Bilag: Projektliste

Neerveerende projektliste giver et overblik over de veesentligste projekter i
planen. Projekterne er udpeget pa baggrund af forskellige forhold, herunder
at de indgér i eksisterende vedtagende planer, fremkommet gennem trafik-
og byrumsanalyser i arbejdet med denne plan eller gennem
borgerinddragelsen mv. Feelles for alle projekter er at de giver mening ift.
planens overordnede mal og strategiske tilgang.

Planen er udarbejdet pa et overordnet strategisk niveau og indeholder derfor
ikke detaljerede lasningsbeskrivelser. Hovedparten af projekterne kreever
saledes en naermere fastleeggelse af projekternes indhold, omfang, skala og
ambitionsniveau, og forudseetter gennemfgrelse af efterfalgende
foranalyser.

Listen omfatter ikke projekter, hvor Kebenhavns Kommune allerede er afsat
midler til ombygning, herunder f.eks. ombygningen af den nordligste
rundkersel pa Jrestads Boulevard, skybrudsprojektet pa Kornblomstvej
samt forbedring af Lille Langebros landing mv. Ligeledes indgar der heller
ikke projekter, der bliver gennemfgrt i andet regi eksempelvis projekterne
ifm. kunst- og arkitektkonkurrencen Byens Scene. Planen er dog udarbejdet
med viden om de kommende projekter, og saledes at der sikres et samspil
mellem disse og projekterne i planen.

Der udestar fortsat szerligt en reekke byrumstiltag i de fredeliggjorte
boligkvarterer, da disse i hgj grad afheenger af den neermere planleegning af
omradernes disponering og de rumlige muligheder, der opstar. En neermere
afklaring forudseetter yderligere analyser af de enkelte omrader herunder
muligheder ift. ensretninger, svingforbud, vejlukninger og gvrige greb, der kan
frigive mere plads i byrummet til opholdsmuligheder og mere bynatur. Det vil
ogsé veere i dette forlgb, at det kan preeciseres hvor og hvordan det vil give
bedst veerdi at gennemfgre midlertidige tiltag, der kan anvendes som
afpravning og beslutningsgrundlag.

Ligeledes fremgar heller ikke alle projekter, der kan veere relevante ift. den
foreslaet aendret vejinfrastruktur pa Amager, hvor der labende f.eks. kan vise
sig behov for optimerede krydsudformninger og eendrede programmer i
signalanleeggene mv. Dette geelder ogsa samtlige zendrede
hastighedsgreenser samt diverse hastighedsdaempende foranstaltninger.
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Langsgaende forbindelser
A1l - Amager Strandvej
Al.1l Amager Strandvej/Prags Boulevard Stigende trafik og andre trafikmgnstre ngdvendiggar en ombygning af dette kryds. Ombygning af eksisterende signalreguleret kryds til et 4-benet signalreguleret kryds ved forleengelse af Forlandet til Amager Strandvej,
bar ske som en naturlig del af byudviklingen af Klgverkvarteret. 2
Al.2 Amager Strandvej Amager Strandvej er praeget af utryghed og meget tung trafik pa et snaevret vejprofil. Nedleeggelse af parkering skiftevis i hver side langs vejen kan skabe bedre plads til at udvide kerebaner i bredden og opna et bedre flow
Trafikken vil stige markant fremover, nar @stlig Ringvej abner, hvilket vil belaste vejen for biltrafik og tung trafik. Brede parkeringsspor (fra 2,0 m til 2,3 m). Flere sikre krydsningspunkter med stgttepunkter for fodgaengere og
yderligere. Dobbeltsidet parkering og det smalle vejprofil gar oplevelsen utryg for bilister cyklister. Z£ndringer i signaler til favorisering af den motorkgrende trafik langs Amager Strandvej. Forslaget har vaeret behandlet af TMU 0
og lastbiler, der skal passere hinanden. Fa krydsningsmuligheder for fodgaengere til og fra | den 6. maj 2024, men der har ikke veeret afsat midler til det endnu.
stranden.
Al1.3 Amager Strandvej, fra Krimsvej til Italiensvej | Kombinationen af parkering i det dobbelt vejforlab, hgj trafikintensitet og fa sikre Byrum med treeer, beplantning og integreret parkering pa streekningen fra @resundsvej til Italiensvej. Den eksisterende sekundaere
krydsningsmuligheder skaber bade en visuel og fysisk barriere mellem bebyggelsen og adgangsvej omdannes til en grgn promenade langs bebyggelsen, udformet séledes den stadig sikrer adgang til den bagvedliggende
kysten. bebyggelse. Promenaden skal skabe bedre sammenhang mellem by og strand og give plads til ophold, bevaegelse og byliv 2
A2 - Amagerbrogade
D1 Christmas Mgllers Plads SeD1 SeD1 3
A2.1 Amagerbrogade mellem Christmas Mgllers | Byrummet har uudnyttet potentiale. Hovedparten af trafikken er gennemkgrende, og Bussluse, der leder den gennemkegrende biltrafik via Amager Boulevard og Langebro. Tiltaget vil markant reducere biltrafikken og
Plads og Amager Boulevard bidrager kun lidt til bylivet. stgjniveauet pa streekningen og dermed skabe bedre rammer for ophold, handel og byliv. Ved at frigive areal og mindske
gennemkearende trafik kan gaden omdannes med bredere fortove, granne elementer og opholdsarealer, som styrker gadens karakter 3
som lokal handelsgade og byrum.
A2.2 Amagerbrogade ml. Amager Boulevard og Amagerbrogade er Amagers eneste strgggade, hvor gode muligheder for ophold langs Omprioritering af arealanvendelse, sa gaden i hgjere grad prioriteres til cyklister og gadende. Mindre gennemkgrende biltrafik.
@resundsvej gaden samt krydsning af gaden skal prioriteres, s strgggadefunktionerne pa begge sider
af gaden kan benyttes. Meget biltrafik skaber dog utryghed, optager areal og spiller ikke 3
sammen med gadens karakter. Mangler krydsningspunkter ved flere befeerdede
stiforbindelser pa tveers.
A2.3 Englandsvej/Amagerbrogade/@resundsvej | Kompliceret, uoverskueligt og utrygt kryds. Tvivl om vigepligter og rute gennem krydset. Skabe mere trygge og trafiksikre l@sninger. Evt. ved nedlaeggelse af samtlige svingbevaegelser i krydset, og hgjresving undtaget for
cyklister. Projektet skal kvalificeres neermere i sammenhaeng med evt. trafikger og sivezoner i omradet. 3
A2.4 Amagerbrogade ml. Englandsvej og Smalle cykelstier sammenlignet med cykeltrafikmangderne. Ofte uheldige parkerede | den sydlige ende af Amagerbrogade fra Englandsvej til Vejlands Allé, foreslas en fortsaettelse af den urbane gadeudformning med to
Vejlands Allé keretejer pa cykelsti eller kerebaner, som skaber trafikale problemer. Generelt rigtig meget | smalle vognbaner, bredere cykelstier, fortove og opholdsarealer med traeer, hvor der er plads. Tiltaget indebeerer, at midterrabatten
trafik pa Amagerbrogade, hvilket kan skabe stress og utryghed blandt brugerne. Gaden nedlaegges, og at antallet af svingbaner reduceres for at opna et smallere tveersnit. Behovet for svingbaner vurderes konkret fra sted til
lever ikke helt op til dens karakter som strgggade. sted i den videre planlaegning. Ligeledes vurderes behovet for dedikerede busbaner, samt muligheden for at etablere fremskudte 3
stoppesteder for busser, hvormed tilgeengeligheden for buspassagererne og bussernes fremkommelighed prioriteres.
Projektmulighederne skal ogsa opvejes ift. bevarelse af vejtraeerne pa straekningen.
A2.5 Gyldenrisvej/Amagerbrogade Darligt udsyn og svaere betingelser for de mange bilister til og fra supermarkederne pa Etablering af et signalreguleret T-kryds eller etablering af midterareal pd Amagerbrogade. Begge lgsningsforslag vil kraeve feeldning af
Gyldenrisvej i det vigepligtsreguleret kryds giver presset situationer og darlig traeer og nedleeggelse af bilparkeringspladser.
trafiksikkerhed. Desuden kgrer nogle bilister med hej fart pa denne del af Amagerbrogade. 2
A3 - Islands Brygge
A3.1 Islands Brygge nord for Axel Heides Gade Smalle cykelstier. Krydsning af Islands Brygge for fodgaengere kan nogle steder vaere sveaer. | Ensretning af Islands Brygge mod nord frem til Njalsgade og nedskiltning af hastigheden til 30 eller 40 km/t km/t pa hele straekningen.
Kapaciteten af cykelstierne er belastet seerligt i spidstimen, da Islands Brygge udgar den Ensretningen giver mulighed for at reducere karebanearealet og udvide de eksisterende cykelstier i begge sider, samtidig med at
primaere rute for mange cyklister til og fra Amager. Seerligt cyklister kan fale sig utrygge varelevering og parkering kan opretholdes. Desuden forbedres krydsningsmulighederne for bl.a. gdende til og fra havnen. Tiltaget skal
som en konsekvens heraf. Det kan vaere sveert for alle trafikanter at krydse til og fra binde bydelen bedre sammen for gdende og cyklende samt styrke forbindelsen mellem bebyggelsen, havnefronten og vandet. 2
sidevejene i spidstimen. Straekningen ml. Axel Heides Gade og Sturlasgade er en privat feellesvej.
A3.2 Islands Brygge syd for Axel Heides Gade Smalle cykelstier. Kapaciteten af cykelstierne er belastet saerligt i spidstimen, da Islands Ensretning mod nord og nedskiltning af hastigheden til 30 eller 40 km/t inkl. hastighedsdampende foranstaltninger. Ensretningen giver
Brygge udger den primaere rute for mange cyklister til og fra Amager. Seerligt cyklister kan mulighed for at reducere det samlede kgreareal og dermed frigive plads til bredere cykelstier i begge sider. Evt. anleegge flere
fale sig utrygge som en konsekvens heraf. Hgj belaegning af eksisterende bilparkeringspladser i begge sider af vejen. Tiltaget vil samtidig forbedre oversigts- og krydsningsforholdene for de mange brugere, der
bilparkeringspladser feerdes til og fra havnen, samt understgtte byliv og ophold langs gaden. Tiltaget skal binde bydelen bedre sammen for gdende og 2

cyklende og styrke forbindelsen mellem bebyggelsen, havnefronten og vandet. Vejstraekningen er en privat feellesvej.
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A4 - Grestads Boulevard
Ad.1l Rundkersel pa @restads Boulevard ved DR | Rundkarslerne pa @restads Boulevard udger et problem for trafiksikkerheden og trygheden | Ombygning til signalreguleret kryds. Rundkerslen formodes ombygget ifm. etableringen af M5 metrostation ved DR Byen.
Byens parkeringsplads for trafikanterne pa straekningen, da udsynet for hgjresvingende bilister er darligt. Desuden
skaber de et trafiksikkerhedsmaessigt og fremkommelighedsmaessigt problem ift. afvikling 2
af tung trafik.
Ad.2 Rundkersel ved @restads Rundkarslerne pa @restads Boulevard udggr et problem for trafiksikkerheden og trygheden | Ombygning til signalreguleret kryds. Rundkerslen formodes ombygget ifm. etableringen af M5 metrostation ved DR Byen.
Boulevard/Grgnjordsvej for trafikanterne pa straekningen, da udsynet for hgjresvingende bilister er darligt. Desuden
skaber de et trafiksikkerhedsmaessigt og fremkommelighedsmaessigt problem ift. afvikling 2
af tung trafik.
A4.3 @restads Boulevard ca. 80 m nord for Manglende krydsningsforhold ved grustien, der fgrer igennem Amager Feelled nord for En ny vigepligtsreguleret stikrydsning med midterhelle. Sammen med en ny stikrydsning pa tveers af @restads Boulevard ved grusstien
Vejlands Allé keerlighedsgen. nord for Keerlighedsgen pa Amager Faelled, er det muligt at give et mere rekreativt alternativ for cyklister og gdende - end feerdsel langs
den trafikerede del af Vejlands Allé. Dette kan medvirke til en mere rolig cykelrute via eksisterende grusstier til og fra den kommende 2
Feelledby. Projektet skal koordineres med By & Havn, der ejer arealerne pa Amager Feelled.
Ad.4 Vejlands Allé/@restads Boulevard Traengselsproblemer i krydset kan forveerres i fremtiden med udbygning af Feelledby og Ombygning med fokus pa fremkommelighed for biler. Kapaciteten i sydgéende hgjresvingsbane ved @restads Boulevard skal muligvis
Bella Center Nord samt gvrige tiltag i planen, der kan skubbe mere trafik over pa @restads | udvides. Ligeledes geelder muligheden for venstresving fra Vejlands Allé mod nord pa @restads Boulevard. Projektet vil afhaenge af i 3
Boulevard. hvilken grad, der bliver fredeliggjort i naertliggende boligkvarterer.
D5 Hgjbanen i @restad SeD5 Se D5 0
A4.6 @restads Boulevard ved Byparken Nogle bilister karer med hgj fart og respekterer ikke den eksisterende fodgaengerovergang. | Etablering af hastighedsdaempende foranstaltninger f.eks. haevet flade ifm. den eksisterende overgang eller ombygning af eksisterende
Mange skolebgrn krydser @restads Boulevard her - sgerligt ifm. ringetid. overgang med tre krydsningspunkter (midter/sideheller) for at gge overskueligheden ved krydsning af de fire trafikstramme. 1
Ad4.7 @restads Boulevard ved Fields Eksisterende fodgaengerfelt ved Fields/@restads Station er utryg for bade gaende og Evt. signalregulering ved fodgaengerovergang ved Fields. Alternativt evt. krydsning med tre stgttepunkter, saledes at feerre trafikstramme
bilister, da der er mange krydsende fodgaengere og det nogle gange er uklart hvorvidt skal krydses for fodgaengerne ad gangen og sendring af vigepligten. 1
vigepligten overholdes.
A4.8 @restads Boulevard i @restad City Vejstraekningen har et stort potentiale for gget byliv og ophold, da mange faerdes langs Flere granne elementer og vejtraeer langs @restads Boulevard evt. pa midterhellen.
denne. Boulevarden fremstar dog meget bastant med bredt vejprofil og mange beton 1
elementer.
A4.9 Byrum under metrohgjbanen Arealerne under metrohgjbanen har mange uudnyttede potentialer i @restad City, da de er | Der udarbejdes en sammenhangende byrumsindsats under metroens hgjbane i trad med flagskibsprojektet syd for Bella Center
placeret centralt, der feerdes mange langs @restads Boulevard, og da arealerne til dels er station. Eksempelvis rummer byrummene ved Vejlands Allé/@restads Boulevard og i @restad Nord (hvor metrolinjen slipper sit parallelle
overdaekkede. forlgb med @restads Boulevard) muligheder for at blive indrettet i samspil med de omkringliggende byrum og funktioner. Arealerne ejes 2
primaert af Metroselskabet, hvorfor evt. projekter skal udvikles i et samspil.
Tveergaende forbindelser
B1 - Amagerbanen
B1.1 Islands Brygge/Reykjaviksgade Detvil ikke ngdvendigvis veere intuitivt, at krydse Islands Brygge ved Reykjaviksgade for at | Tydeligere rute forlab, wayfinding og skiltning. Projektet afhaenger af projekt B1.2, hvor linjefgringen for ruten via enten Myggenaesgade
komme pé ruten via Amagerbanen. eller Weidekampsgade bl.a. skal afklares 2
B1.2 Myggenaesgade/@restads Boulevard Uhensigtsmaessig krydsning til meget cykeltrafik, da der skal krydses fortov, cykelstier og Afklaring af muligheden for at etablere signalanleeg med dets naerhed til de to gvrige signalregulerede kryds nord og syd for lokaliteten.
fire karebaner med kun en krydsningshelle. Alternativt benytte Weidekampsgade, hvor der allerede er et signalanlaeg, som korridor for Amagerbanen-ruten i stedet. Projektet 2
afheenger ogsa af projekt B1.3.
B1.3 Faste Batteri Ingen cykel- og gangforhold pé tveers af fredede fortidsminde Faste Batteri. Undersgge muligheden for at ophaeve eksisterende fredning, sa der kan anleegges sti pa tvaers af Faste Batteri. Alternativt benytte en
anden linjefgring for ruten, s& denne i stedet forlgber langs Weidekampsgade og udenom det fredet areal. 2
B1.4 Faste Batteri Vej Ingen cykelstiforhold langs Faste Batteri Vej. Etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger evt. i form af bump med cykelsluse. Alternativt benytte sti i eget tracé langs
eksisterende grgn rute igennem omradet syd for vejen. 2
B1.5 Faste Batteri Vej/Amagerfeelledvej Krydsningsforhold svarer ikke til fremtidige trafikmeengder pa tveers og langs Etablering af forbedret krydsningsforhold enten som krydsningshelle eller signalregulering (dog kort afstand til eksisterende signal ved
Amagerfzelledvej. Amagerfeelledvej/Njalsgade). Projektet bliver pavirket af en evt. trafike ved Sgnderbro samt Christmas Mgllers Plads, da disse indvirker 2
péa trafikmaengderne pa Amagerfzelledvej.
D3 Svinget Se D3 Se D3 2
B1.6 Vermlandsgade/Uplandsgade/Store Malle Manglende krydsningsforhold for cyklister og gdende ml. Store Mglle Vej og videre langs Ombygning af eksisterende signalreguleret kryds til handtering af den tvaergédende forbindelser samt mere trafik generelt. Projektet
Vej Amagerbanen. Uoverskueligt kryds i dag. Stigende trafikmaengder og nye trafikstramme i afhaenger graden af trafikal fredeliggarelse af Amagerbro-kvarteret.
krydset Vermlandsgade/Uplandsgade dels pga. byudviklingen p& Nordgstamager og dels 2
med det aendret vejnet, der indgar i denne plan.
B1.7 Amagerbanen langs Uplandsgade Faerdsel for cyklister og gdende langs Uplandsgade er stgjpreeget og utryg, nar der bl.a. Etablering af forbindelse for cyklister og gdende langs Amagerbanens tracé eller langs vejen og stien nord for denne ml. Vermlandsgade
kerer mange lastbiler pa denne straekning. Med udbygningerne i nordgstamager samt og Laplandsgade. Herfra enten pa Klgvermarkens arealer ml. kolonihavehuse og de eksisterende fodboldbaner eller langs det nedlagte
fredeliggerelserne i boligkvartererne, som denne plan laegger op til, vil der blot komme jernbanetracé. Projektet kan evt. kombineres med gget biodiversitet pa det gamle baneterran. Ferste del af straekningen ejes af DSB og 2

mere biltrafik og tung trafik pa Uplandsgade i fremtiden.

anden del af Metroselskabet, hvorfor evt. projekter skal udvikles i et samspil med disse ejere. Klgvermarken er desuden fredet, hvorfor
en rute her skal afklares naermere ift. fredningsforhold samt afstand til boldbaner mv.
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B2 - Sundholmsruten
D2 Axel Heides Gade Se D2 Se D2 3
B2.1 Nordlig stiforbindelse pa tveers af Amager Meget smal sti til dobbeltrettet cykeltrafik og gangtrafik. Utrygt og bredden modsvare ikke | Opgradering af stiforhold. Udvidelse af bredden. Stien fgres igennem et fredet areal.
Feelled ml. Axel Heides Gade og @restads trafikmaengderne. Der opstar utryghed og konflikter cyklister imellem og fodgaengere.
Boulevard Farligt med hundeluftere ogsa. Behov for bredere stiforbindelser til institutioner og DR 1
Byen mv.
B2.2 Tom Kristensens Vej og stiforbindelse Manglende cykelstiforhold pa Tom Kristensens Vej. Hastighedsdaempende foranstaltninger pa Tom Kristensens Vej og skiltning af faelles sti mL. Tom Kristensens Vej og Kaj Munks Vej.
Projektudformningen kan afhaenge af det kommende signal reguleret kryds samt evt. byudvikling i omradet. 2
B2.3 Kaj Munks Vej Manglende cykelstiforhold pa Kaj Munks Vej Etablering af en cykelgade eller karseli blandet trafik med hastighedsdeempende foranstaltninger. 2
B2.4 Kaj Munks Vej/Amagerfeelledvej Manglende krydsningsforhold for cyklister og gdende kommende fra gst. Etablering af forbedret krydsningsforhold enten som krydsningshelle. Projektet bliver pavirket af en evt. trafikg ved Sgnderbro samt
Christmas Mgllers Plads, da disse indvirker pa trafikmaengderne pd Amagerfeelledvej. 2
B2.5 Sundholmsvej ml. Byhaven og Manglende cykelstiforhold pa denne del af Sundholmsvej Forbedring af eksisterende stipassage igennem Byhaven. Hastighedsdaempende foranstaltninger i form af bump med cykelsluser pa
Kornblomstvej Sundholmsvej. Projektet er afhaengigt af B2.6. 2
B2.6 Sundholmsvej og Frankrigshusene Manglende intuitiv forbindelse mlL. Sundholmsvej og Frankrigshusene Foranalyse af flere alternative ruter. Eksempelvis via Kornblomstvej, @landsgade, Brysselgade og Frankrigshusene eller via
Sundholmsvej, Tingvej og Frankrigsgade eller via Brydes All¢, Sundholmsvej og Tingvej. Skal undersgges naermere. 2
B2.7 Wittenberggade Bredt vejprofil, hvor nogle bilister karer hurtigt. Begranning og opholdsmuligheder pa bekostning af punktvise omdannelse af parkeringsarealer. Projektet kan spille sammen med
omdannelsen af byrummet ved Frankrigsgade Svgmmehal. 1
D4 Lergravsparken Se D4 Se D4
3
B3 - Feelled til strand
B3.1 Enghave Brygge broen Manglende mulighed for at krydse havnen for gdende og cyklister. Stort pres pa den Anlaeg af cykel- og gangbro inkl. landing. Placering af broen blev vedtaget af Teknik- og miljgudvalget den 10. marts 2025, men der er
eksisterende forbindelse via Vesterbro/Enghave Brygge og Islands Brygge via Bryggebroen. | endnu ikke afsat midler til anleeg af broen. 1
B3.2 Artillerivej/Rundholtsvej/Grgnjordsstien Ikke trafiksikker krydsning i sstgaende retning mod Grenjordsstien. Der bliver kert med hej | Etablering af signalregulering eller heevet flade med krydsningshelle mv.
fart pa denne del af Artillerivej. 1
B3.3 Stiforbindelse pa tveers af Amager Feelled Eksiterende sti er ikke en velegnet til meget cykel- og gangtrafik. Da trafikmangderne vil Opgradering af sti med fast belaegning og evt. breddeudvidelse og belysning. Stien forlgber igennem et fredet omrade, hvorfor
ml. Rundholtsvej og @restads Boulevard stige bl.a. ved en evt. etablering af Enghave Brygge broen i fremtiden. realiseringen af projektet kraever afklaring af fredningsforholdene. 2
Ad.2 Rundkersel ved @restads SeA4.2 SeA4.2
Blvd./Grgnjordsvej
B3.4 Peder Lykkes Vej ml. Englandsvej og Smalt vejprofil pd denne lokalvej uden cykelstiforhold. Parkerede biler indsnaevre Fartdeempende foranstaltninger i form af beplantede lommer, opholdsmuligheder og belaegningsskift for at indikere, at vejen til er pa de
Amagerbrogade karebanen endnu mere. Mange skolebgrn til og fra Sankt Annge Skole. Central cyklendes preemisser. Nedlaeg kantstensparkering for at skabe mere plads. Alternativ ensretning af Peder Lykkes Vej i en retning og Ulrik 0
vejstreekning pa Feelled til Strand. Birchs Allé i modsatte retning. Streekningen er desuden en privat fellesvej.
B3.5 Elbagade ml. Amagerbrogade og Kastrupvej | Manglende cykelstiforhold. Bredt vejprofil med hgj hastigheder for den motorkgrerende Etablering af cykelstier ml. traereekken og fortovet ved at rykke eksisterende bilparkering leengere tilbage. Evt. etablering af skraparkering.
trafik. Uheldige trafiksikkerhedsmaessige situationer med bakkende biler fra Projektet skal afklares sammen med B3.6 og B3.7.
parkeringspladserne og cyklister. Sveert at finde ledige bilparkeringspladser i omradet. 0
Straekningen er central for at skabe en sammenhangende Feelled til Strand forbindelse.
B3.6 Elbagade/Graekenlandsvej Det eksisterende vigepligtsreguleret kryds er utrygt for fodgaengere. Der opleves hgj fart pa | Nedskiltning af hastigheden pé Elbagade til 30 km/t. Etablering af fodgeengerfelter i det vigepligtsregulerede kryds. Alternativt etablering
Elbagade og mange skolebgrn skal krydse vejen til og fra bl.a. Sundbygster Skole og af udvidede fortovsarealer (hundegrer) i krydset. Projektet er afhaengigt af B3.5 og B3.7. 0
Amager Lilleskole.
B3.7 Elbagade/Kastrupvej Manglende krydsning forhold for cyklister og gdende i vestgdende retning Forbedring af krydsningsforhold eksempelvis ved etablering af krydsningshelle. Projektet er afhaengigt af B3.5 og B3.6.
0
B3.8 Italiensvej ml. Backersvej og Amager Ingen cykelstiforhold Dobbeltrettet cykelsti midterlagt i gront areal, cykelsti i eksisterende parkeringsspor eller cykling i blandet trafik med
Strandvej hastighedsdeempende foranstaltninger med cykelsluser. Evt. nedlaeg bilparkeringspladser mod det grgnne areal for at udvide arealet og 1
oge forbindelsen til dette.
B4 - Femgrenruten
B4.1 Vejlands Allé/Digevej Der er kun en signalreguleret overgang over Vejlands Alle pé den vestlige side af krydset. Ved krydset ved Vejlands Allé etableres en mere sikker krydsning med leengere grantid for cyklister og gdende i nordgéende retning pa 3

tveers af Vejlands Allé, som del af den grgnne rute @restadsforbindelsen.
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D6.1 Vejlands Allé ml. @restads Boulevard og Se D6.1 SeD6.1
Englandsvej
D6.2 Vejlands Allé ml. Englandsvej og Se D6.2 Se D6.2
Amagerbrogade
B4.2 Greisvej Greisvej er flere steder smal med parkerede biler i begge sider af vejen. Dette kan ggre det | Feerdiggerelse af den planlagte grenne rute. Ensretning af det dobbelte vejprofil af Greisvej i hver sin retning ml. Graekenlandsvej og
utrygt at feerdes som cyklist, der kan fole sig klemt ved passage af parkerede biler i blandet | Kastrupvej. Nedlaeg parkering i den vejside, der vender ind mod det granne areal. Udvikling af de eksisterende grgnne arealer til
trafik. Desuden afskarer nogle parkerede biler ml. Graekenlandsvej og Kastrupvej udsigten | omfattende mere biodiversitet, lokale, aktive mgdesteder, der understgtter feellesskabsaktiviteter inkl. opholdsarealer, boldbaner,
og adgangen til de granne arealer. Potentialet af de eksisterende granne arealer bliver ikke | legeredskaber, baenke og andre aktivitetstilbud. Skabelsen af et lokalt ankerpunkt for de omkringliggende beboelsesomrader. Alternativt 2
udnyttet til fulde. ensret hele Greisvej mod gst og Wibrandtsvej mod vest (dette vil dog afhaenge af C7.1 og C8.4) Hele Greisvej er en privat feellesvej.
B5 - Kastrupruten
B5.1 Stiforbindelse over faelleden ml. Royal Golf | Mange cyklister og gdende bruger ruten pa via Sjeellandsbroen og til og fra @restad City. Opgradering af stien langs banen med fast belaegning som forleengelse af den granne cykelrute ved Amagerbroen. Stien forlgber dog
Centers golfbaner og jernbanen Grussti med mange huller gar det utrygt at cykle seerligt i marke. igennem det fredet omrade Kalvebod Kile. 2
B5.2 Passage over Amagermotorvejen og Krydsningen af Amagermotorvejen og Selinevej er i dag ikke direkte og intuitiv ligesom Realiseringen af den planlagte granne rute. Evt. gennem broanlaeg eller bedre cykelstiforhold langs den eksisterende forbindelse.
Selinevej tilfeldet er med jernbanen. 3
B5.3 Kongelundsvej/Hf. Vestereng Manglende krydsningsmuligheder for cyklister og gaende. Forbedret krydsningen af Kongelundsvej ved Hf. Vestereng med midterhelle for gdende og cyklister. 2
Fredeliggjorte boligomrader
C1 - Senderbro
C11 Sundholmsvej nord for Brydes Allé Sundholmsvej er utryg at krydse for seerligt skolebgrn til og fra Amager Feelled Skole. Fredeliggorelse af Sundholmsvej kan ske eksempelvis med en bussluse pa Sundholmsvej nord for Brydes Allé, hvormed omradet ikke
Desuden karer nogle bilister i hgj fart. bliver egnet til gennemkgrende biltrafik. Projektet skal analyseres gennem en foranalyse for hele Sundholm-omradet inkL. trafik 2
fredeliggarelse og placeringen af de tveergdende forbindelser.
C1.2 Tingvej ml. Herhusvej og Amagerbrogade Manglende cykelstiforhold pa Tingvej pa trods af mange cyklister. Smalt vejprofil med P& Tingvej nord for Herhusvej foreslas en ensretning af biltrafik mod Amagerbrogade, der giver plads til cykelsti i modstrgmsretning.
parkering i begge sider af vejen, hvilket skaber utrygge og potentielt farlige situationer for Cykellgsningen pa Tingvej skaber en styrket forbindelse pa tvaers af Amagerbrogade. Pa Tingvej mellem Sundholmsvej og
cyklister, der deler den smalle kgrebanen med bilister. Hemsedalsgade indrettes parkering fra skra til parallelparkering i lommer pé den ene side af vejen for at skabe bedre forhold for 2
cyklende. Projektet skal analyseres gennem en foranalyse for hele Sundholm-omréadet inkl. trafik fredeliggerelse og placeringen af de
tveergaende forbindelser.
C1.3 Brydes Allé/Birketinget Manglende krydsningsforhold for cyklister og gaende. | den sydlige ende af Brydes Allé naer Peder Lykkes Skolen, foreslds en indsneevring og en ny fodgaengerovergang, der skaber bedre
adgangsforhold til skolen. Projektet skal analyseres gennem en foranalyse for hele Sundholm-omréadet inkl. trafik fredeliggerelse og 2
placeringen af de tveergaende forbindelser.
C1.4 Skotlands Plads Skotlands plads er et eksempel pa eksisterende byrumskvaliteter, der kan forbedres med | Skotlands Plads er omgivet af veje, og for at give pladsen en naturlig afslutning og en bedre kobling til den tilstadende bebyggelse og
sma tiltag. fortov, er det foresldet at traekke pladsen mod nordvest - op til Kgbnerkirken. Pladsen skal udformes, sa brandbiler,
renovationskgretgjer mm. fortsat kan betjene den naere bebyggelse. De omkringliggende veje er allerede ensrettede, og tiltaget kraever 1
derfor kun mindre justeringer af det eksisterende trafikbillede. Projektet skal analyseres gennem en foranalyse for hele Sundholm-
omradet inkl. trafik fredeliggarelse og placeringen af de tvaergdende forbindelser.
C1.5 Romsdalsgade Uudnyttet byrumspotentiale. Skabe mindre lommer og m@desteder i lokalgaden. Gaden rummer i dag potentiale med en faelleshave i den ene ende og en udvidelse af
fortovsarealet i den anden. For at samle disse kvaliteter er der foresldet en mindre pladsdannelse midt i gaden ved medet med
Dovregade. Her mgdes gadens tre bygninger, og omradet har gode solforhold. For at frigive plads til mgdested, ophold, treeer og andre
hverdagsfunktioner sdsom affaldssortering og cykelparkering, foreslds gaden ensrettes. Pladsen udformes som en heevet flade, der 9
samtidig fungerer som fartdeemper og forbedrer mulighederne for at krydse gaden pa tveers. Tiltaget binder gadens mindre lommer og
medesteder sammen til én helhed. Projektet skal analyseres gennem en foranalyse for hele Sundholm-omradet inkL. trafik
fredeliggarelse og placeringen af de tveergdende forbindelser.
C1.7 Norgesgade/Hallandsgade Uklar forbindelse for cyklister og gdende mellem Njalsgade og Amagerbrogade. Hallandsgade og Norgesgade foreslas ensrettet for biltrafik, s biltrafik kan kare mod vest ad Hallandsgade og mod gst ad Norgesgade.
Parkering koncentreres til den ene side af vejen for at frigive plads til cykelsti i modstremsretning. Lasningen forbinder Amagerbrogade
og Holmbladsgade med Islands Brygge og Njalsgade. Ensretning i gaden giver mulighed for at styrke parkens tilstedevaerelse i kvarteret.
Ved ensretning og nedlaeggelse af parkering kan parken treekkes over gaden og skabe en central pladsdannelse. En ny traeraekke 2

anlaegges langs hele straekningen og skaber en grgn port og indgang til Norgesgade og det indre parkrum. Projektet skal analyseres
gennem en foranalyse for hele Sundholm-omradet inkl. trafik fredeliggerelse og placeringen af de tvaergdende forbindelser.
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C1.8 Peder Lykkes Vej ml. Rade Mellemvej og Peder Lykkes Vej er et eksempel p& hvordan skolens naere omrader kan tilpasses, sé der Etablering af sma pladser, opholdszoner og kunstneriske indslag, der afspejler omradets lokale identitet og mangfoldighed. Kobling til
Glommensgade skabes attraktive byrum rundt om skolen samtidig med at det ggres mere trygt for bernat | Remiseparken, som fungerer som et centralt grant medested og rekreativt knudepunkt for bydelen. Evt. lukke for indkersel til Tingvej fra
g3 og cykle i skole. Manglende opholdsmuligheder og trygge krydsningsforhold for cyklister | Peder Lykkes Vej, og erstatte med krydsningsmulighed for gdende og cyklende. Etablering af bedre krydsningsforhold pa Peder Lykkes
og gaende pa tvaers af Peder Lykkes Vej. Vejml. Peder Lykkes Skolen og passagen til Remiseparken. Alternativt etablering af forbedret belysning i tunnelen ved Tingvej. Projektet 2
skal analyseres gennem en foranalyse for hele Sundholm-omradet inkL. trafik fredeliggerelse og placeringen af de tvaergaende
forbindelser.
C2 - @restad Nord
C3 - Islands Brygge Nord
A3.1 Islands Brygge nord for Axel Heides Gade SeA3.1 SeA3.1
C3.1 Kigkurren - Snorresgade - Halfdansgade Uudnyttet potentiale for mere granne byrum med opholdsmuligheder. Omdannelse af Kigkurren, Snorregade og Sturlasgade til granne byrum. Kgbenhavns Kommune er i gang med at udarbejde en
helhedsplan for omradet. 1
C3.2 Langebro Eksisterende brede cykelbaner betyder ingen adskillelse ml. cyklister og motorkaretgjer pa | Opgradering af eksisterende cykelbane til cykelsti med kantstensopspring. Projekt lige uden for projektomradet.
Langebro, hvilket kan skabe utryghed i spidstimen, hvor der er mange cyklister og bilister 1
der krydser broen.
C3.3 Ved Langebro Der mangler cykelstiforhold i den sydlige side af vej. Etablering af cykelsti for cyklister i sydgstgaende retning. Projekt lige uden for projektomradet. 1
D2 Axel Heides Gade Se D2 Se D2
C4 - Islands Brygge Syd
B3.1 Enghave Bryggebro SeB3.1 SeB3.1
A3.2 Islands Brygge syd for Axel Heides Gade Se A3.2 SeA3.2
C4.1 Artillerivej ca. 80 m nord for Vejlands Allé Utryg krydsning for cyklister kommende fra Artillerivej, og som skal krydse vejen videre til Etablering af bedre krydsningsforhold. Evt. ved anlaeg af en krydsningshelle samt haevet flade.
cykelstien i eget tracé langs Vejlands Allé mod gst. 1
C4.2 Artillerivej ved Boldklubben Hekla Utryg krydsningsforhold for cyklister og gdende, der skal krydse Artillerivej ved Udvidelse af den eksisterende midterhelle, indsnavring af kerebanerne, etablering af bedre belysning og fartdeemper i form af en haevet
Boldklubben Hekla. Her krydser mange barn ifm. fritidsaktiviteter ved boldklubben. Bilister | flade. TMU har allerede vedtaget et lasningsforslag til dette. Finansieringen er henvist til overfgrselssagen 2025-2026. 1
kerer i hgj fart, udsynet er darligt og der er intet fortov.
D2 Axel Heides Gade Se D2 Se D2
C5 - Amagerbro
C5.1 Amagerbro Torv Pladsen er praeget af meget cykelparkering og lysskakter til metroen, der optager Begranning, bedre opholdsmuligheder med baenke og blomster, flere aktiviteter i byrummet (f.eks. petanque, filmvisning pa gavl mv.),
byrummet. Uudnyttet potentiale som Amager centrum. bedre handtering af cykelparkering. 1
B2.7 Wittenberggade Se B2.7 Se B2.7
C5.2 @resundsvej/Kirkegardsvej/Spaniensgade Mange cyklister og gdende krydser @resundsvej mL. Spaniensgade og Kirkegardsvej. Etablering af en haevet flade pa @resundsvej ml. Spaniensgade og Kirkegardsvej, samt nedskiltning af hastigheden til 40 km/t. Desuden
Krydsningen er utryg, da vejens kurvede forlgb og til tider hgj hastighed betyder, at det er etablering af midterhelle pa @resundsvej ved sideforskydning af fortov og cykelsti mod syd.
svaert at se modkaerende trafikanter pd @resundsvej, ndr man kommer fra Kirkegardsvej. 1
C5.3 Prags Boulevard ml. Amagerbrogade og Prags Boulevard har udtryk af en byrumsmaessige bagside. Parkerede biler dominerer Etablering af et sammenhangende byrum med fokus pa biodiversitet, klimasikring, oplevelser, mgdesteder, legepladser,
Vermlandsgade bybilledet, som er ensformigt med manglende diversitet indenfor aktiviteter, interaktioner | opholdsmuligheder mv. Prags Boulevard har sine egne potentialer og desuden oplagte synergier med Amagerbanen. Prags Boulevard vil
for brugerne samt fa siddepladser. Bynaturen bestar af mange pleenearealer med have karakter af et lokalt parkstrgg, som tilbyder oplevelse i forbindelse med lokale destinationer som Kvartershuset, Prismen og 1
manglende forskellighed og biodiversitet. Nordgstamager Skole. Desuden kan udvikling af arealerne langs Prags Boulevard veere med til at afhjeelpe behovet for bedre udearealer
for barnene ifm. Nordgstamager skole.
C5.4 Brysselgade og Frankrigshusene Manglende cykelstiforhold. Sveert at krydse vejen som fodgeenger. Darligt udsyn pga. det Etablering af cykelstiforhold og mere trafiksikker krydsningsforhold ved Alandsgade. | gvrigt mulighed for forbedring af lille plads ved det
kurvede vejforlab og parkerede biler. Uheldige situationer med bakkende bilister fra gamle platan tree pa Frankrigshusene. Projektet kan spille sammen med omdannelsen af byrummet ved Frankrigsgade Svemmehal. 1
skraparkeringspladserne langs Frankrigshusene og cykling i blandet trafik.
C6.5 @striggade ml. Lergravsvej og Se C6.5 Se C6.5
Holmbladsgade
C6 - Nordgstamager
D4 Lergravsparken SeD4 Se D4
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C6.1 Prags Boulevard ml. Vermlandsgade og Prags Boulevard har udtryk af en byrumsmaessige bagside. Parkerede biler dominerer Etablering af et sammenhangende byrum med fokus pa biodiversitet, klimasikring, oplevelser, mgdesteder, legepladser,
Amager Strandvej bybilledet, som er ensformigt med manglende diversitet indenfor aktiviteter, interaktioner | opholdsmuligheder mv.
for brugerne samt fa siddepladser. Bynaturen bestar af mange pleenearealer med 1
manglende forskellighed og biodiversitet.
B1.6 Vermlandsgade/Uplandsgade/Store Mglle | Se B1.6 SeB1.6
Vej
C6.2 Klevermarken Klgvermarken har stor grgn kvalitet, men fungerer i dag som et afsondret bagsiderum frem | Klgvermarkens landskabspotentiale kan udnyttes til et fritidsrum for Kebenhavn i respekt for omradets nuvaerende fredning og abne
for et bylivsmal. Adgangen er besvaerlig pa grund af trafik hele vejen rundt, og omradet er karakter. Det store sammenhangende granne areal er en vaesentlig kvalitet, som skal bevares og kan danne rammen for nye rekreative
monofunktionelt og med reduceret aktivitet i vinterhalvaret, hvilket begraenser dets funktioner. Bredere, granne kantzoner med plads til bevaegelse, ophold, biodiversitet og spiselige beplantning i forleengelse af
bymaessige relevans og tilgaengelighed. Amagerbanen. Muligheden for nye ruter pa tveers og tryggere adgange kan forbedre tilgaengeligheden og binde omradet bedre sammen
med byen, hvilket bliver endnu mere relevant med byudviklingen af Klgverkvarteret gst for Klavermarken. Det bgr undersgges om 2
udbuddet af fritidsaktiviteter kan diversificeres, sa brugen udvides ud over boldspil, hvormed omradet kan aktiveres bedre aret rundt —
inden for rammerne af et fredet og abent landskabsrum. Udvikling af Klgvermarken vil kraeve en naermere helhedsplan for omradet, hvor
bl.a. mulighederne for andret aktiviteter og indretning af boldbanerne ber indga.
C6.3 Hf. Amager Strand/Hf. Sundvaenget Manglende stiforbindelse for gdende og cyklister langs vandet og pa tveers af Udviklingsplaner for Klgverkvarteret med cykel- og gangruter langs vandet, som forbindes til Lille Helgoland syd for Prgvestensbroen.
Prgvestensbroen. Behovet bliver starre med byudviklingen af Klgverkvarteret. 3
C6.4 Prgvestenen Prgvestenen star potentielt overfor en starre forandring med et vedligeholdelsescenter for | Etablering af en bypark med fokus pa biodiversitet og rekreation pa den sydlige del af Prgvestenen. Projektet skal koordineres med By &
M5 metrolinjen, til- og frakerselsanlaeg ifm. @stlig Ringvej og mere havneaktivitet. Derved Havn, der ejer arealerne pa Prgvestenen. 3
risikerer mange af dets nuveerende rekreative veerdier at ga tabt.
C6.5 @striggade ml. Lergravsvej og Eksisterende cykelbaner giver ikke samme tryghed som cykelstier, hvor biltrafikken er Hastigheden er fornyligt blevet nedskiltet til 40 km/t ifm. Kgbenhavn Ned i Fart. Opgradering af eksisterende cykelbane til cykelsti.
Holmbladsgade adskilt med kantstensopspring. Der holder ofte biler parkeret pa cykelbanen, og desuden
keres med hgj fart pa @striggade. Med det aendret vejnet vil mere biltrafik feerdes langs 2
@strigsgade, hvor problemet kan blive mere udtalt.
C7 - Sydgst ved Sundet
C7.1 Wibrandtsvej ml. Backersvej og Engvej Manglende cykelstiforhold. P& trods af hastighedsdeempende foranstaltninger (50 km/t) Nedskiltning af hastigheden og modificering af eksisterende fartdeempere eller etablering af cykelstiforhold ved nedlseggelse af
karer bilerne steerkt. Straekning med parkerede biler i begge vejsider gor det udtrykt at kantstensparkering. Alternativt ensretning af Wibrandtvej mod vest og Greisvej mod gst (i s fald skal konsekvensen for buslinjerne pa
cykle i blandet trafik inkL. bustrafik - saerligt for de mange skolebgrn der dagligt ferdes pa streekningen undersgges naermere og projektet vil afheenge af B4.2 og C8.4) 3
straekningen.
C7.2 Krimsvej Mangler forhold for gdende og cyklister. Utrygge situationer med mange parkerede biler og | Anleeg af fortov langs den gstlige side af vejen pa bekostning af bilparkeringspladser. Nedskiltning af hastigheden og etablering af
uheldige situationer med bilister, der bakker ud fra p-plads. hastighedsdeempende foranstaltninger. Vejen er en privat faellesve;j. 3
C7.3 Engvej Flere bilister kerer for hurtigt pa Engvej, hvortil parkerede biler og manglende Indsneevring af eksisterende vejbaner mL. Italiensvej og Wibrandtsvej ved etablering af cykelsti i sydgaende retning i vestlige side af vejen
cykelstiforhold gar vejen utryg at feerdes langs for cyklister. samt indfgrelse af parkeringsforbud i samme side af vejen. Etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger i form af indsnaevringer
med cykelsluser samt bevarelse af eksisterende vejtraeer og bilparkeringsmuligheder i den gstlige side af vejen inkl. etablering af
krydsningspunkter for fodgaengere. Alternativt nedlaeggelse af alle kantstensparkeringspladserne pa Engvej, hvormed der kan etableres 2
cykelsti i begge sider af vejen samt et gront beelte i den gstlige side af vejen, hvilket dog er en udfordring ift. krydsningspunkter for
fodgeengere. Endnu et alternativ er at etablere den planlagte granne rute, Amagerruten, pa indersiden af metrohgjbanen - hvilket dog vil
kraeve ekspropriation af areal igennem eksisterende haveforeninger.
C8 - Sundbygster
C8.1 Greekenlandsvej og Kirkegardsvej Manglende cykelstiforhold, smalt vejprofil med parkerede biler, der indsnaevrer karebanen | Graekenlandsvej skal vaere en mere tryg og sikker skolevej, da den bl.a. forbinder Sundbygsterhallerne, Sundbygster Skole, Amager
yderligere. Biler og cyklister der kerer mod indkarsel forbudsskilte. P4 Greekenlandsvej Lilleskole og Gerbrandsskolen med Feelled til Strand og Femgrenruten i hver ende. Graekenlandsvej foreslas fredeliggjort med en reekke
bliver der ogsa kart for hurtigt. Utryg skolevej for mange barn. tiltag, hvormed vejen kan blive samlende for omradet med mgdesteder og ophold i grenne og rolige omgivelser. Greekenlandsvej
foreslas ensrettet pa delstraekninger, sa gennemkersel forhindres. Nedskiltning af hastigheden. Bilparkeringen kan evt. &ndres fra 3
skréparkering til lengdeparkering for at skabe mere plads i byrummet og af hensyn til cyklisternes tryghed og sikkerhed. Derved vil der
forventeligt skulle nedleegges nogle bilparkeringspladser. Projektet skal analyseres gennem en foranalyse for hele Sundbygster-omradet
inkl. trafik fredeliggarelse og de tveergdende forbindelser igennem kvarteret.
C8.2 Smyrnavej Presset skolevej med mange parkerede biler og ingen cykelstiforhold. Omdan skolens forplads og adgangsomrade fra trafikareal til et aktivt mgdested. Forpladsen udformes som en havet flade og fungerer
som en tryghedszone, hvor gennemkarsel lukkes i tidsrummet omkring skolens ringetid (tryghedszone). Projektet skal analyseres
gennem en foranalyse for hele Sundbygster-omradet inkL. trafik fredeliggarelse og de tvaergdende forbindelser igennem kvarteret. 3
C8.3 Filipsparken Uudnyttet potentiale for grant byrum. Udvid parken mod de omkringliggende gader, sa der dannes et sammenhangende grgnt park- og gaderum. 1
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C8.4 Wibrandtsvej mL. Amagerbrogade og Manglende cykelstiforhold. P& trods af hastighedsdeempende foranstaltninger (50 km/t) Nedskiltning af hastigheden og modificering af eksisterende fartdeempere eller etablering af cykelstiforhold ved nedlaeggelse af
Backersvej karer bilerne steerkt. Straekning med parkerede biler i begge vejsider ger det udtrykt at kantstensparkering. Alternativt ensretning af Wibrandtvej mod vest og Greisvej mod gst (i sa fald skal konsekvensen for buslinjerne pa
cykle i blandet trafik inkl. bustrafik - seerligt for de mange skolebgrn der dagligt feerdes pa | straekningen undersgges naermere og projektet vil afhaenge af B4.2 og C7.1) 3
strakningen.
C5.2 @resundsvej/Kirkegardsvej/Spaniensgade Se C5.2 SeC5.2
C9 - Sundbyvester
C9.1 Irlandsvej mellem Sundbyvestervej og Manglende cykelstiforhold gar straekningen utrygt at cykle pa. Mange skolebern til og fra Etablering af cykelstiforhold evt. gennem ensretning af vejstraeekningen og anlaeg af modstrgmscykelsti. Nedskiltning af hastighed. Bedre
Vejlands Allé Hgjdevangens Skole samt fritidsaktiviteter ved Sundby Idraetspark. Smalt vejprofil med udnyttelse af fortovshjerner til korte ophold eller begrgnning. 1
hvor motorkeretajerne kommer taet pé cyklisterne.
C9.2 Irlandsvej mL. Vejlands Allé og Falfodvej Cykelbaner skaber ikke altid tilstraekkelig tryghed for cyklister. Denne straekning er praeget | Opgradering af cykelbaner til cykelstier.
af mange skole- og fritidsbgrn. 3
C9.3 Sundbyvestervej Manglende cykelstiforhold ml. Englandsvej og Irlandsvej. Straekning med mange skole- og | Mulig ensretning mod vest, hvormed der frigares plads til etablering af cykelstier. Ved ensretning bgr projektet taeenkes sammen med
fritidsaktiviteter ifm. Hgjdevangens Skole og Sundby Idraetspark. Vejlands Allé-projektet D6. Opgradering af eksisterende cykelbaner til cykelstier mL. Irlandsvej og Amagerbrogade.
2
C9.4 Englandsvej ved Sundby Idraetsanleeg Utryg at krydse for fodgaengere til og fra idraetsfaciliteterne ved Sundby Idreetsanlaeg. Etablering af flere trygge overgange evt. med fodgaengerfelter og midterhelle, og forbedring af udsynet fra nogle af sidevejene pa
Parkerede biler tager udsyn ved udkersel fra nogle af sidevejene. bekostning af enkelte bilparkeringspladser. 3
C10 - Rgde Mellemvej
C10.1 Rade Mellemvej Der er darligt udsyn til Rede Mellemvej fra de omkringliggende sideveje, bl.a. pga. Lukning af Rade Mellemvej for gennemkgrende biltrafik ml. Remisevej og Skovharevej. Alternativt nedskiltning af hastigheden og anleeg
parkerede biler og vejtraeer. Desuden meget gennemkgrende biltrafik og tung trafik, hvor af hastighedsdeempende foranstaltninger. Projektet bgr analyseres gennem en helhedsplan med indretningen af det fredeliggjorte
nogle kgrer med for hgj hastighed. boligomrade omkring Rade Mellemve;j. 2
C11 - Kongelundsvej
B5.3 Kongelundsvej/Hf. Vestereng SeB5.3 SeB5.3
C12 - @restad City
C12.1 Vejlands Allé/Center Boulevard Ifm. etablering af Skolen ved Fzelledby, er der behov for etablering af en tryg og sikker Etablering af en dobbeltrettet cykelsti- og fodgaengerkrydsning i den gstlige side af krydset Vejlands Allé/Center Boulevard. Den
krydsning af Vejlands Alle for cyklister og gdende herunder de mange kommende dobbeltrettede cykelsti forleenges syd langs Center Boulevard og forbinder til den eksisterende dobbeltrettede cykelsti, der slutter ved
skolebgrn. Byparken. Foruden forbindelsen mod syd, udvides den asfalterede feellessti der farer fra Faelledby og hen til broen over Artillerivej, s& der 2
bliver bedre plads til cykler og gdende. TMU har tidligere vedtaget denne lgsning, men endnu ikke fundet finansiering hertil.
C12.2 C.F. Mgllers Allé Enkelte bilister karer i hgj fart pa den lige streekning, og vejen kan vaere utryg at krydse som | Etablering af 1-2 fodgeengerfelter pa C.F. Mgllers Vej, hvilket kan gare krydsningen mere tryg for fodgeengere, der skal fra Bella Kvarteret
fodgaenger. til Byparken. 2
C13 - @restad Syd
C13.1 @resundsmotorvejen Trafikken fra @resundsmotorvejen stajer meget og pavirker bylivet i @restad. Kebenhavns Kommune undersgger i gjeblikket mulighederne for at overdaekke @resundsmotorvejen ml. Ove Arups Vej og Drestads
Boulevard samt opsaette stgjskaerme pa yderligere delstraekninger af @resundsmotorvejen. 3
C13.2 @restads Boulevard/Asger Jorns Allé ved Kort grgntid for fodgeengere gar krydsningen utryg, giver lange ventetider og gar det sveert Forlaengelse af grantiden for fodgaengere i det signalreguleret kryds pa bekostning af grentid for ligeudkarende biler pa Grestads
Vestamager metrostation at nd over vejen. Mange fodgeengere bliver ofte fanget pa midterhellen. Boulevard. 1
C13.3 Sti ml. Byfeelleden og Kanonvej De bugtende og eksisterende grus- og trampestier gar det ujeevnt og utrygt at feerdes som | Undersgge muligheden for at asfaltere den eksisterende sti. Stien forlgber dog igennem et fredet Natura2000-omrade. Desuden ejes
cyklist. arealet af Naturstyrelsen. 2
C13.4 Else Alfelts Vej, Richard Mortensens Vejog | Brede vejprofiler med overkgrbart midterareal gar at flere bilister karer hurtigt og Indskraenk vejarealets bredde, hvilket kan skabe plads til flere vejbede, vejtreeer, bilparkering pa terreen mv. Alternativt etabler granne
Robert Jacobsens Vej i @restad Syd byrummet bliver sveert at overskue for fodgeengere bl.a. ifm. krydsning. bede med haevet kantsten punktvis p& midterarealerne pa vejene. Der er dog tale om private feellesveje. 3
C13.5 Asger Jorns Allé Bredt vejprofil og lige forlab gar at nogle bilister kare hurtigt. Desuden opstar der uheldige | Etabler fartdeempende foranstaltninger i form af bump pé Asger Jorns Allé og anleeg granne bede med havet kantsten punktvis pa
trafiksikkerhedsmaessige situationer pga. ulovligt parkerede biler pa midterarealet seerligti | midterarealerne pa vejene. Der er dog tale om offentlige veje, der ikke er ejet af Kgbenhavns Kommune. 3

den gstlige del ved Rema1000 og Dinos Legeland.
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Flagskibsprojekter
D1 - Christmas Mgllers Plads
D1.1 Amagerbrogade mellem Vor Frelsers Strgggade hvor bl.a. trafikstgj reducere kvaliteten af bylivet. Bredt vejprofil ift. Etablering af en bussluse, der leder den gennemkgrende biltrafik via Amager Boulevard og Langebro. Tiltaget vil reducere biltrafikken og
Kirkegérd og Christmas Mgllers Plads trafikmaengderne. stgjniveauet pa den nordlige del af Amagerbrogade og skabe bedre rammer for ophold, handel og byliv. Ved at frigive areal og mindske
gennemkgarende trafik kan gaden i den nordlige ende omdannes med bredere fortove, granne elementer og opholdsarealer, som styrker 3
gadens byrum og karakter som strgggade.
D1.2 Amagerfzelledvej mellem Amager Boulevard | Meget gennemkgrende trafik inkL. tung trafik pd Amagerfzelledvej. Forenkling af Christmas Mgllers Plads opnas ved at lukke den nordlige del af Amagerfeelledvej og Amagerbrogade for biltrafik, hvilket
og Ved Stadsgraven fierner muligheden for gennemkarsel i nord-sydgaende retning og dermed lukker den direkte bilforbindelse via Torvegade og Indre by,
men forbedre fremkommeligheden i den gst-vestgaende korridor. Bevarelse af cykelforbindelse ml. Amagerfeelledvej og Christmas 3
Mgllers Plads.
D1.3 Parkomrade omkring Christmas Mgllers Ankomsten til Amager udger i dag et stort trafikrum med uudnyttet potentiale ift. grenne Nedlaeggelse af eksisterende shunts til fordel for mere plads til byliv, ophold og bynatur. Pa voldsiden formes landskabet med en lav
Plads byrum. vold, der bade indrammer parkrummet, skaermer for vejstgj og understetter den rekreative identitet. Mod syd etableres en
sammenhangende byrumsflade perforeret af strategisk placerede treegrupper, som skaber mindre zoner og samler Christmas Mgllers 3
Plads’ mindre byrum til én helhed.
D2 - Axel Heides Gade
D2.1 Axel Heides Gade/Islands Brygge Mange krydsende trafikstramme i dag, hvilket bliver endnu mere udtalt ved &bning af M5 Permanent afspeerring af Islands Brygge for biltrafik ved Axel Heides Gade. Omradet bliver lukket i en leengere arraekke ifm. anlaeggelse
metrostation i Axel Heides Gade, hvormed mange kollektiv trafik brugere ogsa skal krydse | af M5 metrostationen i Axel Heides Gade. Hermed kan der etableres en bedre metroforplads med fzerre konflikter som folge af
her. krydsende trafikanter. Projektet skal koordineres med Grundejerforeningen Havnestaden, der ejer arealerne. Islands Brygge og Axel 3
Heides Gade er i gvrigt privat feellesveje.
A3.1 Islands Brygge nord for Axel Heides Gade SeA3.1 SeA3.1 2
A3.2 Islands Brygge syd for Axel Heides Gade Se A3.2 SeA3.2 2
D2.2 Alex Heides Plads Uudnyttet potentiale for et bedre byrum med muligheder for ophold og begranning. Med flere gdende i omradet til og fra den kommende metrostation eges mulighederne for at skabe et bedre byrum pa Axel Heides Plads
ml. metrostationen og havnen. Projektet skal koordineres med Grundejerforeningen Havnestaden, der ejer arealerne. Islands Brygge og
Axel Heides Gade er i gvrigt privat feellesveje. 3
D2.3 Axel Heides Gade Andret trafikmenstre i omradet safremt Islands Brygge ensrettes samt lukkes for biltrafik | Etablering af dobbeltrettet cykelsti i det grenne midterareal ml. Islands Brygge og Artillerivej. Nedlaeggelse af tveervejene igennem det
ved Axel Heides Gade. eksisterende grgnne areal pa Axel Heides Gade, hvormed der kan skabes et l&engere grgnt byrum, der kan forbinde havnen med Amager
Faelled. Alternativt bevarelse af eksisterende udformning med cykelstier i begge sider af vejen samt ensretning og vejlukning af Islands 3
Brygge. Projektet skal koordineres med Grundejerforeningen Havnestaden, der ejer arealerne. Islands Brygge og Axel Heides Gade er i
ovrigt privat feellesveje.
D3 - Svinget
D3.1 Svinget ml. Amagerfaelledvej og Amager | dag fremstar det historiske spor af Amagerbanen fragmenteret og afskaret af store veje. | Svinget foreslas det at udnytte det dobbelte vejforlgb til at etablere ét for biler og bilparkering, og ét for cykler og gaende integreret i et
Boulevard Derfor fungerer straekningen ikke som en sammenhangende forbindelse. De samlet parkforlgb. Syd for Amager Boulevard foreslés det at bevare det sydlige vejforlgb med tilhgrende parkeringspladser, mens den
tilbageveerende delstraekninger er indrettet som et dobbelt vejsystem med karebaner og parallelle nordlige vej omdannes til et bredt parkband med integreret cykel- og gangstiforbindelser. Ved Majporten kobles det
parkering pa begge sider, adskilt af et langsgdende parkband med grussti. Denne nuvaerende parkrum direkte til det nye parkforlgb, mens biltrafikken ledes ud gennem Majporten i stedet for at fortseette mod Amager 9
udformning beslagleegger meget plads og efterlader kun et smalt og uforlgst parkbénd, der | Boulevard.
fremstar uudnyttet med fa brugere og begraensede opholdsmuligheder. Alternativt kan der arbejdes med at nedlaegge bilparkeringspladser ind mod det eksisterende grgnne areal og udvidelse dette, elleri
nogen grad bevare byrummet, som det fremstar i dag evt. med ensretning af trafikken pa hver side af det granne parkband.
D3.2 Svinget ml. Amager Boulevard og | dag fremstar det historiske spor af Amagerbanen fragmenteret og afskaret af store veje. | Svinget foreslas det at udnytte det dobbelte vejforlgb til at etablere ét for biler og bilparkering, og ét for cykler og gaende integreret i et
Amagerbrogade Derfor fungerer straekningen ikke som en sammenhangende forbindelse. De samlet parkforlgb. Nord for Amager Boulevard foreslas det nordlige vejforlgb bevaret, mens den sydlige del erstattes af park og en
tilbagevaerende delstraekninger er indrettet som et dobbelt vejsystem med karebaner og samlet gang- og cykelforbindelse. Herved kan vejforlabet kobles til Ved Linden uden at krydse cykelruten. Alternativt kan der arbejdes
parkering pa begge sider, adskilt af et langsgdende parkband med grussti. Denne med at nedlaegge bilparkeringspladser ind mod det eksisterende grgnne areal og udvide dette, eller i nogen grad bevare byrummet, som 2
udformning beslagleegger meget plads og efterlader kun et smalt og uforlgst parkband, der | det fremstar i dag evt. med ensretning af trafikken pa hver side af det granne parkband.
fremstar uudnyttet med fa brugere og begraensede opholdsmuligheder.
D3.3 Svinget/Amager Boulevard Forlgbet langs Svinget bliver afbrudt af de store tvaergdende veje. Krydsningen ved Svinget/Amager Boulevard er fornylig blevet ombygget. Traek det granne ud fra Svinget og forbedre krydsningspunktet,
sa dette afspejler den fremtidige trafik. Projektet er saledes afhaengig af udformningen af de fredeliggjorte boligkvarter Senderbro og 3
Amagerbro samt en evt. &endret udformning af Christmas Mgllers Plads.
D3.4 Svinget/Amagerbrogade Forlgbet langs Svinget bliver afbrudt af de store tvaergdende veje. Traek det grenne ud fra Svinget og Store Melle Vej. Tilpas belaegning sa det svarer til cykelstiforhold. Forbedre krydsningspunktet s det
afspejler den fremtidige trafik. Projektet er saledes afheengig af udformningen af de fredeliggjorte boligkvarter Sgnderbro og Amagerbro 3

samt en evt. endret udformning af Christmas Mgllers Plads.
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D3.5 Store Mglle Vej | dag fremstar det historiske spor af Amagerbanen fragmenteret og afskaret af store veje. P& Store Mglle Vej foreslas det at udnytte det dobbelte vejforlab til at etablere ét for biler og bilparkering, og ét for cykler og gdende
Derfor fungerer straekningen ikke som en sammenhangende forbindelse. De integreret i et samlet parkforlgb. Ved Store Mgllevej foreslas vejen mod nord benyttet til biltrafik for at sikre adgang til Ved Klgvermarken
tilbagevaerende delstraekninger er indrettet som et dobbelt vejsystem med karebaner og og Skansen samt de tilstgdende sideveje. Den sydlige vej omdannes til et bredt parkbadnd med cykel- og gangstier. Alternativt kan der
parkering pa begge sider, adskilt af et langsgdende parkband med grussti. Denne arbejdes med at nedlaegge bilparkeringspladser ind mod det eksisterende granne areal og udvide dette, eller i nogen grad bevare 2
udformning beslagleegger meget plads og efterlader kun et smalt og uforlgst parkband, der | byrummet, som det fremstar i dag evt. med ensretning af trafikken pa hver side af det grenne parkband.
fremstar uudnyttet med fa brugere og begraensede opholdsmuligheder.
D4 - Lergravsparken
D4.1 Lergravsvej Manglende cykelstiforhold og mange parkerede biler betyder at cyklister og bilister deles Lergravsvej foreslds ensrettet mod @gst, hvor adgangen til gaden vil ske via sidegaderne mod nord. Den reducerede ensrettet biltrafik vil
om den resterende smalle vejbane, hvilket kan skabe utryghed for cyklister med bilister skabe bedre plads til gang- og cykeltrafik. Alternativt kan Lergravsvej indrettes med hastighedsdaeempende foranstaltninger samt
der bremser op eller vil overhale. Straekning med mange skolebgrn. Kort grgntid i kryds ml. | bevarelse af karseli begge retninger. Bilparkering reduceres langs Lergravsvej, men indrettes som skiftevis placerede parkeringslommer 3
Lergravsvej skolen og metrostationen pa begge sider af vejen. Dette skaber et slynget forlgb, der bade ager trafiksikkerneden og gar det mere attraktivt at feerdes pa langs og
pé tveers af gaden.
D4.2 Lergravsparken Lergravsparken er et centralt placeret grant parkomrade i Amager @st, hvis potentiale ikke | Bearbejdning af parkens kant, og abne parken op, hvormed der skabes en sammenhang mellem parkens granne kvaliteter og de
udnyttes til fulde. Lergravsparken er i dag omkranset af veje pa alle sider, og parkens kant | omkringliggende af boligkvartererer. Forbedring af parkens indretning. Parken er i dag beskyttet af fredning.
fremstar lukket og afvisende. Det skaber bade en fysisk og oplevet barriere, som
forsteerker utrygheden og gar parken mindre tilgaengelig. Samtidig virker parken 3
fragmenteret og udnytter ikke mulighederne i de mange mennesker, der kommer til og fra
metroen og buslinjerne i den vestlige del.
D5 - Hgjbanen i @restad
D5.1 Byrum under hgjbanen syd for Bella Center | Arealerne under metrohgjbanen har mange uudnyttede potentialer i @restad City, da de er | Omradet ved Bella Center Station udformes med skatepark, basketbane langs metroens vaeg, mindre opholdszoner, beplantning og
metrostation placeret centralt, der feerdes mange langs @restads Boulevard, og da arealerne til dels er grgnne elementer, der inviterer til ophold og uformelle mader. Der arbejdes med belysning og iscenesaettelse af rummet, sa det fremstar
overdaekkede. Byrummet syd for Bella Center metrostation ligger i dag forholdsvis trygt og inviterende efter markets frembrud. Samtidig foreslas en begrenning af @restads Boulevard vestlige side, sa vejen far et grant
uudnyttet og tomt. udtryk og bidrager til at blive en mere attraktiv bydelsgade. Projektet skal ikke blot skabe liv lokalt, men ogsa styrke trygheden for de 0
forbipasserende. Arealet under metrohgjbanen er ejet af Metroselskabet og driftes af Grundejerforeningen @restad City. Derfor skal
dette projekt udvikles i teet samarbejde og efter aftale med de andre parter.
D6 - Vejlands Allé
D6.1 Vejlands Allé ml. @restads Boulevard og Vejlands Allé fungerer i dag som en gennemfartsvej ml. @restads Boulevard og P& straekningen mellem @restad Boulevard og Englandsvej foreslas det at reducere vejprofilet fra fire til to vognbaner. Den eksisterende
Englandsvej Englandsvej med en relativ stor trafikmaengde. Det medfarer stgj, lokal luftforurening og midterrabat bevares, mens der fjernes én vognbane i hver retning. Det frigivne areal omdannes til granne rabatter, som adskiller
forringer bade opholdskvaliteterne og trafiksikkerheden. | gvrigt betyder de fire karebaner, | cykelstierne fra karebanen og skaber et mere rolig og grant vejforlab samt traekker de rekreative vaerdier fra Amager Feelled leengere mod
at der bliver kgrt med hgj hastighed serligt udenfor myldretiden, hvor der ikke er treengsel. | @st pA Amager. Formalet er at skabe et bedre bymiljg med lavere stgjbelastning og barrierevirkning samt at understette et mere 3
behageligt byrum langs den tvaergaende forbindelse. Projektet vil afhaenge meget af hvorledes de omkringliggende boligkvarterer
fredeliggares trafikalt.
D6.2 Vejlands Allé ml. Englandsvej og @st for Englandsvej er Vejlands Allé en tosporet vej uden cykelstiforhold. Her er mindre Evt. ensretning af Vejlands Allé i gstgdende retning, hvormed der frigares plads til etablering af modstremscykelsti mellem Englandsvej
Amagerbrogade biltrafik, men parkering i begge sider samt busdrift i begge retninger skaber utrygge og Amagerbrogade. Ved ensretning ber projektet teenkes sammen med Sundbyvestervej-projektet C9.3.
situationer og uoverskuelige forhold for cyklister. Tveerprofilet vurderes for smalt til at
rumme alle trafikanttyper samtidig. 3

Ingen cykelsti og relativt meget trafik giver utrygge forhold. Det kan veere sveert at krydse
vejen.
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