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Trafik- og Byrumsplan Amager

| dette kapitel far du indblik i baggrunden for og formalet med
udviklingen af trafik- og byrum pa Amager, herunder hvad der
ligger forud for planens tilblivelse, og hvilke processer der har
kvalificeret den.
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Introduktion

Baggrund

Med Budget 2024 blev der afsat midler til en tra-
fikanalyse og -plan for Amager, og med Overfor-
selssagen 2023-2024 blev planen udvidet med en
byrumsanalyse, s& der skulle udarbejdes en samlet
trafik- og byrumsplan for Amager. Arbejdet med
planen har siden taget afsaet i den politiske be-
stillings efterspergsel pa en plan som bl.a. om-
handler begraensninger af hastighed pa udsatte
straekninger, reduceret CO2-udledning fra vejtra-
fik, reduktion af gennemkerende trafik i boligom-
rader, bedre tvaergaende cykelforbindelser, bed-
re sammenhzang, sikre og trygge skoleveje, samt
fokus pa hvordan den tunge trafik pa Amager,
herunder jordkersel til Lynetteholmen, handteres
bedre i fremtiden. Desuden efterspurgtes det at
man sa pa muligheden for at flytte gadeparkering
til parkering i konstruktion.

Sidelgbende med udarbejdelsen af planen har Kg-
benhavns Kommune udviklet og vedtaget 'Ret-
ningslinjer for lokale trafikplaner’. Retningslinjerne
rammeseetter hvordan lokale trafikplaner skal ud-
arbejdes, hvad de indeholder, og hvordan de skal
tage hegjde for mobilitet og byudvikling internt og pa
tveers af bydelene. Trafik- og byrumsplan Amager
er udarbejdet indenfor retningslinjernes ramme.

Afgraensning

Trafik- og byrumsplanens geografiske afgraensning
er vist pa kortet ovenfor, og udgeres af de to lo-
kaludvalgsomrader Amager @st og Amager Vest. |
planen omtales det samlede omrdde som ‘Amager’,
pa trods af at der blot er tale om Kgbenhavns Kom-
munes del af Amager.
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Udover den geografiske afgreensning er der ogsa
pvrige faktorer om ejerforhold, private fzellesveje,
fredninger mv., der sastter rammerne for arbejdet
med planen. Se mere herom under ‘Afgraensning’ pa
s. 184.

Vidensgrundlag

Trafik- og byrumsplan for Amager er udarbejdet pa
baggrund af et konsolideret vidensgrundlag, der
omfatter vedtagne planer og politiske malsaetnin-
ger, igangvaerende projekter samt lokaludvalgenes
bydelsplaner. Vidensgrundlaget sikrer sammen-
haeng mellem overordnede strategiske mal og loka-
le indsigter og anvendes som grundlag for planens
prioriteringer og anbefalinger.

Kebenhavnersamling Amager

Kebenhavns Kommune besluttede i januar 2024,
at temaet for Kebenhavnersamling 2024 skulle
vaere "Kebenhavnernes Trafikplan Amager”, samt
at processen for samlingen skulle forankres i udar-
bejdelsen af planen. En Kgbenhavnersamling er en
inddragelsesmetode, hvor en repraasentativ grup-
pe kobenhavnere udarbejder anbefalinger vedr.
en lokal problemstilling til politisk behandling. Ke-
benhavnersamling Amager blev afviklet i efterdret
2024 og bestod af 36 repraesentativt udvalgte bor-
gere pa Amager, som kom med anbefalinger til ker-
nespergsmalet "Hvordan skal vi prioritere pladsen
mellem géende, cyklende, kollektiv trafik, biltrafik
og ophold pd Amager i fremtiden?”. Kebenhavner-
samlingens anbefalinger laegger blandt andet op til
en stor andring af transportvaner og anvendelsen
af arealet mellem bygningerne. Anbefalingerne har



Amagerhylden

Amagerhylden er et overordnet og illustrativt princip,
der fungerer som inspirationsramme for Trafik- og by-
rumsplan Amager.

Amagerhylden illustrerer en prioritering af transport-
former og et gnske om at understotte Amagers saer-
lige identitet gennem en raekke stedbundne byrum og
medesteder.

Amagerhylden er organiseret nedefra, med de mest
beaeredygtige og pladseffektive transportformer, der
udger fundamentet for planen.

Amagerhylden giver plads til alle transportformer, men
i en Kklar prioriteret reekkefelge, der understotter et
grennere, tryggere og mere bylivsorienteret Amager.

Trafik- og byrumsplan Amager
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Introduktion

indgaet i relevant omfang i arbejdet med trafik- og
byrumsplanen.

Kgbenhavnersamlingen anbefaler kort
opsummeret, et skifte mod mere baeredygtige
transportvaner og en omdannelse af arealer mellem
bygningerne fra trafik- og parkeringsarealer til
grenne, aktive og opholdsorienterede byrum.

Kommuneplan 2024

Trafik- og byrumsplanen tager udgangspunkt i de
overordnede visioner og malsatninger beskrevet i
Keobenhavns Kommuneplan 2024 — Fremtidens Kli-
mavenlige hovedstad, som Kgbenhavns Borgerre-
preesentation vedtog den 12. december 2024. Her
naevnes i visionen, at Kebenhavn skal vaere en by,
hvor baeredygtig byudvikling, livskvalitet, kunst og
kultur, sundhed, trivsel og tryghed fortsat gor byen
til en af verdens bedste byer at bo og leve i og be-
sege.

Vores Kobenhavn

Planen bygger ligeledes péd "Vores Kgbenhavn -
Vision for teknik- og miljgomradet i Kgbenhavns
Kommune”, som Teknik- og Miljgudvalget vedtog
den 29. januar 2024. Her fremgar det bl.a., at Kg-
benhavns Kommune vil arbejde mod at skabe lokale
miljger, feellesskaber og naturlige mgdesteder for
alle kebenhavnere samt sikre plads til et varieret og
lokalt erhvervsliv, der kan medvirke til at skabe liv
i de lokale omrdder og bidrage til omrédets unikke
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karakter. Ligeledes fremgéar det, at alle kebenhav-
nerne skal have adgang til et grent byrum i deres
kvarter, og at alle bydele har bade store og sma
grenne arealer samt at transporten mellem byens
rum sker sd grent og baeredygtigt som muligt og
med en prioritering af de mest pladseffektive trans-
portformer.

Dataindsamling

Der blev desuden i 2024 udfert hhv. trafik- og by-
rumsundersggelser blandt borgerne pa& Amager
gennem Maptionaire, som er et digitalt redskab til
indsamling af stedsspecifikke data.

« Byrumsundersegelse udfaert 21. oktober

cember 2024

= Trafikundersegelse, udfert

2024

Vidensgrundlaget bestar desuden af en raekke pla-
ner og strategier fra Kebenhavns Kommune, samt
lokaludvalgenes bydelsplaner hvoraf de vigtigste
kan ses i listen til hgjre. En opsamling af igangsatte
visioner, projekter og initiativer fra Amagers akterer
kan ses i byrumsanalysen p& s 10.
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Analyser og opsamling

Trafik- og byrumsplan Amager bestdr desuden af
fire bilag, som kan laeses for grundigere indfering i
grundlaget for konkrete beslutninger.

‘Baggrundsnotat — Trafikale hovedgreb og effekter’
praeciserer bl.a. trafikale lasningsforslag og konse-
kvenser, og underbygges med data fra COMPASS
beregninger. Gennem planen henvises flere gange
til ‘Baggrundsnotat — Trafikale hovedgreb og effek-
ter' nar det er saerligt relevant.

Byrumsanalyse, som blev udfert som del i arbej-
det med Trafik- og byrumsplan amager, bestar af
en raekke kortlaagninger og analyser af de byrums-
maessige muligheder og potentialer pa Amager.

Opsamling af dialogprocessen fremstiller indsigter
fra processen med borgere og aktegrer pa Amager,
hvoraf de vigtigste pointer ogsa kan findes under
Dialog om planen pa s 12.

« Baggrundsnotat — Trafikale hovedgreb og

effekter, ARTELIA, 2026

se Amager, JAJA, BOGL, ARTELIA
« Opsamling af dialogproces, KOMMON, 2026

« Projektliste, Trafik- og byrumsplan Amager,

2026
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Introduktion

Dialog om planen

Om dialogprocessen

Som en del af arbejdet med Trafik- og byrumsplan
Amager, er der gennemfgrt en raekke inddragende
aktiviteter, fra januar til september 2025. Det drejer
sig om:

nter i forskellige byrum

d lokaludvalge

Centrale temaer og pointer

Input fra disse dialogaktiviteter kan findes i bilaget
‘Opsamling af dialogproces’. Derudover har Amager
Vest Lokaludvalg i perioden dels afholdt et debat-
mede om cykeltrafik, dels et event med en ‘byrums-
cykel’.

Dialogen har veaeret en integreret del af radgiverhol-
dets arbejde og har bidraget med vigtige indsigter
i udfordringerne og inspiration til de lgsninger, der
indgar i trafik- og byrumsplanen.

De centrale temaer og pointer fra dialogen er, at:
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Kortlaegning
Interessenterne har udpeget konkrete byrum, hvor
der er vigtige kvaliteter, der skal bevares eller udvik-
les, udfordringer, der skal lgses eller potentialer, der
skal forlgses:



Trafik- og byrumsplan Amager
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Byrum, der opleves som gode

| dialogen er der udpeget en raek-
ke byrum, der opleves som gode/
velfungerende. Drejer sig isser om:

Grenne byrum, bade rolige og
aktive steder

Byrum med kontakt til vandet
Byrum med mulighed for akti-
vitet og samveer

Byrum, der opleves som darlige
| dialogen er der udpeget en raek-
ke byrum, der opleves som dar-
lige fungerende. Drejer sig iseer
om:

Veje, der er barrierer i byen
Uindbydende byrum

Stor skala og lange kedelige
straek

Byrum med szerlige potentialer

| dialogen er der udpeget en reek-
ke byrum med fglgende potentia-
ler, der kan opdyrkes. De vigtigste
er:

Mulighed for nye (grenne) for-
bindelser

Mulighed for grenne, rekreati-
ve kvaliteter

Mulighed for aktive byrum
Mulighed for ekstraordingere
oplevelser

Mulighed for café- og butiksliv
‘Nalestiksoperationer' i sma
byrum

Rum for forbedring pa me-
tropladser....!

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA



Introduktion

Udfordringer

Amager er som bydel helt sin egen, med en markant
identitet og en central betydning for Kgbenhavn,
idet gen huser knap en fjerdedel af kommunens ind-
byggere. Amagers opleves i kraft af sin g-struktur
som sin egen, samtidig med, at den er teet forbun-
det til resten af Kebenhavn og via nabokommunerne
mod syd til udlandet.

De seneste artier har Amager gennemgaet en mar-
kant transformation, som fortseetter de kommende
ar med flere storre byudviklings- og infrastruktur-
projekter, herunder M5, Lynetteholmen og @stlig
Ringvej. Det stigende indbyggertal og den intensi-
verede tunge trafik fra anlaegsaktiviteter @ger pres-
set pa Amagers vejnet og de lokale byrum.

Amagers beboere maerker det stigende trafikpres i
form af traengsel, luftforurening, vejstaj og forrin-
get bymilje, hvilket forstaerkes af, at store dele af
bydelen primaert er indrettet pa biltrafikkens prae-
misser.

Uden en omprioritering af areal og overflytning af
ture til cykling, gang og kollektiv transport vil Ama-
ger have vanskeligt ved at leve op til Kommunepla-
nens mal om grgnnere mobilitet og bedre livskvali-
tet.

Samtidig oplever mange amagerkanere utryghed
ved kryds, langs trafikerede veje og ved berns
transport til og fra skole. Det medferer, at gang og
cykling i nogle tilfelde fraveelges, og at adgangen til
lokale funktioner forringes, seerligt for bern og eel-
dre.
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Amager Falled, Kalvebod Falled og Amager
Strandpark er enestdende naturomrader, som om-
ringer bydelen med markante rekreative kvaliteter.
Men mange steder i de naere boligomrader mangler
der opholdsrum og bynatur, ligesom forbindelser-
ne til de eksisterende naturomrader og rekreative
byrum er utilstraekkelige, szerligt pa tveers af gen.
Det betyder, at sens mange potentialer for byliv, re-
kreation og lokale faellesskaber ikke udnyttes fuldt
ud.

Disse udfordringer, som praeger Amagers trafik og
byrum bade i dag og fremover, udger afseettet for
planens lgsninger og initiativer.



Trafik- og byrumsplan Amager

Trafikale udfordringer

Kortet viser en opsamling af de trafikale
udfordringer pa Amager.

Hej andel af tung trafik

Kapacitetsbelastede vejstraskninger

Kapacitetsbelastede cykelstier

~ = — - Utilstraekkelige forbindelser pé tvaers
+ Flest registrerede ulykker
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Introduktion

Mal i planen

Beslutningen om at udarbejde en samlet trafik- og
byrumsplan for Amager har dbnet for et bredere blik
pa bydelens udvikling. Ved at betragte bydelene pa
Amager som en samlet helhed har det veeret muligt
i hejere grad at sammentaenke trafikale lesninger og
byrummets kvaliteter og dermed identificere poten-
tialer og lgsninger i en stgrre sammenhaang.

Med udgangspunkt i et helhedsorienteret syn pa
Amager leegger planen op til, at bydelen fremover
udvikles efter nogle fa, tydelige malsaetninger. Ma-
let for planen som helhed er at understgtte Amagers
udvikling, s& bydelene bliver endnu mere attraktive
steder at bo, leve og faerdes.

De fire malsaetninger adresserer temaerne mobilitet,
byliv, bynatur og byrum, men er samtidig indbyrdes
forbundne og gensidigt afhaengige. Trafik- og by-
rumsplanen udger dermed et samlet bud p3, hvor-
dan de mange hensyn i de offentlige byrum kan pri-
oriteres og balanceres, sa de tilsammen peger mod
en langsigtet og baeredygtig udvikling af Amager.

Planens fire overordnede mél er derfor, at;
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@ge trafiksikkerhed og baeredygtig mobilitet

Amagers mobilitet skal forega i et roligere og
mere trafiksikkert tempo. Gennemkgrende bil-
trafik skal reduceres i boligomrader, og det skal
vaere mere sikkert og trygt for cyklister, fodgaen-
gere, skolebarn og aldre at faerdes i trafikken.
Den tunge trafik pa Amager, herunder jordkersel
til Lynetteholmen, skal afvikles trafiksikkert og
til mindst mulig gene. CO2-udledning og stgj fra
vejtrafik skal reduceres ved at flere prioriterer
at benytte mere baeredygtige og pladseffekti-
ve transportformer pa ture til, fra og internt pa
Amager. Seerligt skal der sikres et bedre sam-
menhangende cykel- og gangstinet pa tveers af
Amager.

Forbinde et mangfoldigt netvaerk af
attraktive byrum

Amagers byrum skal forbindes bedre, s bevae-
gelsen imellem dem bliver mere intuitiv og sam-
menhaengende samt bidrager til at skabe bedre
forbindelse mellem Amagers rekreative granne
og bld omrader, boligkvartererne og deres lo-
kale miljger og mgdesteder, samt veesentlige
lokale funktioner sdsom butikker, skoler og in-
stitutioner.

Der skal frigives mere plads i byrummene til op-
hold, bevasgelse, natur mm., der understgtter
beboernes og besgpgendes livskvalitet, trivsel
samt fysisk og mental sundhed. Byrummene
skal desuden udvikles ud fra principperne om
universelt design, sd byen bliver mere tilgeen-
gelig for flere.

Trafik- og byrumsplan Amager

Skabe kvarterer med plads til ophold og liv

Amagers kvarterer skal vare mere inviterende,
trygge og behagelige at opholde sig i. Det skal
veere kvarterer, hvor hverdagsliv kan leves, og
der skal vaere plads til bade liv og aktiviteter
(sociale savel som fysiske) samt ro og stilhed.

Amager er rig pa kulturhistoriske spor og fortael-
linger, som giver kvartererne forskellige lokale
identiteter, egenarter og sjeel. Kvartererne skal
bidrage til at synliggere omradernes forskellige
unikke karakterer og historie.

Styrke naturens kvaliteter

Amager har store grgnne og bla omrader med
dertilhgrende rekreative veerdier, men samtidig
er der taet bebyggede kvarterer, der har lang
afstand til disse omrader. Der skal skabes fle-
re sammenhangende grgnne forbindelser, som
giver borgerne en mere attraktiv adgang til de
rekreative arealer, fremmer biodiversiteten pa
Amager, skaber flere grgnne kiler med naturo-
plevelser samt styrker borgernes livskvalitet og
bydelens tilpasning til fremtidens klima. Det-
te omfatter bl.a. beplantning af treeer og flere
grgnne elementer i byrummene samt etablering
af grgnne gader og lommeparker mv.

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA



Introduktion

Planens indsatser

Trafik- og byrumsplan Amager er en samlet strate-
gisk ramme for udviklingen af Amagers byrum og
trafikale strukturer. Planen daskker et stort geo-
grafisk omrdde og arbejder derfor pd tveers af fle-
re skalaer og temaer for at adressere bade aktuelle
udfordringer og langsigtede potentialer. Gennem
en klar kobling mellem malsastninger, principper og
konkrete projekter viser planen, hvordan fremtidens
Amager kan formes i praksis.
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Planen er opbygget i folgende niveauer:

Den politiske bestilling er omsat til fire overord-
nede malsaetninger for Mobilitet, Byliv, Bynatur
0g Byrum, som tilsammen saetter den strategi-
ske retning for udviklingen af Amager.

De fire mélszetninger er konkretiseret gennem
en raekke principper, der fastlaegger feelles ret-
ningslinjer for planleegning og prioritering pa
tveers af Kebenhavns del af Amager.

Med afsaet i principperne foreslas tre helheds-
orienterede indsatser. Indsatserne deekker stor-
re geografiske sammenhange, integrerer flere
malsaetninger og fungerer som centrale strate-
giske greb til realisering af planens malsaetnin-
ger.

Realiseringen sker gennem en raekke konkrete
projekter, heraf seks flagskibsprojekter, som
demonstrerer, hvordan planens principper kan
omsaettes til fysiske l@sninger i byens rum.

Figuren til hejre viser opbygningen af planen med
angivelser af projekt ID som fremgar af projektlisten
i bilag.
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Introduktion

Helhedsorienterede indsatser

De helhedsorienterede indsatser er afgerende for at
realisere planens malsaetninger. Flere af Igsninger-
ne opstar ikke i den enkelte udformning, men i sam-
spillet mellem byrum, trafik og landskab pd tveers
af sterre sammenheaenge. Indsatserne arbejder i en
skala, der raekker ud over det enkelte byrum og om-
fatter gennemgdende korridorer eller storre omra-
der, hvor flere byrum taenkes og udvikles i sammen-
heeng.

De helhedsorienterede indsatser bergrer samtidig
planens centrale temaer byliv, byrum, bynatur og
mobilitet og samler dem i faelles greb.
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Diagrammer over viser de Helhedsorienterede ind-
satser lagt over pd hinanden, som dermed introdu-
cerer et nyt hierarki af langsgdende- og tvaergden-
de forbindelser samt et greb for fredeliggerelser af
boligomraderne. De helhedsorienterede indsatser
bliver strukturerende greb der giver en strategisk
retning for udvikling af Amager.
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Langsgaende forbindelser (A1-4)

Amager er fysisk orienteret i nord-sydgaende ret-
ning — et resultat af bade gens udformning og dens
historiske band til Indre By. De langsgaende forbin-
delser fungerer i dag som centrale hovedgader med
tydelig identitet og staerk tilknytning til de omkring-
liggende kvarterer. De udpegende langsgaende for-
bindelser fra @st mod vest, Islands Brygge, @restads
Boulevard, Amagerbrogade og Amager Strandpark.

Disse forbindelser skal fastholdes og videreudvik-
les med afsaet i de stedsspecifikke muligheder og
udfordringer. Det geelder bade understattelse af
de eksisterende kvaliteter pa de straekninger, som i
dag opleves som karakterfulde identitetsbeerere for
omradet, men ogsd mulighederne for videreudvik-
ling og forlaengelsen af de enkelte forbindelser.

Tvaergaende forbindelser (B1-5)

Hvor Amager har tydelige langsgaende forbindel-
ser, er de tvaergdende forbindelser svagere. Der er
derfor behov for at styrke koblingen mellem Ama-
gers gstlige og vestlige dele.

Der foreslds fem grenne gst-vestgdende forbindel-
ser, som skaber sammenhzaeng pa tveers af gen. For-
bindelserne fungerer som sikre cykel- og gangruter,
men ogsa som rekreative forbindelser, der knytter
havn og kyst sammen, forbinder grenne omrader og
byrum samt sikrer adgang til bade eksisterende og
planlagte cykel- og gangbroer over havnelgbet.

Fredeliggarelse i boligkvarterne (C1-13)
Fredeliggerelse af boligkvarterer planlseagges gen-
nem sdkaldte trafikeer og sivezoner. Trafikeer og
sivezoner er en samlet indsats, der kombinerer by-
rums- og trafikale tiltag med henblik pad at skabe
mere fredelige, trygge og grenne boligkvarterer.

Indsatsen muliggeres blandt andet ved at reducere
gennemkerende biltrafik i boligomraderne og samle
denne pa et forenklet overordnet vejnet. Den redu-
cerede biltrafik kombineres med byrums- og grenne
tiltag, der styrker opholdskvaliteten og skaber mere
trygge, attraktive og grenne byrum.
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Introduktion

Seks flagskibsprojekter

Flagskibsprojekterne udger strategisk vigtige ste-
der, hvor omdannelse kan f& stor gennemslagskraft
for den fremtidige udvikling. Projekterne er centrale
for realiseringen af de helhedsorienterede indsatser
og udger en veesentlig del af planens gennemfarel-
se.

Flagskibsprojekterne ligger pa udpegede langsga-
ende eller tveergdende forbindelser, som en del af
de helhedsorienterede indsatser.

Et flagskibsprojekt er et konkret, stedsspecifikt pro-
jekt, der tager afsaat i lokale kvaliteter og understot-
ter planens malsatninger. Samtidig fungerer det
som et udstillingsvindue for den sterre sammen-
heeng og viser, hvordan en hel straekning eller et
sterre omrade kan forvandles, nar det tvaergaende
projekt realiseres i sin helhed.

(D1) Christmas Mollers Plads: Det foreslas at
farenkle udformningen af krydset, og indfere en
bussluse pa den nordligste del af Amagerbrogade.
P& den made kan omradet blive en ny ‘port’ til
Amager, hvor der er bedre plads til ophold, tryggere
feerdsel for cyklister og fodgasngere samt et
grennere byrum med god adgang til de rekreative
kvaliteter ved voldanlaeggene.

(D2) Axel Heides Gade: Det foreslds, at der
skabes et rart og grent byrum, ndr den kommende
metrostation etableres. Ved at ensrette Islands
Brygge og lukke stedvist for gennemkarende
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biltrafik, vil cyklister og fodgesengere kunne bevaege
sig mere trygt mellem Feelleden og havnen.

(D3) Svinget: Det fores|3s, at de historiske spor efter
Amagerbanen bearbejdes til et sammenhaangende
rekreativt areal, hvor det brede vejprofil, de
grenne flader, de store traeer og bygningernes
arkitektoniske kvaliteter seettes bedre i spil.

(D4) Lergravsparken og Lergravs Allé: Med den
nye metrolinje og den foresldede grenne rute,
Sundholmforbindelse, et vigtigt knudepunkt pa det
nordlige Amager. Derfor foreslas det at udforme
parken med en mere dben, inviterende og rekreativ
gren karakter.

(D5) Byrum under hgjbanen ved Bella
Center Station: Det foreslds, at der etableres
bevagelsesfaciliteter, der kan vaere med til at
daekke behovet for flere aktive byrum p& Amager.
Samtidig har projektet demonstrationsvaerdi fordi
erfaringerne kan overferes til andre lignende byrum.

(D6) Vejlands Allé: Det foreslds, at Vejlands Allé
omdannes fra firesporet til tosporet vest for krydset,
og ensrettet @st for krydset. Dette kan frigive plads
til at etablere trygge cykelforbindelser og et grent
byrum, som forstaerker oplevelsen af Alléen.

—> Laes mere om de enkelte flagskibsprojekter pa
s. 138 og i bilaget Projektliste,

—> Laes mere om implementeringsplanen under Im-
plementering pa s. 176
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Introduktion

Amager set i sammenheeng

Kebenhavn har gennem de seneste ca. 180 &r ud-
viklet sig fra feestningsby til moderne storby. Trods
byens kompleksitet fremstar klare og genkendeli-
ge fysiske strukturer, som kan samles i et forenklet
byarkitektonisk logo, der illustrerer byens historiske
udvikling og overordnede struktur - en udvikling og
en udformning som fremtidens Amager indskriver
sig i.

Byens logo afleeses ved, at den tidligere faestnings-
ring og vandfladerne omkring Slotsholmen tegner
byens hjerte og medet mellem by og vand. Herfra
breder byen sig i bueformede ringe af sger, par-
ker, kyster og landskaber, mens de historiske ind-
faldsveje skeerer radialt gennem bueslagene og
danner markante knudepunkter, der strukturerer
byen og understgtter orienteringen.

| Trafik- og byrumsplan Amager er det isaer de tveer-
gaende forbindelser, der kobler sig til Kebenhavns
pstlige del og giver mulighed for at knytte an til by-
ens bueformede hovedtraek. Herved styrkes sam-
menhaangen mellem Amager og resten af Keben-
havn.

Amagerbrogade er en af de historiske indfaldsveje,
mens Islands Brygge, @restad Boulevard og Amager
Strandvej er nyere langsgaende forbindelser, men
tilsvarende markante streekninger, der gennem-
skaerer bydelens nyere bueslag og kobler sig til det
historiske centrum.

Diagrammerne viser Kebenhavns bylogo fra Keben-
havns hovedtraek & ti unikke bydele (2024}, hvor de
udpegede straekninger er indtegnet for at illustrere
Trafik- og byrumsplan Amagers sammenhasng med
resten af byen — bade i et historisk perspektiv og
som et greb i byens fremtidige udvikling.

Trafik- og byrumsplan Amager styrker saledes ikke
kun Amagers bydele isoleret set, men indskriver sig
i en samlet fortaelling om Kebenhavn, hvor tydeli-
ge fysiske hovedtraek kan afleeses som et forenklet
byarkitektonisk logo for hele byen.

Samlet set understatter planens indsatser Kgben-
havns Kommunes ambitionerne om en sammen-
heaengende by.
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01 - Vandfladerne fra Christianshavns Vold og Seer-
ne omkranser den tidligere faestningsring, som teg-
ner byens hjerte med Slotsholmen som det historiske
tyngdepunkt. Amagers bydele orienterer sig i dag mod
dette centrum.

\

02 - De gamle indfaldsveje til faestningsbyen Kgben-
havn, hvoraf Amagerbrogade er én. Diagrammet viser
hvordan de langsgaende forbindelser indskriver sig
blandt de markant forbindelser ind mod det historiske
tyngdepunkt og byens hjerte.

03 - Byens hjertes naesten cirkulaere form tegnes af
den tidligere feestningsring. De indre sger danner et
blat bueslag mens de tre evrige buer tegnes af Jagt-
vejslinjen, og dernaest parkforlgbet fra Tippen og Val-
byparken til Ryvangen samt efterfelgende Vestvolden
og moseomraderne, der som ringe i vand breder sig fra
byens hjerte og gentager voldenes og sgernes bue-
slag. Diagrammet viser hvordan de tvaergaende for-
bindelser indskriver sig i byens bueslag.
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Begreb
Ord- eller begrebsforklaringer vil fremga af
en lille tekstboks som denne lgbende nar de

anvendes forste gang.

| dette kapitel praesenteres principper for Amager fordelt pa fire
temaer, der tilsammen skal omsaette malsatningerne til hand-
ling. Principperne kan anvendes i takt med projekternes realise-
ring de kommende ar.

— Hvert princip suppleres af én eller flere konkrete handlinger,
som er markeret med en pil
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Amagers Mobilitet

Amagers Mobilitet omhandler hvordan vi bevaeger os rundt; til
fods pa cykel, i bil, med bus og metro.

Oge trafiksikkerhed og baredygtig mobilitet 11 Skab bedre forhold for fodgeengere og
Amagers mobilitet skal forega i et roligere og

cyklister

1.2 Reducer af gennemkgrende trafik i

boligomréderne

1.3 Skab eget trafiksikkerhed og tryghed
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D W A1 [
[ Eksisterende grenne ruter [ Eksisterende
[~ Planlagte grenne ruter [ supercykelstier

Planlagte supercykelstier

Grenne ruter Supercykelstier
Kortet viser eksisterende og planlagte grenne ruter  Kortet viser eksisterende og planlagte
jf. KP24. supercykelstier jf. KP24.

KORT 1.1: Nye cykel- og gangruter mm Opgradering af cykelforhold
Der bygges videre pa det eksisterende netvaerk RN R
af cykelforbindelser, herunder grenne ruter, L2224 Supercykelstier, planlagte

supercykelstier aimindelige cykelforbindelser, [T Rksisterefian gromme taroa suRoreskalotel

hvoraf nogle ogsé indgér i PLUSnettet.
30
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1.1: Skab bedre forhold for
fodgaengere og cyklister

Gang og cykling skal veere nemt, trygt og intuitivt,
og dermed det oplagte valg i hverdagen, pa bade
korte og laengere distancer til og fra arbejde, ud-
dannelse, daginstitutioner, dagligvarebutikker mv.

Desuden indbyder Amagers mange attraktive store
grenne og bld naturomrader til gé-, labe- og cykel-
ture, men forbindelserne til og fra disse er praeget af
skiftende bymaessig karakter og stiforhold, hvorfor
de ikke er intuitive og nemme at benytte som cyklist
eller gdende.

Ligeledes udger bl.a. voldanlaaggene ifm. metrohaj-
banerne og nogle af haveforeningerne barrierer for
bevaegelse pa tvaers. Se Kortet.

Fodgzengere og offentlig transport

At skabe bedre forhold for fodgeengere understgt-
ter ogsa brugen af kollektiv trafik. F.eks. gar 9 ud
af 10 passagerer til Metroen og gaturen er i gen-
nemsnit 600 m. Metroens passagerer er villige til at
g4 op til 70 procent lsengere til stationerne, hvis der
er attraktive og trygge forbindelser og ruter med et
levende bymiljg.

— Skab attraktive og trygge forbindelser for gaen-
de til og fra Amagers metro- og busstationer.

Bedre forhold for cyklister

For at styrke de gst-vestgdende korridorer foreslds
fem nye tvaergaende forbindelser. Hver forbindelse
har forskellige karakteristika, da de forlgber igen-
nem forskellige byrum pd Amager, men faelles for
dem er, at fodgeengere og cyklister skal kunne faer-
des mere trygt og intuitivt pa tveers af Amager end

i dag, og at forbindelserne udformes med varieret
beplantning, kunst, opholds- og medesteder samt
funktioner til leg og traening, der afspejler de loka-
le steder, de passerer igennem. Alle forbindelserne
skal ses i tillaeg til det eksisterende plangrundlag for
bl.a. fremtidige grenne ruter og supercykelstier.

Forbindelserne kobles til det gvrige cykelstinet, sa
de tilsammen danner et sammenhaengende system.
Stinettet teenkes desuden i sammenhaeng med den
kollektive transport, s adgang til bus- og metrosta-
tioner gor det enkelt at veelge disse transportfor-
mer. (Se kort)

—> Laes mere om de konkrete tiltag under Helheds-
orienterede indsatser: Tvaergaende forbindelser
pas.78

Der er allerede etableret cykel- og gangstiforhold
péd mange af de gennemgdende nord-sydgaende
korridorer. Der er dog pres pa cykelstinettet, spe-
cielt i den nordlige del af Amager omkring broforbin-
delserne til og fra resten af Kgbenhavn, hvor bade
bebyggelsestaetheden og cykeltrafikmasngderne er
haje.

—> Laes mere om de konkrete tiltag under Helheds-
orienterede indsatser: Langsgaende forbindel-
ser pa s. 66

—> Etabler cykelstiforhold hvor disse er ensket, kan
forbedre trafiksikkerheden og indga i et sam-
menhasngende stinet.

— Udvid bredden af eksisterende cykelstier, hvor
JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA
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det er muligt og kapaciteten er opbrugt.

—> Sikr tilstraekkelige cykelparkeringsforhold, hvor
behovet overstiger parkeringskapaciteten.

—> Sikr cykelparkering naer hovedderen. Ved smalle
fortove kan det ske pa bekostning af en bilpar-
keringsplads.

Bedre forhold for fodgzengere

Gennem trafikdaempning og byrumsleft forbedres
forholdene for cyklister og fodgasngere i mange bo-
ligomrader. Dette gaelder seerligt ved etablering af
trafikger og sivezoner, da mindre gennemkgrende
biltrafik og lavere hastigheder giver bedre vilkar for
bade at faerdes langs og krydse gaderne. For fod-
geengere arbejdes der desuden med trygge forbin-
delser og overgange omkring skoler og institutioner.
Samtidig udformes byrummene i hojere grad efter
principperne for universelt design, sa der bl.a. bli-
ver flere muligheder for at gere et hvil og sa flere
grupper kan fole sig tryggere ved at feerdes til fods
i byen.

Fremover skal fortovene i hgjere grad prioriteres til
fodgaengere og ophold og, hvor det er muligt, gores
bredere. Det skal veere nemt og trygt at krydse ga-
den - enten via fodgaengerovergange eller pa gader
med lav hastighed, herunder ogsd gader med me-
get parkering, hvor parkerede biler i dag kan ople-
ves som en barriere.

—> Udform gaderummet efter principperne for uni-
verselt design.

—> Prioritér fortovsarealer til fodgangere og op-
hold. Undga parkering pa fortovsarealet.

—> Sikr at ladestandere i videst muligt omfang ikke
optager plads pd fortovet. Hertil kan ladning
uden stander undersaeges.

—> Styrk fodgeengeres adgang til gaderummene
seerligt i gader med meget bilparkering.

Arealanvendelse i gaderummet

Forbedring af gang- og cykelstiforholdene, frigivel-
se af byrumsarealer til mere ophold og begrgnning
samt etablering af nye tvaergadende forbindelser vil
flere steder betyde, at eksisterende bilparkerings-
pladser pd gadeplan ma flyttes eller omdannes.

Belaegningen pa de offentligt tilgeengelige parke-

Trafik- og byrumsplan Amager

ringspladser varierer betydeligt pa tveers af Amager.
| mange omrader er der en del ledige bilparkerings-
muligheder - selv pa de mest pressede tidspunkter
af degnet. Andre omrader har en hgj belaegnings-
procent og mange parkerede biler, szerligt om af-
tenen/natten. Det geelder iseer i den teettere karré-
bebyggelse i den nordlige del af Amager. Her kan
nedlaeggelse af bilparkeringspladser opleves som
et stort indgreb og en kilde til frustration for bebo-
erne, der benytter en bil i det daglige.

| den forbindelse anbefales det, at den ledige ka-
pacitet i eksisterende offentligt tilgaengelige parke-
ringsanlasg i konstruktion udnyttes bedre. Dette kan
ske ved at styrke incitamenterne til at benytte dis-
se anleeg, regulere det samlede bilparkeringsbehov
samt ved at leje yderligere parkeringspladser i ek-
sisterende private parkeringsanleeg. Forst herefter
bor muligheden for at etablere nye offentlige par-
keringsanleeg overvejes, da dette er omkostnings-
tungt og indebaerer en betydelig klimabelastning i
bade anleegs- og driftsfasen.

—> Laes mere om bilparkeringen i planen i Bag-
grundsnotat — Trafikale hovedgreb og effekter.

—> Regulér bilparkeringsbehovet og skab incita-
ment til i hejere grad at udnytte eksisterende
ledig bilparkeringskapacitet

—> Lej bilparkeringspladser i eksisterende private
bilparkeringsanlzag.

—> Udnyt eksisterende tilgaengelig bilparkeringska-
pacitet i konstruktion bedre.

Derudover findes der nogle steder kgrebanearealer,
der i dag er for brede ift. eksisterende trafikmasng-
de og hastighedsgreense. En reduktion af kerebane-
arealet disse steder kan bade have en hastigheds-
dempende effekt og forbedre trafiksikkerheden,
ligesom det kan veere medvirkende til at frigive are-
aler, der kan anvendes bedre i fremtiden. Ligeledes
kan forslag i planen, herunder f.eks. ensretning af
faerdslen, vaere med til at frigive kerebaneareal, der
kan udnyttes anderledes i fremtiden.

—> /Z&ndr anvendelsen af overdimensionerede k-
rebanearealer
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1.2: Reducer

Trafik- og byrumsplan Amager

gennemkerende trafik i

boligomrader

For at skabe bedre rammer for hverdagslivet pa
Amager, forbedre trafiksikkerheden og trygheden
for gdende og cyklister, sge mulighederne for op-
hold og de sociale medesteder samt kvaliteten af
disse, skal biltrafik fremover fylde mindre i udvalgte
boligomrader.

Den gennemkgrende biltrafik reduceres gennem
trafikale tiltag, sdsom ensretninger, fartdaempere,
vejlukninger for biltrafik mv., samt nedskiltede ha-
stighedsgreenser. Dette kan bl.a. realiseres gennem
etableringen af trafikeer og sivezoner, hvor der fort-
sat vil veere adgang for biler med arinde i omrader-
ne —f.eks. beboere, besggende, handicapkersel, er-
hvervskgrsel og varelevering mv. — men det vil ikke
vaere muligt (i trafikeerne) eller attraktivt (i sivezo-
nerne) at kere igennem omraderne i bil. Formalet er
at styrke boligomradernes kvalitet ift. faellesskab,
opholdsvaerdier og bynatur mv. og tiltagene kan pa
sigt bidrage til, at flere vaelger mere basredygtige
transportformer.

— La=s mere om de konkrete tiltag under Helheds-
orienterede indsatser: Fredeliggerelse af bolig-
kvarterne pa s. 108.

Fremkommelighed

Lokalt i trafikeerne og sivezonerne vil trafikafvik-
lingen i hojere grad ske pa de baeredygtige trans-
portformers praemisser, og udenfor omraderne vil
den gennemkerende biltrafik blive samlet pa faerre,
overordnede veje, der er bedre egnet til at handtere
biltrafik. Nar biltrafikken samles p& faerre straeknin-
ger, vil det medfere stigninger i biltrafikmasngderne

pé disse samt reduceret fremkommelighed for bil-
trafikken. Det vurderes dog at gevinsterne ved by-
rumskvaliteterne opvejer dette.

—> Laes mere om fremkommelighed i planen i Bag-
grundsnotat — Trafikale hovedgreb og effekter.

CO2-udledning ved mindre vejtrafik

Generelt vil mange af tiltagene i planen, der frem-
mer forholdene for gdende, cyklister og brugere af
kollektiv trafik, tilskynde til mindre bilbrug og der-
ved reducere CO2-udledningen ved mindre vejtra-
fik. Nar de mere baeredygtige transportmidler bliver
mere konkurrencedygtige seerligt ift. rejsetid og
komfort, og nar bilen ikke nadvendigvis er det hur-
tigste valg, sa vil flere ogsé prioritere anderledes i
deres transportvalg.

| fremtiden skal det vaere mere nemt og trygt at
vaelge mere beaeredygtige og pladseffektive trans-
portformer. Dette indebaerer prioritering og anleeg
af infrastruktur, der bidrager til dette, og det relate-
rer sig til flere af de e@vrige principper i planen. For
de personer, der har et behov for at bruge en per-
sonbil, skal denne helst veere emissionsfri.

— Prioriter anleeg af infrastruktur der ger beeredyg-
tige transportformer til det nemme valg.

—> Udbyg den eksisterende ladestanderinfrastruk-
tur.

— Etabler nulemissionszoner pa baggrund af erfa-
ringer fra forsegszone i Kebenhavn, og safremt
der kommer lovhjemmel hertil.
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Anbefalet rute for tung trafik
—|— Uheldsbelastede kryds

KORT 1.3: Trafiksikkerheden pa Amager

Kortet viser anbefalet ruter for den tunge trafik,
samt de mest uheldsbelastede kryds pa Amager.

200 m Tk 2 km @
“



1.3: Skab aget

Trafik- og byrumsplan Amager

trafiksikkerhed og tryghed

| flere kryds pd Amager er der registreret mange
uheld indenfor de seneste 5 ar. Desuden viser un-
derspgelser, at der stadig er et stykke vej ift. at ska-
be tryghed i trafikken. Szerligt omkring skoler og in-
stitutioner kan trafikken skabe utryghed blandt barn
og deres foraeldre. Derfor oprettes flere trygheds-
zoner og trafiksikkerheden prioriteres hejt omkring
skolerne pd Amager for at sikre bernenes adgangs-
veje.

Jo lavere hastighed, desto lavere er risikoen for
bade ulykker og alvorlige skader. Derfor fastsaettes
hastigheden som udgangspunkt til 40 km/t pa for-
delings- og bydelsgaderne (for bydelsgaderne kan
der veere lokale trafiksikkerhedshensyn der tilsiger
30 km/t) og til 30-40 km/t pa streggaden Amager-
brogade. Indenfor trafikgerne og sivezonerne vil ha-
stigheden som udgangspunkt veere 30 km/t.

—> Etabler trafiksikkerhedsforbedrende tiltag i de

mest uheldsbelastede kryds

—> Nedskilt hastigheden og etabler hastigheds-
deempende foranstaltninger

Tung trafik

Den tunge trafik er vigtig for byens erhverv, dag-
ligdag og byudvikling. Der er f.eks. behov for tun-
ge koretgjer til renovationskersel og varelevering til
detailhandel mv. Samtidig skaber seerligt jordtrans-
port til og fra Lynetteholm udfordringer med stgj,
stev, trafiksikkerhed p& Amager.

| fremtiden skal den tunge trafik afvikles mere tra-
fiksikkert pa faerre vejstraekninger og til mindst mu-
lig gene for Amagers beboere og erhvervsliv. Derfor
peges pa anbefalede ruter gennem en kombination
af fysiske begrasnsninger og hastighedsregulering
péa straekninger, hvor den tunge trafik ikke priorite-
res, samt opgradering af forholdene for bl.a. trafik-
sikkerhed pa de anbefalede ruter for tung trafik.’

—> Lees mere om tung trafik i planen i Baggrundsno-
tat — Trafikale hovedgreb og effekter i afsnit 7.4.

— Afvikl tung trafik pa feerre anbefalede ruter

— Indret de anbefalede ruter mere trafiksikkert og
til at kunne handtere tung trafik

—> Arbejd mod at fremme klimavenlig og pladsef-
fektiv citylogistik pa Amager
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Amagers Byliv

Trafik- og byrumsplan Amager

Amagers byliv drejer sig om det liv og aktivitet, der foregar i by-
rummene: hvordan folk bruger og oplever dem. Det handler om
mennesker, fallesskab og kultur.

Mal:

Kvarterer med plads til ophold og byliv
Amagers kvarterer skal vaere mere inviterende,
trygge og behagelige at opholde sig i. Det skal
vaere kvarterer, hvor hverdagsliv kan leves, og
der skal veere plads til bade liv og aktiviteter
(sociale savel som fysiske) samt ro og stilhed.

Amager er rig pa kulturhistoriske spor og fort-
llinger, som giver kvartererne forskellige lo-
kale identiteter, egenarter og sjael. Kvartererne
skal bidrage til at synliggere omradernes for-
skellige unikke karakterer og historie.

2.1

2.2

2.3

Understat Amagers kvartersidentiteter og

hverdagsliv
Skab balance i bylivet

Udfold skolens rolle som kvarterets

centrum
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22222 Langsgéende forbindelser
lmm Strakninger pa de langsgéende forbindelser

med tyngdepunkter af bylivsfunktioner
===== Vgje - lokale tyngdepunkter for byliv

KORT 2.1: Langsgaende forbindelser

Kortet viser fire udpegede langsgaende
forbindelser, som hver isaer fungerer som centrale
hovedgader med tydelig identitet og steerk
tilknytning til de omkringliggende kvarterer.

am'fads Boulevard
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Trafik- og byrumsplan Amager

2.1: Understot Amagers
kvartersidentiteter og

hverdagsliv

Amager rummer en mosaik af identiteter, som knyt-
ter sig til en variation af rumlige og sociale ople-
velser pa tveers af Amager. Saerligt for Amager er
tilkknytningen til vandet og de store grenne vidder,
hvor ogsd mange af bydelenes aktiviteter, oplevel-
ser og faellesskaber udfolder sig.

De langsgaende forbindelser fungerer som centrale
hovedgader med klar identitet og steerk forankring i
de omkringliggende kvarterer. De udger veesentlige
tyngdepunkter for byliv. | Amagerbro, Islands Bryg-
ge samt de nyere bydele i @restad og ved Amager
Strand findes samtidig gader, hvor lokal handel,
caféliv og medesteder samler sig. Holmbladsgade,
Frankrigsgade, Strandlodsvej og Njalsgade funge-
rer som lokale tyngdepunkter, taet knyttet til kvarte-
rernes hverdagsliv.

Langsgaende forbindelser

Hver streekning har sin egen identitet: Islands Bryg-
ge med den rekreative havnekant, @restads Boule-
vard med det urbane forlgb under metrohgjbanen,
Amagerbrogade som bydelens vigtigste handels-
streg og Amager Strandvej med sin tastte forbindel-
se til Amager Strandpark. Netop forskelligheden er
en styrke, der ber bevares og understottes, sd de
enkelte straekningssaerpraeg traeder endnu tydeli-
gere frem. (se kort)

Foreninger og fallesskaber

De store fallesskaber i hverdagen er ofte knyttet til
foreningslivet, hvor af sport og fritid spiller en stor
rolle. Ogsa pa Amager. Men netop pa Amager, som
historisk har veeret landbrug og fedevareproduktion,
kan feellesskaberne omkring dyrkning ogsa komme
til at spille en endnu sterre rolle. Det ber bade gere
sig geeldendende ved bevaring af eksisterende by-
haver, eksempelvis i Sundby, Majporten og langs
Prags Boulevard, og etableringen af nye.

Invitation til deltagelse

Bylivet skal understottes af borgernes aktive delta-
gelse i udformning og funktioner, og der skal skabes
rammer for spontanitet til bydelenes aktorer.
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Vandkanten

Amager
Strandpark

Amager Fazlled

===== Mulighed for styrkede aktivitetszoner
&= Mulighed for omrader til ro

- — = Mulighed for styrkede cykel- og
gangarealer langs vand

B Ekssiterende sportsfaciliteter

Kalvebod Feelled

KORT 2.2: Mellem ro og aktivitet

Kortet viser arealer hvor aktiviteten - sport og leg
- kan udfoldes, og arealer som forbeholdes til ro.
Desuden vandkantens forskelligartede oplevelser.




Trafik- og byrumsplan Amager

2.2: Skab balance i bylivet

Et velfungerende byliv kraever en balance mellem
det rolige og det aktive. De store grenne omrader
skal fortsat tilbyde steder, hvor man kan traekke sig
tilbage og finde ro — men ogsa de helt lokale by-
rum ber indrettes med plads til fordybelse og stil-
hed. Samtidig skal de store aktivitetsomrader som
Klgvermarken, Sundby Idreetspark, arealerne under
metrohgjbanen og strandpromenaden udvikles til
zoner, hvor sport, leg og fysisk udfoldelse kan finde
sted. Leg skal vaere en naturlig del af byens gader
og pladser, som kan bruges af bade bern og voksne.
Endelig skal bylivet udvikles med blik for saesoner-
ne, sa byen rummer forskellige programmer og op-
levelser dret rundt.

Havet, havnen og haverne

Karakteristisk for Amager er at flere af attraktioner-
ne er de store dbne, grenne og blad rum, den gode
plads, og udsynet til bdde himmel og tilbage pa
byen. Hvor Amager for var Kebenhavnerne forrad-
slager, kan man i dag siger at det er Kebenhavns
have. Der er derfor nogle saerlige steder hvor, ba-
lancen skal findes mellem ro og aktivitet.

— Bevar naturen og pladsen til ro pa Faelleden i ba-
lance med behovet for krydsende cyklister.

— Bevar forskelligheden i oplevelser langs vand-
kanten, sa de aktive badezoner pa Islands Bryg-

ge balanceres med Nokkens ro, og Amager

Strandparks vandsport balanceres med lommer
af ro mellem kolonihavefareningerne.

= Udvikl lokale medesteder med blandet kommer-
cielt og ikke-kommercielt ophold.

Leg, sport og aktivitet

Der findes store, gode arealer for sport, aktivitet
og fritid pd Amager, saerligt Klgvermarken, Sundby
Idreetspark, og vandsportstilbud bade ved Islands-
brygge og Amager Strandpark. De store aktivitets-
omrader kan udvikles til invitere endnu flere bruger
ind, gennem en diversificering af udbuddet og be-
arbejdning af adgangen. Hertil kan man vurdere at
tilretteleegge for gang og cykelforbindelser gennem
de store aktivitetsomrader, for at styrke tilgaenge-
lighed og synlighed.

Samtidig er der behov for at leg, sport og aktivitet
kan finde ind i det helt lokale - sa legen er en del af
hverdagslivet i kvarteret.

= Udvikl Klevermarken med flere aktiviteter og
sasonbaserede tilbud, som kan forlaange bru-
gen hen over aret.

—> Bearbejd kantzoner og adgange til de store om-
rader med mange aktiviteter som Klgvermarken
og Sundby Idraetspark, sa flere kan finde vej.

—> Aktiver uudnyttede arealer | forbindelse med
metroens hejbaner til aktive flader, hvor fysisk
aktivitet kan udfoldes.

— Aktiver uudnyttede arealer og grenne lommer til

legepladser — saerligt i villakvarterne hvor mede-
stederne er fa.
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B Skole (fremtidig skole markeret med %)
1 Skoledistrikt
9 Tryghedszoner, KP24

(22225 Tveergaende forbindelser
=) Trygge veje

KORT 2.3:Trygge zoner og fredeliggerelse omkring
skolerne

Kortet viser eksisterende udpegede tryghedszoner
samt relevante ruter mellem skoler og tvaergdende
forbindelser, hvor tryghedsskabende indsatser kan
styrke barn og voksnes rejse til og fra skole.
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Trafik- og byrumsplan Amager

2.3: Udfold skolens rolle
som kvarterets centrum

Skolen er et naturligt centrum i hverdagslivet — et
sted, hvor bern, forzeldre, naboer mades. Ved at
skabe trygge og rolige zoner omkring skolerne kan
bern faerdes selvstaendigt til og fra skolen. Nar vi
investerer i fredeliggerelse og indretter byrum med
berns behov som udgangspunkt, skaber vi samtidig
attraktive byrum og mgdesteder for hele kvarteret.
Samtidig kan omraderne omkring skolerne rumme
flere funktioner, der styrker mgdet mellem generati-
oner og ger skolen til et dbent og levende samlings-
punkt for bydelen.

Trygge zoner omkring skolerne

Alle gader bor i nogen grad betragtes som skoleve-
je. Men gennem udpegningen af konkrete strasknin-
ger som knytter de tveergdende forbindelser sam-
men med skolerne, er mélet at der i fremtiden skal
vaere nemt og trygt at lade sit barn ga i skole alene.
At skabe et byliv rettet mod bearn vil styrke barne-
nes egen selvstaendighed og frigiver samtidig tid i
de voksnes hverdagsliv.

—> Trygge skoleveje etableres mellem skolen og de
udpegede tvaergaende forbindelser i planen.

Fredeliggarelse omkring skolerne

| udpegede zoner omkring skoler arbejdes der med
sakaldte tryghedszoner. Her kan der arbejdes med
at oge trygheden for bern evt. gennem indkgrsels-
forbud ved skolestart og -slut. Indsatsen har til for-
mal at skabe sikre og trygge rammer for skoleveje,
sé flere bern kan cykle eller ga til skole. Samtidig
kan en fredeliggerelse af arealerne omkring skolen
bidrage til nye byrum, medesteder og bedre koblin-
ger til det omkringliggende kvarter.

—> Etabler "tryghedszoner” ved alle skoler - per-
manent eller som restriktioner i bestemte tids-

rum.

— Sammentaenk tryghedszoner ved skolen sam-
men med nye byrum i kvartet.

Flere brugere af kvarterets skolearealer

Aktiviteterne omkring skolerne foregar i meget spe-
cifikke tidsrum. At gere skolen til kvarterets “cen-
trum” ber afspejle sig i det fysiske rum, sa skolens
udearealer ogsa er tilgeengelige uden for skoletiden.
| forlaengelse af en bredere tilgaengelighed kan sko-
lens lokaler ogsé anvendes til andre formal og der-
med understgtte lokale foreninger, klubber og den
generelle sammenhaengskraft i kvarteret.

— Samteenk funktioner omkring skolerne, sa me-
det mellem generationer understettes.

— Offentlig adgang til skolens arealer markeres

med tydelige skiltning og port-motiver, for at in-
vitere nye brugere til skolens arealer.
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Amagers Byrum

Trafik- og byrumsplan Amager

Amagers Byrum drejer sig om de fysiske rammer: torve, pladser,
gaderum, parker og overgange mellem bygninger og det offentli-
ge rum. Det handler om form, funktion og design.

Binde byrum bedre sammen

3.1

3.2

3.3

Byg videre pa historien

Sikr naerhed til attraktive byrum med

opholdsmuligheder

Skab attraktive, lokale m@desteder i

gaderummet
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Trafik- og byrumsplan Amager

3.1: Byg videre pa historien

Amagers historiske spor — som produktionsland-
skaberne, de militeere anleeg og tidligere tiders in-
frastrukturer — forteeller historien om en g, der i hgj
grad er formet af mennesker til praktiske formal. |
dag er disse historiske spor vigtige bidrag til gens
identitet, byliv og rekreative muligheder. Tidligere
funktioner, beleegninger og strukturer kan inspirere
udformningen af nye pladser og gader, og Amagers
forteellinger ber markeres direkte i byrummenes
materialer. Samtidig skal industriens spor synligge-
res gennem bevaring, formidling og transformation
af bygninger og strukturer, sa de bade fortzeller om
fortiden og skaber nye rammer for aktivitet.

Amagers fortzllinger

Seerligt vigtigt er det at finde balance mellem at be-
vare og fortsat sikre adgang og oplevelser. Det gor
sig geeldende i alle Amagers bevaringsvaerdige og
fredede miljger, herunder Faste Batteri, Klgvermar-
ken, Lergravsparken og Faestningsringen hvis kvali-
teter kan vaere mere tilgaengelige og opleves tydeli-
gere pa den nordlige kant af Amager.

— Lad historiske forhold og tidligere brug af byrum
inspirere nutidens aktiviteter og anlaeg.

Forskelligartede Amager

Amager bestar af et kludetaeppe af forskellige be-
byggelsesstrukturer - saerligt tydelig er det bratte
skift fra karréstruktur til villaby, men ogsa de gamle
og eksisterende industrikvarterer tilbyder sine egne
skift i skalaer og muligheder for oplevelsesrigdom i
byrummet.

Amager skal bevare sit mangfoldige udtryk, ved at

bevare og fremhaeve sin bygningskultur og de by-
rumsmeaessige muligheder de hver isser bidrager
med. Blandt andet vil bevaring af bygningsmassen
nord for Prags Boulevard tilbyde muligheder for nye,
intime og karakterfulde byrum, som bade vil skabe
kontrast til det brede parkband langs selve Prags
Boulevard, men ogsa til resten af byen som helhed.

—> Bevar og udvikl det varierede udtryk med for-
skellige typer bystruktur, som vil vaere med til at
understeatte de gode forskelligartede oplevelser
pa Amager.

Spor af industrigen

Nogle spor af historien pd Amager tager form af
fysiske jernbanespor — det ger sig bade geelden-
de pé Islands Brygge hvor bade spor og kraner er
bevarede og langs Amagerbanen, som lgber langs
sydsiden af Klgvermarken. | forlaengelse af Ama-
gerbanens spor, kan linjeferingen fortsat aflaeses i
byens udformning, hvor det gamle tracé har skabt,
karakterfulde, svungne facadetraek og bredere vej-
profiler. Hele straekningen, inklusive jernbanespor
og bomhuse, skal bevares, gores mere oplevelses-
rig og forteellende.

—> Synligger industriens spor i byens struktur og
byrum gennem bevaring, formidling og arkitek-
toniske greb

—> Formidl historiske elementer som ikke lezengere

er synlige gennem byrumsdetaljering og formid-
ling med historiske referencer.
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Trafik- og byrumsplan Amager

3.2: Sikr neerhed og adgang
til attraktive byrum med
opholdsmuligheder

Amagers styrke ligger blandt andet i de mange for-
skellige typer byrum, og det er netop den diversitet
som skal fastholdes og udvikles.

Der er en relativt god spredning af sterre og mindre
byrum fordelt over Amager, men der er brug for et
supplerende lag af mindre og naere byrum og plads-
dannelse i det lokale kvarter og gaderum. Der skal
vaere let adgang og tilgeengelighed til attraktive by-
rum for alle. Se pa kortet variationen af byrumsty-
per.

En mangfoldighed af byrumstyper

Reelle pladser til forsamling er der faktisk f& af pa
Amager. Foruden de stgrre grenne og rekreative
rum som udger en stor andel af Amagers store by-
rum, kan der saerligt peges pa Sundbyester Plads
oginogen grad Amagerbro Torv. Desuden er der er
raekke storre og mindre lokale pladser som spiller en
stor rolle for lokalmiljpet f.eks. Sundbyvester Torv,
Skotlands Plads, Kofoeds Plads, Sven Aukens Plads
0g Kay Fiskers Plads

Bevarelsen af Amagers mangfoldige bystruktur og
varierende byrumskarakter er desuden central for
at fastholde de forskelligartede oplevelser og sted-
lige kvaliteter, som gor Amager unik.

— Styrk prioriterede byrum med udgangspunkt i
dets stedspecifikke kvaliteter og lokale egenart.

—> Bevar mangfoldigheden af byrumstyper og ud-
vikl med udgangpunkt i stedets egenart.

Et netvaerk af byrum og moedesteder

Der et behov for at skabe bedre synlighed og for-
bindelser mellem de attraktive byrum - bade de lo-
kale og dem for hele byen.

At koble de eksisterende byrum bedre sammen og
gere dem bedre tilgeengelige ber ske bdde gennem
at etablere tydelige forbindelser — gode ruter for
cyklister og fodgeengere — samt at udbygge net-
vaerket med mindre pladsdannelser.

P& Amager er der flere diagonale straskninger, som
allerede udger afholdte smutveje for de lokale. De
teeller blandt andet Oxford Allé, Breidablik Allé,
Jensgade og Sorrentovej. | mgdet mellem de diago-
nale gader og det gvrige gadenetveerk opstar sma
lommer og udposninger som udger muligheder for
grenne pauser og karakteristiske medesteder

— Skab et styrket netveerk af byrum ved at skabe
mulighed for ophold og medesteder i det naere
milje hvor sma3 arealer tillader det.

Tryghed og tilgeengelighed

Tryghed og tilgaengelighed er en grundlaeggende
forudsaetning for gode byrum. Gader og pladser
skal indrettes, sa de inviterer til ophold og mader pa
tveers af generationer, og sa alle — fra bern til seldre
— kan faerdes sikkert og selvstaendigt. Saerligt skal
der sikres trygge skoleveje, sa barn kan ga og cykle
i hverdagen uden bekymring.

— Byrum, bygninger og infrastrukturer udformes,
sa de kan bruges af alle — uanset alder, mobili-
tet, sanseforudsastninger eller funktionsniveau.
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Trafik- og byrumsplan Amager

3.3: Skabe attraktive lokale
modesteder i gaderummet

Gaderummene er vores stgrste sammenhangende
byrum — og dermed en vaesentlig ressource i ar-
bejdet med at skabe attraktive lokale madesteder.
Dette kan ogsd ses i sammenhaeng med initiativet
Bylivsgader, hvor borgere i Kebenhavn selv kan ud-
pege behov for gadeomdannelser. Attraktive byrum
skal udvikles med afsaet i det stedsegne kvaliteter
og det konkrete behov fordelt pa tre skalatrin:

Foran hoveddoaren

Etablering af sm& medesteder i forbindelse med ho-
vedderen skal styrke mulighederne for nabomadet
og vaere et tiltreengt stop for den gangbesvaerere-
de eller den travle foreelder med indkeb og pakker
under armen. Det lille mgdested i forbindelse med
hovedderen kan med fordel kombineres med andre
funktioner, som cykelparkering, begrenning, oplad-
ning og/eller siddemulighed.

— Etablering af sma medesteder i forbindelse med
hoveddaren.

I boliggaden

Boliggaden kan fungere bade som trafikrum og som
hverdagsrum for beboerne. Ud over fodgaengere,
cykler, biler, parkering og varelevering ber gaden
ogsa rumme opholdsarealer, begrgnning og gade-
traeer, der styrker boligkvaliteten.

De fleste boliggader er traditionelt opbygget med
en vejbane i midten, parkering langs siderne og for-
tove langs bygningerne. Derfor er der et stort po-
tentiale i at omdanne dele af parkeringsarealerne
til grenne mindre opholdsrum med sidemuligheder,

beplantning og treeer. Dette giver variation, ger ga-
den lettere at krydse og skaber meder pa tvaers af
naboer.

— Etabler udbygninger ved kryds s der kan etab-
leres mulighed for opsaetning af beenk og be-
grenning

—> Etabler sammenhaengende haevede flader pa
tveers af gaderum for at skabe ophold og synlig-
hed.

I kvartersgaden

En kvartersgade er ikke fast defineret, men kende-
tegnes ved at vaere et bylivsmasssigt tyngdepunkt
for de omkringliggende boliggader, hvor hverda-
gens funktioner meodes - fra indkeb og caféliv til
leg, ophold og uformelle mgder mellem beboere.
Eksempler kunne veere Leifsgade pa Islandsbrygge,
dele af Sundholmsvej og Lergravsve;j.

Udviklingen af en kvartersgade kraever konkret vur-
dering af de lokale forhold og potentiale for aandret
arealfordeling. Tiltag kan f.eks. vaere fredeliggerel-
se af trafikken, udvidelse af fortove og opholdsa-
realer eller etablering af gadetraer og begrenning
- alt sammen for at understgtte ophold, neervaer og
uformelle meder i lokalt i kvarteret.

— Udpeg kvartersgader i forbindelse med udar-
bejdelsen af omradets trafikeer pg sivezoner,
sd det sikres at den samlede trafikale lgsning
understotter gaden som kvarterets madested.
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Trafik- og byrumsplan Amager

04

Amagers Bynatur

Amagers bynatur drejer sig om de grenne rum og forbindelser
som udger byens natur. Det handler bade om det grenne og bla
som vaerdifuld rekreation og biodiversitet.

7 ™
Mal:

Dyrke de naturlige kvaliteter 4.1  Styrk adgang og forbindelse til de
Amager har store grenne og bld omrader med

dertilhgrende rekreative vaerdier, men samtidig
er der taet bebyggede kvarterer, der har lang

afstand til disse omrader. Der skal skabes flere 4.2  Anvend bl og grenne Igsninger til at sikre
sammenhaengende grenne forbindelser, som

rekreative grenne byrum

giver borgerne en mere attraktiv adgang til de klimasikring og biodiversitet

rekreative arealer, fremmer biodiversiteten p§

Amager, skaber flere granne kiler med naturo- 4.3 Benyt bynaturen til at skabe grobund for
plevelser samt styrker borgernes livskvalitet og

bydelens tilpasning til fremtidens klima. Det- det lokale hverdagsliv

te omfatter bl.a. beplantning af treeer og flere
grenne elementer i byrummene samt etablering
af grenne gader og lommeparker mv.

o 7
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I Grenne byrum

== Tyzergdende forbindelser

EE Crenne og urbane byrum ifm. de tvaergdende
forbindelser

===

1____. Eksisterende og planlagte grenne ruter, jf KP24

KOR 4.1: Gronne ruter og tvergaende
forbindelser pa Amager

Kortet viser hvor de tvaergdende forbindelser
etableres og hvilke byrum og lommer som i den
forbindelse kan have styrket bynatur.
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Trafik- og byrumsplan Amager

4.1: Styrk adgang og
forbindelse til de rekreative

gronne byrum

De store grenne vaerdier pa Amager skal vaere mere
tilgeengelig for flere, gennem styrket adgang og for-
bindelser.

De tvaergaende forbindelser skal tiloyde nye gang-
og cykelforbindelser fra havn til hav, men ogsa
fungere som grenne, rekreative forbindelser, der
styrker adgangen til og sammenhangen mellem ek-
sisterende grgnne byrum og naturvaerdier pd Ama-
ger.

Forbindelserne skal planlaagges som fredeliggjorte
forleb med god plads til ophold og bynatur. Langs
forbindelserne skal tilknyttede byrum og uudnytte-
de arealer danne grgnne ophold, s der skabers et
grent og varieret forleb pé tveers af Amager.

Fra havn til hav

De tvaergaende forbindelser skal veere mere end
blot cykel- og gangruter; her skal bynaturen prio-
riteres og veere med til at skabe en mere gren og
sammenhasngende by.

— Etablér grenne tveergaende forbindelsel

Attraktive og grenne rum langs tvaergaende
forbindelser

Forbindelserne skal gere det nemt, sikkert og in-
spirerende at bevaege sig til fods eller pa cykel fra
bydel til bydel. De tvaergdende forbindelser kan
desuden bidrage til et sget vegetationsdeekke og
traekronedaskke og understotte opsamling af regn-
vand, keling af byens gaderum, gget biodiversitet
og reducere oplevelsen af stgj.

Tryghed og tilgeengelighed for alle

Det grenne skal veere mere markant i hverdagens
rum, og blive mere tilgaengelig for alle, hvor forbin-
delsen til de store grenne attraktioner forbedres.
Bynaturen langs forbindelserne skal veere til gleede
for alle.
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' Grenne veje
En gren vej defineres som en overfladebaseret
\ forsinkelse af regnvand i form af grenne bede,
4 der er dimensioneret for en 10-3rshaendelse.
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Grenne omrader med eksisterende hgj
biodiversitetsvaerdi

Udvalgte grenne omrader, hvor
biodiversiteten kan styrkes

Baseret pd Skybrudsmasterplan KK :

Skybrudsprojekter pd Amager
(igangvaerende og afsluttede)

Etablerede grenne veje med regnbede
Terraenkote 2,5 m over havet
Grenne rekreative arealer

KORT 4.2: Biodiversiteten og vandhandtering pa
Amager

'-._ Kortet viser, hvor arbejdet med at styrke
" biodiversiteten kan koncentreres, hvor eksisterende

natur har gode vilkdr og kan bevares, samt hvordan
omradet kan h&ndtere skybrud og beskyttes mod
stormflod og havstigning.
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Trafik- og byrumsplan Amager

4.2: Anvend bla og grenne
lesninger til at sikre
klimasikring og biodiversitet

Nogle af Kebenhavns vigtigste naturomrader og
storste rekreative attraktioner ligger pd Amager.
Biodiversiteten pa Amager kan styrkes vaesentligt
ved at skabe sammenhangende biokorridorer og
sterre grenne omrader gennem en aktiv sammen-
kobling af grenne forbindelser, byrum og kommen-
de klimaprojekter.

Bynaturen udvikles med fokus pa at understotte ro-
buste gkosystemtjenester, bevare og understotte
eksisterende naturkvaliteter og fremme naturbase-
rede lgsninger.

Amageres eksisterende traeer bevares og der ar-
bejdes med at udbrede forstdelsen/fortaellingen om
vaerdien af Amagers traeer og saerligt de gamle stor-
kronede uerstattelige traeer.

Eksisterende naturvaerdier

—> pevar e !‘1'1'_-| naturv ||

Mere og bedre natur

Omrader med landskabelige potentialer, ber udvik-
les med nye landskabstypologier, der integrerer na-
tur, Klimatilpasning og rekreation helt ned til vandet.

Gronne veje

Amager er generelt praeget af et meget fladt ter-
reen. De mest kritiske oversvemmelser pd Amager
er koncentreret omkring Sundholmskvarteret/Ama-
gerbro, Sundbyvester og Sundbygster. | kortet ud-
peges omrader med potentiale for grenne veje in-

den for oplandet.

Havvandsstigning

Havvandsstigning i Kgbenhavn forventes at veere
betydelig frem mod 2100. Kombineret med storm-
flodsheendelser kan det skabe stor risiko for over-
svemmelser pa lavtliggende og fladt Amager.
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Bebgggelser med mere end 500m til offentligt grant
omrade pé& mere end 2 ha.

Bebyggelser med mere end 300m til offentligt
grent omrade pa mere end 500m?

Grenne rekreative arealer

My

>&  Ikoniske treeer

KORT 4.3: Hverdagens grenne rum

Kortet viser hvor der er mere end 300 m til et
grent omrade, og dermed hvor der kan prioriteres
etablering af grenne byrum og lommer.
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Trafik- og byrumsplan Amager

4.3: Benyt bynaturen til at
skabe grobund for det lokale

hverdagsliv

Bynaturen skal understgtte kebenhavnernes sund-
hed og trivsel ved at skabe flere naturoplevelser i
det neere hverdagsliv, omkring boligen, vejen til
skolen, institutionen o. lign.

Traeer, sma grenne lommer, perleraekker af opholds-
steder og lokale mgdesteder skal sikre, at beboerne
har adgang til rekreative funktioner teet pa hjemmet.
Naturen skal integreres i skolers, institutioners og
boligomraders udearealer for at understgtte daglig
brug, sociale meder og faellesskaber. Nyttehaver
og haveforeninger synlighed og tilgaengelighed skal
styrkes og indga i hverdagen pa Amager forbundet
med stier og porte. Pa denne made bliver bynaturen
en aktiv ressource, der styrker Amagers identitet og
bidrager til en beeredygtig byudvikling.

3-30-300 nzerhedsprincip for gront i
boligomraderne

Kgbenhavn har en traepolitik med det mal at plante
100.000 nye treeer frem til 2025. Traepolitikken om-
fatter bevaring af eksisterende traeer, samt etab-
lering af flere traeer. Derfor lzegges der op til flere
bytreeer og gadetraer ogsa pa Amager, bade som
en del af de tvaergdende forbindelser, byrum og
pladser og mindre pladsdannelser og lommer fordel
pa hele Amager gennem anvendelse af 3-30-300
princippet. Tallene betyder kort fortalt, at en borger
skal kunne se tre traeer ud ad vinduet, hvert nabo-
lag skal have 30% kronedeaekke, og alle borgere skal
maksimalt gd 300 meter for at komme til nsermeste
grenne omrade.

Frugtbare Amager

Historisk har Amager veeret kendt som béade for-
radskammer og som byens have. Tilknytningen til
det dyrkede som en del af bydelenes DNA bar be-
vares og styrkes.

Hverdagen ved og pa vandet

Amager er rig pa bade grenne og bld rum, og naer-
heden til vandet udger en betydelig kvalitet i hver-
dagen.
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Trafik- og Byrumsplan Amager

| dette afsnit omsaettes principperne til konkrete projekter gen-
nem lgsningsforslag, der understotter planens fire malsaetninger.

Forst preesenteres tre helhedsorienterede indsatser, der ge-
ografisk spander over starre omrader og omfatter flere byrum,
men er centrale for at opna malene i planen. Derefter preesente-
res seks flagskibsprojekter, som hver iszer udger et ngglebyrum
til realiseringen af de helhedsorienterede indsatser.
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Trafik- og Byrumsplan Amager

Med afszet i principperne foreslas tre helhedsorienterede indsat-
ser. Indsatserne dakker storre geografiske sammenhange, inte-
grerer flere malsztninger og fungerer som centrale strategiske
greb til realisering af planens ambitioner. Indsatserne omfatter
en styrkelse af de centrale langsgaende forbindelser, etablering
af fem nye tveergaende forbindelser samt fredeliggerelse af bo-
ligkvarterer gennem reduktion af gennemkerende trafik og for-
bedring af byrumskvaliteter
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U]

Langsgaende
forbindelser

| dette afsnit vises hvordan vi pa fire af Amagers langsgaende
forbindelser kan sikre balance og sameksistens mellem fortsat
effektiv trafikafvikling og styrkede bylivskvaliteter.
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Trafik- og byrumsplan Amager

Langsgaende forbindelser

Denne helhedsorienteret indsats styrker og videreudvikler de fire
langsgaende forbindelser pa Amager med afsaet i deres stedseg-
ne potentialer og udfordringer. De fire udpegede forbindelser er
valgt, fordi de udger centrale straekninger i bydelene og knytter
sig til vigtige medesteder og identiteter pa Amager, som ogsa i
fremtiden skal udgere tyngdepunkter for bylivsfunktioner.

Amager er fysisk orienteret i nord-sydgaende ret-
ning — et resultat af bade gens historiske udfyldnin-
ger og dens taette band til Indre By. Denne udvikling
har skabt en bystruktur, der er preeget af en reekke
sammenhangende nord-sydgdende veje og struk-
turer. Blandt de mest markante er Islands Brygge,
Artillerive], @restads Boulevard, Amagerfeelledvej/
Rode Mellemvej/Kongelundsvej, Englandsvej, Ama-
gerbrogade, Vermlandsgade/@strigsgade/Backer-
svej, Kastrupvej, Strandlodsvej/Engvej og Amager
Strandvej. Orienteringen blev yderligere styrket
med metroens linjefgringer, hvor saerligt M1 og
M2 pa Amager er anlagt pd eller over terran. De
nord-sydgaende veje og straekninger har forskellige
karakterer og formal.

Fire langsgaende forbindelser udpeget

Feelles for de fire langsgaende forbindelser er at de
hver isaer udger en central straekning i de fredelig-
gjorte boligkvarterer eller danner konturerne af dis-
se, hvormed de bade skal kunne afvikle gennemke-
rende trafik og understotte bylivet.

Séledes er de alle vigtige for mobiliteten og hver-
dagslivet i deres bydele. Dog har de ogsa vidt for-
skellige funktioner og Iokal betydning. Eksempelvis
er den nordlige del af @restads Boulevard en vigtig
straekning til afvikling af saerlig biltrafik og tung tra-
fik, hvorimod den sydlige del har et uforlgst poten-
tiale for at udvikles til et samlende hovedstreg med
hverdagsliv, aktiviteter, byliv og ophold.

Fire forskellige gaderum
Islands Brygge og Amager Strandvej knytter sig
begge til to af kebenhavnernes rekreative udflugts-

mal — henholdsvis havnelgbet ved Bryggen og Ama-
ger Strandpark. Amager Strandvej skal dog fortsat
kunne handtere seerligt tung trafik til og fra Lynet-
teholmen.

Amagerbrogade og Orestads Boulevard fungerer i
hejere grad som orienteringspunkter for lokalomra-
dets beboere. Orestads Boulevard skal i fremtiden
handtere mere gennemkerende biltrafik. Amager-
brogade vil fortsat have status som strgggade, da
den repraesenterer handelsmaessige samlingspunk-
ter med en stor koncentration af butikker samt café-
og restaurationsmiljger. Der skal vaere gode mulig-
heder for ophold langs gaden samt hgj prioritering
af krydsning af gaden, s& streggadefunktionerne pa
begge sider af gaden kan benyttes.

Hver af de fire vejstraekninger rummer egne sted-
bundne kvaliteter, potentialer og udfordringer, som
vil udfoldes pa de kommende sider.
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Bresundsvej

Relation til andre planer og projekter

» KP24 udpeger forbindelsen fra Kastellet pa
@sterbro over Refshalegen og frem til Ama-
ger Strandpark som en planlagt supercykel-
sti og gren cykelrute der skal sikre en sam-
menhangende by.

* Amager Strandvej er udpeget som en plan-
lagt supercykelsti ‘Lufthavnsruten’ jf. KP24.

e Udviklingsplaner for Klgverkvarteret med s
cykel- og gang ruter langs vandet, som ogsé - "Kastrup Fort
'Foranalyse for cykelinfrastruktur i @stgev® ' Gl kel
nen’ peger pa.

* Bydelsplan Amager @st udpeger bl.a. akti-
vitetsruter langs kanten af Klgvermarken og
stiforbindelser langs vandet 'Prgvestien’
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Amager Strandvej

Store dele af Amager Strandvej er udformet med
et dobbelt vejforlgb med en hovedve] med dob-
beltrettet faerdsel samt en parallelt Igbende lokalvej.
Streekningen er preeget af trafikale udfordringer,
hvor seerligt jordtransportere til og fra Lynettehol-
men saetter sit praeg pa det omkringliggende by-
miljge. Kombinationen af parkering i det dobbelte
vejforlgb, hej trafikintensitet og fa sikre krydsnings-
muligheder skaber bade en visuel og fysisk barriere
mellem bebyggelserne og kysten.

Amager Strandve] udgegr en central vejforbindelse
mellem Nordgstamager og den kommende @st-
lig Ringvej samt @resundsmotorvejen/Kgbenhavns
Lufthavn. Amager Strandvej vil veere den primas-
re vejforbindelse indtil @stlig Ringve] forleenges til
@resundsmotorvejen, hvorefter den med fordel kan
blive nedklassificeret, og i hgjere grad udggre en re-
kreativ forbindelse i relation til Amager Strand og de
gvrige rekreative rejsemal her. Indtil dette sker er
det dog ngdvendigt at opretholde Amager Strand-
vej som en central vejforbindelse af hensyn til af-
viklingen af jordkersel og anlaegstrafik i forbindelse
med byudviklingen af Klgverkvarteret, Refshalegen
og Lynetteholm mv.

Indsatser

Gadeomdannelse

Indsatserne omkring Amager Strandvej har til for-
mal at skabe en mere sikker trafikafvikling og styrke
forudseetninger for bylivet. Lastbiltrafikken skal bl.a.
ledes via Amager Strandve] og trafiksikkerheden
skal forbedres. Tiltagene omfatter bl.a. udvidelse af
kerebanen gennem nedleeggelse af ca. 210 bilpar-
keringspladser. Bilparkering forskydes skiftevis pa
hver side af vejen, hvilket nedbryder barrieren mod

vandet og dbner op for udsigten til stranden. Hertil
etableres nye, sikre krydsningspunkter for fodgaen-
gere og cyklister. Dette projekt pd Amager Strand-
ve] blev vedtaget af Kgbenhavns Kommunes Teknik
og Miljgudvalg i maj 2024, men der er endnu ikke
afsat finansiering til at etablere sendringerne.

Byrum langs bebyggelsen (se kort)

Langs Amager Strandvej mellem @resundve] og
Krimsvej er der allerede etableret et langsgaende
byrum med treeer, beplantning og integreret par-
kering ved supermarkedet. Dette greb foreslas for-
lzenget mod syd frem til Italiensvej, hvor den eksi-
sterende lokalve] omdannes til en gren promenade
langs bebyggelsen, udformet saledes at den stadig
sikrer adgang til den bagvedliggende bebyggelse.
Promenaden, erstatter det dobbelte vejforlgb, og
skaber en bedre sammenhang mellem by og strand
og giver plads til ophold, bevasgelse og byliv — til
gleede for bade beboere i Amager @st og bessgen-
de fra resten af Kgbenhavn.

En bia forbindelse

Med den nye metrostation nord for Amager Strand-
ve] neer Klgverparken, udvikling af Refshalegen
samt en kommende gang- og cykelbro mellem
@sterbro og Refshalegen, far streekningen Amager
Strandvej en markant betydning i fremtiden— saerligt
hvis vejstraekningen forlaenges mod nord og bliver
gennemkgrende til Forlandet nord for Klgvermarken

Dermed forlaenges Amager Strandvej og bliver en
del af en nord sydgdende straekning der forbinder
Klgverparken, Refshalegen og @sterbro, og knytter
Amager Strandpark teettere pa resten af byen.
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Relation til andre planer og projekter
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Trafik- og byrumsplan Amager

Amagerbrogade

Aksen langs Amagerbrogade er karakteriseret af en
hg] bebyggelsesteethed mod nord, som gradvist af-
tager mod syd. | den nordlige del er der karrébyg-
ninger pa 5-6 etager, i den centrale del 4-5 etager,
mens bebyggelsen mod syd trapper ned til 3—-4 eta-
ger og videre overgdr til villakvarterer pa 1-2 etager.
Denne gradvise nedtrapning afspejler bylivspoten-
tialet og skaber en naturlig graduering i skala, rum-
lighed og muligheder for ophold og handel.

Amagerbrogade er den historiske indfaldsve] og
handelsgade pa Amager og skal ogsa i fremtiden
fungere som omradets centrale streggade. Dele af
straekningen er allerede ombygget for at styrke de
bymaessige kvaliteter og skabe bedre forhold for
fodgaengere og cyklister. Det foreslas at denne ind-
sats forlaeenges bade i den nordlige og sydlige del
af Amager, og dermed skaber en samlet helhed for
Amagers centrale strgggade.

Indsatser

Bussluse

| den nordlige ende af Amagerbrogade mellem Vor
Frelsers Kirkegard og Christmas Mgllers Plads, fore-
slas etableret en bussluse, der leder den gennem-
kerende biltrafik via Amager Boulevard og Lange-
bro. Tiltaget vil markant reducere biltrafikken og
stgjniveauet pa straekningen og dermed skabe bed-
re rammer for ophold, handel og byliv. Ved at frigive
areal og mindske gennemkgrende trafik kan gaden i
den nordlige ende omdannes med bredere fortove,
grenne elementer og opholdsarealer, som styrker
gadens karakter som lokal handelsgade og byrum.

Forenkling af Christmas Mellers Plads

| forleengelse af Amagerbrogade foreslas Christmas
Mgllers Plads ombygget og forenklet trafikalt. Til-
taget omdanner pladsen fra et fembenet til et fir-
benet vejkryds, hvilket frigiver betydelige arealer,
skaber en mere overskuelig og tryg trafikafvikling
og samtidig giver plads til byliv, cphold og bynatur.
Forenklingen opnas ved at lukke den nordlige del af
Amagerfaelledve] og etablere en bussluse pa Ama-
gerbrogade, der fjerner muligheden for gennemker-
sel af biltrafik i nord-sydgaende retning men tillader
passage af busser (se flagskibsprojekt pa s. 142).

| dag er det kun buslinje 31, der kerer over Christ-
mas Mgllers Plads via Amagerbrogade. Med den nye
metroforbindelse og tilhgrende omleegning af bus-
linjer kan man pé& sigt vurdere om busser fortsat skal
kare over Christmas Mgllers Plads, eller om pladsen
kan fredeliggeres yderligere. Dette vil muliggere en
omdannelse af den gvre del af Amagerbrogade til et
samlet byrum uden gennemkgrende vejtrafik.

Gadeudformning

| den sydlige ende af Amagerbrogade fra Englands-
vej til Vejlands Allé, foreslas en fortsaettelse af den
bymaessig gadeudformning med to smalle vognba-
ner, bredere cykelstier, fortove og opholdsarealer
med traeer, hvor der er plads. Tiltaget indebeerer, at
midterrabatten nedlaegges, og at antallet af sving-
baner reduceres for at opna et smallere tvaersnit.
Behovet for svingbaner vurderes konkret fra sted til
sted i den videre planlaegning. Ligeledes vurderes
behovet for dedikerede busbaner, samt muligheden
for at etablere fremskudte stoppesteder for busser,
hvormed tilgaengeligheden for buspassagererne og
bussernes fremkommelighed forbedres.
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Trafik- og byrumsplan Amager

Islands Brygge

Islands Brygges nordlige del med promenade og
park er en af Kgbenhavns vigtigste rekreative by-
rum — bade for hele byen og for beboerne pa Ama-
ger. Parallelt med promenaden Igber vejen Islands
Brygge, hvor et rigt byliv udfolder sig i gaden og de
tilhgrende sidegader. Vejen udger dog i dag, seerlig
i sommerhalvaret, en barriere mellem byliv, park og
havnepromenade.

Det populaere rekreative omrade ved havnen, kom-
bineret med broforbindelserne via Bryggebroen og
Lille Langebro, betyder at der feerdes mange ga-
ende og cyklister pa Islands Brygge - iszer i den
nordlige del. Dette giver kapacitetsproblemer pa
cykelstierne, hvor der er udfordringer med at afvikle
cykeltrafikken saerligt i myldretiden, og der kan op-
sta uheldige trafiksikkerhedsmaessige situationer.

| den sydlige del af havnen har de senere ars by-
udvikling skabt et nyt, levende kvarter med boliger,
skoler og butikker. Omkring Havnevigen er der op-
staet et attraktivt vandrum og medested, der seer-
ligt tiltreekker bgrnefamilier fra hele Kebenhavn. En
ny cykel- og gangbro over havnen (Enghave Bryg-
gebroen) kan optimere Islands Brygge og Amagers
forbindelse til resten af Kgbenhavn.

Indsatser

Cyklisme

Udpegningen af Islands Brygge som en langsgaen-
de forbindelser har til formal at udvikle byrumme-
ne og de trafikale l@sninger, s de understetter det
rige byliv og skaber en samlet, sammenhangende
helhed gennem hele Islands Brygge. Konkret fore-
slas en fredeliggerelse af vejen Islands Brygge, hvor

biltrafikken ensrettes og gaden omdannes, sa der
bliver plads til bredere fortove og cykelstier. Tilta-
get kan binde bydelen bedre sammen for gdende og
cyklende og styrke forbindelsen mellem bebyggel-
sen, havnefronten og vandet.

Ensretning af Islands Brygge

For at skabe bedre forhold for cyklister og fodgaen-
gere foreslds en trafikal omlaegning, hvor Islands
Brygge ensrettes mod nord i to delstreekninger. Fra
Hilmar Baunsgaards til Axel Heides Gade og fra Axel
Heides Gade til Njalsgade.

Ensretningen giver mulighed for at reducere det
samlede kgreareal og dermed frigive plads til bre-
dere cykelstier i begge sider samt til lommer til
parkering og varelevering. Tiltaget vil samtidig for-
bedre oversigts- og krydsningsforholdene for de
mange brugere, der faerdes til og fra funktionerne
langs havnen, samt understptte byliv og ophold
langs gaden.

Nyt sammenhaengende byrum

Den nye metrostation bliver et centralt knudepunkt
og styrker sammenhasngen i bydelen og til resten af
byen. | forleengelse af den foreslaede trafikl@sning,
muliggeres et nyt sammenhangende byrum langs
Axel Heides Gade og helt ned til vandet. Der skabes
direkte forbindelse mellem metroen og havnefron-
ten uden krydsende biltrafik. (Se flagskibsprojekt
pa s. 154)
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Trafik- og byrumsplan Amager

@restads Boulevard

@restads Boulevard udger sammen med metroens
haevede linjefgring en markant struktur i byrummet,
0g streekker sig fra nord ved Amager Boulevard og
Kebenhavns Universitet, langs Amager Falled og
helt til sydligste del af @restad og til Kalvebod Feel-
led. Langs denne akse ligger flere af Kgbenhavns
vaesentlige destinationer og institutioner: Kgben-
havns Universitet, kulturoplevelser i Koncerthuset,
naturoplevelser pa Amager Feelled, store events i
Bella Center og Royal Arena samt shoppingcenteret
Fields mv.

Udformningen som en kombination hgjbane/akvae-
duktlgsning af har stor betydning for oplevelsen af
omradet — bdde pa langs og pa tvaers. Seerligt langs
Amager Faelled opleves barrieren som stor med me-
trohgjbanens uigennemtrangelige jordvold, der af-
graenser de grgnne omgivelser. | @restad City giver
den haevede hgjbane en klar visuel og fysiske for-
bindelse, men samtidig udger de langsgdende bas-
siner ogsa en barriere for faerdsel pa tvaers.

Desuden udger @resundsmotorvejen en barrierer
mellem boilgomrdderne, hvorfor Kgbenhavns Kom-
mune i gjeblikket undersgger mulighederne for, at
etablere en overdaekning af en delstraekning, hvilket
vil kunne skabe et nyt stort byrum med plads til op-
hold, byliv og bynatur i @restaden.

Indsatser

Hajbanens potentialer

De arealer, der overdaekkes af metroens konstruk-
tion, rummer et saerligt potentiale for at styrke byliv
og ophold i @restad. Det starste potentiale findes
i @restad City, hvor koncentrationen af bylivsfunk-
tioner er hojest og til stede pa begge sider af me-
trohgjbanen, herunder szerlige destinationer sasom
Bella Centeret, Byparken, Fields, @restads Station,
@restad Gymnasium og @restad Skole og @restad
Bibliotek mv.

Her er de overdeekkede arealer centralt placeret,
men star dog i dag tomme og uudnyttede. Enkel-
te dele er udformet med bassiner og teenkt som en
astetisk oplevelse, men byrummene ber indga i en
ny helhed. Derfor foreslas det at @restads Boule-
vard og de overdaekkede arealer under metrohgj-

banen omdannes til ét sammenhaengende byrum,
der bade kan styrke kvarterets identitet og skabe
rammer for et mere aktivt og levende bymiljg. Dette
tiltag er yderligere beskrevet i Flagskibsprojekterne.
(se flagskibsprojekt pd s. 172)

Ift. hejbanens potentialer ligger hovedindsatsen |
@restad City, men ogsa evrige overdaekkede are-
aler i @restad Syd, i krydset ved Vejlands Allé og i
@restad Nord (hvor metrolinjen slipper sit parallel-
le forlgb ved boldbanerne) rummer muligheder for
at blive indrettet i samspil med de omkringliggende
byrum og funktioner.

Fodgazengerovergange

Med et nyt, attraktivt og sammenhaengende byrum
langs de overdaekkede metroarealer i @restad City
kan der etableres flere fodgsengerovergange over
@restads Boulevard. Ved @restad Station hvor der
allerede er meget krydsende fodgesengertrafik fore-
slas en forbedret overgang over @restads Boule-
vard for at sikre en tryg krydsning mellem stationen
og Fields. Ligeledes er der f.eks. behov for et ekstra
fodgeengerfelt neer Byparken.

Cykelforhold

Ved det signalregulerede kryds ved Vejlands Allé/
Feelleddiget etableres en mere sikker cykelstikryds-
ning for cyklister i nordgdende retning pa tveers af
Vejlands Alle som del af den grgnne rute @restads-
ruten. Sammen med en ny stikrydsning pa tveers af
@restads Boulevard ved grusstien nord for Keerlig-
hedsgen pa Amager Feelled, er det muligt at give et
mere rekreativt cykelstitilbud for cyklister end faerd-
sel langs den trafikerede del af Vejlands Allé. Dette
kan medvirke til en mere rolig cykelrute via eksiste-
rende grusstier til og fra den kommende Faelledby.
En lgsning her skal i en eventuel videre fase udar-
bejdes i samarbejde med udviklingsselskabet By &
Havn, der ejer arealerne pa Amager Feelled.

Krydsningen over @restads Boulevard ligger teet pa
krydset Vejlands Allé/@restads Boulevard, og den
trafikale lgsning her kan ikke signalreguleres. Det er
muligt at udnytte den eksisterende vejgeometri til
en stgrre krydsningshelle, men konkrete Igsninger
skal findes i en videre planlaegningsfase.
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Trafik- og byrumsplan Amager

07

Tveergaende
forbindelser

Nye tvaergaende forbindelser skal i fremtiden binde pladser,
parker, kollektiv trafik og natur sammen til et netvaerk, der gor
hverdagen lettere — og samtidig styrker klima, sundhed og feel-
lesskab. Det er ruter hvor cyklister, gdende og byens grenne
kvaliteter prioriteres - mens biler fortsat har adgang pa de fleste
straekninger.

Pa de kommende sider vises, hvor de tvaergaende forbindelser
foreslas implementeret.
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Fem tveergaende

forbindelser

| dag gennemskaeres Amager af flere nord-sydgaende trafik-
korridorer — herunder metrolinjerne M1 og M2 mod henholdsvis
Vestamager og Kebenhavns Lufthavn — samt en raekke storre vej-
straekninger. Flere af disse nord-sydgaende korridorer, sammen
med haveforeninger mm, udger lokalt barrierer for bevaegelse pa

tveers.

Koble byrum og grenne omrader pa tvzers af
Amager

Som den grenne sti gennem Narrebro, Ngrrebroru-
ten, viser, kan en varieret rute skabe bade sammen-
haeng og oplevelser i byens rum. P4 samme made
kan de fem steerke forbindelser pa Amager blive en
del af et sammenhangende netveerk, der forbinder
hverdagsliv, natur og by —og ger det lettere og mere
inspirerende at bevaege sig pa tveers af Amager.

De tveergaende forbindelser skal koble eksisteren-
de byrum, grenne rum, mobilitetspunkter og lokale
destinationer, og pa denne made bidrage med oget
adgang og sammenhang, samt dbne op for nye by-
rumspotentialer. Forbindelserne knyttes desuden til
eksisterende og planlagte broer over inderhavnen.
De fem tveergaende forbindelser skal vaere genken-
delige og lette at identificere.

Tvaergaende forbindelser

De fem forbindelser — Amagerbanen, Sundholmsru-
ten, Faelled til Strand, Femarenruten og Kastrupru-
ten - tager udgangspunkt i eksisterende veje og sti-
forlgb, men vil blive udviklet med hver deres udtryk.
Nogle streekninger er i dag grenne og rummelige,
andre teette og urbane. Derfor vil Izsningerne ogsa
variere og tilpasses de lokale forhold.

Flere af de nye tvaergdende forbindelser indgar som
forlaengelser eller dele af eksisterende og planlagte
granne cykelruter, supercykelstier og gvrige cykel-
forbindelser og understgtter dermed det samlede
eksisterende og planlagte cykelnet. Den neermere
kategorisering af tveerforbindelserne afklares i den
videre planlaegning.

Forbindelserne vil tilbyde forskellige oplevelser,
uferes med forskellige l@sninger, og pa forskellig vis
indga i det eksisterende stinet, men for alle vil det
geelde at de vil koble byrum og grenne omrader pa
tveaers af Amager og tilbyde trygge gang- og cykel-
ruter.

Trygge gang og cykelruter

For at sikre at cyklister og gdende tilbydes den ned-
vendige fremkommelighed og tryghed, undersgges
det hvorledes krydsningspunkterne ml. de tvaerga-
ende forbindelser og de sterre veje kan tilpasses, s
forbindelserne prioriteres.

| boligkvartererne lzegges op til mindst mulig kryd-
sende biltrafik hvormed bergrte gader i nogle tilfeel-
de skal tilpasses, for at skabe sammenhangende
og trygge forbindelser

De enkelte tveergaende forbindelser vil besta af fle-
re delstraekninger, som vil anvende forskellige lgs-
ninger, sasom grusstier, cykelstier, dobbeltrettet
cykelstier og cykling i blandet trafik. De konkrete
lgsninger for gang og cykel tilpasses det enkelte
sted i det videre planlzegningsarbejde.

Pa flere delstraekninger af de tvaergaende forbindel-
ser feerdes cyklister i blandet trafik pa kerebanen.
Dette vurderes acceptabelt hvor biltrafikmangder-
ne og hastighederne er lave. Der er flere eksempler
pa dette f.eks. indenfor de fredeliggjorte boligkvar-
terer, hvor der ogsd planleegges evrige tiltag som
bl.a. etablering af ensretninger, vejlukninger, fart-
daempere mm,
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Spor af den oprindelige Amagerbane v. Nyt boligkvarter og byrum ast for
Klaksvigsgade Faste Batteri

Svinget

Spor af den oprindelige Amagerbane langs Uplandsgade Pravestenen

Billeder Eksisterende byrums- og landskabsmaessige kvaliteter langs det foreslaede forleb for Amagerbanen fra vest (everst) til @st
(nederst). Fotos: BOGL
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Amagerbanen

Den tvaergaende forbindelse Amagerbanen tager udgangs-
punkt i det gamle banetracé, hvor der allerede i dag findes lange
grenne straekninger med stort potentiale for rekreativ og mobi-
litetsmaessig udvikling. Ruten kan pa sigt forleenges helt til Pro-

vestenen og udgere en sammenhangende forbindelse mellem
havnefronten ved Islands Brygge og Amagers gstlige kyst.

Denne forbindelse Igber fra Lille Langebro i vest til
Provestenen i st og felger pa store dele af straek-
ningen Amagerbanens gamle tracé — netop dét er
dens store kvalitet. Derved bygger ruten videre
pa historien, fremhaever kendte fortaellinger i by-
rummet og understatter omradets egenart. Rutens
praecise linjefgring og lesninger skal afklares i det
kommende planlzegningsarbejde, men kan, som illu-
streret, folge denne rute:

Fra Lille Langebro felges Islands Brygge frem til
Reykjaviksgade. Fra Reykjaviksgade krydses Thor-
havnsgade til Klaksvigsgade, hvor fodgeengere og
cyklister pa ruten ogsa har vigepligt. Fra Klaksvigs-
gade fortsaetter ruten videre ad Myggenasgade.
Efter krydsning af @restads Boulevard fglger ruten
Faste Batteri Vej frem til Amagerfaelledvej. Herefter
folges Svinget og Store Mglleve] helt frem til Verm-
landsgade. Undervejs krydses Amager Boulevard
0g Amagerbrogade. Vermlandsgade krydses i det
eksisterende signalregulerede kryds Vermlandsga-
de/Uplandsgade og ruten fglger herefter det gamle
jernbanetrace nord for Uplandsgade og Prags Bou-
levard frem til Ved Amagerbanen

Oplevelser langs ruten

P& Amagerbanen vil man som cyklist eller gdende
bevaege sig ad en forbindelse som bugter sig gen-
nem historiske og urbane landskaber med bade fine
arkitektoniske kvaliteter og postindustrielle miljger.
Forlgbet knytter sig til en raekke centrale steder:
fra Islands Brygge over fortidsmindet Faste Batteri,
gennem Svinget og videre langs det tidligere bane-
terreen ved Klgvermarken og frem mod Prgveste-
nen.

Karakteren af Amagerbanen er praeget af de histo-
riske spor, som stadig kan afleeses i byens struk-
tur: fredede elementer, brede grgnne vejforlgb og
rester af det gamle industri- og transportlandskab.
Samtidig rummer ruten store rekreative kvaliteter,
hvor natur, arkitektur og det postindustrielle miljg
medes i en saerlig kombination. Her kan cyklister og
fodgaengere bevaege sig trygt og varieret gennem
byen, samtidig med at forbindelsen forteeller histo-
rien om Amagers udvikling.
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Il Amagerbanen

! Anden tvaergaende forbindelse
= = Anden vigtig cykelforbindelse i Kebenhavn
O Metrostop, M2 og M1

o Fremtidigt metrostop, M5 ag

- Skole eller institution

. Kulturelt medested

~ %, ¥ / “
~ Y ’

.I". Kebenhavn H » Christianshavn \
" s~ # ~ Litle Langebro
-

Christmas
Mellers Plads

; Havnebade
Islands Brygfje

~ (N

st i .
=" Skelen | Pedar s,
o ,_
b Vedels Gade

Islands Brygge

- ’-‘_‘._‘___4—#:; :“
R o i

lllustration Foresléet linjefering af Amagerbanen

84



Trafik- og byrumsplan Amager

. v/Prags Boulevard @st
‘v._(KIeverparﬁen)

=

-t ¢ | -l Nurdﬁstam—.ger
—mm -&‘ Skole

e = < Bivd. 3
Q) s Koloets Skale
v he
smen™—
i
e e T T T e
Ay 5 ",&_,_‘4-.——"-"'—'_@'-I:ergravsparken
TESRR X e = !
i b
i g Amager Strand
: ."';'-\‘ . # . .‘:;'
= )
A0 )
o sﬁ’
o P "‘.
4

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA



Projektkatalog | Helhedsorienterede indsatser | Tvaergdende forbindelser

E
I

;1
‘w‘ !

T‘r J._z.lljl‘l_i i

86 Mlustration Den tvaergdende forbindelse, Amagerbanen, set fra luften fra vest mod Prgvestenen



@=® Delstreekning i
=== Eksist. og planlagt Gren Cykelrute . -t
--- Eksist. og planlagt Supercykelsti |
‘-~ PLUSnet A

—F- [Kryds tilpasses

>,

Shxtes L s

Diagram Forbindelsen vil uanset nejagtig linjefering besta af en reekke delstraekninger, som vil kreeve forskellige l@sninger ift.

Trafik- og byrumsplan Amager
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stitype. Se foreslaet linjefering og delstraekninger her og laes yderligere | Baggrundsnotat - Trafikale hovedgreb og effekter.

Langs forbindelsen skaber de brede vejtracéer ved
Svinget og Store Mgllevej muligheder for staorre
sammenhangende, grenne kiler til ophold, leg og
styrket biodiversitet (se ogsad flagskibsprojekt s.
148). Etablering af stien langs det gamle jernbane-
tracé skal ske med respekt for de eksisterende trae-
er og jernbanesporet, hvor ogsa biodiversiteten og
oplevelsen af det vilde, tilgroede bar veere elemen-
ter der bevares og styrkes.

Prags Boulevard har sine egne potentialer og des-
uden oplagte synergier med Amagerbanen, saerligt
i krydsningspunktet ved Uplandsgade, hvor forbin-
delserne straekker bade videre gstpa til Prevestenen
og mod Amager Strandpark ad Ved Amagerbanen.
De to projekter kan derfor ses i sammenhasng. Hvor
Amagerbanen kan tilbyde en sammenhaengende,
gren forbindelse med fokus pd natur og biodiversi-
tet, vil Prags Boulevard som lokalt parkstrgg, tilby-
de oplevelse i forbindelse med lokale destinationer
som Kvartershuset, Prismen og @stamager Skole,
som Bydelsplanen Amager @st fremstiller.

Oplevelsesrigdommen langs Amagerbanens tra-
cé understottes af historie, arkitektur, landskab og
hverdagsfunktioner, som tilsammen giver ruten en
staerk identitet og en szerlig kvalitet for gdende og
cyklende.

Relation til andre planer og projekter

* Ruten er allerede i dag pa store dele af strask-
ningen udpeget som en gren rute i KP24. P& to
punkter adskiller denillustrerede rute sig fraden
grenne rute i KP24, nemlig ved Faste Batteri Vej,
hvor det ber overvejes hvorvidt det er fordelag-

tigt at fere ruten gennem boligomradet, eller om
det er bedre at anvende ruten pa nordsiden, og
ved forlaengelsen fra Amagerbanen og videre
ud til Prevestenen.

» Ruten kobler sig til andre vigtige lokale forbin-
delser — bl.a. Prags Boulevard, de eksisterende
grenne ruter Christianshavnsruten (via Christi-
ania) og Amagerruten (via Ved Amagerbanen).
Dermed bliver Amagerbanen et veasentligt bin-
deled pa tveers mellem flere eksisterende og
planlagte grenne ruter.

Etablering

* Preecis linjefering og valg af lesning for del-
straekninger og eventuelle signalreguleringer
skal afklares i det videre planlagningsarbejde.

= Strakningen langs det gamle jernbanetracé er
ejet af DSB, og straekningen i forlzengelse heraf
langs Klevermarken ejes af Metroselskabet.

= Den praecise placering og lesning for rutens
eventuelle krydsning med fortidsmindet Fa-
ste Batteri skal findes sammen med fredning-
smyndighederne. En alternativ rutefering langs
Weidekampsgade og fortidsmindets nordlige
kant, der kobler sig til Faste Batteri Vej, kan
0gsa overvejes.

* Historiske spor som bomhusene og jernba-
nespor skal bevares som del af den nye ud-
formning. Ligeledes skal forbindelsen taenkes
sammen med lokaludvalgenes @nske om en bio-
diversitetssti langs det gamle banetrace
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Havnestads Havnepark

Cykelstier og byrum langs @restads Boulevard

Sundholmsve]

Lergravsparken Havnemiljget omkring Sundby Sejl

Billeder Eksisterende byrums- og landskabsmaessige kvaliteter langs det foreslaede forleb for Sundholmsruten fra vest (everst) til
est (nederst). Fotos: BOGL
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Sundholmsruten

Sundholmsruten styrker forbindelsen mellem de
teetbefolkede kvarterer pa Amagerbro og Islands
Brygge. Ruten kobler samtidig til den almene bolig-
bebyggelse Hergarden og til Sundholmen — begge
omrader, der arbejder aktivt med at dbne sig op
mod den omkringliggende by. Med etableringen af
ruten skabes en sammenhaengende forbindelse fra
havnen til havet, som bdde har lokal betydning og
styrker den overordnede sammenhaengskraft pa
tveers af Amager.

Oplevelser langs ruten

Langs Sundholmsruten bevaeger man sig gennem
bade stor natur og teette bymiljger, samtidig med
at nogle af Amagers kendetegnende destinationer
bindes bedre sammen med mindre kendte omra-
der og byrum, som med rutens etablering kan fa en
styrket og mere fremtraedende rolle i lokalomradet.

Ruten forbinder en raekke lokale byrum, rekreative
omrader og mobilitetspunkter. Fra vest starter den
ved Bryggebroen, hvor Vesterbro forbindes med Is-

Trafik- og byrumsplan Amager

lands Brygge. Herfra gar ruten gennem et nyt byrum
i forbindelse med den kommende metroforplads
ved Axel Heides Gade (se flagskibsprojekt s. 154)
og fortsaetter videre pa tvaers af Amager Faelled via
den eksisterende grgnne rute Universitetsruten,
hvor den kobler til boliger, arbejdspladser og stu-
diepladser ved Kgbenhavns Universitet og DR Byen.

Via Kai Munks Vej feres ruten forbi Hergarden og
igennem Sundholmskvarteret, hvor den passerer og
kan veere med til at aktivere udearealerne omkring
bl.a. faelleshuset og Byhaven. Herfra fortseetter den
mod Amagerbrogade og Amager Centret, gennem
Frankrigsgadekvarteret og videre til Lergravspar-
ken — et vigtigt rekreativt og trafikalt knudepunkt
ved metroen og busholdepladsen. Ved Lergravsvej
foreslas ruten udviklet som en gren kile med treeer,
opholdszoner, leg og cykelstier (se flagskibspro-
jekt pa s. 160), fer den krydser Amager Strandve]
og hvorfra man har adgang til en raekke forskelli-
ge maritime miljger, herunder kulturmiljget omkring
Sundby Sejlklub.
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Diagram Forbindelsen vil uanset nejagtig linjefaring besta af en raekke delstrakninger, som vil kraeve forskellige lgsninger ift.
stitype. Se foresldet linjefaring og delstraekninger her og lzes yderligere i Baggrundsnotat — Trafikale hovedgreb og effekter.

Relation til andre planer og projekter Etablering
* Ruten anvender i vest den eksisterende gronne = Praecis linjefgring og valg af Ilgsning for del-
rute og planlagte supercykelsti fra Bryggebroen straekninger og krydsningsforhold skal afklares i
og gennem Amager Faelled, samt den planlagte det videre planlzegningsarbejde.
forleengelse af den grenne rute, Universitetsru-
ten. e Streekningen fra Bryggebroen til Amagerfeel-
ledvej er allerede | dag en eksisterende eller
e Delstraekningen gennem Sundholmen skal teen- planlagt gren rute, imens straskningen frem til
kes sammen med Omradefornyelsen Sender- Lergravsparken har en meget mere taet, urban
bros planer for seerligt omdannelsen af ude- karakter, hvorfor den formentlig vil have en an-
rummene (Visionsplan for uderummene pa den planlzegningsmaessig kategori. Derimod kan
Sundholm). det overvejes om straekningen fra Lergravspar-
ken og frem til Amager Strandve] ber veere en
e Koblingsmuligheder med det eksisterende in- gren rute.

frastrukturprojekt gennem Heargarden, som lige-
ledes arbejder med en rute, der forbinder til Kaj ¢ Axel Heides Gade er en privat faellesvej, hvor

Munks Vej. Grundejerforeningen Havnestad er vejejere.
Grundejerforeningen skal derfor involveres i en
* Ruten skal koordineres med skybrudsprojektet evt. yderligere planlaagning af projektet.

pad Kornblomstvej og @selsgade, og den ende-
lige linjefgring ml. Sundholm og Frankrigsgade- < Etablering af et sammenhengende parkstrag

kvarteret afklares i den videre planlaegning. fra Axel Heides Gade og den nye metrostation

frem til vandet, vil vaere athaengig af ensretning

* Ruten forbinder en raekke vigtige byrum, som af Islands Brygge som led i fredeliggerelse af

0gsa lokaludvalg Amager @st udpeger som pri- boligomradet (C3-C4) ogsa beskrevet under
oriterede projekter i deres bydelsplan. Det gael- den langsgaende forbindelse (A3).

der bl.a. Begrgnning af Amagerbro Torv, Gade-
transformation af Wittenberggade, Byrum ved ¢ Ruten mellem Amagerfaelledvej og Lergravsvej

Frankrigsgade Svemmehal og Lergravsvej. har nogle krydsningspunkter, som kraever en
seerlig opmeerksomhed. Det geelder bl.a. over

Amagerfeelledvej og ved Amagerbrogade, hvor
den endelige linjefgring skal afklares naermere |
den videre planlaegningsfase. Se 'Baggrundsno-
tat— Trafikale hovedgreb og effekter.
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Granjordskollegiet

Bystranden Remiseparken

Italiensvej
Billeder Eksisterend ik ] lar ge kvalitete det foreslaede forleb for forbindelsen
(averst) 3 ;
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Faelled til strand

Denne rute gar fra den sydlige del af Islands Brygge,
over Amager Feelled via Peder Lykkes Vej, Elbagade
og ltaliensvej til Amager Strand.

Oplevelser langs ruten

Ruten Feelled til strand ferer den gaende og cyk-
lende gennem Amagers mange by- og landskab-
styper — fra havn og bystrand til dbne naturomra-
der og kystlandskab. Undervejs skifter stemningen
gradvist, og hvert delafsnit har sin egen karakter og
oplevelseskvalitet.

Fra havnelgbet pa Islands Brygge straskker bystran-
den sig som en kile ind i boligomradet og danner en
tydelig overgang mellem by og vand. Herfra bevee-
ger ruten sig mod Amager Feelled, hvor abne grenne
flader og sma lunde med blomstrende beplantning
og spiselige urter giver en oplevelse af natur taet pa
byen og med fokus pa biodiversitet.

Videre ad Peder Lykkes Vej bliver ruten mere urban.
Her vil man kunne mede sma pladser, opholdszo-
ner og kunstneriske indslag, der afspejler omradets
lokale identitet og mangfoldighed. Samtidig kobles
der til Remiseparken, som fungerer som et centralt
grent medested og rekreativt knudepunkt for byde-
len.

Gennem Elbagade og frem mod Sundby Kirkegard

Trafik- og byrumsplan Amager

opleves mere rolige grgnne rum, hvor parker og by-
rum kan bindes sammen som “perler pa en snor”.
Her skabes andehuller i bylivet, der inviterer til op-
hold og refleksion.

Langs ltaliensve] aendrer karakteren sig gradvist
mod et mere kystnaert udtryk. Klitplanter, birk og fyr
kan treekkes ind i byrummet, og skabe ramme om
medesteder, som giver rum til hverdagsliv, marke-
der og feellesspisning.

Ved Amager Strand afsluttes ruten i et abent, lyst
og maritimt landskab, hvor udsigten og naerheden
til havet danner en naturlig afslutning og et markant
pejlemaerke for straekningen.

Samlet set danner Feelled til strand en gren, tryg og
oplevelsesrig forbindelse pa tveers af Sundby - et
sammenhangende forlgb, hvor byliv, natur, kunst
og nzerhed til vandet mades i én samlet bevaegelse
fra det urbane til det kystnaere.
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Relation til andre planer og projekter

Streekningen er udpeget og udfoldet | visions-
planen “Faelled til strand-forbindelsen”, som var
et resultat af Omradefornyelsen Sundbys kvar-
terplan, hvor et hovedgreb var styrke en tveer-
gaende forbindelse pa tvaers af en opdelt bydel.
Sidenhen har Klima-, Miljg-= og Teknikforvaltnin-
gen udarbejdet en foranalyse af delstraekningen

pa Elbagade.

Cykel- og gangbroen ml. Enghave Brygge og
Islands Brygge blev vedtaget af Kgbenhavns
Kommunes Teknik og Miljgudvalg i marts 2025,
men der er endnu ikke afsat finansiering til at

etablere broen.

_.\'S&%‘ Delstraekning* d !

f s *
=== Eksist, og planlagt GrenCykelrute <
—-== Eksist. og planlagt Supercykelsti

"~~~ PLUSnet )
'-‘-1-'"-.K\ryd5 tilpasses X
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Etablering
Pracis linjefgring og valg af lgsning for del-
straekninger og krydsningsforhold skal afklares i

det videre planlzegningsarbejde.

Rundkerslen ved @restads Boulevard/Gren-

jordsvej forventes ombygget til et signalregule-
ret kryds ifm. etableringen af M5 metrostatio-
nen ved DR Byen, hvilket vil gegre krydsningen
over @restads Boulevard mere trafiksikker.

L i

Diagram Forbindelsen vil uanset nejagtig linjefering besta af en raekke delstraekninger, som vil kreeve forskellige l@sninger ift.
stitype. Se foreslaet linjefaring og delstraskninger her og lzes yderligere i Baggrundsnotat - Trafikale hovedgreb og effekter.
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Amager Feaelled

4-sporet del af Vejlands Allé 2-sporet del af Vejlands Allé Villakvarter pd Vejlands Allé
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Greisvej Greisve]

Kastrup Fort

Billeder Eksisterende byrums- og landskabsmaessige kvaliteter langs det foresldede forleb for Femaerenruten fra vest (pverst) til ost
(nederst). Fotos: BOGL
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Femoarenruten

Femgrenruten forbinder Sydhavnen og Slusen med
Kastrup Fort og Amager Strand via den eksisteren-
de supercykelsti Indre Ringrute og Vejlands Allé og
skaber dermed en sammenhangende forbindelse
pa tveers af Amager.

Ruten Igber fra Slusen og bevager sig gennem na-
turen pa Amager Feelled og forbi den kommende
Faelledby, hvorefter den krydser @restads Boule-
vard og metrohgjbanen. Herfra fortsaetter den ad
Vejlands Allé, som i fremtiden kan have en grgnnere
karakter og nyt vejprofil (se flagskibsprojekt s. 166).
Ved Greisvej udvikles de eksisterende grgnne area-
ler til lokale, aktive mgdesteder, hvor ruten afsluttes
med en forbindelse via den eksisterende bro til Ka-
strup Fort og Amager Strandpark.

Langs Femearenruten vil man mede bade store na-
turveerdier og historiske landemasrker.

Oplevelser langs ruten

Ruten udgar fra det maritime milje og stien ved Sjeel-
landsbroen, hvor den fglger den lille vej Ved Slusen
frem til Artillerive]. Her krydser den vejen via den
nye broforbindelse til Amager Feelled, hvor man har
adgang til de store naturvaerdier, og hvor ruten ogsa
passerer forbi den kommende Faelledby.

Mellem @restads Boulevard og Englandsvej er der
i dag eksisterende cykelstier, men oplevelsen for

Trafik- og byrumsplan Amager

bade cyklister, gdende og beboere kan forbedres
ved at nedskalere vejarealet og begrgnne med flere
vejtraser, sa strackningen opleves som en allé. Plad-
sen kan skabes ved at nedlaegge én vognbane i hver
retning, til fordel for granne bede, vejtreeer og plads
til modesteder (se ogsa flagskibsprojekt s. 166).

@st for Englandsvej fglger ruten de smallere bolig-
veje, Vejlands Allé og Greisvej, der planlaegges ens-
rettet i gstlig retning frem til Graekenlandsve]. Her
kan en ensretning af streekningen frigive areal til
bedre cykelforhold og forbedre trygheden for cykli-
ster. Det foreslas at cykler og biler deler karebanen
i ostliggaende retning, mens der etableres cykelsti
for cyklister i vestlig retning. (se flagskibsprojekt
s. 166). Malet er at der skabes en straekning som
opleves som tryg, grgn og behagelig med mindre
sma grenne lommer til ophold og hvil. Projektet kan
kombineres med en ensretning af Sundbyvesterve]
i vestgdende retning.

Det grenne band langs Greisve] kan man i fremtiden
opleve et attraktivt grent omradde med biodiversi-
tet, der understotter faellesskabsaktiviteter med
opholdsarealer, boldbaner, legeredskaber, banke
og andre aktivitetstilbud. Et lokalt ankerpunkt for de
omkringliggende beboelsesomrader.
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Relation til andre planer og projekter

Ruten vil indga i et netvaerk af andre lokale ru-
ter, herunder den planlagte grenne rute ad
Sundbyvesterve], Wibrandtsve] og Greisvej jf.
KP24. Fra Amager Strandpark i gst og frem til
Greekenlandsvej er de to linjefgringer overlap-
pende, hvorefter de afviger fra hinanden, men
vil have store synergivirkninger. Den planlagte
grenne rute vil blandt andet koble til Sundbyve-
sterplads og Sundby Idraetspark og kere gen-
nem haveforeningerne vest for Rgde Mellemvej,
hvorimod Femerenruten vil felge Vejlands Allé
og koble an til @restaden, for pa den made at
binde boligomraderne her bedre sammen med
resten af Amager.

Ved @restads Boulevard krydser ruten den eksi-
sterende supercykelsti @restadsruten.

Udvikling af det grenne band langs Greisvej skal
sammentaenkes med det nye grgnne byrum/
miniskov, der blev anlagt i 2025 ved Greisvej/
Engvej.

De_lst.iaekning
Eksist. og planlagt Gren Cykelrute x
Eksist. og planlagt Supercykelsti - j \
_PLUSnet
Kryds tilpasses & 8

§
- *"
%

<if

I
!

Trafik- og byrumsplan Amager

Etablering

Praecis linjefgring og valg af lgsning for del-
straekninger og diverse krydsninger skal afkla-
res i det videre planlaegningsarbejde.

Det kan veere gnskeligt at lade ruten foglge in-
terne grusstier pa Amager Feaelled helt frem til
@restads Boulevard, dog er omradet ejet af ud-
viklingsselskabet By & Havn, hvorfor evt. en-
dringer skal koordineres med deres tanker for
omrédet. Der vil derudover skulle etableres en
stikrydsning pa @restads Boulevard, hvor grus-
stien pa Amager Faelled munder ud.

Ensretning af Vejlands Allé og etablering af
modstremscykelsti vil betyde omdannelse af
bilparkeringspladser i den ene side af vejen, og
at buslinje 8A ma omlaegges, sa den i vestlig
retning kerer ad Sundbyvestervej. Det bgr dog
overvejes i forbindelse med en generel vurde-
ring af busnettet, om ruten med fordel kan leeg-
ges helt om til Sundbyvestervej. Konsekvenser
og alternativer for bl.a. den kollektive transport
skal afklares i en videre planlaegningsfase.

S—

[l
"
1
1
]
]
[l
'

.
[
]
L
5
v
'

Diagram Forbindelsen vil uanset ngjagtig Iinjeféring bestd af en raekke delstraekninger, som vil kréve forskellige l@sninger ift.
stitype. Se foreslaet linjefaring og delstraekninger her og lzes yderligere | Baggrundsnotat — Trafikale hovedgreb og effekter.

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA



Projektkatalog | Helhedsorienterede indsatser | Tvaergdende forbindelser

minereey

Amagerbroen set fra Deemningsvej

Grusstien langs jernbanen

Arne Jacobsens Allé

Greessende far est for Amagerbroen Royal Golf Center

Sluseve]

Billeder Eksisterende byrums- og landskabsmaessige kvaliteter langs @restadsruten fra vest (gverst) til @st (nederst). Fotos: BOGL
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Kastrupforbindelsen

Trafik- og byrumsplan Amager

Den grenne forbindelse Amagerbanen tager udgangspunkt i det
gamle banetracé, hvor der allerede i dag findes lange gronne
straekninger med stort potentiale for rekreativ og mobilitets-

meessig udvikling.

Ruten straekker sig fra Amagerbroen hvor Fiskerihavnen forbindes
til Amager Feelled, og frem til Kastrup Gammelhavn via @restaden.
P& den made forbinder ruten det nye byudviklingsomrade
omkring Badehavnsgade med @restaden, Tarnby, Kastrup og
lufthavnen.

Oplevelser langs ruten

Ruten forbinder over havnelebet via Amagerbroen ved
Fiskerihavnen i Sydhavn. Her kan man mede graessende
heste og far pa kanten af Amager, fer man bevaeger sig via
eksisterende grusstier mod @restaden langs jernbanen pd den
ene side og golfbanerne p& den anden side. Arne Jakobsens Allé
er en prominent og bred vej pd tveers af @restaden, som laber
mellem Fields, og en raekke arbejdspladser, flankeret af traeer
og vandelementer. @st for metrobanen lgber ruten ad Slusevej

i blandet trafik; indtil man n&r Kongelundsvej. Herfra gér ruten
videre langs jernbanen i Tarnby Kommune ad cykelstier i eget
tracé og flere mindre lokalveje.

Etablering

* Prazcis linjefering og valg af lgsning for del-
straekninger og krydsningspunkter skal afklares
i det videre planlagningsarbejde.

» Forbedringer kan opnas ved krydsningen af
Kongelundsvej ved Hf. Vestereng. Her kan der
etableres en sikker overgang med midterhelle
for gdende og cyklister.
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Trafik- og byrumsplan Amager

U3

Fredeliggorelse
af
boligkvarterne

Formalet med fredeliggerelsen af boligkvartererne er at gore bo-
ligkvartererne tryggere og grennere samt styrke opholdskva-
liteten. Fredeliggerelse af boligkvarterer er dermed en kobling
mellem byrumsmaessige og trafikale tiltag, og kan udfoldes pa
forskellige mader, tilpasset sted og ambitionsniveau.
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Katalog over mulighedsrum

Fredeliggerelse af boligkvarteret kan opnas ved flere tiltag, en-
ten enkeltvis eller samlet i et boligkvarter. Opslaget viser grader
af fredeliggerelse, hvordan traditionelle gadetyper kan udvikles,
sa de bade rummer tilgaengelighed for alle trafikanter og skaber
hojere byrums- og opholdskvalitet.

Eksisterende Situation Mindre intervention

Sidevej
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Trafik- og byrumsplan Amager

lllustrationen viser et spaend pa mulige
byrumsinterventioner i typiske gadesituationer —
som hovedgaden, sidegaden og krydset. Omfanget
af intervention afheaenger af den konkrete situation,
budgettet og ambitionsniveauet.

Mellem intervention Sterre intervention

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA



Projektkatalog | Helhedsorienterede indsatser | Fredeliggerelse af boligkvartererne

Trafike Senderbro
Eksempel @
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Trafik- og byrumsplan Amager

Fredeliggerelse
ved trafikeer og sivezoner

Trafikeer og sivezoner er en samlet indsats, der kobler byrums-
og trafikale tiltag med henblik pa at fredeliggere boligkvarterer.
Dette muliggeres blandt andet ved at reducere gennemkearende
biltrafik i boligkvartererne og samle denne pa et enklere vejnet.
Den reducerede biltrafik i boligomraderne kombineres med by-
rumstiltag, der styrker opholdskvaliteten og skaber mere trygge,

grenne og attraktive byrum.

Byrumsleft og fredeliggerelse af boligkvarterne kan
opnas ved mindre pladsdannelse, nicher og lommer
i byrum og gaderummet. Dette kan laves enkeltvis
eller i sammenhaeng med gvrige trafiktiltag. For at fa
den sterste effekt, er det foresldet at samlet byrum
og trafikgreb; trafikeer og sivezoner.

At sammentaenke byrumstiltag med lavere hastig-
hed og reduceret gennemkgrende trafik giver de
bedste forudsastninger for tryghed og opholdskva-
liteter i byrummet, hvor tiltag opnar en sterre effekt
sammen end hver for sig.

=

%ad er en trafika? m\

En trafike er et afgraenset omrade, hvor gennemka-
rende biltrafik ikke er mulig, men hvor der fortsat er
vejadgang til alle matrikler og funktioner. Beboere kan
fortsat kare til og fra deres bolig i bil, ligesom vareleve-
ring, brand og redning samt afhentning af renovation
mv. fortsat er muligt. | praksis etableres de gennem
tiltag som vejlukninger, ensretninger o.l.

Amagers boligomrader varierer betydeligt i taethed
og bebyggelsesform, og indsatserne skal derfor til-
passes de enkelte kvarterers karakter. | de teette
byomréder kan der arbejdes med at lukke for gen-
nemkerende biltrafik, mens der i villaomréder med
lavere bebyggelsesteethed kan tillades gennemkar-
sel i bil ved lav hastighed. P& den baggrund skelnes
der i trafik- og byrumsplanen mellem trafikeer og
sivezoner.

Hvad er en sivezone?

En sivezone minder om en trafikg, men adskiller sig
ved, at gennemkarsel i bil ikke er fuldstaendig umuligt.
| stedet er omradet indrettet til lav hastighed og veje-
ne er trafiksaneret med fartdeempende tiltag, sa det
ikke er hurtigt eller hensigtsmeaessigt, at kere igennem
omradet.
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Billeder

Billeder, JAJA.

Uddybning af trafikeer og sivezoner

Ved de eksisterende broforbindelser til og fra det
gvrige Kgbenhavn er der meget biltrafik. Dette pa-
virker ogsa bykvartererne med hgj befolkningstaet-
hed pa den nordlige del af Amager. Her anbefales
det at reducere gennemkgrende biltrafik i visse
omrader. Derfor indrettes de nordlige boligomrader
som trafikeer, hvor gennemkgrende biltrafik forhin-
dres gennem fysiske speerringer, ensretninger mv.
Hastigheden planleegges til 30km/t. | trafikeerne er
der fortsat vejadgang for biler til alle gader og til alle
ejendomme — evt. via mindre omveje end tilfeeldet
er i dag. Den gennemkgrende biltrafik vil dermed i
hejere grad end i dag blive samlet pa feerre gen-
nemgaende korridorer.

Der er flere mader at reducere gennemkarsel pa,
og de konkrete lgsninger skal udvikles pa baggrund
af lokale forhold, s& det sikres at omradernes sam-
menhaengskraft og adgangen til veesentlige funkti-
oner fungerer. Busruter skal opretholdes, ligesom
butikker skal kunne fa leveret varer. Det kan med-
virke til at reducere biltrafikken generelt og saerligt
pa korte ture, hvor det er hensigtsmaessigt at flere
vaelger mere baeredygtige transportformer.

| de @vrige boligomrader uden for den teettest be-
byggede del af Amager etableres sivezoner, der
gennem bl.a. fartdeempende tiltag vil gere det min-
dre attraktivt at kere igennem i bil. Dermed fasthol-
des god tilgeengelighed og fremkommelighed for
beboerne, mens gennemkerende bilister i hojere
grad vil henvises til at benytte de veje, der er til-
taenkt til gennemfart.

Trafik- og byrumsplan Amager

| eksemplet her traeder man direkte ud i

et gaderum med et tree og en baenk foran
hovedderen - et lile medested og &ndehul for
feellesskab med de nzermeste naboer.

Bade i trafikeer og sivezoner er det hensigten at de
gennemferte tiltag understetter de ovrige mal med
planen. Det betyder, at vejlukninger, ensretninger
og andre trafikregulerende tiltag placeres, sa de
medvirker til at skabe bedre forhold for gdende og
cyklister, mere trygge skoleveje, bedre mulighed for
begrenning og beplantning, flere opholdsmulighe-
der, mere og bedre byliv mv.

Etablering af trafikeer og sivezoner vil i nogle tilfaal-
de medfere, at der skal omdannes parkeringsplad-
ser. Det vil blive undersegt i de enkelte projekter i
hvor stort et omfang der er behov for at nedlaegge,
og om der kan omplaceres til andre placeringer eller
neerliggende parkeringsanleeg.
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Princip for grenne forbindelser gennem trafikeer og sivezoner

%% n‘:g'ﬁ kx

Princip trygge skoleveje gennem trafikeer og sivezoner

Fredeliggerelse af byrum i trafikeer og sivezoner

116



Trafik- og byrumsplan Amager

Trafikeer og sivezoner i
samspil med ovrige tiltag

Trafikeer og sivezoner skal ses i teet sammenheaeng
med gvrige indsatser og projekter i planen, s3 de
forskellige tiltag spiller sammen og gensidigt styrker
hinanden.

Inden for trafikeer og sivezoner forbedres bylivet og
byrummenes kvalitet gennem tre greb: tvaergdende
forbindelser, sikre skoleveje samt udpegede byrum
0g bynatur.

Tveergaende forbindelser

Inden for trafikeer og sivezoner arbejdes der med
fredeliggerelse langs de tveergdende forbindelser.
Hvor det er muligt, undgds krydsende biltrafik, og
enkelte gader ensrettes for at reducere biltrafikkens
omfang og skabe mere plads og tryghed for cykli-
ster og gaende.

De tveergaende forbindelser fredeliggeres og etab-
leres som trygge forbindelser gennem kvarteret.
Samtidig fungerer de som et strukturerende ele-
ment, der bidrager til indretning og opdeling af trafi-
koer og sivezoner i mindre delomrader.

Sikre skoleveje

| forlzengelse af de tveergaende forbindelser etab-
leres trygge ruter for bern til institutioner, skoler og
fritidsaktiviteter. Saerlige forbindelser udpeges mel-
lem forbindelserne og skolerne, sd barn kan feerdes
pa en sammenhangende og sikker rute til skolen.
Her prioriteres trygge cykel- og gangforbindelser
samt sikre krydsningsmuligheder mv. Pa de enkelte
straekninger vurderes behovet for trafiksikkerheds-
tiltag sdsom hastighedsdaempende foranstaltnin-
ger, tryghedszoner mv. samt hvorvidt der er behov

for ensretninger og reduktion af parkeringspladser
for at gore skolevejen mere tryg at faerdes langs for
skolebarn.

Byrum og bynatur

| samspil med af tvaergdende forbindelser og trygge
skoleveje, sa giver indretningen af trafikeer og si-
vezoner mulighed for at styrke parker, grenne Kiler,
mindre grgnne lommer og mgdesteder i kvarteret.

For at realisere disse kvaliteter anvendes forskelli-
ge trafikale virkemidler — f.eks. hastighedsnedsaet-
telser, fartdeempere, indsnaevringer, ensretninger,
svingforbud og vejlukninger mv. Tiltagene frigiver
plads i byrummet til flere mgdesteder og mere by-
natur. Da en stor del af arealerne i boligkvarterer i
dag udgeres af vejarealer og bilparkeringspladser,
rummer netop disse arealer et stort potentiale for
omdannelse til grenne forbindelser, faelles opholds-
pladser og byrum af hgjere kvalitet mv.
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Trafik- og byrumsplan Amager

Eksempel pa en trafike

For at illustrere hvordan en trafike kan fungere og udformes pa
Amager, er Senderbro valgt som eksempel. Trafike-omradet er
afgraenset af Peder Lykkes Vej i syd, Amagerfeelledvej i vest,
Amager Boulevard i nord og Amagerbrogade/Englandsvej i ast.

Senderbro-eksemplet er medtaget for at illustrere
trafik- og byrumspotentialerne ved implementering
af en trafike. Herunder hvordan trygheden, bylivet,
beplantning og opholdsmulighederne mv. kan for-
bedres. Den endelige udformning af trafikeen skal
undersgges naermere i en videre planleegningsfase.

Figurerne til hgjre viser eksempler p&, hvordan for-
skellige trafikanter navigerer gennem et omrade
med trafikger.

01 Er man i bil og skal fra vest mod ost, ledes man
uden om trafikeen. | stedet for at kere via Sund-
holmsvej, ledes biltrafikken ad Amagerfeelledvej,
Peder Lykkes Vej og Englandsvej/@resundsve;.

02 Er man gaende eller cyklende, tager man den
hurtigste vej gennem omradet for at na sin
destination. For bustrafikken er der ingen be-
greensninger i valg af rute, da buslinjernes lin-
jefering bevares bl.a. gennem bussluser mv. |
det konkrete eksempel vil buslinje 77 fortsette
med at kere via Sundholmsvej og videre ad Eng-
landsvej/@resundsve;.
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01 - Tvaergaende forbindelser

Senderbro Trafike opdeles af en tvaergdende forbin-
delse, der i dette eksempel laber gennem Sundholms-
vej, Kornblomstvej, @selsgade og @landsgade. Denne
forbindelse binder omradets grenne strukturer sam-
men, herunder Byhaven pa Sundholm og legepladsen
ved @selsgade. Den tvaergdende forbindelse gennem
trafikeen er planlagt sa der kommer mindst mulig kryd-
sende biltrafik, og forbindelsen fungerer som en natur-
lig underinddeling af trafikeen.

\

02 - Trygge skoleveje

Skoler og institutioner kobles til den tvaergaende for-
bindelse via trygge skoleveje. Fra Sundholmruten til
Peder Lykkes Skolen gar ruten ad Sundholmsvej og
videre ned ad Brydes Allé. Begge straekninger har cy-
kelstier, og med lukning for gennemkarende trafik pa
Sundholmsvej er omradet vaesentligt fredeliggjort.

Amager Feelled Skole kobles tilsvarende til Sundholm-
ruten via Sundholmsvej, som mod nord er fredeliggjort
for gennemkerende biltrafik med busslusen pa Sund-
holmsvej.

03 - Eksisterende byrumskvaliteter

En kortleegning af de eksisterende byrum viser en reek-
ke parker, grenne lommer og potentielle medesteder
fordelt i kvarteret. Disse kvaliteter og potentialer dan-
ner et vigtigt udgangspunkt for udviklingen af trafika-
en og skal styrkes og integreres i helheden.

Trafik- og byrumsplan Amager

Trafikale tiltag

For at sikre grenne forbindelser, trygge skoleveje
og staerke byrumskvaliteter foreslas en raekke tra-
fikale tiltag.

Det skal undersgges nzermere hvordan der kan
etableres bussluser, ensretninger og vejlukninger
mv., der dels undgar gennemkegrende biltrafik i kvar-
teret samt fredeligger den tvaergaende forbindelse
og skolevejene. Udvalgte veje ensrettes for at redu-
cere gennemkerende trafik, skabe mere tryghed og
give plads til bedre cykel- og gangforhold.

Hertil kommer nye cykelforbindelser: P& Tingvej
nord for Herhusvej foreslas en ensretning af biltra-
fik mod Amagerbrogade, der giver plads til cykelsti
i modstremsretning. Cykellgsning pd Tingvej ska-
ber en styrket forbindelse mellem Frankrigsgade og
Peder Lykke Skolen med Skolen pd Amagerbro. Pa
Tingve]j mellem Sundholmsvej og Hemsedalsgade
indrettes bilparkering fra skra til parallelparkering i
lommer pé den ene side af vejen for at skabe bedre
forhold for cyklende.

Hallandsgade og Norgesgade foreslds ligeledes
ensrettet for biltrafik, sd biltrafik kan kere mod vest
ad Hallandsgade og mod gst ad Norgesgade. Noget
parkering nedleegges og flyttes til den ene side af
vejen for at firigive plads til cykelsti i modstrems-
retning. Lesningen forbinder Holmbladsgade med
Sundholmskvarteret og Njalsgade.

Tingve] mellem Sundholmsvej og Hemsedalsgade
indrettes parkering fra skrd til langsgdende parke-
ring i lommer pa den ene side af vejen for at skabe
bedre forhold for cyklende.

Hallandsgade og Norgesgade foreslds ligeledes
ensrettet for biltrafik, s& biltrafik kan kere mod vest
ad Hallandsgade og mod ost ad Norgesgade. No-
get parkering nedlaagges og flyttes til den ene side
for at firivie plads til cykelsti i modstremsretning.
Lesningen forbinder Holmbladsgade med Sund-
holmskvarteret og Njalsgade.
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Eksempler pa mulige nye
byrumskvaliteter i trafikeen

Her vises et par eksempler p3
hvordan medesteder og eksi-
sterende potentialer og kvalite-
ter kan fremkaldes ved samspil
mellem trafik og byrum.

A: Skotlands Plads

Skotlands plads er et eksempel
pa eksisterende byrumskvalite-
ter der kan blive forbedret med
sma tiltag.

Skotlands Plads er omgivet af
veje, og for at give pladsen en
naturlig afslutning og en bedre
kobling til den tilstedende be-
byggelse og fortov, er det fore-
sldet at trackke pladsen mod
nordvest — op til Kgbnerkirken.

B: Romsdalsgade

Romsdalsgade er et eksem-
pel pa, hvordan man kan skabe
mindre lommer og mgdesteder i
den lokale gade. Gaden rummer
i dag potentialeri hver ende —en
feelleshave i den ene ende og en
udvidelse af fortovsarealet | den
anden.

For at samle disse kvaliteter er
der foreslaet en mindre plads-
dannelse midt i gaden, ved mg-
det med Dovregade. Her mgdes
gadens tre bygninger, og omra-
det har gode solforhold.
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Pladsen udformes, sa beredska-
bet, renovationskagretgjer m.m.
fortsat kan betjene den neaere
bebyggelse. De omkringliggen-
de veje er allerede ensrettede,
og tiltaget kreever derfor kun
mindre justeringer af det eksi-
sterende trafikbillede.

En omdannelse af Skotlands
Plads kan desuden inkludere
etablering af underjordisk par-
King.

For at frigive plads til mgde-
sted, ophold, trseer og andre
hverdagsfunktioner sasom af-
faldssortering og cykelparkering
foreslas det, at gaden ensrettes.
Pladsen udformes som en haevet
flade, der samtidig fungerer som
fartdeemper og forbedrer mulig-
hederne for at krydse gaden pa
tveers. Tiltaget binder gadens
mindre lommer og medesteder
sammen til én helhed.
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C: Norgesgade

Norgesgade er et eksempel pa
hvordan ensretning af gaden
giver mulighed for at styrke par-
kens tilstedeveerelse | kvarteret.
Ved at ensrette og nedlaegge en
del af parkeringspladserne kan
parken treekkes over gaden og
som en heevet flade, og skabe
en udvidet pladsdannelse. En ny
treeraekke anlaegges langs hele
streekningen og skaber en grgn
port og indgang Norgesgade og
det indre parkrum.

D: Peder Lykke

Peder Lykkes Skole er et eksem-
pel pa hvordan skolens naere
omrader tilpasses, saledes der
skabes attraktive byrum rundt
om skolen samtidig med at det
geres mere trygt for bern at ga
og cykle i skole. Det foreslas at
lukke for indkgrsel til Tingvej fra
Peder Lykkes Vej, og erstattes
med krydsning for gaende og
cyklende over Peder Lykkes vej
med forbindelse ned til Urban-
planen. Ved Brydes Allé foreslas
det at etablere en sikker kryds-
ning til skolen ved indsneevring
af kerebanen og en ny fodgeen-
gerovergang.

B: Oselsgade

@selsgade er et eksempel pa
eksisterede parkrum der bliver
koblet pa den gst-vestgaende
bydelsforbindelse. Ved at und-
ga krydsende biltrafik skabes en
tryg cykel og gangforbindelse,
samtidig som parken kobler sig
pa bydelsforbindelsen.
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Vi ser gerne at alle fem byrum er med her, men hvis i er helt uenige tager vinogleud JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA
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Opslaget viser forslag til gvrige trafikeer i nogle
af de fredeliggjorte boligkvarterer. Den endelige
udformning af trafikeerne skal afklares i de vide-
re planlsegningsfaser. Kortene bygger p& Byrums-
analyse Amager, se bilag, der viser centrale byrum,
forbindelser, destinationer og skoler. Disse analyser
danner grundlaget for de kvaliteter, der kan fasthol-
des og styrkes i den videre udvikling af byomrader-
ne.

02
@restad Nord

Dette byomrade rummer to tvaergaende forbindel-
ser, som skaber en naturlig underopdeling af omra-
det og sikrer bedre offentlig adgang til det grenne
omrade Grenningen. Omradet er praeget af sterre
erhvervsbygninger, men har tydelige adgangsfor-
hold fra de omkringliggende veje. Omradet har en
gennemgédende vej, Njalsgade, som samler mange
funktioner og byrum.

03
Islandsbrygge Nord

Dele af dette boligkvarter er beskrevet under de
langsgaende forbindelser. Omradet har en teet
relation til Islands Brygge Syd. Her er en tvaerga-
ende forbindelse som underinddeler en potentiel
trafike langs Myggenaesgade og Reykjaviksga-
de. @vrige vigtige byrum omfatter Snorresgade,
Kigkurren, Leifsgade, Njalsgade, Gamle Brygge
og Axel Heides Gade, hvor de byrumsmaessige
kvaliteter skal sikres og styrkes.
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04
Islands Brygge Syd

Dette boligkvarter har en taet relation til Islands
Brygge Nord, som den bindes sammen med gen-
nem den langsgdende forbindelse Islands Bryg-
ge. Af evrige vigtige byrum kan naevnes Havn-
evigen, den planlagte Enghave Bryggebro og
-landing samt Drechselsgade, hvor de byrums-
massige kvaliteter skal sikres og styrkes.

05
Amagerbro

Denne potentielle trafike har to tvaergaende for-
bindelser, der opdeler omradet og giver adgang
til flere byrum og grenne strukturer. Af evrige by-
rum er Prags Boulevard central - et vigtigt by- og
parkrum midt i trafikeen, der skal sikres og styr-
kes.

06
Nordast

Dette boligkvarter har to tvaergaende forbindel-
ser, som skaber en naturlig opdeling og giver
adgang til flere byrum og grenne omrader. Her
krydser Amagerbanen med Prags Boulevard.

Af avrige centrale byrum fremheeves Lergrav-
sparken, som er beskrevet nsermere som flag-
skibsprojektet pa s 160.
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Eksempel pa en sivezone

For at illustrere, hvordan en sivezone kan fungere pa Amager, er
Sundbygster valgt som eksempel. Omradet er afgraenset af Ama-
gerbrogade i vest, Backersvej i ast, Oresundsvej i nord og kom-

munegransen mod Tarnby i syd.

Sundbygster-eksemplet er medtaget for at illustre-
re trafik- og byrumspotentialerne ved implemente-
ring af en sivezone. Herunder hvordan trygheden,
bylivet, beplantning og opholdsmulighederne mv.
kan forbedres. Den endelige udformning af sivezo-
nen skal undersgges naermere i en videre planlaeg-
ningsfase, herunder Kastrupvej der er planlagt som
en bydelsgade.

Private Fzllesveje
Denne og flere af de andre sivezoner bestar af en
hej andel private feellesveje. Det betyder at udar-

bejdelsen af konkrete lgsninger pa byrumsmaessi-
ge og trafikale tiltag skal ske i taet samarbejde med
grundejere.

Billede

Vedatfredeliggerevillavejene—med lavere hastighe-
derogmindre gennemkgrendetrafik—kangadengen-
teenkes som et sted, hvor hverdagslivet udfolder sig.
Her ses et eksempel, hvor sma udposninger skaber
et mere slynget forlgb gadeforigb, og gaden indta-
ges til leg, ophold og feellesskab.
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[ Eksisterenie grenne cykelruter
{2223 Nye grenng cykelruter

[ Eksisterende cykelruter
t———a Nye cykelruter
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01 - Tvaergaende forbindelser

Sundbygster sivezone opdeles af to tveer-
gaende forbindelser, henholdsvis Feelled til
Strand mod nord og Femearenruten mod syd.
Begge ruter samler grgnne parkrum, Filip-
parken langs Elbasgade og grenne parkband
langs Greisvej og Italiensvej udger grenne
forbindelser og medesteder i kvarteret.

02 - Trygge skoIevejém\-f“/

Greekenlandsvej er udpasget som sikker skolevej,
da den bl.a. forbinder Sundbygsterhallerne, Sund-
byaster Skole, Amager Lilleskole og Gerbrands-
skolen med Feelled til Strand og Femerenruten i
hver ende. Derfor foreslds den fredeliggjort med
en reekke tiltag hvormed Graekenlandsvej kan bli-
ve omradets samlende gade med medesteder og

ophold i grenne og rolige omgivelser.

03 - Eksisterende byrumskvaliteter

En kortleegning af de eksisterende byrum viser
en reekke parker, grenne lommer og potentielle
medesteder fordelt i kvarteret. Disse kvaliteter
og potentialer udger et vigtigt udgangspunkt for
udviklingen af sivezonen og bar styrkes og inte-
greres i helheden. | Sundby@aster sivezone findes
mange villaveje, hvilket giver gode muligheder for
at styrke boligkvaliteten gennem grenne og rolige
gademiljoer.

Trafik- og byrumsplan Amager

04 - Trafikale tiltag

Graekenlandsve] planlaegges ensrettet pd delstraek-
ninger, sd gennemkersel forhindres, ligesom par-
keringen andres fra vinkelret parkering til laeng-
deparkering af hensyn til cyklisternes tryghed og
sikkerhed. Derved vil der forventeligt skulle ned-
lzzgges en del af parkeringspladserne. .

Det foreslas at udvalgte kryds ved de tilstedende
mindre boligveje ombygges eller reguleres, sa gen-
nemkersel pa tveers af Graekenlandsve] bliver mere
besveaerligt. P4 den made bliver det generelt mindre
attraktivt at kere i bil pa Graekenlandsvej, men det
vil fortsat veere muligti det omfang, der er behov for
f.eks. i forbindelse med kersel pa tvaers af kvarte-
ret. De lokale boligveje er allerede i vid udstraekning
trafiksanerede med fartdaempning, der medvirker til
at reducere gennemkersel. Cykling vil forega i blan-
det trafik eftersom gaden er veesentlig fredeliggjort
med de samlende trafikale tiltag.
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Eksempler pa mulige nye
byrumskvaliteter i sivezonen

A: Vallakvartersgade

Villavejen er et eksempel p3,
hvordan indsnaevringer i gade-
rummet kan skabe lommer til op-
hold og mgdesteder, der styrker
bade boligkvalitet, feellesskab og
trafiksikkerhed.

Indsneevringer placeres mellem
husenes indkgrsler og i en for-
skudt rytme pa hver side af ve-
jen, hvilket skaber et let slynget
vejforlgb. Graden og antallet af
indsneevringer kan tilpasses den
enkelte gade, sa der skabes den
rigtige balance mellem tilgaenge-
lighed, parkering, treeer og op-
holdsarealer i gaden.

B: Smyrnavej

Smyrnave] er et eksempel pa,
hvordan skolens forplads og ad-
gangsomrade kan omdannes fra
trafikareal til et aktivt mgdested.
Forpladsen udformes som en
haevet flade og fungerer som en
tryghedszone, hvor gennemkar-
sel lukkes i tidsrummet omkring
skolens abning.
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C: Grazekenlandsvej

Grakenlandsve] er et eksem-
pel der viser, hvordan tilstaden-
de veje kan omdannes til sma
grgnne pladsdannelser. Gaden
fredeliggeres med ensretninger
og reduceret tveergaende trafik,
hvilket skaber en tryg skolevej og
nye mgdesteder. En del af parke-
ringspladserne omleegges til lom-
mer for ophold, leg og feellesskab
pa tvaers af kvarteret.

D: Filipsparken

Fillipparken er et eksempel p3,
hvordan den tvaergaende for-
bindelse kan lgfte de rekreative
arealer omkring omradets grgnne
hjerte. Parken udvider sig mod de
omkringliggende gader og danner
et sammenhaengende grgnt park-
og gaderum. Cykelforbindelsen
fores langs parken og skaber en
effektiv og tryg forbindelse mel-
lem Elbagade og Italiensvej.
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Vi ser gerne at alle fire byrum er med her, men hvis i er helt uenige tager vinogleud JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA
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Opslaget viser forslag til de gvrige sivezoner i nog-
le af de fredeliggjorte boligkvarterer. Den endelige
udformning af sivezonerne skal afklares i de videre
planleegningsfaser.

Kortene bygger pa Byrumsanalyse Amager, se bi-
lag, som viser centrale byrum, forbindelser, destina-
tioner og skoler. Disse analyser danner grundlaget
for de kvaliteter, der kan fastholdes og styrkes i den
videre udvikling af byomraderne.

01
Sivezone Sydegst ved Sundet

Denne potentielle sivezone har to tvaergaende
forbindelser, som giver omradet en naturlig un-
derinddeling for trafikl@sninger. Her lgber ogsa
den haevede metrolinje, der skaber yderligere
opdeling og vigtige byrum omkring undergange-
ne.

Skolen ved Sundet ligger centralt, og den trygge
skolevej kan fungere som en naturlig underind-
deling = som det kendes fra eksemplet ved Grae-
kenlandsve]. Af gvrige vigtige elementer frem-
haeves Kastrup Fort som et centralt grgnt rum og
en vigtig destination, hvor adgang og tilgeenge-
lighed bar styrkes.

02
Sivezone Sundbyvester

Denne mulige sivezone har ligeledes to tveerga-
ende forbindelser, der giver omradet en naturlig
underinddeling for trafiklgsninger. Centralt ligger
Sundby Idreetsanlaeg, omgivet af relativt store
veje. Her ber der skabes flere trygge overgange,
sa omradet opleves tilgaengeligt for alle.

Af pvrige mpdesteder og destinationer kan Sund-
by Veeksthus med tilhgrende park samt Sundby-
vester Plads fremhaeves som steder, der bar be-
vares og styrkes i det videre arbejde.

Sundbyvestervej lgber gennem sivezonen og ber
omdannes for at reducere gennemkgrende bil-
trafik og forbedre betingelserne for at etablere
den planlagte grgnne rute.
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03
Siveg Rgde Mellemvej

Dette boligkvarter har ingen tvaergaende forbin-
delser, og der skal derfor findes en anden natur-
lig underinddeling. Rede Mellemvej ligger som
den centrale straekning og nedklassificeres i pla-
nen for at skabe bedre byrum i omrddet. Et vigtigt
element i sivezonen er adgangen til Remisepar-
ken, som kan styrkes og fremhaeves i den videre
planlaegning.

04
Sivezone @restad City

Dette omrade er beskrevet yderligere som en del
af den langsgdende forbindelse. Den potentiel-
le sivezone har én tvaergdende forbindelse i den
sydlige del, men der vil i det videre arbejde veere
behov for at identificere yderligere naturlige op-
delinger.

Af gvrige vigtige elementer fremhaeves Preeste-
marksvej, haveforeningerne og Byparken, som
alle bor sikres og styrkes i den videre udvikling.

05
Sivezone @restad Syd

Denne sivezone har ingen tvaergaende forbindel-
ser, og der skal derfor findes en alternativ under-
inddeling. Omradet rummer parkband og gren-
ne akser, herunder potentielle trygge skoleveje,
som kan fungere som naturlige strukturerende
elementer for sivezonen. Forbindelsen ml. Omra-
derne Qrestad City og Orestad Syd er desuden
vigtig at styrke, hvilket en evt. overdaekning af
@resundsmotorvejen vil bidrage positivt til, hvor-
med der kan skabes et nyt samlende gregnt byrum
i bydelen.
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projekter

01 Christmas Mgllers Plads

02 Axel Heides Gade, Islands Brygge
03 Svinget

04 Lergravsparken

05 Byrum under metroen

06 Vejlands allé
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Projekterne er udvalgt idet de er veesentlige for at realisere de
helhedsorienterede indsatser, samt vurderes at kunne skabe
starst mulig effekt i forhold til planens mal.

Et flagskibsprojekt fungerer som et enkeltstaende projekt, ar-
bejder med stedsegne kvaliteter og under-statter planens mal-
satninger. Samtidig fungerer det som en udstillingsvindue for,
hvordan hele straekningen kan forvandles, hvis den helhedsori-
enterede indsats realiseres.
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Christmas Mollers plads

@

Axel Hei-
des gade

Byrum under
metroen

@
@

Svinget @

@

Lergravsparken

Vejlands

Allé

Principper for Amager - Anvendt lokalt

— Under hvert flagskibsprojekt vil det fremga
i en gron infoboks, hvilke og hvordan prin=
cipperne for Amager bar anvendes pa den
konkrete lokalitet.

— Der refereres til principperne ved at angive
tema og nummer pa felgende made: MOB
1.X, BYLIV 2.X, BYRUM 3.X eller BYNATUR
4.X.

X



Oversigt over

Trafik- og byrumsplan Amager

flagskibsprojekter

Udpegningen af flagskibsprojekterne er sket pa baggrund af hhv.
trafik- og byrumsanalyserne, samt gennem en inddragelsespro-
ces af borgere og aktarer pa Amager. Flagskibsprojekterne inde-
holder en nagle til at indfri planens malsaetninger og realiserer de
helhedsorienterede indsatser. | det videre arbejde er det seerlig
vigtigt, at projekterne bliver lokalt forankrede og far bred opbak-

ning.

Flagskibsprojekterne udger strategisk vigtige ste-
der, hvor en omdannelse kan fa stor gennemslags-
kraft for den fremtidige udvikling. De er centrale for
at realisere de helhedsorienterede indsatser, og
udger et seerligt udstillingsvindue, der kan satte en
retning for ambitionsniveauet med planen.

Projekterne er valgt pa baggrund af trafik- og by-
rumsanalyserne, samt en stor inddragelsesproces
med borgere og aktgrer pa Amager.

Flagskibsprojekterne ligger pad udpegede langs-
gaende eller tvaergdende forbindelser, som en del
af de helhedsorienterede indsatser. De helheds-
orienterede indsatser vil derfor i nogen grad vaere
afhaengig af realiseringen af flagskibsprojekterne,
men indenfor hvert flagskibsprojekt findes et sterre
muligt lesningsrum. Konkrete afhaengigheder mel-
lem flagskibsprojekter og de helhedsorienterede
indsatser er narmere beskrevet under hvert flag-
skibsprojekt og i projektlisten.

Principiel udformning

Flagskibsprojekterne identificerer forst og frem-
mest de tiltag, der kan sikre den ngdvendige om-
dannelse og kvalitet, mens den endelige lgsning
skal fastleegges i en efterfelgende foranalyse for-
udsat at der politisk afsaettes midler hertil. For at
illustrere de kvaliteter, som hvert flagskib kan frem-
kalde, er der udarbejdet en illustrationsplan og en
rumlig visualisering for hvert projekt, der illustrerer
projektets potentiale.

Fysisk afgraenset

I modseetning til de helhedsorienterede indsatser er
flagskibsprojekterne i en mindre skala og defineret
ved et afgraenset byrum, park eller gade.

De udvalgte flagskibsprojekter er

» De udvalgte flagskibsprojekter er
» Christmas Mellers Plads

» Axel Heides Gade

» Svinget

» Lergravsparken

« Byrum under metroen, @restad

« Vejlands Allé

Pa de felgende sider introduceres flagskibsprojek-
terne én for én.
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Christmas Maollers Plads’ lag folder sig ud som en raekke
“forhaeng”, der markerer overgangen for fodgasngere og
cyklister, nar man bevasger sig ind pa Amager

Sundbaen @i

Amager Port 1817
Kort: Klnmadatasevrelsen, CC BY 4.0
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'G,rm-h 23
Q .port
Bymaessig o
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Christianshavns Vold er fredet efter naturbeskyttelses-

og museumsloven med kommunal plejeforpligtelse.
Udviklingsplanen skal sikre pleje og udvikling i trad med
fredningerne og temaet Faestningsvasrk med stort naturindhold
og med et stort fokus pa beplantning og natur

Kort bagrimid - Geogle, Iniagery € 2026 Google, Map data € OpenStreethMap contributors,
C'C-Bi-S4

, Amagerport, toldkontoret,
i omkring 1803-1861
Billedle: Heinrich Gustay Ferdinand Holm,

Public Domain, Natienalmuseer, Kobenhavy
Fil-ID DMR-173979

11942 blev Danmarks sterste rundkersel anlagt pa Christmas
Mellers Plads. Efter sporvognens opher i 1972 blev den erstattet
af vejbaner og lyskryds

Billede: Ukendt fotograf, Wikimedia Commons
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Christmas Mollers Plads

Christmas Mollers Plads er et vigtigt ankomstpunkt pa Amager,
hvor fem store veje mades. Krydset er uheldsbelastet, og der op-
leves stor utryghed blandt trafikanterne. Krydsets indretning gor
det sveert at overskue og er samtidig med til at nedsaette frem-
kommeligheden for alle trafikanter. Derfor foreslas Christmas
Mollers Plads omdannet til et mindre signalreguleret kryds med
plads til at udvide det grenne omrade, der kan udgere porten til

Amager.

Christmas Mollers Plads er i dag et komplekst trafik-
knudepunkt med fem tilfartsveje og tre signalanlasg,
hvilket skaber utryghed og forsinkelser for bade bi-
lister og cyklister. Krydset er et af det mest uhelds-
belastede steder pa Amager.

Med byudvikling af Klgverkvarteret, Refshalegen og
Lynetteholmen, anleeg af @stlig Ringvej og Torvega-
deprojektet forventes trafikmenstret at andre sig
med mere @st-vestgdende biltrafik. En forenkling
af krydset kan forbedre forholdene for gdende og
cyklister, samtidig med, at fremkommeligheden for
den gst-vestgaende biltrafik kan forbedres. En ny
trafikal lesning vil samtidig kunne frigive arealer til
mere bynatur, der styrker bylivet og voldanleeggets
gronne karakter.

Projektet ved Christmas Mallers Plads kan ses i
sammenhang med omdannelsen af Torvegade, der
fokuserer pa at skabe en mere sikker, gren og rum-
melig gade med bedre forhold for gdende, cyklister
og den kollektive transport.

Projektbeskrivelse

Christmas Mgllers Plads omdannes i trad med tra-
fik- og byrumsplanens principper ved at styrke for-
holdene for cyklister, gdende og busserne samtidig
med at der skabes rum til at lgfte de grenne og by-
livesmaessige kvaliteter. Ved at forenkle krydsets ud-
formning reduceres kerebanearealet, og der skabes
mulighed for at knytte park- og byrum pa alle sider
af krydset bedre sammen. Bade visuelt og fysisk.

Forenklingen af krydset kan, som illustrationerne
viser, opnas ved at lukke for gennemkerende bil-

trafik mellem Amagerfaelledvej og Ved Stadsgraven
samt mellem Amagerbrogade og Christmas Megllers
Plads. Dermed fjernes muligheden for gennemkg-
rende biltrafik i nord-sydgéende retning, og den di-
rekte bilforbindelse mellem Amagerfalledvej/Ama-
gerbrogade og Torvegade ophegrer. Der skal fortsat
sikres adgang for beredskabet samt nedvendig
forsynings- og vareleveringskgretgjer, ligesom det
skal sikres, at beboere kan komme til og fra deres
matrikel i bil.

Buslinje 31 vil fortsat kunne benytte Amagerbroga-
de, hvor der etableres en bussluse, som sikrer en
direkte og effektiv rute for den kollektive trafik.

Det vil fortsat veere muligt for biltrafik at kere til og
fra Torvegade, men den direkte gennemkearsel ml.
Amagerbrogade og Amagerfzlledvej fjernes, hvil-
ket medvirker til at aflaste bade Christmas Mgllers
Plads og Torvegade. Den primaere trafikstrem over
pladsen bliver dermed gst-vest, i trdd med onsket
om at lede biltrafikken mod den kommende @stlig
Ringvej samt at fa flere til at benytte mere baeredyg-
tige transportmidler pa de korte ture. Vejlukninger-
ne har séledes ikke kun lokale trafikale fordele, men
indgar ogsd som en brik i den samlede trafikafvik-
ling for Kebenhavn.

For biltrafikken omdannes Christmas Mallers Plads
saledes til et enklere, 4-benet kryds, mens cykli-
ster og gaende fortsat kan feerdes ad alle ruter som
i dag. For cyklister i retning mod Amagerfalledvej
etableres en forbindelse pa pladsens sydside; ud-
formningen af denne lgsning skal afklares i nasste
planleegningsfase, men kan tage afseet i cykellgs-
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Snit gennem Torvegade i dag

MULIG UDFORMNING

Snit gennem Torvegade i fremtiden

ningen fra Sgtorvet ved Vendersgade.

Den nye krydsudformning kan frigere arealer og
give mere plads til at styrke de grenne og byrums-
maessige kvaliteter, sa pladsen kan udvikles til en
mere sammenhengende og attraktiv byrumsles-
ning. Tegningerne illustrerer, hvordan pladsen kan
udformes, men den endelige lgsning skal fastleeg-
ges i en videre planleegningsfase.

For biltrafikken omdannes Christmas Mgllers Plads
dermed til et simplere trebenet kryds, mens cyk-
lister og gaende fort-sat vil kunne feerdes ad alle
ruter, somidag. For cyklister i retning mod Amager-
feelledvej etableres en forbindelse mod vest i plad-
sens sydside. Udformningen beskrives ikke detalje-
ret her, men funktionen er den samme som kendes
fra Se-torvet,

Busser vil fortsat kunne benytte Amagerbrogade i
nord-syd gadende retning. Mens Amagerfeelledvej
lukkes helt for mo-torkersel, opretholdes der en
bussluse i Amagerbrogade, der sikrer en fortsat di-
rekte rute for busserne.

De simplere trafikforhold friger mere plads til at
styrke de grenne og byrumsmeessige kvaliteter,

Trafik- og byrumsplan Amager

der samlet giver et mere roligt og sammenhaengen-
de pladsrum. Ved at sammentanke pladsen med
voldanlaegget og de urbane lommer mod syd ska-
bes en serie af tydelige og varierede byrum —fra den
abne vandflade og voldanlaeggets lukkede grenne
rum til den abne vej og begyndelsen pa Amager. Pa
den made bliver Christmas Mellers Plads en indby-
dende ankomst til gen, der bade rummer vigtige tra-
fikale funktioner og giver mere plads til park, ophold
og byliv. Med bedre adgang til det grenne og nye
muligheder for at sl& sig ned langs det forste stykke
af Amagerbrogade opstar en raekke sma, attraktive
byrum, der tilsammen giver pladsen et grent og by-
maassigt udtryk.

Byrumskvaliteter

Det illustrerede projekt fremhaever omrédets eksi-
sterende traek ved at styrke og tydeliggere de to
hovedkarakterer: den grgnne, landskabelige side
langs Faestningsringen og den urbane byrumsflade
mod syd.

P& voldsiden formes landskabet med en lav vold, der
bade indrammer parkrummet, skaermer for vejstgj
og understgtter den rekreative identitet. Mod syd
etableres en sammenhangende belaegning og by-
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I DAG Eksisterende forhold ved udmundingen af Markmandsgade mod
Amagerbrogade. Foto: BOGL
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Principper for Amager - Anvendt lokalt

Trafik- og byrumsplan Amager

X

— Etablere Christmas Magllers Plads som byrum og port til Amager (BYRUM 3.1) med plads til byliv i samspil

med erhverv.

— Fredeliggere krydset og de tilstedende gader for at styrke trafiksikkerheden for cyklister og fodgeengere
(MOB 1.1, 1.3) og skabe storre opholdskvaliteter (BYLIV 2.1).

—> Skabe bedre fysisk og visuel forbindelse til detidentitetsgivende voldanlags grenne, bla og historiske kvalite=

ter (BYNATUR 4.1, BYRUM 3.1) og anvende begrgnning til at nedskalere rummet skabe mere intime opholds-

arealer (BYNATUR 4.3).

rumsflade med strategisk placerede traegrupper,
som skaber mindre opholdszoner og samler Christ-
mas Mellers Plads’ mindre byrum til én helhed. Gre-
bet skaber en klar zonering mellem det grenne og
det urbane, samtidig med at forbindelserne mellem
dem styrkes og pladsens samlede rumlige kvalitet
loftes.

Udviklingen af de grenne byrum ved Christmas Mgl-
lers Plads skal ske ved bevarelse af de eksisterende
bunkere.

Relation til mal, planer og projekter
Flagskibsprojektet Christmas Megllers Plads lig-
ger som abningen af den langsgdende forbindelse
Amagerbrogade, der bade er en central og samlen-
de streggade samt giver identitet for hele Amager
0g Kebenhavn.

Pladsen har, ud over sin placering og synlighed, en
seerlig betydning for at kunne opfylde malsastninger
0g veesentlige principper i planen.

Konsekvenser & afhaengigheder
Projektet indeholder bade trafikale og byrumsmaes-
sige forbedringer.

Cyklister og gadende kan & bedre forhold end i dag,
nar krydset geres simplere, mere trafiksikkert og
overskueligt.

Busslusen pa Amagerbrogade betyder, at buslinje
31 vil fa bedre fremkommelighed pa Amagerbro-
gade mellem Christmas Megllers Plads og Amager
Boulevard. Det er dog en delstreekning, hvor der
ikke opleves betydelig traengsel i dag. Buslinje 37,
der ogsa kerer igennem Christmas Mgllers Plads i
dag ml. Vermlandsgade og Torvegade vurderes at
fa ringere fremkommelighed. | den videre planleeg-
ning skal det vurderes, hvorvidt denne buslinje skal

understottes yderligere gennem tiltag sdsom bus-
prioritering i krydset eller bevarelse og omdannelse
af den eksisterende gstliggende shunt til en busvej.
Dette ber dog ferst afklares ifm. bustilpasninger til
den kommende M5 metrolinje.

Den simplere vejgeometri giver mulighed for at give
mere grentid i signalet for biltrafik i den gst-vest-
gaende korridor. Dermed kan biltrafikken i disse
korselsretninger opna bedre fremkommelighed end
i dag. Den egentlige krydsgeometri og signaltilpas-
ning skal undersgges naermere i den videre plan-
leegningsfase.

Lukningen af Amagerfalledvej og Amagerbrogade
er desuden med til at fredeliggere boligomrader-
ne syd for Christmas Mogllers Plads, der fortsat vil
kunne trafikbetjenes syd fra. For at undga utilsig-
tet gennemkarsel i disse omrader, anbefales det, at
Amagerbro samtidig etableres som en trafike eller
at der indferes diverse sving- og indkerselsforbud,
vejlukninger mm. i de bergrte gader.

| den illustrerede udformning forventes der ikke at
skulle udga bilparkeringspladser. Projektets konkre-
te effekter skal beskrives ifm eventuel foranalyse.

For yderligere beskrivelse se Baggrundnotat — trafi-
kale hovedgreb og effekter.

— Anlagsoverslag for viste udformning:

DKK 40-80 mio.
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| dag er sporene efter Amagerbanen stadig synlige som et smalt
gront band mellem bygningerne. Banen forsvandt gradvist i
1990’erne med de sidste tog i 1998, og sporene blev formelt
fiernet i 1999. Her kort fra 1942

Kort Kobenhavn, Generalstabskort, 1942, Klimadatastvrelsen, CCBY 4.0

Forl@bet stammer fra godsbaneforblndelsen der blev anlagt Svinget i dag, set fra nord
i1907. | dag er sporet vaek, men forlgbet danner stadig et Foto: Skrafoto, Klimadatastyrelsen. CC-BY 4.0
markant sving, som bade afgraenser rummet og tilferer en seerlig

rytme til bybilledet

Kort: Amager, Kobenhavns omegn, 1907-1937, Klimeadatastvrelsen, CC BY 4.0
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Svinget

Trafik- og byrumsplan Amager

Et sammenhangende forlgb i Svinget vil fremkalde Amagerba-
nens grenne potentiale og samtidig fremhasve omradets historie
og det smukke arkitektoniske gadeforigb. Projektet har stor syn-
lighed i den nordlige del af Amager, og kan forbedre forholdene
for fodgaengere og cyklister — seerligt ved krydsningerne af de

storre veje i omradet.

| dag fremstar det historiske spor af Amagerbanen
fragmenteret og afskaret af de store veje. Derfor
fungerer de ikke laengere som en sammenhangen-
de forbindelse. De tilbagevaerende delstraekninger
er indrettet som et dobbelt vejsystem med koreba-
ner og parkering pa begge sider, adskilt af et langs-
gadende parkband med grussti.

Denne udformning beslagleegger meget plads og
efterlader kun et smalt og uforlgst parkband, som i
dag fremstar uudnyttet med fa brugere og begraen-
sede opholdsmuligheder.

Beskrivelse af projektet

| Svinget foreslds det at udnytte det dobbelte vejfor-
lzb til at etablere to parallelle lgsninger: én for biler
og parkering og én for cykler og gdende integreret
i et samlet parkforlgb. Den konkrete lgsning skal af-
klares i den senere proces.

Det illustrerende forslag er planlagt i delstraekninger
med fokus pa gode koblinger, sdledes der tilsam-
men skabes et sammenhaengende forlab.

| Svinget, syd for Amager Boulevard, foreslas det
at bevare det sydlige vejforlab med tilherende par-
keringspladser, mens den parallelle nordlige vej
omdannes til et bredt parkband med integreret cy-
kel- og gangstiforbindelser. Ved Majporten kobles
det nuvaerende parkrum direkte til det nye parkfor-
lob, mens biltrafikken ledes ud gennem Majportens
vejforlgb i stedet for at fortsaette mod Amager Bou-
levard.

| Svinget, nord for Amager Boulevard, foreslas det

nordlige vejforleb bevaret, mens den sydlige del
nedlaagges og erstattes af park og en samlet gang-
og cykelforbindelse. Herved kan vejforlgbet kobles
til den indre vej Ved Linden uden at krydse cykel-
ruten.

Ved Store Mollevej foreslds vejen mod nord fast-
holdt for at sikre tilgeengelighed til Ved Klgvermar-
ken og Skansen samt de tilstgdende sideveje. Den
sydlige vej omdannes til et bredt parkband med cy-
kel- og gangstier.

For at styrke sammenhaengen — bade visuelt og tra-
fikalt = kan krydsningspunkterne ved de store veje
forbedres og omdannes. Dette kan ske ved at inds-
naevre vejprofilerne pa udvalgte straskninger og ved
at forbedre krydsningsforholdene ved Amagerfeel-
ledvej, Amager Boulevard og Vermlandsgade. De

Svinget i dag, ved Amagerfeelledvej og langs
Store Melle Vej. Fots: BOGL
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Projektkatalog | Flagskibsprojekter | Svinget

A% v

I DAG Eksisterende forhold ved udmundingen af Svinget mod Amagerbrogade.
Foto: BOGL

& §

MULIG NY UDFORMNING Udmundingen af Svinget mod Amagerbrogade ved realisering af ﬂagskibsprojekfet
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Principper for Amager - Anvendt lokalt

Trafik- og byrumsplan Amager

X

— Skabe et sammenheengende park-og stiforleb (BYNATUR 4.1), som bevarer og styrker Amagerbanens

historiske spor (BYRUM 3.3), og samtidig understatter hverdagslivet (BYLIV 2.1) med rummelige omrader til
ophold, leg og mader steder naboer imellem (BYRUM 3.1, 3.2)

— Etablering og tilpasning af eksisterende krydsningspunkter for sterre tryghed pé cykel (MOB 1.1)

—> Bevare eksisterende traser og tilfeje mere begrenning pé hele streekningen for styrket biodiversitet, spred-
ningsmuligheder (BYNATUR 4.2) og muligheder for natur i hverdagen (BYNATUR 4.3).

endelige krydsningslgsninger samt den konkrete
udformning af de tilhgrende byrum afklares i en se-
nere planlaagningsfase.

Med fokus pa krydsninger over de sterre veje og
forenkling af vejstrukturen i delstraekningerne styr-
kes det historiske tracé ved Amagerbanen og giver
dermed bade en gren og tryg cykel- og gangforbin-
delse, samtidig med at parkbandets fulde potentiale
udfoldes som en attraktiv forbindelse og et levende
byrum med opholdssteder og medesteder.

Relation til mal, planer og projekter
Flagskibsprojektet Svinget ligger pd den tvaer-
gaende forbindelse, Amagerbanen. Svinget er et
strategisk vigtigt byrumsprojekt, for at udlgse det
samlede potentiale i Amagerbanen, som et historisk
forankret, rekreativt parkband.

Flagskibsprojektet er desuden en del af en planlagt
gren cykelrute i KP24. Projektet har en seerlig be-
tydning for at kunne opfylde mélsaetninger og ud-
megnte vaesentlige principper pd den tvaergdende
forbindelse.

Konsekvenser & afhaengigheder

Den illustrerende lgsning vil pavirke antallet af bil-
parkeringspladser langs Svinget og seerligt ved Sto-
re Mollevej. Til sammen vi den foresldede lgsning
fijerne 100-190 p-pladser.

Etablering af signalregulerede krydsninger kan ned-

seette fremkommeligheden for biltrafikken og cyk-
lende pa bl.a. Amagerfeelledvej, Amager Boulevard.
Amagerbrogade og Vermlandsgade. Det vurderes,
at det ikke nedsaetter fremkommeligheden vaesent-
ligt, og derfor prioriteres det at sge trafiksikkerhe-
den for gaende og cyklende langs Amagerbanen.

Projektet vil medfere eget biltrafik pad Majporten og
Ved Linden. Der vil dog veere tale om en meget be-
graenset trafikmaengde i forbindelse med service-
trafik samt trafik til det mindre antal tilbagevaesrende
parkeringspladser.

Derudover haenger projektet sammen med forslaget
om etablering af trafikger i omrédet. Projektet kan
etableres uden at der etableres trafikper, men der
ber ske en koordinering af de to projekter s trafik-
flow, vejlukninger og ensretninger tilpasses begge
projekter.

N il B s velar fnr vieta i1ddfnrmvaninesge
—> Anlzegsoverslag for viste udformning:

DKK 44-85 mio.
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Havnerront
Islands Brygge  f

Amager
Feelled

Axel Heides Gade som et sammenhaengende parkforleb med metropladsen,
der speender fra havnefronten til Amager Feelled
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Oversigtskort over fremtidig linjefering for M5, hvor Axel Heides
Plads / Bryggebroen er en af de 9 stationer pa linjen

Kort: Metroselskabet, illustrationens farver er tilpasset

Trafikale udfordringer for cykelister og fodgeengere ved Matrikelkort, 112 - grundejerforeningen Havnestad, 189-
udmundingen af Bryggebroen grundejerforeningen Havnestad, 190 - opdelt i ejerlejligheder
Foto: BOGL Kort: Klimadatastyrelsen, GeoDanmark, CC BY 4.0
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Trafik- og byrumsplan Amager

Axel Heides Gade

| medet mellem Islands Brygge og Axel Heides Gade lander cyk-
lende fra Bryggebroen, og de mange cyklister skaber i dag kapa-
citetsproblemer og utrygge situationer for alle trafikanter. Med
den kommende metrostation bliver omradet et nyt, vigtigt knu-
depunkt for bade offentlig transport og byliv langs Islands Bryg-
ge. Det giver en oplagt mulighed for at gentaenke byrummets ind-
retning og lese de trafikale udfordringer.

Bryggebroen og Axel Heides Gade udger allerede
et centralt knudepunkt pa hver side af Islands Bryg-
ge og forbinder Islands Brygge med Vesterbro og
det gvrige Kebenhavn mod vest samt Amager Feel-
led og resten af Amager mod gst. | forbindelse med
anleeg af M5 metrostationen ved Axel Heides Gade
bliver Islands Brygge lukket i en leengere arraekke pa
denne lokalitet. Det er oplagt at undersgge mulig-
hederne for at bevare denne vejlukning for biltrafik
efterfelgende, hvormed der kan skabes plads til et
bedre byrum og metroforplads.

| dag er omradet praeget af meget cykeltrafik, kryd-
sende bevaegelser og kapacitetsudfordringer pa
Bryggebroen og cykelstinettet. Dette kraever lgs-
ninger, der bade kan skabe et attraktivt byrum og
sikre trygge, overskuelige trafikale forhold.

Beskrivelse af projektet

Lesningsforslaget kobles til den helhedsoriente-
rede indsats om fredeliggerelse af boligkvarterer-
ne pa Islands Brygge. Her foreslds bydelen opdelt
i to zoner, hvor Islands Brygge kan ensrettes mod
nord i begge zoner, adskilt af parkbandet ved Axel
Heides Gade. Ensretningen og vejlukningen vil kun-
ne tilpasses det dobbelte vejforleb pa hver side af
parkbandet og skabe en ny pladsdannelse ml. den
kommende metrostation og havnen. Dermed kan
der frigeres areal til bredere cykelstiforhold langs
Islands Brygge samt muliggere en forlaengelse af
parkb&ndet helt til havnefronten, sdledes at der kan
etableres et nyt byrum og en metroplads med direk-

te forbindelse til vandet.

Projektet muligger desuden en ny sammenhaen-
gende cykelforbindelse fra Bryggebroen til Amager
Faelled via Axel Heides Gade. Ruten er her illustreret
som en dobbeltrettet sti midt i gaden over den kom-
mende metroforplads, men den endelige Iasning
skal afklares i det videre planlaegningsarbejde, da
der er mange mulige lesningsforslag i spil heriblandt
at bevare de eksisterende cykelstier langs gaderne
pa hver side af det grenne band samtidig med at
Islands Brygge lukkes for gennemkarende biltrafik
og ensrettes. | den foresldede lgsning lukkes de tre
nuveerende krydsende veje pd tveers Axel Heides
Gade for at skabe en sikker cykellgsning og sam-
menhaengende opholdsareal, men dette skal ogsa
afklares i en senere analysefase. Ligeledes skal den
endelige lgsning ved Axel Heides Gade/Artillerivej
afklares i en videre fase.
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I DAG Eksisterende forhold Axel Heides Plads
Foto: BOGL
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MULIG NY UDFORMNING Axel Heides Plads ved realisering af flagskibsprojekte
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Principper for Amager - Anvendt lokalt

Trafik- og byrumsplan Amager

X

— Skabe et sammenheengende park-og stiforlob (BYNATUR 4.1), som bevarer og styrker Amagerbanens

historiske spor (BYRUM 3.3), og samtidig understatter hverdagslivet (BYLIV 1.4) med rummelige cmrader til

ophold, leg og mg@dersteder naboer imellem (BYRUM 3.1, 3.2)

— Etablering og tilpasning af eksisterende krydsningspunkter for sterre tryghed pa cykel (MOB 4.1)

—> Bevare eksisterende tracer og tilfeje mere begrenning pa hele streckningen for styrket biodiversitet, spred-
ningsmuligheder (BYNATUR 4.2) og muligheder for natur i hverdagen (BYNATUR 4.3).

Relation til mal, planer og projekter
Flagskibsprojektet Axel Heides Gade ligger i krydset
mellem den langsgdende forbindelse Islands Bryg-
ge og den tveergdende forbindelse Fra Feelled til
Strand, samt placeret mellem de to foresldede trafi-
koger pa Islands Brygge. Det gor stedet til et nagle-
punkt i realiseringen af den samlede plan.

Konsekvenser & afhaengigheder

Den illustrerende Izsning vil pavirke parkeringsplad-
ser langs Axel Heides Gade. Til sammen vi den fore-
sldede lasning fjerne mellem 0-20 p-pladser. Dette
er beskrevet i Baggrundsnotatet - trafikale hoved-
greb og effekter.

Axel Heides Gade og dele af Islands Brygge er privat
feellesveje, hvor Kgbenhavns Kommune som vej-
myndighed kan treeffe afgerelse om faerdselsmaes-
sige aendringer efter partshering af vejejerne.

Lukningen af Islands Brygge for bilkersel ved Axel
Heides Gade og ensretning af Islands Brygge med-
forer at kvarteret deles i to, og at Axel Heides Gade
alene vil kunne benyttes i forbindelse med udkersel
fra omradet syd for vejen og indkersel til omradet
nord for Axel Heides Gade. Dette vil i praksis aendre
biltrafikkens flow i begge delomrader.

Ensretningerne i omradet haenger sammen med in-
tentionen om at etablere bredere cykelstier langs
Islands Brygge, der indgar som tiltag i Cykelstipri-
oriteringsplanen 2017-2025. Nogle af effekterne af
ensretningen for bilister kan evalueres ifm. luknin-
gen af Islands Brygge ved anlaeg af M5 metrostatio-
nen i Axel Heides Gade.

| forbindelse med en evt. permanent ensretning af
Islands Brygge ber der gennemferes en vurdering
af, om der er behov for tilpasninger af kryds og sig-
nalprogrammer i omradet, nar trafikstreammene aen-
drer sig.

| en evt. videre planlaegningsfase skal projektet ko-
ordineres med Metroselskabet med henblik pd at
sikre optimale og sikre passagerflows til og fra stati-
onen under hensyntagen til Metroselskabets sikker-
heds-, drifts- og vedligeholdelsesbehov, herunder
blandt andet placering af stationens nedtrappe og
cykelparkering mv. Dette omfatter ogsa placering af
traeer, beplantning og gvrige grenne elementer.

Krydset Axel Heides Gade og Islands Brygge i dag
Fotos: BOGL

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA



Projektkatalog | Flagskibsprojekter | Axel Heides Gade

-~

e stog
7, .. iy
F - / Y
I - /
7 ~ Wi
. .
s ) /
; /i
’ / y
= ; /
Traadmk e
/ / )
,’ Havnebad i
’
!
!
£ [
-
-

7 CE
47)

Mulig ny bro {kun b cykehstor),
2 for:';nal}rsey

Hawnefront

158




splan/Amager Ve
£ T il 3 sllwg
AT

« Trafik- o

s
TR e
Eldsy
+

s X (s .‘.(él_':'v.-',_" e e
‘ i, $EEn, lé. -‘A?'w_'_' 3 sy
i Al cie vy i
PRy ) e NS T Al
¢
i '..'.



Projektkatalog | Flagskibsprojekter | Lergravsparken
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Lergravsvej og Lergravsparken som en attraktiv destination pd Amager. Fa sma forbedringer kan gere parkens fulde potentiale

til virkelighed. Langs Lergravsvej prioriteres cyklister, fodgaengere og grenne omrader frem for biltrafik. Den nye metroplads skal
integreres i designet
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Oversigtskort over fremtidig linjefering for M5, hvor Om sommeren fremstér parken lukket pa grund af taet
Lergravsparken er en af de 9 stationer pa linjen beplantning, mens om vinteren virker den aben og bedre
Kort: Metroselskabet, illustrationens farver er tilpasset integreret med omgivelserne
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Lergravsparken var kendetegnet ved tre saerlige elementer: de
gasbeholderen, vandtarnet og renden langs Lergravsvej. Lergravsparken — et historisk spor fra parkens oprindelse som et
De historiske landemeaerker blev fiernet, men kan symbolsk grent lundomrade
gentaenkes i parkens design. Foto: Lergravsparken i 1948, Det
Kgl. Bibliotek, Nowico, ID: NO-1962¢c_01 Fotos: BOGL
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Trafik- og byrumsplan Amager

Lergravsparken og

Lergravsvej

Lergravsparken er et centralt parkrum pa Amager og et vigtigt
knudepunkt for kollektiv transport, seerligt ifm. M5-udvidelsen af
metrostationen. Lergravsvej laber langs parkens kant og skaber
forbindelse mellem boligomraderne, parken og metrostationen.
Med sin centrale placering pa den tveergaende forbindelse Sund-
holmsruten foreslas gaden omdannet til en attraktiv kant til bade
Lergravsparken og den fremtidige metrostation.

Lergravsparken er i dag omkranset af veje pé alle
sider, og parkens kant fremstar lukket og afvisen-
de. Det skaber bade en fysisk og oplevet barriere,
som forsteerker utrygheden og ger parken mindre
tilgeengelig. Samtidig virker parken fragmenteret og
mangler en klar rumlig og funktionel sammenhasng,
som binder parkens interne forlgb sammen og for-
binder den tydeligt med det omkringliggende gade-
net.

Langs parkens nordside lgber Lergravsvej, der er
en central del af den tvaergdende forbindelse Sund-
holmsruten. Gaden er i dag praeget af langsgaende
parkering pa begge sider af vejen, hvilket skaber en
markant barriere mellem gaden og parken og svask-
ker betragteligt koblingen mellem dem.

Relation til mal, planer og projekter

Lergravsvej og Lergravsparken ligger pa den tvaer-
gaende forbindelse, Sundholmsruten. Projektet gi-
ver et Igft til et vigtigt parkrum og kollektivt knude-
punkt, og samtidig fremkalder det Sundholmsrutens
grenne potentiale i den gstlige del af Amager. Pro-
jektet har en seerlig betydning for at kunne opfyl-
de malsaetninger og vaesentlige principper pa den
tvaergdende forbindelse.

Beskrivelse af projektet

Ved at bearbejde parkens kant, dbne parken op og
omdanne Lergravsvej skabes der en sammenhaeng
mellem parkens grenne kvaliteter og resten af kvar-

teret. Fra at vaere omgivet af veje, far parken en ty-
delig kobling til de omkringliggende boligkvarterer.
Samtidig forbedres forbindelsen til metrostationen,
der udbygges i forbindelse med anlaeggelsen af
M5-linjen, og der skabes bedre ruter til og fra statio-
nen. Den konkrete lgsning skal afklares i den videre
planleegningsproces.

Parken rummer en unik historie, hvor bade eksiste-
rende fysiske spor — som kampesten og bunkere
— og kulturhistoriske lag, herunder forteellinger om
vandrenderne langs Lergravsvej og det tidligere
vandtarn, kan indga i en fremtidig transformation.
Disse elementer kan bidrage til at styrke parkens
identitet og skabe samspil med den kommende me-
tro-udvidelse. Projektet skal desuden spille sammen
med det kommende aldrevenligt byrum i Lergrav-
sparken, der skal skabe socialt samvaer og motion
- primeert for folk over 65 &r.

| det illustrerede forslag foreslds det, at parken for-
lzenges mod nord langs Lergravsvej, samtidig med
at nye traeraekker viderefgres op ad Lergravsvejs
sidegader. Herved etableres en tydelig parkkant og
en naturlig afslutning pd parkrummet, som styrker
parkens kobling til de omkringliggende gader og
understgtter en sammenhangende gren struktur i
kvarteret. | den vestlige ende af Lergravsvej fore-
slads gaden lukket for gennemkersel ved @strigsga-
de, hvilket skaber mulighed for en ny pladsdannelse
som indgang til bade parken og metrostationen.
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Trafik- og byrumsplan Amager

X

— Skabe en dben og attraktiv bypark (BYRUM 3.1) ved at abne op mod de omkringliggende gader, s
parken fremstar indbydende, tilgaengelig og tryg med god adgang til omkringliggende bebyggelse.

— Omdannelse af Lergravsve] som en aben kant til Lergravsparken med begrgnning (BYRUM 3.2),
styrkede cykel- og gangforhold (MOB 1.1) og styrket sammenhaeng til resten af Sundholmsruten i

begge retninger (BYNATUR 4.1).

— Styrket integration af metroforpladsen i forbindelse med etableringen af M5 med en ny udformning
af parken som aktiverer kanten, tilbyder zoner med leg og aktivitet (BYRUM 3.2) samt sikrer trygge

forbindelser til omradets skoler (BYLIV 2.3).

—> Styrke kvarterets identitet med at bygge videre pa omradets historie, hvor eksisterende og tidlige-
re elementer som kampesten, bunkere, vandrender og det tidligere vandtarn kan indga i parkens

transformation og styrke dens karakter. (BYLIV 2.1)

Derudover foreslas Lergravsvej ensrettet mod ost,
hvor adgangen til gaden vil ske via sidegaderne
mod nord. Den reducerede ensrettet biltrafik vil
skabe bedre plads til gang- og cykeltrafik Alterna-
tivt kan Lergravsvej indrettes med hastighedsdeem-
pende foranstaltninger samt bevarelse af kersel i
begge retninger. Den endelige udformning inkl. evt.
vejlukning og ensretning af Lergravsvej bor afklares
i en videre planlaagningsfase.

Bilparkeringen langs Lergravsvej reduceres og ind-
rettes som skiftevis placerede parkeringslommer pa
begge sider af vejen. Grebet skaber et slynget for-
lob, der oger trafiksikkerheden og ger det mere at-
traktivt at feerdes bade langs og pa tvaers af gaden.

Konsekvenser & afhaengigheder

| det illustrerede eksempel med omdannelsen af
Lergravsvej forventes der at blive fjernet 25-75 bil-
parkeringspladser. Laes mere om bilparkering i Bag-
grundsnotat - Trafikale hovedgreb og effekter.

Lukning af Lergravsvej for biltrafik ved @strigsga-
de samt etablering af ensretning i @stlig retning vil
medfere omvejskersel for bilister, men det vurderes
kun at pavirke den lokale erindetrafik pa Lergravs-
vej og i sidegaderne i forbindelse med servicekarsel
og parkeringssggning.

| en evt. videre planlaegningsfase skal projektet ko-
ordineres med Metroselskabet ift. at skabe overens-
stemmelse med det forventede design i M5-projek-
tet, herunder placering af nye trapper og indgange
til perroner og cykelparkeringskaelder samt place-
ring af ventilationsriste i terrasen mv.

Lergravsparken i dag
Fotos: BOGL
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Den fulde udstrmknlng af flagskibspr()jektet pa Vejlands Allé - fra (Drestads Boulevard t|| Amagerbrogade

4 vejbaner 2 vejbaner plus
plads til begreznning

S g >

........................... 1 vejbane plus

. plads til begrenning
2 vejbaner

| dag | fremtiden

Indsnzevring fra 4 til 2 spor. Ensretning ast for Englandsvej. Vejlands Allé kan udvikles til en reel alle med feerre vejbaner, hvilket
frigiver plads til granne omrader og nye funktioner

Vejlands Allé 4 vejbaner Vejlands Allé 2 vejbaner, villakvarter
Fotos: BOGL
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Vejlands Alle

Trafik- og byrumsplan Amager

Vejlands Allé, mellem @restad Boulevard og Englandsvej er i dag
etableret med fire spor gennem et taet bebygget boligomrade. |
planen indgar streekningen som en del af den tvaergaende for-
bindelse, Femgrenruten, hvor der etableres attraktive, trygge og
sammenhangende gang- og cykelforbindelser pa tveers af Ama-
ger. Omdannelsen af Vejlands Allé kan derfor skabe et attraktivt
gademilje for gaende og cyklende, samt sikre den overordnede

trafikafvikling.

Mellem @restad Boulevard og Englandsvej fungerer
Vejlands Allé i dag som en gennemfartsvej med en
relativ stor trafikmaengde gennem et beboelses-
kvarter. Det medferer stgj, luftforurening og for-
ringer bade opholdskvaliteterne og sikkerheden i
krydsningerne for gdende og cyklende.

@st for Englandsvej er Vejlands Allé en tosporet vej
uden cykelstiforhold. Her er mindre biltrafik, men
parkering i begge sider samt busdrift i begge ret-
ninger skaber utrygge situationer og uoverskuelige
forhold for cyklister. Tvaerprofilet vurderes for smalt
til at rumme alle trafikanttyper samtidig.

Vejlands Allé kan bidrage til at skabe attraktive by-
rum og forbedrede forhold, szerligt for gaende og
cyklende. Da Vejlands Allé har forskellig karakter
og funktion pa hver side af Englandsvej kraever det
differentierede tiltag for at opnd en samlet og sam-
menhaengende lgsning.

Beskrivelse af forslaget

P& straskningen mellem @restad Boulevard og Eng-
landsvej foreslds det at reducere vejprofilet fra fire
til to vognbaner. Den eksisterende midterrabat be-
vares, mens der fjernes én vognbane i hver retning.
Det frigivne areal omdannes til grenne rabatter, som
adskiller cykelstierne fra kerebanen og skaber et
mere rolig og grent vejforlgb.

Formalet er at skabe et bedre bymiljz med lavere
stgjbelastning og barrierevirkning samt at under-
stotte et mere behageligt byrum langs den tvaerga-
ende forbindelse.

Bilister vil med projektet opleve en langsomme-
re trafikafvikling — specielt i spidstimerne, men det
vurderes at biltrafikken vil kunne afvikles. Udenfor
spidstimerne vil trafikmiljget veere roligere og vej-
profilet vil ikke i samme grad som i dag indbyde til
hoj hastighed og evt. uhensigtsmaessige overhalin-
ger. Krydsene ved @restads Boulevard, Rede Mel-
lemvej og Englandsvej vil i en videre analysefase
underspges for om de kan nedbygges med faerre
vejbaner eller om der er behov for den eksisterende
kapacitet for at kunne afvikle trafikken. Dette spiller
bl.a. ogsd sammen med udformningen af de tilsta-
dende fredeliggjorte boligkvarterer

Biltrafikken pa Englandsvej fra Tarnby mod nord
pnskes i videst muligt omfang ledt via Vejlands Allé
mod vest eller @restads Boulevard mod nord. P&
denne made reduceres trafik gennem den nordlige
del af Englandsvej og de centrale bydele pa Ama-
ger. For at understotte dette kan det veere at det
signalregulerede kryds Vejlands Allé/Englandsvej
skal ombygges med flere svingbaner pa bekostning
af ligeudspor samt justering af signalfaserne. Dette
skal undersgges naermere i en evt. videre planlaeg-
ningsfase.

@st for Englandsvej er Vejlands Allé en smallere vej
med mindre trafik. Her foreslas straekningen ensret-
tet mod ost, hvilket giver plads til en modstremscy-
kelsti i vestlig retning. Cyklister mod ost faerdes pa
kerebanen sammen med biltrafikken. Ensretningen
betyder at buslinje 8A i vestlig retning skal kere ad
Sundbyvestervej og Wibrandtsvej, der evt. kan ens-
rettes i vestlig retning. Ensretning af vejene vil dog

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA
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I DAG Eksisterende forhold Vejlands Allé, kryds med Englandsvej
Foto: BOGL
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MULIG NY UDFORMNING Vejlands Allé, kryds med Englandsvej ved realisering af fIagsklbsprolektet
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Principper for Amager - Anvendt lokalt

Trafik- og byrumsplan Amager

X

— Ennytvejtracé som pa Vejlands Allé kan skabe tryggere naermilje for villakvartererne, som vejen gar igen-

nem (MOB 4.3), samt sikre og sammenhaengende cykel- og gangforbindelser langs hele streekningen (MOB

4.1)

— Genskabe alle-udtryk med reckker af trecer (BYNATUR 4.2) i en gren bufferzone, som kan styrke opholdskva-

liteter langs streckningen ogl skabe nye opholdszoner med baenke, sma pladser og grenne bede (BYNATUR

4.3)

—> Skabe bedre plads til begrenning i et nyt vejtrace til fordel for biodiversitet og lokalt hverdagsliv (BYNATUR

4.2)

skulle underspges naermere i en eventuel videre
fase for flagskibsprojektet eller ved etablering af en
sivezone i omradet.

Relation til mal, planer og projekter

Vejlands Allé er en del af den tvaergdende forbindel-
se Femgrenruten, og omdannelse af Vejlands Alle er
vaesentlig, hvis ruten skal indfries som en attraktiv,
gren og tryg forbindelse.

Den tveergaende forbindelse langs Vejlands Allé af-
viger fra den udpegede gregnne rute i Kommuneplan
24, der gar igennem Amager Fzelled og langs Sund-
byvestervej og Greisvej. Femgrenruten skal ses som
et supplement til de eksisterende planer, for ogsa at
opna bedre forhold for cyklende pd Vejlands Allé.
Ruten er naermere beskrevet under de tvaergdende
projekter pg s. 78.

Konsekvenser & afhaengigheder

Graden af den trafikale fredeliggerelse inkl. ud-
formningen af diverse signalregulerede kryds pa
Vejlands Allé kan afhaenge af evt. sivezoner i de til-
stedende boligkvarterer.

Ved at ensrette Vejlands Allé @st for Englandsvej
i gstlig retning ma buslinje 8A omleegges til Sund-
byvestervej — enten helt eller kun i vestlig retning.
Dette er et relativt stort indgreb i bustrafikken, da
det ofte vil kraeve tilpasninger i vejprofilet, signa-
ler, kryds, etablering af stoppesteder mv. Da der er
tale om en A-bus er det seerligt vigtigt at sikre god
fremkommelighed for buspassagererne. Konse-
kvenserne ved en andret linjefgring herunder for-
leengede kgretider, gangafstande, busgkonomi og

antal pastigere mv. ber undersgges naermere i en
evt. videre planlaegningsfase af projektet. Ligeledes
bor effekterne af ensrettet faerdsel for biltrafikken
pa Vejlands Allé ogsd underseges naermere inkl. evt.
udfordringer pa de omkringliggende veje.

Ved at etablere forbedret cykelstiforhold ved ens-
rettet faerdsel og modstremscykelsti gst for Eng-
landsvej, fiernes muligheden for kantstensparkering
pa den nordlige side af Vejlands Allé. Det vil dog
stadig vaere muligt at parkere i bil pd den sydlige
side af vejen, evt. i parkeringslommer. Dette vurde-
res ikke at udgere noget problem, da beleegningen
af kantstensparkeringspladser i omradet skennes
meget lav.

Trafikken forventes at vaere ca. 3.000 keretgjer
i degnet pa straekningen gst for Englandsvej, hvis
projektet implementeres, sa cyklister og biler de-
ler kerebanen i ostlig retning, mens der er cykelsti
i vestlig retning.

| den illustrerede udformning forventes det at skulle
fierne 10-23 bilparkeringspladser.

N il B s velar fnr vieta i1ddfnrmvaninesge
—> Anlzegsoverslag for viste udformning:

DKK 100-200 mio.
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Projektkatalog | Flagskibsprojekter | Byrum under @restadsbanen

Den nye Metropark under @restadsbanen kan blive en ny
destination i @restad og et hotspot for alle kebenhavnere

Matrikelkort: @restads Boulevard - ejes og driftes af
Kebenhavns Kommune, under hgjbanen - ejes af Metro ag
driftes af GF @restad City, kanal - ejes og driftes af Vandlauget,
fortov - ejes og driftes af GF @restad City

Kort: Klimadatastyrelsen, CC BY 4.0

Fra Islands Brygge til Vestamager er metrobanen M1 anlagt
som hgjbane, dels pa bro og dels pa deemning. Arealer under
hajbanen kan omdannes til en lineaer park —Metroparken med
lege-, sport- og opholdspladser

MULIG NY UDFORMNING Metroparken som en idé for en fremtidig transformation i forbindelse med flagskibsprojektet
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Trafik- og byrumsplan Amager

Byrum under metroen

Det tomme, overdaekkede areal under metroen syd for Bella Cen-
ter Station foreslas omdannet til aktivitetsomrade og medested
med fokus pa gadekultur. Flagskibsprojektet kan blive et udstil-
lingsvindue for, hvordan hele @restads Boulevard kan udvikles til
et bylivsband, hvor metroens overdakkede straekninger indret-
tes med en bred palet af aktiviteter og opholdsmuligheder.

Trods sin centrale placering ved metrostationen
fremstar arealet i dag uudnyttet. Langs metrohgjba-
nen findes flere tilsvarende restarealer, herunder de
langsgdende vandbassiner, som rummer et poten-
tiale for aktivering. Der er i dag opmaerksomhed pa
arealerne med Metropark-projektet drevet af lokale
kraefter i @restaden, da de arealer udger et stort po-
tentiale for byliv og kan tilbyde nogle unikke byrum
og oplevelser langs med @restads Boulevard.

| @restad, i tilknytning til de tre store koncertscener
— DR Koncerthuset, Bella Arena og Royal Arena —er
der pagaende projekt kaldet Byens Scene. Her skal
kunst og arkitektur forenes til 3 byrum og scener
med steerke kunstneriske og oplevelsesmeessige
kvaliteter. Projektet Byens Scene kan med fordel
teenkes i sammenhang med de overdeekkede are-
aler langs metrohgjbanen og udnytte de mange be-
spgende, der ankommer med metroen i forbindelse
med koncerter og events.

Beskrivelse af projektet

Flagskibsprojektet ved Bella Center Station udnyt-
ter det overdaskkede areal og de saerlige fysiske
rammer til at skabe et byrum med fokus pa gade-
idraet. Her kan mennesker mgdes og skabe relatio-
ner gennem aktiviteter som basket, petanque, pa-
del, udenders fitness, skating mm. — ogsé i de sene
aftentimer.

Der arbejdes med belysning og iscenesattelse af
rummet, sa det fremstar trygt og inviterende efter
merkets frembrud. Samtidig foreslds en begren-
ning af @restads Boulevard vestlige side, s& vejen
far et grent udtryk og bidrager til en mere attraktiv

bydelsgade. Projektet kan ikke blot skabe liv lokalt,
men ogsa styrke trygheden for de forbipasserende,
s& byrummet opleves mere attraktivt og trygt i lebet
af hele degnet.

| detillustrerede forslag er omradet ved Bella Center
Station udformet som en skéalformet skatepark med
basketbane langs metroens vaeg. Rundt om aktivi-
teterne etableres mindre opholdszoner, beplant-
ning og grenne elementer, der inviterer til ophold og
uformelle mgder.

Det endelige projekt skal udvikles i taet dialog med
Metroselskabet, der ejer arealerne under metro-
hejbanen samt omradets potentielle brugere for at
sikre, at aktiviteter, udtryk og funktioner matcher
lokale behov og stedets karakter samtidig med at
diverse sikkerhedsforanstaltninger og driftsmaessi-
ge ngdvendigheder ifm. metrolinjen opretholdes.

I DAG Eksisterende forhold under hejbanen, ca. 100 m
syd for Bella Center Metrostation
Foato: BOGL
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Trafik- og byrumsplan Amager

Principper for Amager - Anvendt lokalt *

— Anvender et underudnyttet areal til overdeekket byrum med hgjaktivitet, gadekultur og medesteder (BYLIV
2.2,BYRUM 4.1) som adskiller sig fra de andre udbud i omradet.

— Skabe multifunktionelle aktivitetsomrader som henvender sig til forskellige brugergrupper, som her hvor rum-
met henvender sig seerligt til unge og legesyge. (BYLIV 2.2, BYRUM 3.2)

—> Gronne elementer langs boulevard for byliv og ophold og understottelse af et levende og aktivt mgdested
(BYNATUR 4.3,BYLIV 2.1)

— Anvendelse af farver, belysning og urban mgblering som skaber karakter og identitet (BYLIV 2.1)
samt styrker tryghed og tilgeengelig for alle (BYRUM 3.2)

Relation til mal, planer og projekter
Flagskibsprojektet ligger pa den langsgédende for-
bindelse @restad Boulevard, hvor den sydlige del
af @restad Boulevard i @restad City, har potentiale
til at fungere som @restads samlende hovedgade.
Flagskibet saetter fokus pa det langsgaende over-
daekket areal pd omkring 1.5 km under metrohgj-
banen, hvor der er et stort potentiale for at skabe
urbane byrum og parkband parallelt med @restad
Boulevard med positive ringvirkninger for hele @re-
staden.

Konsekvenser & afhaengigheder

Arealet under metrohgjbanen er ejet af Metrosel-
skabet og driftes af Grundejerforeningen @restad
City. Derfor skal dette projekt udvikles i teet samar-
bejde og efter aftale med de andre parter. | en even-
tuel videre analysefase vil bl.a. sikkerhedshensyn til @k Merosclskaber
metrohgjbanen skulle afklares.

Projektet vil ikke have nogen konsekvens for bilpar-
keringspladser.

| en evt. videre planlaegningsfase skal projektet ud-
vikles i samarbejde med Metroselskabet, der er eje- Byrummet ligger under M1, den grenne metroline, kan med
i Y X fordel fa gren farve for at styrke stedets identitet

re af arealet. Evt. viderebearbejdning af det konkre-

te projekt forudsaetter, at der tages fuldt hensyn til
Metroens drift og sikkerhed, ligesom projektet skal
vaere i overensstemmelse med Metroselskabets
servitutter.

verslaa for viste udformnina: Elinor Ostrom Park, Seestadt, Wien
- - Fotos: BOGL
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Trafik- og byrumsplan Amager

Implementeringsplan

Realiseringen af trafik- og byrumsplanen er en lang-
sigtet opgave, som forudsaetter politiske priorite-
ringer, investeringer og lokal opbakning. For at un-
derstptte en trinvis og balanceret gennemfgrelse af
planen, er der udarbejdet en implementeringsplan i
tre faser — kort, mellemlang og lang sigt.

Kort sigt

Projekteridenne kategori vurderes at kunne realise-
res umiddelbart, under forudsaetning af at der treef-
fes politisk beslutning om finansiering. Projekterne
er forholdsvis enkle og kan gennemfgres inden for
de eksisterende planmaesssige rammer. Pa denne
baggrund er der lavet en "startpakke” bestaende
af udvalgte kortsigtede projekter, der forventes at
kunne skabe synlig veerdi her og nu. Startpakken
omfatter primaert mindre og enkle tiltag, herunder
projekter, hvor der er igangsat eller udarbejdet for-
analyser, men ikke afsat midler til projektering og
udfarsel.

Et eksempel pa projekter med en synlig effekt her
og nu er forbedrede cykel- og gangforhold samt
byrumsmaessige forbedringer pa Peder Lykkes Vej
ml. Englandsve] og Amagerbrogade samt Elbaga-
de. Disse to straekninger udger en del af Falled
til Strand-ruten, indgar i Cykelstiprioriteringsplan
2017-2025 og der er et stort lokalt gnske om for-
bedrede forhold netop her.

JAJA | BOGL | KOMMON | ARTELIA
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Mellemlangt sigt

Projekter i denne kategori vurderes at kunne reali-
seres pa mellemlangt sigt og vil typisk kraeve yder-
ligere forberedelse, herunder en mere omfattende
inddragelsesproces og afklaring af fredningsforhold
mv.

Et eksempel pa projekter, derindgaridenne katego-
ri, er ombygningen af de to sydligste rundkersler pa
@restads Boulevard. Ombygningerne muligger en
mere trafiksikker afvikling af tung trafik pa4 Amager,
er et gnske blandt lokaludvalgene, men projekterne
er ogsa mere komplicerede bl.a. ift. forskellige ejer-
forhold samt koordinering med anlzegsarbejderne
ifm. den kommende M5 metrostation ved DR Byen.
Et andet eksempel er en rekreativ forbindelse langs
Amagerbanen, hvor etablering bl.a. kreever afklaring
ift. linjefgringer, eksisterende idreetsfaciliteter og
fredningsforhold ved Klgvermarken.

180

Langt sigt

Projekter i denne kategori er planlaagningsmaessigt
mere komplekse, f.eks. som fglge af fredninger el-
ler andre bindinger og som derfor vurderes bedst
at kunne realiseres pa laengere sigt. Derudover om-
fatter de projektidéer med vaesentlige og i nogle til-
feelde modstridende hensyn, hvilket forudsaetter en
omfattende dialogproces og en laengere inddragel-
se- og modningsfase, fgr realisering evt. kan finde
sted.

Eksempelvis kan flere af de fredeliggjorte boligkvar-
terer veere etableret, herunder oprettelse af evt.
trafikger og sivezoner, bl.a. pd baggrund af mid-
lertidige evalueringsforspeg og omfattende borger-
dialogprocesser mv. Dette geelder ogsa flere af de
mere komplekse flagskibsprojekter.



Kort sigt

Lanasaaende . Andret vejprofil og .
g. 9 krydsningsmuligheder pd Amager
forbindelser Strandvej* .
. Flagskibsprojekt under
metrohgjbanen*
Tvaergéende . Cykel- og gangstiforhold .

(bredere nordlige sti pa tvaers

forbindelser af Amager Faelled, Peder Lykkes

Vej*, ltaliensvej, Elbagade?*) .
. Krydsningspunkter
(Amagerbanen-ruten*) 2

. Trafiksikkerhed og tryghedstiltag

Mellemlang sigt

Ombygning af evrige rundkersler
pé @restads Boulevard

Fuldt udbygget (@restads
Boulevard og Amager Strandvej)

Krydsningspunkter
Trafiksikkerhed og tryghedstiltag

Ny broforbindelse og landing
(Enghave Brygge-broen)

Cykel- og gangstiforhold (Faste
Batteri og langs Amagerbanen)

Flagskibsprojekt ved Svinget

Fuldt udbygget (Fzelled til strand
og Amagerbanen)

Byrumstiltag
Biodiversitet og grenne byrum

Midlertidige tiltag og forseg med
flere trafik@er og sivezoner

Fuldt udbygget trafike Senderbro

Fuldt udbygget sivezone (Rede
Mellemvej og Sundbyester)

Trafik- og byrumsplan Amager

Lang sigt

Flagskibsprojekt ved Christmas
Mallers Plads

Fuldt udbygget (Islands Brygge
og Amagerbrogade)

Fremkommelighedstiltag

Flagskibsprojekt ved Axel Heides
Gade

Flagskibsprojekt ved
Lergravsparken
Flagskibsprojekt ved Vejlands
Alle

Fuldt udbygget (Sundholmsruten,
Femarenruten og Kastrupruten)

Fuldt udbygget trafike
(Amagerbro og @restad Nord)

Fuldt udbygget sivezone
(Sundbyvester)

* Projekter markeret med stjerne indgar i startpakken.

Fredeliggjorte + Byrumstittag ;
boligomréder . Biodiversitet og grenne byrum .
. Midlertidige tiltag cg .
byrumsforseg med trafikaer og
sivezoner* 5
Overordnet tilgang

P& kort sigt prioriteres dele af de langsgaende og
tveergdende forbindelser, hvor der er lokal og poli-
tisk opbakning. Szerligt krydsningspunkterne pa de
tvaergaende forbindelser er centrale for at skabe en
ny struktur pa Amager med faerre gennemgaende
veje, flere grgnne byrum og et sammenhangende
netveerk for cyklister og fodgaengere. Ved at pri-
oritere de tvaergaende forbindelser hejt skabes et
bedre grundlag for pa sigt at nedklassificere ud-
valgte vejstraekninger.

Sidelgbende arbejdes der med inddragelse og mod-
ning af mere komplekse projekter i de senere faser,
herunder projekter, der bergrer fredninger, samt
midlertidige trafikale og byrumsmaessige forsgg,
som kan danne grundlag for fremtidige beslutninger
om vejlukninger, ensretninger, nye byrum og trafi-
kger mv.

Flere af projekterne i planen er indbyrdes afhaen-

gige, seerligt hvor de pavirker mobilitet og byliv i
de samme omrader. Nogle projekter forudsaetter
derfor samtidig gennemferelse, mens andre kan
realiseres uafthaengigt af den gvrige udvikling. Des-
uden skal planens projekter lgbende afstemmes ift.
kommunens gvrige planer om vejgenopretning- og
skybrudsprojekter samt andre bygge- og anleegs-
arbejder..

De enkelte projekter i planen, deres afhangighed af
gvrige tiltag, tidshorisont mv. er uddybet i projektli-
sten (se Projektliste i bilaget).
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Tilpasning af kryds og signalanlzeg
Trafikomlaegningerne vil pavirke trafikafviklingen
pa hele Amager, og der kan derfor gennemferes en
samlet analyse og opdatering af de bererte kryds og
signalanlaeg.

Analysen skal sikre, at krydsenes geometri og sig-
nalregulering understetter de nye trafikale flows.

Resultaterne ber indga i en koordineret implemente-
ringsplan, sa tilpasningerne gennemfores inden eller
parallelt med trafik- og byrumsplanens projekter.

Midlertidighed

Implementeringen af trafikeer og sivezoner kan
gennemferes gradvist — bade for at teste lasninger
inden de etableres permanent, og for at fordele an-
leegsudgifterne over tid.

For en fuld fysisk etablering kan der anlsegges mid-
lertidige lgsninger, som ger det muligt at afprove
effekten og sikre, at de fungerer efter hensigten.
Herefter gennemfgres en erfaringsopsamling, hvor
eventuelle justeringer indarbejdes, inden den per-
manente udformning realiseres.

De midlertidige tiltag bestar typisk af enkle og om-
kostningseffektive elementer som betonklodser, af-
maarkning, beplantning og byrumsinventar. Materi-
aler og elementer fra forsegene kan genbruges eller
flyttes til forseg og implementering til neeste trafikg
eller sivezone. Forsggsprojekter fungerer samtidig
som en effektiv form for brugerinddragelse, hvor
lzsningerne tilpasses i dialog med lokale borgere og

Trafik- og byrumsplan Amager

skaber tidlig ejerskab til de kommende forandringer.

Derudover ger de midlertidige projekter det muligt
at komme tidligere i gang, uden behov for et starre
anleegsbudget. Samtidig kan de trafikale tiltag ud-
rulles over et sterre omrade i form af midlertidige
lzsninger, mens de byrumsmeessige forbedringer
gennemfores i et andet anlaegs og finansierings ha-
stighed.

P& den made kan man arbejde med parallelle im-
plementeringsspor og opna de trafikale effekter i et
sterre omrade hurtigere, mens de fysiske byrum ud-
vikles gradvist og permanent over tid.
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Afgraensning

Geografisk afgraensning

Trafik- og byrumsplanens geografiske afgraensning
udgeres af de to lokaludvalgsomrader Amager @st
0g Amager Vest. | planen omtales det samlede om-
rade som ‘Amager’, pa trods af at der blot er tale om
Kgbenhavns Kommunes del af Amager.

Som udgangspunkt kan der kun arbejdes med tiltag
indenfor dette omrdde. Dog er flere af udfordrin-
gerne pa Amager relateret til eens begraensede for-
bindelser til det gvrige Kebenhavn, sdledes indgar
eksempelvis 0ogsa den nye broforbindelse ved Eng-
have Brygge-broen i planen. | alle tilfaelde er der un-
dersegt for afledte konsekvenser af alle tiltag bade
indenfor den lokale trafikplans omrade, men ogs3 i
andre bydele i Kgbenhavn og i omegnskommuner.

184

Kort Arealer som ikke ejes af Kebenhavns Kommune i grent

Arealer som ejes af andre

En raekke af de pladser, veje og byrum, der findes
inden for omradets afgraensning, ejes af andre end
Kebenhavns Kommune. Disse pladser er alligevel
omfattet af planens kortmateriale og i et vist om-
fang af planens forslag, idet de ligesom kommunens
pladser og veje opleves som en del af det offentli-
ge rum. Arealerne spiller sdledes sammen med de
kommunalt ejede byrum i den samlede oplevelse af
Amager.

De offentligt tilgeengelige arealer, der ikke ejes af
Kgbenhavns Kommune, fremgar pa kortet nedenfor.
Det geelder bl.a. byrum i den sydlige del af Islands
Brygge, i @restad, byrum under metrohgjbanen mv.
Kebenhavns Kommune har ikke mulighed for at fi-
nansiere eller udfere nye anlaeg mv. pa arealer, der
ejes af andre, men kan gennemfegre forandringer i
de kommunalt ejede gaderum, der giver adgang til
arealerne. Det er vigtigt, at kommunen indgéar i en
tidlig dialog med grundejerne ift. mulighederne, hvis
konkrete anleegsprojekter pa private arealer skal re-
aliseres.



Kort Private feellesveje og -stier markeret i grent

Private Fzllesveje

Udover jordstykker med private ejere omfatter pla-
nen ogsa private feellesveje. En privat feellesvej er
et vejareal, som flere grundejere har adgang til og
bruger til at komme til og fra deres ejendomme.
Grundejerne p& vejen har feelles ansvar for vejenes
vedligeholdelse, renholdelse og snerydning. Alle
ma normalt benytte en privat feellesvej, selvom den
ejes af private. Det afgerende kriterium for, om en
vej skal veere kommunevej eller privat faellesvej, er
dens betydning for den almene fzerdsel. Som ho-
vedregel ber de mere trafikerede veje vaere kom-
muneveje, mens mindre trafikerede, lokale veje kan
vaere private feellesveje. Kebenhavns Kommune kan
vaelge at optage en privat fallesvej som kommu-
nevej, hvormed udgifter til drift og vedligeholdelse
overgar til kommunen.

Trafik- og byrumsplan Amager
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Kort Arealer som er omfattet af fredning i pink

Arealer som er omfattet af en fredning

P& Amager er der desuden flere arealer og bygning-
er, der er omfattet af en fredning, og dermed juridisk
beskyttet ift. bevaring af natur, landskab, kulturhi-
storie eller andre vaerdier. Fredninger indeholder
bestemmelser om, hvad der er tilladt inden for det
fredede omrade. Det kan f.eks. veere bestemmelser
om byggeri, pleje af naturen og bestemmelser om
offentlighedens adgang. P& Amager er bl.a. Ama-
ger Faelled, Faste Batteri, voldanleegget mod Chri-
stianshavn, Klgvermarken, Lergravsparken, Amager
Strandpark og Kastrup Fort mv. omfattet af frednin-
ger.

En fredning anses som varig, og kan kun ophasves
i seerlige tilfeelde, f.eks. hvis der foreligger tungt-
vejende samfundsmasssige hensyn til det eller hvis
kulturhistoriske og arkitektoniske veerdier er géet
tabt, for eksempel efter en brand eller omfattende
nedbrydning.
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Retningslinjer for lokale trafikplaner

Arbejdet med planen felger desuden Kgbenhavns
Kommunes retningslinjer for lokale trafikplaner, som
er et bydeekkende paradigme, der fastsaetter ram-
mer og bindinger for arbejdet med trafikplaner.

| retningslinjerne er der f.eks. seerlige bindinger ift.
den kollektive transport og hvad der kan planleeg-
ges for og eendres pa. Tog/baner og metro styres
af andre instanser; Banedanmark, DSB og Metro-
selskabet, og/eller har en meget lang planlaegnings-
horisont, og dette kan der derfor ikke zendres p3 i
en lokal trafikplan. Derudover er bustrafikken i hgj
grad planlagt ud fra tvaergdende hensyn. Derfor
kan eendringer pa baggrund af lokale hensyn i en
lokal trafikplan fere til, at der ikke leengere er sam-
menhang pa tvaers eller skabe forringede forhold.
Samtidig kan den kollektive transport have en lang
planlaegningshorisont, hvor Kgbenhavns Kommu-
ne ikke alene kan beslutte andringer. Udvikling af
den kollektive transport med f.eks. nye buslinjer,
indgar derfor som udgangspunkt heller ikke i det,
der kan udvikles i en lokal trafikplan. Der er saledes
ikke igangsat analyser af nye busruter eller 22ndring
af frekvens af eksisterende buslinjer i arbejdet med
Trafik- og Byrumsplan Amager.
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Lovforslag om zndring af feerdselsloven mv.
Sidelgbende med udarbejdelsen af trafik- og by-
rumsplanen har regeringen fremsendt lovforslag
om andring af feerdselsloven, vejloven og privat-
vejsloven med ikrafttreedelsesdato 1. maj 2026.
Med lovforslaget kan kommuner selvstaendigt treef-
fe afgerelser om faerdselsindskraenkninger, sdsom
ensretning, vejafspaerringer mv., pa streekninger
med arsdegntrafik op til 1.000 motorkeretgjer, mens
der ved hastighedsnedsaettelser geelder en ars-
degntrafikgraense pa op til 6.000 motorkeretgjer.
Faerdselsindskreenkninger og hastighedsnedseet-
telser pa straskninger med en storre mangde trafik
vil fortsat skulle ske med politiets samtykke.

| trafik- og byrumsplanen indgar der mange projek-
ter med trafikale tiltag, sdsom forslag til etablering
af trafikger, vejlukninger, ensretning af veje og ha-
stighedsnedsasttelser mv. Henset til trafikmasngden
pa sterstedelen af Kebenhavns Kommunes vejnet,
vurderes det, at hovedparten af kommunens vej-
projekter pad Amager fortsat vil kraeve samtykke fra
politiet. Gennemferelsen af de trafikale tiltag i pla-
nen vil derfor i hej grad afhaenge af, hvordan disse
vil blive reguleret i bekendtgerelser samt den frem-
adrettet praksis med samtykke fra politiet.



Detaljeringsniveau og skonomi

Planen er udarbejdet pa et overordnet strategisk ni-
veau og indeholder derfor ikke detaljerede lasnings-
beskrivelser, anleegsoverslag eller tidsplaner. Hvor
der indgar principskitser og visualiseringer skal dis-
se udelukkende ses som illustrerende og inspireren-
de ift. det videre arbejde med andring af byrummet.
En naermere fastlaeggelse af projekternes indhold,
omfang, skala og ambitionsniveau forudsastter gen-
nemforelse af efterfelgende foranalyser.

Pa nuvaerende tidspunkt vurderes det ikke fagligt
forsvarligt at angive anlaagsgkonomi for de enkelte
tiltag i projektlisten, da hovedparten af projekterne
kraever yderligere afklaring og projektering.

En fuld realisering af trafik- og byrumsplanen vil
forudsastte betydelige skonomiske midler og ved-
varende politisk og lokal opbakning. Det samlede
investeringsbehov ber dog ses i lyset af, at Ama-
ger rummer ca. 23 % af Kgbenhavns Kommunes
indbyggere, og at implementeringen vil ske over en
lzengere tidshorisont. Derudover kan mulighederne
for ekstern finansiering af dele af planens initiativer
undersgges som supplement til kommunale midler.

Trafik- og byrumsplan Amager

Miljovurdering

Der er gennemfort en miljgscreening af trafik- og
byrumsplanen, og det vurderes, at planen ikke er
omfattet af krav om miljgvurdering i henhold til lov
om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM) (lovbekendtgerelse nr. 4
af 3. januar 2023).

Vurderingen beror pd, at planen er udarbejdet pa
et strategisk niveau, og ikke i sig selv muligger an-
laegsarbejder. De projekter, der indgar i planen, vil
alle skulle konkretiseres og vurderes naermere i en
efterfelgende planleegningsfase.

Planen udstikker en overordnet retning for udviklin-
gen af Kebenhavns Kommunes del af Amager, samt
disponering og anleeg af kommunalt ejede byrum i
Amager @st og Amager Vest. Det er den efterfol-
gende politiske behandling, der afger, hvilke projek-
ter der eventuelt skal undersages naermere.
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