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Introduktion

Om Trafik- og byrumsplan Amager

Kgbenhavns Kommune vedtog ved Overfersels-
sagen 2023-2024, at der skal udarbejdes en samlet
trafik- og byrumsplan for Amager. Planen daekker de
to bydele Amager @st og Amager Vest i Kgbenhavns
Kommune og streekker sig fra Christianshavn i nord
til kommunegransen mod syd.

Planen udstikker de overordnede rammer for ud-
viklingen af trafik og byrum pa Amager, som vil indga
i det videre arbejde med lokale handleplaner i for-
bindelse med det strategiske arbejde med visionen
Vores Kgbenhavn. Samtidig fungerer planen som et
feelles afsaet for den lgbende udvikling af Amager
gennem lokale initiativer og i samspil med fx vej-
genopretning og klimatilpasning.

Desuden indeholder planen overordnede forslag til
28 storre projekter. Udmentningen af de foresldede
initiativer vil afhaenge af, at disse godkendes politisk
og at der afsattes midler til at arbejde videre med
deres konkrete udformning og etablering.

Grundlaget for planen udgeres af mal og retnings-
linjer i Kommuneplan 2024 samt gvrige relevante
planer, politikker og strategier i Kgbenhavns
Kommune. Desuden er der gennemfart en raekke
analyser samt en omfattende inddragelsesproces
med lokaludvalg, borgere og akterer, som er samlet
i planens bilag.

Om denne sammenfatning

Dette er et resume af Trafik- og byrumsplan Amager,
som opsummerer planens veesentligste elementer
og giver overblik over dens vidensgrundlag, mal og
forslag til lasninger og projekter.

Sammenfatningen indledes med et overblik over
baggrunden for planen, herunder dens formal og de
centrale udfordringer, som planen adresserer, samt
de input, der er kommet fra borgere og akterer i for-
bindelse med diverse inddragelsesprocesser. Her-
efter praesenteres planens mal og de overordnede
lgsninger for, hvordan malene kan omsaettes i prak-
sis.

Dernaest beskrives forslag til 28 starre projekter,
som omfatter langsgaende og tveaergaende for-
bindelser, omradebaseret fredeliggerelse af bolig-
kvarterer gennem trafikger og sivezoner, samt
stedspecifikke flagskibsprojekter. Afslutningsvist
gives et overblik over faserne for implementering
af planen samt de forventede effekter af planens
initiativer.
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Figur 1: Overblik over planens vidensgrundlag og indhold
Nedenfor gives et visuelt overblik over det vidensgrundlag, der ligger til grund for planen, samt planens
forskellige elementer, som beskrives i de efterfglgende kapitler i resumerapporten.

VIDENSGRUNDLAG
Planer og strategier Lokale ensker og behov
¢ Kgbenhavns Kommuneplan 2024 o Kgbenhavnersamling Amager: Anbefalinger

- Fremtidens klimavenlige hovedstad

e Vores Kgbenhavn: Vision for teknik- og
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Analyser og inddragelse ifm. planens udarbejdelse
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Mal for Amagers trafik og byrum
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Baggrund

Formal

Planens formal er at udvikle helhedsorienterede
lasninger for Amagers trafik og byrum. For trafik-
ken er formalet at minimere gennemkgrende trafik
i boligomrader, begraense hastigheden pa udsatte
streekninger og handtere tung trafik. Samtidig
gnskes sikre skoleveje, gode cykelforbindelser og
oget trafiksikkerhed. For byrummene er formalet at
understgtte Amagers egenart og byliv, ege begrgn-
ning og frigive plads ved at flytte gadeparkering til
eksisterende parkering i konstruktion.

Vidensgrundiag

Disse analyser og kilder til viden er anvendt i planen:

o Trafikanalyse med beregninger med Kgbenhavn
Kommunens COMPASS-trafikmodel

o Byrumsanalyse med fokus pad Amagers saerkende,
strukturer, byomrader og byrum

e 44.000 borgerinput via to kortbaserede surveys om
byrum og trafik

e Input fra lokaludvalg, borgere og interessenter ifm.
dialogproces

o Eksisterende planer og politikker

Udfordringer og behov

Amager er helt sin egen, med en markant identitet
0og en central betydning for Kgbenhavn, idet gen
huser knap en fjerdedel af kommunens indbyggere.
Amagers g-struktur skaber naerhed indenfor de to
bydele Amager @st og Amager Vest, samtidig med,
at gen er teet forbundet til resten af Kgbenhavn og
via nabokommunerne mod syd til udlandet.

De seneste artier har Amager gennemgaet en bety-
delig transformation, som fortsaetter de kommende

Figur 2: Hovedudfordringer for trafikken
Den trafikale analyse har udpeget en raekke
trafikalt belastede straekninger, samt steder
med mange registrerede trafikulykker. Desuden
er der udpeget manglende cykelforbindelser pa
tvaers af bydelene.

Kortsignatur

Hgj andel af tung trafik

Kapacitetsbelastede vejstraekninger
Kapacitetsbelastede cykelstier
- — — = Utilstraekkelige forbindelser pa tvaers

+

Flest registrerede ulykker

ar med flere sterre byudviklings- og infrastruktur-
projekter, herunder @stlig Ringvej, M5, udvidelse af
@resundsmotorvejen og Lynetteholm. Det stigende
indbyggertal og den intensiverede tunge trafik fra
anlaegsaktiviteter @ger presset pa Amagers vejnet
og de lokale byrum.

Amagers beboere maerker det stigende trafikpres i
form af treengsel, luftforurening, vejstgj og forringet
bymiljg, hvilket forstaerkes af, at store dele af vej-
nettet og byrummene er indrettet pa biltrafikkens
praemisser. Uden en omprioritering af areal og over-
flytning af ture til cykling, gang og kollektiv trans-
port vil Amager have vanskeligt ved at leve op til
Kommuneplanens mal om grgnnere mobilitet og
bedre livskvalitet.

Samtidig oplever mange amagerkanere utryghed
ved kryds, langs trafikerede veje og ved begrns trans-
port til og fra skole. Det medfgrer, at gang og cykling
i nogle tilfeelde fraveaelges, og at adgangen til lokale
funktioner forringes, seerligt for bern og eeldre.

Amager Feelled og Amager Strandpark er ene-
stdende naturomrader, som omkranser gen med
markante rekreative kvaliteter. Men i de nzere bolig-
omréader kan der flere steder vaere flere opholdsrum
og mere bynatur, ligesom forbindelserne til de ek-
sisterende naturomrader og rekreative byrum kan
forbedres - szerligt pa tveers af gen. Det betyder, at
gens mange potentialer for byliv, rekreation og loka-
le feellesskaber ikke udnyttes fuldt ud.

Disse udfordringer, som praeger Amagers trafik og
byrum bade i dag og fremover, udger afszettet for
planens Igsninger og initiativer.

-
-
-
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Input fra borgere og akterer

Knap hver fjerde kebenhavner bor pa Amager og der
er derfor mange forskellige @nsker til indretningen
af trafik og byrum, alt efter om man bor, arbejder,
handler eller er besggende pa Amager. For at fa en
bred indsigt i disse gnsker og behov er der gen-
nemfgrt en omfattende inddragelse af lokaludvalg,
borgere, organisationer, erhverv og andre interes-
senter. Her opsummeres de mest centrale pointer
fra inddragelsen.

Mere bynatur

Grenne, rekreative kvaliteter og adgang til naturen
og til vandet er en helt afgerende kvalitet pd Amager.
Der er et stort gnske om mere bynatur og etablering
af flere grenne byrum, og at der passes bedre pa
den natur, der allerede eksisterer pa Amager. Des-
uden gnsker borgerne, at byrummene begrgnnes og
gores mere attraktive med treeer, grees og blomster
og plads til leg, bevaegelse, ophold og samveer.

Der eftersperges ogsa bedre adgang til de eksist-
erende rekreative byrum og naturomrader, seerligt
pa tveers af gen, sa Feelleden, Strandparken og de
mange mindre, grenne byrum bliver mere tilgeenge-
lige.

“Vi har brug for et andehul. Det betyder
meget, nar man har sma bern og bor i
lejlighed” - borgerinput

Plads til mangfoldighed

Mangfoldigheden er stor pa Amager, og det skal
den fortsat vaere. Variationen i bykvarterer og byrum
skal understattes, og der skal vaere plads til at leve
sit liv pa mange forskellige mader. Samtidig er der et
enske om at styrke mederne og faellesskaberne pa
tveers af forskelligheder, sa de enkelte kvarterer og
grupper af borgere ikke lukker sig om sig selv.

“Nar man bliver gammel har man brug
for flere baenke, sa man kan hvile sig nar
man gar tur [...] Det er godt for sund-
heden, at folk kommer ud!” - borgerinput

Bedre forhold for cyklister og gaende

Der er et stort enske om af forbedre vilkarene for
cyklister og gadende, sa det bliver trygt og attraktivt
at bevaege sige til fods og pa cykel, ikke mindst for
bern og aeldre. Der eftersperges bl.a. bredere cykel-
stier, bedre belysning og skiltning, tryggere kryds-
ninger samt deempning af bilernes hastighed. Des-
uden gnskes der rekreative forbindelser med traeer
og begrenning langs attraktive byrum

Fredeliggorelse af trafikken

Flere steder er der udfordringer med biltrafikken og
den tunge trafik, og mange gnsker at fredeliggere
Amagers kvarterer. Samtidig er der opmaerksom-
hed pa at sikre tilgeengelighed og fremkommelighed
for alle, og nogle udtrykker ogsé bekymring for, at
vejlukninger kan give darlig fremkommelighed og
skaev trafikbelastning, hvor enkelte veje bliver mere
udsatte end i dag.

“Amager er Kebenhavns Fyn: Mange
kerer bare igennem pa vej et andet sted
hen. Frgerligt [...] - kan man gore det
mere besveerligt?” -borgerinput

Aktiviteter i inddragelsesprocessen
Inddragelsesprocessen indebar fglgende:

o Kgbenhavnersamling 2024: 36 repraesentativt ud-
valgte beboere pa Amager udviklede anbefalinger
for trafik og byrum pa Amager

e To kortbaserede borgersurveys om byrum og trafik
pa Amager i 2024 via Maptionnaire-platformen med
i alt 44.000 input

e Interviews med nagleaktarer primo 2025

o Fire workshops med falgegruppe bestadende af re-
praesentanter fra tre lokaludvalg og organisationer,
foreninger og institutioner p& Amager i 2025 og
2026

e Fem pop-up arrangementer i forskellige byrum:
Amagerbro Torv, Islands Brygge, Sundbygster
Plads, Amager Strandpark og Michael Strunges Vej i
@restad i maj 2025

o Todbne borgermader i Amager @st og Amager Vest,
samt et tema-borgermgde om cyklisme pé Islands
Brygge i september 2025
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Figur 3: Input til byrum med potentialer for aktivering og forbedring
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Byrum med saerlige potentialer

De tre kort ovenfor viser fglge-
gruppens input til byrummene péa
Amager. Kortet til venstre viser by-
rum, de oplever som gode, herunder
grenne byrum med béde rolige og
aktive steder, byrum med kontakt til
vandet samt byrum med mulighed
for aktivitet og samveer.

Kortet i midten viser byrum, der op-
leves som dérlige og kan forbedres
sdsom veje, der er barrierer i byen,
uindbydende byrum og byrum med
stor skala og lange kedelige streek.

Kortet til hgjre viser byrum med
seerlige udviklingspotentialer, fx
med mulighed for nye forbind-
elser, grenne rekreative kvaliteter,
mere aktive byrum, ekstraordineere
oplevelser, mere café- og butiksliv,
mv.

Figur 4: Input til steder, der
opleves utrygge pa cykel og til
fods

Kortet til venstre viser borgernes
input til steder, der opleves utrygge
for cyklister og gaende. Disse input
er givet via et kortbaseret survey.
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Mal for trafik og byrum

Trafik- og byrumsplan Amager seaetter retningen for
en mulig fremtidig udvikling pa Amager gennem fire
mal for Amagers mobilitet, byliv, byrum og bynatur.
For hvert mal er der beskrevet en raekke princip-
per og lgsninger, som danner en falles strategisk
ramme for, hvordan planen kan omseettes i praksis.
Denne ramme anvendes bade i planens forslag til
28 starre projekter og i den gvrige udmentning af
planen, som bl.a. kan ske gennem lokale initiativer
samt indsatser i samspil med fx vejgenopretning og
klimatilpasning. Her opsummeres de fire mal og de
overordnede lgsninger, der understatter dem.

Amagers Mobilitet

Mal: "@ge trafiksikkerhed og bzere-
dygtig mobilitet”
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Malet for Amagers mobilitet skal nds ved at skaerpe
prioriteringen mellem de forskellige transportfor-
mer, sa den gennemkarende biltrafik i boligomrader
reduceres og forholdene for cyklister og gaende
forbedres.

Justeret vejnet og trafikal fredeliggoerelse

Vejinfrastrukturen forenkles og tydeliggeres, sa
biltrafikken i hgjere grad samles pa feerre for-
delingsgader, mens boligkvartererne aflastes for
gennemkgrende trafik. Dette kan geres bl.a. med
brug af ensretninger, a&endrede vejprofiler og vejfor-
lob og fartdeempning i sakaldte trafikeer og sive-
zoner, som foreslas for en raekke boligkvarterer
pa tveers af Amager @st og Amager Vest. Dette vil
reducere trafikmeaengder og hastigheder lokalt. Den
konkrete udformning af de fredeliggerende tiltag
vil afheenge af yderligere analyser og projektering
samt politiske beslutninger om de enkelte projekter.

Bedre forhold for cyklister og gaende

Fodgaengere og cyklister prioriteres i trafik og gade-
rum gennem en bred vifte af lgsninger. Det foreslas
at etablere sammenhangende forbindelser pa
langs og pa tveers af Amager for cyklister og gdende.

Flere steder foreslds det at frigive plads fra biltrafik
og parkering til nye og forbedrede cykelstier, for-
tovsudvidelser samt mere cykelparkering, ophold og
grent.

Opgradering af utrygge kryds

Utrygge og komplekse kryds foreslas ombygget med
fokus pa lavere hastigheder, bedre overskuelighed
og tydelig prioritering af cyklister og fodgaengere.
Krydsninger foreslas forenklet, signaler justeret, og
der kan arbejdes med korte krydsningsafstande og
bedre oversigtforhold, szerligt pa skoleveje og ved
knudepunkter.

Tung trafik

Den tunge trafik er vigtig for byens erhverv, dag-
ligdag og byudvikling. Der er f.eks. behov for tunge
koretgjer til renovationskegrsel og varelevering til de-
tailhandel mv. Samtidig skaber seaerligt jordtransport
til og fra Lynetteholm udfordringer med stgj, stav og
trafiksikkerhed pa Amager. Derfor peges pa anbe-
falede ruter til afvikling af den tunge trafik til mindst
mulig gene for beboere. Dette kan ggres gennem
en kombination af fysiske begreensninger og hastig-
hedsregulering pa straekninger, hvor den tunge tra-
fik ikke prioriteres, samt opgradering af forholdene
for bl.a. trafiksikkerhed pa de anbefalede ruter.

Sikre skoleveje og tryghedszoner

Omkring Amagers skoler foreslas der etableret
tryghedszoner med lavere hastigheder, forbedrede
krydsninger og begraenset adgang for biler, enten
permanent eller i bestemte tidsrum. Desuden prio-
riteres cykelstier eller cykelgader, sikre krydsninger
samt trafiksikkerhedstiltag som led i den overordne-
de fredeliggerelse af boligkvarterer.

Parkering
Det foreslas at omprioritere bilparkering i gadeplan
for at frigive plads til ophold, begrgnning og cykel-
og gangtrafik. Gadeparkering vil dels blive reduce-
ret, dels fordelt mere effektivt, bl.a. gennem bedre
udnyttelse af eksisterende parkering i konstruktion,
regulering af bilparkeringsbehovet samt leje af fle-
re parkeringspladser i eksisterende private anlaeg.
Ligeledes vil en stgrre andel af bilparkering en blive
forbeholdt erhverv og varelevering. Den eksisteren-
de ladestanderinfrastruktur udbygges, dog sédan at
standerne ikke optager plads pa fortovet. For cykler
opgraderes parkering i tilknytning til boliger, byrum
og knudepunkter.

Mal for trafik og byrum



Figur 5: Justeret vejnet

Kortet viser planens forslag til et forenklet vejnet,
hvor den gennemkerende og tunge trafik kon-
centreres pé feerre fordelingsgader og regionale
veje. P& fordelings- og bydelsgader fastsaettes
hastigheden som udgangspunkt til 40 km/t, evt. 30
km/t for udvalgte bydelsgader, og til 30-40 km/t p&
streggaden Amagerbrogade.
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Detjusterede vejnet muligger trafikal fredeliggaerelse
i boligkvarterer indenfor de markerede zoner, hvor
det foreslas at etablere trafikger og sivezoner.
Indenfor disse omrader forventes et hastighedsni-
veau pa ca. 30 km/t som felge af vejenes generelle
indretning samt de trafikdeempende tiltag, der fore-
slds med planen.
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Figur 8: Udbygning af gang- og cykelstinettet

Kortet viser de steder, hvor det eksisterende net-
veerk af gang- og cykelforbindelser foreslas ud-
bygget og opgraderet med planens initiativer. De
to kort nederst viser eksisterende og planlagte
grenne ruter og Supercykelstier pd Amager, jf. Kom-
muneplan 2024.
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Som led i udmgntningen af planens projekter skal
den konkrete udformning fastleegges, herunder om
der kan etableres separate eller delte stier, cykel-
gade, cykling mod ensretning eller gvrige lgsninger
til opgradering af cykel- og gangforholdene. Disse
indsatser skal sammentaenkes med kommunens
gvrige planer og retningslinjer for gang- og cyke-
linfrastruktur, herunder for grgnne ruter, super-
cykelstier og det prioriterede PLUS-net for cykel-
infrastruktur.
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Figur 10: Supercykelstier
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Amagers Byliv
Mal: ” Skabe kvarterer med plads til
ophold og byliv”

v

Bylivet pa Amager udfolder sig bade i store re-
kreative omrader langs vandet og pa Faelleden, men
ogsa i hverdagens sma mader i lokalmiljget. Malet
om et steerkere og mere mangfoldigt byliv kan op-
nas ved at give mere plads til ophold, meder, ude-
servering og aktiviteter, sa gade- og byrum i hgjere
grad kan anvendes til byliv frem for trafikafvikling.

Aktivering af centrale gader og pladser

Gader og pladser med seerligt bylivspotentiale fore-
slds udviklet, sd de giver bedre plads til ophold,
hverdagsaktiviteter og midlertidige arrangementer.
Her kan frigjort vejareal konverteres til opholds-
omrader, lege- og aktivitetsmuligheder, udeserve-
ring og mere varierede byrum.

Planen foreslar at styrke en raekke langsgaende
forbindelser langs centrale nord-syd-gaende kor-
ridorer, hvor der i dag er et aktivt byliv, men gnske
om bedre plads til cyklister og gdende og mere
attraktive byrum til ophold. Det samme geelder en
reekke centrale steder, som planen foreslar at op-
gradere i form af Flagskibsprojekter, der vil give
bedre vilkar for bylivet.

Lokalt byliv og feellesskaber i boligkvartererne
Eksisterende og uudnyttede arealer i kvartererne
forslaes udnyttet til lokale medesteder og felles
aktiviteter. Granne lommer og arealer frigjort fra bil-
trafik kan etableres med opholds- og aktivitetsmu-
ligheder, saerligt i villakvarterer, hvor mgdestederne
i dag er fa. Der skabes ogsa enkle opholdssteder,
hvor det naere byliv kan udfolde sig.

Skoler foreslas aktiveret som omdrejningspunkter
for byliv og lokale faellesskaber med aktive byrum,
ogsa udenfor skoletiden. Der kan skabes funktions-
klynger, hvor flere funktioner samles, fx affaldssor-
tering, indkgb og delemobilitet. Samtidig kan der
skabes plads til lokale, feellesskabsorienterede ini-
tiativer som byhaver og fgdevarefallesskaber.

Balance mellem aktivitet og ro

Amagers byliv rummer bade aktivitetsomrader, der
summer af liv og mere fredelige naturomrader og
opholdssteder. Variationen i bylivet er en kvalitet,
som gnskes bevaret og styrket. De store grgnne
omrader skal fortsat tiloyde steder, hvor man kan
treekke sig tilbage, opleve fugleflgjt og finde ro,
men ogsa de helt lokale byrum kan indrettes med
lommer til fordybelse og stilhed. Samtidig kan de
store aktivitetsomrader som Klgvermarken, Sund-
by Idraetspark, arealerne under metrohgjbanen og
strandpromenaden udvikles til steder, hvor sport,
leg og fysisk udfoldelse kan finde sted. Der vil des-
uden veere mulighed for mere aktivt byliv i de naere
byrum pa lokale gader og pladser.

Amagers Byrum

Mal: ” Forbinde et mangfoldigt
netveerk af attraktive byrum”

a’s
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Amagers store variation af byrum, hvor historien
mange steder er neerveerende gennem industri-
bygninger, jernbanespor og bevaringsvaerdige
kulturmiljger, bidrager til bydelenes saerpreeg. Ma-
let om et bedre forbundet netveerk af attraktive og
varierede byrum kan opnds ved bade at opgradere
eksisterende, storre byrum samt ved at etablere fle-
re sma opholdssteder og granne lommer i den naere
skala, som gger teetheden mellem byrummene.

Nzerhed til lokale byrum

Et teettere net af sma og naere byrum skabes ved at
indarbejde opholdssteder og begrgnning lokalt. Det
kan vaere helt enkle greb som en beenk og et tree for-
an hoveddgren, mindre pladsdannelser i gaderum-
met eller lidt sterre samlingspunkter i kvarteret. Det-
te kan ske gennem begragnning, fortovsudbygninger
ved kryds, og sammenhangende haevede flader. De
lokale byrum foreslas udrullet som led i den trafikale
fredeliggerelse af boligkvarterer, hvor der frigeres
areal fra gennemkgrende trafik og parkering.

Mal for trafik og byrum



Byrum, der bygger videre pa Amagers historie
Mange af planens Igsninger tager afsaet i at forbedre
allerede eksisterende byrum frem for at etablere helt
nye. Nedslidte byrum skal opgraderes, sa deres lo-
kale karakter og seerlige kvaliteter styrkes gennem
forbedrede beleegninger, beplantning og opholdsmu-
ligheder. Etableringen af metrolinje M5 giver desuden
mulighed for at etablere fem nye byrum ved metro-
forpladserne pa Amager.

Samtidig bar Amagers steerke historiske seerpreeg
inspirere nutidens anlaeg og spor fra industri og pro-
duktionslandskaber synligggres gennem bevaring,
arkitektoniske greb og formidling. Dette geelder bade
Amagers bevaringsveerdige og fredede miljger som
fx Lergravsparken, der udger et af planens flagskibs-
projekter, samt sporene fra den tidligere jernbane
Amagerbanen, der indgar som en af planens tvaerga-
ende forbindelser.

Tryghed og tilgaengelighed i byens rum

Utrygge steder foreslds opgraderet med bedre be-
lysning, tydeligere indretning, sa det er lettere at
orientere sig, og kortere krydsningsafstande. Der
skabes flere muligheder for ophold og hvile taet pa
hverdagens geremal, hvilket szerligt kommer gang-
besveerede, aldre og begrn til gode. Byrum udformes
med fokus pa universelt design for at sikre en bedre
tilgeengelighed og tryghed for brugerne.

Amagers Bynatur
Mal: " Styrke naturens kvaliteter”

%9@

Amagers sterste naturkvaliteter findes i de store
landskabsrum langs kysten, ved havnen og pa
Amager Falled. Malet om at styrke bynaturen kan
realiseres ved at gare naturen til en aktiv ressource,
der bidrager til greannere og mere attraktive byrum,
gget biodiversitet og bedre klimatilpasning.
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Flere gronne byrum forbindes lokalt

Der kan etableres flere grenne byrum i hverdagen
ved at begrgnne eksisterende og nye byrum lokalt.
Det foreslas at plante flere by- og gadetraeer, samti-
dig med at eksisterende naturveerdier som ikoniske
treeer og steder med hgj biodiversitet bevares.

De grgnne byrum kan udvides og bindes sammen
ud fra et princip om naerhed til bynatur, sé flere bor-
gere far bedre adgang til grenne omgivelser, bade
visuelt og med kort afstand fra bolig til naermeste
grenne omrade.

Det foreslas at etablere en raekke tvaergaende for-
bindelser, der kan koble boligomrader teettere til
Amgers storre grenne og bld naturomrader. Forbin-
delserne kan indrettes som grgnne oplevelsesruter
med deres egne naturkvaliteter og integrerer byna-
tur med gode cykelforhold, ophold og byliv.

Bla og grenne lesninger til klimasikring og
biodiversitet

Regnvand og stormflod kan handteres gennem bla
og grenne lgsninger, der bade reducerer risikoen for
oversvgmmelser og bidrager til rekreative kvaliteter.
Fremtidige skybruds- og kystsikringslgsninger sam-
teenkes og der etableres forsinkelsesbassiner for at
gore bydelene mere robuste, hvor terraenet er fladt
0g vandoplandet stort.

Synlig handtering af regnvand kan indga i udform-
ning af byrum og udgere et aktiv for bade bynatur og
ophold. De rekreative kvaliteter ved eksisterende bla
omréder kan styrkes ved at holde vandflader og kaj-
kanter frie og tilgeengelige for gang og ophold.

Biodiversiteten pa Amager kan styrkes gennem en
mere aktiv sammenkobling af grenne forbindelser,
byrum og klimaprojekter. Fokus er pa at bevare og
styrke eksisterende naturkvaliteter samt at prioritere
hjemmehgrende og varieret beplantning, der under-
stotter lokale gkosystemer. | nogle industrielle omra-
der kan der udvikles nye landskabstypologier, som
integrerer natur, klimatilpasning og rekreation helt
ned til vandet.

Mal for trafik og byrum



Figur 11: Prioritering af steder med henholdsvist aktivt og roligt byliv

Kortet udpeger de steder pd Amager, hvor aktivitets-
skabende byliv sdsom sport og leg skal prioriteres,
samt steder, der forbeholdes til ro og mere frede-
ligt byliv. Desuden fremhaeves steder langs vandet,
hvor forskelligartede oplevelser kan styrkes.

=—— Mulighed for styrkede aktivitetszoner
=== Mulighed for omrader til ro

— — = Mulighed for styrkede cykel- og
gangarealer langs vand

I Ekssiterende sportsfaciliteter
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Figur 12: Prioritering af bynatur

Kortet viser, hvor bynaturen seerligt skal priorite- hvordan omradet skal handtere skybrud og be-
res som led i planens udmgntning. Dels vises, hvor skyttes mod stormflod og havstigning i henhold til
den lokale bynatur skal styrkes i boligomrader, dels K@benhavns Kommunes Skybrudsmasterplan.
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Projektforslag

Tre greb, der opgraderer trafik og byrum

Amagers storrelse og karakter af en mangfoldig og
forbundet @ gar, at bydelenes trafik og byrum fore-
slds udviklet pa forskellige niveauer, fra de store
korridorer og markante byrum til den nzere skala
foran hovedderen. De 28 projekter, der foreslas i
planen, favner dette spand gennem tre overordne-
de greb.

Langs centrale straekninger foreslas ni forbindelser,
der har til formal at binde bydelene bedre sammen
pa langs og pa tveers af gen. De udgeres af fire
langsgdende forbindelser (A1-A4), der forlgber
langs centrale korridorer mellem nord og syd, samt
fem tvaergdende forbindelser (B1-B5), der forlgber
mellem gst og vest og forbinder rekreative omrader
og lokale byrum.

Indenfor 13 lokale boligkvarterer foreslds det des-
uden at fredeliggere trafikken og derigennem lgfte
de lokale byrum. Fredeliggerelsen kan ske i form

Figur 13: Oversigt over planens 28 projekter

0 Langsgaende forbindelser
e Tveerg&ende forbindelser
@ Trafike og sivezone

Q Flagskibsprojekt
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af trafikeer i de seks taettest bebyggede kvarterer
mod nord (C1-C6) og i form af sivezoner i de gvrige
syv kvarterer mod syd (C7-C13).

Endelig er der udpeget seks steder med karakter af
centrale byrum og trafikale knudepunkter, hvor der
foreslds stedspecifikke flagskibsprojekter (D1-D6)
som afsaet for starre byrumsleft og omprioritering af
trafikken.

Planen beskriver de overordnede, strategiske ram-
mer for projektforslagene, mens den praecise ud-
formning af initiativerne skal afklares som led i den
videre udmegntning af planen. Projekterne vil kunne
skaleres alt efter ambitionsniveau og varierende
hensyn til prioritering af forskellige transportformer,
byliv, ophold og begrgnning, bilparkering med vide-
re. Konkretiseringen af de praecise lgsninger vil des-
uden afhaenge af, at der traeffes politisk beslutning
om at afseette midler til foranalyser og projektering
af initiativerne.

Projekter



Forbindelser

Ni forbindelser pa langs og pa tveers af Amager
Planens forbindelser udgar et samlet, strukturerende
greb for at styrke sammenhaengen p& Amager. De
fire langsgaende forbindelser, som forlgber nord-
syd, udger vigtige korridorer af meget forskellig
karakter, hvoraf flere er udfordret af hgj trafik-
intensitet og trafikale barriereeffekter pa tveers. De
fem tvaergdende forbindelser har til formal at etab-
lere nye grenne og trygge forbindelser pa tveers af
gen, hvor sammenhaengen i dag er svag.

Trafikale barrierer skaber behov for sammen-
haeng

Amager er praeget af markante langsgdende
korridorer for trafikken ind og ud af bydelene. Trafik-
analysen viser, at flere af disse straekninger er kapa-
citetsbelastede og har en hgj andel trafikulykker.
Byrumsanalysen og borgerinddragelsen bekraefter,
at trafikkorridorerne opleves utrygge og udger
barrierer for bevaegelser pa tveers af gen, seerligt for
cyklister og fodgaengere.

"Jeg er selv bilist - og jeg orker simpelt-
hen ikke at cykle til arbejde, for der er alt
for mange cyklister pa alt for lidt plads.”
- Borgerinput

Uudnyttede potentialer for byrum og bynatur
Byrumsanalysen papeger, at forbindelserne rummer
vaesentlige, men uforlgste potentialer for byrum
o0g bynatur. Borgerinddragelsen og input fra lokal-
udvalg og felgegruppe peger tilsvarende pa en
raekke konkrete byrum langs forbindelserne, hvor
der er potentiale for at styrke ophold, begrgnning
0g sammenhaeng.

Seerligt langs de tveergdende forbindelser er der
gnske om at forbedre adgangen til Amagers unikke
naturomrader ved stranden, havnen og Feelleden.
Samtidig rummer flere af forbindelserne allerede
grgnne eller historiske traek og lokale identiteter,
som i dag fremstar svagt koblet, utilgaengelige eller
underudnyttede.

For flere af de langsgédende forbindelser gaelder, at
byrummene er praeget af trafik og stor skala og op-
leves som uindbydende, om end deres funktion og
udtryk varierer betydeligt.
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"Ger byrummene bernevenlige og brug
blede former i stedet for skarpe og
firkantede former.” -borgerinput

Effekter af forbindelserne

Forbindelserne forventes at forbedre sammen-
haengen pd Amager og gere det mere attraktivt at
gé og cykle. Udover at skabe bedre fremkommelig-
hed for cyklister og gaende, szerligt pa tveers af by-
delene, vil forbindelserne ogsa fremme trygheden
for bl.a. bgrn og eldre. Byrumskvaliteten forbedres
flere steder langs streekningerne og bynaturen styr-
kes ved at sammenkoble eksisterende grgnne kiler
0og beplantning i mere sammenhangende, grgnne
forlgb.

Trafikmodelberegninger viser, at seerligt de tvaer-
gaende forbindelser vil kunne tiltreekke betydelig
ny cykeltrafik. P& Amagerbanen og forbindelsen fra
Faelled til Strand forventes cykeltrafikken at fordob-
les med hhv. 7.000 og 5.000 flere daglige cyklister
pa dele af ruterne. Den sydlige tveergaende forbin-
delse via Vejlands Allé forventes at blive benyttet
af omkring 2.500 cyklister dagligt. For biltrafikken
og den tunge trafik vil de tvaergdende forbindelser
generelt have begraenset negativ effekt pa frem-
kommeligheden.

De langsgaende forbindelser er meget forskellige,
men de foresldede projekter vil overordnet set fast-
holde deres rolle som vaesentlige korridorer i trad
med planens forslag til opstramning af vejnettet. Pa
enkelte af straekningerne vil dette medfere, at bil-
trafikken vil stige, mens den vil falde andre steder.
Cykeltrafikken forventes til gengeeld at stige lidt pa
de fleste af disse straekninger.

Samlet set understatter forbindelserne planens mal-
saetninger om beaeredygtig mobilitet, mere attraktive
byrum og naerhed til bynatur. Dermed fungerer for-
bindelserne som et bzerende element i udviklingen
af et mere sammenhangende, attraktivt og grent
Amager.

Projekter



Langsgaende forbindelser

Fire hovedgader med stzerk lokal identitet
De fire langsgdende forbindelser felger centrale

korridorer p& Amager, som hver isger har et markant
seerpraeg og en staerk betydning for det lokale hver-
dagsliv. Projekterne tager afsaet i de enkelte forbind-
elsers identitet — fra kyststraekning og handelsgade
til havnekant og urban hgjbane - for at fastholde og
byliv.

tydeliggere deres forskellighed.

Figur 14: Oversigt over de fire langsgaende forbindelser

Straekningerne har allerede gang- og cykelstier,
der foreslas opgraderet med blandt andet bredere
stier og bedre krydsninger. Samtidig fungerer flere
af forbindelserne som vigtige trafikarer, der aflaster
boligkvartererne for gennemkgrende trafik. Derfor
kraever udviklingen af disse projekter en seerlig af-
vejning mellem fortsat fremkommelighed og mere

@ Langsgiende forbindelser
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A1 Amager Strandvej

Amager Strandvej er i dag en central vejforbindelse
til lufthavnen og @resundsmotorvejen, samtidig med
at den fungerer som adgangsvej til Strandparken og
som lokalt megdested i kvarteret. Vejen er praeget
af trafikale udfordringer med et smalt vejprofil, fa
krydsningsmuligheder, meget tung trafik inkl. jord-
transportere til og fra Lynetteholm.

Med planen foreslas det at udvide kerebanen pa
bekostning af bilparkering, der forskydes skiftevis
pa hver side af vejen. Dermed nedbrydes barrieren
mod vandet og der dbnes for udsigten til stranden.
Forslaget blev vedtaget af Klima-, Teknik- og Mil-
joudvalget den 6. maj 2024, men afventer fortsat
finansiering. Det foreslds desuden at etablere nye,
sikre krydsningspunkter for @get tryghed og frem-
kommelighed for fodgasngere og cyklister samt at
forleenge det langsgdende byrum ved butikkerne
mellem @resundvej og Krimsvej mod syd til Italiens-
vej og omdanne det til en grgn promenade.

A2 Amagerbrogade
Amagerbrogade er gens indfaldsvej og primaere
handelsgade, som allerede delvist er ombygget
for at styrke byliv og ophold og forbedre cykel- og
gangforhold. Det foreslas at forlaenge denne ind-
sats bade i den nordlige og sydlige del af gaden, sa
der skabes en samlet helhed for Amagers centrale
streggade.
"Jeg undgar Amagerbrogade; Jeg er
gammel og nerves ved at det er sa

hektisk pa cykelstien.”
- borgerinput

| den nordlige ende foreslds en bussluse, der leder
gennemkegrende biltrafik via Amager Boulevard og
Langebro. Dette vil reducere biltrafikken og stajni-
veauet pa den nordlige del af Amagerbrogade, og
dermed skabe bedre rammer for ophold og byliv
samt for cyklister, gdende og den kollektive tra-
fik. Projektet har synergi til flagskibsprojektet for
Christmas Mallers Plads (D1), der foreslas forenklet
til et trebenet kryds.

| den sydlige ende fra Englandsvej til Vejlands
Allé foreslds en fortseettelse af den urbane gade-
udformning med to smalle vognbaner, bredere
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cykelstier, fortove og opholdsarealer med treeer,
hvor der er plads.

| krydset Amagerbrogade-@resundsvej foreslas det
atindfere svingforbud for at forbedre forholdene for
isaer cyklister.

A3 Islands Brygge

Islands Brygges promenade og havnepark er et af
Kgbenhavns vigtigste rekreative byrum med et rigt
byliv, men de smalle cykelstier skaber treengsel og
vejstrukturen udger en barriere mellem gade, park
og havn.

For at skabe bedre forhold for cyklister og fodgaen-
gere foreslds det at ensrette Islands Brygge mod
nord mellem Hilmar Baunsgaards Boulevard og Lan-
gebro. Dette giver mulighed for at reducere det sam-
lede koreareal og udvide cykelstierne i begge sider
samt etablere lommer til parkering og varelevering.
Tiltaget vil forbedre oversigts- og krydsningsfor-
holdene og understgtter byliv og ophold, men kan
betyde mindre omvejskersel for bilister i omradet.
Med flagskibsprojektet for Axel Heides gade (D2)
foreslds det desuden at etablere en ny plads, der
skaber direkte forbindelse mellem den nye metro og
havnefronten.

A4 Orestads Boulevard

@restads Boulevard udger sammen med metroens
haevede linjefering en markant struktur gennem
@restad, men streekningen opleves monoton og
som en barriere for bevaegelse og ophold pa tveers.

Den foresldede forbindelse vil styrke sammen-
haengen langs og pa tveers af boulevarden med for-
bedrede krydsningspunkter ved Fields og naer By-
parken samt en mere sikker cykelstikrydsning ved
Vejlands Allé/ Feelleddiget. Rundkerslerne foreslas
ombygget til signalregulerede kryds for at forbedre
trafikafviklingen og ege trafiksikkerheden.

Med flagskibsprojektet for hgjbanen i @restad (D5)
foreslas det desuden at omdanne de overdaekkede
arealer under metroen i @restad City til et sammen-
haengende byrum, der kan skabe rammer for et
mere aktivt og levende bymiljg.

Projekter



Tvaergaende forbindelser

Gronne oplevelsesruter forbinder lokale byrum
De fem tvaergdende forbindelser adresserer mang-
len pa sammenhangende og trygge forbindelser
mellem @st og vest pa Amager. Analyser og borger-
input viser, at beveegelse mellem havn, bolig-
omrader, feelled og strand i dag ofte sker ad omveje
0g via utrygge krydsninger af starre trafikarer.

Forbindelserne sammenkobler og opgraderer eksi-
sterende veje, stier og byrum, sa forholdene for
gaende og cyklister forbedres. Der foreslas en kom-
bination af stier i eget tracé, opgraderede fortove,
cykelstier langs vej samt rolige lokalveje, hvor cyk-
ling kan forega i blandet trafik.

Langs ruterne kan de eksisterende grgnne traek
styrkes med yderligere begrgnning, samtidig med
at tilstedende byrum kan opgraderes med opholds-
og maedesteder, der tager afsaet i de enkelte straek-
ningers kulturhistoriske, arkitektoniske og landska-
belige seerpraag.

"Jeg onsker gronne cykelruter og smut-
veje der er sikre, sa born kan cykle der
alene.” - borgerinput

Figur 15: Oversigt over de fem tvaergaende forbindelser

@ Amagerbanen

@ Kastrupruten
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B1 Amagerbanen

Amagerbanen er en markant tveergdende forbind-
else i den nordlige og centrale del af Amager, der
folger det gamle jernbanetracé og har en helt saerlig
kulturhistorisk og landskabelig identitet. Det fore-
slds at samle ruten i et tydeligt og sammenhaeng-
ende forlgb fra havnen mod @st. Projektet bygger
videre pé eksisterende analyser, hvor Amagerbanen
er udpeget som en gren cykelrute og korridor for
biodiversitet.

Der foreslas opgradering af belaegninger for gaen-
de og cyklister samt ombygning af centrale kryds-
ninger, herunder ved Amagerfeelledvej og Amager
Boulevard.

Forbindelsen kobler direkte til flagskibsprojektet
ved Svinget (D3) og forventes at tiltraekke op mod
7.000 flere daglige cyklister pad de mest benyttede
straekninger.

B2 Sundholmsruten

Sundholmsruten forbinder havnen ved Islands
Brygge med Amagers gstlige kyst i et varieret for-
lab gennem teette bykvarterer og sterre landskaber,
samtidig med at den gger kendskabet til og tilgaen-
geligheden gennem Sundholmskvarteret.

Det foreslas at udnytte rutens saerpraeg til at skabe
sammenhang mellem starre destinationer og
mindre, lokale byrum. Den eksisterende rundkgrsel
ved @restads Boulevard/Tom Kristensens Vej er be-
sluttet ombygget til et signalreguleret kryds, mens
udvalgte lokalveje foreslas fredeliggjort, s& cykling
kan forega i blandet trafik.

Ruten kobler direkte til flagskibsprojektet ved Axel
Heides Gade (D2) og vil handtere store cykel-
maengder, seerligt mellem @restad og Bryggen.

B3 Fzelled til strand-ruten

Projektet bygger videre pa visionsplanen "Sundby
- Fra Feaelled til Strand”, hvor ruten er udpeget som
en central gren forbindelse mellem havn, faelled og
kyst.

Ruten foreslas etableret som et oplevelsesrigt forlgb
gennem boligomrader og grenne byrum med sikre
krydsninger af befaerdede veje, herunder @restads
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Boulevard og Amagerbrogade. Udvalgte delstraek-
ninger kan suppleres med begrgnning og ophold.

Ruten tager sit udgangspunkt ved en potentiel ny
bro ved Enghave Brygge, der vil koble Amager til det
gvrige Kgbenhavn via Vesterbro og Kongens Eng-
have. Forbindelsen forventes at tiltreekke op mod
10.000 daglige cyklister pa dele af straekningen.

B4 Femorenruten

Femearenruten folger Vejlands Allé og skaber en
mere attraktiv g@st-vest-forbindelse og gran kile for
cyklister og gaende i det sydlige Amager. Ruten
kobler store naturomrader og historiske pejlemaer-
ker fra Slusen til Kastrup Fort.

Det foreslas at forbedre forholdene for cyklister og
géende gennem ombygning af centrale kryds samt
etablering af nye stiforlgb og tydeligere prioritering
af cykel- og gangtrafikken.

Forbindelsen videreudvikles i teet sammenhaeng
med flagskibsprojektet for Vejlands Allé (D6) og for-
ventes at blive benyttet af ca. 2.500 cyklister dag-

ligt.

B5 Kastrupruten

Kastrupruten er den sydligste tvaergaende forbind-
else, der fglger den planlagte grgnne rute langs
jernbanen, golfbanerne og de grenne kiler ved
@restaden i Kebenhavns Kommune, og fortseetter
langs @resundsmotorvejen ad cykelstier i eget tracé
og mindre lokalveje i Tarnby Kommune.

Projektet udfylder et hul i cykelnettet i det sydvest-
lige Amager ved at opgradere eksisterende stier
med en tydeligere prioritering af cyklister og gdende
samt forbedring af krydsningen ved Kongelundsve;j.
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Fredeliggorelse af

boligkvarterer

Et vaesentligt greb i Trafik- og byrumsplan Amager
er den omradebaserede fredeliggerelse af bolig-
kvarterer. Indenfor 13 udpegede boligkvarterer fore-
slds det at reducere den gennemkarende biltrafik,
sa der skabes mere trygge og attraktive gader og
byrum.

| dialogprocessen har borgere peget pa utryghed,
hgje hastigheder og gennemkgrende trafik som
nogle af de starste udfordringer i hverdagen. Plan-
en adresserer disse udfordringer ved at flytte den
gennemkgrende biltrafik til de overordnede veje,
samtidig med at der fortsat vil veere adgang i bil,
dog med faerre muligheder for direkte passage gen-
nem de enkelte boligkvarterer for gennemkgrende
bilister.

Figur 16: Oversigt over de 13 boligkvarterer

Senderbro

@restad Nord

Islands Brygge Nord

Islands Brygge Syd

Amagerbro

Nordgstamager

Sydgst ved Sundet

Fredeliggerelsen bygger pa et samlet trafikalt prin-
cip, der samtaenker indsatserne péa tvaers af kvar-
terer for at undga, at trafikken blot flyttes fra én
boligvej til en anden. Den konkrete udformning af
de fredeligggrende tiltag vil afheenge af yderligere
analyser og politiske beslutninger for de enkelte
projekter.

Kortet nedenfor viser de 13 boligkvarterer, hvor den
gennemkegrende trafik foreslds fredeliggjort og de
naere byrum lgftet. For de taettest bebyggede kvar-
terer mod nord (C1-C6) foreslas det at gennemfare
fredeliggerelsen i form af trafikeer, mens det fore-
slds at etablere sivezoner i villakvartererne mod syd
(C7-C13).
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Virkemidler og lokale indsatser

Udformning af indsatserne skal skraeddersyes til de
enkelte kvarterers struktur og placeres strategisk,
s& gennemkarsel for biltrafik enten forhindres eller
geres mindre attraktiv, mens gang- og cykelforbin-
delser styrkes. Det kan bl.a. gares med brug af ens-
retninger, vejlukninger, indkgrselsforbud, bussluser,
&ndrede vejforlab og hastighedsdeempende tiltag.

"Superfedt med en klar prioritering af
trafikanterne” - borgerinput

Tiltagene vil blive udformet med fokus pa over-
skuelighed og tryghed og gennemfgres som lokale
lasninger, der kan justeres og videreudvikles over
tid, afhaengigt af lokale forhold, ambitionsniveau og
synergi til de avrige projekter i planen.

Fredeliggarelse som loft af byrum og bynatur

Nar trafikmaengder og hastigheder reduceres, fri-
geres der plads til sma byrum, opholdspladser og
begrgnning.

Borgerinddragelsen viser et tydeligt enske om grgn-
nere gader, tryggere skoleveje og mere plads til op-
hold teet pa boligen. Fredeliggerelsen vil understatte
disse gnsker og bidrager samtidig til planens mal om
mere bynatur og aget livskvalitet lokalt i boligkvar-
tererne.

"Nogle gange forestiller jeg mig, hvordan
min gade ville se ud, hvis ikke der var
parkering...” -borgerinput
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Effekter af fredeliggerelse og lokale byrumsloft
En samlet fredeliggaerelse af de 13 boligkvarterer
forventes at kunne medfere forbedringer for hver-
dagslivet pa Amager. Trafikmodelberegninger viser,
at gennemkerende biltrafik i boligomraderne redu-
ceres, mens trafikken i hgjere grad samles pa de
overordnede veje. Samtidig falder hastighederne lo-
kalt, hvilket forbedrer trafiksikkerheden og mindsker
st@j og utryghed.

Der vil veere en vis grad af omvejskarsel, som dog
modvirkes af en generel overflytning af ture i bil til
andre transportformer. Sivezoner vil i sig selv kun
have begreenset effekt pa trafikken, da de fleste
omrader allerede i dag er trafiksanerede. Fredelig-
gerelsen vil ggre det mindre attraktivt at kere i bil,
og mere attraktivt at cykle og g, ligesom der skab-
es bedre byrumskvalitet, ophold og mgdesteder i
boligkvarterernes naermiljg.

Med lavere trafikmeengder kan areal, der i dag priori-
teres til biler konverteres til begrenning, ophold
og bredere cykel- og gangarealer. For cyklister og
fodgaengere vil fredeliggerelsen betyde mere over-
skuelige trafikforhold og bedre sammenhang i det
lokale vejnet. Trygge skoleveje og rolige boligveje
vil gore det lettere for bern og unge at faerdes mere
selvstaendigt, hvilket er et gennemgadende @nske i
borgerinddragelsen.

De foresldede indsatser forventes kun at pavir-
ke bilparkeringen direkte i begraenset omfang, fx
hvor vejlukninger kraever vendepladser. Eventuelle
andringer i parkering vil blive handteret i sammen-
haeng med de @vrige projekter i omraderne.

Samlet set vil indsatserne bidrage til planens over-
ordnede mal om styrket byliv, bedre byrum, mere
bynatur og en mere baeredygtig mobilitet.

Projekter



Trafikal fredeliggerelse og
lokale byrumsileft i trafikeer

Trafikeer foreslds etableret i seks taettere be-
byggede boligkvarterer i den nordlige del af Amager.
Gennemkgrende biltrafik kan deempes med fx
vejlukninger og ensretninger. Hastigheden er typisk
30 km/t, og fredeliggerelsen vil forbedre tryghed
og byrumskvalitet. Den konkrete udformning af de
fredeliggerende tiltag og byrumsleft for disse kvar-
terer skal fastleegges i evt. efterfelgende planlaeg-
ningsfaser og vil afhaenge af politiske beslutninger
om finansiering og udmegntning af projekterne.

C1: Senderbro som eksempel pa en trafiko
Omradet afgreenses af Peder Lykkes Vej, Amager-
feelledvej, Amager Boulevard, Englandsvej og
Amagerbrogade, som udger en langsgaende forbin-
delse (A2). Gennemkgrende biltrafik fra vest mod
ost foreslas ledt uden om trafikeen via de omkring-
liggende starre veje, mens Sundholmsvej friholdes
for gennemkersel. Gaende og cyklister kan beveege
sig direkte gennem omradet, og busdriften bevares
via bussluser. Ensretning af biltrafikken pa Tingvej,
Hallandsgade og Norgesgade kan forbedre forhold-
ene for cyklister.

Figur 17: Sadan fungerer en trafike

En trafike er et afgreenset byomrade, hvor gen-
nemkgrende biltrafik ikke er mulig. Lokal biltrafik
har fortsat adgang til boliger og funktioner, men
mé kere ind og ud via forskellige veje uden mulig-
hed for gennemkersel. Cyklister og gdende kan be-
veege sig frit gennem omrédet, og busser kan, hvor
det er relevant, fortsat frit passere, hvilket ogsa
geelder varelevering, brand og redning samt reno-
vationskersel. Hastigheden planlaegges til 30km/t,
og enkelte steder til 20km/t ved seerlige forhold.

Tre tvaergaende forbindelser (B1, B2 og B3) samler
grenne omrader og kobler skoler og institutioner via
trygge skoleveje. Lokale byrum ved Byhaven, @sels-
gade legeplads, Brydes Allé og Kornblomstvej kan
styrkes og bindes bedre sammen.

C2: @restad Nord

Trafikeen rummer to tveergdende forbindelser (B1
og B2), som strukturerer omradet og styrker adgan-
gen til det grenne omrade Grgnningen. Omradet er
praeget af store erhvervsbygninger og brede veje,
hvor den foreslaede trafike kan bidrage til mere roli-
ge og overskuelige trafikforhold.

C3:Islands Brygge Nord

Indsatsen er teet koblet til den langsgédende for-
bindelse ad Islands Brygge (A3) og to tvaergaende
forbindelser (B1 og B2), samt flagskibsprojektet i
Axel Heides Gade (D2). Vigtige lokale byrum om-
fatter Snorresgade, Leifsgade, Njalsgade, Gamle
Brygge og Axel Heides Gade, hvor de byrumsmaes-
sige kvaliteter kan sikres og styrkes.

C4:lslands Brygge Syd

Som for Islands Brygge Nord er der en vigtig kob-
ling til flagskibsprojektet i Axel Heides Gade (D2)
og Islands Brygge-forbindelsen (A3) samt to tvaer-
gaende forbindelser (B2 og B3). Havnevigen, Drech-
selsgade og den kommende Enghavebro-landing
udger lokale byrum med potentiale for at styrke til-
gaengelighed og byrumskvalitetet.

C5: Amagerbro

Flagskibsprojektet for Christmas Mellers Plads (D1)
samt den langsgéende forbindelse Amagerbrogade
(A2) udger sterre tiltag i dette kvarter. Dertil opdeler
to tvaergdende forbindelser (B1 og B2) omradet og
kan give adgang til flere byrum og grenne struktu-
rer. Af gvrige byrum udger Prags Boulevard et vig-
tigt by- og parkrum midt i omradet, hvis funktion og
kvalitet kan sikres og styrkes.

C6: Nordestamager

Denne trafikg har to tveergaende forbindelser (B1
og B2). Her krydser Amagerbanen Prags Boulevard,
hvilket udger en vigtig kobling i omradet. Flagskibs-
projektet Svinget (D3) indgar som et centralt projekt
langs Amagerbanens tracé. Lergravsparken er et
vigtigt byrum i omradet, som med flagskibsprojektet
(D4) kan abnes op og bindes bedre sammen med
omgivelserne.

Projekter



Trafikal fredeliggerelse og
lokale byrumsleft i sivezoner

Sivezoner foreslés etableret i syv villakvarterer i den
sydlige del af Amager med lavere bebyggelsestaet-
hed. Her vil bilister fortsat kunne kere gennem om-
radet, men via mindre direkte ruter og med lavere
hastigheder, typisk op til 40 km/t. Dermed kan tra-
fikken deempes lokalt, samtidig med at der skabes
bedre betingelser for tryg feerdsel og ophold. Den
konkrete udformning af de fredeliggerende tiltag og
byrumslaft i disse kvarterer skal fastlaegges i evt.
efterfglgende planleegningsfaser og vil afhaenge af
politiske beslutninger om finansiering og udmeant-
ning af projekterne.

C8: Sundbyester som eksempel pa en sivezone
Omradet afgraenses af den langsgéende forbindelse
Amagerbrogade (A2), og af Backersvej, @resunds-
vej og kommunegraensen mod Tarnby. Det foreslas
at gere gennemkgrsel i bil mindre attraktivt gennem
lavere hastigheder, ensretninger og trafiksanering
af villavejene. To tvaergdende forbindelser (B3 og
B4) strukturerer omradet og samler grenne parkrum
som Filipsparken langs Elbagade/Italiensvej og det
grenne parkband langs Greisvej. Graekenlandsvej
foreslas fredeliggjort og styrket som en vigtig lokal
kvartersgade og tryg skoleve;.

C7: Sydost ved Sundet

Omradet afgreenses af den langsgaende forbind-
else Amager Strandvej (A1) og underinddeles af
den haevede metrolinje samt af de to tveergaende
forbindelser (B3 og B4), der strukturerer trafikaf-
viklingen. Skolen ved Sundet ligger centralt og kan
sammen med trygge skoleveje fungere som et sam-
lende element. Kastrup Fort udger et markant grgnt
omrade og en vigtig destination, hvor adgangen kan
styrkes.

C9: Sundbyvester

Denne sivezone har ligeledes to tvaergaende forbin-
delser (B3 og B4), der inddeler trafikken internt i zo-
nen. Sundbyvestervej lgber gennem sivegen og kan
omdannes for at reducere gennemkgrende trafik.
Centralt i omradet ligger Sundby Idraetsanlaeg omgi-
vet af starre veje, hvor der kan prioriteres bedre og
tryggere krydsninger. Sundby Veeksthus med tilhgr-
ende park og Sundbyvester Plads er vigtige byrum,
der kan styrkes.

C10: Rede Mellemvej

Reode Mellemvej udgar den centrale straekning i sive-
zonen og kan omformes for at reducere gennem-
kerende trafik i omréddet. Omradet har ingen tveer-
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gaende forbindelser, og den interne struktur skal
derfor tage udgangspunkt i lokale gader og grenne
traek. Et centralt byrum er adgangen til Remise-
parken, som ber integreres bedre i kvarteret.

C11: Kongelundsvej

Omradet omkring Kongelundsvej er kendetegnet
af to tveergaende forbindelser (B4 og B5), som af-
graenser kvarteret mod nord langs Vejlands Allé
samt mod syd via Slusevej. Byrummene omkring
Praestemarksvejog haveforeningerne er kendetegn-
ende for omradet, som kan bevares og styrkes i det
videre arbejde med planen.

C12: @restad City

Dette omrade preeges af den langsgaende forbind-
else Qrestads Boulevard (A4). Sivezonen har en
tvaergdende forbindelse i den sydlige del (B5), og
yderligere naturlige opdelinger skal identificeres.
Preestemarksvej, haveforeningerne og Byparken
udger vaesentlige byrum, som kan sikres og styrkes
i den videre udvikling.

C13: Orestad Syd

Denne sivezone har ingen tvaergdende forbind-
elser, og den interne struktur skal derfor baseres pa
eksisterende parkband, grenne akser og potenti-
elle trygge skoleveje. Omradets grenne forbindel-
ser rummer et vaesentligt potentiale som samlende
elementer, der kan danne grundlag for bade trafikal
fredeliggerelse og styrkelse af ophold og hverdags-
livi den videre planlagning.

Figur 18: Sadan fungerer en sivezone

En sivezone minder om en trafike, men her er gen-
nemkersel i bil mulig, dog med lavere hastighed og
mindre direkte vejforlab.
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Inspirationseksempler pa
lokale byrumsloft

De to nedenstdende illustrationer giver eksempler
pa, hvordan lokale byrum kan laftes i forbindelse
med den trafikale fredeligggrelse i henholdsvis
trafikger og sivezoner. Der er mange forskellige
muligheder for lokale byrumslgft, og den konkrete
udformning af tiltag skal tilpasses de enkelte bolig-
kvarterer og byrum.

Figur 19: Eksempel pa byrumsleft i trafikeen Senderbro: Skotlands Plads

Ved Kebnerkirken kan den eksisterende plads udvides hen over vejen mod nordgst, hvor vejareal og skra-
parkering erstattes af en traeraekke og pladsdannelse med leg og ophold.

For Efter

Figur 20: Eksempel pa byrumsleft i sivezonen Sundbyester: Graekenlandsvej

Med fredeliggarelsen af Graekenlandsvej kan kryds og sidegader omdannes til mindre pladsdannelser.
Vejareal kan inddrages til fortovsudvidelser, beplantning, beenke og ophold, mens indsnaevringer af kare-
arealet kan give et mere roligt gadeforlgb og bedre rammer for leg og hverdagsliv.

7 Efter v
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Flagskibsprojekter

Stedspecifikke nagleprojekter som katalysator
De seks flagskibsprojekter udger enkeltstaende
projekter pa seerligt synlige og strategisk vigtige
steder, hvor en omdannelse har stor gennemslags-
kraft for planens samlede udmentning.

Sammenlignet med planens @vrige projekter er
flagskibsprojekternes fysiske skala mindre og af-
graenset til et konkret byrum, park eller gade. Alle
flagskibsprojekterne kobler sig til langs- eller tveer-
gaende forbindelser og fungerer som nagleprojekter
for disse.

Figur 21: Oversigt over de seks flagskibsprojekter

Axel Heides Gade

Udpegningen af flagskibsprojekterne er sket pa
baggrund af trafik- og byrumsanalyserne, samt in-
put fra borgere og akterer pd Amager. Hvert projekt
tager afsaet i byrummets stedspecifikke potentialer
og udfordringer. De seks flagskibsprojekter har der-
for forskellig karakter og forskellige effekter for tra-
fik og byrum.

Den konkrete udformning af projekterne vil afhaenge
af yderligere projektering og politiske beslutninger
om udmentning af de enkelte projekter.
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D1 Christmas Mollers Plads

Christmas Mgllers Plads er et markant ankomst-
punkt til Amager og udgeares af et komplekst trafik-
knudepunkt, hvor fem store veje mgdes. Krydset
er vanskeligt at overskue, praeget af traeg trafik-
afvikling og blandt de mest uheldsbelastede steder
pa Amager. Samtidig forventes byudvikling i Klg-
verkvarteret, pd Refshalegen og Lynetteholm samt
anlaeg af @stlig Ringvej at ege den gst-vest-gaende
biltrafik gennem krydset.

Flagskibsprojektet foreslar at forenkle krydset til et
trebenet kryds for biltrafik, sa bilister ikke kan kere
mellem Christmas Mgllers Plads og hhv. Amagerfeel-
ledvej og Amagerbrogade. Dermed prioriteres den
ost-vest-gaende biltrafik som den primaere trafiks-
trom.

"Rigtig fin ide at forenkle og fredelig-
gore Christmas Mollers Plads”
- borgerinput

Cyklister og gaende vil fortsat kunne feerdes i alle
retninger, og busser vil fortsat kunne kgre nord-syd
ad Amagerbrogade, ligesom der vil veere adgang for
nagdvendig servicetrafik.

Forenklingen vil frigere plads til et grennere og mere
sammenhaangende byrum, der knytter sig til Faest-
ningsringen og de urbane byrum mod syd. Projektet
kobler sig til den langsgéaende forbindelse Amager-
brogade (A2) og forudseetter etablering af en trafike
i det sydlige boligkvarter (C5) for at undga overflyt-
ning af biltrafik til lokale gader.

Forelgbigt estimeret pris: 40-80 mio. kr.

D2 Axel Heides Gade

Axel Heides Gade er et vigtigt knudepunkt mel-
lem Islands Brygge, Amager Feelled og resten af
Amager, hvor cykeltrafik ved Bryggebroens landing i
dag skaber treengsel og utrygge situationer.

Med den kommende metrostation styrkes stedets
betydning yderligere. Som led i anlaeggelsen af me-
trostationen planleegges Islands Brygge midlertidigt
lukket for gennemkegrende biltrafik i ca. 4-5 ar. Det
foreslas at fastholde lukningen for biltrafik og vide-
reudvikle metroforpladsen med flagskibsprojektet,
hvor en ny dobbeltrettet cykelsti foreslas etableret
midt i gaden. Parkbéandet kan forlaenges til havne-
fronten, hvor der kan etableres et nyt byrum og en
metroplads med direkte adgang til vandet. Grund-
ejerforeningen Havnestad er vejejere og arealerne
omfatter Metroselskabets kommende station, hvor-
for disse aktgrer bgr inddrages i en evt. videre plan-
leegning af projektet.

Projektet indgar i den langsgdende forbindelse
langs Islands Brygge, som ensrettes mod nord (A3),
og til den tvaergaende Sundholmsrute (B2) og kob-
ler sig til trafikeerne Islands Brygge Nord og Syd (C3
og C4).

Forelgbigt estimeret pris: 30-80 mio. kr.

D3 Svinget

Svingetrummer et markanthistorisk sporfra Amager-
banen og et smukt, grent gadeforlgb, men fremstar
i dag fragmenteret og afskaret af store trafikveje.
Det foreslds at samle forlgbet ved at omdanne det
dobbelte vejareal til et sammenhangende parkband
med integrerede stier for cyklister og gdende, mens
biltrafik og parkering kan samles i ét vejforlgb.

Syd for Amager Boulevard foreslds det at ned-
leegge den nordlige vej og erstatte den med park
og stier. Ved Store Mallevej foreslas det at bevare
vejforbindelsen mod nord, mens den sydlige del kan
omdannes til park. Krydsninger ved Amagerfaelled-
vej, Amager Boulevard og Vermlandsgade foreslas
signalreguleret og kan gares lettere og tryggere at
krydse pé cykel og til fods. Ombygningen vil forud-
seette flytning eller nedlaeggelse af eksisterende
bilparkeringspladser. Projektet vil styrke Amager-
banens tracé som en gren og tryg forbindelse og
indgar i den tveergaende forbindelse Amagerbanen
(B1).

Forelgbigt estimeret pris: 40-85 mio. kr.
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D4 Lergravsparken

Lergravsparken er et centralt parkrum pa Amager
med stor historisk betydning og et vigtigt knude-
punkt for kollektiv trafik. Med den nye M5 metrosta-
tion og den dertilhgrende underjordiske cykelpar-
kering bliver knudepunktet blot mere eftertragtet i
fremtiden. Parken fremstar dog i dag fragmenteret,
og parkens kant domineres af veje og parkering,
som skaber en fysisk og visuel barriere.

Med flagskibsprojektet foreslas det at fredeliggere
Lergravsvej ved at ensrette biltrafikken mod g@st og
etablere en cykelgade. Straekningen indgar i den
tvaergaende forbindelse Sundholmsruten (B2), og
vil skabe en tydelig og attraktiv port til parken og
metroen.

"Pladsen ved Lergravsparken metro-
station ber abnes op og gares mere
opholdsvenlig - og cykelparkering skal
teenkes ind.” - borgerinput

Parken foreslas forleenget mod nord helt op til be-
byggelsen og i den vestlige ende kan gaden lukkes
for gennemkarsel, sa der kan etableres en ny plads-
dannelse. Parkeringen kan organiseres i forskudte
lommer, ligesom nedlaeggelse af visse pladser kan
forbedre trafiksikkerhed og tilgeengelighed pa tveers
af gaden.

Forelgbigt estimeret pris: 50-150 mio. kr.

D5 Hejbanen i Orestad

De store, overdeekkede arealer under metroens hgj-
baner i @restad City rummer et betydeligt, men uud-
nyttet potentiale for byliv. Seerligt omradet omkring
Bella Center Station opleves som utrygt og uden
tydelig funktion, isaer i aftentimerne.

"Der er meget fokus pa naerheden til
naturen i @restad - men der er ogsa
behov for kultur...” - borgerinput

Med projektet foreslds arealerne under hgjbanen
syd for Bella Center Station omdannet til et aktivt,
offentligt byrum med fokus pa gadeidraet og ufor-
melle aktiviteter. Konkret foreslds etablering af

faciliteter til fx skate og boldspil i kombination med
opholdszoner, beplantning og grgnne elementer.

Samtidig foreslas det at opgradere belysningen og
begrenne @restads Boulevards vestlige side, sa by-
rummet fremstar mere trygt og inviterende, bade
for brugere og forbipasserende. Projektet kobler sig
til den langsgaende forbindelse @restads Boulevard
(A4), og skal udvikles i teet dialog med Metroselska-
bet, der ejer arealerne under metrohgjbanen.

Forelgbigt estimeret pris: 5-10 mio. kr.

D6 Vejlands Allé

Vejlands Allés placering ger den til en oplagt for-
bindelse mellem @st- og Vestamager og den indgar
derfor i den tvaergdende forbindelse Femarenruten
(B4). Dog domineres vejen af biltrafik, hvorfor den
opleves utryg for cyklister og gdende og udger en
barriere for den krydsende trafik.

Der foreslds en malrettet fredeliggerelse af vejen
med forskellige greb pa hver side af Englandsvej.
Mellem @restad Boulevard og Englandsvej foreslas
det at reducere vejprofilet fra fire til to vognbaner
og etablere grgnne rabatter mellem karebaner og
cykelstier, som kan skabe et mere roligt og attraktivt
vejforlgb.

@st for Englandsvej foreslds det at ensrette ve-
jen mod @st med modstremscykelsti mod vest. Pa
streekningen kerer den hgjfrekvente bus 8A, som
forbinder @restaden og Valby. Ensretningen vil bety-
de, at bus 8A skal omleegges ad Sundbygstervej og
Wibrandtsvej. | en eventuel videre planlaegningsfase
skal det undersgges, hvilke effekter omleegningen
af ruten har for serviceniveauet for buspassagerer-
ne, busfremkommelighed og busgkonomi, herunder
om forringelser heraf kan afbades.

Det foreslds desuden at tilfgje begrenning og flere
vejtreeer langs straekningen samt at ombygge
krydsene ved @restads Boulevard, Rade Mellemvej
og Englandsve;j.

Forelgbigt estimeret pris: 100-200 mio. kr.

"Vi er mange her i dag, der er rigtig
glade for forslaget pa Vejlands Alle”
- borgerinput

Projekter
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Implementering

Udrulning i forskellige faser

Realiseringen af planen vil vaere en langsigtet op-
gave, som forudseetter politiske prioriteringer,
investeringer og lokal opbakning. Planen er udar-
bejdet pa et overordnet, strategisk niveau. En neer-
mere fastleeggelse af de enkelte projekters indhold,
omfang, skala, konsekvenser og ambitionsniveau
forudsaetter gennemforelse af efterfelgende for-
analyser og politiske beslutninger om finansiering
0g udmgntning.

For at understatte en trinvis og balanceret gennem-
forelse af planen, er der udarbejdet en implement-
eringsplan i tre faser — kort, mellemlang og lang
sigt. Flere af projekterne i planen er indbyrdes
afhaengige, saerligt hvor de pavirker mobilitet og by-
livi de samme omrader. Nogle projekter forudsaetter
derfor samtidig gennemfgrelse, ligesom planens
projekter lgbende skal afstemmes ift. kommunens
gvrige planer om vejgenopretning- og skybruds-
projekter samt andre bygge- og anlagsarbejder.
De enkelte projekters afheengighed af @vrige tiltag,
tidshorisont mv. uddybes i projektlisten, der indgar
i planens bilag.

Udrulning pa kort sigt

Projekter i denne kategori er forholdsvis enkle og
kan realiseres umiddelbart indenfor de eksisterende
planmaessige rammer, hvis der treeffes politisk be-
slutning om finansiering.

Figur 22: Faser for implementering

Det geelder blandt andet dele af de langsgaende og
tveergaende forbindelser, saerligt krydsningspunkt-
erne pa de tveergaende forbindelser.

| denne fase kan der desuden igangsaettes midler-
tidige evalueringsforsgg og borgerdialog som led i
den foreslaede fredeliggerelse af boligkvarterer og
for visse af de mere komplekse flagskibsprojekter.
Hermed kan en eventuel efterfglgende realisering af
disse projekter kvalificeres pa baggrund af konkrete
erfaringer de pagaldende steder.

Udrulning pa mellemlang og lang sigt
Sterstedelen af planens projekter kreever neermere
foranalyser og projektering fgr de kan igangsaettes.
Visse af projekterne er seerligt komplekse og kree-
ver yderligere afklaring og inddragelse for at kon-
kretisere den detaljerede udformning. Det kan veere
projekter, der ligger pa arealer med komplekse ejer-
forhold, som er omfattet af fredninger eller andre
bindinger, eller som skal koordineres med @vrige
anlaeg. Dette gaelder ogsa projekter med vaesentlige
oginogle tilfeelde modstridende hensyn, hvilket for-
udseetter en leengere inddragelses- og modningsfa-
se, for realisering kan finde sted.

- e  Byrumstiltag

;) . Forbedrede cykel- og gangforhold

‘® e Krydsningspunkter

£ o  Trafiksikkerhed og tryghedstiltag

S o Flagskibsprojekt Hgjbanen i @restad (D5)

*  Midlertidige tiltag i boligkvarterer

(o2} «  Ombygning af rundkersler
g e  2-3 fuldt udbyggede tvaergaende forbindelser
E £ * Ny broforbindelse v. Enghave Brygge og brolandinger
[T o  2-3 fuldt udbyggede fredeliggjorte boligkvarterer
% e Hastighedsbegransninger og aendrede vejklasser
b o Flagskibsprojekt ved Svinget (D3)

Lang sigt
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Fuldt udbyggede langsgédende forbindelser

Fuldt udbyggede tvaergaende forbindelser
Flagskibsprojekter ved M5S-metrostationer
Flagskibsprojekt ved Christmas Mellers Plads (D1)
Fuldt udbyggede fredeliggjorte boligkvarterer

Implementering



Projektoversigt

Tabellen nedenfor oplister de 28 projekter, der
foreslas med planen, og giver overblik over, hvilken
fase, projekterne kan blive implementeret i, samt om
projekterne forudseetter andringer i Kommunepla-
nen. Der gives desuden overblik over projekternes

forventede effekter og konsekvenser pa baggrund
af overordnede vurderinger, som vil blive yderligere
kvalificeret i eventuelt efterfelgende planlaegnings-
faser, hvor den konkrete udformning af projekterne
preeciseres jf. politisk gnske

Tabel 1: Oversigt over implementering af planens projekter

* Enkelte mulige vejklasseaendringer. ** Projektet indeholder delprojekter, der

allerede er vedtaget af KTU, men der er endnu ikke afsat midler til realisering. 35

Om projektet Implementering Forventede effekter og konsekvenser
ID Projektnavn Kommune- | Fase Bilfrem- Bilpar- | Trafik- Cykel- og | Byrums- Bynatur og
plan komme- | kering | sikker- gangfor- | kvalitet og | begrenning
lighed hed hold ophold
Behov for 1. Kort, BI& = reduktion, lyseblé = let reduktion,
aendring g lrgﬁlgl}emlang hvid = minimal p&virkning,
lysebrun = let foregelse, brun = foragelse
Langsgaende forbindelser
Al Amager Strandvej Ja 1-2%*
A2 | Amagerbrogade Nej 3
A3 | Islands Brygge Ja 2
A4 | Qrestads Boulevard Nej 1-2
Tvaergaende forbindelser
B1 Amagerbanen Nej 2
B2 Sundholmsruten Ja 1-3
B3 Feelled til strand Ja ¥
B4 | Femgrenruten Ja 2-3
BS Kastrupruten Nej 2-3
Fredeliggarelse i boligkvarterer
C1 Senderbro Ja 1-2
C2 | Q@restad Nord Ja 2-3
C3 | Islands Brygge Nord Ja 1-3
C4 | Islands Brygge Syd Ja 1-3**
C5 | Amagerbro Ja 1-2
C6 | Nordestamager Ja 1-3
C7 | Sydest ved Sundet Nej* 2-3
C8 | Sundbyaster Nej* 1-3
C9 | Sundbyvester Nej* 1-3
C10 | Rede Mellemvej Ja 2-3
C11 | Kongelundsvej Nej* 2
C12 | @restad City Nej* 2%*
C13 | @restad Syd Nej* 1-3
Flagskibsprojekter
D1 Chr. Mgllers Plads Ja 3
D2 | Axel Heides Gade Nej 2-3
D3 | Svinget Nej 2-3
D4 | Lergravsparken Nej 2-3
D5 | Hejbanen i @restad Nej 1
D6 | Vejlands Allé Nej 2-3

Implementering
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Planens effekter

Trafikale effekter

De trafikale effekter af planens projektforslag er
analyseret med Kgbenhavns Kommunes trafikmodel
COMPASS, hvor trafikken i 2035 sammenlignes i et
basisscenarie og et scenarie med planens foresla-
ede initiativer. Beregningerne viser, at en fuld imple-
mentering af planen vil medfare, at flere vil cykle og
ga frem for at tage bilen.

Fzerre ture i bil og flere ture til fods og pa cykel
Planens foreslaede initiativer vil medfere, at mobili-
teten pa Amager alt i alt vil blive bibeholdt med en
lille stigning pa 2% flere daglige ture internt pd Ama-
ger. Antallet af interne bilture vil falde med 11.000
daglige ture (ca. 18 % faerre ture) og 72.000 faerre
km kert i bil (ca. -5 %). Til gengeeld vil der blive fore-
taget 17.000 flere gang- og cykelture (ca. 7 % flere
ture) og cyklet 33.000 flere km hver dag internt pa
Amager (ca. 6 % flere km).

Hvad angar fordelingen af alle ture med relation
til Amager falder bilernes turandel fra 31% til 28%,
mens cyklernes andel stiger fra 30% til 33%, og
andelen for gang stiger fra 20% til 21%. Turandelen
for kollektiv trafik fastholdes pa 18%. Séledes bidra-
ger planen til kommuneplanens mal om en turandel
for biler p& max 25%, om end maélet ikke helt opnées.

Overflytning af biltrafik til feerre, storre veje
Planens foresldede trafikeer og sivezoner vil pavir-
ke biltrafikkens placering, som koncentreres pa de
starre veje, mens trafikken falder pa de lokale bo-
liggader. De foreslaede vejlukninger og ensretninger
i trafikger og sivezoner har dermed den gnskede
effekt.

De storste trafikstigninger ses pa Amager Strandve;j,
@restads Boulevard, Vermlandsgade, @resundsvej
og Peder Lykkes Vej. Seerligt pa Amager Strandvej
ses en forggelse af biltrafikken, hvilket tiltager i takt
med udviklingen af @sthavnen og &bningen af 1.
etape af @stlig Ringvej. De storste fald i biltrafikken
ses pa Amagerbrogade, Amagerfelledvej, Njals-
gade, Holmbladsgade, Vejlands Allé, Strandlodsvej,
Engvej og Rede Mellemvej.

Trafikale konsekvenser udenfor Amager

Biltrafik vil i mindre omfang flyttes til de omkring-
liggende bydele bl.a. via Tarnbyvej og Saltvaerksvej
samt til @resundsmotorvejen i Tarnby Kommune. |
det videre arbejde med planen skal der ses pa mu-

lighederne for at afveerge dette. Overflytningen til
gvrige bydele i Kgbenhavn, herunder Indre By, er
begraenset, hvor der tveertimod forventes ca. 6.700
feerre biler i degnet over Langebro og Knippelsbro
(svarende til en reduktion p& ca. 10 %).

Omvejskorsel primzert for tung trafik

Planens foreslaede initiativer vil medfere en vis om-
vejskarsel, saerligt i de farste faser indtil en mere
generel &endring i transportmiddelvalg ger, at der
bliver foretaget feerre ture i bil. Derfor beregnes et
fald i biltrafikken som felge af planen, bade internt
pa Amager og i resten af Kgbenhavn. | hele hoved-
stadsomradet beregnes det, at der vil kares 101.000
faerre kmi bil (ca. -0,3 %), og cykles 68.500 flere km
dagligt (ca. 1 %).

Dog vil tung trafik vaere mere pavirket af omvejskor-
sel, da disse ture ikke i samme omfang kan over-
flyttes til andre transportformer. Planen forventes at
medfere en mindre stigning pa 0,3% flere km keart,
svarende til 1.000 km dagligt internt p& Amager og
23.500 km dagligt for hele hovedstadsomradet.

CO,, luftforurening og vejstaj

Planens initiativer vurderes at kunne reducere
personbiltrafikken pd Amager med ca. 26 mio. km
arligt, og dette reducerer bade CO, og luftforurening
i boligomraderne. Dog @ges den tunge trafik, hvor-
for den samlede udledning af CO2 er beregnet til at
stige med ca. 0,2%.

Planens effekter for klima- og luftkvalitet vil i praksis
afhaenge af flere faktorer, herunder udviklingen i
grenne drivmidler. En stigende elektrificering af
personbiltrafikken vil reducere den beregnede
CO,-effekt over tid. Den langsommere omstilling af
tunge koretgjer betyder samtidig, at disse fortsat
har stor betydning for bdde CO, og lokal luftkvalitet,
seerligt pa de overordnede veje, hvor den tunge
trafik koncentreres. Den faktiske effekt vil ogsa af-
haenge af, hvor vidtgdende andringer i biltrafikkens
vilkar der gennemferes i den konkrete udmentning
af planens initiativer.

For vejstagj vurderes effekten samlet set positiv. Mere
end 3.000 boliger (svarende til ca. 8 %) forventes at
fa stgjniveauet reduceret til under den vejledende
greenseveerdi som fglge af lavere trafikmeaengder og
hastigheder i boligomraderne.

Planens effekter



Figur 23: /Endringer i biltrafikken som folge af planens initiativer

5

Amagerfelledvej
2025:13.700

2035 uden planen: 14.400
2035 med planen: 9.800

Amagerbrogade
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2035 med planen: 16.900

Amager Strandvej
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2035 med planen: 24.800

Grestads Boulevard
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2035 med planen: 15.300

X!

-1610 -1190 5

-1620

-2850

F 3
22820

-2940-2940

Figur 24: Endringer i cykeltrafikken som felge af planens initiativer

Islands Brygge
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2035 uden planen: 21.300
2035 med planen: 19.400

Amagerbrogade

2025: 10.300

2035 uden planen: 10.900
2035 med planen: 12.400

Peder Lykkes Vej

2025: 6.900

2035 uden planen: 6.900
2035 med planen: 12.700

Stii Amager Feelled
2025: 13.800

2035 uden planen: 14.100
2035 med planen: 16.900

Kortene viser effekten af pla-
nens foresldede initiativer for
bil- og cykeltrafikken. Tallene
angiver de beregnede forskelle
i trafikmaengder for 2035, hvis
planens initiativer gennemfgres
sammenlignet med et scenarie
for 2035, hvor planen ikke er
gennemfert. Pa kortene er de
veje, hvor trafikken forventes at
falde som fglge af planen, frem-
haevet med grenne farver, mens
veje, hvor trafikken forventes
at stige, er fremhaevet med
red-gule farver. For enkelte veje
er de samlede trafikmasngder
fremhaevet for 2025 og 2035
hhv. uden og med planen.
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Ovrige effekter

Mere attraktive og trygge cykel- og gangforhold
Planens projektforslag forventes at forbedre forhol-
dene for cyklister og fodgaengere gennem lavere
hastigheder i boligomraderne, bedre krydsning af
trafikerede veje og opgraderede cykel- og gangfor-
bindelser. Fremkommeligheden vil styrkes pa bade
langsgaende og tveergdende forbindelser, og an-
tallet af cyklister forventes at stige til op mod det
dobbelte pa Amagerbanen og Feelled-til-Strand-ru-
ten. Den ggede prioritering af cyklister og gaende
forventes at reducere ulykkesrisikoen og @ge tryg-
heden, seerligt for bern og aeldre.

Samfundsekonomiske perspektiver

Den ggede cykling som falge af planens foresldede
initiativer vil kunne medfare betydelige sundheds-
gevinster, som for cykling er beregnet til ca. 190 mio.
kr. arligt baseret pa nationale enhedsveerdier. Hertil
kommer ikke-kvantificerede sundhedsgevinster ved
gget gang, lavere stgj og forbedret trafiksikkerhed.

Der forventes feerre bilture som felge af realisering
af planen, men den tilbagevaerende biltrafik vil ge-
nerelt have lavere hastighed og dermed laengere
rejsetid. Et sddant tidstab for bilister vejer typisk
forholdsvis tungt i en samfundsgkonomisk analyse,
0g selv mindre andringer i den daglige rejsetid, som
bergrer mange trafikanter kan samlet set give en
stor samfundsgkonomisk effekt. Den samlede sam-
fundsgkonomiske effekt af planens initiativer er ikke
veerdisat, men rejsetiden for bilister er beregnet til
pges med med 1-3 minutter udenfor myldretiden og
2,5-5,5 minutter i myldretiden pa de nord-syd-ga-
ende bilture. For de gst-vest-gdende bilture vil rej-
setiden veere ca. 1 minut laeangere udenfor myldreti-
den og lidt under 3 minutter lzengere i myldretiden.

Kollektiv transport fastholdes

Beregningerne viser en mindre fremgang i kollektive
ture som felge af feerre bilture, ligesom forbedrede
gang- og cykelforhold vil styrke adgangen til den
kollektive trafik.

Bilparkering

Visse af planens foresldede initiativer forudsaetter
flytning og/eller nedleeggelse af bilparkerings-
pladser i gadeplan for at frigive plads til forbed-
rede cykel- og gangforhold, byrum og begrgnning
mv. Dette geelder iszer de tvaergaende forbindelser,
mens der for fredeliggerelsen i boligkvarterer kun
vil veere begraensede konsekvenser for parkering,
fx ved etablering af vendepladser i forbindelse med
vejlukninger.
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Generelt foreslas det med planen at samle og organi-
sere bilparkering mere effektivt, bl.a. gennem bedre
udnyttelse af eksisterende parkering i konstruktion,
regulering af bilparkeringsbehovet samt leje af flere
parkeringspladser i eksisterende private anleeg.

De preecise konsekvenser for bilparkering vil af-
haenge af en mere detaljeret projektering af planens
initiativer samt af politiske beslutninger vedrgrende
den konkrete udformning af de enkelte projekter.

Byrumskvalitet og sammenhzangskraft

Med planen foreslas det at opgradere en raekke by-
rum, hvilket vil styrke byrumskvalitet, ophold og mg-
desteder i det neere hverdagsmiljg i boligkvarterer-
ne. Frigjort vejareal kan anvendes til bade rolige og
mere aktive byrum, som understgtter feellesskaber,
naboskab og lokal sammenhaengskraft. Samlet set
bidrager initiativerne til et styrket netvaerk af sma og
sterre byrum pa tveers af Amager.

Sammenhang og mindsket barriereeffekt

Reduktionen i gennemkgrende trafik og forenk-
lingen af vejnettet vil mindske gadernes barriere-
effekt, seerligt i boligomréderne. Her vil de lavere
trafikmaengder og hastigheder gaere det lettere og
tryggere at bevasge sig rundt lokalt. Etableringen af
fem tveergdende forbindelser vil knytte Amager @st
og Amager Vest taettere sammen og give adgang til
bynatur og aktiviteter pa tvaers af bydelene.

Bynatur og lokal egenart

Planens initiativer vil styrke bynaturen med sam-
menhangende grenne korridorer for bade menne-
sker og biodiversitet og med gget neerhed til treeer
og grenne omrader i forskellige skalaer. Amagers
seerlige egenart vil blive fremhasvet og gares mere
tilgeengelig ved at fremhave og forbinde de store
rekreative omrader, kysterne samt de historiske og
industrielle bystrukturer.

Planens effekter






