Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Klima-, Milje og Teknikforvaltningen

Notat

Mobilitetsredegorelse 2026

Klima-, Miljg- og Teknikudvalget orienteres om den érlige
mobilitetsredegerelse, der giver status pd nggletal pé
mobilitetsomradet for 2025. Af redeggrelsen fremgér det blandt andet,
at fordelingen mellem transportformerne bil, cykel, gang og kollektiv
transport neermer sig kommuneplanens méal herom. Samtidig giver
redeggrelsen en opsummering ift. de strategier og planer indenfor
mobilitetsomradet, der udlgb med udgangen af 2025.

Sagsfremstilling

Mobilitetsredegegrelsen, der er udarbejdet arligt siden 2021, giver status
pé mal og negletal inden for mobilitetsomradet i Kebenhavns
Kommune samt status pé arbejdet inden for Klima-, Miljg- og
Teknikudvalgets ressortomrade. En raekke af forvaltningens
plandokumenter udleb med udgangen af 2025, og derfor er det sidste
gang, at Mobilitetsredeggrelsen rapporterer status pd malssetninger
herfra.

Ngagletal for 2025

Turandele

Kommuneplan 2024 indeholder et mél om en turfordeling for alle ture i
Kegbenhavn, hvor bilens andel maksimalt skal udgere 25 % af alle ture,
og hvor cykling, gang og kollektiv transport hver iseer som minimum
skal udgere 25 % i 2030.

1 2025 blev 26 % af alle ture i Kebenhavn foretaget i bil, mens 25 % af
turene blev foretaget til fods, 28 % péa cykel og 21 % med kollektiv
transport. Over en 10-arig periode har bilens andel af ture vaeret
faldende, andelen for gang og kollektiv transport stigende, mens
cyklens andel har ligget nogenlunde stabilt over mélet pd minimum
25 %.
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Figur 1 Udvikling i turfordelingen over tid, Kilde: TU

Tilbagelagte kilometer pé vej (trafikarbejdet)

Tilbagelagte kilometer for biler og cykler opgeres bade ud fra
forvaltningens trafikteellinger samt DTU's Transportvaneundersagelse
(TU). Forvaltningen har ikke selv teellinger for tilbagelagte km til fods, sa
derfor opgeres dette kun ud fra TU-data. Forvaltningens egne teellinger
viser et fald i tilbagelagte km pa cykel (6 %), og en stagnering i
udviklingen i kerte km i bil (0 %) fra 2024 til 2025. Ifglge TU er der et
fald pa 5 % i kerte kilometer péa cykel og et fald pa 11 % i kerte kilometer
km i bil i forhold til 2024. Gang er fra 2024 til 2025 steget 6 %.

De to opgerelsesmetoder (TU og forvaltningens egne tellinger) viser
de samme tendenser over tid, hvor kerte km i bil pd hverdage har veeret
faldende og tilbagelagte km til fods og pa cykel veeret stigende. Pa figur
2 ses det, at TU-data har stgrre udsving fra ar til ar ssammenlignet med
forvaltningens opgegrelse. Kommuneplan 2024 indeholder en
malseetning om, at biltrafikken skal reduceres med 2 % arligt.
Opfyldelsen af méalseetningen i 2025 afhaenger dermed af datakilden.
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Figur 2 Udvikling i tilbagelagte km over tid, Kilde: TU + forvaltningens egne
teellinger
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Tung trafik (lastbiler og varebiler)Antallet af lastbiler er over en 10-arig
periode faldet 21 procentpoint ved kommunegreensen og 22
procentpoint ved s@- og havnesnittet omkring Indre By. Tilsvarende er
antallet af varebiler reduceret med 17 procentpoint ved
kommunegransen og 24 procentpoint omkring Indre By i samme 10-
arige periode.

Cykel- og bilbestand

| 2025 ejede kebenhavnerne tilsammen 754.200 cykler, hvoraf ca.
41.900 var elcykler og 43.400 ladcykler. P4 samme tidspunkt var der
139.200 privatejede biler i Kebenhavn (inkl. leasede biler og firmabiler
med privat rdderet). Det er en stigning pa 1 % i forhold til 2024, hvor der
var registreret 137.900 private biler. Ud af de private biler var 17.200
elbiler og 5.700 plug-in hybridbiler, svarende til i alt 16 % af den
samlede private bilbestand i 2025.

1 2025 var der 250 biler per 1.000 voksne kabenhavnere. Aret far var
bilejerskabet 251 per 1.000 voksne kebenhavnere. Bilejerskabet varierer
i Kebenhavns bydele, hvor det ligger lavest p&d Ngrrebro (191) og hgjest
i Brenshgj-Husum (354) i 2025.

Over en tidrig periode er antallet af private biler i Kebenhavn steget
med 23 %. Til sammenligning er cykelbestanden steget med 12 % og
indbyggertallet med 15 %. Antallet af private biler registreret i
Kegbenhavn er dog ikke steget i samme takt de seneste tre ér.

Afledte effekter af trafikken

Der er generelt en faldende tendens i COz-udledningerne fra trafikken,
hvilket primeert kan tilskrives bedre forbreendingsmotorer og
partikelfiltre samt udbredelsen af elbiler. Koncentrationerne af de fleste
luftforureningskomponenter er ligeledes aftagende. Hvis den faldende
tendens, fortsaetter i de kommende ar forekommer det sandsynligt, at
WHO's retningslinjer for nogle luftkvalitetsparametre gradvist kan blive
overholdt pd gadeplan.

Opsamling pd strategier og handleplaner

Mobilitetsredegerelse 2026 giver ogsa status pd mal og indsatser i
felgende strategier og handlingsplaner pa mobilitetsomradet, som
udlgb ved udgangen af 2025:

e Cykelstrategi - Fra god til verdens bedste 2011-2025

e Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025

e Prioriteringsplan for cykelparkering 2018-2025

e Handlingsplan for gren mobilitet 2012

e Nulvision for draebte og alvorligt tilskadekomne i Kebenhavns
trafik 2025

e Handlingsplan for trafiksikkerhed 2021-2025

e Handlingsplan for delebilisme 2022-2025

e Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2022-2025

e Ren luft til kebenhavnerne



Udvalgte pointer fra plangrundlag, der udleb i 2025

Cykelstrategi 2011-2025 har bidraget til at gge andelen af ture til
arbejde og uddannelse pa cykel fra 36 % i 2011 til 43 % i 2025, hvor
andelen i perioden nédede op pa 51 % i 2018. Mélsaetningen om, at 50 %
af alle ture til arbejde eller uddannelse skulle foregé pé cykel i 2025, er
dog ikke néet.

Det kan konkluderes, at nulvisionen om ingen draebte og ingen alvorligt
tilskadekomne i trafikken med stor sandsynlighed ikke opfyldes. Nar det
geelder antallet af alvorligt tilskadekomne, som i 2024 var 180, har
forvaltningen vurderet, at mélsaetningen var meget ambitios og naeppe
realistisk at nd inden for den fastsatte tidsramme. Visionen blev fastlagt
som en politisk malsaetning. Antallet af tilskadekomne har varieret over
perioden uden en entydig positiv udvikling. | 2014 |4 antallet af draebte
P& 7,i2016 pd 13 og 1i2024. Data for 2025 er forst tilgeengelige senere
i 2026.

| regi af Handlingsplan for delebilisme 2022-2025 og Handlingsplan
for ladeinfrastruktur er der gennemfart en raekke tiltag for at fremme
disse, som beskrives i Mobilitetsredegarelse 2026. Mere detaljerede
opfelgninger pd Handlingsplan for delebilisme 2022-2025 og
Handlingsplan for ladeinfrastruktur foreleegges udvalget til orientering
pé et senere tidspunkt.

Politisk handlerum

Et eller flere udvalgsmedlemmer kan haeve sagen til en beslutningssag,
s& den behandles p& et kommende made i Klima-, Miljg- og
Teknikudvalget.

@konomi
Denne indstilling har ikke i sig selv gkonomiske konsekvenser for
Kebenhavns Kommune.

Videre proces

Nar Klima-, Miljg- og Teknikudvalget er orienteret, vil
Mobilitetsredegerelse 2026 blive tilgeengelig péd Kebenhavns
Kommunes hjemmeside i en dansk og engelsk udgave.

Peter Hojer
Vicedirekter
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Indledning

Mobilitetsredegerelsen gor status pa negletal for
mobiliteten i Kebenhavn, og felger op pd kommunens
maélsaetninger pa omradet. Redegerelsen beskriver
desuden udviklingstendenserne over en kort og leen-
gere periode, og samler op pé en raekke strategier og
handleplaner, der er udlgbet med udgangen af 2025,
og som konsolideres i en ny samlet mobilitetsstrategi.

Hovedkonklusioner

Kgbenhavns Kommunes overordnede mél pad mobili-
tetsomradet i Kommuneplan 2024 er, at bilture i 2030
maksimalt udger 25 % af alle ture der foretages i Ka-
benhavn, samt at antallet af ture fordeler sig pa mindst
25 % for gang, 25 % for cykling og 25 % den kollektive
transport. Desuden sigtes mod en arlig reduktion af
biltrafikken pa 2 % frem mod 2030.

| 2025 blev 26 % af alle ture i Kebenhavn foretaget i

bil mens 25 % af turene blev foretaget til fods, 28 % pa
cykel og 21 % blev tilbagelagt med kollektiv transport.
Sammenlignet med 2024 er turandelen i bil faldet
med tre procentpoint, turandelen for cykler faldet med
ét procentpoint, mens turandelen for gang og med
kollektiv transport begge er steget med to procent-
point. Dermed er opfyldelsen af mélet fra kommune-
planen rykket et skridt teettere pa.

Ifelge forvaltningens teellinger blev der pa hverdage i
2025 tilbagelagt 4,56 mio. km i bil i Kebenhavns Kom-
mune. Det er stort set det samme antal som i 2024.

Tilsvarende blev der tilbagelagt 2,48 mio. km pa cykel
0g 1,01 km til fods (TU). Det er et fald i cykeltrafikken pa
6 % og en stigning i km til fods pa 6 % fra aret for.

Cyklens andel af ture til arbejde eller uddannelse i Ke-
benhavn er, ligesom cyklens generelle turandel, faldet.
Séledes blev 43 % af turene til arbejde og uddannelse
foretaget pé cykel i 2025 mod 46 % i 2024. Malet fra
cykelstrategien er 50 % af ture til arbejde og uddannel-
se i Kebenhavn foregér pé cykel i 2025.

| 2025 radede kebenhavnerne over 754.200 cykler,
som er en stigning siden sidste gang, cykelbestan-

den blev opgjort. Samtidig ses ogsa flere delecykler i
Kgbenhavn. Forvaltningen har i alt givet tilladelse til at
seks udbydere tilsammen ma opstille 10.700 delecykler
i byen, hvilket er en stigning pa 23 % i forhold til 2024.

Antallet af privatejede biler i Kebenhavn er steget med
ca. 2.000 biler fra 2024 til 2025, hvilket svarer til 1 %,
men bilejerskabet er faldet en lille smule fra 251i 2024
til 250 biler per 1.000 voksne Kgbenhavneri 2025.

Tendensen gar fortsat mod flere eldrevne keretgijer,
bade hvad angar cykler og biler. | januar 2025 havde
kebenhavnerne ca. 41.000 elcykler, som svarer til ca. 5
% af cykelbestanden, og knap. 17.200 elbiler og 5.700
plug-in hybridbiler, hvilket tilsammen er omkring 16 %
af den totale private bilbestand. | begyndelsen af 2026
var antallet af elbiler steget til 27.600 mens antallet af
plug-in hybridbiler var steget til 5.900.

Radhuspladsen, foto Kebenhavns Kommune



Elbilsejerne i Kebenhavn kan i 2025 benytte sig af
4126 ladepunkter ved parkeringspladser pa offentlig
vej. Siden 2024 er der kommet 1.276 nye ladepunkter
til.

Meaengden af delebiler med og uden fast stamplads er
vokset. 1 2025 var der ca. 1.990 delebiler med og uden
fast stamplads péd gaden mod 1.940 i 2024, hvoraf ca.
to tredjedele var elbiler. 1 2025 er de forste ladestan-
dere til delebiler med fast stamplads etableret. Der er
séledes kommet 80 ladepunkter pa parkeringspladser
til delebiler med fast stamplads.

| starten af 2026 er der registreret 123.762 kommunale
bilparkeringspladser i alt i Kebenhavn. Det er ca. 1.200
feerre end i 2024.12025 lejede Kebenhavns Kommu-
ne yderligere ca. 3.000 bilparkeringspladser i private
parkeringsanleeg mod 1.065 pladser i 2024.

Der er ogsa etableret flere parkeringspladser til dele-
bileri 2025 med i alt 982 pladser til delebiler med fast
stamplads, og 963 eldelebilspladser pé tveers af byen.
Der var samlet set 6.025 parkeringspladser reserveret
til elkeretgjer bdde med og uden ladestandere, samt
463 pladser reserveret til erhvervskeretgjer.

Til de mange cykler var der knap 190.000 cykelpar-
keringspladser pa offentlig veji 2025, hvilket er ca.
10.800 flere cykelparkeringspladser sammenlignet
med 2017, hvor forvaltningen sidst kortlagde cykelpar-
keringen i byen. | 2025 afsatte det daveerende udvalg
over 600 mio. kroner, som er et historisk stort belab,
til sikre skoleveje, grenne bglger og bedre cykelforbin-
delser, sa det bliver nemmere og tryggere at cykle i
Kebenhavn.

Kebenhavns Kommune har en vision om, at ingen skal
dg eller komme alvorligt til skade i trafikken. Ud fra
nyeste data fra 2024 blev én person draebt i trafikken

i Kebenhavn, og 180 personer kom alvorligt til skade.
Data varierer fra ar til &r, men en langt hgjere andel af
hospitalsbehandlinger af tilskadekomne i trafikken pe-
ger pa et stort marketal i politiregistreret ulykkesdata.
Dette understattes af ny data fra Region Hovedstaden,
som forvaltningen har faet indsigti.

Af det samlede areal mellem byens huse udger kere-
baner 49 %, cykelstier og cykelbaner udger 6 %, mens
feelles gang- og cykelstier, typisk adskilt fra det gvrige
vejnet udger 4 %. Fodgaengerarealer, herunder forto-
ve, torve og pladser udger samlet set 32 % af arealet
mellem husene. Bilparkering optager 8 % af arealet
mellem husene, mens cykelparkering udger 1 %.
Opggrelsen af arealet teeller ikke parker og grenne
omrader.

Der ses en fortsat nedadgéende tendens i forhold til
luftforurening i Kebenhavn. Det samme geelder for
CO,-udledningen fra trafikken. Den nedadgéende
tendens kan primeert tilskrives en fortsat forbedring
af bilparkens miljgpavirkning, herunder overgangen
til eldrevne keretgjer, samt en reduktion i den fjern-
transporterede luftforurening, som er forurening, der
stammer fra kilder uden for Kebenhavns Kommune.

Nyt strategisk grundlag

De fleste planer, politikker og strategier med tilhgrende
malsaetninger og indsatser pa mobilitetsomréadet, er
udlgbet med udgangen af 2025. Det er séledes sidste
gang, der gives en status pé disse mélsaetninger og
indsatser.

Der samles derfor i arets mobilitetsredegerelse op pa
en raekke strategier og handleplaner, som har haft be-
tydning for arbejdet pd mobilitetsomrédet de seneste
15 &r og udvalgte indsatser fra det strategiske grundlag
fremhaeves.

Det geelder saerligt cykelindsatsen, hvor Cykelstrategi
2011-2025 har veeret omdrejningspunktet for udvik-
lingen pé cykelomrédet sammen med understgttende
planer som Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 og
Prioriteringsplan for Cykelparkering 2018-2025.

Der samles desuden op pa Handlingsplan for trafik-
sikkerhed 2021-2025, med ophaeng i Nul-vision for
draebte og alvorligt tilskadekomne i Kgbenhavns trafik
2025, som har dannet grundlaget for at forbedre trafik-
sikkerheden i Kgbenhavn.

Handlingsplan for Grgn Mobilitet 2012, Handlings-
plan for delebilisme 2022-2025 og Handlingsplan
for ladeinfrastruktur 2022-2025 er ogsé udlgbet med
udgangen af 2025. For de to sidstnaevnte er derudar-
bejdet separate evalueringer, som gengives kort her i
mobilitetsredeggrelsen. Slutteligt samles op p& Ren
Luft planen fra 2013.

Klima-, Miljg- og Teknikudvalget har besluttet, at der
skal udarbejdes en samlet mobilitetsstrategi. | den
nye strategi konsolideres alle planer og strategier med
relevans for mobilitetsomradet, og en reekke igang-
veerende indsatser og tilhgrende malsaetninger fra de
tidligere planer og strategier forventes séledes videre-
fort. Det forventes at den nye mobilitetsstrategi bliver
politisk behandlet primo 2027.



En sammenhaengende mobilitetsindsats

Mobiliteten i Kebenhavn fordeler sig péa tveers af
transportformer, og de fleste kebenhavnere anvender
forskellige transportformer i lgbet af dagen og ugen.
De enkelte transportformer kan understatte hinanden,
men ogsa konkurrere om den begraensede plads i
byen. Fremmes én transportform, vil det ofte medfare
forringede forhold for én eller flere af de @vrige trans-
portformer. Kebenhavns Kommune anvender forskelli-
ge virkemidler til at fremme eller begraense transport-
formerne; dette kan ske enten ved hjeaelp af strategisk
planleegning og fysiske tiltag, sésom at bygge ny eller
ombygge eksisterende infrastruktur. Eller det kan

ske ved hjeelp af regulering, der har gkonomisk eller
lovgivningsmaessig effekt, samt ved hjeelp af prioriteret
drift sésom signaloptimering og vintertjeneste. Som

et ekstra redskab i forhold til forvaltningens indsatser
pé& mobilitetsomradet bruges ogsé undervisning om
trafikantadfeerd og adfeerdspévirkning gennem infra-
strukturtiltag, kommunikation og information.

En helhedsorienteret tilgang til mobilitetsomradet
kan @ge synergien pa tveers af politiske malseetninger,
transportformer og trafikale effekter, da der er stor
indbyrdes sammenhang mellem disse. Som eksem-
pel kan konkrete politisk vedtagne mal om at reducere
eller fremme transportformerne, teenkes sammen
med maélet om at antallet af alvorligt tilskadekomne
og draebte i trafikken reduceres. Lasningerne kan med
fordel optimeres og rettes mod bade trafiksikkerhed og
overflytning af ture fra bil til kollektiv transport, cykling
eller gang. Ligeledes er transportformerne gang, cyk-
ling og kollektiv transport mere pladsbesparende end
personbiler. Disse udleder samtidig mindre CO2 end
biltrafikken, hvorved overflytning af ture i bil til andre
transportformer bade understgtter Klimastrategiens
malsaetninger, og skaber plads til, at flere personer
samlet set kan beveege sig godt rundt i byen.

Narreport station
foto Kebenhavns Kommune

Metoder og datakilder

Mobilitetsredegerelsen indeholder tal og data fra
forskellige datakilder. Turfordelingen opggres ud fra
DTU's &rlige Transportvaneundersggelse (TU), hvis
formal er at kortleegge den danske befolknings trafikale
adferd. Undersggelsen gennemfgres lgzbende hele
aret med ca. 12.000 danskere, hvoraf ca. 1.500 af de
interviewede er kebenhavnere. TU vurderes at have en
statistisk usikkerhed péa 3-5 % for overordnede resulta-
ter pd enkeltar.

Opggrelsen af tilbagelagte kilometer for henholds-

vis biler og cykler opggres bade ud fra data fra TU og
forvaltningens egne teellinger. Teellingerne foretages to
gange arligt over en uge i henholdsvis maj og septem-
ber som hverdagsdegnstrafik (HVDT). Tiloagelagte
kilometer til fods opgeres fra TU, som HVDT.
Forvaltningen havde i 2025 lidt feerre trafikteellinger
sammenlignet med aret fgr. Dette, samt opdateringer

i baggrundsmodellen af vejnettet, kan ogséa give en
mindre statistisk usikkerhed.

Derudover far forvaltningen hvert andet ar udfert en
undersggelse blandt kebenhavnerne om deres hold-
ninger og tilfredshed med Kebenhavn som cykelby.
| den seneste undersggelse fra ultimo 2025 sperges
bl.a. til rddighed over cykel, herunder el- og ladcykler.

Mobilitetsredegerelsen indeholder desuden data fra
andre forskellige analyser og registrer. Datakilden
angives dermed som note under de forskellige tabeller
og afsnit.



Status pa nggletal

| det folgende beskrives status pa negletal for mobili-
teten i Kgbenhavn i 2025, og der redegeres for ten-
denser for udviklingen pa mobilitetsomradet over de
seneste &r. Desuden ggres status pé kebenhavnernes
cykel- og bilejerskab samt pa den infrastruktur, der ser-
ger for at kebenhavnerne og besggende kan komme
godt rundti byen.

Turfordeling

1 2025 fordelte turene sig med 26 % i bil, 25 % til fods,
28 % pa cykel og 21 % med kollektiv transport.

Figur 1 Turfordeling for alle ture til, fra og i Kebenhavn i 2025

med mal for 2030 (Kilde: TU)
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Figur 2 Turfordeling 2016-2025 (Kilde: TU)
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Andelen af ture i bil er dermed faldet med tre pro-
centpoint, ture til fods er steget med to procentpoint,
cyklens andel er faldet med ét procentpoint og ande-
len af ture med kollektiv transport er gdet op med to
procentpoint.

Kommuneplan 2024 indeholder en mélseetning om
at bilens andel hgjst skal udgere 25 % af alle ture til,
fra og i Kgbenhavn i 2030, mens kollektiv transport,
cykling og gang hver iseer som minimum skal udgere
25 %. Med det seneste data for 2025 er malet néet for
cykling og gang. Den kollektive transport er fire pro-
centpoint fra minimumsmalet, og bilens andel er kun
ét procentpoint fra mélet.

Over en 10-arig periode, hvor COVID-pandemien i
2020 til 2022 pévirkerede rejsemegnstre, og dermed
turfordelingen med store udsving, er bilens andel over
tid faldende, mens gang og kollektiv transports andel
er stigende. Cyklens andel har ligget ret stabilt, hvis
man ser bort fra tiden under pandemien.

28% Min. 25%

26% Max. 25%

—————— Mal 2030
25% Min. 25%

21% Min. 25%

2022 2023 2024 2025



Ture til arbejde og uddannelse

Kgbenhavns Kommunes cykelstrategi indeholder en
maélseetning om, at 50 % af alle ture til arbejde og ud-
dannelse i Kebenhavn skal foregé pé cykel i 2025.

12025 blev 43 % af turene til arbejde og uddannelse i
Kebenhavn foretaget pa cykel, hvilket betyder at malet
ikke er ndet. Siden 2024 er andelen faldet fra 46 %. |
samme periode er der sket en stigning i den kollektive
transport, pa ture til arbejde og uddannelse i Keben-
havn, hvor ture i bil og til fods er stort set ueendret.

Turfordelingen for kebenhavnerne

Kzbenhavnernes ture, som daskker over alle ture bade

i og uden for Kgbenhavn, vari 2025 fordelt séledes, at
gang, som er den mest benyttede transportform, ud-
gjorde 32 %. Cyklens andel 1& p& 31 %, og den kollektive
transport udgjorde, som éaret for, 15 % af turene. Bilens
andel udgjorde 22 % i 2025.

Figur 3 Turfordelingen for ture til arbejde og uddannelse i
Kebenhavn i 2025 med mal fra cykelstrategien (Kilde: TU)
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Figur 4 Turfordeling for Kebenhavnernes ture 2025 (Kilde: TU)
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Turfordelingen til arbejde eller uddannelse for keben-
havnerne fordelte sig saledes, at deri 2025 var 12 %
der gik, 47 % cyklede, 21 % benyttede kollektiv trans-
portog 20 % kerte i bil.

For kebenhavnere, der ogsé arbejder eller studerer i
Kebenhavns Kommmune, var deri 202512 % som be-
nyttede bilen til og fra arbejde eller uddannelse, hvilket
er en stigning pé 4 procentpoint fra 2024. Derudover
transporterede 17 % sig til fods, 55 % cyklede og 16 %
benyttede kollektivt transport. 1 2025 gik kebenhavner-
ne 1,4 ture hver dag i Kgbenhavn.

Over halvdelen af Kgbenhavnernes ture til fods udge-
res af fritidsture herunder ture til idraets- eller sports-
faciliteter, beseg hos venner og andre udflugter. For
halvdelen af fritidsturene til fods er turen formalet i

sig selv. Mere end hver tredje tur er eerindeture, som
primeaert deekker over indkgbsture, men blandt andet
0gséa hente- og bringeture af bgrn samt laegebesgg.
Pendling til arbejde eller uddannelse udger hver 10. tur
til fods for kebenhavnere.

Figur 5 Formal med kebenhavnernes ture til fods som
gennemsnit over 2021-2025 (Kilde: TU)
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Tilbagelagte kilometer

Omfanget af trafikken pa veje, stier og fortove kaldes
trafikarbejdet og opgeres ud fra, hvor mange kilometer
der dagligt tilbageleegges via de forskellige transport-
former pé hverdage.

Tilbagelagte kilometer for biler og cykler opgeres bade
ud fra trafikteellinger foretaget af forvaltningen samt
DTU's Transportvaneundersggelse (TU). Forvaltningen
har ikke selv foretaget teellinger for tilbagelagte km til
fods, s derfor opgeres dette kun ud fra TU-data, som
o0gsa har veeret praksis i de tidligere redeggrelser.

Forvaltningens egne taellinger viser et fald i tilbagelag-
te km pa cykel (pé& 6 %), men en stagnering i karte km i
bil (0 %) fra 2024 til 2025. Ifelge TU er der et fald pa 5
% i cykeltrafikken i forhold til 2024. Tilsvarende er der
ifelge TU et fald pa 11 % i tilbagelagte km i bil. Fodgeen-
gertrafikken, som kun opgegres ud fra TU, er steget med
6 % i samme periode.

Der kan veere stgrre arlige udsving, som det ses péa
figur 7. Her ses det, at TU-data har sterre arlige udsving
sammenlignet med forvaltningens opgerelse. De to

opgerelser viser dog de samme tendenser over tid,
hvor kerte km i bil pé hverdage har veeret faldende, og
modsat at tilbagelagte km til fods og pa cykel har veeret
stigende. | samme periode fra 2017 til 2025 er Kgben-
havn vokset indbyggermaessigt med 10 % hvilket bety-
der, at flere kebenhavnere transporterer sig dagligt.

Mens TU-data er baseret pé interviews, bygger forvalt-
ningens metode pad manuelle trafikteellinger. Opfyldel-
sen af malsaetningen om reduktion af biltrafikken pa 2

% fra kommuneplan 2024 afthaenger i 2025 dermed af
datakilden.

Forvaltningen vurderer, at det virkelige trafikarbejde
ligger et sted imellem resultaterne fra de to datakilder,
da der for TU vurderes at veere en statistisk usikker-

hed pé 3-5 %, og som naevnt har TU-data sterre arlige
udsving end forvaltningens teellinger. | 2025 blev der
foretaget lidt feerre trafikteellinger sammenlignet med
aret for. Dette samt vejrforhold pé teelledagene giver li-
geledes statistisk usikkerhed i forvaltningens teellinger.

I lobet af 2026 overgar forvaltningens trafikteellinger
til digital registrering via censorer, der opsaettes pa
strategisk udvalgte lokaliteter i alle bydele.

Figur 6 Trafikarbejde 2025 (mio. kerte kilometer pa vej (pa hverdage, HVDT) i

Kebenhavns Kommune (Kilde: TU og forvaltningens taellinger)
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Figur 7 Udvikling i tilbagelagte mio. km per hverdag 2017-2025, (Kilde: TU og forvaltningens tallinger)
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Trafikken rundt om Indre By og over
kommunegransen

Forvaltningen gennemfgrte trafikteellinger i april og

i september 2025 bade ved kommunegraensen og i
en ring om Indre By ved Sgerne og over Inderhavnen,
som kaldes sg- og havnesnittet.

1 2025 er bade bil- og cykeltrafikken ved kommune-
graensen steget i forhold til aret fer. Pa hverdage i 2025
blev der registreret 77.890 cyklister mod 74.020 &ret
for. Samtidig blev der talt 551.100 motorkeretgijer pa
hverdage, hvilket er en stigning fra 537.700 i 2024.

Forvaltningens trafiktaellinger gar helt tilbage til
1970'erne, og udviklingen over tid fremgar af figur 8.
Siden 1970 er cykeltrafikken ved sg- og havnesnittet,
steget med 145 procentpoint, og biltrafikken er redu-
ceret med 38 procentpoint. Ved kommunegraensen
er biltrafikken over den samme arraekke steget med 40
procentpoint, og cykeltrafikken er her steget med 35
procentpoint.

Siden 2010, hvor, cykelindsatsen for alvor blev igang-
sat, er cykeltrafikken over kommunegraensen steget
med 36 procentpoint, mens biltrafikken i samme pe-
riode er steget med 3 procentpoint. Her er indsatsen
seerlig tydelig ved s@- og havnesnittet, hvor cykeltra-
fikken er steget med 33 procentpoint og biltrafikken
modsat er faldet med 24 procentpoint.

Figur 8 Bil- og cykeltrafik rundt om Indre By og over kommunegransen, 1970-2025 (Kilde: forvaltningens taellinger)
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Forvaltningen har over en leengere periode registreret
antallet af lastbiler og varebiler, som har veeret faldende
béde ved kommunegraensen samt ved s@- og havne-
snittet rundt om Indre By. Antallet af lastbiler er over en
10-arig periode faldet 21 procentpoint ved kommune-
greensen og 22 procentpoint omkring Indre By.

Tilsvarende er antallet af varebiler reduceret med 17
procentpoint ved kommunegraensen og 24 procent-
pointiIndre By i samme 10-arige periode, hvilket frem-
gar af figur 9. Det vil sige at der i 2025 var mindre tung
trafiki Indre By end tidligere.

Figur 9 Vare og lastbiltrafik rundt om Indre By og over kommunegransen 2016 - 2025 (Kilde: Forvaltningens teellinger)
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Cykel- og bilbestand

Cykler er fortsat i stort overtal i forhold til andre trans-

portmidler i Kebenhavn. | 2025 ejede Kgbenhavnerne
til sammen 754.200 cykler heraf var 43.400 ladcykler

og 41.900 tohjulede elcykler. Over en 10-arig periode

er cykelbestanden i Kebenhavn steget med 12 %.

1 2010 14 andelen af kebenhavnerne der havde radig-
hed over en cykel p& 85 % og i begyndelsen af 2026 14
den pa 86 %. Ca. 2 % af dem, der rdder over en cykel,
leaser eller lejer denne ifglge en interviewundersggel-

se med 1.000 kgbenhavnere fra 2025.

| 2025 var der 139.200 privatejede biler i Kebenhavn,
herunder ogsé leasede biler. Det er en lille stigning i
forhold til 2024, hvor der var registreret 137.900 private
biler. Over en tiarig periode er antallet af private biler

i Kgbenhavn steget med 23 %. Til sammenligning er
indbyggertallet steget med 15 % i samme periode.

Tabel 1 Udviklingen i Cykel- og bilbestand

Antallet af privatejede biler i Kebenhavn er dogide
seneste tre ar ikke steget saerlig meget.

Den relativt kraftige stigning i antallet af elbiler er
fortsatind i 2025. Ud af de 139.200 private biler var
17.200 af dem elbiler og 5.700 var plug-in hybridbiler,
svarende til i alt 16 % af den samlede private bestand*.

| begyndelsen af 2026 er dette tal steget yderligere til
ca. 27.600 elbiler og 5.900 plug-in hybridbiler®. Der ses
séledes ind i en fortsat hastig udvikling i omstillingen af
den private bilbestand.

Kategori Antal 2025 Udvikling Udvikling Udvikling
2024-2025 2020-2025 2015-2025

Indbyggere (K1) 667100 1% 5% 15 %

Heraf indbyggere over 18 ar (K1) 556.400 1% 7 %

Cykler i alt! 754.200 - 2% 12 %

Heraf elcykler! 41.900 - 93 %

I:yek:;alglr;as;:eynkézrr:%eIIadcykIer (ekskl. 43.400 ) 42 %

Delecykler? 10.700 23 % -

Privatejede biler i alt (inkl. leasede 139.200 1% 5% 23 %

biler)

Heraf elbiler 17.200 62 % 1642 %

Heraf plug-in hybridbiler 5.700 5 % 1106 %

Delebiler i alt 4.500 1% 19 %

Heraf delebiler med fast stamplads 740 9 % 196 %

Heraf eldelebiler med fast stamplads 59 638 % 1080 %

Heraf delebiler uden fast stamplads 1250 -1% 27 %

Heraf eldelebiler uden fast stamplads 1250 1% 58 %

Heraf nabo-til-nabo-biler? 2.500 -4 % 2%

Heraf eldelebiler af nabo-til-nabo- 480 28 % 139 %

biler

Erhhvervskeretgjer i alt 33.200 -1% 17 %

Heraf elkeretgjer 8.200 49 % 690 %

! Data er gennemsnit af to opgerelser + beregnet ud fra K42025
2 Tilladelser til antal delecykler fra Lime, Bolt, Tier Dott og Don-
key Republic pa offentlige arealer

3 Nabo-til-nabo-biler er en delebilservice, hvor private bilejere
udlejer deres egne biler til andre, typisk via en online platform

4 Jf. KK Statistikbank, januar 2025
5 Jf. Dansk Statistik, BIL54, januar 2026 11



Bilejerskab
Bilejerskabet opggres som antallet af privatejede biler
per 1.000 indbyggere over 18 &r. 1 2025 er bilejerskabet

Tabel 2 Bilejerskab fordelt pa bydele i 2024 og 2025
(Kilde: KK Statistikbanken)

i Kebenhavn opgjort til 250 biler per 1.000 voksne ke- Bydele Bilejerskab Bilejerskab
benhavnere. Selvom det samlede antal biler, er steget 2024 2025
en smule siden aret far, er der kommet tilsvarende Indre By 250 250
flere nye indbyggere i Kebenhavn, og bilejerskabet er Dsterbro 261 261
séledes faldet en lille smule. Ngrrebro 191 191
Vesterbro/ 213 209
Forvaltningen har set pd udviklingen i bilejerskabet i Kongens Enghave
Kgbenhavns 10 bydele i henholdsvis 2015, 2020 og i Valby 273 273
2025, som det fremgar af figur 10. Bilejerskabet er over Vanlzse 331 334
enlt|—ar|g|!oer.|ode fre;\2p15- 2025 stelget ide fl.estebk‘)y- Bronshej-Husum 353 354
dele, saerulgtn| Brgnshgj-Husum, Vanlgse og Bispebjerg, Bispebjerg 238 239
men ogsa pa Nerrebro.
Amager @st 259 258
Centrale bydele som Narrebro og Vesterbro/Kongens Amager Vest 248 243
Enghave har fortsat et relativt lavere bilejerskab sam- Kegbenhavns Kommune® 251 250
menlignet med flere af yderbydelene. | enkelte bydele,
bl.a. Valby og Amager Vest, ses et mindre fald fra 2020
til 2025. 12025 er bilejerskabet pa bydelsniveau hgjest
i Brenshgj-Husum og lavest pd Ngrrebro med hen-
holdsvis 354 og 191 biler per 1.000 indbyggere over 18
ar.
Figur 10 Bilejerskab i Kebenhavns 10 bydele i 2015, 2020 og 2025
(Kilde: KK Statistikbanken)
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¢ En meget lille andel af de private biler er placeret uden for bydelskategori i KK Statistikbanken. Derfor stemmer det totale bilejerskab ikke
overens med bilejerskabet for bydelene sammenlagt



Delemobilitet

Der kommer fortsat flere delecykler pd gaderne i
Kgbenhavn. Der eri 2025 givet tilladelse til 10.700
delecykler fordelt pa fire operaterer: Lime, Donkey Re-
public, Dott og Bolt. Fra 2024 til 2025 er der dermed
bevilget 23 % flere tilladelser til delecykler i Kebenhavn
pa trods af at to operaterer har nedlukket deres service.

Kgbenhavns Kommune har indgéet aftale med Lime,
som primeer operater af udlejningslgbehjul, for peri-
oden 2025-2027. Der m& maksimalt opstilles 3.200
lebehjul uden for en forbudszone, som omfatter Indre
by, Islands Brygge og Christianshavn, ved Svanemgl-
len Strand samt dele af Valby, Amagerbro, Ngrrebro,
Vesterbro og @sterbro.

| 2025 var der ca. 4.500 delebiler til radighed i Keben-
havn. Der var ca. 740 delebiler med fast stamplads,
1.250 delebiler uden fast stamplads samt ca. 2.500
aktive nabo-til-nabo-biler. Antallet af delebiler med
fast stamplads til rdadighed varierer over aret. Markedet
er saeesonbetonet og delebilsudbyderne justerer an-
tallet af biler pd gaden efter efterspargslen. Mens der
er kommet flere delebiler med fast stamplads til. Efter
2024 er antallet af nabo-til-nabo-biler, som har veeret
aktive i lzbet af aret, faldet. Antallet af delebiler uden
fast stamplads ligger pa nogenlunde samme niveau.
Det samlede antal delebiler til radighed er derved pa
samme niveau som i 2024. Knap 2.000 af dem var de-
lebiler med eller uden fast stamplads fra kommercielle
udbydere.

Mens alle 1.250 delebiler uden fast stamplads fortsat
er elbiler, geelder det kun for 7 % af delebilerne med

Parkerede delebiler, foto Ksbenhavns Kommune

fast stamplads og 19 % af nabo-til-nabo-bilerne som
er elektriske. Det er dog en stigning i forhold til 2024,
hvor kun 1 % af delebiler med fast stamplads og 13 %
af nabo-til-nabo-bilerne var elektriske. Samlet set er 39
% af alle delebiler elektriske i 2025 mod 33 % i 2024.
Blandt delebiler med og uden fast stamplads fra kom-
mercielle udbydere er 63 % elbiler i 2025.

Der blevi 2025 opsat 40 ladestandere (80 ladepunk-
ter) pa parkeringspladser til delebiler med fast stam-
plads. Det har vaeret afggrende for, at der er kommet
flere delebiler med fast stamplads péa el. Det er dele-
bilsudbyderne selv, der med tilladelse fra Kebenhavns
Kommune, stér for finansiering og opseetning af lade-
standere pé pladserne. Der er givet yderligere tilladel-
ser til 16 ladestandere til delebiler med fast stamplads,
men det vides ikke om disse tilladelser tages i brug.

Tabel 3 Tilladelser til delecykler
(Kilde: Forvaltningens egen opgorelse)

Operater  Antal Antal Antal Forskel
tilladte tilladte tilladte fra
cykleri cykleri cykleri 2024 til
2023 2024 2025 2025

Lime 1150 2.500 3.200 28 %

Donkey 2.680 2.680 4.500 68 %

Republic

Tier Dott 1.700 1.700 1.700 0%

Bolt 1.300 1.300 1.300 0%

Kinto 600 540 100 %

Voi 30 0 %

lalt 7.460 8.720 10.700 23 %




Kebenhavns Kommunes egne biler og maskiner

Kgbenhavns Kommune tager en ledende rolle i den
grenne omstilling, og arbejder malrettet pa at udfase
fossildrevne arbejdskeretgjer til fordel for en elektrisk
bilflade (tabel 4), og i hgjere grad benytte delebiler i
arbejdsregi.

1 2025 blev der kart mere end 2.600 ture i en dele-

bil, blandt Kgbenhavns Kommunes medarbejdere i
arbejdstiden, som svarer til godt 123.800 kerte km. Det
er en stigning pd 129 % sammenlignet med 2021, hvor
Kebenhavns Kommune begyndte at benytte de offent-
ligt tilgeengelige delebiler.

Derudover benytter mange af kommunens medarbej-
dere cyklen som transportmiddel i Igbet af arbejdsda-
gen. De cykler rundt i byen til mader, for at fere tilsyn,
kontrollere parkering, samt passe parker og kirkegéar-
dene.

Tabel 4 Fladesammensaetning
(Kilde: Forvaltningens egen opggrelse)

Antal % af den Antal

elektriske totale totalt

koretajer EL)
Personbiler 208 99 % 210
Transportvogne e 90 % 127
Minibusser 13 61 % 185
Varevogne 108 40 % 268
Vans 90 78 % 16
Lastvogne 9 14 % 63
Fejemaskiner 8 22 % 36
Busser 3 1% 28
Komprimatorvogne 0 0 % 17

Foto Ursula Bach, Kebenhavns Kommmune
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Infrastruktur

Der arbejdes Iosbende med at forbedre infrastrukturen
for de forskellige transportformer. Her er fokus, i trad
med Klima- Milje- og Teknikforvaltningens vision, isaer
at forbedre forholdende for gren og beeredygtig trans-
port, og med en prioritering af de mest pladseffektive
transportformer.

Cykelstier og cykelparkering

| 2025 var der 401 km cykelsti i Kebenhavn. Heraf er
der 66 km Grgnne Ruter og 64 km supercykelsti. Ka-
benhavn har omkring fem km cykelgade fordelt pa 10
streekninger. Nordre Frihavnsgade pa @sterbro er fra
2025 ikke leengere en cykelgade. Forvaltningen under-
sgger pt. nye tiltag for at forbedre sikkerhed og tryghed
i gaden med inddragelse af beboere og handlende.

1 2025 er der opsat ca. 820 nye, almindelige cykelpar-
keringsstativer, og 16 seerlige stativer til ladcykler.

Bilparkering og ladeinfrastruktur

Der eri marts 2026 registreret 123.762 kommunale
parkeringspladser i alti Kebenhavn. Kommunen lejer
yderligere ca. 3.000 private parkeringspladser.

Der er etableret 221 nye parkeringspladser til delebi-
ler med fast stamplads i 2025, s& der er 982 pladser

i alt. P4 80 af dem er der desuden etableret ladestan-
dere. Der eri alt etableret 963 eldelebilspladser ud af
rammen pa 1.000 pladser pa tveers af byen. Heraf er ca.
330 placeret ved trafikknudepunkter og 64 af dem har
tilhgrende ladestandere.

Der erialt 6.025 pladser reserveret til elkeretgjer. Der
er etableret 1.276 nye ladeudtag pa offentlig vej i 2025,
og der er saledes 4.126 elkgretojspladser med tilhgren-
de ladestander, hvor 50 af dem er lynladere.

463 pladser er reserveret til erhvervskeretgjer.

Tabel 5 infrastruktur og parkering til cykler og biler i Kebenhavn (Kilde: Forvaltningens egne opgorelser)

Kategori 2021 2022 2023 2024 2025
Cykelstier

Cykelstierialt (km) 388 392 397 398 401
Cykelbaner i alt (km) 33 33 33 33 33
Grenne Ruterialt (km) 65 65 66 66 66
Supercykelstier i Kebenhavns Kommune, i alt (km) 35 55 64 64 64
Supercykelstier i Region Hovedstaden, i alt (km) 177 228 244 244 244
Cykelsti genoprettet/renoveret (km per ar 6 19 5 1 9
Cykelparkering

Cykelparkeringspladser anlagt (antal per ar) 1.800 1100 1140 1.760 820
Ladcykelparkering anlagt (antal per &r) 60 166 16
Bilparkering

Bilparkering pé offentlige arealer 126.310 125.857 125.400 123.000 123.762
Kommunens lejede pladser i private 1.065 3.000
parkeringshuse

Erhvervsparkering 463 463
Antal eldelebilspladser 320 963
@gteaslt‘;ﬁg;‘itee’ésépgfesfgi’;:\‘j'etjzhQ’re”de 1141 1.471 1.858 2.850 4126
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Leje af private parkeringspladser

Kgbenhavns Kommune lejer private parkeringspladser
og stiller dem til rddighed for borgerne i Kebenhavn
med det formal, atimadekomme behovet for parkering
hos kebenhavnerne.

Forvaltningen lejer i skrivende stund 630 parkerings-
pladser i parkeringsanleegget under Israels Plads, som
er tilgeengelige via adgangsbrik. Derudover giver ap-
pen Visitors adgang til yderligere 2.434 lejede private
parkeringspladser pa tveers af byen. Adgangen forud-
saetter en aktiv beboerlicens, og pladserne kan bookes i
op til tre dage ad gangen.

Beleegningsprocenten, som betegner belsegningsgra-
den pé bydelsniveau for lejede p-pladser i parkerings-
anleeg, fremgar af figur 11, og er udregnet ved nedslag
kl. 22 pé tilfeldige hverdage i hver maned. Siden den
1.januar 2025 til og med den 31. december 2025 blev
pladserne booket ca. 80.000 gange, og der blev til-
meldt ca. 18.300 brugere. Beleegningsprocenten varie-
rer fra parkeringsanlaeg til parkeringsanleeg og kan ses
péa bydelsniveau i figur 11. Der er en stigning i brugen
af pladserne hver maned. Belaeegningsprocenten kl. 22
i parkeringsanleegget under Israels Plads var i efteraret
2025 ca. 97 % pé hverdage og ca. 89 % i weekender.

Figur 11 Beleegning kl. 22 i betalingsomrader fordelt pa by-
dele
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Det pludselige fald i beleegningsprocenten i Indre By,
Vesterbro og Ydre @sterbro fra marts til april 2025
skyldes, at forvaltningen lejede pladser i to etaper, hvor
anden etape med yderligere 1.400 pladser blev lejet fra
og med april méned 2025.

I lobet af sommeren 2025 sendte forvaltningen et
informationsbrev til 32.797 kebenhavnere med en
aktiv beboerlicens i omréder, hvor Visitors-lgsningen
kan anvendes. Brevet med titlen ‘Nu kan du bruge din
beboerlicens pa udvalgte private p-pladser’ indeholdt
en guide til brug af Visitors-appen, samt andet relevant
information.
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Drift og vedligehold | vinterperioden udfgres vintertjeneste pé veje og
cykelstier med snerydning og saltning af prioriterede
ruter for at sikre fremkommelighed og trafiksikkerhed
ogséa under vanskelige vejrforhold.

Forvaltningen har ansvaret for den lgbende drift og
vedligehold af infrastrukturen og de offentlige area-
leri byen, og arbejder &ret rundt pé at sikre at det er
nemt, sikkert at komme rundt i byen. Driften omfatter
blandt andet renholdelse af veje, fortove og cykelstier,
oprydning af efterladte cykler samt Igbende tilsyn og
vedligehold. Vedligeholdelsen fokuserer pa udbedring
af slid og skader i beleegningen, herunder reparation af
huller og revner samt genopretning efter gravearbej-
de.

| 2025 blev der indsamlet mere end 13.000 herrelgse
cykler fra de offentlige arealer, hvor pladsen til cykel-
parkering i forvejen, flere steder i byen, er under pres.

Tabel 6 Drift og vedligehold pa cykelomradet
(Kilde: Forvaltningens egen opggrelse)

Cykeloprydning

(mio. k) 4,5 41 4,0

Indsamlede
efterladte cykler 16.240 15.932 13.755
(antal per ar)

Renhold af
cykelstier (totalt 18.598 17.866 16.545
timetal)

Saltning og
snerydning af
veje, cykelstier og 38,85 42,29 44,24
fodgeaengerareal
(mio. kr.)

Vejarbejde, foto Kebenhavns Kommune



Rejsetid pa cykel og i bil

Flow pa cykelstien

| 2025 har forvaltningen afprevet en ny metode til at
maéle fremkommelighed péa Kebenhavns cykelstier.
Metoden bygger pa GPS-data fra cyklister, hvilket ger
det muligt at méle, hvad infrastrukturen koster cyklister
i mistet tid dvs. fremkommelighedstab malti sekunder
per kilometer. Det er nyt at have GPS-data for cyklende,
og forvaltningen vil fremover kunne bruge denne da-
takilde til at méle cyklisternes flow i byen, samt under-
spge om trafikale lgsninger giver de cyklende et bedre
flow og faerre stop pa deres vej.

Radhuspladsen, foto Kebenhavns Kommune

Metoden er baseret pa cyklistens foretrukne hastighed,
uden pavirkning fra kryds eller traeengsel, og isolerer in-
frastrukturens pavirkning fra cyklistens indsats, uanset

cykeltype, alder eller form. Figur 12 praesenterer cyklisters fremkommeligheds-
tab pé tre streekninger i Kebenhavn. Tallene viser, at
Straekninger af forskellig leengde kan dermed sam- der er en god samordning af signalanleeg for cyklister
menlignes, og det bliver sdledes i hgjere grad muligt at pa Torvegade. Pa Vester Voldgade og H.C. Andersens
identificere, hvor forvaltningens indsats, for at forbedre Boulevard viser data derimod at en cykeltur tager laen-
forholdene for cyklister vil have sterst effekt. gere tid grundet de signalregulerede kryds.

Figur 12 Heatmap over fremkommelighedstabet for tre straekninger i Kebenhavn
(Kilde: Findrs for Kebenhavns Kommune)
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Pa figur 13 er illustreret sandsynligheden for at en
cyklist oplever forsinkelse pé et givet sted. Kortet viser,
at fremkommelighedstab for cyklister ofte skyldes
signalregulerede kryds, hvor cyklister skal stoppe for
redt lys. De bla linjer er stoplinjer ved kryds. Udover
signalregulerede kryds, kan udkersler fra parkerings-
pladser, busstoppesteder eller smalle cykelstier ogsé
give cyklister leengere rejsetider.

Figur 13 Grafisk illustration af sandsynligheden
for, at en cyklist oplever forsinkelse pa cykelsti-
nettet i det centrale Kebenhavn
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Rejsetid i bil

Forvaltningen har ligeledes set pé bilisters rejsetider
og hastigheder pé udvalgte straekninger i Kebenhavn
ud fra en anden type GPS-baseret data, der viser hvor
og hvor hurtigt bilister kerer. Denne type anonymiseret
data kan forvaltningen kebe adgang til via en datap-
latform. Figur 14 viser de udvalgte streekninger for
opsamling af data vedr. bilisters hastighed og rejsetid.

Figur 14 Udvalgte straekninger til registrering af
rejsetid i bil
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Emdrupvej

Utterslev Mose -
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Folehaven

Kongens Nytorv -

Folehaven Amager Boulevard -

Kongelundsvej

Amager Boulevard -
Bella Center
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Pa figur 15 ses, at bilisternes gennemsnitlige hastighed
er steget lidt fra 2024 og 2025 pa de udvalgte straek-
ninger.

Tabel 7 viser rejsetiderne for de otte udvalgte straekni-
ger i begge retninger fordelt pa myldretid og uden for
myldretid. Nér rejsetiderne for 2024 til 2025 sam-
menlignes ses, ligesom for hastighederne, en stort set
uaendret rejsetid for bilisterne fra 2024 til 2025.

Figur 15 Udvalgte straekninger til registrering af rejsetid i bil
(Kilde: Forvaltningens egen opggorelse)
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Tabel 7 Rejsetider i minutter pa udvalgte straekninger
(Kilde: Forvaltningens egen opgorelse)

Straekning/Tidspunkt (rejsetid i

15.00-18.00 18.

Data viser, at der er 15-28% forskel pa bilisternes rejse-
tid i og uden for myldretiden afhaengigt af straeknin-
gen. Nar man sammenligner rejsetiden i myldretiden
med rejsetiden om aftenen og natten, hvor der er “frit
flow"” og ingen ke, far man et mal for, hvor meget ekstra
tid trafikken koster den enkelte, som kaldes Travel Time
Indeks. Fx viser Travel Time Indekset for Ring 2 Nord:
Borups Allé <-> Emdrupvej ligger pa 1,21 som betyder,
atturen i gennemsnit tager 21 % leengere i eftermid-
dagsmyldretiden end om aftenen eller natten.

370 372

00-07.00 00.00-23.59

[ 2024
M 2025

Travel Time

minutter) Index (efter-

middag)
Amager Boulevard <-> Bella Center 6,2 5,4 6,4 5,0 1,28 5,4 4.8
Amager Boulevard <-> Kongelundsvej 4,8 4,5 4,9 4,2 115 4,4 4,4
Ring 2 Nord, Borups Alle <-> Emdrupvej 5,0 4,4 5,2 4,3 1,21 4,5 4,4
Ring 2 Syd, Kongens Nytorv <-> Tuborg Havn 12,0 11,9 121 10,2 119 11,0 11,5
Ring 2 @st, Folehaven <-> Kongens Nytorv 14,9 13,5 15,6 12,4 1,26 13,2 12,8
Ring 2 Vest, Borups Alle <-> Folehaven 11,7 10,3 11,4 9,8 116 10,3 10,6
Ryparken <-> Radhuspladsen 9,9 8,8 9,4 79 119 8,5 8,4
Radhuspladsen <-> Utterslev Mose 11,2 9.4 10,8 8,9 1,21 9.4 10,9
Samlet middelveerdi 75,5 68,0 75,6 62,4 1,21 66,4 67,6
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Status pa trafiksikkerhed

Kebenhavns Kommune indsamler hvert &r data om
trafiksikkerhed, og over en femarig periode fra 2020 til
2024 viser data, at 28 personer blev draebt i trafikken i
Kegbenhavn. | 2024 dgde én person og 180 kom alvor-
ligt til skade, men antallet af draebte varierer meget fra
ar til ar.

Nationalt blev der i 2021 fastsat en mélseetning om at
antallet af draebte og tilskadekomne skal reduceres
med 50 % frem mod 2030, men de initiativer, der er
igangsat bade nationalt og kommunalt, har indtil nu
ikke haft den gnskede effekt pé risikoen for at komme

til skade i trafikken. Der skal sdledes iveerksaettes langt
mere vidtraekkende initiativer for at n& i mal med mal-
saetningen, og for at sikre at byens trafikanter feerdes
mere sikkert. Dette geelder bl.a. lavere hastigheds-
greenser, méalrettet ombygning af ulykkesbelastede ste-
der i byen, konsekvent at veelge de trafiksikreste lgsnin-
ger ved ombygning og genopretning, samt langt mere
malrettet adfeerdspavirkning gennem kampagner og
undervisning.

De sidste to &r har der veeret en positiv udvikling i
forhold til trafikulykker i Kebenhavn, men som det
fremgar af figur 16, har der veeret store variationer over
draebte og tilskadekomne de sidste 15 ar, uden at der
har veeret en generel positiv udvikling.

Vejdirektoratet offentligger de endelige tal for 2025 i
lzbet af sommeren 2026.

Som det fremgar af figur 17 udger cyklister langt den
sterste andel af tilskadekomne registreret af politiet.
Over halvdelen af de tilskadekomne i trafikken i Ke-
benhavn, er cyklister og ulykkerne for cyklende og
gaende er typisk ogsa mere alvorlige end for bilisterne.

< W e _

Cyklister i marke, foto Kebenhavns Kommune

Det skyldes, at Kebenhavn har mange cyklister, og at
bilister er langt bedre beskyttet, og risikoen for selv at
komme til skade i bil er begraenset med de relativt lave
hastigheder, der er pa vejene i Kgbenhavn, i forhold til
hastighedsniveauerne udenfor Kebenhavn.

Figur 17 Draebte og tilskadekomne i 2020 til 2024 fordelt pa
transportmidler (Kilde: Politiets registreringer/Vejman)
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Figur 16 Draebte og tilskadekomne 2010-2024 (Kilde: Politiets registreringer/Vejman)
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| forhold til resten af landet topper risikoen for at
komme til skade i trafikken nogle ar senere i Keben-
havn. De d&rgange hvor flest kommer til skade er de 22
til 25-arige, hvilket er ca. fem é&r senere end i resten af
Danmark.

Dette skyldes formodentligt et lavere bilejerskab blandt
de helt unge, kombineret med mange studerende i
Kgbenhavn cykler i starten af deres 20'ere.

Fordelingen i antallet af trafikulykker varierer i Keben-
havns 10 bydele. Det skyldes mangden af trafik i de
enkelte bydele. Indre By med en meget teet trafik, og
rigtig mange cyklende og gdende medferer derfor et
stgrre antal ulykker. En del af ulykkerne kan ogsa kobles
til byliv og alkohol, og ulykker er ogsé steerkt repraesen-
teret i neetterne omkring weekenden.

Selvrapportering af trafikulykker

| 2025 har forvaltningen faet adgang til ny viden om
trafikulykker gennem selvrapporteringer fra borgere,
der har veeret i kontakt med Region Hovedstadens
akutmodtagelser eller 1813. Dette data giver bedre
indsigt i ulykker med cyklende og gédende, som ofte
ikke registreres af politiet. Forelgbige data (2.933 svar)
viser mange eneulykker blandt bade cyklende og ga-
ende, og ulykker mellem cyklister.

En malrettet indsats for at reducere antallet af tilska-
dekomne beor fokusere pé bade infrastrukturen og den
adfeerd, der farer til ulykker.

Den nye viden identificerer ogsa nye ulykkestyper og
seerligt udsatte steder som cykelbroer, pladser og
grenne cykelruter.

Tabel 8 Tilskadekomne og deres modparter/eneulykker

Over en 5-arig periode registrerede politiet ca. 1.500
tilskadekomne, mens Region Hovedstadens akutmod-
tagelser behandlede i stgrrelsesordenen 3.000 per-
soner arligt efter trafikulykker, hvilket svarer til ca. 10
gange s& mange ulykker sammenlignet med politiets
registerdata.

Trygge og sikre barn i trafikken

Det er meget sjeeldent at yngre barn kommer alvorligt
til skade i trafikken i Kebenhavn, men fra omkring 12-13
ars-alderen registrerer politiet i stigende grad bgrn
involveret i trafikulykker. Det samme billede tegner sig
ved selvrapporteringer. Det er typisk ulykker, der sker

i fritiden om eftermiddagen, og ikke pa vej til skole.
Selvom det er meget sjaeeldent, at bern kommer al-
vorligt til skade pa skolevejene i Kebenhavn, sé viser
tryghedskortlaeegningen fra 2020 at halvdelen af forael-
drene oplever skolevejene i Kebenhavn som utrygge.

For at @ge trafiksikkerhed og trygheden pa skolevejene
bliver udvalgte skoleveje derfor ombygget de steder,
hvor der er behov for at ege trafiksikkerheden. Der
bliver Izbende etableret nye tryghedszoner med ind-
kerselsforbud for motorkeretgjer omkring skoler, hvor
mange biler ved skolens ankomstarealer om morgenen
skaber utryghed for de mange bgrn, der ankommer til
fods og pé cykel. Det hjelper til at skabe trygge og sikre
ankomstforhold for barn pa skoleveje, men det kan ikke
sta alene.

Det er afggrende for barns trygge feerden i trafikken at
de leerer feerdselsreglerne, og bliver treeneti at kunne
gé og cykle kompetent i trafikken fx til og fra skole. Den
lovpligtige feerdselsundervisning er derfor en hjgrne-
sten i at skabe en tryg skolevej. Radet for Sikker Trafik
gennemfgrer derfor hvert &r Kommunernes Skoletra-
fiktest, der ser pa, hvordan det gér med feerdselsunder
visningen i alle landets kommuner og skoler.

Modpart

Transportmiddel Eneulykke Fodgaenger Cykel Personbil

Fodgeenger 83 % 3% 5% 7 % 2%
Rulleskgijter/lzbehjul/skateboard 82 % 0% 4% 4% 1%
Cykel 60 % 4% 19 % 12 % 5%
Knallert/scooter 41 % 0 % 5% 45 % 9 %
Motorcykel 16 % 0% 0% 84 % 0%
Personbil 15 % 0% 1% 70 % 14 %
Andet 68 % 3% 7% 9 % 12 %
Total 61 % 3% 15 % 15 % 6 %




Arets test viser, at Ksbenhavn er rykket fra en 53. plads
i 2024 til en 49. plads i 2025 blandt landets 98 kom-
muner. Selvom der er flere skoler, der prioriterer feerd-
selsundervisning, sé er det langt fra alle kebenhavnske
folkeskoler, der gennemferer den obligatoriske feerd-
selsundervisning i alle klasser pa alle trin og langt fra
alle privat- og friskoler, der afholder feerdselsundervis-
ning.

Samtidigt viser testen, at det varierer mellem bydelene,

hvor mange af folkeskolerne, der gennemfgrer den ob-
ligatoriske feerdselsundervisning, og dermed at berns
bopeel og skoletilknytning har betydning for, om de far
den feerdselsundervisning, som skolerne er forpligtet
til at give dem.

Figur 18 Kebenhavnske skoler, der har feerdselsundervisning
(Kilde: Radet for Sikker Trafik)
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Figur 19 Folkeskoler, der lafter den obligatoriske faerdselsun-
dervisning fordelt pa BUF-skoleomrader
(Kilde: Radet for Sikker Trafik)
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| Kebenhavns Kommunes Budget 2026 er der sat 9,7
mio. kr. af til at styrke feerdselsundervisning og ferste-
hjeelpsundervisningen i Kebenhavn i de kommende ér.

Forvaltningen fér Isbende foretaget en undersggelse
om kgbenhavnernes tilfredshed med Kgbenhavn som
cykelby blandt 1.000 repraesentative kebenhavnere.
Her bliver de bl.a. spurgt til deres tilfredshed netop
med kommunens indsats for at forbedre sikkerheden
og trygheden pa vejene omkring byens skoler. | besva-
relserne ses en stigende tilfredshed over tid, hvor 44 %
af de adspurgte kebenhavnere i 2025 er tilfredse med
indsatsen, som ses pa figur 20.

Figur 20 Kebenhavnernes tilfredshed med Kebenhavns
Kommunes indsats for sikre skoleveje over tid
(Kilde: Interviews med 1.000 kebenhavnere, 2025)
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Fordeling af arealet mellem husene

Hovedparten af den daglige transport sker via veje og
cykelstier, pa fortove samt pa byens torve og pladser,
som tilsammen udger arealet mellem byens huse.

Af det samlede areal mellem byens huse, hvor fx parker
og grenne omrader er taget ud af beregningen, udger
kerebaner 49 %. Her foregar trafikken primeert for biler,
varevogne, lastbiler og busser, men ogsé en del cykli-
ster benytter kerebanen, dér hvor der ikke er cykelsti.
Cykelstier og cykelbaner udger 6 % af arealet mellem
husene, og derudover findes 4 % cykel- og gangstier,
som typisk er feellesstier adskilt fra det gvrige vejnet.

Fodgaengere, karestolsbrugere m.fl. benytter primeert
fodgeengerarealer, som samlet udger 32 % af arealet
mellem husene. Heraf er 27 % fortove langs vejene
samt gdgader, mens 5 % bestar af andre opholdsarea-
ler som torve og pladser.

Bilparkering optager 8 % af arealet mellem husene,
mens cykelparkering udger 1 %. Arealet til bilparkering
pé gadearealet har veeret svagt faldende de seneste to
ar. | denne opgerelse er bilparkering reduceret med

et procentpoint siden sidste opgerelse, og omvendt

er fortovsarealet steget med ét procentpoint. Faldet
skyldes en lille eendring pa omkring 0,1 procentpoint,
som far tallet til at krydse afrundingsgraensen. Arealfor-
delingen fremgar af figur 21.

GeoDanmark har siden sidste opgearelse fra 2024 op-
dateret baggrundsdata, som analysen af arealet mel-
lem byens huse bygger pd. £ndringer i opgerelsen
skyldes dermed en kombination af faktiske eendringer
i byen, sma variationer, som bliver tydelige ved afrun-
dinger pé grund af opgerelse i heltal, samt gvrige fag-
data, der er blevet opdateret mellem de to opgerelser.

Forud for Mobilitetsredeggrelse 2026 har forvaltnin-
gen set naermere pé, hvor meget byinventar sdsom
baenke, belysning, skilte, ladestandere, affaldsspande
mv. udger af fortovsarealet. Dette estimeres at udgere
ca. 3-4 % af fortovsarealet, men selvom disse traekkes
ud af opgerelsen, giver det ikke det fulde billede af det
reelle fortovsareal, man som fodgaenger kan bevaege
sig pa. Derfor er byinventaret heller ikke undtaget af
fortovsarealetiar.

Figur 21 Arealet mellem byens huse 2025 (Kilde: Forvaltningens egen opgorelse)
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Afledte effekter fra trafikken

Trafikken har en raekke afledte effekter, som pavirker
vores klima, miljg, byliv og hverdag. P4 mobilitetsom-
radet er det seerligt biltrafikken, som bidrager til ud-
ledning af CO,, luftforurenende stoffer og stej. Mens
luftforurening og stej kan have alvorlige sundheds-
maessige konsekvenser for de borgere, som pavirkes
af den til daglig, er reduktion af CO -udledningerne
afgerende for at bremse klimaforandringerne.

Trafikstoj

Stej fra vejtrafik er et vaesentligt miljgproblem. Stgj kan
have alvorlige sundhedsmaessige konsekvenser for

de kgbenhavnere, som pévirkes af den til daglig, bade
hvad angar deres fysiske og mentale helbred. Stgj fra
vejtrafik og lydmiljget generelt er samtidig en veesent-
lig faktor i oplevelsen af et byrum og dets kvalitet.

Trafikstgjen i Kebenhavns Kommune kortleegges hvert
femte &r. Den seneste kortlaegning er gennemfort i
2023 pé baggrund af trafikale data fra 2021. Kortlaeg-
ningen viser, at der er 173.984 boliger og 335.638
personer, der bor i boliger som er belastet af stgj over
den vejledende graense pa 58 dB Lden. Det svarer til
naesten halvdelen (48 %) af alle boliger i kommunen.
Heraf er 37.784 boliger, svarende til ca. 10 % af bolig-
massen i Kebenhavns Kommune staerkt stgjbelastede
med stgjniveauer over 68 dB Lden.

P& baggrund af stgjkortleegningen udarbejdes der

ogsa hvert femte ar en handlingsplan for vejstgj. | 2024

vedtog Kebenhavns Kommune stgjhandlingsplanen,
som daekker perioden 2024-2029. Stgjhandlingspla-
nen angiver malsaetninger pa trafikstajsomréadet og
opstiller initiativer, som kan bidrage til at reducere
trafikstejen og dens negative konsekvenser. | planperi-
oden arbejder kommunen mod et mal om at andelen
af steerkt stejbelastede boligeri 2029 maksimalt ma
udgere 7 % af den samlede boligmasse.

Luftkvalitet

Vejtrafikken bidrager ogsa til udledning af luftforure-
nende stoffer. Luftforurening udger, ligesom stgj, en
vaesentlig miljgmaessig sundhedsrisiko, og kan veere
medvirkende til udvikling eller forveerring af en lang
reekke sygdomme sdsom astma, hjertekarsygdomme,
diabetes og lungekreeft.

Det er, jf. Kommuneplan 2024, Kebenhavns Kommu-
nes mélsaetning at luftkvaliteten i Kebenhavn forbed-

res, sé den lever op til verdenssundhedsorganisationen

WHO's retningslinjer for god luftkvalitet, samt at de
sundhedsmaessige konsekvenser af luftforureningen i
Kebenhavn nedbringes.

Figur 22 CO2-emission fra vejtrafik i Kebenhavns Kommune (Tons CO2/ar)
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Kebenhavns Kommune maéler luftforureningen i byen
ved tre luftmalestationer, Luftmalestationerne, der har
veeret i drift siden 2020, star pa Folehaven, Hilleredga-
de og Backersvej. Her males koncentrationerne af kveel-
stofdioxid (NO,), grove partikler (PM,)), fine partikler
(PM, ), ultrafine partikler (UFP) og Black Carbon (BC).

Mens EU's graenseveerdier for luftkvalitet i 2025 over-
holdes ved alle malestationerne, overskrides WHO's
retningslinjer for god luftkvalitet for NO, ved Folehaven
og Hilleredgade og PM, ; ved alle tre luftmalestationer.

Det opsummeres i den érlige afrapportering af over-
vagningen af luftkvaliteten i Kebenhavns Kommune
for 2025, at der har veeret en aftagende tendens for
luftkvalitetsparametrene NO,, PM,;, PM, ; og BC set
over perioden 2021-2025 pa mélelokationerne. Hvis
den faldende tendens for NO, og PM, ; fortseetter i de
kommende ar forekommer det sandsynligt, at WHO's
retningslinjer for de luftkvalitetsparametre gradvist kan
blive overholdt p& gadeplan i de dele af Kgbenhavn,
som malestationerne repraesenterer. Data understgtter
desuden, at saerligt niveauerne af NO,, PM, jog UFP i

vid udstraekning er koblet til den lokale trafikintensitet,
mens niveauerne af PM, ;i mindre grad er pévirket af
trafikintensiteten neer ved mélestationerne. Arsmiddel-
veerdierne for 2025 for de malte luftkvalitetsparametre
fremgar af tabel 9.

Klima

Siden 2008 har Kebenhavns kommune kortlagt
CO,-udledningerne i kommunen i det arlige CO,
-regnskab. CO,-regnskabet er en opgerelse af den
drivhusgasudledning, der tilknyttes aktiviteter i Keben-
havns Kommune. Regnskabet udarbejdes blandt andet
for at felge op pa mélene i KBH2025 Klimaplanen, som,
indtil vedtagelse af den nye Klimastrategi 2035 i efterar
2025, har dannet grundlag for rapportering og formid-
ling om kommunens klimaindsatser.

Den samlede emission fra trafik pa vejene i Kaben-
havns Kommune var i 2024 pa 272.888 tons CO,/ar.
Der er generelt en faldende tendens i CO,-udlednin-
gerne fra trafikken, hvilket primaert kan tilskrives en
renere bilpark generelt og den forsatte elektrificering
af store dele af vejtrafikken.

Tabel 9 Arsmiddelveerdier malt ved Ksbenhavns Kommunes luftmalestationer i 2025 sammenlignet
med EU’s graensevaerdier og WHO's retningslinjer for god luftkvalitet

EU's WHO's Folehaven Hilleredgade Backersvej
greensevaerdi retningslinjer
NO32 (ug/m3, drsmiddelveerdi) 40 ug/m3 10 pg/m3 13 pg/m3 13 pg/m3 8 ug/m3
PM1o (ug/m3, drsmiddelveerdi) 40 ug/m3 15 ug/m3 11 ug/m3 10 pg/m3 10 pg/m3
PM2,5 (ug/m3, drsmiddelveerdi) 25 ug/m3 5 ug/m3 8 pg/m3 7 pg/m3 7 pg/m3
UFP (#/cm3, drsmiddelveerdi) Ingen Ingen 7.000/cm3 6.700/cm3 5.800/cm?3
graenseveaerdi retningslinjer
BC (pg/m3, drsmiddelveerdi) Ingen Ingen 0,7 pg/m3 Males ikke 0,39
greenseveerdi retningslinjer
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Ny klimastrategi 2035

| efterdret 2025 godkendte Kebenhavns Borgerreprae-
sentation en ny Klimastrategi, som saetter retningen
for kommunens klimaindsatser de kommende ti ar.
Klimastrategiens overordnede mal er at, at Ksbenhavn
skal veere klimapositivi 2035 og som et nyt parameter
skal K@benhavn arbejde for at halvere de forbrugsbase-
rede CO2-udledningerinden 2035. De forbrugsbase-
rede udledninger er alle udledninger der knytter sig til
kebenhavnernes forbrug, uafhaengigt af hvor i verden
udledningerne sker.

Klimastrategien indeholder tre delmél pad mobilitets-
omréadet. De tre delmél er:

e atandelen af kebenhavnernes ture pa cykel, til
fods og med kollektiv transport stiger

e at kebenhavnerne i stigende grad benytter delebi-
ler frem for at eje biler

o at vejtrafikken i Kebenhavn er fossilfri.

Der folges halvérligt op pa Klimastrategiens delmal.
Status pa delmalene pa mobilitetsomradet monitore-
res via tre indikatorer: Kebenhavnernes turfordeling,
kebenhavnernes bilejerskab og andelen af de privateje-
de biler i Kebenhavn, som er elbiler.

T
]
-

1

Andelen af kebenhavnernes ture pa cykel, til fods eller
med kollektiv transport var i 2025 78 %. Udviklingen

i turandelen har siden 2019 veeret preeget af udsving,
blandt andet udlgst af COVID-pandemien.

Bilejerskabet var, som tidligere naevnti 2025 250 biler
per 1.000 indbyggere over 18 &r. Mens der gennem
en leengere periode har veret en stigende tendens i
bilejerskabet, ser udviklingen ud til at veere bremset
siden 2022.

| begyndelsen af 2025 var 12 % af de privatejede biler

i Kebenhavn elbiler. Tendensen har veeret let stigende
siden 2019 mens der de seneste &r har veeret en udvik-
ling af mere eksponentiel karakter.

Dronning Louises Bro, foto Kebenhavns Kommune
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Opsamling pa strategier og handleplaner

En veesentlig del af politikker, planer og strategier pa
mobilitetsomradet har set frem mod 2025. Det er sa-
ledes sidste gang, der gives en status pé disse méalsaet-
ninger og indsatser.

Der samles i det felgende op pé alle de planer, som har
sigtet mod 2025, og som konsolideres i den kommen-
de mobilitetsstrategi. Desuden praesenteres en endelig
status pa deres malsaetninger og vaesentlige indsatser.

Cykelindsatsen - fra god til verdens bedste

Kebenhavns Kommunes cykelindsats fra 2011 til 2025
har veeret forankret i tre centrale strategiske dokumen-
ter: Cykelstrategi 2011-2025, Cykelstiprioriteringsplan
2017-2025 og Prioriteringsplan for Cykelparkering
2018-2025.

Tilsammen fastleegger strategien og prioriteringspla-
nerne politiske mélsaetninger og visioner samt konkre-
te prioriteringer for udviklingen af cykelinfrastruktur og
cykelkultur i Kebenhavn.

| det folgende gives status pa udviklingen af méal og
nggletal fra cykelstrategien og de tilhgrende planer.

il

b

FRA GOD TIL
VERDENS BEDSTE

Fi

CYKELSTI-

PRIORITERINGSPLAN =

2017-2025

Fra god til verdens bedste

- Cykelstrategi 2011-2025
udstikker de langsigtede mal
pé cykelomradet i Kgben-
havn med fokus péa turandele,
trafiksikkerhed, infrastruktur,
rejsetid, tryghed samt ople-
velse og tilfredshed. Strate-
gien har haft som overordnet
ambition at styrke Keben-
havns position som verdens
bedste cykelby.

k. Cykelstiprioriteringsplanen

operationaliserer cykelstrate-
gien ved at prioritere investe-
ringer i cykelinfrastruktur, sa

kapacitet, fremkommelighed

; og sammenhang i cykelnet-

tet understgtter den stigende
cykeltrafik og bidrager til
opfyldelse af de politiske mal.

Foto: Nerreport Station, Kebenhavns Kommune
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Tilbage i 2011, da cykelstrategien blev politisk god-
kendt, 14 cyklens andel af alle ture i Kebenhavn pa 27
%. Andelen 1812025 pé 28 %, og toppede i 2013 med
31 %.

‘ Prioriteringsplan for Cykel-
PRIORITERINGSPLAN

FOR CYKELPARKERING " parkering har seerligt fokus
2018-2025 pa cykelparkering, som en

forudseetning for en velfun-
gerende cykelby. Planen skal
sikre markant bedre og mere
tilgeengelige parkeringslaos-
ninger og samtidig bidrage
til bykvalitet, fremkomme-
lighed og @get borger- og
brugertilfredshed. Mélet om
70 % tilfredshed med cykel-
parkering i 2025 stammer fra
Feellesskab Kabenhavn, men
er indarbejdet som et cen-
tralt pejlemeerke i planen.

COVID-pandemien pavirkede vores rejsevaner i peri-
oden, og billedet sd anderledes ud i Kgbenhavn end

i andre byer. Mange offentligt ansatte og studerende
var hjemsendte, hvilket betad at feerre i denne perioder
cyklede, men i stedet gik mere og leengere. Tendensen
normaliserede sig dog i takt med at pandemien drev
over, og la igen i 2022 pa et niveau svarende til for pan-
demien, bade for cyklens andel af alle ture i Kebenhavn
og cykelture til arbejde og uddannelse.

Cykelstrategien har et saerligt fokus pa den daglige
pendling seerligt ture til arbejde og uddannelse, hvor
bédde mal og veerktgjer handler om at gere cykling
attraktivt, sikkert og hurtigt, sé flere veelger cyklen til
daglig pendling. 1 2011 14 andelen af ture pé cykel til
Ture pa cykel arbejde eller uddannelse i Kebenhavn pé 36 %. 12025
udgjorde den 43 % af ture til arbejde eller uddannelse.
De cyklede ture til arbejde og uddannelse har kun et
enkelt &r ligget over 50 % tilbage i 2018, hvor den Ia pa
51 %. Se figur 23.

Turandelen beskriver, hvordan ture fordeler sig pa for-

skellige transportmidler, og har for Kebenhavn udgjort
centrale nggletal pd mobilitetsomradet badde i kommu-
neplaner og strategier gennem en arraekke.

Figur 23 Alle cykelture i Kebenhavn samt ture til arbejde og uddannelse pa cykel fra
2011-2015 (Kilde: TU)
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Hvad mener kebenhavnerne om cykelbyen

Forvaltningen har hvert andet &r, siden strategien blev
godkendt, undersggt kebenhavnernes holdninger til
og tilfredshed med Kebenhavn som cykelby.

| badde 2010 (76 %) og 2025 (77 %) mener ca. tre
fierdedele af kebenhavnerne, at cykelkulturen bidrager
positivt til bylivet og atmosfeeren, hvilket vidner om

en robust og vedvarende opbakning blandt borgerne.
Malet fra cykelstrategien er 80 % i 2025, hvilket bety-
der, at malet var tre procentpoint fra at blive opnaet
ved strategiens udlgb.

Fra 2011 til 2025 har Kgbenhavn udviklet sig markant
pé cykelomradet béde i kvalitet og i oplevelse. Cykel-
strategien har et tilfredshedsmal om, at 90 % af de cyk-
lende kebenhavnere fgler sig trygge i trafikken. Status
fra primo 2026 var 78 %. | 2010 var tilfredsheden 67%.

Tilfredsheden med cykelforholdene er ogséa steget
gennem perioden fra 2011 til 2025. Andelen af cykli-
ster, der vurderer Kgbenhavn som en god by at cykle
i, er vokset fra 93 % i 2010 til 98 % i 2025, men har
gennem indsatsen ligget stabilt. Endnu tydeligere
ses tilfredsheden med udviklingen i infrastrukturen.
Tilfredshed med mangden af cykelstier er steget fra
68 % til 89 %, tilfredsheden med cykelstiernes bred-
de er steget fra 47 % til 63 %, samt tilfredsheden med
vedligeholdelsen af cykelstinettet er steget fra 50 % til
76 % fra 2010 til i 2025. Mélet for 2025 ifelge Cykel-
strategien var 80 %'s tilfredshed med vedligeholdelsen
af cykelstinettet. Méalet er fire procentpoint fra at blive
néet.

Cykelparkering

Generelt er tilfredsheden med cykelparkering steget
meaerkbart siden 2010 bade ved stationer, butikker og
ved arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner. |1 2010
var den generelle tilfredshed med cykelparkering i
byen lav, og 1& p& 27 %. |1 2025 er opfattelsen markant
forbedret, idet 49 % af de cyklende ksbenhavnere nu
er tilfredse med cykelparkeringen generelt, svarende til
en stigning pé 22 procentpoint. Se figur 24. Der er dog
stadig langt til det ambitigse mal pa 70 %.

| den seneste undersggelse blev kabenhavnerne for
ferste gang spurgt til deres tilfredshed med cykelpar-
keringsmulighederne ved offentlige institutioner som
biblioteker, idraetsfaciliteter mm, hvor tilfredsheden
ligger relativt hgjt pa 75 %.

Figur 24 Tilfredshed med cykelparkeringen generelt i
byen over tid (Kilde: Interviews med 1.000 kebenhavnere)
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Til gengeeld peger tallene pé et fortsat forbedrings-
potentiale, nar det geelder saerlige cykeltyper. 1 2025
er kun 37 % tilfredse med parkeringsmulighederne
pé offentlige arealer for ladcykler og cykelanhaengere,
hvilket indikerer, at denne del af cykelinfrastrukturen
endnu ikke er fulgt med udviklingen af bredere cykel-

typer.

Prioriteringsplan for cykelparkering
Prioriteringsplan peger pa 68 initiativer fordelt pa
byrumstyper og nogle bydaekkende initiativer. | perio-
den fra 2018 til 2025 er fem initiativer fuldt udmentet.
Det vil sige, at initiativet enten er gennemfart eller
finansieret i det fulde omfang. 24 initiativer er delvist
udmentet. Her er der afsat midler eller gennemfort
dele af initiativet. Det skyldes som ofte, at der er opsat
en delmangde af de cykelparkeringspladser der er
angivetiplanen. 2022 blev et nyt stativ til ladcykler
udviklet af forvaltningen. | alt er der i perioden 2017 til
2025 opsat mere end 14.000 almindelige cykelstativer
i byen, og ca. 240 stativer med fastlasningsmuligheder
til ladcykler.

Tabel 10 Tilfredshed med cykelparkering
(Kilde: Interviews med 1.000 kebenhavnere)

2010 2025
Ved stationer 25 % 49 %
Ved arbejde/uddannele 67 % 77 %
Ved butikker 26 % 40 %
79 %
Ved boligen (data fra 81%
2012)
Generelti byen 27 % 49 % (Mal: 70 %)
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En stor del er opsat i Middelalderbyen, og ved tog-og

metrostationer via en seerlig pulje til mere cykelparke-
ring, pa baggrund af input fra borgere og andre lokale
akterer.

| Kebenhavn var der i 2025 omkring 189.860 cykelstati-
ver pa de offentlige arealer.

Tabel 11 Initiativer fra Prioriteringsplan for cykelparkering, heraf udmentede initiativer i perioden 2018-
2025 samt tilbagevaerende initiativer, der ikke er fuldt udmentet (Kilde: Forvaltningens egen opgarelse)

Udmegntede initiativer
Antal
q . .Ant'al q tilbagevaerende, ikke
Kategori initiativer i fuldt ud d
planen Fuldt Delvist u _t l:l N rn.onte e
udmentet udmentet initiativer
Specifikke initiativer - byrumstype 1
Store stationer 16 2 6
Middelalderbyen 8 3
Streggader og centrale pladser 4 1
Specifikke initiativer - byrumstype 2
Mindre stationer 2 1 1
Fordelings- og bydelsgader 7 1
Pladser og parker 4 1
Specifikke initiativer - byrumstype 3
Lokale gader og pladser og mindre 10 1
. 5
grenne omrader
Bydaekkende initiativer
Punktvis behov for cykelparkering i hele 3 3
byen
. Udvikling af nyt
Nye stativtyper ! ! ladcykelstativ i 2022
. . . Foranalyse igangsat
Kapacitetsoptimering 2 2 ved Vanlase St.
Administrationsgrundlag
for cykelparkering ogmindre 1 1
udlejningskeretgjer
lalt 68 5 24 63




Cykelstisprioriteringsplanen
Cykelstisprioriteringsplanen indeholder i alt 151 initiati-
ver, der bade daekker over nye cykelstier, bredere cykel-
stier, opgradering af cykelbaner til cykelsti og andre
tiltag som fx opheevelse af ensretning for cykler. Planen
rummer ogsa forbedringer pé nettet af cykelruter i Ke-
benhavn herunder Grgnne Ruter og tveerkommunale
supercykelstier.

| perioden fra 2017 til 2025 er 37 initiativer fra planen
fuldt udmeantet, det vil sige de enten er feerdiganlagt,
finansieret eller under anleeg. Det omfatter bl.a. bre-

dere cykelstier pa hovedfaerdselsédrer som Torvegade,
kommende, nye cykelstier pd Mimersgade og Ham-
letsgade, etablering af cykelgade pé Stefansgade og
opgradering af cykelbaner til cykelsti pa Retortvej og
Bernstorffsgade. Derudover er der dbnet nye smutveje,
hvor det er tilladt at cykle mod ensretningen pé Birke-
dommervej og Alandsgade. Mange tiltag er finansieret
gennem de arlige budgetforhandlinger, men der er
ogsa etableret mange tiltag i synergi med forvaltnin-
gens vejgenopretningsindsats eller via udbygnings-
aftaler i byudviklingsomrader. | samme periode er der
abnet seks supercykelstier i Kebenhavn.

Tabel 12 Initiativer fra Cykelstiprioriteringsplanen, heraf udmentede initiativer i perioden 2017-2025
samt tilbagevaerende initiativer, der ikke er fuldt udmegntet (Kilde: Forvaltningens egen opgarelse)

Udmentede initiativer Antal
Antal "falbagevaerende,"
- c e Lo ikke udmontede
Kategori initiativer i mikke fuld
planen Fuldt De|V|St og I ertu "t
udmgntet udmgntet udmontede
initiativer initiativer
Ny cykelsti 35 14 4 21
Udvidelse af cykelstier 20 3 3 17
Signalregulerede kryds 20 4 6 16
Supercykelstier 13 7 0 6
Grenne cykelruter 24 1 8 23
Cykling mod ensretningen 17 3 0 14
Cykelgader 8 2 2 6
Opgradering fra cykelbaner til cykelsti 14 3 0 "
lalt 151 37 23 14
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Investering pa cykelomradet

Ved de érlige budgetforhandlinger afsaettes midler til
realisering af forskellige initiativer p& cykelomradet.
Det omfatter dels cykelrelaterede initiativer, som er
direkte malrettet cyklister, sdsom cykelstier, cykelpar-
kering, og derudover initiativer, der ogsd kommer fx.
fodgaengere eller brugere af den kollektive transport til
gode, heriblandt sikre skoleveje, trafiksikkerhed, streg-
gader samt cykel- og gangbroer. | de seneste bud-
getforhandlinger blev der afsat et historisk stort belgb
pa cykelomradet til sikre skoleveje, grenne balger for
cyklister og cykelforbindelser, der gor det nemmere og
mere trygt at cykle i Kebenhavn.

Budget 2026 og Overfarselssagen 2025-2026 inde-
holder projekter, der forbedrer vilkarene for cyklister
for over 679 mio. kr. Projekterne er blandt andet:

e Sikker skolevej og cykelsti i Mimersgade.
e Cykelbro mellem @sterbro og Refshalegen

e Styrket fremkommelighed og trafiksikkerhed péa
Refshalegen

e Flere grenne balger for cyklister

e Etablering af underjordisk cykelparkering ved de
kommende metrostationer ved Sundbygster Plads
og Lergravsparken

e Lobende tiltag for sikre skoleveje.

| Kebenhavns Kommunes cykelindsats fra 2011 til 2025
har er der i gennemsnit givet 180 mio. kr. arligt til cy-
kelinitiativer via budgetforhandlinger, statslige puljer,
private donorer og fra trafikselskaber, hvilket fremgar
som eksterne investeringer i figur 25. Figuren viser
investeringsniveauet pa cykelomrédet fra 2011 til 2026
samt det arlige gennemsnit, hvor 2026 tydeligt skiller
sig ud.

Figur 25 Midler bevilget til cykelomradet og relaterede indsatser, mio. kr. i forbindelse med

cykelindsatsen (Kilde: Forvaltningens egen opggerelse)
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2011: Strategi "Fra god til
verdens bedste cykelby”
vedtages politisk

Cykeltrafikken p& r(\ 2012: Albertslundruten

Albertslundruten er 2010-2012:

steget med 78 % siden 2013: Modstrgmscykelsti pd Bremerholm Ngrrebrogade star

etableringen og frem feerdig med bredere

til 2024 cykelstier og fortove,

bedre busforhold

: og mere attraktive

2014: Cykel- og gangbro over Lyngbyvej ved opholdsmuligheder
Ryparken Station O

Q

Ombygning af
Ngrreport med 1.200
flere cykelpladser
placeret i sakaldte
"cykelbede”

Der cykler over
40.000 pa
Dronning Louises Bro
pa hverdage. Det er den
mest cyklede
straeekning i
Danmark

2013: Vestergade bliver til en cykelgade

2014: Cykelslangen forbinder Vesterbro med Amager

o
"&?"‘i“ Farumruten

2014: Trangravsbroen og Proviantbroen
pa Christianshavn 2012-2015: Ombysgning af
Ngrreport Station

2015: Cirkelbroen

2015: Amagerruten (Grgn Rute) - smutvej mellem
Christianshavn og Amager Strandpark —r

2016: Inderhavnsbroen forbinder Indre by med Christianshavn

-

Mere end 1.800 () >
cyklister benytter ' 2016: Ishgjruten
Inderhavnsbroen pa -
hverdage

2016: Havneringen - rekreativ rute for
cyklende og gadende

2017: Meersk Tarnet, en del af Panum Instituttet,
abner med stor cykelparkering i konstruktion

2017: Svanemglleruten (Gren Rute) - smutvej mellem 4 2017: Frederikssundsruten,

)
Langeliniebroen og Svanemgllen Station ;&ﬁi{l‘ Indre ringrute, Ring-4 ruten,
Veerlgseruten, Allergdruten

2018: Alfred Nobels Bro abner for cykler og gdende i Sydhavn

2018: Parkeringsvagterne skifter
elbiler ud med elcykler
~

_—-— -

Fornyelsen af
Reventlowsgade giver mere
tryghed, bedre forhold for
gdende og cyklister, 574
cykelpladser og 16 nye

2019: Opferelse af innovativ cykelparkering med plads

til over 2.000 cykler pa Karen Blixens Plads
2016-2019: Omdannelse af @sterbrogade

2022 var ogsa

cyklt?ns ar, ) 2019: Udvidelse af 2017-2020: Mere og bedre cykelparkering i
hvor der abnede fire Dybbaglsbro Reventlowsgade bag Hovedbanegarden
nye supercykelstier
i Kebenhavn 2019: Lille langebro

o 2020: Cykelbroen over Folehaven
2020: M4-metrolinjen

PO22: [eisanhavh er Vet i T de FEmnee 2022: Jaegersborggade lgftes med 250 nye cykelparkeringspladser

2022: Vendersgade omdannes til cykelgade

2023: Avedgreruten og Ryparken-Valbyruten 2022: Forvaltningen udvikler et nyt ladcykelstativ med fastlasningsmulighed

+ 024: M&-metrolinjen udvides med 5 nye 2023: Kebenhavn Ned | Fart

stationer i Sydhavn .(i:f;-,‘ 2024: Supercykelstissamarbejdet fejrer
V" 4

- 15-arsjubileeum

Fra 2011 til 2025 er
der brugt mere end
3,3 mio. kr. pa
cykelindsatsen

2024: Fjernbusterminalen ved Dybbglsbro 2024-2025: Omdannelse af Nyhavns sydside
til cykelgade

2025: Cykel- og gangbro over Artillerivej pa Amager

2025: Skolen ved Dybbglsbro indvies, og huser
hojklasset cykelparkering i direkte forbindelse med
idreetshallen

Figur 26 Udvalgte projekter og resultater fra cykelindsatsen 2011 til 2025
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Handlingsplan for gren mobilitet

Handlingsplanen for Gren Mobilitet beskriver visio-
nen for gren transport i Kebenhavn og fastlaegger de
vigtigste tiltag og initiativer, som kommunen tilbage i
2012 mente var ngdvendige for at skabe en mere effek-
tiv og baeredygtig mobilitet.

Grgn mobilitet skulle skabe de bedste vilkar for at:
e den enkelte trafikant kan na sine aktiviteter
o virksomheder kan tiltraekke arbejdskraft

e vareleveringen i byen fungerer.

Handlingsplanen blev udarbejdet som en feelles plan
for bdde @konomiforvaltningen og Teknik- og Miljafor-
valtningen.

Hovedgrebene i planen var markante udbygninger af
den kollektive transport herunder metro, letbaner og
hgjklassede buslinjer, et udviklet cykelnetveerk bestéa-
ende af et hovedcykelnet samt regionale cykelruter
samt mulig forleengelse af Nordhavnsvejen i tunnel.
Hovedgrebene skulle suppleres med mindre omkost-
ningstunge initiativer indenfor temaerne:

Byens udvikling: Rammerne for byens udvikling
fastleegges overordnet i Kommuneplanen gennem
blandt andet linjer for udbygning af kollektiv transport,
vejklassificeringer og parkeringsnormer for biler og
cykler.

Grenne transporttilbud: PLUS-net, Supercykelstier,
busfremkommelighed, stoppestedsforhold, hgj-
klassede trafikkundepunkter, busser pé alternative
drivmidler, fodgaengernetvaerk, infrastruktur til el- og
brintbiler, fremme af delebiler samt et fokus péa bedre
muligheder for samspil pa hele rejsen.

Optimeret transportsystem: Brugen af byrum og
vejnet, herunder trafiksikkerhed, en vejnetsplan med
streggader, fleksible gaderum samt optimeret, gren
citylogistik.

Incitamenter: Bedre muligheder for planlaegning af
mobilitet gennem blandt andet ny teknologi, sikre sko-
leveje og lokale samarbejder.

Innovation: Kebenhavn som laboratorium for gren
teknologi, e-mobilitet og miljgzoner.

| 2017 blev opfelgningen pa Handlingsplan for Gren
Mobilitet udarbejdet som statusrapport og politisk
opfelgning pé, hvordan Kebenhavns Kommune havde
klaret sig i forhold til de mél og indsatser, der blev be-
sluttet i den oprindelige handlingsplan fra 2012.

Formalet med opfelgningen var at vurdere, hvor langt
Kebenhavns Kommune var kommet med planens mal
og indsatser, give status pé byens udvikling pd mobi-
litetsomradet samt opdatere den oprindelige hand-
lingsplan fra 2012 med nye, relevante initiativer. To nye
initiativer blev tilfgjet i forbindelse med opfelgningen

i 2017, som omhandlede selvkgrende kgretgjer samt
trafik- og bylivslgsninger i forbindelse med &bningen
af Cityringen (M3).
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Status

De overordnede greb fra den oprindelige plan fra 2012
er sat i veerk, og udbygningen af den kollektive trans-
port fortsaetter. Metroen er udvidet med M3 (Cityrin-
gen) og M4 (linjen mellem Sydhavnen og Nordhavn),
og der er indgdet aftale med Staten om etablering

af metrolinje M5 fra Kebenhavns Hovedbanegard

til Lynetteholm, som anleegges i to etaper. Samtidig
undersgges mulighederne for yderligere metrolinjer
labende.

Derudover er der etableret effektive buslgsninger,
blandt andet BRT ved Ngrre Campus. Samtidig indgér
anleegget af Nordhavnstunnelen og ferste etape af
@stlig Ringvej i en raekke stegrre infrastrukturprojekter,
der skal forbedre fremkommeligheden i og omkring
Kgbenhavn fremover.

Planens temaer er i vid udstraeekning blevet integreret
i efterfelgende planer og strategier, og der arbejdes
kontinuerligt med at fremme den grenne mobilitet.
Gennem kommuneplanarbejdet fastlaegges de over-
ordnede rammer for byens udvikling og dermed ogsa
for mobilitetens udvikling. De grgnne transporttilbud
udbredes lzbende og i takt med byens behov. Si-

den planens vedtagelse er supercykelstinettet blevet
markant udbygget, og det regionale samarbejde om
cykelinfrastruktur er styrket vaesentligt.

Figur 27 Tidslinje for "Handlingsplan for grgn mobilitet”

2017: Politisk opfelgning med initiativerne
analyse/forsgg med selvkerende koretgjer
samt trafik- og bylivstiltag ifm. M3 2025

2012: Handlingsplan for Grgn
Mobilitet vedtages politisk

Samtidig har stigningen i antallet af elbiler medfert

en markant udvidelse af ladeinfrastrukturen generelt i
Kebenhavn, ligesom delemobiliteten har faet en mere
fremtreedende rolle i bybilledet, hvor delecykler pa
offentlige arealer har aflast de tidligere bycykler.
Infrastrukturen optimeres Iasbende med fokus pa tra-
fiksikkerhed, sikre skoleveje og udvidelse af streggader,
sé& flere kan beveege sig trygt og sikkert gennem byen.
Der arbejdes desuden med at udvikle incitamenter, der
understgtter brugen af baeredygtige mobilitetslgsnin-
ger, blandt andet i forbindelse med sikre skoleveje og
gennem samarbejder med bade private aktgrer og an-
dre forvaltninger i Kebenhavns Kommune med fokus
pé bern og unge, socialt udsatte og sundhed.

Samtidig undersgges og afpreves nye lgsninger pa
mobilitetsomrddet. Kommunen deltager lgbende i
forskningsprojekter og testforlgb, samt videns- og
innovationsprojekter der kan bidrage til udviklingen af
innovative og grenne mobilitetslasninger i byens rum.

Mal, negletal og handleplanens initiativer er Isbende
blevet fulgt og monitoreret bl.a. via Cykelredegerel-
sen, senere Mobilitetsredeggrelsen samt via Status pa
Kebenhavn, hvilket har sikret et solidt grundlag for den
fortsatte udvikling.

2020-2025: Fortsat cykeludbygning,
udbredelse af elektrificering af
transporten, klimatiltag kobles taettere
til mobilitetsindsatsen via Klimaplan

2012-2016

. Udbygning af cykelinfrastruktur og supercykelstier i
samarbejde med omegnskommuner

. Busfremkommelighedsprojekter

. Metro- og kollektive trafikforbedringer

° Grgn mobilitetspakke herunder delebiler, kampagner,

mobilitetsplanlaegning

2019: Abning af Cityringen herunder
mobilitets- og byrumsprojekter omkring
stationer
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Nul-vision for draebte og alvorligt tilskade-
komne i Kebenhavns trafik 2025 og Hand-
lingsplan for trafiksikkerhed 2021-2025

Nul-vision
for dr=bte og alvorligt

tilskadekomne i Kobenhavns
trafik 2025

Handlingsplan for
Trafiksikkerhed

| december 2017 vedtog Borgerrepraesentationen fal-
gende ambitigse vision pa Trafiksikkerhedsomradet:

Kebenhavn skal veere en by, der er sd sikker at feerdes i,
atingen bliver draebt eller kommer alvorligt til
skade i trafikken.

Visionen geelder for alle trafikanter; Fodgeengere, cykli-
ster, bilister og kollektiv rejsende.

Efterfelgende blev visionen konkretiseret i vedtagelsen
af Handlingsplan for Trafiksikkerhed 2021-2025. Hand-
lingsplanen blev vedtaget af Borgerrepraesentationen

i august 2021, og indeholdt en lang raekke initiativer
indenfor felgende fem indsatsomrader:

Trafiksikkerhed i planlaegning

Sikre og trygge veje

Bedre ulykkesdata

Kompetente trafikanter

Sikre kegretgjer.

Udviklingen i antallet af tilskadekomne

Der er mange faktorer der spiller ind pé, hvordan antal-
let af tilskadekomne i trafikken udvikler sig. Effekten er
direkte afledt af nogle af de initiativer, som kan gen-
nemfgres af Kebenhavns Kommune, andre har Kaben-
havns Kommune ikke indflydelse p4, eller kun i meget
begraenset omfang mulighed for at pavirke.

Blandt de initiativer kommunen kun i begraenset
omfang har indflydelse p4, er prioritering af politiets
ressourcer til kontrol, keretgjers udvikling og Folke-
tingets lovgivning. Mens etablering af sikre og trygge
veje, kampagneaktiviteter og feerdselsundervisning pa
Kebenhavns skoler, er indsatser der direkte kan priori-
teres af Kebenhavns Kommune.

De samlede indsatser pd omradet hari 2025 desveerre
ikke i tilstreekkelig grad péavirket antallet af tilskadekom-
ne, sédledes er der trods stigninger og fald over perio-
den ikke har veeret en entydig positiv udvikling.

Den ambitigse vedtagelse af Nul-visionen, hvor malet
er, atingen mennesker skal blive draebt eller komme
alvorligt til skade i trafikken, kan ikke alene lgses med
initiativer vedtaget i Kebenhavns Kommune. Det vil
derimod kreeve opfelgning fra andre myndigheder,
samtinogle tilfeelde eendringer af rammebetinger pa
omréadet.

P& flere omrader er der nationalt vedtaget initiativer
pa trafiksikkerhedsomradet, der direkte trackker den
gale vej. | nedenstaende beskrives enkelte indsatser
og samfundsudviklinger, som nationalt har gédet imod
onsket om at begraense antallet tilskadekomne.

Nationale effekter

Til trods for en politisk beslutning i Borgerrepraesen-
tationen om en bydaekkende saeenkning af hastigheds-
greenserne i Kebenhavn, har nationale bekendtgarelser
stéet i vejen for at seenke hastighederne i byen til 30 og
40 km/t. Hastighederne er kun saenket i ganske f& dele
af byen, til trods for at Europaparlamentet i oktober
2021 opfordrede til at hastighederne i byomréder med
mange gdede og cyklende blev reduceret til 30 km/t,
for at mindske antallet af draebte og tilskadekomne i
trafikken. En opfordring der har medfert at mange ster-
re byer i hele Europa har valgt at seenke hastigheds-
greensen til 30 km/t pa store dele af deres vejnet.

Forsggsordninger, ladcykler og hurtigtkerende
el-cykler

Gennem handlingsplansperioden er variationen af
keretgjer, der feerdes pé cykelstien kraftigt eget. Brede
ladcykler, distributionscykler, 45 km/t speed-
pedelcs, elektriske labehjul og meget mere, har
betydet at adfeerden pa cykelstierne er langt mindre
forudsigelig end tidligere. Dette har skabt en starre
ulykkesrisiko, nar de er involveret i ulykker.
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17-arige med korekort

Efter en arraekke hvor 17-arige matte kere med ledsa-
ger, blev reglerne lempet 1. juli 2025, s& 17-arige matte
kere uden ledsager fra 05.00 til 20.00. £ndringen
forventes at sge antallet af ulykker med de helt unge
bilister. Det er dog for tidligt at se &ndringens fulde
konsekvenser, men siden 1.juli, har der veeret én deds-
ulykke med en 17-érig bilist i Kebenhavn.

Lastbiler med direkte udsyn

I handlingsplansperioden har forvaltningen veeret ind-
drageti et arbejde for at udbrede lastbiler med direkte
udsyn, sa det er lettere for lastbilchauffererne at se
cyklende og gaende lige omkring fererhuset. Arbejdet
tog udgangspunkt i Londons Direct Vision system,
men har mundet ud i ikke at anbefale den model, som
findes i London. Det skyldtes bl.a. EU-lovgivning, men
ogsé ud fra trafiksikkerhedsmaessige hensyn.

Der blev dog peget pa andre muligheder, der vil ggre
det lettere for kommuner at stille krav til direkte udsyn
i forbindelse med udbud af transport og leverancer,
men som Transportministeriet ikke har valgt at g
videre med.

Distraktion i trafikken

Samfundet bliver i stigende grad preeget af distraktio-
ner, og ikke mindst gennem mobiltelefoner, reklamer
i byrummet mm. En udvikling der i stgrre eller mindre
grad treekker opmaerksomheden veek fra trafikken.

Den videre proces

Forvaltningen vil i lzbet af 2026 orientere Klima-, Milja-
og Teknikudvalget om baggrunden for at mélsaetnin-
gen pa trafiksikkerhedsomradet med stor sansynlighed
ikke bliver opfyldt, og hvilke initiativer der vil have
storst effekt fremadrettet for at forfelge visionen om
atingen bliver draebt eller kommer alvorligt til skade i
trafikken i Kebenhavn.

Figur 28 Tilskadekomne over tid (Kilde: Politiets registreringer/Vejman)
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Handlingsplan for delebilisme 2022-2025

Handlingsplan for delebilisme blev vedtaget i Borger-
repraesentationen ijuni 2022. Planen indeholdt mal,
principper og konkrete initiativer for delebilsomréadet
i relation til den davaerende klimaplan og kommune-
plan, og havde til formél at fremme delebilisme bredt.

Handlingsplanen havde falgende fire mal for delebils-
omrédeti 2025:

o Atalle delebiler med og uden fast stamplads er
elbileri 2027, 0g 50 % er elbileri 2025

e At der er etableret eldelebilshubs ved trafikknude-
punkter, herunder minimum 100 pladseri 2025

e At der er etableret 1.000 parkeringspladser, som
kan benyttes af el-delebiler med og uden fast
stamplads

o At der er etableret pladser til delebiler med fast
stamplads pé offentlig vej svarende til én dele-
bilsplads pr. gade i Indre By og brokvarterene
inklusive Amagerbro i takt med markedets efter-
sporgsel.

Status pa handlingsplanens mal

63 % af delebilerne med og uden fast stamplads var
eldrevne i 2025. Andelen af elbiler var primeaert béret
af delebiler uden fast stamplads, hvoraf alle var elbiler,
mens det kun gjaldt for 8 % af delebilerne med fast
stamplads. Delebiler med fast stamplads var pa davae-
rende tidspunkt afheengige af at have en ladestander

pé den faste stamplads for at kunne omstilles til elbiler.

Forvaltningen havde ikke mulighed for at opstille lade-
standere pé pladserne, da det var delebilsoperaterer-
nes eget ansvar at finansiere og opstille ladestandere
efter kommunens tilladelse. | 2025 var de ferste 40 la-
destandere etableret for delebiler med fast stamplads.
Malet om, at alle delebiler skulle vaere elbileri 2027,
blev desuden viderefgrt i Kommuneplan 2024.

Der blevi 2025 etableret i alt 963 eldelebilspladser
herunder 64 med ladeudtag, hvoraf 332 blev etableret
ved trafikknudepunkter. Eldelebilspladserne har skabt
en del debat, mens udbyderen Green Mobility, melder
positivt om brugen af pladserne.

| 2025 blev der etableret i alt 982 pladser til delebi-
ler med fast stamplads. Antallet af delebiler med fast
stamplads, som er til rddighed, kan variere over aret
grundet udsving i et s,esonbetonet marked.

Initiativer fra handlingsplanen

Handlingsplanen indeholdt 18 initiativer, hvoraf fol-
gende blev gennemfart for at fremme delebilisme i
handlingsplanens periode:

e Haevet rammen for antallet delebilspladser med
fast stamplads fra 300 til 1.200 pladser

e Etableret en ramme pé 1.000 el-delebilspladser for
béde delebiler med og uden fast stamplads

e Etableret el-delebilspladser ved trafikknude-
punkter

e Kortlagt sammenhang mellem gget beboerlicens
og fremme af brugen af delebiler

e Haft dialog med Staten om krav til delebilspladser
i lokalplaner og nybyggeri. Planloven er siden a&n-
dret og det er politisk besluttet, at 20 % af pladser-
ne i nye lokalplaner skal reserveres til delebiler.

e Haft dialog med Staten om samkersel, hgjere
parkeringsafgift og et delebilspiktogram

e Gennemfert kommunikationsprojektet ‘Dialog og
radgivning af borgere, boligforeninger og virk-
somheder om udbredelse af delebiler og ladein-
frastruktur’

¢ Arbejdet med at fremme samkersel pé arbejds-
pladser i Kebenhavn

e Pget anvendelsen af delebiler til kommunens
arbejdskersel.
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Handlingsplan for ladeinfrastruktur
2022-2025

Handlingsplan for ladeinfrastruktur blev vedtaget af
Kebenhavns Kommunes Borgerrepraesentation i juni
2021 og opdateret i 2022. Planen beskrev mal, princip-
per og konkrete initiativer for ladeinfrastruktur, og tog
udgangspunkt i den daveerende klimaplan og kommu-
neplanen. Formalet var at sikre en sammenhangende,
bydaekkende og velfungerende ladeinfrastruktur i Ke-
benhavn. Ladeinfrastrukturen skulle veere godt integre-
reti byens rum og have den ngdvendige ladekapacitet.

Handlingsplanen havde falgende to mél for ladeinfra-
strukturen i 2025:

e Maks. 10 el-og plug-in hybridbiler per ladepunkt
pé offentligt areal

e Maks. 250 meter til et offentligt tilgaengelig lade-
punkt fra al etagebyggeri.

Status pa handlingsplanens mal

I handlingsplanens Igbetid er antallet af ladepunkter
pé offentlig vej steget fra 1.141i 2021 til 4.126 ladepunk-
teri 2025, mens antallet af el- og plug-in hybridbiler
er vokset fra 10.842 (fordelt p& 6.202 elbiler og 4.640
plug-in hybridbiler) til 44.811i ultimo 2025 (fordelt pa
36.823 elbiler og 7.988 plug-in hybridbiler). 1 2025 var
der saledes 10,9 el-og plug-in hybridbiler per lade-
punkt.

Den gennemsnitlige afstand til et offentligt tilgeenge-
ligt ladepunkt har i samme periode udviklet sig fra 692
meter i 2021 til 326 meter i 2025, hvilket er udtryk for,
at nettet af ladeinfrastruktur er blevet markant forbed-
ret. Det forventes, at den gennemsnitlige afstand i de
kommende é&r vil blive reduceret yderligere i takt med,
at de politiske beslutninger om yderligere ladeinfra-
struktur implementeres.

Initiativer fra handlingsplanen

Handlingsplanen indeholdt 17 initiativer. For at forbed-
re ladeinfrastrukturen i Kebenhavn har forvaltningen i
handlingsplanens periode gjort falgende:

e Lobende justeret retningslinjer og krav til design,
udformning og placering af ladeinfrastruktur pa
offentlige arealer

¢ Indarbejdet krav om at ladeoperatererne arbejder
pé lesninger med intelligent opladning i udbud af
normalladere

e Etableret 4.126 nye parkeringspladser med lade-
standere

e Stillet krav om opladning i tidsrummet 8-19 pa
pladser med ladestandere

e Etableret knap 2.000 parkeringspladser til elbiler
uden ladestandere

e Sparret og koordineret med bl.a. Region Hoved-
staden, Kommunernes Landsforening (KL) samt
andre kommuner for at skabe bedre rammevilkar
og ensartede krav for elbiler

e Lgbende vaereti dialog med Staten om rammevil-
kar for elbiler

e Gennemfert kommunikationsprojektet ‘Dialog og
radgivning af borgere, boligforeninger og virk-
somheder om udbredelse af delebiler og ladein-
frastruktur’

¢ Lgbende monitoreret antallet af el- og plug-in
hybridbiler og antallet af ladestandere

e Etableret digitalt veerktgj til monitorering af behov
for ladeinfrastruktur gennem borger- og virksom-
hedsinput.
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Ren luft til kebenhavnerne

Ren luft-planen blev vedtaget i Borgerrepraesenta-
tionen i september 2013. Planen skulle bidrage til at
skabe renere luft i Kebenhavn, og bestod af en raekke
indsatser pé forskellige omréder, herunder mobilitets-
omrédet, hvor kommunen har mulighed for at pavirke
udledningerne af luftforurenende stoffer.

Planen indeholdt mobilitetsrelaterede initiativer om
ren luft-zoner, renere kollektiv busdrift, renere havne-
trafik og transport af turister, stgj- og partikelreduce-
rende asfalt samt flere luftmalinger.

Siden planens ikrafttreedelse har der veeret flere lov-
aendringer, som har resulteret i skeerpelse af kravene i
miljezonen i Kebenhavn, og de @vrige miljgzonekom-
muner. Kravene til tunge keretgjer er gradvis blevet
strammet, og krav om partikelfiltre for person- og
varebiler er blevet indfert. De skaerpede miljgzo-

ner blev evaluereti 2024, hvor det blev estimeret, at
NOx-emissionen i 2024 er reduceret med omkring 4
%, og partikeludledningen med 36 %, som felge af de
skaerpede miljgzonekrav.

Figur 29 Tidslinje for planen for “Ren luft til kebenhavnerne”

2019
Kgbenhavns Kommune etablerer sit eget
luftméleprogram med fem
luftmalestationer
2013
Ren luft til Kebenhavnerne
vedtages

2023
Miljgzonen skaerpes til at
omfatte personbiler

Gadekoncentrationen af NO2 blev dermed reduceret
med 0,3 ug/m3 svarende til 1 %, mens PM10 og PM2,5
blev reduceret med 0,02 pg/m3 svarende til hhv. om-
kring 0,1 % 0g 0,2 %.

Borgerrepraesentationen besluttede med Budget 2019,
at alle buslinjer skulle omlaegges til elbusser. 1 2025
var 80 % af busdriften eldreven. De sidste to buslinjer
forventedes at blive omstillet til eldrevne busser i forste
halvdel af 2026, séledes at den kollektive busdrift i Ka-
benhavn i 2026 ville veere 100 % eldreven. Havnebus-
serne sejlede fra januar 2018 til juni 2020 péa syntetisk
biodiesel, sa luftforureningen fra dem blevi 2020
minimeret, da de tidligere havnebusser blev udskiftet
med nye havnebusser, der sejler pé el. De nye havne-
busser stgjer mindre og udleder hverken CO2, NOx,
partikler eller anden luftforurening til fremdrift.

| 2025 igangsatte Kebenhavns Kommune, i samarbej-
de med Teknologisk Institut, et forseg med en asfalt-
type, som er udviklet til at mindske partikelforurening
fra vejtrafik. Der foreligger ikke nogen resultater pa
forseget endnu.

| 2019 etablerede Kgbenhavns Kommune sit eget
luftméleprogram. Der blev opsat fem luftmaélestationer,
som maéler grove, fine og ultrafine partikler samt nitro-
gendioxid og black carbon. |1 2024 blev to af luftmale-
stationerne nedlagt. De resterende tre luftmélestatio-
ner star pa Hilleredgade, Folehaven og Backersvej. De
tre luftmalestationer er forelgbigt finansieret til og med
2027

| 2025 lancerede Kgbenhavns Kommune desuden
prognose- og varslingssystemet for luftforurening
kaldet Byens Luft. Via en app og en hjemmeside, kan
seerligt sdrbare og deres pdrgrende orientere sig de
kommende dages forventede niveauer af luftforure-
ning.

2025
80 % af busdriften i Kebenhavn
er eldrevet
2025
Test af partikelreducerende
asfalt igangsaettes

2020
Havnebusserne omstilles
til 100 % eldrift

2019
Lebende skaerpelse af miljgzonen
for tunge koretgjer vedtages
i folketinget

2025
Kgbenhavns Kommune lancerer
prognose- og varslingssystemet for
luftforurening

2024

Luftmaleprogrammet reduceres fra

fem til tre luftmalestationer
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Planer og retningslinjer for mobilitetsindsatser

Administrationsgrundlag for bilfri by-
udviklingsomrader

Handlingsplan for Administrationsgrund-
gren mobilitet lag for bilfrie byomrader
Vedtageti 2012 Vedtageti 2020
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CYKELSTI- ( PRIORITERINGSPLAN g
PRIORITERINGSPLAN FOR CYKELPARKERING 55
2017-2025 y 2018-2025

am@Y)-
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Cykelsti- Prioriteringsplan for
prioriteringsplan cykelparkering
Vedtageti 2017 Vedtageti 2018

Handlingsplan
for vejstoj

2024-2029

Handlingsplan for Handlingsplan for

delebilisme vejstgj
Vedtageti 2022 Vedtageti 2024

Handlingsplan for ;
Trafiksikkerhed Handlingsplan for
21 i % transport af turister

Handlingsplan for Handlingsplan for

trafiksikkerhed transport af turister
Vedtageti 2021 Vedtageti 2021
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-
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eennt

Administrationsgrundiag 2021

Cykelparkering og opstilling af
mindre udlejningskoretojer

Cykelfokus 2024

neslinjen

Cykelfokus Cykelparkering og

Vedtageti 2024 opstilling af mindre
udlejningskeretgjer
Vedtageti 2021

T

ngsp nfor
ktur

Byrums- og
tryafikplan g

for Middelalderbyen

Handlingsplan for Byrums- og trafikplan

ladeinfrastruktur for Middelalderbyen
Vedtageti 2022 Vedtageti 2023
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Status pa malsaetninger

Status Status Status
2021 2022 2023
Malsatninger Kommuneplan 2024
Andel af alle ture pa cykel 21% 27 % 27 % 29 %
Andel af alle ture med kollektiv transport 13 % 17 % 17 % 19 %
Andel af alle ture som gangture 37 % 31 % 27 % 23 %
Andel af alle ture i bil 29 % 25% 29 % 29 %
Fald pa 3
% fra 2023
(TU-data)
Fald pa 1%
At biltrafikken reduceres med 2 % arlig afra %%25
(Forvalt-
ningens
egne teel-
linger)
Luftkvalitet lever op til WHO's
retningslinjer for god luftkvalitet, samt at . . . .
de sundhedsmaessige konsekvenser af Nej Nej Nej Nej
luftforureningen i Kebenhavn nedbringes
Malsaetninger KBH2025 Klimaplanen / Roadmap 2021-25
Andelafallg ture til fods, pa cykel eller 20 % 749 1% 21%
med kollektiv transport
Andel af cykelture til arbejde/uddannelse 349 43 % 45 % 46 %
i Kebenhavn
Udvikling i passagerer med kollektiv 1z o o o
transport (ift. 2009) 16.% % 18% 34%
Kollektiv transport er CO2 neutral 37 % 51 % 59 % 78 %
. Ultimo
5 % af Ultimo 2024:
2023: o
person- 959% af 15 % af
Andel af lette keretgjer der bruger nye 29 biler, ’erson- person-
drivmidler ° 3,5% perss biler,
biler,
af vare- 8,1 % af
. 5,6 % af
biler ; vare-
varebiler* .
biler
. Ultimo Ultimo
ﬁzsriligﬁ;mge keretgjer der bruger nye 6,7 %" 2023 2024
10 % * 1,2 %*
Andel nulemissionsnusser (Inkl. 239, 43 9% 60 % 60 %
Havnebusser)
Malsaetninger Cykelstrategi 2011-2025
Andel af cyklende kgbenhavnere der er 29 9 26 %
trygge
Alvorligt tilskadekomne pa cykel 99 108 16 103
Andel af PLUS-net med tre baner 21% 22 % 22 % 22 %
T|Ifred§hed med vedligeholdelse af 68 % 229%
cykelstier
Tilfredshed med cykelkulturens 759, 1%

pavirkning pa atmosferen og bylivet

1 Data er forst tilgeengelig senere
2 Kilde: Danmarks Statistik, Bil54
3 Data fra 2025 er forst tilgaengelig i sommeren 2026

Status

2025

28 %

21 %

25 %

26 %

Fald pa 11
% fra 2024
(TU-data)

Fald pa 0%
fra 2024
(Forvalt-
ningens

egne teel-
linger)

Nej

85 %

Ultimo
2025:
22 % af
person-
biler,
11,9 % af
vare-
biler?

Ultimo
2025:
14,8 %2

85 %

>25% i
2030

>25% i
2030

>25% i
2030

<25% i
2030

2 % arligt
2030

Ja i
2030

75 %

50 %

20 %

Ja, 100 %

20-30 %

30-40 %

100 %

90 %

80 %

80 %

80 %
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Status Status Status Status Status Mal
2021 2022 2023 2024 2025 2025
Prioriteringsplan for cykelparkering 2018-2025¢
Tilfredshed.med mulighederne for ) 47 % ) 4s % 20 %
cykelparkering
Nul-vision for draebte og alvorligt tilskadekomne i trafikken i 2025
Ingen draebte eller alvorligt
tilskadekomne i trafikken /168 5/199 8/181 17180 0/0
Malsaetninger i Handlingsplan for vejstej 2024-2029°
Andelen af steerkt stgjbelastede boligeri 1% <7 %
Kebenhavn ° 2029
Malsaetninger i Handlingsplan for delebilisme 2021-2025
Alle delebiler med og uden fast 52005’5'
stamplads er elbileri 2027, 09 50 % i 63 % 62 % 57 % 65 % 100 % |
2025 2027
Der er etableret eldelebilshubs ved
traikknudepunkter, minimum 100 0 0 100 100 100
pladser pladser
i 2025
Der er etableret 1000 p-pladser, som kan 1%,
benyttes af eldelebiler med- og uden 0 0 100 320 1.000
fast stamplads pladser
En plads
Der etableres pladser til delebiler med per
fast stamplads pé offentlig vej svarende gade,
til én delebilsplads per gade i Indre By 281 494 665 678 svar-
og brokvarterene inklusive Amagerbro i ende til
takt med markedets efterspgrgsel ca 1.000
pladser
Malsaetninger i Handlingsplan for ladeinfrastruktur 2021-2025
Primo Primo Primo
2022: 2023: 2024:
6,5el-og | 10,5el-og | 12,8 el-og
plugin- plugin- plugin-
hybrid— hybrid— h)/brid— Ul
biler pr. biler pr. biler pr. 2025:
Der er Iade; lade- Rl 10,9 el-og Max 10
Der er max 10 el-plug-in-hybridbiler per 1200 punkt punkt punkt plugin- bil per
ladepunkt pa offentligt areal lade- Ultimo Ultimo Ultimo hybrid- lade-
punkter 2022: 2023: 2024 biler pr. punkt
10,5el-og | 12,7 el-og | 11,5el-og Iade;
plugin- plugin- plugin- punkt
hybrid- hybrid- hybrid-
biler pr. biler pr. biler pr.
lade- lade- lade-
punkt punkt punkt
. . 215- 21- 190- 150- 133-705
I?erer ma?<250mtllet offentligt 1530 m 1425m 839 m 206 m "
tilgeengeligt ladepunkt fra al 250 m
etagebyggeri -gns - gns. - gns. - gns. - gns.
692 m 480 m 474 m 358 m 326 m

4 Data fra 2025 er forst tilgeengelig i sommeren 2026
5 Kilde: Danmarks Statistik, Bil54
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Bilag 1 Supplerende tabeller til status pa bilparkering

Tabel 1 Parkeringspladser fordelt pa bydele, marts 2026

(Kilde: Data trukket fra kk database)

Bydel Antal pladser

Amager Vest 11.921
Amager @st 14.742
Bispebjerg 10.712
Bregnshgj-Husum 12.021
Indre By 11.813
Ngrrebro 11.989
Valby 12.626
Vanlgse 10.882
Vesterbro-Kongens Enghave 10.480
Dsterbro 16.567
Total* 123.762

* Total er pladserne fordelt pr bydel og 9 pladser “uden allokeret bydel”

Tabel 2 Udviklingen i antal delebilspladser til delebiler med fast stamplads pa offentlige veje i

Kebenhavns Kommune i perioden 2021-2025.
(Kilde: Datasaet trukket fra Omrade for Parkerings data)

Bydel 2021 2022 2023 2024 2025
Amager Vest 28 47 74 79 90
Amager @st 18 48 58 65 69
Bispebjerg 5 7 9 9 15
Brgnshgj-Husum 7 9 6 1 13
Indre By 48 98 132 151 207
Ngrrebro 43 81 "4 128 199
Valby 15 16 26 33 42
Vanlgse 10 16 10 10 10
Vesterbro-Kongens Enghave 56 84 107 17 146
Dsterbro 51 88 138 158 191
Total 281 494 674 761 982
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Tabel 3 Udviklingen i antal el-delebilspladser til el-delebiler pa offentlige veje
i Kebenhavns Kommune i perioden 2023-2025.

(Kilde: Datasaet trukket fra Omrade for Parkerings data)

Bydel 2023 2024 2025
Amager Vest 2 34 74
Amager @st 2 22 94
Bispebjerg 8 16 68
Bregnshgj-Husum 2 2 14
Indre By 16 64 192
Ngrrebro 4 32 120
Valby 6 14 61
Vanlgse 6 18 38
Vesterbro-Kongens Enghave 20 52 104
Dsterbro 22 66 198
Total 88 320 963

Tabel 4 Udviklingen i antal elkeretgsjspladser med tilhgrende ladestandere pa offentlige veje i

Kebenhavns Kommune i perioden 2019-2025

(Kilde: Datasat trukket fra Omrade for Parkerings data)

Bydel 2019 2022 2021 2022 2023 2024 2025
Amager Vest 28 36 72 72 106 191 265
Amager @st 44 60 90 90 98 186 310
Bispebjerg 8 8 8 8 26 122 136
Bronshgj-Husum 4 4 4 4 24 50 88
Indre By 192 258 266 347 411 463 550
Ngrrebro 78 12 190 224 294 500 750
Valby 45 61 67 107 135 207 293
Vanlgse 4 4 4 18 26 78 158
Vesterbro-Kongens Enghave 62 94 146 183 205 305 469
Dsterbro 81 159 294 418 533 775 1107
Total 546 796 1141 1.471 1.858 2.877 4126
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Tabel 5 Udviklingen i antal elkgretgjspladser uden ladestandere pa offentlige
veje i Kebenhavns Kommune i perioden 2023-2024.
(Kilde: Datasaet trukket fra Omrade for Parkerings data)

Bydel 2023 2024 2025
Amager Vest 12 64 132
Amager @st 4 76 120
Bispebjerg 0 32 60
Brenshgj-Husum 0 23 43
Indre By 0 128 272
Ngrrebro 0 184 348
Valby 16 56 127
Vanlgse 0 20 64
Vesterbro-Kongens Enghave 28 128 216
Dsterbro 16 276 517
Total 76 987 1.899

Tabel 6 Licenser i betalingsomrader, marts 2026
(Kilde: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og kk database)

Licenszone Beboerlicenser Erhverslicenser Total Antal p-pladser
Amager Nord 5.934 97 6.031 6.212
Christianshavn 1.513 23 1.536 1.315
Indre By 7.557 366 7.923 7.985
Indre Ngrrebro 4.658 155 4.773 4.798
Indre @sterbro 9.310 176 9.486 10.000
Valby 2.887 51 2.938 3.108
Vesterbro 6.277 138 6.415 6.476
Ydre Ngrrebro 5.857 85 5.942 6.939
Ydre @sterbro 5.187 75 5.262 5.062
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Tabel 7 Licenser i tidsbegraensede zoner, marts 2026
(Kilde: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og kk database)

Licenszone Beboerlicenser Erhverslicenser Antal p-pladser
Grgnjord 371 2 373 624
Havnestaden 1.056 4 1.060 723
Den Hvide Kadby 0 39 39 377
Hellerup Station 394 2 396 273
Lergravsparken* 2.791 15 2.906 2.695
Vanlgse station 3.379 87 3.466 2.726
Valby Syd 1.492 33 1.525 1.302
Nordvest 4.619 190 4.809 4.340
Amager Strand** 482 9 491 1.609
Sundbyvester** 3.954 64 4.018 3.270
Sundbygster** 1.821 21 1.842 2.623
Alholm*** 1.041 26 1.067 816
Bispebjerg*** 2.443 51 2.494 1.954
Grgndal*** 2.283 31 2.314 2107
Kongens Enghave*** 2.809 86 2.895 2.506
Ryparken*** 484 15 499 511
Strandvejen*** 998 22 1.020 1.991
Vigerslev Alle*** 616 41 657 954

*Lergravsparken er med de nye tidsbegraenset zoner pd Amager blevet udvidet.
** Del af de nye tidsbegraenset zoner oprettet d. 1. december 2023 pbd Amager.
*k Nye tidsbegraenset zoner oprettet i lzbet af 2024.

Tabel 8 Beboerlicenser fordelt pa kategori 2023-2025
(Kilde: Kebenhavns Kommunes P-licenssystem og kk database)

Km/I Marts 2023 Marts 2024 Marts 2025 Marts 2026
Ud- Ud- Ud- Ud-
Kategori Prisi kr. stedte Prisi kr. stedte Prisi kr. stedte Prisi kr. stedte
licenser licenser licenser licenser
Elbil, brintbil og 215 702 695 4.929% 1.200 7752 1.235 11.949
elmotorcykel
Benzin >20,0/ 1.335 28.081 1.390 27180 1.800 26185 1.855 24.074
Diesel >22,5
Benzin 19,9-18,2 / 2.405 5101 2.505 4,781 2.590 4.556 2.670 4194
Diesel 22,4-20,5
Benzin 18,1-15,4 / 2.405 6.321 2.505 5.726 2.590 5.268 2.670 4.579
Diesel 20,4-17,3
Forbrug ikke 2.405 475 2.505 386 2.590 370 2.670 349
registreret
Benzin 15,3-0,1/ 5.530 6.519 5.755 5.486 5.950 4.77 6135 4.035
Diesel17,2-0,1
Total 47199 48.488 48.808 49180

*Pr. 1. januar 2024 er el- og brintkeretajernes fritagelse for betalingsparkering ophert.

50



Figur 1 Parkeringsbelaegning kl. 22:00 efterar 2025
(Kilde: Kebenhavns Kommunes parkeringstelling)

Under 80%
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Radhussekretariatet
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen
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Notat om Trafik- og mobilitetsomradet

Resumé

Trafik- og mobilitetsomrédet danner helt overordnet rammen om
borgernes faerdsel samt transport af varer til, fra og rundt i byen.
Arbejdet med dette omradde sker bade pé et storre strategisk niveau
samt pé et mere konkret niveau ift. indretning af byens trafik. Udvalget
kan saledes traeffe beslutning om planer og strategier, der kan
rammeseette forvaltningens arbejde med omradet, men ogséd om
konkrete tiltag, fx om-/udbygning af infrastruktur og parkeringsforhold,
eller en flerstrenget indsats i forhold til sikre skoleveje.

Omradet er delvist finansieret af faste driftsbevillinger og delvist
finansieret af bevillinger til konkrete initiativer via kommunens arlige
budgetforhandlinger samt, om muligt, medfinansiering via den
statslige cykelpulje.

Introduktion til omradet

Trafik og mobilitet i Kebenhavn handler om borgernes faerdsel til, fra og
rundt i byen, om deres mulighed for at beveaege sig rundt og tilga de
funktioner, som de gnsker og har behov for, og om mulighederne for at
flytte varer og materialer rundt.

Maden vi transporterer os selv og vores varer pé, har betydning for
byens udformning og karakter, og den kan have en raekke afledte
effekter, fx i forhold til luftforurening, fremkommelighed, trafikstgj, CO»-
udledning og trafikulykker. Planleegning af byens indretning pa trafik-
og mobilitetsomradet kan derfor vaere forbundet med en politisk
prioritering mellem forskellige hensyn, fx mellem nutidige og
fremtidige behov eller i nogle tilfeelde mellem forskellige trafikanters
fremkommelighed, sikkerhed eller tryghed.

Radhussekretariatet
Politisk styring af omradet

. . . .. . Radhuspladsen 1
Det igangveerende arbejde med trafik og mobilitet i Kebenhavn har

. . iy . 1550 Kgbenhavn V
primeert ophaeng i politisk vedtagne planer og strategier, opsummeret

herunder. EAN-nummer
5798009809452
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Kommuneplan

Kommuneplan 2024 indeholder to overordnede mal pa
mobilitetsomradet: at bilens andel hgjst skal udgere 25 % af alle ture til,
fra og i Kebenhavn i 2030, mens kollektiv transport, cykling og gang
hver iseer minimum skal udgegre 25 %, og at biltrafikken reduceres med
to procent arligt. Kommuneplanen beskriver ogsd mélet om, at
Kebenhavn skal fortseette med at vaere en af verdens bedste cykelbyer.
Kommuneplanen indeholder desuden mal om, at luftkvaliteten i
Kebenhavn skal leve op til verdenssundhedsorganisationen WHO's
retningslinjer for god luftkvalitet.

Klimastrategi

| Klimastrategi 2035 er der mélsaetninger om feerre bilture, at flere
Kebenhavnere vaelger delebil frem for privat bil, samt at vejtrafikken er
fossilfrii 2035. Cykelstrategien 2011-2025 indeholder et mal om, at 50
% af ture til arbejde og uddannelse i Kebenhavn foregér péa cykel og har
desuden en reekke mal angadende kvaliteten af cykelinfrastrukturen og -
kultur. Handlingsplan for trafiksikkerhed 2021-2025 har et mal om
ingen draebte eller alvorligt tilskadekomne i trafikken.

Stgjhandlingsplan

Som fglge af EU’s stgjdirektiver kommunen desuden forpligtet til at
gennemfgre en kortleegning af stej fra veje og udarbejde en
stejhandlingsplan for de infrastrukturanleeg, som kommunen er
myndighed for hvert femte ar. Den seneste stejhandlingsplan blev
vedtaget i efteraret 2024 og indeholder bl.a. et mal om, at andelen af
steerkt stojbelastede boliger i Kebenhavn skal reduceres til max 7 %.
Handleplanen gaelder til og med 2029.

Klima-, Miljo- og Teknikudvalgets ressortomrade

Udover ovenstdende planer og strategier, som vedtages bredt af
Borgerrepraesentationen, treeffer Klima- Miljg- og Teknikudvalget ogséa
lzbende beslutninger pa trafik- og mobilitetsomréadet. Hvert ar
praesenteres udvalget desuden for en mobilitetsredeggrelse med status
pd malsaetningerne péd omréadet.

Udvalget kan inden for gaeldende lovgivning gere brug af en raekke
tiltag for at understatte politiske méal for mobiliteten i Kebenhavn. Tiltag
kan vedrgre fysiske og trafikale forhold i byen, fx om- eller udbygning af
infrastruktur og parkeringsforhold. De kan ogsa have mere strategisk
bydaekkende karakter, fx, kommunikationskampagner, undervisning,
trafikinformation og regulering pé parkeringsomradet (se notat om
parkering).

Ofte arbejdes der med flere tiltag i kombination, fx i arbejdet med
skoleveje, hvor der etableres tryghedszoner (tidsbestemt
indkerselsforbud) ved skoler, og skabes dialog med skoler om styrkelse
af den lovpligtige feerdselsundervisning. Forvaltningen udarbejder ofte



analyser af potentielle effekter forud for implementering af konkrete
tiltag som grundlag for udvalgets beslutninger.

Den kollektive transport, fx udbud af bus- og metrolinjer, er
@konomiudvalgets ressort. £ndring af vejforhold, fx for bedre
busfremkommelighed, varetages i samarbejde pé tveers af
forvaltningerne.

Forvaltningens arbejde pa omréadet er delvist finansieret af faste
driftsbevillinger og delvist finansieret af bevillinger til konkrete
initiativer via budgetforhandlingerne. Desuden sgger forvaltningen
med udvalgets godkendelse arligt medfinansiering fra den statslige
cykelpulje til kommunale anleegsprojekter.

Ny samlet mobilitetsstrategi

Der er igangsat et arbejde med en ny samlet Mobilitetsstrategi, som skal
konsolidere ti strategier og planer pd omradet. Mobilitetsstrategiens tre

temaer er: Sammenhangende og effektiv mobilitet, Gren og aktiv

mobilitet samt Tryg og tilgeengelig mobilitet. Mobilitetsstrategien skal

vedtages politisk primo 2027.
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