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Hgringssvar til VVM for Nordhavnsvej

Trafikmodelberegninger

@sterbro Lokaludvalg er bekymret over de modelberegninger, der viser, at Nordhavnsvejen ikke vil bidrage
til, at trafikken pa @sterbrogade mindskes. Det fglger tveertimod af beregningerne, at trafikken pa
(Osterbrogade i begge forslag vil stige voldsomt.

Det er et sterkt gnske fra @sterbro Lokaludvalg, at @sterbrogade i fremtiden omlagges i hele sin leengde til
miljgprioriteret handelsgade pa en sadan made, at omvejskgrsel ad Strandboulevarden/Jagtvej undgas.
@sterbro Lokaludvalg gnsker derfor, at man foretager en fornyet modelberegning, hvor kapaciteten for biler i
(Osterbrogade-linien hele vejen fra Ryvangs Allé til Folke Bernadottes Allé indskrankes til 1 spor i hver
retning.

@Osterbro Lokaludvalg stiller sig endvidere uforstaende overfor forudsatningerne om
kapacitetsbegrensninger i krydset ved Oslo Plads (p. 62), hvilket skulle betyde, at trafikken pa
Kalkbranderihavnsgade ikke kan stige vasentligt.

Det er lokaludvalgets opfattelse, at krydset ved Oslo Plads i forhold til i dag umiddelbart kan omlegges,
saledes at der etableres 2 hgjresvingsbaner i Grgnningen i retning ad Folke Bernadottes Alle i stedet for i dag
1, og at man tilsvarende etablerer 1 bane ligeud i retning ad Dag Hammerskjolds Alle i stedet for i dag 2. En
tilsvarende omlaegning vil i gvrigt kunne foretages i krydset Ryvang Alle/@sterbrogade (1 hgjresvingsbane
ad Osterbrogade i stedet for i dag 2).

Begge tiltag ville gge trafikken pa Kalkbrenderihavnsgade og tilsvarende senke den pa @sterbrogade, og
@sterbro Lokaludvalg gnsker derfor, at der foretages reviderede modelberegninger, hvor disse
krydsomlaegninger er implementeret. @sterbro Lokaludvalg gnsker endvidere at lokaludvalget far mulighed
for at forholde sig til de supplerende trafikmodelberegninger inden hvidbogen offentligggres.

Miljgbelastning af boliger langs Lyngbyvej

@sterbro Lokaludvalg savner en fyldestggrende redeggrelse for miljgbelastningen af boliger langs
Lyngbyvej. Ifigur 12.3 er vist &ndringen i stgjudbredelsen i 1,5 meters hgjde og i figur 12.7 effekten af at
etablere 2m hgje stgjskerme.

@sterbro Lokaludvalg finder disse figurer misvisende, nar boligbebyggelsen langs vejen er i 4 etager, og
derfor ikke er beskyttet mod st@j hverken fra ramperne eller fra nedgravningen af Helsinggrmotorvejen.
Stgjniveauet er allerede inden udbygningen med Nordhavnsvejen over 68 db(A), og de gverste etager bliver
udsat for veesentlig mere stgj, nar trafikken stiger frem til 2018 (16% i forslag A og 5% i forslag B), for slet
ikke at tale om nar Nordhavnen er fuldt udbygget (formentlig ca. 50%).
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Det er lokaludvalgets vurdering, at det er ngdvendigt med langt mere omfattende foranstaltninger i forhold til
at reducere stgj- og luftforurening i dette omrade, i form af overdekning af vejarealet.

Tilslutning til Kalkbraenderihavnsgade - forslag A

(sterbro Lokaludvalg mener ikke, at mulighederne for tilslutning til Kalkbrenderihavnsgade i forslag A er
tilstrekkeligt grundigt belyst. Lokaludvalget gnsker, at et alternativ til det fravalgte forslag A1-3 (p. 94)
belyses, hvor

e der ikke etableres op - og nedkgrselsmuligheder til Strandvenget og Strandpromenaden;

e udfletningen til Nordhavn (dvs. A2-delen) forlgber under jorden (f.eks. ved at
udfletningsbanerne er niveauforskudte som det kendes fra tunnelanleg i udlandet, bl.a. i centrum
af Oslo) og kan etableres uden at den allerede etablerede tunnel skal fjernes og erstattes af en vej
svarende til A1+A2.

Det er efter lokaludvalgets opfattelse ikke et stort problem, at der ikke etableres forbindelser til Strandvenget
og Strandpromenaden, da disse forbindelser givetvis genererer mere trafik pa savel
Strandveaenget/Strandpromenaden som pa @sterbrogade. Det bgr saledes undersgges, om der med de faerre
restriktioner for op - og nedkgrselsmuligheder kan etableres en 1gsning, der
e imodsatning til det foreliggende forslag ikke gdelegger det rekreative areal med den
kommende strand og lystbadehavnen der rummer nogle af de @ldste og mest betydende
foreninger indenfor sejlsport og rosport. Svanemgllehavnen og Sundkrogen benyttes af et stort
antal gastesejlere om sommeren.
e ikke kraver ekspropriation af boliger i Strandvanget;
o er fremtidssikret i forhold til at det kan forlaenges med tunnel til Nordhavn, der i modsatning til
det foreliggende forslag etableres direkte fra den underjordiske del af tunnelen;
e kombinerer det bedste fra forslag A og B for sa vidt at forbindelsen kobles til
Kalkbranderihavnsgade, og at den er underjordisk pa hele streekningen;
o trafikalt set fungerer tilfredsstillende.

Forlaengelse af tunnel mod nordvest - forslag A

@sterbro Lokaludvalg gnsker at muligheden for at forleenge tunnellen i forslag A til i nordvestlig retning pa
tveers af kaserneomradet og boldbanerne ved Ryparken undersgges. Begrundelsen er dels, at @sterbro
Lokaludvalg pa sigt ser store udviklingsmuligheder i det nuvarende kaserneomrade, og dels @sterbro
Lokaludvalgs generelle gnske om at fa en forbindelse, der er underjordisk pa hele straekningen.

Aflastning af Osterbro for gennemkgrende trafik - forslag B

Det foreliggende forslag B vil i fglge trafikberegningerne ikke medfgre en aflastning af @sterbro for
gennemkgrende trafik. @sterbro Lokaludvalg gnsker derfor en belysning af tiltag, der kan sikre, at den
gennemkgrende trafik fra indre by fgres fra Kalkbreenderihavnsgade og ad Sundkrogsgade ud til
tunnelmundingen hvor Nordhavnsvej begynder. Relevante tiltag kunne f.eks. vere krydsomlagning ved
Sundkrogsgade og fredeligggrelse af den nordlige del af Kalkbrenderihavnsgade (fra Sundkrogsgade) samt
Strandvenget i form af indsn@vring og bump. Sidstn®vnte tiltag ville is@r bidrage positivt til det rekreative
omrade langs lystbadehavnen og den kommende strand.

Med venlig hilsen
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