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Uddrag som input til borgersamlingen

Forord

@sterbro Lokaludvalg har det seneste ars tid arbejdet pa en ny bydelsplan, som en visionsplan med
projekter, som vi vil arbejde konkret med de naeste 3 ar. Det er en levende plan som der fglges op pa arligt
med mulighed for korrektioner. Den er lige nu i en redaktionel proces og skal sa forelaegges
Borgerreprasentationen. Status er, at Lokaludvalget netop har godkendt teksten.

Planen er forankret i Fagudvalget for Byplan, Miljg og Teknik under lokaludvalget. Der holdes manedlige
mgder, som er abne for alle interessenter — ogsa borgersamlingens medlemmer. Man kan henvende sig til
sekretariatet, https://oesterbrolokaludvalg.kk.dk/vaer-med

Nedenstaende er et udpluk, som vi anser for relevant baggrundsviden for Borgerpanelet

Indsats: Byrum

Borgerpanelundersggelsen viste at byrum havde naesthgjest prioritet som indsatsomrade, og at nasten
hver tredje deltager i undersggelsen pegede pa Trianglen som vigtigt projekt.

De konkrete projekter

Den gode plads pa @sterbro: Vores ambition er at identificere kendetegnene og beskrive, hvad der skal
vaere og ikke vaere i et stgrre sammenhangende @sterbrosk byrum for at fa det til at fremsta som et
attraktivt sted at bo, krydse, tiltreekke, mgdes og opholde sig. Beskrivelsen skal bruges til gradvist at
forbedre vores eksisterende pladser.

Vi starter med kendetegnene ved den gode plads, hvad virker, hvad mangler. Det ggres med interview pa
pladsen — spgrgeskema, og med analyser og tal. Herefter er det tanken at tage fat i en plads og fa den
opgraderet.

Metoden er at lytte til brugerne, laere af eksperter, udfeerdige et katalog med kriterier og afprgve det pa en
handfuld pladser. Det skal ske iterativt i bydelsplanperioden, sa vi starter med én plads og ét spgrgeskema
over goder og mangler — og sa forbedrer vi pa baggrund af det, vi lzerer.

Resultat af spgrgsmal til borgerne sgges udbygget med egne analyser over diverse mgnstre i trafik, ophold,
adfaerd, samt hos eksperter. Vi tager fat pa Trianglen, Poul Henningsens Plads, og Hans Knudsens plads. Vi
har et gennemarbejdet oplaeg vedr. Trianglen og skitse til PH plads som udgangspunkt. Vi starter med
kaffevogn og frivillig arbejdskraft i 2023, Nar emnet er modnet sgges budgetnotat i BR til foranalyse pa plan
for en af pladserne. Delfinansiering via fonde kan indga.

Logstgrgade for alle: Et projekt som giver plads til legende bgrn fra Randersgade skole ved at skabe et 8 m
bredt fortov. Projektet kraever ensretning af gaden, nedlaeggelse af et stgrre antal P-pladser. Projektet er
forankret i fagudvalget for B&U.

Indsats: Trafik.

Borgerpanelundersggelsen viser en stor efterspgrgsel efter forbedring af trafikforholdene. Vi gnsker os en
meget mere tryg, trafiksikker og fremkommelig bydel. Det handler ogsa om nedsatte hastighedsgraenser og


https://oesterbrolokaludvalg.kk.dk/vaer-med

Bydelsplan Fagudvalget Byplan, miljp og teknik

kontrol med dem. Det er malet, at isaer sldre og svagtseende kan feerdes trygt pa fortove og ikke falder
over fortovscafeernes stole eller veeltede cykler. Det handler om sikre skoleveje. Og sa er det
altdominerende problem parkeringsforholdene. Der er for mange biler ift. P-pladser, understgttet af at der
i mange omrader er udstedt over 110% P-licenser, hvilket fgrer til spildtid og g@get forurening fra borgere
som kerer rundt i sggen efter en P-plads.

De konkrete projekter

Trafik@er. En trafikg er et afgraenset omrade, fx en bydel eller et brokvarter, der inddeles i zoner, hvor det
ikke er muligt at k@re pa tveers, men hvor det fortsat er muligt at kgre til enhver adresse i bil.

Indenfor trafikgerne kan der efter behov og gnske arbejdes med grgnne trafikveje, hvor det ikke er muligt
at kgre mellem zonerne i trafikgen i fossil bil. De grgnne trafikveje bestar af en sluse et sted pa vejen, hvor
elbiler, busser i rute, cykler og gaende kan passere uhindret. De grgnne trafikveje skaber genveje for
nulemissionskgretgjer og kan pa den made gge incitamentet til at veaelge et nulemissionskgretg;j ved skift af
bil.

Trafikgen vil sdledes hindre gennemkgrende biltrafik og tung trafik og understgtte cykling, gang, kollektiv
trafik og elbiler.

Trafikgen kan anleegges med permanente eller med midlertidige foranstaltninger. Forvaltningen har
vurderet, at prisen er ca. den samme. Vurderingen er foretaget med udgangspunkt i erfaringerne fra
projektet Byrums- og trafikplan for Middelalderbyen.

Fordelen ved midlertidige foranstaltninger er, at de er justerbare og let kan fjernes. Ulempen er, at de er
dyrere i drift og vedligehold, samt at de skal finansieres igen, hvis det gnskes at lave Igsningerne
permanente. Alternativt skal de midlertidige foranstaltninger fjernes igen, hvilket ogsa koster penge.

Fordelen ved permanente fysiske ombygninger er, at det giver bedre byrum, og at de er billigere i drift, nar
de er etableret. Ulempen er, at fleksibilitet i forhold til @ndringer og justeringer er begraenset eller kraever
en ny fysisk opbygning.

| udviklingen af den konkrete plan vil det blive vurderet, om det anbefales at ggre dele af
foranstaltningerne midlertidige med henblik pa nemt at kunne justere og forbedre.

Et trafikg forventes ikke at have konsekvenser for antallet af traeer eller cykelparkeringspladser

Nygardsvej: Vi har et konkret projekt med at ggre skolevejen mere sikker ved at ensrette vejen med max 30
km og anlaegge cykelsti i den ene vejside. Der har vaeret politisk opbakning i TMU i 2021, men der er endnu
ikke afsat budget.

Nygardsvej mellem Vennemindevej og @sterbrogade er en ca. 500 meter lang bydelsgade med en trafik pa
1.900 biler og 2.400 cyklister i dggnet. Nygardsvej er en central skolevej til skolerne i omradet, og der er en
del gennemkgrende trafik samt varekegrsel til butikker i gaden. | Budget 2020 blev der afsat midler til en
foranalyse af forbedrede forhold for cyklister pa Nygardsvej. Foranalysen fra TMF blev forelagt Teknik- og
Miljgudvalget 15. marts 2021, og udvalget besluttede, at ensretning af Nygardsvej med anlaeg af
modstrgmscykelsti etableres som Igsning, safremt der afszettes finansiering i kommende
budgetforhandlinger.

Nygardsvej har et meget smalt vejprofil med kombineret laengde- og skraparkering i begge sider af vejen
med en hgj belaegningsprocent pa 77 %-101 %. Den hgjeste belagning er i aften- og nattetimerne. Der er
ingen cykelfaciliteter pa vejen, og der er darlige oversigtsforhold, som ggr det utrygt for cyklister. Der er de
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seneste fem ar registreret ti ulykker pa vejen, hvoraf fem har involveret cyklister, og syv ulykker er sket i
forbindelse med parkering.

Nygardsvej ensrettes i retning fra @sterbrogade til Vennemindevej, og cyklister og biler deles om
k@rebanen. Desuden anlaegges en modstrgmscykelsti pa 2,0 meter, sa det er muligt at cykle i begge
retninger.

Der anlaegges hastighedsdeempende foranstaltninger i form af bump, og i alle kryds laves en haevet flade
for at nedsaette hastigheden og forbedre oversigtsforholdene. | dag er hastighedsgraensen 40 km/t pa den
gstlige del af Nygardsvej, mens der er anbefalet (bla tavle) 30 km/t pa den vestlige del af Nygardsvej. Med
dette projekt bliver hele gaden anbefalet 30 km/t.

For at fa plads til den nye cykelsti, er det ngdvendigt at fjerne parkeringen i den ene side af vejen. Da vejen
ensrettes, er det muligt at anlaegge kombineret laengde- og skraparkering i den anden side af vejen.

@sterbrogade N. Vi har et projekt fra 2010, som er gennembearbejdet og som vi har keempet for. Projektet
er endnu mere relevant nu, hvor resten af @sterbrogade er rettet op. Planen blev beskrevet i forrige
bydelsplan, men ikke gennemfgrt, hvorfor politisk benarbejde bliver ngdvendigt.

@sterbrogade er @sterbros puls. Det er en livlig handelsgade, men bylivet har ikke lige gode vilkdr over alt i
gaden. Gaden er teet trafikeret og svaer og usikker at passere mange steder — i seer for bgrn og zldre
borgere. Fortove og cykelstier er nogle steder for smalle, og der er generelt for lidt plads til at rumme bade
fodgeengere, parkerede cykler og barnevogne, butiksudstillinger og udendgrs servering. Samtidig kan
busdriften forbedres i dele af gadens forlgb.

@sterbro Lokaludvalgs projekt om @sterbrogade vil fredeligggre og begrgnne gaden. Den motoriserede
trafik begraenses, sa cyklister, fodgaengere og bilister fremover feerdes pa mere lige og sikre vilkar, og sa
betingelserne for handels- og caféliv forbedres.

Omdannelsen til miljgprioriteret handelsgade raekker fra Svanemgllen Station i nord til krydset efter
@sterport Station, hvor Dag Hammerskjolds Allé mgder Grgnningen. Omdannelsen sker i faser.
Lokaludvalget ser den nordlige del af @sterbrogade som den del af straekningen, der har det mest aktuelle
behov for forbedringer. Det er da den del, Ksbenhavns Kommune har udarbejdet et sikkerhedsprojekt for.

Med lokaludvalgets projekt, vil @sterbrogade fortsat vaere @sterbros puls — blot i en form hvor udeliv og
aktivitet opnar langt bedre vilkar. Samlet set Igser projektet en lang raekke udfordringer:

Parkering: @sterbro er praeget af for fa P-pladser ift efterspgrgslen. Megen tid spildes pa at lede, og
ungdvendig CO? udledes. | borgerpanelet gnsker et stort flertal flere P-pladser. Og i kommentarerne er
parkering og ufremkommelighed et meget stort problem.

Vores vision er at opna en vasentlig bedre balance for iszer borgere og erhvervsliv p3 @sterbro.

Bedre balance mellem behov og pladser mindsker spildtiden pa at lede og reducerer forurening og CO2
udledning.

Midlerne kan ogsa veere faerre licenser pr. husstand, flere P-pladser i kaeldre og P-huse, mere fleksibel
udnyttelse af de mange arbejdspladsrelaterede P-pladser, om natten og i weekend. Kommunen har afsat
midler til at leje sddanne tidsbegransede P-pladser, og vi har indleveret en laengere liste med konkrete
forslag.
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Begunstigelse af beboerparkering ift pendlertrafik. Prisstrukturen for licenser kan ogsa vaere en parameter.
Dog anser vi det urealistisk at etablere flere pladser pa gadeplanet. Der bgr kraeves flere kaelderpladser
heraf en del med lademulighed ifm nybyggeri.

Et oplagt alternativ er flere delebiler. Der er endnu begraenset interesse for delebiler, men potentialet er
stort. Vi kan bakke op om de forskellige ordninger, der findes pa markedet. Et konkret udgangspunkt kan
vaere en analyse og beskrivelse af fordele og ulemper, sa vi hjaelper folk til rigtigt valg ift. deres behov.

Vores mal er at udbud og behov for parkering er i balance. Altsa at der er et udbud pa 100% ift
beboerlicenser, og andre typer behov. Aktuelt er der udstedt 110% licenser ift antal pladser. Vi har behov
for et bedre statistisk grundlag bag disse tal fgr vi saetter reelle mal op. Fx hvor mange delebiler er der pa
@sterbro opdelt i typer med faste pladser og fri parkering. Antal keelder- og P-hus pladser per kvarter. Vores
mal er ikke at en bedre balance leder til endnu flere private bilejerskaber, men at give de delebilsordninger,
som benytter alm. P-pladser, bedre betingelser.

Flere gader/omrader pa @sterbro har ikke delebilsparkering i umiddelbar nzaerhed. (indenfor 100 — 200
meter)

Vi opfordrer delebilsfirmaerne til at ansgge om flere delebilspladser, bade i udvalgte gader, pa
virksomheders parkeringspladser og i boligforeningers parkeringskaeldre/pladser, nar behovet opstar.

Teettere opfglgning pa ulovligt parkerede biler pa delebilspladser.

Sikre Skoleveje, laves sammen med fagudvalg b@rn og unge, sa skal koordineres med dem som tovholder.



