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Kgbenhavns Kommune har besluttet at etablere en forbindelsesvej
mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavn. I forbindelse hermed skal
der udarbejdes kommuneplantillzg med tilhgrende VVM-redeggrelse.

Kgbenhavns Kommune har indledt arbejdet hermed og har udarbejdet
en debatfolder for at indkalde idéer, bemarkninger og forslag fra bor-
gere, organisationer, foreninger, m.v. inden kommuneplantillzgget og
VVM-redeggrelsen udarbejdes.

Det har veret muligt at indsende hgringssvar fra d. 22. august til den
24. september 2007. Desuden har der varet afholdt et borgermgde d.
11. september 2007, hvor der blev informeret om projektet og givet

mulighed for at stille afklarende spgrgsmal til de foreliggende planer.

Denne hvidbog indeholder et resumé og en vurdering af de skriftlige
bemarkninger, der er modtaget i hgringsperioden. Endelig er en for-
tegnelse over samtlige modtagne hgringssvar medtaget i hvidbogen.

Der er indkommet i alt 111 skriftlige bemarkninger, fordelt pa seks
myndigheder, ni virksomheder og selskaber, 35 organisationer, for-
eninger og institutioner og 61 privatpersoner. Henvendelserne fra “pri-
vatperson” reprasenterer i flere tilfzlde mere end en person. Be-
markningerne fra foreninger og lign. reprsenterer naturligvis flere
personer og derudover er der er en underskriftsamling med 36 under-
skrifter samlet af ejerlavet p& Svanevanget.

De skrifilige bemarkninger omhandler bdde synspunkter omkring de
nuverende forhold i omradet og forholdene som fglge af etablering af
den kommende Nordhavnsvej. Synspunkter og bemarkninger om de
nuvarende forhold er medtaget i vurderingerne, i det omfang de har
betydning for den igangvarende VVM-proces.

Mange af de fremkomne bemarkninger omhandler de samme forhold.
Det er derfor valgt at lave en samlet besvarelse 1 stedet for at gentage
besvarelsen for hvert enkelt hgringssvar.

Vurderingen af bemarkningerne kommer sidst i de fem afsnit; Valg af
aliernativ, Trafikale forhold, Fysiske konsekvenser ved forslagene,
Milpmessige forhold og Pkonomi og andet. Den endelige sammenfat-
tende vurdering skal leses i Kapitel 2. Alle vurderinger er angivet
med kursiv.

Den videre proces
Nar hvidbogen er tiltradt af Borgerreprasentationen, vil den blive
sendt til dem, der har fremsendt bemarkninger.




Efter tidsplanen vil et forslag til kommuneplantilleg med VVM-
redeggrelse blive offentliggjort i fordret 2009, og der vil vere en hg-
ring pa otte uger, hvor det er muligt at komme med bemarkninger til
forslaget. Der vil blive sendt en meddelelse om offentligggrelse af for-
slaget til dem, som har indsendt bemarkninger i den fgrste hgring.

Der planlegges et informationsmgde ultimo 2007/primo 2008. Datoen
for mgdet vil blive annonceret i lokalpressen.

Derefter vil Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget og Borger-
reprasentation behandle kommuneplantillegget med tilhgrende

VVM-redeggrelse endeligt. Hvis det bliver vedtaget, er der en klage-
frist pa 4 uger. '

Sidelgbende med VVM-processen vil der vaere en proces med at til
vejebringe de ngdvendige lokalplaner.

Det er vurderet, at planerne for Nordhavnsvejen ogsé er omfattet af
Jov om miljgvurdering af planer og programmer (lov nr. 316 af 5. maj
2004). Kravene til loven vil blive opfyldt ved at supplere VVM-
redeggrelsen med bl.a. et overvagningsprogram.
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Kapitel 2 Sammenfattende vurdering

Generelt har den gennemfprie offentlige hgring vedrprende Nord-
havnsvej vist, at der er bred forstdelse for behovet for en ny forbindel-
sesvej mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavnsomrddet.

Ved etablering af en ny vej er det et markant gnske i hovedparten af
‘henvendelserne, at den skal vere fremtidssikret i forhold til den for-
ventede udbygning i Nordhavn.

Kobenhavns Kommune har, siden den 1. hgring blev gennemfort, faet
udarbejdet en redeggrelse vedrgrende infrastrukturen ved udbygning
af Nordhavn (Infrastrukiur Nordhavn oktober 2007), som taler staerkt
for en fremtidssikring af vejforbindelsen. Det fremgdr af redeggrelsen,
at en stor udbygning af omrddet vil affpde trafikmangder, som betin-
ger at Nordhavnsvej udformes med mulighed for at udvide 1il en sigrre
kapacitet end fire spor. Endvidere gnskes ved en stor udbygning mu-
lighed for tilsluning 1il en havnetunnel. Hvis vejen skal betjene den
ydre del af Nordhavn og kunne forbindes med en eventuelt kommende
havnetunnelforbindelse 1il Amagermotorvejen, skal den sigie direkie
mod den nordlige del af havnen.

Set i dette perspekiiv er Vejforslag 2 ikke langere interessant og Vej-
forslag 3 vurderes i den sammenheeng heller ikke at veere optimall.

Vejforslag 1 vil derimod - med muligheden for viderefprelse af vejen
pé tvers af Svanemgllebugten - kunne opfylde kravet om fremtidssik-
ring ved en udvidelse il fire spor plus ngdspor og mulighed for 1il-
slutning 1il en havnetunnel.

Det er det generelle indiryk fra hgringen, at der leegges sior veegl pd,

at der vaelges en lpsning, som ikke bidrager 1il at gge den miljpmessi-
ge belasming af omrdderne omkring de mulige linjefpringer. Den nu-
veerende 1rafik med dertil horende miljpmaeessige gener fremheves af

mange som en belasining allerede.

Dette er 0gsé baggrunden for at de fleste anser de eneste acceplable
lpsninger pd udformningen af det nye vejanleeg for at veere fuldi ned-
gravei pé hele sirekningen eller udfort som en boret tunnellpsning.

E1 stort antal hgringssvar peger pd Svanemollegruppens forslag (Vej-
forslag 3) som det mest acceptable forslag, fordi det indebarer, at vej-
anlagget er placeret i en nedgravet tunnel. Der bliver dog ogsa peget
pd det problematiske i, at Vejforslag 3 indebeerer ganske siore ind-




greb/ekspropriationer i omrddet omkring Borgervaenget og ¢sipd i an-
legsfasen.

Bdde Vejforslag 2 og 3 indeberer, at der i bygge- og anlegsfasen vil
blive tale om markante pdavirkninger af boligomrddet langs Borger-
vaenget og af Oresundsskolen og betyde indgreb i Danlink-
sporet/Farumbanen, som anses for problematiske og vil betyde vee-
sentlige pavirkninger af togdriften i anlegsperioden.

Alle tre vejforslag vil imidlertid indebaere ekspropriationer, bade mid-
lertidige og permanente, langs linjefpringerne.

Vejforslag 1 - og Vejforslag 2 - kritiseres i hpringssvarene, fordi an-
leeggene kun er placeret i tunnel pd en kortere streekning og sdledes
bdde medfprer varige indgreb i det fysiske miljg og gener fra trafik-
ken. Flere peger pa at Vejforslag 1 og 2 kan etableres mere skdansomt
miljgmeessigt ved, at vejen pd en stprre del af streekningen placeres i
tunnel, som ved Svanemgpllegruppens forslag. -

Netop alvorlige indgreb i den nuveerende arealanvendelse - herunder
ogsd omfattende ledningsomleegninger - samt hensynet til rekreative
interesser, sigj og forurening, vejens visuelle betydning, trafikale ge-
ner i anlaegsperioden og andet far mange til at pege specifikt pd en
boret tunnellpsning.

En boret tunnellgsning vil i langt mindre grad, end lgsninger der pla-
ceres i eller middelbart under 1erreen, medfgre pavirkninger for eksi-

sterende boliger, institutioner, rekreative omrdder og ledningsforinger

end vejforslag der placeres overjordisk, uanset om de er overdeekkede
eller ej.

Det er vurderel, at en boret tunnellgsning vil 1ilgodese de samme hen-
syn som Vejforslag 3 og samtidig minimerer generne som fplge af de
fysiske indgreb i anlegsfasen.

Mange henvendelser handler om tilslutingsanleeggene. Mere speci-
fikt omhandler en del henvendelser mulighederne for at placere 1il-
slutningsanleegger mellem Helsingprmotorvejen og Nordhavnsvej ved
Ryparken under jorden, fordi man finder at omrddet i forvejen er
hérdr miljomessigt belastet. Det vurderes, at forskellige muligheder,
herunder eveniuel overdewkning af 1ilkprselsramperne, bgr underspges
i det videre forlob. Der er kommet forskellige konkrete forslag 1l 1il-
slutningslpsninger, hvoraf nogle vil indgd i det videre arbejde.

Mange henvendelser gnsker med udgangspunki i inientionen om at
undersiptie en beeredygtig byudvikling i Nordhavnsomradet, at der i
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den kommende planlegning af Nordhavnsvej, mediages planer for
etablering af nye, kollektive trafikforbindelser og cykelstiruter.

Planlegningen vedrgrende disse trafikale betjeningsmuligheder ind-
“gdr imidlertid ikke som en del af dette projekt, men i de langsigtede
planer for trafikbetjening af udviklingsomrddet i Nordhavn. Undersg-
gelserne udfpres Kgbenhavns Kommune i forbindelse med projekt
”Infrastrukiur Nordhavn”, som et led i overvejelserne om den fremti-
dige byudvikling i Nordhavnen.

Der er i hgringssvarene pdpeget en lang raekke miljomassige proble-

mer med anleggelse af en ny vej. De miligmassige konsekvenser samt
foranstalminger til nedbringelse af disse vil blive ngjere beskrevet og

undersggt i VVM-redegprelsen.

Pd baggrund af de vurderinger, der er foretaget med hensyn til vejens
kapaciter og mulighed for at betjene en stor udbygning i Nordhavn
samt pd baggrund af de fremkomne bemerkninger, ideer og forslag i
forbindelse med den forste offentlige horing, vurderes det samlet, at

o miljpkonsekvenserne ved en linjeforing svarende til Vejforslag
1 skal underspges som hovedforslaget i VVM-redegprelsen.
Vejen udfpres med fire spor plus ngdspor

e VVM-underspgelserne skal afdekke de miljpmassige konse-
kvenser af forskellige varianter i forhold til tunnellaengder, 1il-
slumingsanleg ved Helsinggrmotorvejen og Strandvanget
herunder evi. overdeekning af tilslutningsramper i forbindelse
med hovedforslaget

e de miljomassige konsekvenser ved at placere vejforbindelsen i
en boret tunnel med fire spor plus ngdspor helt 1il Nordhavn
skal underspges som alternativ 1il hovedforslaget

e VVM-underspgelsen skal afdekke de miljomeessige konse-
kvenser af forskellige varianter i forhold til tilslumingsanlag -
herunder evi. overdwkning af tilslumingsramper ved Helsin-
gormoiorvejen i forbindelse med en boret tunnel.
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Kapitel 3 Beskrivelse af de fremlagte vejforslag

Nedenfor er gengivet en kort beskrivelse af de vejfgringer, der har ve-
ret fremlagt i forbindelse med den forste hgring. Linjefpringen for den
borede tunnel har ikke varet preciseret i debatoplagget, men det
fremgik at linjefgringen 14 nord for vejen.

i FOTSIAQ 1, tOITEEN e -~ Forslag 1, tunnel
——— FOTSlAG 2, LETTEEN em e e e - Forslag 2, tunnel
i FOTSlaG 3, tOITE@NA e e e o Forslag 3, tunnel

Forslag 4, terreen oo e Forslag 4, tunnel

Vejforslag 1
I dette forslag fgres vejen fra tilslutningen til Helsinggrmotorvejen i

terren hen over Ryparkens Boldbaner, over regnvandsbasinet og un-
der Frederiksbergbanen. Vejen fglger derefter nordsiden af Farumba-
nen frem til Svanempllens Kaserne stadig i terren. Vejen fortsztter i
en tunnel (cut & cover) under kasernens bygninger, S-
banen/Kystbanen, Ryvangs Allé og Strandvejen til Strandvanget. Der
udfgres ikke tilslutning til Strandvejen/@sterbrogade. Strandvanget og
Kalkbranderihavnsgade samt vejkrydsene ved Sundkrogsgade og Ar-
husgade udbygges i forngdent omfang. Vejforslaget kan udformes sa-
ledes, at det kan fortsztte fra Strandvanget tvaers over Svanemplle-
bugten til Nordhavnsomrédet. Vejforslag 1 forudsattes udfgrt med fire
vejbaner uden ngdspor. Anlegsoverslaget var 1,6 mia. kr (2004-
priser)

Veiforslag 2
Fra tilslutningen ved Helsinggrmotorvejen fgres vejen i terren hen

over Ryparkens Boldbaner, over regnvandsbassinet og under Frede-
riksbergbanen og Farumbanen. Vejen fglger derefter sydsiden af Fa-
rumbanen frem til Borgervanget, stadig i terren. Mellem Borgervaen-
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gets bebyggelser og Farumbanen fortszttes vejen i tunnel (cut & co-
ver) frem til gst for @sterbrogade. Vejen fortsztter i terren syd for
Svanemgllen Station og videre over de tidligere gasvarksarealer. Lige
“nord for Vordingborggade krydses under banearealet til sammenflet-
ning med Kalkbrenderihavnsgade. Der etableres ikke tilslutning til
@sterbrogade/Strandvejen. Vejforslag 2 forudsattes udfgrt med fire
vejbaner uden ngdspor. Anlegsoverslaget var 1,7 mia. kr. (2004-
priser).

Veijforslag 3 :
Det skal indledningsvis praciseres, at dette forslag ikke er udarbejdet

af Kgbenhavns Kommune, men er medtaget i den indledende offentli-
ge hgring pa baggrund af en henvendelse fra ”Svanemgllegruppen”.

Vejforslag 3 (Svanemgllegruppens forslag) fglger i alt vaesenthghed
samme linjefgring som Vejforslag 2, men er forslet tunnellagt pa hele
strekningen. Tunnelen udfgres som en cut & cover-tunnel. Efter
krydsningen under Frederiksbergbanen forlgber tunnelen syd for Fa-
rumbanen langs Borgervanget og videre frem til Kalkbrenderihavns-
gade. Der kan udfgres tilslutning ved Kalkbrenderihavnsgade. Vejen
kan tilsluttes en eventuelt kommende havnetunnel. Vejforslag 3 er -
forudsat udfgrt med seks vejbaner plus ngdspor. Anlagsoverslaget er
3,3 mia. kr. (2004-priser).

Boret tunnel

Forslaget indeberer, at vejanlegget udfgres pd samme méde som vej-
forslag 1, dvs. at anlegget fra tilslutningen ved Helsinggrmotorvejen
fores i terren og under Frederiksbergbanen. Derfra fplger vejen nord-
siden af Farumbanen frem til Svanemgllens Kasernes arealer i ned-
gravet rampeanlag. Herfra udfgres en boret tunnel frem til Nord-
havnsomradet. Tunnelen er forberedt for viderefgrelse i en eventuelt
kommende havnetunnel til Refshalegen og Amager. Ved valg af den
borede tunnellgsning, vil det vaere uhyre vanskeligt at etablere tilslut-
ningsanleg ved Strandvanget/Kalkbrenderihavns-

gade. Anlzgsoverslaget for en boret tunnel var ca. 3,9 mia. kr. (2004-
priser).




Kapitel 4 Resumé og vurdering af indkomne be-
maerkninger

Valg af alternativ

Vejforslag 1 :
Af en reekke hgringssvar fremgar det, at Vejforslag 1 betragtes som
det bedste af de tre foresldede vejforslag, fordi det ikke medfgrer pé-
virkninger af boliger, institutioner, kolonihaver og Arrivas busanleg,

m.v. i omradet omkring Borgervenget.

En anden é&rsag til at dette vejforslag i et antal hgringssvar fremhaves
er, at det anses for at veere det forslag, der pa den bedste made mulig-
ger en viderefgrelse over Svanemgllebugten til udbygningsomradet i

Nordhavn og viderefgrelse herfra i en eventuel kommende havnetun-
nel til Amagermotorvejen.

Endvidere fremfgres det, at det findes naturligt at placere Nordhavns-
vejen nord for den eksisterende banedemning, som i forvejen ligger
som en markant ~buffer” mellem det eksisterende byomrade og hav-
nen. Forslaget anses saledes for at have farre konsekvenser for bolig-
omréder end de to andre vejforslag.

Af flere hgringssvar fremgér det dog, at man ikke finder det accepta-
belt, at der etableres et tilslutningsanlag til Strandvenget pé grund af
den pgede trafik dette vil give i omréadet - herunder pavirkningerne af
den planlagte, nye strand i Svanemgllebugten og gvrige rekreative
arealer i omradet ved kysten (Strandpromenaden) og roklubberne, Ca-
fé Jorden Rundt m.v.

Fordi Vejforslag 1 indebzrer indgreb i Ryparkens Boldbaner og inde-
barer nacceptable stgj- og luftforureningsmassige konsekvenser som
fplge af at det er placeret 1 4ben grav - is@r i Strandvanget, finder
nogle at vejforbindelsen derfor bgr overdekkes pé hele straekningen.

Vejforslag 1 anses for at have betydelig indflydelse pa Svanemgllens
Kasernes bygninger og anlag isa@r i udfgrelsesperioden, hvorfor det
anbefales at velge Vejforslag 2 eller 3, der ikke bergrer kaserne-
omréadet i vaesentlig grad. Muligheden for at anvende Svanemgllens
Kaserne til boliger n@vnes ogsa.

Vejforslag 2
Af flere hgringssvar fremgéar det, at man anser dette forslag for at have
vaesenilige konsekvenser for de eksisterende boliger, haveforeninger
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- og institutioner omkring Borgervanget i vesentligt omfang. Ogsa for-
slagets pavirkning af rekreative arealer og idrztsanlzggene 1 Rypar-
ken og B93s faciliteter fremfgres som argumenter mod dette forslag.
En vasentlig arsag hertil synes at vzre, at anlegget pé en del af
strekningen ligger i terrzen eller &ben grav (Ryparken).

Konsekvenserne for Arrivas busanleg ved Borgervanget og den plan-
lagte genbrugsstation fremfgres ogsa som argumenter imod dette for-
slag.

Af nogle hgringssvar fremgar det, at sdfremt Vejforslag 2 velges, bpr
der ikke udfgres med tilslutningsanleg pé strekningen mellem Kalk-
brenderihavnsgade og Helsinggrmotorvejen.

Af flere hgringssvar fremgér det, at Vejforslag 2 indebarer betydende,
omkostningsfulde ledningsomlegninger (fijernvarme, gas, m.v.).

Der bliver dog ogsa peget pé Vejforslag 2, som den bedste lgsning i
enkelte af hgringssvarene.

Veijforslag 3

En stor del af de hgringssvar, der omhandler de fremlagte vejforslag
anbefaler denne Igsning. Der lzgges forst og fremmest vaegt pa at for-
slaget, som fglge af, at det er placeret i en tunnel, vil medfere ferre
miljpmassige pévirkninger, fgrst og fremmest sigjmaessigt.

Flere heringssvar fremdrager muligheden for at rense forurenet luft fra
tunnelen, med de sundhedsmeassige fordele dette kan give.

Af andre heringssvar fremgér det - som for Vejforslag 2 - at man fin-
der placeringen af Vejforslag 3 uhensigtsmassig, fordi den i specielt
anl@gsperioden vil indebare store indgreb i de eksisterende forhold
ikke mindst i omrédet omkring Borgervanget, (dvs. busanlzgget ved
Borgervenget, institutionerne, boliger, Kildevaldsskolen, B937s
idreetsanleg, m.v.)

Ogsé effekterne pé drift af jernbanetrafikken i omrédet i anlegsperio-
den og omfatiende Jedningsomlzgninger nzvnes som forhold, der ta-
ler imod denne linjefgring og anlzgsudformning.

Tunnellgsning (boret/nedgravet)

Rigtig mange henvendelser peger pa en underjordisk vejlpsning. En
del af dem skelner ikke mellem, om den er nedgravet (cut & cover) el-
ler boret, men mange peger specifikt pa en boret Ipsning, vasentligst
af hensyn il at undgé omfattende gener i anlzgsperioden. De gener,
der nevnes, vedrerer béde trafikafvikling pa bergrie veje og jernbane-
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strekninger, stgj- og andre miljgpmassige gener og de omfattende led-
ningsomlaegninger, som de tre fremlagte vejforslag medigrer.

Mange hgringssvar anbefaler, at en boret tunnellgsning medtages i de
kommende undersggelser af Nordhavnsvejs udformning, uanset at
man erkender, at en saddan Igsning vil vare dyrere.

Der legges vagt pd mange forskellige forhold, herunder at en boret
tunnel ikke medfgrer stpjmassige effekter, reducerer behovet for led-
ningsomlzgninger, ikke beslaglegger rekreative arealer og, sportsfa-
ciliteter, ekspropriationer undgas, m.v.

Andre fremhaver, at ved valg af den borede tunnellgsning, vil der ik-
ke blive etableret tilslutningsanlaeg ved Strandvanget/Kalkbraenderi-
havnsgade, hvilket anses for en fordel ud fra en trafikbelastningsmas-
sig betragtning.

Flere hgringssvar legger ogsa vagt pé at den borede tunnel vil kunne
viderefgres i en havnetunnel til Refshalegen og Amager.

Andre vejforslag

Af flere heringssvar fremgéar forslag og ideer til justeringer eller &n-
dringer af de fremlagte forslag.

Et hgringssvar omhandler muligheden for at anl&gge en boret tunnel,
hvor tilslutningsanlazgget til Helsinggrmotorvejen placeres ved kom-
munegransen mellem Kgbenhavn og Gentofte, dvs. omkring Bom-
husvej ca. 100 meter gst for Helsinggrmotorvejen. Forslaget indeba-
rer, at Helsinggrmotorvejen omplaceres til en dybere beliggenhed pé
strekningen fra Tuborgvej frem mod Hans Knudsens Plads. Den sid-
ste del af streekningen foreslds overdakket. Hgringssvaret indeholder
ogsa forslag til, hvordan trafikafviklingen i anl&gsperioden vil kunne
arrangeres.

Et andet hgringssvar omhandler muligheden for at placere Nord-
havnsvejen i en boret tunnel med udgangspunkt i omradet omkring
Hans Knudsens Plads. Tunnelnedkgrse] foreslas placeret syd for S-
togsbroerne, medens tilslutningsramper placeres pa parkeringsomradet
pé Hans Knudsens Plads. Den borede tunnel fgres til Nordhavnen syd
for Svanemgllevarket. Det foreslas, at der — eventuelt - pa streknin-
gen frem til Nordhavnen etableres tilslutningsanlag ved Kalkbraende-
rihavnsgade. Forslaget ledsages af en rekke forslag til &ndringer af
eksisterende trafikanleg og vejfgringer pa @sterbro.

Et tredjeheringssvar omhandler muligheden for at splitte Nordhavns-
__vej op. sa vejbanerne fra Helsinggrmotorvejen 1il Nordhavn placeres
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for jernbanen. Der er foresléet to alternative placering for vejbanerne
nord for banen.

Det er ogsé blevet foreslet at undersgge mulighederne for at udnytte
banegraven mellem Svanemglle St. og Ryparken ved at placere den
kommende vej over denne banestrakning - dvs. vejen placeres over
jernbanen.

Det er endelig ogsa blevet foreslaet, at Arrivas busanlag tilsluttes en
kommende tunnel.

Der er stillet forslag om at anvende den sékaldte "Beauvais-grund”
som byggeplads.
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Ti]s]utningsanlaeg

Mange hgringssvar omhandler tilslutningsanleggene ved Ryparken/
Helsinggrmotorvejen og Strandvanget/Kalkbrenderihavnsgade. Der
lzgges vagt pé de miljgmassige pavirkninger, der fglger af anlegge-
ne, dels som fglge af de afledte trafikale effekter, dels pé grund af an-
lzggenes arealmassige effekter. Ogsé de visuelle effekter nevnes for
s& vidt angér tilslutningsanlegget ved Helsinggrmotorvejen, bl.a. med
henvisning til de negative erfaringer med Bispeengbuen

Ved Ryparken/Helsinggrmotorvejen nzvnes konsekvenserne for ko-
lonihaveforeninger, butikker, m.v. vest for Lyngbyvej, som et forhold
der bgr medtages i de videre overvejelser om udformning af tilslut-
ningsanlzgget ved Helsinggrmotorvejen. Der er ogsé udtrykt bekym-
ring om adgangsforholdene mellem boligomradet i Ryparken og Ry-
parken station i bdde anlegs- og driftsperioden.

Det er foresléet, at vejanlegget tilsluttes ved Kildegérds Plads.

I et hgringssvar foreslas en alternativ udformning af tilslutningsan-
Jgget i Strandvaenget for Vejforslag 1. Det fremfgres, at cut & cover-
tunneldelen bgr forlenges, saledes at tilslutningsanlegget 1 stedet pla-
ceres 200 meter fgr krydset ved Strandvan- A -
get/Strandpromenaden/Café Jorden Rundt. Herfra placeres vejanleg-
get i nedgravet tunnel. Dette indebarer en forlengelse af tunnelen i
Strandvanget med 350 meter.

Mange udtrykker ligeledes bekymring for de trafikale og miljpmaessi-

ge pévirkninger, hvis der etableres tilslutning mellem Nordhavnsve]
og Dsterbrogade ved Svanemglien.

Vurdering af alternativer




Valg af alternativ

Kobenhavns Kommune har, siden den 1. hgring blev gennemfgrt, fdet
udarbejdet en redeggrelse om infrastrukturen ved udbygning af Nord-
havn (Infrastrukiur Nordhavn oktober 2007), som taler stcerkt for en
fremtidssikring af vejforbindelsen. Det fremgdr af redeggrelsen, som
opererer med flere scenarier, at en stor udbygning af omrddet vil af-
fode trafikmengder, som betinger at Nordhavnsvej udformes, med mu-
lighed for at udvide til en stgrre kapacitet end fire spor. Endvidere gn-
skes ved en stor udbygning mulighed for tilslutning til en havnetunnel.
Hvis vejen skal betjene den ydre del af Nordhavn og kunne forbindes
med en eventuelt kommende havnetunnelforbindelse til Amagermotor-
vejen, skal den sigte direkte mod den nordlige del af havnen.

Set i dette perspektiv er Vejforslag 2 ikke leengere interessant. Forsla-

get har tilsluming 1il Nordhavn via krydset mellem Sundkrogsgade og
Kalkbreenderihavnsgade. Dette kryds og et eventuelt nyt kryds ved Ar-
husgade kan ikke udbygges til at afvikle trafikken ved en siprre ud-
bygning af Nordhavn. Desuden vil en udformning af Vejforslag 2 med
fire spor plus ngdspor indebere vasentlige indgreb i Danlmk—
sporet/Farumbanen.

Vejforslag 3 vurderes i den sammenhang heller ikke at veere optimall,
idet det dels vil have veesenilige trafikale konsekvenser i omradet om-
kring placering af tilslumingsanleegget ved Kalkbrenderihavnsgade,
dels ikke vil medfpre en hensigismassig tilsluining ved en stgrre ud-
bygning af det ydre Nordhavn sam 1il en eventuelt kommende havne-
tunnel.

Vejforslag 1 vil derimod - med muligheden for viderefprelse af vejen
pé rveers af Svanempllebugten - kunne opfylde kravet om fremiidssik-
ring ved en udvidelse 1il fire spor plus ngdspor og mulighed for 1il- '
slutning til en havnetunnel.

Bdde Vejforslag 2 og 3 indebeerer, at der i bygge- og anleegsfasen vil
blive 1ale om markante pdvirkninger af boligomrddet langs Borger-
veengel og af Presundsskolen. Endvidere vil begge linjefpringer inde-
beere indgreb i Danlink-sporet/Farumbanen, som anses for problema-
riske og vil betyde veesenilige pavirkninger af togdrifien i anlaegsperi-
oden.

Alle 1re vejforslag vil indebaere bide midlertidige og permanenie eks-
propriationer langs linjeforingerne.

En borer tunnellgsning vil i langi mindre grad, end lpsninger der pla-
ceres i eller middelbart under terraen, medfore pavirkninger for eksi-

sterende boliger, institutioner og rekreative omrader, uanset om de er

overdwkkede eller ej. Ogsa i forhold 1il de omfatiende ledningsom-
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legninger, der vil komme pd tale ved de andre ve]forslag, vzl en boret
tunnellpsning medfgre vaesentlige fordele.

Det er vurderet, at en boret tunnellpsning vil nlgodese de samme hen-
“syn som Vejforslag 3 og samtidig minimerer generne som fglge af de
fysiske indgreb i anlegsfasen, Udover at undgd de omfattende led-

ningsomleegninger, undgdr man ogsd at skulle omleegge trafikken i an-

legsfasen og man undgdr stpj og stgv, m.v. fra anlegsarbejderne, da
de foregdr under jorden. Yderligere vil det udgravede materiale kunne

transporteres 1il Nordhavn via den borede tunnel, hvorved transporter -

af materialet gennem (sterbro undgds. Den borede lpsning har sdle-
des en raekke miljpmassige fordele i forhold til de pvrige forslag.

" En boret tunnellpsning vil ikke fa tilslutning til Strandven-
get/Kalkbranderihavnsgade, hvilket bdde kan ses som en fordel og en
ulempe. Blandt fordelene er, at der ikke vil blive tale om miljpmeessige.
pévirkninger i omrddet omkring Strandveenget/Strandpromenaden,
som pd grund af roklubber, lystbddehavn og den kommende bade-
strand har stor rekreativ veerdi. Blandt ulemperne vil veere, at biltra-
fikbetjeningen af Dsterbro og udviklingsomradet omkring Arhusgade
ikke vil vaere ligesd god som ved Vejforslag 1, der har fuldt tilslui-
ningsanleg i Strandvangel.

Andre vejforslag
Forslaget om tilsluining ved Bomhusvej er teknisk muligt, men vil

sandsynligvis indebere omfatiende ekspropriationer. Desuden baserer

forslager sig pd urealistiske trafikale forudsaetninger for sd vidt angar
rrafikmangderne. Forslaget vil dog blive undersggt neermere og det
vil blive vurdere1, om der er grundlag for at lade det underkaste en
ngjere vurdering i forbindelse med den kommende VVM-proces.

Forslaget om en boret tunnel med nedkgrsel ved Hans Knudsens
Plads betragies som interessant, om end det ikke vurderes muligt at
gennemfpre dei pd den skitserede mdde, da der ikke er plads 1l 1il-
slutningsanlagget ved Hans Knudsens Plads. Med modifikationer af

forslager kan det méske ses som et reelt alternativ il det forslag 1il ud-

formning af en boret unnellpsning, som Kpbenhavns Kommune har
skirseret. Forslaget indebeerer dog, at der ikke etableres sydvendie
ramper, hvilkel gor forslaget mindre attraktivi. Forslager vil blive un-
derspgt og det vil blive vurderet, om der er grundlag for at lade det
underkasie en ngjere vurdering 1 forbindelse med den kommende
VVM-proces.

Forslaget om at splitie Nordhavnsvej op i 10 vurderes med nogle mo-
difikationer at vaere teknisk muligi. Forslaget vil have visse fordele,
bl.a. vil opsplimingen give et smallere vejudlaeg og dermed vil vejen -
lettere, end nogle af de pvrige vejforslag, kunne passere forbi bygrnin-
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ger, jernbaner mv. Til gengeeld vurderes forslaget pd nogle punkter at
veere dyrere end de gvrige vejforslag. Forslaget vil blive underspgt
yderligere med henblik pd at vurdere, om der er grundlag for at lade
det underkaste en ngjere vurdering i forbindelse med den kommende
VVM-proces.

Forslaget om at udnytte banegraven er teknisk muligt og vil i forhold
til de gvrige forslag give anledning til ferre ekspropriationer. I mid-
lertidig er der ogsd vaesentlige ulemper ved forslaget, bl.a. at togdrif-
ten vil blive voldsom generet i anlegsperioden. Endvidere vil vejen
blive meget synlig bdde visuelt og stpjmessigt. Det geelder 0gsd pd-de
straekninger forbi Borgervaenget/Svanemgpllens Kaserne, hvor de an-
dre forslag er i tunnel. Antager man, at der stpbes vagge og loft om-
kring vejen for at undgad stgjen, vil prisen stige voldsomt. Samtidig vil
anleegget ligge som en meget stor synlig barriere i bybilledet. Sam-
menfattende er det vurderet at ulemperne ved forslaget vil overstige
fordelene, og der vil ikke blive arbejdet videre med forslaget.

Forslaget om, at den ubebyggede Beauvais-grund anvendes som byg-
geplads i anlagsperioden er udmarket, og det vil blive underspgt om
det skal mediages i det videre forlpb.

En tilsluming af en runnel ved Kildegdrds Plads vil betyde en ufor-
holdsmaessig lang og dermed ogsd meget dyr lpsning.

Tilslutningsanleeg
Det skal understreges, at Kpbenhavns Kommunes forslag til udform-
ning af Nordhaynsvej ikke inkluderer etablering af tilsluiningsanlaeg
til Psterbrogade. Detie har alene veeret nevnt som en mulighed i for-
bindelse med Svanemgllegruppens forslag (Vejforslag 3). Formalet
“med vejen er en forbindelse til Nordhavnen og det er ikke hensigien at
lave tilslumingsanlag flere steder pd streekningen, derfor vil der hel-
ler ikke blive 1ale om et tilslutningsaniaeg i forbindelse med Arrivas
anleeg.

Forslag om, at tunnelen ved Strandveenget/Kalkbranderihiavnsgade
begynder ca. 200 meter syd for Cafe Jorden rundt, sa vejen ligger
nedgravel, nar den passerer beboelsen i Strandvanget og den kom-
mende sirand i Svanemellebugien, er tidligere underspgt. Teknisk set
er forslager muligi, men vil ikke veere optimalt i forhold 1il en eventuel
viderefprelse 1il Nordhavnen.

I det videre forlpb vil flere varianter af tilslumingsanlegget ved
Strandvanget/Kalkbrenderihavnsgade blive belyst bade gkonomisk
og miljpmassigl.
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Tilslutningsanlegget ved Helsinggrmotorvejen, der omtales i mange
hgringssvar, vil i det videre arbejde blive undersggt meget ngje i for-

skellige alternative udformninger med henblik pd at underspge de tra-

- fikafviklingsmessige, arealmessige og miljpmassige effekter.

Trafikale forhold

Behov for vej. kapacitet og fremtidssikring

~Det er indtrykket fra hgringssvarene, at der er bred tilslutning til Kg-
benhavns Kommune overordnede planer om en udbygning af Nord-

havnsomradet. Mange deler derfor ogsé opfattelsen af, at der er behov '

- for en ny vejforbindelse til Nordhavnsomradet.

Enkelte anfegter dog ogsa planerne ud fra synspunkter om hensynet
til miljget, at en ny vej vil skabe mere trafik, og at der i stedet skal sat-
. ses pé kollektiv trafik og cykelforbindelser.

. Der er en del der pépeger, at der ved en stor udbygning af Nordhavn
vil veere behov for mere end en adgangsvej, og at forbindelsen derfor
skal kobles til en forbindelse til Amager. Det nzvnes i den forbindelse
ogsé, at en der ber vere stgrre kapacitet pa vejen end de fire spor som
Vejforslag 1 og 2 rummer.

Byudvikling i Nordhavnen

Mange bemzrker, at de tanker om baeredygtighed, som gzlder for
Nordhavn ogsé bgr gzlde udenfor Nordhavnsomradet og iszr de om-
réder, som bliver bergrt af en ny vejforbindelse, sddan at @sterbrobor-
gerne ikke kommer til at "betale” for baredygtigheden i Nordhavns-
omrédet.

Der er kommet en reekke forslag til, hvordan Nordhavnsonﬁré’tdet kan
forsynes med kollektiv trafik og cykelforbindelser, idretsanlag, re-
. kreative arealer o.a. '

Trafikale konsekvenser pa eksisterende veinet

Vejdirektoratet gnsker - som vejbestyrelse for Helsinggrmotorvejen -
at blive inddraget i beslutningen om tilslutningen af vejen. Direktora-
tet anmoder endvidere om, at de trafikale konsekvenser for Helsin-
ggrmotorvejen, Lyngby Omfartsvej og Motorring 3 bliver belyst i
VVM-redeggrelsen. '

. Der er fra flere sider udirykt en forventning om, at en ny vej kan afla-
ste det eksisterende vejnet - ikke mindst Tuborgvej. Andre peger pa
behovet for at der i flere omrader (Svaneniplle-kvarteret og omkring
Tuborgvej) foretages en trafiksanering i forbindelse med etablering af
Nordhavnsvej. : :
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Mzangden af den trafik, der er pa Helsinggrmotorvejen allerede i dag,
betegnes i mange af henvendelserne som et problem, hvorfor udsigten
til mere trafik bekymrer naboerne til vejen.

Mange er bekymrede for en gget trafik omkring Qsterbrooade ved en
tilslutning her.

Der er spurgt til hvordan kapacitetsproblemerne i krydset Kalkbr&n-
derihavnsgade/Sundkrogsgade vil blive Igst.

Der bliver ogsécspurgt til, hvordan de miljgmassige forhold ved Vor-
dingborggade, Arhusgade og Kalkbrenderihavnsgade vil blive sikret.

Trafikafvikling og andre gener i anl@gsperioden

Der er enkelte, der frygter et trafikalt kaos i anlegsperioden. Andre
peger pé, at et s stort anlegsarbejde i et byomrade vil medfgre mil-
jomassige pavirkninger i form af stgzg, stpv og luftforurening i an-
Jegsperioden.

Effekter pé kollektiv trafik og adgang ti] stationer
Banedanmark fremfgrer, at de eksisterende baner skal respekteres.

DSB-ejendomme forventer, .at anlagsarbejderne vil skabe betydelige
cener for adgangen til stationerne og til s-togstrafikken og det er frem-
feres, at DSB forventes at blive holdt skadeslgs i forbindelse med tab
af antal passagerer. DSB har ogsa krav om, at der i et samarbejde med
Kgbenhavns Kommune laves en kommunikationsplan og en erstat-
ningsbefordringsplan.

For sa vidt angér busdrift, fremfgres det, at en ekspropriation af Arri-
vas busanlag vil medfgre vaesentlige forstyrrelser af den kollektive
trafik med store pkonomiske konsekvenser til fglge.

Der er enkelte "brugere” af stationerne, der udtrykker bekymring for
adgangsforholdene til stationerne som fglge af etablering af vejen.

Vurdering af trafikale forhold

Behov for vej. kapaciter og fremiidssikring og byudvikling i Nordhav-
nen

En koncentreret byudvikling i Kgbenhavns Kommune vil - set i et re-
gionalil perspekiiv - nar alt kommer 1il alt medfgre en mindre andel
bilirafik og en siprre andel cykelirafik og kollekiiv irafik end en tilsva-
rende byudvikling i andre dele af landet. En 1t byudvikling midr i




storbyen er séledes alt andet lige mere beeredygtig end en spredt by-
udvikling i andre dele af regionen. Den tcette by forbruger mindre
land og giver et bedre grundlag for kollektiv trafik- og cykeltrafik. En
- veesentlig byudvikling i Nordhavn vil dog medfpre en betydellg trafik-
stzgnmg i neeromradet.

Kgbenhavns Kommune har - siden den fprste hgring blev gennemfprt -
féet lavet en redeggrelse for udbygningsmulighederne pd Nordhavn
(Infrastiuktur Nordhavn oktober 2007), som beregner de trafii kale
konsekvenser af en stor byudvikling i Nordhavnsomrddet. For en stor
udbygning, er det er forudsat, at der etableres en meget hgjklasset
kollektiv trafikbetjening i form af en metrolinie i boret tunnel fra

@sterport Station. Der kan etableres en gradvis udbygning af den kol

lektive trafik med busbetjening og letbanebetjening, men der er i dette
projekt kun regnet pa det hurtigste og dermed det mest attraktive kol-
lektive trafikmiddel, nemlig Metroen.

Det er ogsﬁ forudsat, at der etableres et hgjklasset net af cykelforbin-
delser pd tveers af banen, vejen og Kalkbrenderihavnen, sdledes at
den nye bydel kommer til at hange godt sammen med @Dsterbro med
hensyn til cykelforbindelser.

Med disse forudsaeminger og med en forudseming om et stigende bil-
ejerskab, viser bezegmngernefo: trafikken i 2030 og senere, at der vil
vaere en betydelig bilirafik pd en ny Nordhavnsvej afhaengig afomfan»
ger af udbygningen. Berydningen af den ggede trafik og effekierne pa
det eksisierende vejnet vil der blive redegjort nermere for i VVM-
redegprelsen.

De konkrete forslag, der er kommet til forsyning af Nordhavn med kol-
lektiv trafik, cykelforbindelser, idreetsanlaeg, rekreative arealer og an-
det vil indgd i kommunens kommende planleegning af Nordhavnen.

Trafikafvikling og andre gener i anlegsperioden

Det indgdr som el succeskriterium i kommunens projekiplan jor elab-
lering af Nordhaviisvej, at generne i anlegsjasen minimeres sd meget
som muligt. Derfor vil der i udbudsmaterialet blive stillet krav om mi-
nimering af generne.

Trafikale konsekvenser pa eksisterende vejnet-

Beregningerne af de fremiidige irafikmengder i en situation med en
sior udbygning af Nordhavnsomrddet viser, at der vil veere store
mangder af cyklisier pd cykelforbindelserne 1il og fra Nordhavnsom-
rédet (over 15.000 cyklister pr. dpgn i begge reminger tilsammen), og
at der vil vare sé mange passagerer (ca. 50.000 passagerer pr. dpgn).
pd den nye metrolinie. Uden disse infrastrukiuranlag ville biltrafikbe-
lasmingen pé det lokale vejnet veere Derydeligt siprre.
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Den resulterende biltrafikbelastning pd de lokale veje i en fremtidig
_ situation med en hel ny bydel i Nordhavnsomrddet er et resultat af en
kombination af en generel veekst i biltrafikken som fplge af det forud-
satte stigende bilejerskab og en lokal aflastning som fplge af etable-
ringen af Nordhavnsvejen. '

- Der vil i VVM-redeggrelsen blive redegjort for trafikken pd de veje,
som i neevneveerdig grad bliver bergrt i enten negativ eller positiv ret-
ning. : :

Omkring omrddet omkring Strandvejen og (sterbrogade skal det be-
merkes, at der ikke i nogen af forslagene arbejdes med en tilsluming
her. :

Med hensyn til krydset Sundkrogsgade/Kalkbrenderihavnsgade plan-
legger Kpbenhavns Kommune at opgradere det omtalte kryds midler-
tidigt i lpbet af 2008 og 2009. Hvordan trafikken efter etablering af
Nordhavnsvej kan afvikles i krydset, vil indgd i VVM-redeggrelsen.

Effekter pd kollektiv trafik og adgang til stationer

For sa vidit angdr jernbanedriften, passerer alle fire vejforslag banen
en eller flere gange. Det betyder, at det bliver ngdvendigt at nedlegge
et eller flere spor i en kortere eller lengere periode, ligesom det kan
blive npdvendigt at nedscette kgrehastigheden forbi arbejdssiedet over
en lengere periode. Kgbenhavns Kommune vil i god tid inden arbej-
dets udfprelse planlegge arbejdsmetoderne i samarbejde med Trafik-
styrelsen og Banedanmark, sd generne for togdrifien mindskes mest
muligt. Det kan bemarkes, at det ikke er kutyme at betale 10goperaip-
rerne ersiaining 1.f.m. sporendringer.

Fysiske konsekvenser ved forslagene

Ledningsomlagninger
De Jedningsejere, hvis anlaeg bliver bergrt af planerne - dvs. DONG
Energy og KE - har en r&kke bemarkninger omkring en eventuel om-
lzegning af ledningsanlag. Det gelder for DONGs vedkommende en
stor gasledning som ligger i samme tracé som Vejforslag 1 og el-
ledninger som ligger i og/eller tt pé linjefgringen for de tre vejfor-
slag. DONG Energy gor opmarksom pé tidshorisonten for omlegning
af ledninger og gnsker at blive inddraget i p]an]zeomnoen sa snart
valg af vejforslag foreligger.

Ledninger il fjernvarmeforsyning kan ogsé blive bergrt af alle tre vej-
forslag. KE ger opmarksom pa vanskeligheder og omkostninger ved
at omlegge ledninger vest og sydvest for Svanempllevarket (Vejfor-
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slag 2). KE g@r 0gsa opmarksom pé behov for sikring af forsymngs» :

‘ an]aaggenel anlegsfasen.

~Derer enke]te andre, der har bergrt emnet. Blandt andet udtrykkes be-

kymring for sikkerheden ved eneventuel omlegning af den store gas-

ledning til Svanevenget.

Indereb i nuverende arealanvendelse/ekspropriation

Rigtig mange bemarkninger vedrgrer indgreb i eksisterende arealan--
vendelse. Bemarkningerne er bade fra de, der bliver direkte bergrt af
linieforslagene og fra beboere og brugere af institutioner, boldklubber,
butikker og andet. Serligt udsigten til indgreb i Ryparkens Idretsan-
lzg er der mange bade boldklubber og andre, der er meget kede af.

~ Det fremgér af henvendelserne, at der vil blive stillet krav om erstat-
ningsboldbaner og opg radermg af de tilbageverende faciliteter.
Bekymringerne gzlder ogsa B.93’s baner og byggeplaner i den anden
ende samt omradet ved det tidligere Jresundshospital. De galder
Svanemgllens Kaserne, kolonihaverne vest for Lyngbyvejen, Kilde-
-valdsparken, Lundehuskirken, Lundehusskolen, Kildevaldsskolen, -
Arrivas busanlzg i Borgervaenget, butikkerne ved Emdrup Vaenoe in-
stitutionerne pa Borgervaenget og DSB’s verkstedsareal.

Det nzvnes, at der er en fredningssag pa vej for Kolonihavepar-
ken/Lerspparken.

1 den anden ende af vejfgringerne gzlder bekymringen villakvarteret
ved Strandvanget og de rekreative omrade omkring Strandpromena-
den, den nye badestrand i bugten og de grgnne omrader foran roklub-
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berne.

Forsvarets Bygningstjeneste meddeler, at Vejforslag 1, som betyder
nedrivning af en del af bygningerne pa Svanemgllens Kaseme efter
forsvarets opfattelse ikke kan accepteres.

Enkelte henvendelser bergrer problemstillinger omkring ekspropriati-
on.

Vurdering af fysiske konsekvenser

Ledningsomlegninger

Kobenhavns Kommune har foretaget en kortlagning af samilige led-
ninger, m.v. i de omrdder, der bergres af de ire vejforslag. ] god 1id -
for, der skal foretages omlagninger af disse anleeg, vil der blive 1ager
kontakt 1il de berorie ejere af ledningsanlaeggene med henblik pa at -
fastlegge omfanget af omlaegningerne ende/zgi og dr wfle hvor. ledes
omleegninger foretages mest hensigismassigl. -
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thla?gning af DONGs 40 bar gasledning, vil - ligesom gvrige led-
ningsanleeg - blive foretaget i henhold til geeldende sikkerhedsmeessige
regler. L

Indgreb i nuveerende arealanvendelse/ekspropriation
Ekspropriationer vil blive gennemfgrt i henhold til den lovgivning, der
er geeldende pd omrddet. Det indgdr dog i Kpbenhavns Kommunes -
overvejelser, om hvorvidt det vil veere muligt at fremskynde gennemfg-
relsen af ekspropriationer, sdledes at disse kan foretages, sd snart der
er skabt klarhed over hvilken linjefgring og anlegsteknisk lpsning, der
spges gennemfprt. Sigtet er, at ejere af ejendomme i de bergrte omrd-
der skal leve i uvished om deres gkonomiske forhold sd kort tid som
muligt. '

For sd vidr angdr den inddragelse af idreeisfaciliteter, m.v., der vil
blive tale om i for eksempel Ryparken Idreetsanleg, vil kommunen un- .
dersgge mulighederne for erstatningsarealer nermere.

Miljgmeessige forhold

Zstetisk forringelse af omradet/arealbeslagleooelse)

Der er en rekke henvendelser, som handler om de kedelige visuelle og
astetiske effekter et stort vejanlzg i terr@n vil have pa omradet. Iser
en sdkaldt "fly-over”, der ved tilslutningen ved Helsinggrmotorvejen
fgrer nordfrakommende trafik pé en bro over Helsinggrmotorvejen ind
pa Nordhavnsvej, er der modstand imod. o

Der er desuden et par henvendelser, som navner stgrrelsen pa det are-
al et vejanleg beslaglegger, som derved ikke kan udnyttes til andre
indtzgtsgivende formal.

Rekreative forhold

Der bliver fra rigtig mange sider givet udiryk for stor bekymring ved,
at der laves en tilslutning ved kysten, som har stor rekreativ verdi for
hele @sterbro. Det peges is@r pa problemet med et vejanleg og mere N
trafik, hvor det er planlagt at etablere en ny strand. Endvidere peges’
der pa forringelse af vaerdien af de rekreative muligheder ved roklub-
berne ved mere trafik pé Kalkbranderihavnsgade.

Pavirkning af parkerne og andre friarealer i omradet nevnes af mange,
og pavirkning af kolonihaverne udtrykkes der ogsa bekymring for.

Udsigten til mere trafik med deraf fglgende gener n@vnes af mange
som noget, der i det hele taget vil pavirke livet og tilfredsheden med at =
bo og ferdes i omradet i negativ retning. '




Sigzsi og luftforurening

* Stgj og luftforurening er et stort tema blandt henvendelserne: Derer
en del af bemarkningerne, som handler om de ggede gener, der som
sidan vil veere som fglge den ggede trafik pé et nyt vejanleg. Derud-
over papeger mange, de problemer, som de fgler de har allerede i dag
- det gaelder ikke mindst beboerne langs Helsinggrmotorvejen; som er
steerkt bekymrede ved udsigten til mere trafik.

Stgj og luftforurening er ogsé baggrunden for at mange peger pé en
“tunnellgsning. Samtidig er der ogsé en del, som er bekymrede for béde
stpjforholdene og luftforureningen ved op-/nedkgrslerne til en tunnel.

Det bliver foresldet, at der saties stgjvarn op langs Helsinggrmotorve-
jen. ' S

Andre miligpavirkninger

Af andre miljgpavirkninger er det is@r vejens barriereeffekt bade som
fplge af vejen og tilslutningsanleggene og den ggede trafiks indfly-
delse pé befolkningens sundhed, der bliver udtrykt bekymring for. -

Vurdering af miljgmaessige forhold

ZEstetiske forringelse af omrddet og arealbeslagleggelse

Det er givel, at et vejanleeg i terraen vil have en dominerende visuel
indflydelse p& omgivelserne. Der vil i VVM-redegorelsen blive udfort
visualiseringer af vejen og arbejde med foranstalminger il nedbrin-
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gplvp nfn’p npgnn'\m konsekvenser.

Rekreative forhold

De rekreative hensyn ved etablering af vejanleegget skal sé vidt muligt
rilgodeses. Pavirkningen af de rekreative interesser vil blive underspgi
i VVM-redeggrelsen og der vil blive arbejdet med foranstalininger 1il
nedbringelse af de negative konsekvenser. En eventuel forlengelse af
sirakningen af tunnelleegningen pa Vejforslag 1 vil kunne medvirke til
at nedbringe generne. Ved en boret tunnellpsning vil pavirkning af de
rekreative arealer blive minimeret.

Den nye strand, som vil blive etableret i Svanemgllebugien, vil kunne
blive pavirket af vejanlagget afhangigt af hvilken lpsning der veelges.

Konsekvenserne af forskellige tilslumingsmuligheder til Strandvanger.

_ herunder deres barriereeffekt - vil blive underspgt i forbindelse med
VVM-redegprelsen. Det skal bemeerkes, at irafikken pa Strandprome-
naden, ud for hvilken stranden etableres, forventes at blive mindre
som fplge af den nye vejforbindelse. -

St197 og lufiforurening : SR T




Stej og lufiforurening som fplge at et nyt vejanleg skal underspges i
forbindelse med VVM-redegorelsen. Det geelder ogsd for de neerlig-
gende veje, hvor der vil ske eendringer i trafikmangderne som fplge aof
den nye vej. Stgj og luftforurening ved tunneldbningerne vil ogsd blive

beskrevet. Der skal i forbindelse med VVM-redeggrelsen ogsa redegp-

res for foranstalininger, der kan iverksattes, til nedbringelse af de
negative konsekvenser.

Konsekvenserne ved opseetning af stgjveern pa Lyngyvejen vil blive
underspgt i VVM-redeggrelsen og mulighederne vil blive drgftet med

Vejdirekioratet, som er vejmyndighed.

Flere har pdpeget fordele ved at lufien kan renses i tunneler. Hvis ud-

© blesningslufien fra tunnelen renses, er det rigtigt, at luften lokalt om-

kring Nordhavnsvej vil kunne fa en bedre kvalitet, frem for hvis vejen

er i dbent terreen. Jo lengere tunnelen bliver, jo mere kan renses. Det -

skal dog bemarkes, at trafikken pa Nordhavnsvej kun vil udggre nogle
fa promiller af den samlede trafik i Kpbenhavn, og man skal derfor ik-
ke generelt forvente nogen meerkbar renere luft i Kgbenhavn for-

di man renser lufien i tunnelstreekningen pd Nordhavnsvej. Af hensyn .
til de lokale effekier vil mulighederne for at forberede tunnelen til at
kunne rense udblasningslufien blive taget med i det videre arbejde.

Andre miljgpavirkninger
Der vil i VVM-redegorelsen blive redegjort for vejens barriere-
virkning og sundhedsmassige konsekvenser.

(Jkonomi og andet

Side 24 af 30

Dkonomi

En hel del henvendelser handler om de prisoverslag, der er nevnt 1
debatoplagget for de forskellige forslag og muligheden for at sam-
menstille disse.

Mange pépeger det forhold, at de belgb der er nzvnt for Vejforslag 1
og 2 ikke bgr vere begreensende for gennemfgrelse af en holdbar,
fremtidssikret lgsning 1 forhold til udbygningen af Nordhavnen.

Andre forhold

Andre forhold omfatter bade forhold, som har med det aktuelle vej-
projekt at ggre, som ikke falder ind under de gvrige overskrifter og
forhold som ma siges at ligge helt udenfor dette projekt.

Det sidste er f.eks. emner som parkeringspolitik, forhold for cyklister
generelt, etablering af cykelparkering ved Svanemellen station, trafik-
omlagning og -sanering pa eksisterende vejnet - herunder forslag om
overdekning af dele af Helsinggrmotorvejenen fra Ryparken op il
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Emdrupvej, cykelforbindelser og -ruter, udbygning af den kollektive
trafik generelt, pendlerparkering og skgjtebaner.

-AVufdering af gkonomi og andre forslag

@konoml

Anlegsoverslagene for de tre vejforslag er ikke umzddelbart sammen-
lignelige. Vejforslag 1 og 2 er udarbejdet af Kpbenhavns Kommune
medens Vejforslag 3 er udarbejdet af Svanemgpllegruppen og mediaget
i den indledende horing efter anmodning fra gruppen. Forud for hg-
‘ringen har Kgbenhavns Kommune foretaget en screening af Vejfor-
slag 3 med henblik pé at vurdere forslagets 1ekniske gennemfprbarhed
og for at vurdere anlegsomkosmingerne.

- Anleegsomkosiningerne er vurderet pd grundlag af samme enhedspri-
ser, m.v. som er anvendt ved udarbejdelse af anlegsoverslag for Vej-

forslag 1 og 2. Ndr de tre forslag alligevel ikke er sammenlignelige
skyldes de1, at Vejforslag 1 og 2 er kapacitetsmassigt forudsat udfor-
mert med fire kprebaner, uden ngdspor, idet grundlaget pd det tids-
punki var, at Nordhavnsvej alene skal trafikbetjene en udby gmng i
Nordhavnsomrddet pd ca. 600.000 m*

Svanemollegruppens Vejforslag 3 har som forudseming, at Nord-

havnsvej vil skulle irafikbetjene en langt sigrre udbygning i Nordhav-
nen, og samiidig kunne tilsluttes en eventuelt kommende havnetunnel
frem 1il Amagermotorvejen. Derfor er vejen i detie forslag udformet
med et meget siori vejudleeg, nemlig seks kgrebaner, plus ngdspor.

Desuden adskiller Vejforslag 3 sig fra de 10 andre forslag ved, at ve-
jen pa hovedparten af siraekningen udfgres overdekket i form af en cur
& cover-tunnel. 1 Vejforslag 1 ligger ca. 460 meter af vejen i tunnel, i
Vejforslag 2 ca. 600 meter, medens vejen i Vejforslag 3 ligger i tunnel
over en sirekning pd ca. 1.400 meier.

Det folger heraf, at anlegsomkosmingerne for de tre vejforslag vil
blive vaeseniligt forskellige, alene pd grund af de meget store forskelle.
i vejbredde og med hensyn 1il leengden af den strackning, hvor Nord-
havnsvej i de tre forslag er placeret i tunnel.

Nér det, 1rods den manglende sammenlignelighed, blev valgt at med- . -
rage de ire vejforslag i hgringen, var det for at beiyse, hyilke anlags-
. gkonomiske konsekvenser, det ville have at veelge lpsniger, der dels. -
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har en sigrre trafikkapacitet og dels er placeret i tunnel pd hovedpar-
ten af str aeknmgen fra Helsinggrmotorvejen frem til Nordhavnsomrd-
det. Dette er ogsd en af drsagerne til, at et anlaegsoverslag for en bo-
ret tunnellgsning, er anfprt i hgringsmaterialet.

Det skal erindres, at der pd det stade projekiet befinder sig i :dag, na-.
turligvis er betydelige usikkerheder forbundet med anlagsoverslage-
ne, men den relative forskel mellem de 3 Vejforslag findes retvisende.

Andre forslag

Forslaget om overdekning af Helszngmvnomrve]en ligger ikke inden-
for projekiet Nordhavnsvej. I forbindelse med den kommende VVM-
proces vil alle miljp- og stgjmassige konsekvenser pd det eksisterende
vejnet som fplge af Nordhavnsvej dog blive belyst - det geelder ogsd
for omrddet langs Helsinggrmotorvejen.

Forslag 1il nye cykelruter/stier m.m. ligger heller ikke inden for ram-
merne af dette projekt, men forslagene vil indgd i kommunens lpbende
trafikplanlegning.

Trafiksanering af Tuborgvej, Strandvejen og andre veje indgar ikke i
nervarende projekt, men forslagene vil indgd i kommunens lpbende
trafikplanlegning.




Kapitel 5 Oversigt over modtagne hgringSssfar
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