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Simeons kirken Kig til Guldbergsgade
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Forord

Forord
Flere sikre skoleveje for kvarterets bgrn er forhdbentlig snart en realitet!

Som forzeldre med bgrn pa skolen i Sjeellandsgade 10 - nu Guldberg Skole - tog vi for 3 ar siden
initiativ til samarbejde om at forbedre trafiksikkerheden i skoledistriktet og adgangen til skolen.

Efter workshoparbejde og indledende ansggningsfaser fik vi i fordret 2006 bevilget midler til at
skabe "Nyt byliv i byrummet omkring Sjzellandsgades Skole”, herunder midler til sikre skoleveje.
Pengene kommer fra Socialministeriet og Kgbenhavns Kommune.

P& et borgermgde i juni 2006 blev der nedsat to projektgrupper, bestaende af borgere, brugere
og repraesentanter fra omradets institutioner, der med faglig konsulentbistand gik i gang med at
komme med idéer og visioner for omradet. Den ene gruppe har udarbejdet grundlaget for en arki-
tektkonkurrence for bedre byrum omkring skolen i Sjzellandsgade.

Den anden gruppe har arbejdet med trafik og byrum i hele skoledistriktet = omradet nord for Ngr-
rebrogade - afgreenset af Sgerne, Tagensvej, Jagtvej og Ngrrebrogade - og har diskuteret, hvordan
forholdene kan forbedres, med szerligt fokus pa at skabe sikre skoleveje.

Med denne Trafik- og byrumsplan, der hermed saettes til offentlig hgring, ligger der nu et gennem-
arbejdet forslag til, hvordan trafikafviklingen pa laengere sigt kan foregd. Og der er afsat penge til
gennemfgrelse af de fgrste trafik- og byrumsforbedringer, i alt kr. 5,2 mio. kr.

Projektgruppen p8 arbejde. Rundvisning i De Gamles By ved ejendomsinspektor Niels Madsen
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Guldbergsgade som bydelens livsnerve - fgrste prioritet er Skt. Hans Torv.

Hovedidéen med dette forslag til Trafik- og byrumsplan er, at bygge videre pa

Guldbergsgade som bydelens/skoledistriktets hovedstrgg for gdende og cyklende.

Begrebet “livsnerve” illustrerer, at gadeforlgbet raekker videre til andre bydele, bl.a. Mimersgade og
det grgnne cykelstrgg.

Det hgjest prioriterede projekt er at tage fat pa krydset v. Skt. Hans Torv (se projekt nr. 1). Herfra
foreslds investeringer og forbedringsprojekterne at bevaege sig bade "op og ned” i bydelen. Der er
langt fra bevilget penge til alle forslag til nye byrum og trafikfor-

anstaltninger, men planen vil ligge som en ‘masterplan’, der skal konsulteres, hver gang man gnsker
at sendre trafikforhold o. lign.

Disse investeringer skal ses i sammenhang med, at det forventes, at der skabes ny plads foran
skolen i Sjaellandsgade/Simeons Kirke, samt nyt idraetsligt byrum bag skolen mod Meinungsgade.
Til gennemfgrelse af arkitektkonkurrence og realisering af vinderforslag er der i stgrrelsesordenen
20 mio. kr. til rAdighed. Godkendelse af og opbakning til Trafik- og byrumsplanen er en forudsaet-
ning for at komme videre med arkitektkonkurrencen.

Realiseringen af de fysiske projekter er nu naeste skridt. Det forventes, at egentlig skitsering og
projektering kan ga i gang i Iebet sommeren 2007. De fgrste fysiske forbedringer kan i heldigste
fald ses i byrum og trafikafviklingen fra skolearet 2008/2009.

De naeste skridt: Offentlig hgring og politisk beslutning

Trafik- og byrumsplanen er blevet til i taet samarbejde med en raekke enkeltpersoner og borgere og
flere forvaltninger i Kgbenhavns Kommune har aktivt og positivt bidraget til at skabe sammenhang
og sandsynlighed for gennemfgrelse. Relationer til andre tiltag i bydelen som fx p-strategi, Ngrre-
brogadeprojektet, cykelsti langs med Sgerne m.m. er Igbende afvejet og kommunikeret pa tveers.
Selve rapporten er udarbejdet af Rambgll Nyvig, mens sbs radgiving er konsulenter for hele omra-
defornyelsesforsgget.

I fellesskab har konsulenterne radgivet og serviceret projektgruppens arbejde.

Styregruppen fremlagger hermed “Trafik- og byrumsplan - Sikre skoleveje til skolen i Sjzellands-
gade” til offentlig debat og kommentering pa vegne af Ksbenhavns Kommune.

Som formand for styregruppen er det en forngjelse hermed at byde bydelens borgere velkommen til
at tage stilling til de forslag, projektgruppen er naet frem til.

Efter afholdelse af offentligt mgde den 19.3.2007 er der 4 ugers hgringsfrist, hvorefter hgringssva-
rene samles og analyseres af Vej & Park, som indstiller til politisk beslutning i Trafik- og Miljgudval-
get i Kgbenhavns Borgerrepraesentation.

Hgringssvar skal afgives senest 16.4.07 og sendes til adressen nedenfor.

Kontaktperson: Henrik Lyng
Telefon: 33663335
E-mail: henlyn@tmf.kk.dk

Eller postes til:

Kgbenhavns Kommune

Vej & Park, Byrumskontoret
Mrk. "Sikre skoleveje Ngrrebro”
Njalsgade 13

2300 Kgbenhavn S

Att. Henrik Lyng
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Indledning

blev det i maj 2006 besluttet at udarbejde en sam-
let plan for omradet, som inddrager alle bykvarterer,
afgraenset af Sortedams Dosseringen, Ngrrebrogade,
Jagtvej og Tagensvej.

Forhistorie é fﬂ. Rt 1 .r
Efter mange &rs diskussion om trafikken i omradet, _' %‘“ i T
k .

Forud for denne plan, har flere lokale interessenter
0og organisationer udarbejdet deres egne planer, bl.a.
"Trafiksanering i Ravnsborggadekvarteret” og “For-
slag til trafiksanering i Guldbergsgade-omradet”, men
disse planer tager primaert udgangspunkt i enkeltom-
rader, og ikke i helheden. De lokale trafikplaner har
alle veeret et godt grundlag for en samlet plan, hvori
flere overvejelser optraeder i denne rapport.

Formal

Formalet med "Trafik- og byrumsplan - Sikre skole-
veje” er at udvikle en samlet plan igennem en proces,
hvori interessenter, beboere og institutioner for byde-
len har deltaget.

Trafik- og byrumsplanen kan sdledes danne grundla-
get for det fremtidige arbejde med trafik og byrum
i bydelen og dermed sikre, at de gkonomiske midler
anvendes bedst muligt. Planen skal som en naturlig
ting, understgtte de mange projekter, som saettes i

gang.

I denne plan er der sat fokus p& byrummenes indhold . il
og placering, s& man varetager sikkerhed, tryghed og Planens geograﬁske omréde er afgraenset af Tagens—

fremkommelighed for trafikken pd bedst mulig made. vej, Norrebrogade, Jagtvej og Sortedams Dosseringen
Det er ofte svaert at tilgodese alle elementer pa én
gang, hvorfor det er ngdvendigt at indgd en raekke

kompromisser, hvilket ogsa er sket i denne plan.

De projekter som er beskrevet er vejledende, og skal
gennemarbejdes i en eventuel detailprojektering.
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Proces

Proces

Processen blev indledt i juni 2006 med afholdelse af
et borgermgde. P& borgermgdet blev der nedsat to
projektgrupper: Projektgruppe B, som behandler by-
rummet ved Simeons Kirken og Skolen i Sjaellands-
gade og projektgruppe A, som behandler Trafik- og
byrum, samt sikre skoleveje.

Der har vaeret afholdt 3 projektmgder i Projektgruppe
A med deltagelse af fagkonsulenterne (Rambgll Ny-
vig).

Ved fgrste mgde praesenterede fagkonsulenterne en
reekke forslag til visioner, projektmalsaetninger og
koncepter, samt potentialer, som gav gruppen et bil-
lede af, hvordan opgaven kunne gribes an.

Efter diskussion i projektgruppen blev det besluttet,
at naeste mgde skulle disponeres med en ga-tur i
bydelen med efterfglgende workshop. Ved dette mgde
drgftede man de visioner og malsaetninger m.m., som
var blevet preesenteret ved det foregdende mgde, og
desuden var der en konkretisering af, hvilke projekter
gruppen gnskede at g8 videre med.

P& baggrund af disse gnsker, udarbejde Nyvig en
samlet trafikplan, samt et idékatalog med gkonomi
pa hvert projekt. Desuden praesenterede fagkonsu-
lenterne to strategier for gennemfgrelse af planen: en
langstrakt model og en punktvis model.

Sidelgbende i processen har der veeret en reekke mg-
der med Trafikkontoret hos Vej & Park, hvor Nyvig har
praesenteret forslag til trafikplanen og fysiske tiltag,
som er udviklet sammen med Projektgruppen.

Forslag til proces

* L ol Gves e vaglignte mblimcsinges, s 1 G
mruspen

gk under “TRRfL", Shetn har an sadre
mbluminingar, ki ds dgih narve:

-k

1. Projektmade
d. 15.5.2006. -

er afholdt muligheder

FEE S

@— . L sl

Ark fra processen

- Have lzest og vurderet det udleverede materiale

- Talt med dit bagland om planerne

- Forberede et kort opleg med dine kommentarer

. Projektmede d. 28.8.2006.
- Praesentation af forslag til vision og
koncepter (materiale omdeles)

- Praesentation af forelpbig analyse af
eksisterende forhold

- Praesentation af potentialer og

< Prassentation af forslag til proces,

SBS og Rambgll Nyvig styrer processen

Til 3. Projektmgde bedes du:

Husk: At alt er til diskussion undtagen

Ark fra procssen
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Formalet med disse mg@der har veaeret at samstemme
kommunens tanker for omrddet med de ideer, som
projektgruppen har foresldet, for derved at sikre pla-
nens gennemfgrelse.

Desuden er Trafik-og byrumsplanen blevet forelagt
Projektforum i Kgbenhavns Kommune med deltagelse
af kommunens byrumsekspert

Jean-Pierre Charbonneau.

Byrumsbespg med Jean-Pierre Charbonneau

Alternativ 1 - Aftenmgde
3. Projektmeode - XX 2006

- Dreftelse af strategiske mélsa=tninger
og potentialer med konkretisering
- Diskussion af vision

- Prioritering af foranstaltninger

- Konkretisering af Helhedsplan

/4. Projektmgde ultimo
oktober 2006 - dato ikke
fastlagt

- Afslutning og opsamling
- Udarbejdelse af samlet
plan med skonomi og videre/
arbejde

Trafik- og

byrumsplan

Alternativ 2 - Workshop
3. Projektimode 23. september 2006
- Dreftelse af strategiske malsatninger
og potentialer med konkretisering
- Diskussion af vision

- Prioritering af foranstaltninger

- Konkretisering af Helhedsplan

- Indeholder forsk. aktiviteter



Projektsammenhaang

Sammenhang

Den samlede Trafik- og byrumsplan for omradet er
et bud pa, hvordan kvarteret skal kunne udformes i
fremtiden.

For at opnd dette mal og se projekterne i sammen-
haeng, er der nedenfor tegnet en model, som viser
forholdet mellem vision og konkrete projekter.

@verst ligger projektets visioner og malsaetninger,

som er diskuteret i Projektgruppen. For at udmgnte

visionen er der opstillet en reekke indsatsomrader,

som er kategoriseret efter tema. Et indsatsomrade er « .

bl.a. udvikling af pladser og tilgaengelighed. Lokal opholdsplads i
New York

Under indsatsomrader ligger en raekke konkrete pro-
jekter, som filtreres op gennem indsatsomradet, og er
et redskab til at nd visionen.

Formalet med denne model er, at den skal sikre at der
en tilpas ligevaegt mellem de forskellige indsatsomra-
der, sdledes at midlerne ikke kun bruges ét sted.

Af den grund foresl3s det, at modellen benyttes i den
videre proces af Omradefornyelsen, da den giver et
overblik over prioritering af de fysiske projekter.

Eksempel p§ inventar i
gaderum

Produkt: “Trafik- og byrumsplan”

4 Vision & Malsatninger ,
S
T o
: (@)] E 1
g £ ] % £ = qé')’ s
()] Q o e

% 2 % % § v = a @,g 0
» @ = a %o g 3 Eo =
-

Eks. krydset ved Eks. 10 treeer i
a—, Skt. Hans Torv ‘ Poppelgade ‘
whd
: @ o O
Q
.
: O
|
o

Projektsammenheeng - fra projekt til vision
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Vision - helhed

Formal

For at igangseette en diskussion om i hvilken retning,
som bydelen skulle udvikles, blev der praesenteret tre
visioner med hver deres tema, som projektgruppen
diskuterede.

Det drejede sig om:

1. "Sund by” - kroppens mgde med byen.

2. "Grgn by"” - skabe et grgnt miljg ud fra forskgn-
nelse og velbefindende og endelig

3. "Tryg by” - primaert en trafikvision.

Visionerne var valgt ud fra, at de skulle give forskel-
lige indgangsvinkler til omradet, og samtidig saette
dagsordenen for indsatsomrader og strategier, som
planen skulle indeholde.

Formalet med at diskutere visioner er desuden, at
fremsaette “vilde” ideer og drgmme, som ved fgrste
gjekast virker urealistiske, men ved en konkretise-
ring, kan indarbejdes i en helhed.

Bydelen

Diagrammet nedenfor viser, at bydelen er opdelt i
flere kvarterer med hver deres identitet og selvforsta-
else.

Formalet med visionen er derfor at skabe en helheds-
plan, - et billede - hvor rammen udggres af Ngrrebro-
gade, Jagtvej, Tagensvej og Sgerne.

P& sigt vil man kunne skabe en bydel, som fremstar
som en staerk helhed, der kan szettes p& Kgbenhav-
nerkortet.

Et nyt "billede” i

Projektgruppens forslag til navngivning
af bydelen:

Oasen p8 Stenbroen

Den lokale landsby
Hjerterum i byen
Bolig/Byrum/Bevaegelse
Tryghed for alle

Planens indsatsomrader skal derfor bidrage til at
skabe en levende og inspirerende bydel, hvor ude-
arealerne gar hdnd i h&nd med malene for trafikken
0g omvendt.

Der skal sdledes skabes rammer for nytaenkning, som
animerer borgerne til at besgge de offentlige rum og
mgde nye mennesker i lang hgjere grad end det er
tilfaeldet i dag.

Det er vigtigt at bydelen bliver et sted, hvor beboerne
og kvarterets gaester, har fornemmelsen af et socialt
feellesskab.

P& baggrund af visionsforslagene, var der en bred
diskussion af indholdet, og konklusionen var, at der
ikke kunne peges ensidigt pa en vision, men derimod
inddrage temaer fra dem alle.

S lbenind

Kgbenhavn - .
Ve ety
-.-i L “" k
’ . ik Geniofi
.i' = N Gl e
' i P
s e o | Enthelhed g e ;
- - ¥ "\r

Mange kvarterer
i bydelen

Frnmlly

Thrnby

Diagrammet viser den overordnede vision for bydelen
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Vision - Sund by

b i-r',.:‘t-'rfr.:-'l?f"”

&

Dans pa offentlig plads
i Portugal

Formal

"Sund by” visionen bygger pa at koble bevaegelse og
sundhed med udformningen af de offentlige rum, da
bydelens gader og pladser kan tage aftryk af sund-
hedstiltag.

Et faktum er, at den danske befolkning bliver tungere
og tungere, og mange mennesker - bgrn og voksne

- ikke bevaeger sig tilstraekkeligt, hvilket ses ud fra
flere undersggelser om motion og overvaegt.

Visionen om at skabe en by i beveegelse handler om,
at etablere de rigtige rammer for at borgerne far lyst
til fysisk aktivitet i nseromradet, og eventuelt bevaege
sig dagligt.

Denne vision - Sund by - skal endvidere ses i sam-
menhaeng med, at Kgbenhavns Kommunen har udar-
bejdet en motionsstrategi, som bl.a. konkluderer at

40% borgerne i Kgbenhavn ikke lever op til de daglige

minimumsanbefalingen om:

- 12 times motion for voksne
- 1 times motion for bgrn

Udover at visionen inddrager fysiske aspekter, rum-
mer den 0gsa et vigtigt socialt aspekt, idet omgi-
velserne kan fremme samvaer pa tvaers af alder, og
dermed skabe grobund for nye mgder mellem men-
nesker.

Tanken er at gode udfoldelsesmuligheder, kan skabe
et interessant bymiljg, som bdde konkret og mentalt
ggr, at stedet er i bevaegelse og forandring.

Motionsredskaber til fri afbenyttelse, Portugal

Kan byen betragtes som et
stort motionscenter?

Forslag til mal

Skabe mere liv i gaderne.
Mere fysisk aktivitet.
Hgjere middellevealderen.
Ned med overvaegten.
Bedre kondital.

Forslag til indsatsomrader

Flere offentlige arealer til fysisk akti-
vitet og leg. Malrettet til isser bgrn og

unge.

Redskaber og inventar til fysisk aktivi-
tet.

Lgbebaner integreret i fortov.
Optegning af legefelter (hinkeruder
mm.) i gardrum og i mindre gader.

Forslag til evaluering

Opggrelse af samlede arealer til fysisk
aktivitet og leg.
Opteelling af brugerne.

Interview- og/eller spgrgeskemaunder-

sggelse af brugerne.
Sundhedsprofil for bydelen.

Rambgll Nyvig - Trafik- og byrumsplan
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Vision - Grgn by

Formal

Den grgnne vision er skabt ud fra en tanke om at lave

en varieret beplantning i de offentlige rum, saledes
at bydelen p3 sigt vil kunne blive kendt som “den
grgnne bydel” i Kgbenhavn.

Som nabo til bydelen ligger Assistens kirkegard, Feel-
ledparken og Sgerne som store rekreative arealer,
men da adgangen til dem er praeget af befaerdede
vejforbindelser, ligger der en barriere i at besgge
dem, seerligt for kvarterets yngre beboere.

Ideen med den grgnne plan er derfor at se bydelen
som ét grgnt sted med s& mange elementer og oaser
sa mulig, at det er ungdvendigt at g3 andetsteds,
hvis man vil have fornemmelsen af at opholde sig i et
rekreativt omrade.

Nogle af de vigtigste bevaeggrunde til at lave en grgn
bydel er bl.a., at grgnne byrum er godt for det fysiske
velbefindende, hvilket pd sigt giver faerre sygdomme

0g mindre stress.

For de fleste mennesker har grgnne rum stor til-
treekningskraft og kan invitere til ophold og aktivitet,
specielt for de mange bgrnefamilier i bydelen.

En grgn bydel vil derfor kunne gavne mange og virke
attraktivt pa nuvaerende og kommende beboere.

=

Forslag til granne elementer i byen

14  Rambgll Nyvig - Trafik- og byrumsplan

Kan asfalten erstattes med
blgde belaegninger?

Forslag til mal

At skabe mere liv i gaderne.

Aktiviteter fra gdrdrummene skal rykkes ud
i gaderummene.

At forskgnne eksisterende gaderum.

At skabe tryghed i gaderummene.

At forgge de rekreative arealer i bydelen.
At udnytte bydelens grgnne byrum.

At skabe en fleksibel anvendelse af plad-

serne.
At skabe sm3 kvalitetssteder i bydelen.

Forslag til indsatsomrader

Allebeplantning.

Traeer i kummer.

Grgnne opholdssteder pd hvert gadehjgr-
ne.

Grgnne arealer mellem bygninger.

Forslag til evalueringer

Opggrelse over antal nyplantede traeer in-
denfor 3 ar

Opggrelse over nye pladsdannelser
Undersggelse af brug af de offentlige par-
ker og pladsrum

Stevnsgade - et gront gaderum



Vision - Tryg by

Formal

Trafik er noget, der pavirker os alle - ung som gam-
mel. Vi skal alle transportere os fra et sted til et
andet, og det skal helst ske sa hurtigt og sikkert som
muligt.

Formalet med Visionen "Tryg by” er primaert at
forbedre de trafikale forhold i bydelen med fokus pa
at ggre trafikken mere tryg og trafiksikker - iseer i
forhold til cyklister og fodgaengerne. Trafikken skal
fungere p& cyklisternes og fodgaengernes praemis-
ser, selvom det nogle steder betyder en forringelse af
fremkommeligheden for bilerne.

Der skal skabes mere plads til fodgaengerne med bre-
dere fortove, samt bedre forhold for cyklisterne bade
pa streekningerne og i krydsene. Den ekstra plads
skal bl.a. opnas ved en reduktion af antallet af parke-
rede biler i de gader, hvor der faerdes mange cyklister
og fodgaengere.

Udover at se pa tryghed relateret til trafik, kan man
arbejde med tryghed ud fra at faerdes i bydelen.

Hvis man ser pa udvikling af kvarteret, er der flere
beboere som har klaget over, at det fgles mere utrygt
at opholde sig i bydelen end hidtil, og tillige er graden
af kriminalitet blevet mere hard. Bl.a. er der sket flere
voldlige overfald, hvilket bevirker at saerligt zeldre
ikke har lyst til at feerdes efter mgrkets frembrud. En
made at Igse det problem er bl.a. at lave kriminal-
praeventive foranstaltninger, herunder ekstra belys-
ning pa utrygge steder. Desuden bgr man ogsa lave
en undersggelse af, hvor der star haekke og buskads,
som kan virke som skjulesteder.

For at invitere beboerne til at bruge gaderummet, og
dermed "fa flere gjne pa gaden” som skaber tryghed,
kan man benytte intelligente trafiklgsninger som ggr,
at byrummet bliver fleksibelt. Fra at veere en vej,

kan det omdannes til et plads- og opholdsrum. Flere
steder i udlandet er intelligente trafiklgsninger brugte,
da de rummer en lang raekke fordele.

Eksemplet til hgjre viser et bolig- og shoppeomrade

i Madrid, hvor man har opstillet en pullert centralt i
gaden. Princippet er, at beboere og butiksejere har et
personligt kort, som aktiverer pullerten fra en auto-
mat, sa den gar ned i jorden ved ankomst til omra-
det. Fordelen ved denne Igsning er, at gaden far to
funktioner, nemlig lokalstrgg og vejforbindelse, og
folk far lyst til at opholde sig udendgrs.

En tryg by handler sdledes om:

- at etablere trygge forbindelser for gdende og
cyklister

- at fgle sig tryg

- at lave fleksible trafiklgsninger

Fl‘eksibel traﬁk/ﬂsﬁ)’ng i IVZadfid

T

Kan bydelen ggres til et trygt sted at
veere?

Forslag til mal

Forbedre trygheden og sikkerheden i
trafikken - isaer for skolebgrnerne.
Lav hastighed for bilerne.

Ingen ungdvendig gennemkgrende bil
trafik.

Omradet skal kunne benyttes af alle
- 0gsé handicappede.

Forslag til indsatsomrader

Skabe en sammenhangende og opprio-
riteret cykelstirutenet i gennem omra-
det.

Sikre vigtige stiovergange, hvor der er
meget biltrafik.

Forbedre oversigtforholdene i kryds
med mange cyklister og fodgaengere.
Reducere antallet af parkeringspladser.
Skabe mere plads til fodgeengere og
cyklister pa bekostning af parkerede
biler.

Mere belysning pa udsatte steder
Fjerne/beskeere “skjulesteder” som
haekke.

Benytte dynamiske virkemidler f.eks.
steler og skilte i forbindelse med sikring
af skolevejene.

Forslag til evaluering

De ombyggede streekninger og kryds.
evalueres mht. til sikkerhed, tryghed og
afvikling.

Interview- og/eller spgrgeskemaunder-
sggelse af skoleeleverne.

Rambgll Nyvig - Trafik- og byrumsplan
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Forudsaetninger & begransninger

Arbejdet med trafik- og byrumsplanen er sket pa bag-
grund af en raekke feelles forudsaetninger og begraens-
ninger, som er vigtige i forhold til gennemfgrelse af
planen.

@konomi

Der er i fgrste omgang afsat i alt 5,2 mio. kr. til at
gennemfgre fgrste etape af planen. Pengene skal i
farste etape primaert benyttes til at sikre skolevejen
for bgrnene i omradet, samtidig med at planens idéer
om byrummene skal igangsaettes.

Forslaget til vej- og stiplanen for bydelen skal gen-
nemfgres uden vaesentlig forringelse af fremkomme-
ligheden p@ de omkransende trafikveje. Desuden skal
de primaere adgangsveje til omrddet bibeholdes.

Andre projekter i omradet

I Kgbenhavns Kommunes parkeringsstrategi har man
besluttet at etablere automatiske p-anlaeg i omradet,
samt indfgrelse af parkeringsafgifter. Det fgrste p-
anlaeg pa Ngrre Allé med plads til ca. 110 pladser er
allerede politisk vedtaget. Yderligere anlaeg med plads
til ca. 400 pladser er endnu ikke placeret og vedtaget.
Det er vigtig, at de resterende automatiske p-anlaeg
planlaegges og indpasses i denne plan.

Kgbenhavns Kommunes Byrumshandlingsplan
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Der er tidligere udarbejdet planer for delomrader i
bydelen. Bl.a. "Trafiksanering i Ravnsborggade-kvar-
teret” og “Forslag til trafiksanering i Guldbergsgade-
omradet”. Indholdet af disse planer indgdr som sup-
plerende grundlag for udarbejdelse af denne plan.

Kgbenhavns Kommune har endvidere udarbejdet en
langsigtet Byrumshandlingsplan for Kgbenhavn, som
omhandler bedre byrum. Disse tanker er forsggt ind-
arbejdet i denne plan, sd ideerne fra Handlingsplanen
er i overensstemmelse med de overordnede indsats-
omrader og mal i Trafik- og byrumsplanen.

Kobenhavns Kommune patsenker ombygning af Ngr-
rebrogade med fokus pa forbedring af bl.a. frem-
kommelighed for cyklister og busser. Der vil i denne
forbindelse kunne ske andringer mht. vejgange og
trafikafvikling til og fra planens omradet. Disse for-
hold skal Igbende vurderes i forhold til denne plan.

Sidelgbende med udarbejdelse af Trafik- og byrums-
planen, har der veeret en reekke borgermgder om en
cykelsti langs Sgerne, som Kgbenhavns kommune har
arrangeret.

Endelig planlaagges en ny Metro-station p& Ngrrebros
Runddel. Adgangsforhold med sikring af fodgaengerne
skal ogsa planlaegges i forhold til denne plan.

Trafikssnaring |

Ravnsborggade Kvarteret

Forsiag Gl en samiet trafksanering §

Guldbergsgade-omradet

LI L

Lokale trafikplaner



Guldbergsgade en dag i juni
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Analyse - Pladser & grgnne rum

Mange gardrum

Indenfor de sidste 10 &r er der foretaget flere gardsa-
neringer i bydelen, som har skabt rammer for rekrea-
tive arealer. Disse gardmiljger fremstar ofte meget
velholdte og tilbyder sma opholdssteder og grillfacili-
teter, hvilket har gjort dem meget populaere, seerligt
for bgrnefamlier.

Der er sdledes mange private opholdsarealer i byde-
len, som benyttes af beboerne.

Velholdte pladser

Hvis man derimod laver en gennemgang af de offent-
lige pladser og parkrum i bydelen viser det sig, at de
er forholdsvis varierede i deres funktion, men frem-
star temmelig nedslidte.

De senest renoverede pladser er Skt. Hans Torv og
forpladsen til Skt. Johannes kirken, samt “Multiplad-
sen” i Ravnsborggade, som alle har et velholdt praeg.

Sankt Hans Torv fungerer som bydelens fornemste
plads, og benyttes ikke kun af de lokale, men ogsa af
folk fra andre bydele. Pladsen fungerer som et attrak-
tivt mgdested, seerligt om sommeren, hvor udeserve-
ring sker langs facaden og skaber et rigt byliv.

"Multipladsen” pa hjgrnet af Skt. Hans gade og
Ravnsborggade, blev dbnet for ca. et ar siden, og er
den eneste plads, som tilbyder aktivitet for de unge
i bydelen. I dag er den meget velbesggt af de lokale,
og er et eksempel pa et privat initieret projekt, som
efter realisering er blevet en stor succes.

Nedslidte og potentielle pladser

De gvrige pladser i bydelen, herunder Guldbergsplads
er meget nedslidt, skgnt der ligger et stort potentiale
p.g.a. det store boliggrundlag af unge, bgrnefamilier
og aldre, som vil kunne tilfgre aktivitet over hele
dagen.

L7rll il
Eksempel p§ legpas mellem to byginger .
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Ligeledes rummer parken i De Gamles by mulighed
for rekreation i smukke arkitektoniske omgivelser,
hvilket ikke er umiddelbart synligt - selv for naboer -,
da plejehjemmet ligger som en isoleret g i bystruktu-
ren omkranset af tradhegn.

N&r man bevaeger sig ind i omradet, mgder man fine
parkoplevelser og sagar far, som graesser ved foden
af et kapel.

P& sigt bgr man lave &bninger ind til det omrade i
form af cykelruter og gangforbindelser, som knytter
sig til eksisterende netvaerk.

Af andre steder i bydelen, hvor pladserne ikke er ud-
nyttet, er i krydset mellem Guldbergsgade/Sjeellands-
gade, samt graesplaenen i Stevnsgade, beliggende
mellem to karrer.

Begge steder er klart defineret af facader, og rum-
mene har en skala, som ggr dem egnede til ophold og
aktivitet.

Endelig udggr byrummene ved Simeons Kirken og
Guldberg Skole et stort aktiv, som skal behandles i en
forestdende arkitektkonkurrence.

Generelt er der mange offentlige rum i bydelen, men
de fremstar enten nedslidte eller ikke rummer kva-
liteter, som inviterer folk til at opholde sig. Desuden
mangler der sma opholdssteder i form af baenke pa
solfyldte gadehjgrner, hvilket der bgr etableres, hvis
man gnsker at folk kommer ud i gaderummet.

Eksempel p§ aktivitetsplads for unge



Analyse - Pladser & grgnne rum

° Velholdte pladser
Pladser og omr8der med potentiale

1. Guldbergsp/éds

3.Sjeellandsgade
Ll ! 1‘ ¥l
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4. Kolonihaver 5. Mosaisk kirkeg8rd 6. De Gamles by - Tagensvej

-7. De Gamles by - Kapel 8. De Gamles by - Mgllegade 9. Panum instituttet
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Analyse - Gader & forbindelser

Bydelen er omgivet af nogle meget trafikerede veje,
som forbinder Ngrrebro med andre bydele og define-
rer omradet meget preecist.

Seaerligt har Tagensvej meget gennemkgrende trafik,
som virker som en barriere, mens Ngrrebrogade har
en strggkarakter med butikker og cafeer, som tiltraek-
ker fodgeengere.

I kvarteret fungerer Ngrre allé, Blegdamsvej og Fzel-
ledvej som vigtige bydelsgader, der forbinder det
overordnede vejnet med lokalgaderne. Endelig er
Sjeellandsgade, Guldbergsgade, Fensmarksgade og
Ravnsborggade stgrre boliggader, som binder lokalga-
derne sammen.

De gvrige gader kan stort set klassificeres som lokal-
gader med adgang til boligejendomme.

Bydelen har sdledes et hierarki af gadetyper, som
spaender fra meget trafikerede forbindelser til smalle
boliggader.

Disponeringen af gadearealerne er traditionelt opbyg-
get med et kgreareal centralt og fortov langs facader-
ne. Ved enkelte gadehjgrner er der treebeplantning,
som giver rummet et grgnt preeg, hvilket bl.a. ses i
Peter Fabersgade.

I de fleste gader, er der ikke disponeret med baenke
som inviterer til kortvarig ophold, men derimod er op-
holdsmulighederne primaert koncentreret i forbindelse
med de stgrre pladser.

Guldbergsgade, stgrre boliggade
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Analyse - Gader & forbindelser

Nedenfor er en kort beskrivelse af bydelens
gaderum og deres seerkende.

1. Guldbergsgadeomradet
Klassisk karréstruktur med brede gaderum. Ens-
artet udtryk. Grgnne kanter langs bygningerne.

2. Sjellandsgadeomradet

Klassiske gaderum, som afgraenses af boliger og
institutioner. Forholdsvis smalle gaderum, som
virker lidt mgrke.

3. Guldbergsgade

Langt kroget gadeforlgb, som gar gennem byde-
len. Gade med varieret praeg og karakteriseret af
forskellige funktioner og institutioner.

4. ElImegadeomradet

Helstgbt gadenet med korte, knaekkede forlgb. Af-
sluttede gaderum - ingen tomme grunde. Elme-
gade er kvarterets vigtigste gade med fint byliv.

5. Faelledvej
Vigtig streaggade med varieret byliv, dog meget
trafikeret.

6. Ravnsborggadeomradet

Klassiske gaderum, der indgdr som en del af et
samlet straek langs sgerne. Boliggader ligger
vinkelret pa Sgerne og skaber en fysisk og visuel
forbindelse.

7. Ngrre Allé
Vigtig bydelsgade, som forbinder Ngrrebro med
den overordnede vejforbindelse mellem centrum

og Lyngbyvejen. Varieret karakter, dog praeget af
megen trafik og parkering.

St N

2. Blegdamsvej

5. Refsnaesgade

4. Guldbergsgade

8. Blegdamsvej
Vigtig bydelsgade, som forbinder @sterbro med
Ngrrebro og Frederiksberg. Meget trafikeret.

i, ¢

e R
e T ————
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I ==
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== Regional gader
mmmmm Bydelsgader
=== | Okalgader/boliggader

3. Elmegade

=
6. Tibirkegade
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Biltrafikken i dag

Alle de omkransende veje omkring
bydelen er vigtige trafikveje med hgj
trafikbelasning, hvorfor det er vigtigt, at
trafikken internt i bydelen ikke vil for-
ringe trafikafviklingen vaesentlig pd isaer
adgangsvejene til bydelen.

I dag fremstar stort set hele vejnettet

i bydelen som trafiksanereret med et
stort antal fartdeempende foranstaltnin-
ger i form af bump, haevede flader og
indsnaevringer.

Feelledvej, Blegdamsvej og Ngrre Allé er
de eneste trafikveje i gennem bydelen
med en stor grad af gennemkgrende
trafik. Alle andre veje i bydelen er ud-
peget som lokalveje med et minimum af
gennemkgrende trafik og generelt lavt
hasighedsniveau (30km/t og 40 km/t)

I dag er der placeret vejlukninger cen-
tralt i omrédet pa Guldbergsgade/Sjzel-
landsgade og Fensmarksgade, hvilket
effektivt har fjernet den gennemkg-
rende trafik gennem bydelen, men
vejlukningerne har ogsa opdelt bydelen
i forskellige trafikzoner.

Trafikken til og fra Sjeellandsgadeomra-

det foregar i dag primaert fra Ngrrebro-

gade til Sjeellandsgade og Peder Fabers

Gade og Jagtvej til Stevnsgade og Fens-
markgade. Der er yderligere fem andre

sekundaere trafikadgange til omradet.

Omré&deinddeling

1
2
3.
4
5
6

. Guldbergsgadeomr§det
. Sjeellandsgadeomridet
De Gamles By

. Elmegadeomr§det

. Panum instituttet

. Ravnsborggadeomridet

Peder Fabersgade
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Biltrafikken i dag

Guldbergsgadeomradet trafikbetjenes
primaert fra Jagtvej til Guldbergsgade og
fra Tagensvej til Sjeellandsgade, hvorfra
trafikken fordeler sig i omradet. Vejluk-
ningerne pa Guldbergsgade og Refnaes-
gade ud til Tagensvej er vigtige i forhold
til at fastholde en fornuftig trafikafvik-
ling i krydset Jagtvej/Tagensvej.

Trafikken til og fra Ravnsborggadeom-
radet foregdr i dag fra Ngrrebrogade
via Sortedams Dosseringen eller Ravns-
borggade eller fra Blegdamsvej via Laes-
sggade og Skt. Hans Gade. I dag er det
muligt at benytte Skt. Hans Gade fra
bl.a Sortedams Dosseringen som mulig
smutvej gennem Ravnsborggadeomra-
det.

Dette skyldes bl.a venstresvingforbudet
i krydset Ngrrebrogade/Fzlledvej.

Ravnsborggadeomradet trafikbetjenes i
dag fra Feelledvej til Guldbergsgade og

fra Ngrrebrogade og Ngrre Allé til Mgl-

legade. Iszer trafikken pa Mgllegade fra
gst har i dag en mulig smutvej til Ngr-

rebrogade via Guldbergsgade og Peder
Fabersgade/Meinungsgade.

Hele bydelen er desuden karakteriseret
ved en meget hgj parkeringstaethed
overalt pa vejnettet. De parkerede biler
fylder meget i byrummet.

Parkering saerligt omkring vejkrydsene
giver meget darlige oversigtforhold,
hvilket isaer giver utrygge forhold for
krydsende cyklister og fodgaengere.

Biltrafik i dag Signaturferilaring
Trafiiova

Lokatedj [dobbaltrattel)
Lokatvaj [ansrattat]
Wejlukning

Storre pladsdannelse

T

Ngrre allé
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Institutioner i omradet

Illustrationen viser skoler og institu-
tioner i omradet, og herved angiver de
trafikmal, som bgrnene og foreeldre har

i deres bydel.
Det er sdledes institutionerne, som er
med til at udggre destinationerne i cy- .

kelstinettet og knytte bydelen sammen.

Stevnsgade skole
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Cykeltrafikken i dag

Skoledistriktet omfatter i fremtiden hele
bydelen og der er derfor behov for at
skolelever fra Ravnsborggadeomradet
skal kunne faerdes sikkert og trygt til
Skolen i Sjaellandsgade og Stevnsgade
Skole, som er lagt sammen til "Guld-
berg skole - indslusning”.

Af den grund er der et behov for at
udarbejde en sammenhangende cykel-
stiplan, isaer i forhold til at sikre skole-
vejene.

Mange elever fra Ravnsborggadeomra-
det, som skal til Guldberg skole - ind-
slusning, krydser Fzelledvej/Blegdams-
vej og fortsaetter op ad Guldbergsgade.
Dette sted opleves i dag som utrygt af
mange lette trafikanter. En anden pro-
blematik er den cykelstrgm, der kgrer
ad Blegdamsvej og fortseetter videre ad
Elmegade. I krydset Guldbergsgade/El-
megade skal cyklisterne holde tilbage
for biltrafik, der fortsaetter ligeud ad
Guldbergsgade.

Dette krydsningspunkt ligger taet pa
det signalregulerede kryds Guldberg-
sgade/Fzelledvej, og cyklisterne kan
derfor have svaert ved at nd at se biler,
der svinger op ad Guldbergsgade fgr de
kgrer ud i krydset.

Skt. Hans Gade er i dag ensrettet mod
Skt. Hans Torv, og cykling mod ensret-
ning er principielt ikke tilladt.

Mange cyklister kgrer alligevel mod ens-
retningen, da Skt. Hans Gade er en vig-
tig forbindelse mellem Skt. Hans Torv/
Guldbergsgadeomradet og henholdsvis
Ravnsborggadeomradet og Sgerne.

Parkeringen tager en del af gadearea-
let og det resterende vejareal opleves
derfor som meget snaevert, nar der
bdde kgrer cyklister (i begge retninger)
og biler.

Oversigtforholdene for krydsende fod-
gaengere og cyklister er generel meget
darlig fra sideveje pga. parkererede
biler op til krydsene.

Bh% Haos Qauiy
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Cykelstinettet

e A -
Sankt Hans Torv

Slgnaturigrklaring

Cyhnisti
Suiforindelea (gangl

Silret Siloryds
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Uheldsanalyse

Hvordan undgdr vi, at der sker
trafikuheld pa vejene i Sjellandsga-
deomradet?

Det er sveert helt at undga, at der sker
trafikuheld pa vores veje, da mennesker
begar fejl og disse fejl kan fgre til ulyk-
ker. Men pa den made vejene er udfor-
met, kan man dels reducere antal fejl,
der begas i trafikken og dels undga, at
disse fejl har alvorlige konsekvenser.

For at kunne malrette Igsningerne er det
vigtigt at vide, hvilke typer uheld der
sker i dag, og hvorfor de sker.

For at f indblik i dette, er der lavet en
analyse af de politiregistrerede ulykker
i Sjeellandsgadeomradet for de sidste 5
r dvs. i perioden 2001-2005. Under-
sggelser fra skadestuer peger p3, at
politiet kun far kendskab til 1/5 af alle
ulykker, der sker p& vejene. Registre-
ringerne pa skadestuerne er endnu ikke
landsdaekkende, og de politiregistrerede
ulykker er derfor det bedste grundlag til
analysen.

I perioden 2001-2005 har politiet i alt
registreret 100 trafikuheld i Sjeellands-
gadeomradet.

20 % af uheldene har veeret med per-
sonskade dvs. hvor en eller flere af de
involverede trafikanter er kommet til
skade. Resten af uheldene har udeluk-
kende veeret med materielskade.

Fakta om uheld i Sjeellandsgadeomradet
100 uheld pd 5 ar
20 % af uheld har vaeret med personska-
de
Halvdelen af uheldene er sket i kryds
1/3 af uheldene har der veeret lette
trafikanter involveret (dvs. fodgaengere,

cyklister og knallertfgrere)

38 % af alle uheld er parkeringsuheld
Knap halvdelen af alle uheld har der vae-
ret en kriminel handling i forbindelse med
uheldet f.eks. den skyldige part er flygtet
fra uheldsstedet, brugsstjalet bil etc.
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Signaturforklaring
Materialeskadeuheld

. Personskadeuheld

Udvalgte vejstraekninger

Fensmarksgade: 4 uheld med lette trafikan-
ter involveret — der er ikke en gennemgdende
uheldsfaktor for disse uheld, der relaterer sig
til vejens udformning.

Sjeellandsgade: 7 ud af de 11 uheld der er
registreret er parkeringsuheld

Guldbergsgade: 8 ud af 14 uheld er
krydsuheld, 4 uheld er parkeringsuheld

Skt. Hans Gade: 8 uheld heraf 4 sket i kryds
og 4 uheld med personskade. Der er ikke en
gennemgaende uheldsfaktor der relaterer sig
til vejens udformning.




Uheldsanalyse

I 1/3 af alle uheldene har der veeret lette trafikanter
involveret dvs. cyklister fodgaengere eller knallertfg-
rere (knallert 30). Af de lette trafikanter er cyklister
den trafikantgruppe der har veeret involveret i flest
uheld. Der har veeret en cyklist involveret i 27 % af
alle uheld.

38 af de 100 uheld er parkeringsuheld. 4 af disse
uheld har vaeret med personskade og &rsagen til disse
ulykker har primaert veeret cyklist, der blev ramt af en
bildgr.

Halvdelen af de registrerede uheld er sket i kryds. Den
gennemgaende arsag til disse uheld er at den ene part
ikke overholder vigepligten, men der er ogsa sket flere
uheld med bilister, der kgrer mod ensretningen.
P& kortene fremgar det, hvor uheldene er sket.
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Signaturforklaring

. Uheld med lette trafikan-
tar involvarat

Uheldsanalysen har vist at der sker mange parke-
ringsuheld i Sjeellandsgadeomradet, men at disse
kun sjaeldent fgrer til personskade. Derudover er der
sket mange uheld i kryds, isser hvor vigepligten ikke
overholdes. Uheldsanalysen szetter derfor fokus pa
parkeringsforhold og indretning af kryds. Det har ikke
vaeret muligt at relatere uheldsdrsagen til vejenes
indretning i gvrigt.
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.. Krydsuheld

Fodgaengaruheld
Parkeringsuheld

Diverse uhald

Rambgll Nyvig - Trafik- og byrumsplan 27



Byrumskoncepter

Koncepter

Med henblik pa at skabe en ligeveegt mellem trafikfor-
anstaltninger og byrumsprojekter, blev der foresldet
to koncepter, som viser, hvordan bydelen kan udfor-
mes med byarkitektoniske virkemidler.

Det fgrste koncept inddeler bydelen i enklaver udfra
en registrering og analyse af, at der er nogle eksi-
sterende “minisamfund” med hver deres identitet og
saerkende.

Ideen var at udnytte disse seerkender i form af for-
skellige Igsningsmodeller for hvert sted.

Det andet koncept havde det formal at lave et gen-
nemgaende element i bydelen - en livsnerve -, som
binder de forskellige enklaver sammen og dermed
arbejder ud fra en helhedstanke.

Efter diskussion i Projektgruppen om fordele og ulem-
per ved de to koncepter, blev "livsnervemodellen”
valgt som det koncept, som planen skulle g& videre
med.

Livsnerven

Livsnervekonceptet bygger pa tanken om at udnytte
Guldbergsgades centrale placering, og omdanne den
til et varieret aktivitetsstrgg med mulighed for ophold,
beplantning og belysning.

Konceptet understgtter endvidere Kgbenhavns kom-
munens tanke om en “gr@n cykelforbindelse”, som
knytter bydelen sammen.

Ved at optimere dette strgg, kan man ligeledes etab-
lere en beveegelsesare, som gar fra Sgerne igennem
bydelen ad Guldbergsgade til Mimersgadekvarteret,
for derefter at fortsaette til DSB-arealet i Nordvest og
slutte i Lersgparken.

Livsnerven rummer sdledes potentiale for dels at

knytte andre bydele sammen, og dels fungere som
attraktivt gadeforlgb lokalt i kvarteret.
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Enklavemodellen dh Livsnervemodellen

Lersgparken

] DSB-arealet

Mimersgade

En samlet strategi, som forbinder bydelene



Byrumskvaliteter i omrddet

Illustrationen viser kvaliteter i bydelen, og dermed understgotter ideen om at tydeliggore Guldbergsgade, som en

samlet forbindelse.

Promenade langs vand

Stroggade med rigt butiksliv - Ravnsborggade

Livlig ungdomsplads - Multiplads

Velbesggt bydelsplads - Skt. Hans Torv, megen aftenaktivitet
Latinerkvarter med butikker og cafeer - Elmegadeomrddet og Faelledvej
Mosaisk kirkeg&rd - potentiale til gron oase

Bio og Café - Empire Bio, aftenaktivitet

Park med geder, pavillon, allé - De Gamles By

9. Legeplads og bunkersanleg

10. Simeons Kirken, potentiale for attraktiv forplads

11. Grgnne forhaver

12. Lokalplads - Guldbergsplads

13. Liviligt byrum, Metro p§ sigt. Ngrrebros runddel

PN AWNE

Grgnne forhaver i Guldbergsgade
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Byrum ved kirken

Simeons kirken

Som en del af Omradefornyelsen ligger en opgave i at
udforme en ny plads ved Simeons kirken og arealerne
ved Skolen i Sjzllandsgade.

For at understrege den serie byrum som ligger pa
straekningen fra Ngrrebrogade til Guldbergsgade, bgr
man ogsa lave en samlet pladsstrategi, hvor man an-
giver en karakter og funktion for hvert byrum.

s,
....__1/

Byrum fra Ngrrebrogade og ind til Sjaellandsgade

; I

Ved at starte forbindelsen ved Ngrrebrogade, kan
man dels traekke bylivet ind i kvarteret, og dels tyde-
ligggre aksen til kirken.

N3r Metrostationen ved Ngrrebros Runddel er faerdig,
vil Sjeellandsgade ogsd fungere som den primaere
stiforbindelse mellem bydelen og metrostationen.

-

Assistens kir?egéﬁl

Y
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Gron plan

Beplantningsstrategi
Hvis man vil prioritere det grgnne miljg i bydelen, bgr
man lave flere traeplantninger i det lokale gadenet.

Omradet er i dag preeget af gennemgaende grgnne
forlgb pa iszer de stgrre gader som Ngrre Allg,
Blegdamsvej og den nordvestlige del af Guldbergs-
gade.

P& udvalgte gadestraek, foreslds derfor, at man etab-
lerer gennemgdende traeraekker, som dels strammer
rummet op, og dels kan knytte sig til eksisterende
pladsdannelser.

Desuden kan man pa udvalgte steder, sdsom gade-
hjgrner, indhak og forpladser, lave en punktvis
beplantning i form af klynger, som kan fungere som
sma grgnne pusterum.

1 i} i

(AT

Eksis. grenne forbindelser

Nye grgnne forbindelser

Princip for beplantningsplan
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O Forslag til punktyis|beplantning
O Forslag til temat\/sk beplantning

En idé er endvidere at lave en beplantningsstrategi
med afsaet i gadenavnene for derved at knytte en god
historie til et fysisk element. Dette kunne bl.a. veere
"5 ahorntraeer i Ahorngade” og "1 Rgdeg i Egegade”.

Treereekke langs facade, New York



Gron plan

Gr(z;lnt hi;arne ved I'3irkegade'
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Forslag til vejplan

Vejplan projekter

Projektgruppen har diskuteret flere
modeller for det fremtidige vejnet i
omréadet.

De vigtigste elementer i vejplanen
er at pege pa at sikre skolebgrne-
nes vej til primaert Guldbergsskole
- indslusning, samt skabe smukke
velfungerende byrum i sammen-
haeng med de opstillede malsaetnin-
ger.

Generelle forhold

Forslaget til vejplanen vil ikke for-
ringe trafikafviklingen vaesentlig pa
det omkringliggende vejnet eller
adgangsforholdene til bydelen.

Eksisterende fartdeempende foran-
staltninger i omradet bevares i vid
udstraekning, saledes at
hastighederne fortsat skal vaere lav.
Alle lokalgader, som fungerer som
primaere cykelruteforbindelser, far
en referencehastighed pd 30 km/t.
Alle de gvrige lokalgader far en re-
ferencehastighed 40 km/t.

Der fjernes isaer parkeringspladser
langs den primaere cykelstirute pa
Skt. Hans Gade og Guldbergsgade.
Hermed kan der skabes mere plads
til et bredere fortov og bedre over-
sigtsforhold ved alle vejtilslutnin-
ger.

Vejlukningerne internt i omradet
har veeret den store diskussion i
projektgruppen. Projektgruppen er
blevet enig om at bibeholde vejluk-
ningerne omkring Guldbergsgade/
Sjeellandsgade, samt supplere med
to andre vejlukninger, (projekt 3A),
saledes at omradet fredeligggres
helt for biltrafik. Hvis det imidlertid
viser sig at dette skaber uhensigts-
maessig trafikafvikling bl.a. i Mglle-
gadekvarteret, skal vejlukningerne
revurderes. For at gennemfgre det-
te projekt, er der tegnet en alterna-
tiv Igsning, projekt 3B.

Pa vejplanen er anvist med mgrke-
gront, hvilke andringer der foreslas
i forhold til i dag.
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1 - Feelledvej/Guldbergsgade &
Feaelledvej/Skt. Hans Gade/Ngr-
re Allé

Disse kryds forslds ombygget pri-
meert af hensyn til at sikre de kryd-
sende lette trafikanter fra Skt. Hans
Gade og Guldbergsgade. Der tilla-
des fremover kun hgjre ind- og ud
fra Ngrre Allé. Tilsvarende tillades
kun hgjre ud fra Skt. Hans Gade.
Hermed fjernes den gennemkgren-
de biltrafik primaert pd Ngrre Allé,
som hermed flyttes ud pa Bleg-
damsvej og Tagensvej. Desuden re-
duceres muligheden for at benytte
Skt. Hans Gade videre til Ngrre Allé
som smutvej fra Ngrrebrogade via
Sortedamsdosseringen.

Afviklingen af den ggede trafik som
flyttes fra Ngrre allé til Blegdams-
vej/Tagensvej, skal vurderes.

2 - Mgllegade ensrettes fra Guld-
bergsgade til Poppelgade

Af hensyn til bilister fra Fzelledvej
som har et arinde i Ngrre Allé, til-
lades en vejmulighed via Guldberg-
sgade og Mgllegade og Poppelgade.
Ved at ensrette Mgllegade pa dette
vejstykke reduceres ogsa mulighe-
den for at benytte Mgllegade som
gennemkgrselsvej fra Ngrre Allé
til Ngrrebrogade via Peder Fabers-
gade. Samtidig med at Guldbergs-
gade ensrettes mod nord reduceres
desuden muligheden for varetrans-
porter pa Mgllegade til alle aktivite-
terne omkring Skt. Hans Torv.

3A - Guldbergsgade/Sjeellands-
gade

Der skabes en samlet fredeliggjort
plads uden trafik. Eksisterende vej-
lukninger bibeholdes og suppleres
med ny vejlukning p@ Guldsbergs-
gade nord for legepladsen, saledes
at trafikken kan kgre ensrettet langs
legepladsen over til Udbygade.

3B - Alternativ til Guldbergsga-
de/Sj=llandsgade

Hvis det imidlertid viser sig at for-
slag 3A skaber uhensigtsmaessige
trafikafvikling andre steder i byde-
len, fjernes vejlukningerne sdledes
at der tillades ensrettet trafik fra
Guldbergsgade i gstlig retning mod
Sjeellandsgade.

4 - Prs. Charlottes Gade mv.

Straekningen foreslds ensrettet fra
Meinungsgade til Sjeellandsgade,
mens den gvrige del af Prs. Charlot-
tesgade bibeholdes dobbeltrettet.

5 - Skolen i Sj=llandsgade

Projektet som skal udfgres i forbin-
delse med en arkitektkonkurrence
skal resultere i en smuk sammen-
haengende plads uden gennem-
kgrende trafik, ingen parkering og
ingen afsaetningspladser til skolen.
Pladsen er lukket fra begge sider
med mulighed for at dynamisk ab-
ning ud mod Prinsesse Charlottes
Gade for renovation, flyttebiler, ad-
gang til kirken, mv..

6 - Fensmarksgade

Vejlukning pa Fensmarksgade flyt-
tes til nord for Stevnsgade. Sdledes
vil omradet haenge trafikalt sam-
men med Guldbergsgade. Vejluk-
ningen vil fastholde, at det ikke er
muligt at benytte Fenmarksgade til
gennemkgrsel.

7 - Guldbergsgade fra ElImegade
til Meinungsgade samt fra Fen-
marksgade til nord for Sjeel-
landsgade

Disse delstraekninger foreslas ens-
rettet, sdledes kan der skabes et
bredt fortov pa ca. 7 meter i gadens
ene side.

Hermed skabes plads til at gennem-
fgre 1. etape af “livsnerven”. Man
skal imidlertid veere opmaerksom
pa at ensretninger kan give anled-
ning til ulovlig kgrsel. Ombygningen
af anleeggene skal derfor udformes



Forslag til vejplan

sa ulovlig kgrsel besveerligggres
mest mulig. Ombygningen af Guld-
bergsgade skal udformes saledes
at gaden fleksibelt kan ggres dob-
beltrettet senere uden stgrre om-
bygninger, men p& bekostning af
parkeringspladserne.

8A - Guldbergsgade fra
Meinungsgade til Sj=ellandsga-
de

Vejlukning ved Sjeellandsgade ngd-
vendigggrer at denne delstreekning
fortsat skal veere dobbeltrettet.
Hvis det brede fortov pd 7 meter
skal fgres igennem, skal al parke-
ring pa delstraekningen fjernes.

8B - Guldbergsgade fra
Meinungsgade til Sj=ellandsga-
de

Dette forslag skal ses i sammen-
haeng med forslag 3B. Hvis det
imidlertid viser sig at hovedforslag
3A skaber uhensigtsmaessigt tra-
fikafvikling andre steder i bydelen,
kan der tillades trafik fra Guld-
bergsgade til Sjeellandsgade og
denne delstraekning ensrettes, sa-
ledes at bdde det brede fortov kan
fgres igennem og en del af parke-
ringen kan bibeholdes.

Det skal preeciseres, at dette for-
slag er et alternativ, og derfor ikke
indgar i den foresldede vejplan.

Alternativ trafiklosning ved Guld-
bergsgade/Sjeellandsgade

Forslag til vejplan

Eksisterende  Andring Slgnaturforklaring
——— E—

Lohalve] (dobbefiretiet]

l{— I‘_ P T—
I I

= A —
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Forslag til cykelstiplan

Cykelstiplan projekter
Projektgruppen har diskuteret flere
modeller for det fremtidige cykelsti-
net i omradet.

Skoledistriktet omfatter i fremtiden
hele bydelen og der er derfor behov
for bl.a. at skolelever fra Ravns-
borggadeomradet skal feerdes sik-
kert og trygt til Guldbergskole - ind-
slusning.

Den valgte cykelstiplan skal ende-
lig vurderes og godkendes af Vej og
Park og der kan derfor komme
justeringer af planen.

Generelle forhold

Eksisterende fartdeempende foran-
staltninger i omradet bevares i vid
udstraekning, sdledes at hastighe-
derne fortsat skal veaere lav.

Alle veje, som fungerer som pri-
maerer cykelruteforbindelser, far
en referencehastighed for biler pd
30 km/t. Alle de gvrige veje far en
referencehastighed for biler pd 40
km/t.

Der fjernes isaer bilparkeringsplad-
ser langs den primeere cykelstirute
pd Skt. Hans Gade og Guldbergs-
gade. Hermed kan der skabes mere
plads til et bredere fortov og bedre
oversigtsforhold ved alle veijtilslut-
ninger.

Cykelstiplan bygger i hovedprincip-
pet videre p3 eksisterende net med
en udbygning af cykelstinettet vha.
nye cykelruteforbindelser gennem
bydelen.

Der laegges op til, at det tillades at
cyklisterne ma kgre mod ensretnin-
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gerne. I fgrste omgang som forsgg
under forudsaetning af politiets god-
kendelse, og hvis det viser sig, at
der kommer flere ulykker, ma Igs-
ningen revurderes. Cyklisterne vil
hermed spare transportafstand og
cykling vil blive mere attraktiv pa
iseer de korte ture. Man skal dog
holde gje med om der skabes nogle
nye ulykkestyper.

P& cykelstiplanen er anvist med
mgrkegrgnt, hvilke zndringer der
foreslds i forhold til i dag.

1 - Skt. Hans Gade -
Guldbergsgade

Den vigtigste cykelrute gennem by-
delen er den syd-nordgaende cykel-
rute fra Sgerne til Skt. Hans Gade
og videre af Guldbergsgade.

Denne cykelrute indgdr i kommu-
nens strategi om en sammenhaen-
gende grgn cykelrute med forbin-
delser til resten af byen. Cykelruten
er derfor ogsd vigtig i forhold til at
tiltreekke gennemkgrende cyklister
fra bl.a. Ngrrebrogade. Cykelruten
skal derfor have god komfort, stgr-
re fremkommelighed og veaere tryg-
gere at feerdes pa end f.eks. Ngr-
rebrogade.

2 - Fealledvej/Guldbergsgade/
Skt. Hans Gade

Disse kryds forslds ombygget pri-
maert af hensyn til at sikre de kryd-
sende lette trafikanter fra Skt. Hans
Gade og Guldbergsgade.

3 - Peder Fabers Gade - Mglle-
gade - Sjeellandsgade.

Sekundzere cykelruter foreslas
etableret i gst-vestgdende retning
pd Sjaxllandsgade, Peder Fabers
Gade og Mgllegade (gst).

4 - De Gamles By

Nye separate stier foreslds etable-
ret gennem De Gamles By. Den ene
sti etableres i forlaengelse af Peder
Fabers Gade ved Guldbergsgade
bagom genbrugsstationen gennem
omradet og videre til Ngrre Allé og
kan erstatte den viste cykelrute pa
Mgllegade. Den anden sti etableres
fra Sjeellandsgade ved Ngddeboga-
de og kobles direkte til krydset Ta-
gensvej/Ngrre Allé.

5 - Blegdamsvej

Den lokale parkeringsgade langs
Blegdamsvej foreslds omdannet til
ren cykelsti.

6 - Sortedams Dosseringen
Kgbenhavns Kommune er i gang

med at udarbejde et forslag til bade
at cykle og g8 langs sgerne.



Forslag til cykelstiplan

Cykelsti ved Guldbergsgade
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Projektoversigt

Projekter

Forslag til Trafik- og byrumsplanen har
resulteret i en lang raekke projekter,
som skal give en samlet Igsning til by-
delen.

I projektforigbet er der desuden afholdt
workshops, hvor borgerne har suppleret
med andre vigtige byrums- og trafikpro-
jekter for bydelen.

I det omfang det er muligt, er der
beregnet eller skgnnet et groft anlaegs-
overslag for konkrete projekter lokalise-
ret i omradet.

Projekterne kan groft inddeles i to grup-
per:

Projekttype 1

1. Projekter, som kan kategoriseres til
rene byrumsprojekter eller trafikpro-
jekter eller begge dele.

Projekttype 2
2. Projekter, som er velegnet til spon-
sorering, puljer og fonde.

Projekterne er med til at etablere
Igsninger til sikre skoleveje, som er
Trafik- og byrumsplanens
hovedformal.

Anlzegsoverslagene er desuden forsggt
opdelt i en billig ombygning og en dyr
ombygning for hvert projekt.

Anlzegsoverslaget forudsaetter desuden
at der udarbejdes en samlet entreprise
for fgrste etape. Projektering og tilsyn
er inkluderet i overslaget. Priserne er
prisniveau primo november 2006 og
ekskl. moms.

I forbindelse med gennemfgrelse af
nogle af projekterne kan det overvejes
om der kan indgds partnerskabsaftaler
mellem kommunen og f.eks. boligsel-
skaber om medfinansering.

Kortet viser prissatte projektforslag type 1. Se ogs§
modst8ende side

Hvert projekt i oversigten er i gvrig be-
skrevet pa de efterfglgende sider.
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Projektoversigt

Nr. | Projekttype Sted og Beskrivelse Overslag
0 Trafik og byrum Sjeellandsgade ved skolen og kirken — Pladsdannelse Afholdelse af konkurrence

Trafik Feelledvej/Skt. Hans Gade/Ngrre Allé - Sikring af lette trafikanter 1.000.000 kr.
2 Trafik og byrum Ngrre Allé/Faelledvej 50.000 - 1.000.000 kr.
3 Byrum Birkegade/Egevej - Pladsdannelse Selvstaendigt projekt
4 Trafik Elmegade - busgade -
5 Trafik og byrum Elmegade - G8gade eller stroggade 4.000.000 - 5.000.000 Kr.
6 Trafik Skt. Hans Gade fra Ravnsborggade til Feelledvej - (cykelbane/cykelsti) 100.000 kr.
7 Trafik Skt. Hans Gade fra Ravnsborggade til Sgerne - (cykelbane/cykelsti) 70.000 - 1.100.000 kr.
8 Trafik og byrum Guldbergsgade fra ElImegade til Mgllegade - Ensretning 1.800.000 kr.
9 Trafik og byrum Guldbergsgade fra Mgllegade til Meinungsgade 1.800.000 kr.
10 Trafik og byrum Guldbergsgade fra Meinungsgade til Sjellandsgade (dobbeltrettet eller ensrettet) 2.100.000 - 2.800.000 kr.
11 Trafik og byrum Guldbergsgade fra Sjaellandsgade til Fensmarkgade - Ensretning 2.100.000 - 2.700.000 kr.
12 Trafik og byrum Guldbergsgade fra Fensmarksgade til Jagtvej 4.500.000 - 5.000.000 kr.
13 Trafik og byrum Guldbergsgade/Sjeellandsgade - Pladsdannelse (uden eller med trafik) Billig model 370.000 kr.
14 Trafik Blegdamsvej fra Skt. Hans Gade til Tagensvej 1.900.00 - 2.300.000 kr.
15 Trafik Pr. Charlottes Gade - Ensretning fra Meinungsgade til Sjeellandsgade 800.000 - 1.000.000 kr.
16 Trafik Sjeellandsgade ml. Ngrrebrogade og Pr. Charlottes Gade - (cykelbane - cykelsti) 70.000- 1.000.000 kr.
17 Byrum Stevnsgade m. skolerne - Idraetsgade 2.000.000 - 2.500.000 kr.
18 Byrum Gront anlaeg ml. Stevnsgade og Udbygade - Idreetsplads 500.000 - 1.000.000 kr.
19 Byrum Fenmarksgade/Refnaesgade mv. - Traeplantning og pladsdannelser (4 kryds) 700.000 - 900.000 kr.
20 Trafik Fensmarksgade nord for Stevnsgade - Vejlukning 30.000 kr.
21 Trafik og byrum Fensmarksgade/Jagtvej — Pladsdannelse ved Posthuset 1.200.000 - 1.700.000 kr.
22 Byrum Guldbergsgade ved kolonihaverne - Abning 100.000 Kr.
23 Byrum De Gamles By - ved Tagensvej/Ngrre Allé - By-bondeg8rd Selvsteendigt projekt
24 Trafik De Gamles By - ved Tagensvej/Ngrre Allé - Automatisk p-anlaeg Selvsteendigt projekt
25 Byrum Guldbergsplads - Renovering 500.000 - 1.000.000 kr.
26 Trafik Guldbergsplads - Automatisk p-anlaeg Selvstaendigt projekt
27 Trafik Peder Fabers Gade - Sikring af cyklisterne - (cykelbane - cykelsti) 50.000 - 900.000 kr.
28 Trafik Mollegade fra Guldbergsgade til Norre Allé - (cykelbane - cykelsti) 50.000 - 900.000 kr.
29 Trafik og byrum De Gamles By - ved Peder Fabers Gade - Stiforbindelse 700.000 - 900.000 kr.
30 Trafik og byrum De Gamles By - ved Sjeellandsgade - Stiforbindelse 1.500.000 - 2.000.000 kr.
31a | Trafik og byrum Norre Allé ved Mpllegade - Sikret stikryds og pladsdannelse 300.000 - 500.000 kr.
31b | Trafik og byrum Ngrre Allé ved indkgrsel til De Gamles By - Sikret stikryds og pladsdannelse 300.000 - 500.000 kr.
32 Trafik og byrum Feelledvej - Streggade 5.000.000 - 6.000.000 Kr.
33 Trafik og byrum Ravnsborggade - Strgggade 4.000.000 - 5.000.000 kr.
34 Byrum Ngrre sideallé - Plads Selvsteendigt projekt
35 Byrum Mgllegade - Naturlegeplads Selvsteendigt projekt
36 Trafik og byrum Sortedams Dosseringen — Cykelrute Selvstaendigt projekt
37 Projekter til puljer | Supplerende inventar (Baenke, affaldsbeholdere mv.) -
38 Projekter til puljer Supplerende belysning -
39 Projekter til puljer Supplerende aktivitetsskabende elementer -
40 Projekter til puljer Byporte -
41 Projekter til puljer | Supplerende treeplantning med stgttemulighed -
42 Projekter til puljer Tilgeengelighed — Rollatorruter - drift -
43 Projekter til puljer Dynamiske virkemidler (steler, skilte, mv.) -
44 Projekter til puljer Tilladelse til at cykle mod ensretninger (40 til 60 skilte) evt over drift -
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Projekter

0 Sjxllandsgade ved Skolen og
Kirken (Trafik og Byrum)

I dag fungerer omradet som afsaet-
ningsomrade til primaert skolen.
Desuden benyttes omradet til par-
kering for de omkringliggende bo-
liger. Projektet som skal udfgres i
forbindelse med en arkitektkonkur-
rence skal resultere i en smuk sam-
menhangende plads uden gennem-
kgrende trafik, ingen parkering og
ingen afsaetningspladser til skolen.
Der fjernes i alt ca. 20 parkerings-
pladser fra omradet. Afsaetnings-
muligheder til skolen skal fremover
placeres langs Prinsesse Charlottes
Gade (se projekt 15), Meinungs-
gade og evt. ved ny stiadgang fra
Guldbergsgade. Pladsen skal vaere
lukket fra begge sider med mulig-
hed for at dynamisk &bning ud mod
Prinsesse Charlottes Gade for reno-
vation, flyttebiler, adganag til kirken,
mv.

1 Krydset Falledvej/Skt. Hans
Gade/Guldbergsgade (Trafik)

Mange elever fra Ravnsborggade-
kvarteret til Skolen i Sjaellandsgade
- indslusning, krydser Felledvej/
Blegdamsvej og fortsaetter op ad
Guldbergsgade/Elmegade.

Dette sted opleves i dag som utrygt
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Omr8det ved Skolen i Sjaellandsgade og Sime

ons Kirken

af mange lette trafikanter. P& Fzel-
ledvej kgrer der ca. 5.000 biler/
dggn (2002 tal) og ca. 7.500 cyk-
ler/dggn (2002 tal). Indenfor ek-
sisterende kantsten etableres en
sammenhangende midterhelle fra
Skt. Hans Gade til Guldbergsgade.
Antallet af kgrespor reduceres til et
spor i hver retning. Vejadgangen til
Ngrre Allé kan evt. begraenses til
kun hgjre ind og ud. Dermed fjer-
nes en gennemkgrselsmulighed

gennem Ngrre Allé. Tilsvarende af-
vikles trafikken fra Skt. Hans Gade
kun hgjre ud. Vejadgang i krydset
til den lokale parkeringsgade pa
Blegdamsvej flyttes veek fra kryd-
set. Der vil dermed ikke veere kon-
flikt mellem bil og cykeltrafik i dette
punkt. Projektet skal endelig vur-
deres og godkendes af Vej og Park
og forholdene omkring afvikling af
bustrafikken skal endelig afklares
med HUR. Et billigere alternativ er
at benytte mindre midterheller og
benytte afstribning af kgrebanen i
stedet for.

2. Lukning af Ngrre Alle ud til
Faelledvej (Trafik og Byrum)

I dag fungerer krydset Fzelledvej/
Skt. Hans Gade/Ngrre Allé som et
uoverskueligt 4-benet kryds med
mange krydsende lette trafikanter
i alle retninger. P& Ngrre Allé kgrer
der ca. 5.100 biler/dggn (2002 tal)
0g 6.300 cykler/dggn (2002 tal).

For at ggre krydset mere simpel luk-
kes Ngrre Allé ud til Feelledvej/Bleg-
damsvej. Dette vil samtidig give
mulighed for at udvide Skt. Hans
Torv helt hen til kirken. Det er des-
uden besluttet, at der skal etable-
res et automatisk parkeringsanlaeg
pd Ngrre Allé pd parkeringspladsen
ved kirken og Ahornsgade. Vejad-

Krydset Feelledvej/Skt. Hans Gade til Krydset Faelledvej/Guldbergsgade
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gangen til dette anleeg vil sdledes
kun ske fra Tagensvej. Dette for-
slag kan kombineres med projekt
1. Der kan skabes en alternativ vej-
rute fra Feelledvej til Ngrre Allé via
Guldbergsgade, Ahornsgade eller
Mgllegade til Poppelgade. Dette vil
kreeve at der fjernes i alt 4 parke-
ringspladser pa Mgllegade. Det skal
preeciseres, at dette projekt har en
langsigtet horisont, og er afhaen-
gig af bl.a. parkeringsanlzegget ved
Ngrre allé

3 Plads - Hjornet Birkegade/
Egegade (Byrum)

Renovering af grgnt opholdsareal
med nedskaering af beplantning
supplering af inventar og belys-
ning.

4 Elmegade - busgade (Trafik)

Elmegade fungerer i dag primeert
som busgade, og skal pa sigt udvik-
les til en handelsgade.

5 Elmegade ombygges til gdga-
de (Trafik og Byrum)

Elmegade ombygges til handelsga-
de, hvilket ligger i direkte forlaen-
gelse af Byrumshandlingsplanen for
Kgbenhavn.

En tilladelse hertil skal ske ved en

afklaring med politiet.

Man skal i dette projekt ogsd tage
hgjde for den generelle udvikling af
den kollektive trafik, bl.a. udbyg-
ning af Metroen.

6 Skt. Hans Gade fra Ravnsborg-
gade til Faelledvej (Trafik)

Skt. Hans Gade indgdr sammen
med Guldbergsgade i Kgbenhavns
Kommune strategi om en grgn cy-
kelruteforbindelse. Straekningen
opprioriteres for cyklerne. Dette
ngdvendigggrer at der fjernes 17
parkeringspladser og der etableres
cykelbaner eller cykelstier i begge
sider af vejen.

7 Skt. Hans gades forlaengelse
til Sgerne (Trafik)

Indgdr sammen med Skt. Hans Gade
og Guldbergsgade i Kgbenhavns
Kommune strategi om en grgn cy-
kelruteforbindelse. Straekningen
forbinder det sidste stykke frem til
Sgerne, hvor kommunen planleg-
ger ny cykelrute langs Sortedams
Dosseringen. Der fjernes ca. 20

parkeringspladser og der etableres
cykelbaner eller cykelstier i begge
sider af vejen.

~E OITeis Sy
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Skt. Hans Gade med cykelbaner og ingen parkering

Principskitse - Ensretning af Guld-
bergsgade

8 Guldbergsgade - fra EImegade
til Mgllegade (Trafik og Byrum)

Indgdr sammen med Skt. Hans Gade
i Kgbenhavns Kommune strategi om
en grgn cykelruteforbindelse. Guld-
bergsgade ensrettes mod nord, og
saledes kan der skabes et bredt for-
tov i gadens gstside (som vil kunne
bruges til at skabe “livsnerven”).
Samtidig etableres modstrgmcykel-
bane i gadens vestside. Parkering
i den vestlige side fjernes, hvilket
svarer til ca. 10 parkeringspladser.
Det skal efterfglgende vurderes om
der ogsa skal etableres cykelsti i ve-
jens gstside, som en del af det bre-
de fortovsareal. Vejen ombygges,
saledes at vejens vestside fasthol-
des, mens kantsten i gstsiden flyt-
tes. Der etableres overkgrsler ved
alle vejtilslutninger. Fortovsbelaeg-
ningerne udformes med gode gra-
nitmaterialer og der etableres be-
plantningsband langs vejen, ny lav
parkbelysning og baenke. Der kan
som et billigere alternativ benyttes
betonfliser som fortovsbelaegning.
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Guldbergsgade ved Empire Bio

9 Guldbergsgade fra Mgllegade
til Meinungsgade (Trafik og By-
rum)

Ensretning af gade med etable-
ring af en mindre haevet plads ved
Empire som kan etableres som et
selvstaendig projekt eller i sammen-
hang med projekt 8. Den haevede
plads skal fungere som fartdeemper
og give en sikring af krydsende let-
te trafikanter. I alt skal der fjernes
ca. 20 parkeringspladser. Samme
valg af belaegning og inventar som
i projekt 8.

10 Guldbergsgade fra Meinung-
sgade til Sjellandsgade (Trafik
og Byrum)

Vejlukning ved Sjaellandsgade ngd-
vendigggrer at denne delstraekning
fortsat skal veaere dobbeltrettet.
Hvis det brede fortov pd 7 meter
skal fgres igennem, skal al parke-
ring pa delstraekningen fjernes (ca.
20 p-pladser). Tillades der derimod
trafik fra Guldbergsgade til Sjzel-
landsgade, kan denne delstraekning
ensrettes - ligesom i projekt 8 og
9, og kan saledes bade vaere plads
til det brede fortov og parkering i
gstsiden af vejen (ca. 10 p-plad-
ser). Samme valg af belaegning og
inventar som i projekt 8.
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11 Guldbergsgade fra Sjael-
landsgade til Fensmarkgade
(Trafik og Byrum)

Indgar sammen med Skt. Hans
Gade i Kgbenhavns Kommune stra-
tegi om en grgn cykelruteforbindel-
se. I dette forslag ombygges som i
forslag 8. I alt skal der fjernes ca.
30 parkeringspladser.

12 Guldbergsgade fra Fensmar-
kgade til Jagtvej (Trafik og By-
rum)

Ombygning af denne delstraekning
skal forblive dobbeltrettet af hensyn
til en hensigtsmaessig afvikling af
trafikken i omradet. Projektet ind-
gar sammen med Skt. Hans Gade
og gvrig Guldbergsgade i Kgben-
havns Kommune strategi om en
grgn cykelruteforbindelse.

I alt skal der fjernes ca. 20 parke-
ringspladser.

13 Guldbergsgade/Sjallands-
gade (Trafik og Byrum)

Etablering af sammenhangende
plads som spaender over Guldberg-
sgade og hvor al biltrafikken er fjer-
net. Eksisterende vejlukninger be-
vares og suppleres med en lukning
i Sjeellandsgade ved Tibirkegade og
pd Guldsbergsgade nord for lege-
pladsen.

Hvis det imidlertid viser sig at for-
slaget skaber uhensigtsmeessige
trafikafvikling andre steder i byde-
len, fjernes vejlukningerne sdledes
at der tillades ensrettet trafik fra
Guldbergsgade i gstlig retning mod
Sjeellandsgade.

Udformning og indretning af om-
radet skal ses i sammenhang med
idéerne omkring Skolen i Sjeel-
landsgade - indslusning og Simeons
Kirken. I fgrste omgang benyttes
billige virkemidler i form af steler,
afmaerkning og skilte til fredeliggg-
relse af omradet.

14 Blegdamsvej fra Skt. Hans
Gade til Tagensvej (Trafik)

Der er sket en reekke ulykker mel-
lem cyklister og parkerede biler pa
den lokale parkeringsgade langs
Blegdamsvej. Parkeringen foreslas
fjernet og der etableres en ren cy-
kelsti uden biltrafik. I alt skal der
fjernes ca. 90 parkeringspladser,
som i fremtiden kan placeres i det
automatiske p-anlaeg der planlaeg-
ges pa Blegdamsvej ved Rigshospi-
talet.

15 Prinsesse Charlottes Gade
(Trafik og Byrum)

I forbindelse med ombygning af
pladsen foran skolen og kirken i
Sjeellandsgade, fjernes afsaetnings-
muligheder til skolen. Derfor fore-
slas det at arealer langs Prinsesse
Charlottes Gade, kan benyttes til ny
afsaetning til skolen.

16 Sj=llandsgade ml. Ngrre-
brogade - Prs. Charlottes Gade
(Trafik)

Sjeellandsgade indgdr som en g@st-
vestgdende cykelrute. Straekningen
ensrettes og opprioriteres for cykler-
ne. Der fjernes 10 parkeringsplad-
ser i den ene side af vejen og der
etableres cykelbane eller cykesti.
Forslaget skal ogsa ses i sammen-
haeng med ensretningen af Prinses-
se Charlottes Gade (se projekt 15).
Nar Metrostationen ved Ngrrebros
Runddel er feerdig vil Sjeellandsga-
de fungere som en af de primeere
stiforbindelser til bydelen.

Forslag til lsbebane p§ Stevnsgade
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17 Stevnsgade mellem skolerne
- Idraetsgade (Byrum)

For at integrere bevaegelse og akti-
vitet i gaderummet foreslds straek-
ningen ombygget til en idreetsgade
med f.eks. Igbebane. Idraetsgaden
skal ogsa ses i sammen med idraets-
pladsen - se projekt 18.

18 Gregnt omréde ml. Stevns-
gade og Udbygade-Idraetsplads
(Byrum)

Det grgnne anlaeg renoveres og
der etableres aktivitetsskabende
elementer, som skal fremme sam-
menspillet mellem bevaegelse og
samveer.

19 Fenmarksgade, Refsnasgade
mv. — traebeplantning (Byrum)

I dag har Fenmarksgade, Refs-
naesgade, Arresggade meget brede
vejprofiler uden nogen grgnne og
"blgde” omrader til ophold og leg.
Derfor etableres grgnne arealer
omkring vejkrydsene.

20 Vejlukning pa Fens-
marksgade nord for Stevnsgade
(Trafik)

Eksisterende vejlukning p& Fens-
markgade flyttes til nord for Stevns-
gade, hvilket vil koble omradet tra-
fikalt sammen med Guldbergsgade.
Vejlukningen vil forhindre uhen-
sigtsmaessig gennemkgrende trafik
pa Fensmarksgade.

21 Fensmarkgade/Jagtvej
- Pladsdannelse (Trafik og By-
rum)

I forbindelse med flytning af vej-
lukningen pa Fenmarkgade (projekt
20) abnes mulighed for at etablere
en pladsdannelse ved posthuset
ved Jagtvej.

44  Rambgll Nyvig - Trafik- og byrumsplan

Ny pladsdannelse ved Posthuset

22 Abning til kolonihaver pa
Guldbergsgade (Byrum)

I dag er kolonihaverne langs Guld-
bergsgade aflukket med tr@dhegn
uden offentlig adgang. Derfor fore-
sl8s hegnet fjernet og 8bnet op mod
gaden.

23 By-bondegdrd i De Gamles
by (Byrum)

Etablering af en bybondegdrd for
omradets bgrn i de grgnne arealer
i De Gamles By.

24 Parkeringsanlaag i de gamles
by (Trafik)

Under det grgnne anlaeg ved Ngrre
Alle og Tagensvej forslds placeret et
automatisk parkeringsanleeg. Det
skal dog undersgges om behovet og
placering er optimal i forhold til Kg-
benhavhs Kommunes parkerings-
strategi.

25 Guldbergsplads - Renove-

ring (Byrum)

Renovering af Guldbergsplads.

,;-'enmarksgades brede vejprofil uden granne omrader til ophold 6g e
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26 Guldbergsplads - Automa-
tisk parkeringsanlaeg (Trafik)

Under Guldbergsplads forslas place-
ret et automatisk parkeringsanlzeg.
Det skal imidlertid undersgges om
behovet og placering er optimal, set
i forhold til Kgbenhavns Kommunes
parkeringsstrategi.

27 Peder Fabers Gade (Trafik)

Peter Fabers Gade indgdr sammen
med Mgllegade i en gst-vestgaende
cykelrute. Straekningen oppriorite-
res for cyklerne. Der fjernes evt. 20
parkeringspladser i vejens sydside
og der etableres modstrgmscykel-
bane/-sti.

28 Mgllegade fra Guldbergsgade
til Ngrre Allé (Trafik)

Mgllegade indgdr sammen med Pe-
der Fabers Gade i en gst-vestgden-
de cykelrute. Straekningen opprio-
riteres for cyklerne. Der fjernes 20
parkeringspladser i vejens nordside
og der etableres modstrgmscykel-
bane/-sti.

29 De Gamles By ved Peder Fa-
bers Gade - Stiforbindelse (Tra-
fik)

Etablering af ny separat stiforbin-
delse gennem De Gamles By som

alternativ til cykelruten pd Mglle-
gade fra Guldbergsgade til Ngrre
Allé. Stien placeres med adgang ud
til Guldbergsgade ved Peder Fabers
Gade med forbindelse bagom gen-
brugsstation og tilkobles eksiste-
rende vejnet i De Gamles By.

30 De Gamles By ved Sjeellands-
gade - Stiforbindelse (Trafik)

Etablering af ny separat stiforbin-
delse langs De gamles By fra Sjzel-
landsgade ved Ngddebogade i det
eksisterende grgnne anlaeg med
abning ud til Tagensvej/Ngrre Alle.
Den dobbeltrettede sti kobles di-
rekte pa det signalreguleret kryds
(Utryg krydsning af Tagensvej til
Sjeellandsgade fjernes).

31a Ngrre Alle/Mgllegade (Tra-
fik)

Sikret stikryds og pladsdannelse pd
Ngrre Allé ved Mgllegade, hvilket
0gsa vil reducere bilernes hastighed
pa Mgllegade fra Ngrre Allé.

Der foresldes en lokalhastigheds-
nedsezettelse til 40 km./t.

31b Ngrre Allé/Indkgrsel til De
Gamles By (Trafik)

Sikret stikryds og pladsdannelse pd
Ngrre Allé ved hovedindgangen til
De Gamles By, som samtidig kunne
bindes op pa den separate sti langs
Panum til Blegdamsvej.

Der foresldes en lokalhastigheds-
nedsezettelse til 40 km./t.

Peder Fabers Gade

Separat stiforbindelse fra Sjael-
landsgade til Tagensvej

32 Feelledvej -
(Trafik og Byrum)

Handelsgade

I Kgbenhavns Kommunes Byrum-
handlingsplan indgdr Feelledvej som
mulig strgggade.

33 Ravnsborggade - Handels-
gade (Trafik og Byrum)
I Kgbenhavns Kommunes Byrum-

handlingsplan indgdr Ravnsborg-
gade som mulig strgggade.
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34 Ngrre Sideallé - Pladsdan-
nelse (Byrum)

Streekningen indgar i et byfornyel-
sesprojekt i omrddet og skal fre-
deligggres uden trafik og parkering
(gennemfgres i andet regi).

35 Mgllegade - Naturlegeplads
(Byrum)

Etablering af ny naturlegeplads
(gennemfgres i andet regi).

36 Sortedams Dosseringen - Cy-
kelrute (andet regi)

Kgbenhavns Kommune er i gang
med at udarbejde et forslag til bade
at cykle og ga langs sgerne. Projek-
tet ligger i et andet regi.

37 Pulje - Supplerende inventar
Baenke, affaldsbeholdere, mv..

38 Pulje - Supplerende belys-
ning

Special belysning, kunst , mv..

39 Pulje - Supplerende aktivi-
tetsskabende elementer

Legeredskaber, Igbebane, mv..

40 Pulje - Byporte til omradet

Identitetsskabende elementer ved
indgangene til omrédet - beplant-
ning, kunst, skilte, mv.

41 Pulje - Supplerende trae-
plantning

Supplerende traebeplantning - evt.
i "treegaderne”, f.eks. poppeltraeer
til poppelgade osv. Der ydes gko-
nomisk stgtte fra Vej og Park, hvor
treeerne kun koster 2.500 kr/stk.
Ansggning om treeplantning laves
i andet regi.
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44 Pulje - Tilladelse til at cykle
—_ mod ensretning - Skilte

» og kgrer mod ensretningen. Flere
. steder i Kgbenhavn og pa Frede-
Lo f" riksberg har man med succes tilladt
cyklisterne at kgre mod ensretnin-
gen. Der laegges op til, at det til-
’ lades at cyklisterne ma kgre mod
M - ~ ensretningerne. 1 fgrste omgang
\ | som forsgg under forudszetning af
politiets godkendelse, og hvis det
viser sig, at der kommer flere ulyk-
ker, ma Igsningen revurderes.
Cyklisterne vil hermed spare trans-
|I portafstand og cykling vil blive mere
attraktiv pd isaer de korte ture. Man
| skal dog holde gje med om der ska-
—— bes nogle nye ulykkestyper.

~ Cyklister trodser ofte skiltningen
/

Forslag til placering af dynamiske
steler

42 Pulje - Tilgaengelighed - Rol-
latorrute

Opretning af fortove og ramper pa
udvalgte vigtige ruter for de handi-
cappede - udfgres evt. over kom-
munens driftafdeling.

43 Pulje - Dynamiske virkemid-
ler

Intelligent og dynamiske virkemid-
ler f.eks. dynamiske steler og skilte
inkl. lokal ombygninger. Idéen med
at benytte dynamiske steler er pri-
maert at sikre skoleelevernes tur til
skolerne, dvs. ved skolernes ringe-
tid lukkes gaderne af for biltrafik
- resten af dagen holdes gaderne
dbne. Denne type Igsning er ikke fagr
benyttet i Kgbenhavn og kraever en
naermere undersggelse af gkonomi
og drift. Man kunne starte med et
pilotprojekt ved Skolen i Sjeellands-
gade - indslusning.

Dynamiske steler - Madrid
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Reduktion af parkeringspladser

Parkeringspladser

P& modstaende oversigtskort er opgjort
de ca. antal parkeringspladser, det er
ngdvendigt at fjerne for at gennemfgre
de beskrevne projekter.

Arealerne som opnas ved fjernelse af
parkeringspladserne, skal benyttes til
forbedring af cyklisternes forhold og/el-
ler bredere fortove.

Reduktionen af parkeringspladserne i
gaderne skal ogsa ses i lyset at Kgben-
havns Kommune planlaegger at etablere
parkeringspladser i automatiske anlaeg
under jorden. Det fgrste automatiske p-
anlaeg pd Ngrre Allé er politisk besluttet.
Kgbenhavns kommune planlaegger at
etablere i alt ca. 500 parkeringspladser i
automatiske anlaeg.

Udover det automatiske p-anlaeg pa
Ngrre Allé har projektgruppen foresldet
nyt p-anlaeg under Guldbergsplads og
under det grgnne anlaeg i De Gamles

By ved Tagensvej. Det skal imidlertid
undersgges om behovet og placeringen
er optimal i forhold til Kgbenhavns Kom-
munes parkeringsstrategi.

Kortet til venstre viser, at der ved en
realisering af de foresldede projekter,
samlet vil blive nedlagt 426 p-pladser.

De forsldede projekter vil betyde en
principiel p-reduktion, som naturlig-
vis skal afklares med kommunen og
samordnes med gvrige projekter, som
initieres af kommunen.

Det primaere formal med nedlaeggelse
af p-pladser er at give mulighed for
etablering af nye byrum, hvilket ligger
i forleengelse af kommunens Byrums-
handlingsplan.
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Forslag til prioritering & handlingsplan

Rammebelgb

Til gennemfgrelse af fgrste etape af
planen, er den samlede gkonomiske
ramme p& 5,2 mio. kr.

Heraf skal de 3,7 mio. kr. ga til sikre
skoleveje, mens de 1,5 mio. kr. kan
anvendes til mindre anlaegstiltag pa
trafikomradet.

Projektgruppen har veeret enige om,

at hovedparten af anlaegspengene skal
prioriteres pa straekningen fra Skt. Hans
Gade ved Ravnsborggade til Guldbergs-
gade ved Meinungsgade. Denne straek-
ning benyttes af flest borgere i bydelen
0og udggr den centrale del af “livsner-
ven”. P& denne straekning integreres
skolevejs projektet, hvorved man opndr
en to-strenget Igsning: bedre byrum og
sikre skoleveje.

De udpegede projekter belgber sig til
mellem ca. 5,2 mio. kr. hvis man vaelger
en billige Igsning. I det videre forlgb

er det er derfor vigtigt, at projekterne
preeciseres og konkretiseres med ende-
lig udformning og valg af belsegning og
inventar, sdledes man kan komme s3
langt som muligt med rammebelgbet.
For at komme sa langt s8 mulig for
rammebelgbet, bgr man lave en falles
licitation for samtlige projekter.

Udover de geografisk placerede projek-
ter, er der udpeget nogle puljeprojekter,
som kan gennemfgres ved hjzlp af
separate ansggninger til diverse fonde
kombineret med helt eller delvis bruger-
finansering gennem f.eks. partnerskabs-
aftaler.

Arbejde mod nord
2. prioritet

Kryds ved Skt. Hans Torv
1. prioritet

Arbejde mod syd
2. prioritet

Kort over prioriteringer og handlingsplan
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Forslag til prioritering & handlingsplan

Tabel
Tabellen viser priser pd de prioriterede projekter, som
projektgruppen valgte til realisering i fgrste fase.

Det skal preeciseres, at der er tale om overslag, som
kan vise sig at skulle revideres i projekteringsfasen.

Model til i alt 5,2 mio. kr.

Nr. | Projekttype Sted og Beskrivelse Overslag
0 Trafik og byrum Sjeellandsgade ved skolen og kirken - Pladsdannelse Afholdelse af konkurrence
6 Trafik Skt. Hans Gade fra Ravnsborggade til Feelledvej - (cykelbane) 100.000 kr.
8 Trafik og byrum Guldbergsgade fra ElImegade til Mgpllegade - Ensretning 1.800.000 kr.
9 Trafik og byrum Guldbergsgade fra Mollegade til Meinungsgade 1.800.000 kr.
I alt 3.700.000 kr.
1 Trafik Feelledvej/Skt. Hansgade/Ngrre Allé - sikring af lette trafikanter 1.000.000 kr
13 Trafik og byrum Guldbergsgade/Sjaellandsgade - Pladsdannelse (uden eller med trafik) 370.000 Kr.
20 Trafik Fensmarksgade nord for Stevnsgade - Vejlukning 30.000 kr.
22 Byrum Guldbergsgade ved kolonihaverne - Abning 100.000 kr.
I alt 1.500.000 kr.
Sikre skoleveje
@vrige projekter
50 Rambgll Nyvig - Trafik- og byrumsplan
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