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Orientering om henvendelse fra Vanlese Grundejersammen-
slutning

Vanlese Grundejersammenslutning har per mail den 08.10.10 hen-
vendt sig til TMU og QU i forbindelse med at udvalgene skal behand-
le en sag om Flintholm Station. TMU behandlede sagen 11.10.10 og
godkendte indstillingspunkterne, mens @YU skal behandle sagen
02.11.10.

I henvendelsen gores opmarksom pa, at der fra dele af lokalomradet
er indsigelser mod indholdet og behandlingen af de indkomne be-
mearkninger og ensker fra dialogen med Kebenhavns Kommune.
Endvidere listes en reekke bekymringer omkring fremtidige linjeferin-
ger, antal af busser og hvilke konsekvenser det har for lokalomradet.

Baggrund

I Budget 2010 blev det besluttet, at sammenhzengen 1 den kollektive
trafik skal forbedres, kaldet Bynet 2018-projektet, og at der som en
del heraf skal ske en styrkelse af Flintholm Station som trafikalt knu-
depunkt. P4 baggrund heraf udarbejdede Bynet 2018-projektet og
Movia et ideoplag til, hvordan flere busser kan kere til Flintholm Sta-
tion, samt et oplaeg til hvordan busfremkommeligheden kan forbedres
1 omegnen af Flintholm Station, dvs. Vanlaese.

P3 baggrund af disse ideopleg besluttede @konomiudvalget 1 april
2010, at igangsztte et forprojekt, hvor @konomiforvaltningen og Tek-
nik- og Miljeforvaltningen i dialog med Vanlese Lokaludvalg skulle
undersoge, hvad de positive og negative effekter ville vaere af at gen-
nemfere ideoplaggene. Det er resultaterne af disse undersegelser, der
nu presenteres politisk.

Der har veeret atholdt to meder med lokaludvalget og et borgermede i
perioden. Lokaludvalget gav input til, hvad der skulle underseges, og
fik i august maned desuden mulighed for at kommentere og komme
med input til, hvad forvaltningerne pa baggrund af analyseresultaterne
skulle anbefale til de politiske udvalg. Lokaludvalget tog selv initiativ
il og var veert for et borgermede tidligt i processen, hvor forvaltnin-
gerne deltog med praesentationer og dialog.

Da projektet er 1 sin indledende fase, har indholdet i undersegelserne
varet af overordnet karakter med fokus pa at afdzkke, hvilke veje der
bedst muligt giver busserne en fremkommelighed og regularitet, der
matcher Kobenhavns Kommunes ensker og planer i regi af Bynet
2018. Der er i dette arbejde ogsa set pa, hvordan disse planer bedst
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tager hensyﬁ til cykelstiprojektet pa Jernbane Allé, opfarelsen af ind-
kebscenteret Gallert A samt Bydelsplanen for Vanlese.

Yderligere har der varet gennemfort en undersegelse af, hvordan
kunder transporterer sig til butikkerne i omradet, for at kunne kvalifi-
cere denne del af undersegelserne,

Afindstillingen fremgér det, at projektet nu som udgangspunkt har
lagt sig fast pd, hvilke veje busserne skal kore. Som det fremgar af
indstillingen, vil det kommende arbejde dog undersege muligheden
for at gennemfore lokaludvalgets endringsforslag til rutefaring, hvis
det giver mulighed for rejsetidsforbedringer for busserne.

I den kommende fase skal der laves konkrete forslag til fx krydsom-

bygninger, og der skal gennemfores detaljerede trafikale beregninger
for savel bus- som biltrafik. Endvidere skal ombygningen af forplad-
sen pa Flintholm St. planizegges og tegnes.

Der vil i den kommende proces fortsat vaere dialog med lokalomradet
gennem Vanlese Lokaludvalg, og der vil her for de lokale interessen-
ter veere rig mulighed for fortsat at folge med i projektet og for at
komme med yderligere input om lokale forhold, som skal overvejes.
Planleegningen af hvordan lokaludvalget skal inddrages i den kom-
mende proces er igangsat med lokaludvalgsformanden.

Okonomiforvaltningen vurderer derfor, at der ikke er beleg for at ud-
skyde sagen. Flere af de listede bekymringer bliver vurderet 1 den
kommende proces og vil fremgé og veere beskrevet ved den endelige
politiske behandling.

Overborgmesteren vil svare Vanlose Grundejersammenslutning i hen-
hold til ovenstéende.
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VANLOSE GRUNDEJERSAMMENSLUTNING

Vanigse d. 7.10.2010

Teknik- & Miljaudvalget/@konomiudvalget
Keobenhavns Radhus

Postboks 453

1505 Kebenhavn V.

___Formand:

Erik Honoré
Bangsbe Plads 59
2720 Vanigse

Tif, 3874 9476
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Knudepunkt Flintholm og buslinieforinger eriichgnore@gmail.com

VGS tillader sig herved at fremkomme med nogle kommentarer til den
fremlagte skitseplan, om fremtidig bustrafik til og fra Flintholm station

gennem primert Jernbane Allé, som skal behandles paA TMU/@KU medet ﬁ';,?fg;
mandag den 11. oktober 2010. 2720 Vanigse

: . . TIf. 3871 5846
Vi har desverre ikke haft mulighed for at f3 alle de fine nuancer med, da janm@email.dk

det ferst om eftermiddagen tirsdag den 5. oktober var muligt for os at se de
bilag, som mandag morgen ikke blev udlagt med indstillingen pa
kommunens hjemmeside, sammen med dagsordenen

Vi har forstaet at der skal bevilges penge til igangsattelse af projektforsiag
for udarbejdelse af busplan Flintholm 2012, i forbindelse med trafikplanen
Bynet 2018.

Da der forst nu er kommet mere prazcise skitseplaner frem, som Vanleses
borgere ikke tidligere har kunnet tage stilling til, vil vi anbefale at
indstillingen udskydes, s& borgerne har en reel mulighed for at tage stilling
til, om de vil have deres livskvalitet forringet af de ca. 650 busser der vil
komme til at kere pd Jernbane Allé, Vanlase Allé, Apollovej samt
Jyllingevej i et busdegn, samt pd Grendals Parkvej hvor det forventes, at
der vil komme til at kere ca. 1.150 busser pr. busdegn.

Denne udskydelse giver sd mulighed for at Vanleses borgere kan tage
stilling ved en borgerhering, som Vanlese Grundejersammenslutning gerne
tager initiativ til at gennemfore. Deltagelse skal naturligvis inkludere
planteggerne/teoretikere og politikere.

Selvom sagsbehandler Jacob Lundgaard fra @konomiforvaltningen har
bekraftet, at vi senere kan sige nej tak til projektet, synes vi det mé veere
mest hensigtsmeessigt, at tage diskussionen nu, og ikke vente til et
borgermade 1 fordret 2011

Vi har ogsd bemarket at hvis der ikke bliver taget stilling den 11.10 2010, VGS er en paraplyorganisation for

er der mulighed for at kunne sege 3 méneder senere, sd det skulle give tid 40 vejlaug og grundejerforeninger

: : samt 20 boligforeninger | Vanigse
til en borgerhﬂrmg. med ca. 3.5(?0 husstgnde.



Kortfattet begrundelse:

Ved meder med forvaltningen er vi blevet praesenteret med nogle skitser
med forelabige forslag til liniefaringer gennem Jernbane Alle. Disse skitser
var dog sa lese og uden baggrundsmateriale, at der endnu ikke har varet
mulighed for en reel stillingtagen 1 Vanlgse/Vanlase Lokaludvalg om hele
den plan der nu er blevet fremlagt. Og vi har da ogsé veeret svar skyldige
over for de mange borgere, der indtil nu har vist sagen interesse.

Disse praesentationer, der handler om bydelen — i dette tilfelde
buslinieferinger og trafik i Vanlese, illustreres med billeder fra city, der far
borgerne til at tro, at alt hvad der ligger uden for Valby Bakke er perifert -
er temmelig uheldige. At oplaegget til Flintholm som det store knudepunkt
og fremtidige buslinier 1 Vanlese, i det medbragte Power Point-show,
starter med et billede af den nye fodgenger og cykelsti over Fiskerithavnen,
giver borgeme det indtryk, at man endnu ikke har haft "tid" til at se pa de
lokaliteter det handler om.

Vanlese Grundejersammenslutning m. fl. havde ved det ferste borger-
mede/praesentation den 20. maj 2010 fremlagt en plan over flere af
Vanlaseborgernes ensker til trafik gennem Vanlese, og udnyttelse af andre
cksisterende holdepladser, f. eks. KB.Hallen station med 5 minutters drift
og flere andre gode synspunkter. Det er derfor overraskende at opdage, at
synspunkterne overhovedet ikke er omtalt i bilagsmaterialet. Dette betyder
at TMU/@KU udvalgene ikke bliver orienteret, selvom materialet ligger
som en billedpresentation pa en CD, som blev udleveret i flere eksemplarer
til de fremmedte embedsmeand.

TRAFIK

Generelt:

[ de planer/billeder der er fremlagt i bilagene fremgar det ikke, at der pa
Jernbane Allé er projekteret en cykelsti. De foresldede busbaner er heller
ikke medtaget. Antallet af bilbaner 1 vejkrydsende harmonerer ikke med
virkelighedens verden og virker direkte misvisende.

V1 kan ikke se nogen beregninger pa hvor trafikken vil flytte hen, nér der
kommer s& mange blokeringer pa vejene i det centrale Vaniose.

Grendals Park Vej:

Grendals Park Vej ligger som en tunnel, uden mange frakerselsmuligheder,
hvis der sker et uheld eller andre blokeringer pa vejstykket, hvor man ogsé

vil lukke veje, séledes at bussernes evt. flugtveje bliver umuliggjort. Der vil
jo vaere 2 busser pr. minut, som skal til eller fra Flintholm Station, hvorved
der hurtigt kan ske en ophobning.

Kebenhavns Kommune ber tage stilling til, om de vil oprette og betale for
et beredskab, som kan fjerne forhindringer som:

- Isglatte opkersler til Jernbane All€ og op ad Rebildve;j.

- Regnvand pa kerebanen pé det laveste sted

- Faerdselsubheld



Desuden ber TMU/GKF tage stilling til, hvor de mange biler der i dag kerer
pa Grondals Parkvej (Ring 2) bliver "tvunget” hen, nér der skal kere ca.
1.150 busser pa straekningen mellem Jernbane Allé og Apollovej. Dertil vil
man hvert andet minut, ved et fremrykket stoppested, i krydset ved
Jernbane Allé blokere for trafikken mod Flintholm.

Der korer ca. 16.000 biler i degnet heraf er ca. 1.000 tung trafik, s med de
flere busser forsteerkes den tunge trafik,

Jyllingevej:

Jyllingevej er den anden, af de to veje i Vanlese, der [eder trafikken uden
om det centrale Kebenhavn. Ring 2 kan helt sikkert ikke overtage den
trafik, der métte blive tvunget vaek her fra. Heller ikke her kan vi A gje pa
trafikberegninger. Pa Jyllingevej vil der ogsa komme flere busser,

sa antallet kommer op pé ca. 650 pr. busdegn, hvor der kerer over 22.000
biler i degnet.

Vejkrydsene indskraenkes, da der skal oprettes busbaner, hvorefter der til
den ovrige trafik kun bliver 2 baner, i modsatning til nu, hvor der ogsé er
en svingbane.

Da der ogsé skal oprettes busbaner 1 begge sider af Jyllingevej, mellem
Jernbane Allé og Alekistevej, betyder alvorlige problemer forretningerne,
posthus mv., der netop her er athangige af den parkering, der skal vige for
busbanerne, ogsé gronne treeer skal vige.

Jernbane Alle:

Jernbane Allé er omkranset af store boligblokke med mange boliger, er
udlagt som streggade, hvor der skal vaere plads til handel, cykling og
sociale treef ved sma oaser osv.

De forelebige planer kan hurtigt eendre den drem, og enskerne om at sende
ca. 650 busser forbi de mange beboeres vinduer dag ud og dag ind, med
sundhedsskadelige folgevirkninger og det ubehag man kender s godt fra
byens trafikbelastede omrader.

Trafikken kan ikke komme til at flyde pa vejen, da der skal oprettes cykelsti
og udrykkede stoppesteder, hvor der i gennemsnit vil stoppe en bus hver 3.
minut, og sperre for de ca. 10.000 biler, der bruger vejen og nu skal holde i
ka efter busserne. Og med busbaner bliver trafikstremmen nesten helt
umulig. Beboere/handlende kan ikke fa afleveret eller hentet varer og affald
- alternativet er ulovlig parkering pa cykelstien eller skraldebiler, der
sperrer kerebanen osv.!, (sinker busserne)

Vanlese Alle:

Her skal der anleegges en busbane op mod Jernbane Allé, hvor der mod
KK’ gronne politik skal faeldes treeer, sd der bliver plads til de 650 busser
kan svinge rundt.

Trafiksikkerhed:

Her er vi meget nervese, for alle de hejresving der vil komme mange steder
1 Vanloese, og busserne skal ogsa kere pa kryds og tvars af skoleveje, sa der
skal kigges godt pa sikring af skoleveje..



Stej:
Vejstykkerne i Vanlese er i den nye Stejhandlingsplan betegnet som staerkt
stejplagede, pa 70-75 db, og i felge oplysninger vil dette stige med 2 db.

Kebenhavns Kommune skal sammen med en eventuel vedtagelse af
busplanen, bevilge penge til stajforbedrende aktiviteter, facadedeempning,
stajsvag asfalt, og andre tiltag som stér i Stejhandlingsplanen. Selvom man
i rapporten siger det skal blive det samme, 54 stajer busser mere end
personbiler - is@r ved stop og start.

Luftforurening:

Det har vi ikke haft tid til at seette os ind i, men den ma formodes at stige,
og selv om busserne bliver bedre vil de mange biler i tomgang - efter
busserne - bidrage til maengden af udstedningsgasser.

Handel:

Her ligger en fin konsulentrapport, men efter vores mening siger den ikke
noget om Vanleses handel nu eller i fremtiden og angivelsen af butikkerne i
Jernbane Allé mé veere oplysninger fra for artusindskiftet.

Heller intet om borgernes handelsmenster med naboer som Redovre
Centrum og Frederiksberg Centret.

Der er ikke noget i prognoserne om trafikken til det kommende bycenter,
som ogsd skal kunne betjenes af biler, da centret netop bliver anlagt for at
pge den lokale handel 1 Kebenhavns kommune/Vanlese.

Busserne og deres ca. 7.000 flere passagerer vil efter vor mening ikke give
mere handel i Vanlese - da skiftestationen bliver Flintholm, og her er der et
3.000 m? areal med butikker pé vej. Den provinsielle bydels bymidte andrer
karakter i Vanlose. Det arbejde har vi selv deltaget i - for bl.a. at styrke den
lokale handel - det ny center skulle s& vaere treckplaster for butikker og unge
iverkseettere i Jernbane Allé.

For at fA ca.10 passagerer mere med hver bus til Flintholm, mister vi ikke
blot idyllen, men far en Streggade wndret til at vaere buskorridor, mens man
lukker oinene for den voldsomme belastning for beboerne i Jernbane Allé,
og for de omkringliggende omréder, nar privat- og erhvervsbilister ikke kan
komme igennem myldretidstrafikken.

Vier meget forbleffede over at mange falge beregninger ikke er med i
budgettet, men kun anlaegsudgifter, til lyskurve busbaner mm.

Ovenstdende er palagt os sende Jer pd Vanlese Grundejersammenslutnings
generalforsamling om projekt Flintholm spergsmal, og som tidligere vil vi
gerne svare pa yderligere spergsmal, og forslag til at skrivebordsrappor-
terne bliver et Vanlese projekt.

Med venlig hilsen

Erik Honoré og Jan Merch
VGS



