Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Klima-, Milje og Teknikforvaltningen

Notat

Resultater af foranalyse af en overdaekning af
Helsinggrmotorvejen

Resumé

Klima-, Miljg- og Teknikudvalget orienteres om resultaterne fra
foranalyse af mulighederne for overdaekning af Helsingermotorvejen.
Der blev med Overfarselssagen 2023-2024 afsat finansiering til
foranalysen. Den nu afsluttede analyse viser, at overdaekning vil have
stor stejreducerende effekt og kan skabe nye forbindelser i omradet.
Analysen peger péa en raekke tekniske og organisatoriske forhold, der
ber undersgges i en videre analyse. Forvaltningen udarbejder
budgetnotat om finansiering af disse analyser til Overfarselssagen
2025-2026.

Sagsfremstilling

Med Overfgrselssagen 2023-2024 (BR 2. maj 2024) (A, B,C,F, 1,0 0og
V) blev der afsat midler til en foranalyse af mulighederne for
overdaekning af Helsingermotorvejen (. Foranalysen bygger pa
resultaterne af en screening af mulighederne for en overdeekning af

Helsinggrmotorvejen, som blev vedtaget med Overferselssagen 2022-

2023 (BR 4.maj2023) (B,C, D, 1,0, V, @ og A) og afrapporteret til
udvalget den 11. marts 2024.

Screeningen viste, at en tung overdaekning pad den centrale del af

motorvejen syd for Emdrupvej kombineret med hamborgskeerme (hgje

stgjskeerme, der delvist overdaekker motorvejen) eller en let

overdaekning syd og nord herfor giver den mest effektive stgjreduktion.

| figur 1 ses de overdeekningsmuligheder, der indgik i screeningen.

Figur 1. Overdeekninger, der er undersggt. Den tunge kan baere lette
byrum, pavilloner og stiforbindelser. Den lette kan kun beere fx sne
samt vedligeholdelsesudstyr. Den skal have en dbning i toppen, s&
dyre tunnelforanstaltninger undgds. Hamborgskaerme kaldes
overdeekning, da de har naesten samme stejdeempende effekt som let
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Resultater af foranalyse

Helsinggrmotorvejen er kilde til trafikstgj, som har negativ indflydelse
pé menneskers sundhed og livskvalitet. Foranalysens mal er at afdaekke
konkrete Igsninger for stgjreduktion og bystrategiske potentialer ved en
overdaekning af den ca. 900 meter lange straekning fra
kommunegraensen i Nord til stibroen ved Ryparken Station i syd.
Foranalysen har undersegt Helsingermotorvejen opdelt i tre
delstraekninger - se figur 2. Del 1 har mange til- og frakersler pa ramper,
der krydser over og under hinanden. Del 2 ligger dybt og er oplagt for
en tung overdaekning. Del 3 kommer op i terreenniveau, hvor
overdaekningen vil veere mest synlig.

Figur 2. Delstraekninger i foranalysen

Hamborgskeerme
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Anbefalinger til stgjoverdaekningens udformning

For del 1 og 3, samt del 2 nord for Emdrupvej (se figur 2) viser
foranalysen, at hamborgskeerme langs ydersiderne af motorvejen giver
den mest priseffektive stgjreduktion. Lasningen omfatter otte meter
hgje hamborgskaerme langs siderne af motorvejen nord for Emdrupvej
og pa den vestlige side ved kolonihaverne langs del 1.

Over del 2 syd for Emdrupvej kan etableres en tung overdaekning. Det
vurderes ikke teknisk muligt at etablere tunge bygninger ovenpa denne,
kun byrumselementer som beplantning, pavilloner, gang- og cykelstier,
legepladser, ol. Den vil veere et markant element i byrummet, der ligger
0,7 meter over Emdrupvej i nord og 2,3 meter over Lyngbyvej i syd. Der
skal etableres adgang i form af trapper, ramper og evt. stibro op til
overdaekningen. Dette vil indgé i en eventuel videre analyse af projektet.

Bystrategiske potentialer

En overdaekning af Helsingermotorvejen vurderes at kunne bidrage til
byudviklingen pé seerligt fire veesentlige omrader:

Nye sammenhange i omrddet, herunder skoleveje.
Nedbrydning af Helsingearmotorvejen som barriere.

Forbinde gren bynatur pé tveers, inkl. stier og opholdsomrader.
Omdanne Emdrupvej til en gren bygade med gget byliv.

LRTINES

Bygbarhed
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Undersggelsen af de eksisterende konstruktioner viser, at stgj- og
overdaekningslgsningerne er bygbare. Forvaltningen anbefaler en
videre foranalyse fase 2 med fglgende indhold:

e Anlaegstekniske forhold omkring den tunge overdeekning, herunder
optimering af dimensioner, pladsbehov for fundamenter ol.

e Undersggelse af anleeg under jord, herunder ledninger,
regnvandsbassin, kommende stormflodsledning ol.,

e Stejberegninger.

e Trafikanalyse pé Lyngbyvej og neeromrédet under og efter
anleegsarbejdet, herunder ogsé busforbindelser.

e Analyse af adgangsforhold til den tunge overdeeknings byrum,
herunder behov for bro over Lyngbyvej, trapper og ramper.

e Rammer for en eventuel konsortiedannelse

e Barriereeffekter (visuelle, fysiske, oplevede, skyggeforhold),

Reduceret motorvejsstagj pd boliger

Den undersggte overdaekningslgsning kan reducere antallet af boliger,
der er belastede af stgj fra Helsingearmotorvejen over de vejledende
greenseveerdier (over 58 dB) betydeligt, fra 776 stgjbelastede boliger til
386. Iseer antallet af steerkt stgjbelastede boliger (over 68 dB) reduceres
betydeligt fra 328 til 21. Stgjudbredelsen fra motorvejen vil kunne
reduceres yderligere, hvis hamborgskaerme forleenges ind i Gentofte
Kommune. Undersggelsen medregner ikke stgjbidrag fra lokale veje.
Selvom stgjen fra motorvejen reduceres, kan der stadig veere boliger i
omradet, der er stojbelastede af stgj fra lokale veje, fx Emdrupvej. Dette
vil blive belyst i fase 2 af foranalysen.

Anlaegsoverslag og finansiering

Anlaeegsomkostningerne beregnes til 1,2 mia. kr., mens drift og
vedligehold vurderes til ca. 19 mio. kr. arligt. Ledningsomleegninger ikke
er indregnet i estimatet. Dette vil indgé i en foranalyse fase 2.
Helsingarmotorvejen ejes af Staten, mens Kebenhavns Kommune ejer
den parallelt lsbende Lyngbyvej. En eventuel realisering af projekt
forudseetter, at der indgés en aftale om finansiering mellem parterne.

Inddragelse af interessenter

Felgende har veeret inddraget: Bispebjerg Lokaludvalg fra projektets
start, samt meder med Vejdirektoratet, Gentofte Kommmune, skoleledere
og lokale akterer, spgrgeskema til bydelens beboere og endelig mede
med Omradefornyelsen, der igangsaetter en omradefornyelse i
Ryparken/Lundehus i 2027 (KTU 26. januar 2026).

Gentofte Kommune er ved at udbyde deres eget
stgjdeempningsprojekt, som baserer sig pd samme Igsning med
hamborgskaerme. Kebenhavns Kommune har vaeret i dialog med
Gentofte Kommune om dette og videregivet kommunens erfaringer.

Politisk handlerum
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Foranalysens resultater laegger ikke op til flere mulige
handlingsscenarier, og der er derfor intet politisk handlerum.

Videre proces

Forvaltningen udarbejder et budgetnotat om Foranalyse Fase 2 til
forhandlingerne om Overfgrselssagen 2025-2026. Klima-, Miljg- og
Teknikforvaltningen er forpligtet til at udarbejde et budgetnotat, jf.
@konomiforvaltningens érlige indkaldelsescirkulzere.

Peter Hgjer
Vicedirekter
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® ® OQverdaekning af Helsingermotorvejen

Foranalyse
Overdaekning af Helsinggrmotorvejen
Marts 2026

Foranalysen er udarbejdet af COWI og
Arkitema for Kebenhavns Kommune.

Arkitema .- COWIL

Resumé

Motorvejens rolle som fysisk og stojmaessig
barriere i bydelen

Helsingermotorvejen fungerer som en veesentlig
trafikdre nord for Kebenhavn, men udger samtidig
en betydelig fysisk og stgjmaessig barriere mellem
bydelene Lundehus og Ryparken. Trafikstgj fra mo-
torvejen mindsker livskvaliteten for omkringboende,
og med stigende trafikmasngder forventes problemet
at forveerres, hvilket kalder pa en dybere teknisk og
bystrategisk vurdering af mulighederne for forbed-
ring.

Politisk bestilling og formal

Kebenhavns Kommune har politisk bestilt en forana-
lyse, der skal undersgge bystrategiske potentialer
samt stgjreduktion og bygbarhed ved overdaekning
af en ca. 900 meter lang motorvejsstraekning fra
kommunegraensen mod Gentofte Kommune til Rypar-
ken station.




Hovedresultaterne

Stajreduktion

En bolig er stgjbelastet, nar den udsaettes for stgj
hgjere end 58 dB Lden. Den er steerkt stgjbelastet,
hvis den udseettes for stej over 68 dB Lden. Lden
betyder, at det er et veegtet gennemsnit af stgjen
over et ar, hvor stgj i aften- og nattetimerne vaegtes
hgjere end stgj i dagtimerne.

| projektomradet langs Helsingermotorvejen for-
ventes det i ar 2035, at stgjudbredelsen alene fra
motorvejen vil pavirke 776 boliger med stgj over 58
dB. Iseer antallet af staerkt stejbelastede boliger (over
68 dB) reduceres betydeligt fra 328 til 21. Stejudbre-
delsen fra motorvejen vil kunne reduceres yderligere,
hvis hamborgskeerme forlaeenges ind i Gentofte Kom-
mune. Undersggelsen medregner ikke stgjbidrag fra
lokale veje. Selvom stejen fra motorvejen reduceres,
kan der stadig vaere boliger i omradet, der er stgjbe-
lastede af stoj fra lokale veje, fx Emdrupve;j.

Med den undersagte I@sning i Kebenhavns Kommune
vil boliger belastet af stgj fra motorvejen pa over 58
dB Lden reduceres til 386. Heraf vil antal boliger,

der belastes med stgj mellem 63-68 dB, veere 79,

og antal boliger, der belastes med mere end 68 dB,
veere 21.

Stgjbelastningstallet (SBT), som beskriver den sam-
lede stejgene i omradet, vil reduceres fra 288 til 75,
hvilket vurderes som en markant reduktion af den
samlede stgjgene.

Nye udviklingsarealer

Den tunge overdaekning skaber godt 6.000 m? nye
arealer til byrum, stiforbindelser, pavilloner og re-
kreative funktioner. Dette giver mulighed for sociale
medesteder, aktiviteter og grenne opholdsrum, som
kan styrke omradets sammenhangskraft og livskva-
litet.

Integrering af Ryparken

Projektet kan bidrage til at nedbryde den fysiske og
sociale isolation af Ryparken, som er et socialt udsat
omrade, ved at skabe bedre forbindelser og nye
byrum, der understatter et aktivt og trygt bymilje.

Behov for formelt samarbejde

Da Helsinggrmotorvejen er en statsvej, forudsaetter
en mulig realisering af overdaekningsprojektet etab-
lering af et formaliseret samarbejde mellem relevante
akterer, herunder Kgbenhavns Kommune, staten
(Vejdirektoratet) og eventuelt Gentofte Kommune og
andre interessenter. Et konsortium vil vaere afgeren-
de for at afklare gkonomi, ejerskab, drift, finansiering
og forpligtelser samt sikre koordineret udvikling,
planleegning og gennemfgrelse af projektet.

Saerlige opmaerksomheder i den videre proces
Projektet vil kreeve nsermere analyser af trafikpavirk-
ninger, seerligt ved Lyngbyvej, hvor den tunge over-
daekning kan ngdvendiggere aendringer i trafikafvik-
lingen og gadeparkering. Det er vigtigt at undersgge
og afbede mulige barrierer for byliv.

Den tunge overdeaekning vil have en konstruktionshgj-

de, der medferer, at dens overside ligger ca. 0,7-2,3
meter over det omkringliggende terraen, hvilket
stiller krav til tilpasning og integration i bylandska-
bet. Det er veesentligt, at konstruktionen udformes,
sa den visuelt og funktionelt harmonerer med den
omkringliggende by, samtidig med at der sikres gode
adgangsforhold og attraktive byrum.

Anleegsomkostning:

Anlaegssum (2025), i alt:
1,2 mia. DKK

Dette er inkl. et tillaeg for projektering, tilsyn og ad-
ministration, korrektionstilleeg pa 50% og bygherretil-
leeg pa 15%.

Udgifter til drift og vedligehold pr. ar, i alt:
19 mio. DKK
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Projektafgrisning

Ortofotoet viser de tre delstrEhinger
af Helsingfmotorvejen samt
nfomréet.




Indledning, proces og
projektets fokus

Helsinggrmotorvejen udger en central trafikare til

og fra den nordlige del af Kebenhavn, men er sam-
tidig en markant fysisk barriere mellem bydelene
Lundehus og Ryparken. Trafikstgjen fra motorvejen
pavirker livskvaliteten for de omkringboende, og med
forventede stigende trafikmasngder, blandt andet
som fglge af dbningen af Nordhavnstunnelen, er der
et @get behov for en dybere undersggelse af mulig-
hederne for at forbedre omradet.

Formal

P& den baggrund har Borgerrepraesentationen i
Kgbenhavns Kommune bestilt en foranalyse af mu-
lighederne for overdaekning af en cirka 900 meter
lang streekning af Helsinggrmotorvejen fra kommu-
negraensen ved Gentofte Kommune og Emdrup Sa i
nord til stibroen ved Ryparken Station i syd.

Formalet med naervaerende foranalyse er beskrevet i
det budgetnotat der er politisk bestilt:

"Budgetnotatet indeholder en foranalyse, der bl.a.
undersgger bystrategiske potentialer ved en over-
deekning af Helsingarmotorvejen, konkrete over-
deekningslgsninger, muligheden for samarbejde med
vaesentlige interessenter og de stgjmaessige forhold,
som overdaekningen kan lgse.”

Om resumerapporten

Denne resumerapport opsummerer de vigtigste re-

sultater fra den samlede analyse. Den fulde og de-

taljerede gennemgang findes i en tilharende teknisk
baggrundsrapport.

Konstruktionstyper i fokus

Foranalysen undersgger primaert to typer stgjredu-
cerende konstruktioner: Hamborgskaerme og tung
overdaekning. En Hamborgskaerm er en hgj stgj-
skaerm med en stor udkragning over kagrebanen, som
i forhold til den stejreducerende effekt naermer sig
en let og fuldt omsluttende overdaekning. Den tunge
overdaskning er en mere omfattende konstruktion,
der ud over at kunne beere naturlige belastninger
0gsa kan bzere ekstra vaegt som jordfyld, land-
skabsdesign, stiforbindelser, smabygninger samt
sikre adgang for rednings- og servicekegretgjer og
fodgeengere.

Den valgte losning

Det anbefalede lgsningsforslag kombinerer Ham-
borgskarme og tung overdaekning for at imgdekom-
me bade stejreduktion og byudviklingspotentialer.
Losningen fokuserer pd Hamborgskaerme pé straek-
ningens yderomréder og tung overdaekning i mid-
teromrédet, hvilket kan skabe nye grenne og urbane
omréder og sge sammenhangskraften mellem Lun-
dehus og Ryparken.

Overdaekning af Helsinggrmotorvejen @ ©

Baggrund og metode

Foranalysen bygger videre pa den tidligere screening
afsluttet i januar 2024 og er koordineret med Vejdi-
rektoratets stgjdeempningsprojekt i Gentofte Kom-
mune for at sikre sammenhasngende stejbeskyttelse
langs motorvejen. Med en helhedsorienteret tilgang
integrerer foranalysen bystrategiske potentialer,
interessentsamarbejde, stejforhold, bygbarhedsvur-
deringer samt anleegs- og driftsoverslag. Rapporten
praesenterer de analyser, som har dannet grundlaget
for udveelgelsen af det anbefalede lgsningsforslag,
der vurderes som mest realistisk og veerdiskabende.

En helhedsorienteret proces

Projektet er gennemfart som en integreret proces i to
hovedfaser med fokus pa bystrategiske og tekniske
aspekter samt bred aktgrinddragelse, herunder bl.a.
Bispebjerg Lokaludvalg.

Bystrategisk kortleegning og analyse

Omradets fysiske, planmaessige og sociale forhold er
grundigt kortlagt og analyseret, herunder registre-
ring af byfunktioner, infrastruktur, landskabstraek og
barrierer samt vurdering af omradets struktur, res-
sourcer, demografi og sociogkonomi. Analyserne har
givet indsigt i omrédets karakter, udfordringer og po-
tentialer med seerlig fokus pa mobilitet, stgjreduktion,
byrum, sociale relationer og sammenhaengskraft.

Aktgrinddragelse og lokal forankring

En falgegruppe bestdende af lokale akterer og Bispe-
bjerg Lokaludvalg har lebende bidraget til processen
og sikret, at lasningsforslagene afspejler omradets
behov og gnsker. Derudover er der gennemfert inter-
views med nggleakterer, herunder Lundehus Skole,
samt en spergeskemaundersggelse blandt beboerne.
Akterinddragelsen har dannet grundlag for identifi-
cering af sociale og funktionelle potentialer, der kan
styrke en baeredygtig byudvikling.

Mulighedsstudie og udvaelgelse af scenarier
Pa baggrund af analyserne og akterindsigten er flere
scenarier for overdeekning af Helsinggrmotorvejen
vurderet i et mulighedsstudie, hvorfra et lasningsfor-
slag blev udvalgt til videre bearbejdning.

Teknisk analyse og realiserbarhed

Der er gennemfert en teknisk analyse af det valgte
scenarie med fokus pa bygbarhed, anlagstekniske
forhold, stgjreduktion samt anlaeegsgkonomi. De
tekniske analyser er ngje blevet sammenholdt med
bystrategiske perspektiver for at skabe en realistisk,
gennemferlig og helhedsorienteret lgsning, der tager
hgjde for eksisterende infrastruktur og andre rele-
vante faktorer.

Forankret grundlag for fremtidig byudvikling
Processen har skabt et solidt, fagligt funderet og
lokalt forankret projekt, hvor bystrategiske ambiti-
oner og tekniske muligheder gér hand i hand. Dette
udger grundlaget for, at den valgte overdaekning af
Helsinggrmotorvejen kan skabe baeredygtig byudvik-
ling med konkret veerdi og eget sammenhasngskraft i
lokalomradet.
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Bystrategisk
kortlaegning

Omradets karakter

Omradets karakter og opdeling
Ryparken-Lundehus bestar af to tidligere sammen-
haengende kvarterer nu adskilt af Helsingermotor-
vejen. Store trafikarer og jernbanen skaber tydelige
fysiske og sociale barrierer, som isolerer iseer Ry-
parken. Bymiljget og beboernes livskvalitet styres af
omrédets historiske bystruktur med grgnne omrader
taet pa boligerne.

Bebyggelsesstruktur og kulturhistorie
Kvarterets mangfoldige bebyggelse spaender fra
fritliggende villaer og parkbebyggelse til industrielle
redstensbyggerier og kolonihaver. Disse forskellige
boformer giver omrédet en rig identitet og et solidt
fundament for fremtidig udvikling.

Landskab og visuelle forbindelser

Motorvejen ligger i et saenket tracé omgivet af be-
tonveegge og glasstegjskaerme, bortset fra de yderste
dele af delomrade 1 og 3, hvor grenne rabatter af-
greenser vejen. Vigtige sigtelinjer med pejlemeerker
som Ryparken Station og Lundehus Kirke styrker den
rumlige orientering og bydelens visuelle struktur.

Funktioner og hverdagsliv

Ryparken-Lundehus er primzaert et boligomrade med
skoler, idraetsfaciliteter og begraenset butiksudbud i
et bydelscenter. Lundehusskolen har en social profil
med elever fra familier, der kan opleve sociogkono-

miske udfordringer. Idraetsanlaeg og fritidsfaciliteter
fungerer som vigtige sociale samlingspunkter.

Offentlige byrum og rekreative muligheder
Omréadet mangler gode, rolige offentlige opholdsrum,
da trafik og st@j dominerer. Lundehustorvet er et
positivt eksempel pa et vellykket byrum. Flere gren-
ne arealer og parker udger vigtige elementer, men
forbindelserne imellem dem er svage og preeget af
trafikale barrierer.

Mobilitet og infrastruktur

Ryparken-Lundehus rummer store trafikdrer som
Helsingermotorvejen og Lyngbyvejen, der fungerer
som vigtige indfaldsveje for bil-, bus- og cykeltrafik
til og fra Kebenhavn fra det nordlige Storkgbenhavn.
Derudover giver S-togsforbindelserne til og fra Ry-
parken Station adgang til centrum, Farumlinjen samt
Ringbanen. Cyklister og fodgeengere rammes af
barriereeffekter og utryghed ved krydsningspunkter.
Der er potentiale for at styrke sikre, trygge og sam-
menhangende stiforbindelser, forbedre adgangen til
kollektive trafikforbindelser og reducere biltrafikkens
negative pavirkninger.

Straekningen

Projektomrédet omfatter en ca. 900 meter lang del
af Helsinggrmotorvejen, fra kommunegraensen ved
Emdrup Se i nord til stibroen ved Ryparken Station
i syd. Straekningen er opdelt i tre delomréder med

forskellige karakteristika:

Delomrade 1: Det grenne band

Ca. 250 meter langs motorvejen mellem Ryparken
Station og Lyngbyvej 114. Omradet domineres af
komplekse trafik- og landskabselementer, herunder
naerhed til station, kolonihaver, idraetsfaciliteter og
stier. Omradet er preeget af niveauforskelle, motor-
vejsramper og underjordiske installationer som en
nedlagt gangtunnel.

Delomrade 2: Midtpunkt

Ca. 275 meter lang sanket vejstreekning, som er
placeret lavere end det omkringliggende terraen. Her
forbinder brokonstruktioner Emdrupvej og Ryparken,
og omradet bestar af boligbyggeri, detailhandel og
raekkehuse. Et regnvandsbassin under karebanerne
er et seerligt teknisk element i delomradet.

Delomrade 3: Byens kant

Omradet streekker sig ca. 375 meter fra Heino Cykler
og Netto til kommunegreensen ved Emdrup S@. Mo-
torvejen er flankeret af transparente stgjskaerme og
betonvaegge, og omgivelserne bestar af enfamiliehu-
se mod vest og etageejendomme mod @st.

Denne opdeling afspejler forskellige fysiske, landska-
belige og infrastrukturelle forhold, som skal tages i
betragtning ved planleegning af eventuel overdeek-
ning og forbedring af omradets sammenhasng og
funktion.

Ryparken er et udsat byomrade

Ryparken er klassificeret som et udsat byomrade.
Selvom Kgbenhavns borgere generelt oplever social
fremgang, har Ryparken udviklet sig negativt med en
stgrre andel fgrtidspensionister og socialt udsatte
iseer i aldersgruppen 30-64 ar. Kommunen har vedta-
get at igangseette en omradefornyelse.

Ryparken-Lundehus har cirka 6.600 beboere. 21%
har ikke-vestlig baggrund, hvilket er hgjere end
kommunegennemsnittet. Befolkningen bestar pri-
meert af unge voksne i alderen 20-39 ar, med mange
enlige og husstande uden barn. 58% af beboerne
bor i almene boliger. 21% har grundskole som hgjest
fuldferte uddannelse, og den gennemsnitlige arlige
indkomst ligger 33.000 kroner under kommunens
gennemsnit. Beskaeftigelsesgraden er lavere, og en
sterre andel af beboerne er uden for arbejdsstyrken.
Prognosen for Ryparken-Lundehus
viser et forventet fald pa cirka 500
beboere frem mod 2050.
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Overdakning:af Helsinggrmotorvejen

"Omradet har mange gode kvaliteter,
men pa trods af de mange her-

lighedsveerdier er der behov i kvar-

teret, der ikke bliver deekket; seerligt
[ Ryparken -omradet."

(Bispebjerg Lokaludvalgs bydelsplan 2023)
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. Blandet bolig og erhverv

. Kultur og fritid (bibliotek, idreet, religion)
Skole, institution, fritidshjem mv.
Erhverv (produktion, kontor mv.)

. Erhverv (detailhandel, butikker, service mv.)
Kolonihave
Rekreative formal

Teknisk anleeg
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Lokal inddragelse og
samarbejde

Lokale beboere og aktarer er Ilgbende blevet inddra-
get i projektet for at sikre, at I@sningerne afspejler
omrédets reelle behov og @nsker.

Beboerne @nsker et sammenhaengende kvarter
For at finde de vigtigste tematikker, der skal priori-
teres i udviklingen, er der blevet lavet en spgrgeske-
maundersggelse blandt omrédets beboere. Under-
sggelsen, som i alt omfattede 577 svar, heraf 286 fra
Ryparken-Lundehus, afdaekker omrédets styrker og
udfordringer.

Beboerne oplever lokalomrédet som grent og roligt,
men praeget af stgj og biltrafik, iseer fra Helsinggrmo-
torvejen, som opfattes som en barriere bade fysisk,
socialt og visuelt. Cykling og gang er foretrukne
transportformer, men krydsning af motorvejen ople-
ves som besveerlig og utryg.

Samlet set gnsker beboerne en transformation af
omradet til et mere menneskevenligt og socialt sam-
menhaengende kvarter med fokus pé natur, tryghed
0g aktiviteter.

Folgegruppen gnsker et bedre bymiljo
Bispebjerg Lokaludvalg har nedsat en felgegruppe
bestaende af lokale repraesentanter fra boligforenin-
ger, kirke og kulturliv. Gruppen har afholdt fire meder,
hvor de har kortlagt omrédets udfordringer og on-
sker, modtaget input fra spergeskemaundersagelsen,
givet feedback pa udviklingsscenarier og fulgt for-
analysens resultater. Fglgegruppen har fokuseret pa
effektiv stejreduktion, forbedrede forbindelser og et
bymilja, der balancerer roligt hverdagsliv med attrak-
tivt byliv og styrker omrédets identitet.

/9%

foler sig trygge i Bispebjerg bydel. Dette er
det laveste blandt alle Kebenhavns bydele
(Tryghedsunders@gelsen, 2024).

Det er bilernes omrade

Motorvejen opdeler neermiljget, og
trafikken omkring er utryg for bern

Sveert at sende barn i skole, da
det er sveert at krydse motorvejen
pa en tryg made

Usammenhgangende og kedeligt

Roligt omrade, men med masser
af stgj fra motorvejen

/957

af beboerne i en afstand pa 0-400 meter til
Helsinggrmotorvejen savner, at der er cafe-
er og restauranter i deres lokalomrade. 52%
savner kultrelle steder. 45 % savner bynatur
der understatter biodiversitet

457

af beboerne i en afstand pa 0-400 meter
til Helsinggrmotorvejen savner at der er en
bedre sammenhaeng til resten af byen
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Det valgte
overdaekningsscenarie

Stejdeempende tiltag pa hele straekningen
Der foreslas stojdeempende tiltag i alle delomréder,
hvor boliger ligger taet pa motorvejen.

Delomrade 1: Der anbefales Hamborgskaerme pa
vestsiden mod kolonihaveomrédet

Delomrade 2: Der anbefales tung overdaskning syd
for og op til Emdrupvej samt Hamborgskaerme nord for
Emdrupvej. En tung overdakning i det centrale omréa-
de vil kunne forbinde Ryparken-Lundehus og skabe
mulighed for nye arealer p& mere end 6.000 m2,

Delomrade 3: Der anbefales Hamborgskarme pa
begge sider af motorvejen.

Byudviklingspotentialer

Overdakning af Helsingermotorvejen kan forvandle
bydelen til et sammenhaengende og levende omréade,
hvor grenne rekreative rum og urbant liv skaber nye
forbindelser og megdesteder. Overdaekningen vil kun-
ne give mulighed for et attraktivt byrum med fokus
pa kultur-, barne- og hverdagsliv samt et sammen-
haengende grent bylandskab.

Nye sammenhaenge

En overdaekning af Helsinggrmotorvejen kan forbed-
re forbindelser for blgde trafikanter, skabe trygge
skoleveje og give:

o  Styrket mobilitet med forbedret forbindelser mel-
lem de to sider af Lyngbyve;j.

o Forgget kvalitet af Emdrupvej og Ryparken - fra
stgjende vej til grgn bygade.

« Tryggere skolevej og koblinger mellem skole og
fritidsklub og fritidsaktiviteter.

Bydelens samlingssted

Helsing@rmotorvejen kan transformeres fra at vaere
en barriere til bydelens samlingspunkt med nye
feelles byrum og grenne forbindelser, der fremmer et
levende og baeredygtigt bymilja. Det kan give:

e Et byrum med feelles mgdesteder

e @gede muligheder for faellesskaber og mgde-
pladser, som kan mindske de sociale udfordrin-
ger i Ryparken-kvarteret

Koblinger af de grenne omrader og bynatur
En overdaekning af Helsingarmotorvejen kan skabe
forbindelser mellem grenne rekreative omrader, der
styrker bynatur og biodiversitet. Det kan give:

o Styrket bynatur i den grenne forbindelse
e Sammenhangende gregnne forbindelser
e Bedre rekreative veerdier

Urban kobling

Ved overdaekning af Helsing@rmotorvejen kan der

etableres en grgn bygade langs Emdrupvej og Ry-

parken, som kan skabe gget byliv og bedre kobling
mellem bydelscenter, byrum og boligomréader.



Mod skole og
institutioner

Udvalgte bystrategiske opmaerksomhedspunkter

Opmaerksomhedspunkter vedrorende den tunge
overdaekning

Trafik

Overdzekningen vil optage plads pa Lyngbyvej pa
Lyngbyvejen, hvilket vil pavirke trafikken og nedven-
diggere lgsninger som nedlaeggelse af gadeparkering

og omlaegning af biltrafik. En detaljeret trafikanalyse
bar gennemfares.

Adgang
Pa grund af hgjdeforskelle mellem overdaekningen
og det omkringliggende byrum ber der etableres

terrasser og ramper, som sikrer gode og attraktive
forbindelser.

Bylandskab

Konstruktionen vil fa betydning for gadeforlab og
boliger langs Lyngbyvej, iseer hvad angar visuel pa-
virkning og skyggeeffekter. Siderne af konstruktionen
bar aktiveres, sa de bidrager positivt til bymiljget.

Ryparken

Det er vigtigt at integrere overdsekningen med det
omkringliggende bylandskab og undga, at konstruk-
tionen skaber yderligere barrierer mod Ryparken.
Forbindelser og bymiljg skal styrkes.

Urban kobling
Emdrupve;j - fra stgjende vej
til gren bygade

Mod Lersgparken

" Urban og |
Gron modesplads

Overdaekning af Helsinggrmotorvejen @ ©

Attraktioner

Overdaekningsarealet rummer et stort potentiale for
nye byrum med funktioner og aktiviteter, som kan
skabe liv og tiltreekke bade lokale og besggende.

Plads ved Emdrupvejsbroen kan anvendes til byrum-
sinstallationer.

Opmeaerksomhedspunkter vedrorende Hamborg-
skeerme

Tveergaende forbindelser

Hamborgskaermene vil gere ndringer i tvaergaende
forbindelser vanskelige. Behovet for nye stier og
forbindelser for blgde trafikanter bar derfor undersg-
ges naermere.

Bytiltag

Hamborgskaermene vil virke som visuelle og fysiske
barrierer. Det vurderes imidlertid, at denne barrieef-
fekt ikke vil overstige den nuvaerende pavirkning,
som de eksisterende stgjskeaerme udger idag. Der bar

arbejdes med skaermenes udtryk og muligheder for
at aktivere dem f.eks. med kunstprojekter eller gran-
ne veegge. Dette kan fx ske i en arkitektkonkurrence,
hvor Hamborgskaermen kan udvikles til en kabenhav-
nerskaerm.

deekningsareal Sport
' Rekreation
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Stojreduktion

Der er gennemfert stejberegninger af trafikstgjen fra
Helsinggrmotorvejen i Kebenhavns Kommune. Der
er dels gennemfeort stejberegninger i et fremtidigt ar
2035 som referencescenarie med den nuveaerende
stgjafskeermning. Og dels i et fremtidigt projekts-
cenarie ar 2035, hvor der etableres en tung over-
deekning af en del af motorvejen i kombination med
etablering af Hamborgskaerme med udkragninger
over kgrebanen. Der er i stgjberegningerne taget
hensyn til fremtidige trafikmaengder samt eksiste-
rende hastighedsbegreaensninger. Beregningerne
viser stgjudbredelsen fra Helsinggrmotorvejen alene
Det skal bemeerkes at selvom stgjen fra motorvejen
reduceres eller fijernes kan der stadig vaere boliger i
omradet der kan vaere stojbelastede fra lokale veje,
fx Emdrupvej og Lyngbyve;j.

Reduktion af antallet af stejbelastede boliger
Resultaterne viser, at antallet af boliger alene pavir-
ket af stgjudbredelsen fra Helsinggrmotorvejen med
et stojniveau over Miljgstyrelsens anbefalede green-
seveerdi pa 58 dB Lden kan reduceres markant — fra
776 stejbelastede boliger i referencescenariet til 386
i projektscenariet med stejafskaermning. Det er isaer
de steerkt stgjebelastede boliger (over 68 db Lden),
der far en vaesentlig forbedring, idet antallet af boli-
ger med stgjniveau over 68 dB reduceres betydeligt
fra 328 til 21.

Stejbelastningstallet (SBT), som beskriver den sam-
lede stejgene i omradet, falder samtidig fra 288 til
75, hvilket indikerer en vaesentlig forbedring af det
stejmaessige miljg for de omkringboende.

God omkostningseffektivitet

Effekten vurderes som god i forhold til omkostnings-
effektiviteten, hvor prisen for stgjafskaermning seet-
tes i forhold til opndede reduktioner i bade SBT og
antal boliger med hgrbar eller markant stgjreduktion.

Udvalgte opmzaerksomhedspunkter for stoj

Beregninger, som inkluderer stgj fra
kommunale veje

Undersggelsen inkluderer kun stgj fra Helsin-
germotorvejen og ikke fra lokale veje, hvilket
kan undervurdere den samlede stgjbelastning.
| en videre analyse anbefales det at medtage
stgjbidraget fra lokalveje i beregningerne, for
at opna et samlet billede af trafikstgj i omra-
det.

Skaermforlgb ved tunnelportaler
Undersggelsen inkluderer ikke skaerme ved
tunnelportalerne ved Emdrupvej, hvilket
skaber et muligt uafskaermet omréade, hvor
overdakningen mgder Hamborgsksermene.
Dette kan begraense stgjafskeermningen af et
kommende byrum péa overdaekningen. Proble-
met kan lgses ved at forleenge Hamborgskaer-
mene langs tunnelportalerne, sa de danner et
sammenhangende skaermforlab, hvilket kan
reducere trafikstejen i byrummet. Effekten ber
belyses i senere beregningsscenarier.
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. eksisterende bro over Emdrupvej. | den sydlige ende
Te k“lSke Og vil oversiden af overdaekningen ligge ca. 2.1 m hgjere

end lokalgaderne. Der etableres jorddaekke for be-

bygbarhedsmaessige plantning pa toppen.

Eventuelt skeerpede krav til frihgjde, skiltning eller

betragtninger ventilationsbehov vil medfgre yderligere haevning af

toppladen.

De anbefalede stejreducerende tiltag pé straekningen
er Hamborgskaerme og tung overdaekning. Etablerin-
gen vil kraeve tilpasning af eksisterende konstruktio-
ner og eksisterende infrastruktur herunder flytning af
skilteportal, for at sikre savel robuste lgsninger som
sikkerhed under anlaeg og drift.

Flytning af portal

Pa straekningen med tung overdaekning (delomrade
2) findes en eksisterende skilteportal, som skal flyt-
tes, da den vil konflikte med den tunge overdaskning.
Portalen foreslas flyttet til umiddelbart syd for over-
daekningen, hvor afstandsangivelsen til frakgrslen
Konstruktion og bygbarhed ved Bernstorffsvej aendres fra 200 m til 300 m.

Som konsekvens heraf kan det blive ngdvendigt at
opseette en ny skilteportal p&d Nordhavnsvej for at
sikre tilstraekkelig orienteringstid for trafikanterne.

Konstruktionsprincipper

Hamborgskaerm: Bestér af en lodret skaermsektion
med et udhaeng, der deemper trafikstgj effektivt ved
at spaende ind over motorvejen. Hamborgskasrmen
funderes enten pé peele eller eksisterende stat-
tevaegge, som kan kreeve forsteerkning, herunder
udskiftning af dele af konstruktionen og etablering af
forankring.

Trafikomleegning i anlaegsperioden

Anlaegget skal udfgres i etaper i etaper, hvor lokal-
gader og motorvej i perioder méa lukkes eller antal
farbare spor reduceres, iseer under fundamentar-
bejde i sdvel midterrabat som pa lokalgaderne samt
forsteerkning af eksisterende konstruktionsdele,
herunder etablering af jordankre.

Tung overdaekning: Kan udfgres med praefabrikerede
bjeelker, hvorpa der etableres en armeret betonplade
stobt pa stedet. Fundamentet ber etableres selv-
steendigt pé lokalgadesiden af eksisterende stat-
teveegge, da disse ikke kan baere belastningen fra

overdaekningen. | midterrabatten ber overdaekningen Udvalgte tekniske opmaerksomhedspunkter
understattes pa enten en reekke af betonsagijler eller
en langsgéende vag. Regnvandsbassin
Regnvandsbassinet, som er placeret under
Konstruktionshajder midterrabatten lige syd for broen ved Em-
Hamborgskaermens lodrette del méles fra motor- drupvej, vil blive pdvirket af projektet. Det
Vejens niveau og forventes at have en hgjde pé anbefales, at muligheder for fundering af mel-
mindst 6 meter, med et udhaeng pa 2 meter i hgjden lemunderstotninger for den tunge overdaek-
og 3 meter i bredden. Disse dimensioner svarer til ning undersgges og afdaekkes pa dette sted.
Hamborgskaermens forventede udformning nord for
kommunegraensen. P& den straekning, hvor frihgjden Svanemellen Skybrudstunnel
ved frakaerselsrampen til Nordhavnsvej ikke muligger Der ber etableres dialog med projektet for
udhaeng, ber stgjsk%rmen udferes uden dette. Svanemgllen Skybrudstunnel for at afklare
eventuelle betydende graenseflader.
Den tunge overdeekning forventes udfert med en
frihgjde over motorvejen pé 4,63 m, og dette vil Skaermhejde
medfgre at oversiden af overdaekningen i den nord- Det anbefales, at der udferes yderligere un-

lige ende vil ligge ca. 0,55 meter hgjere end den dersegelse af, hvordan aftrapning af hejden af
Hamborgskaermen handteres mest optimalt af

hensyn til b&dde produktions- og udfgrelses-
venlighed samt aestetik.

Lyngbyvej F * % % %
l Overdaekning | ‘ ‘ ‘ i
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—
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Anlaegs- og
driftsekonomi

Den samlede anleegsudgift inklusive korrektions-
tilleeg anslas pa nuveerende stade til 1178 mia. kr.
(2025) for stgjoverdaekning af Helsinggrmotorvejen,
herunder etablering af hamborgskaerme samt tung
overdakning inkl. byrum mellem Lundehustorvet og
Ryparken.

Udgiften til drift og vedligehold vurderes til at belgbe
sig til ca. 19,1 mio. kr. arligt.

Anlaegsoverslaget er udarbejdet efter Transport-
ministeriets retningslinjer fra 2017 for Ny Anleegs
Budgettering. Som pé Vejdirektoratets projekter er
der i dette fase 1-projekt anvendt et tilleeg pad 19 %
til projektering, tilsyn og administration samt 50 %
korrektionstilleeg. Dertil er der et bygherretillaeg pa
15%. Forberedende arbejder, sdsom ledningsom-
leegninger, er ikke indregnet. Priserne er opgjort
efter prisindex 2025 K3 og Danmarks Statistiks
BYG61-omkostningsindeks. Tillaegget til entreprise-
arbejder daekker over estimerede omkostninger til
arbejdsplads, trafikomleegninger og afvanding. Drift
og vedligehold anslés til 1,5 % af anleegssummen pr.
ar for tunge overdaekninger og byrum samt 3 % for
hamborgskarme.

Anlaegsomkostninger: 1.2 mia, DKK
Arlig D&V omkostning: 19,1 mio. DKK

Samfundsvirkning og
finansiering

Stejreduktion og sundhed

Overdaekningen af Helsingermotorvejen kan markant
reducere trafikstgjen og dermed forbedre helbred
og trivsel for beboerne i naeromradet. Mindre stgj
kan mindske helbredsproblemer som hjerte-kar-syg-
domme og sevnforstyrrelser og dermed reducere
omkostninger for samfundet.

Forbedret bymilje og social trivsel
Overdakningen kan skabe nye byrum og forbedre
sammenhang og tryghed. Den kan styrke det so-
ciale liv og understatte et aktivt lokalomrade med
flere muligheder for aktiv mobilitet, hvilket @ger
livskvaliteten for borgerne. Seerligt i omrader med
sociogkonomiske udfordringer, som Ryparken, kan
overdaekningen bidrage til at integrere bydelen bedre
med resten af byen og skabe attraktive omrader, der
bade styrker rammerne for nuveerende beboere og
tiltraekker nye til omradet.

Finansiering

Finansiering kan ske via en kombination af offentlige
midler (stat og kommune), private investeringer og
mulige EU-stgtteordninger. Selvom overdaekningen
ikke direkte skaber gkonomisk afkast, indgar de
brede samfundsmaessige gevinster som et vigtigt
element i de politiske overvejelser om statte.

Interessentsamarbejde - forudsaetning for
realisering

Projektet ber udvikles i et formaliseret samarbej-
de mellem centrale interessenter med fokus pa
gkonomi, lovgivning, byudvikling og miljg herunder
Vejdirektoratet, Gentofte Kommune og eventuelt
DSB. Kebenhavns Kommune vil veere en naturlig
initiativtager og leder af processen. Samarbejdet er
afgerende for at afklare finansiering, ejerskab, drift
og fremtidige forpligtelser.
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