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Udvalget orienteres om opstart af arbejdet med forste fase af Sagsnummer i eDoc
stormflodssikringen af hovedstadsomradet. Arbejdet beskrives i fire 2026-0061256
kommissorier, som beskriver de kommende &rs arbejde og udmenter
midler afsat i Finanslov for 2026 og i kommunernes budgetaftaler for
2026 (bilag 1). Kommissorierne er skrevet pba. indholdet i
forstéelsespapiret mellem staten og Kebenhavn, Drager, Hvidovre og
Tarnby kommuner. Udvalget er orienteret om forstaelsespapiret den 17.
februar 2026.Regeringen offentliggjorde den 23. februar udspillet til
Klimatilpasningsplan II.

Sagsfremstilling

Baggrund

Siden vedtagelsen af Stormflodsplan for Kebenhavn (2017) har Klima-,
Miljg- og Teknikforvaltningen arbejdet for at sikre Kgbenhavn mod
stormfloder og oversvemmelser fra havet. Fokus for arbejdet er en ydre
sikring af byen med etablering af to stormflodsporte, hhv. i Kronlgbet
ved Lynetteholmen og syd for Kalveboderne, til at sikre inderhavnen.
Siden 2020 er arbejdet udfert sammen med Drager, Hvidovre og
Tarnby kommuner, da analyser peger p4, at der er positive gkonomiske
og planleegningsmaessige gevinster ved en sammenhangende sikring.

Arbejdet med stormflodssikring af Kebenhavn er udfordret af, at det

ikke har veeret muligt at etablere en bidragsfordelingsmodel til

finansiering af sikringen inden for Kystbeskyttelseslovens rammer.

Derudover er centrale arealer omfattet af EU’s direktiver vedregrende

habitater og vandmilje, herunder Natura 2000. P4 baggrund af

droftelse i Borgerrepraesentationen og lgbende dialog med Drager,

Hvidovre og Tarnby har kommunerne sammen efterspurgt, at staten Klima og Byudvikling

indgér i arbejdet. Njalsgade 13

P& den baggrund gennemfarte Transportministeriet fra 2022-2025 2300 Kebenhavn S
forundersggelse af en stormflodsplan for hovedstadsomradet sammen

med de fire kommuner, Metroselskabet, Banedanmark og Kgbenhavns E?Q‘ég;;‘“;g;;w
Lufthavn. Forvaltningen har i efterdret 2024 afholdt fem borgermegder

om forundersggelsen. Fremmaeadet varierede fra ca. 10 til ca. 120



personer. Den generelle holdning ved mederne var, at det er positivt, at
kommunen arbejder sammen med staten for at finde Igsninger.

Der blev ogsé udtrykt bekymring for den lange anleegsperiode pé ca. 30
ar, setilyset af, at der er omrader, der i dag oplever oversvemmelser
ved hgj vandstand, fx pé Christianshavn. | forleengelse af
forundersggelsen er der afsat midler pé Finanslov for 2026 og
budgetterne for 2026 i Kebenhavn, Dragegr, Hvidovre og Tarnby
kommuner til arbejdet med den forste fase af en samlet
stormflodssikring af de fire kommmuner.

Forste fase af arbejdet udmenter indholdet i forstdelsespapiret mellem
staten og kommunerne (bilag 2), som fastsaetter de overordnede
rammer for det forestdende samarbejde mellem staten og Kebenhavn,
Drager, Hvidovre og Tarnby kommuner og fokuserer pa
miljgkonsekvensvurdering af de sydlige og @stlige dele af projektet, fra
Avedgre Holme til og med Kastrup Halvg. Denne del er udvalgt, som
det forste, da det er mere sandsynligt, at en ekstrem stormflod ville
komme fra @stersgen end fra @resund. For Kebenhavns Kommune er
seerlig kommissoriet vedrerende stormflodsporten syd for
Kalveboderne relevant, da det direkte vedrerer sikringen af Kebenhavn.

Der er endnu ikke sat tidspunkt for anden fase af arbejdet, som vil
omfatte et videre arbejde med miljgunders@gelser af lasninger i Tarnby
og den gstlige del af Kebenhavn, formodentlig fra Amager Strandpark
til Lynetteholm.

Regeringen offentliggjorde den 23. februar 2026 et udspil til
Klimatilpasningsplan Il. Klimatilpasningsplan Il felger op pa
regeringens Klimatilpasningsplan | fra 2023 og indeholder farst og
fremmest en finansieringsplan for stormflodssikring af hele landet.
Regeringen har i den forbindelse afsat 14,9 mia. kr. frem mod 2040 til
finansiering af stormflodssikringen. Udspillet til Klimatilpasningsplan Il
indeholder dermed et gnske om et stgrre statslig engagement, hvilket
ogsa omfatter stormflodsikringen af hovedstadsomradet. Udspillet
indeholder dog ikke rammer for organisering af arbejdet, eller for
hvordan udgifterne skal fordeles i en bidragsmodel mellem offentlige
og private ejendomsejere.

Kommissorier for arbejdet med den ferste fase
Arbejdet med den farste fase beskrives i fire kommissorier, jf. nedenfor,
og gennemfgres i perioden 2026-2032.

Hovedkommissorium for arbejdet med farste fase (bilag 3)
Hovedkommissoriet beskriver organiseringen af arbejdet med den
forste fase, som gennemferes i perioden 2026-2032.
Transportministeriet er projektejer for arbejdet, og Sund & Beelt
varetager projektkoordineringen, som ministeriets
bygherreorganisation. Kommunerne indgér i projektets styregruppe,
koordinationsgruppe og tilhgrende projektgrupper.
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Hovedkommissoriet beskriver de respektive gruppers ansvarsomrader.
Der oprettes desuden et borgmesterforum med det formél lsbende at
kunne hédndtere politiske tilkendegivelser og prioriteringer.
Hovedkommissoriet omhandler forundersggelser relateret til
miljgkonsekvensvurdering og ikke konkrete anleegsprojekter.

Det er relevant, at hovedkommissoriet fastsaetter, at ansker til
undersggelse af Izsninger udover de basislgsninger, der fremgar af
forundersggelsen af en stormflodsplan for hovedstadsomradet, skal
finansieres af den part, der ensker det. Dette er ikke relevant for
Kgbenhavns Kommune i farste fase af arbejdet, men vil blive det i
anden fase, hvor fx Amager Strandpark vil blive belyst. Kommunernes
skal sikre inddragelse af borgere og virksomheder. Sund & Beelt
deltager gerne i borgermgder og planleegger at udarbejde
borgerrettede kommunikationsindsatser, herunder
informationsmaterialer om undersggelserne, i koordinering med
kommunerne.

Delkommissorium for arbejdet med porten ved Kalveboderne (bilag 4)
Kommissoriet beskriver baggrunden og det overordnede indhold i
arbejdet med et teknisk forstudie af stormflodsporten syd for
Kalveboderne, som forventes afsluttet i juni 2027.
Miljgkonsekvensvurderingen af stormflodsporten forventes afsluttet i
2030. Kalveboderne er sammen med havet syd for motorvejsbroen
omfattet af EU-lovgivning, som angéar Natura 2000 og
Vandomrddeplanerne. Det betyder, at det detaljeret skal belyses, hvilke
tekniske lgsninger, der i mindst grad pavirker natur og vandkvalitet.
Inden miljgkonsekvensvurdering af en stormflodsport kan
gennemfares, igangseettes et teknisk forstudie, som har til formal at
analysere en raekke muligheder for at finde frem til de tekniske
l@sninger, som bar bringes videre i en miljgkonsekvensvurdering.

Delkommissorium for sammentsenkning med Dragers projekt (bilag 5)
Kommissoriet beskriver sammentankningen mellem Dragers
kystsikringsprojekt og den samlede sikring pa baggrund af Dragers og
statens dialog. Arbejdet har ikke p& nuvaerende tidspunkt en slutdato.

Kommissoriet beskriver baggrunden og det overordnede indhold i
arbejdet med at indarbejde Dragers lokale projekt i den samlede sikring
af hovedstadsomradet, herunder ssammenhangen med lufthavnsdiget,
som beskrives i bilag 5.

Delkommissorium for arbejdet med dige ved lufthavnen (bilag 6)
Kommissoriet beskriver baggrunden og det overordnede indhold i
arbejdet med at etablere et dige til at beskytte Kebenhavns Lufthavn og
@resundsforbindelsen, herunder tunnel, jernbane og motorvej, samt
gvrige funktioner omkring lufthavnen, som alt sammen er at betragte
som kritisk infrastruktur. Dette kommissorium omfatter udarbejdelse af
den tekniske lgzsning, samt miljgkonsekvensvurdering heraf, som samlet
forventes afsluttet ultimo 2027. For alle dele af lufthavnsdiget geelder
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det, at sdvel udformningen af anleegget og
miljgkonsekvensvurderingen af anleegget skal ses i sammenhaeng med
Dragers lokale kystsikring bilag 4, som er markant lavere end den
gnskede sikring af den kritiske infrastruktur.

Kommende politiske beslutninger i Kebenhavn

Inden for de naeste to ar bliver der behov for at tage politisk stilling til
organisering af samarbejdet mellem staten og kommunerne,
sikringsniveauet for inderhavnen og hvilke typer af lzsninger, der skal
belyses i den naeste fase af arbejdet. Parallelt med arbejdet med forste
fase arbejder staten pa et forslag til hvordan samarbejdet med staten og
kommunerne skal organiseres fremadrettet. Kebenhavns Kommune
skal fastseette et sikringsniveau for inderhavnen, og hvordan det skal
gennemfgres. Sikringsniveauet skal fastseettes som input til design af
og styringskrav til stormflodsportene i hhv. Kronlgbet ved
Lynetteholmen og syd for Kalveboderne. Derudover bliver der behov
for at tage politisk stilling til, hvilke typer af lesninger, Sund & Beelt skal
gennemfgre miljgundersggelser af i fase 2.

Endvidere skal der tages stilling til, hvordan der kan gennemfgares en
omfattende borgerdialog om stormflodssikring, hvilke lesninger der
kan veelges, og hvordan det pévirker byen.

Politisk handlerum

Et eller flere udvalgsmedlemmer kan haeve sagen til en beslutningssag,
sa den behandles p& et kommende mgde i Klima-, Miljg og
Teknikudvalget.

Videre proces

Nar Klima-, Miljg- og Teknikudvalget er orienteret, henvender
forvaltningen sig til Transportministeriet og Sund & Beelt og orienterer
om, at kommissorierne har veeret forelagt politisk.

Karsten Biering Nielsen
Vicedirekter
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Resumé
Med budgetnotatet afsaettes 113 mio. kr. til medfinansiering af ferste fase af arbejdet med
stormflodssikringen af Kebenhavn, Tarnby, Drager og Hvidovre.

Sund & Beelt estimerer pd vegne af Transportministeriet, at den samlede gkonomi for ferste
fase er 372 mio. kr. Staten forventes at finansiere halvdelen af arbejdet, svarende til 186 mio.
kr., og kommunerne finansierer de resterende 186 mio. kr. i perioden 2025-2032. P4 nuvee-
rende tidspunkt kendes Kgbenhavns Kommunes andel ikke, men pa baggrund af Kebenhavns
Kommunes finansieringsandel af foranalysen kan det estimeres til, at Kebenhavns Kommune
skal bidrage med ca. 113 mio. kr. af arbejdet med forste fase.

Beslutning
Der skal treeffes beslutning om at afseette 113 mio. kr. som bidrag til medfinansiering af ferste
fase af arbejdet med stormflodssikringen af Kebenhavn.

Baggrund

Baggrunden for budgetnotatet er samarbejdet mellem staten, transportinfrastrukturselska-
berne og Kebenhavn, Drager, Hvidovre og Tarnby kommuner om forundersggelsen af en
stormflodsplan for hovedstadsomradet (2022-2025). Stormflodssikringen bergrer ca. 60
km kyststraekning pa tveers af de fire kommuner og estimeres at forlgbe over de kommende
30-40 &r. Prisen for den samlede sikring estimeres til at vaere 12-13 mia. kr. pd nuveerende
tidspunkt.

Forundersagelsen leverer et omfangsrigt vidensgrundlag for det kommende arbejde. Det
udestér at fastseette en model for finansiering af arbejdet og at etablere en organisering, der
kan varetage opgaven pa tveers af staten og kommunerne. Begge emner kraever en politisk
proces, som blandt andet afventer regeringens Klimatilpasningsplan 2. Da bade staten og
Side 1 af 4
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kommunerne er interesseret i at stormflodsikre hovedstadsomradet rettidigt, kan der afsaettes
finansiering til Kebenhavns Kommunes bidrag til arbejdet.

Indhold
P& baggrund af forundersggelsen har Transportministeriet meddelt, at staten @nsker at igang-

saette et arbejde og risikokortleegning af delstraeekning 1-6 og delstraeekning 12 (se evt. kort pé s.
1). Dette arbejde vil kommunerne indgé i sammen med staten. Arbejdet bestar farst og frem-
mest af miljgundersegelser med henblik pa at kunne igangsaette anleegsarbejde om ca. fem éar.
Dermed starter Transportministeriet blandt andet miljgkonsekvensvurderingen af den storm-
flodsport ved Skreedderholm (delstraeekning 2), der senest er belyst i forundersggelsen. Da
funktionen af stormflodsporten ved Skreedderholm haenger sammen med stormflodsporten i
Kronlgbet (delstreekning 12) belyses sammenhangen som en del af farste fase. Arbejdet un-
derstotter Kebenhavns Kommunes stormflodsplan fra 2017 og Kebenhavns Kommunes risiko-
styringsplanen fra 2021. Her fremgar det, at stormflodsportene er afgerende for sikringen af
Kebenhavn, og at den sydlige stormflodsport syd for Kalveboderne er det vigtigste projekt at
starte med.

Risikoen for, at hovedstadsomradet rammes af edeleeggende stormfloder fra @stersgen i syd
er stgrre end, at omradet bliver ramt af stormfloder fra Nordsgen og Kattegat i nord. Derfor
prioriteres arbejdet med de sydlige og midterste delstraekninger farst. Arbejdet med storm-
flodssikring tager udgangspunkt i, at stormflodsheendelser er forskellige alt efter, om de ram-
mer hovedstadsomréadet fra syd eller fra nord.

Sund og Belt estimerer, pa vegne af Transportministeriet, at miljgundersggelser m.m. af den
forste fase af stormflodssikringen belgber sig til 372 mio. kr. i perioden 2025-2032. | statens
oplaeg til finansiering af undersggelserne betaler staten 50 % af udgifterne, mens kommu-
nerne i faellesskab finansierer de gvrige 50 %. Kebenhavns Kommune andel af finansieringen
estimeres til at udgere 113 mio. kr. pd nuvaerende tidspunkt pd baggrund af tidligere finansie-
ringsandel.

Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen forventer, at Transportministeriet vil
igangseette lignende miljgundersggelser for omraderne midt og nord inden for 5-10 ar. Der vil
séledes ogsa fremadrettet blive behov for at afseette midler til miljgundersggelser i forbindelse
med stormflodsikring af Kebenhavn og de gvrige tre kommuner i samarbejdet.

Miljpundersggelserne skal veere forste skridt i kommunens arbejde med at sikre byens over-
svemmelsestruede omrader.

Med budgetnotatet afsaettes 113 mio. kr. (anleeg), som udger Kebenhavns Kommune bidrag til
miljpundersegelser i forbindelse med stormflodssikring, herunder undersggelser vedrgrende
etablering af en stormflodsport i syd for Kalveboder, i relation til Skreedderholm.

Den konkrete udmegntning af rammen forudseetter dialog med de gvrige kommuner om Igs-
ninger og finansiering, samt at der indgés en aftale med Transportministeriet om projektet. Ni-
veauet for puljen kan pa den baggrund genbesages i forbindelse med overfgrselssagen i for-
aret 2026.
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Okonomi

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader

Aktiviteter i forslaget Styringsom-
(1.000 kr. - 2026 p/l) rade 2026 2027 2028 2029 1alt

Bidrag til opbsta‘lrtafarbe]det med Anlaeg 113.000| 113.000
stormflodssikring
lalt 0 0 0| 113.000 | 113.000

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at initiativerne vurderes at veere ukomplicerede. P4 leen-
gere sigt forudseettes det dog, at kommunerne og staten etablerer en formel organisation til at
lzfte opgaven, og at der findes en finansieringsmodel for arbejdet fremadrettet.

Tidligere afsatte midler

Der har ikke tidligere veaeret afsat midler til aktiviteten. Aktiviteten ligger i forleengelse af forana-
lyserne til stormflodssikring, som Kgbenhavns Kommune bidrog til med 3,5 mio. kr. og med-
arbejderressourcer.
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Bevillingstekniske oplysninger
Tabel 2. Udgifter pa alle styringsomrader 7 i
1.000 kr. - 2026 p/I :’:; Bevilling 2026 2027 2028 2029 lalt

Anlaegsudgifter

Bidrag til opstart af arbejdet ouU FaeIIT.sanl;a;gs- 113.000| 113.000

med stormflodssikring puljer 3123

Anlagsudgiﬂer ialt 0 0 0| 113.000 113.000
Ovrige tekniske oplysninger
Bydele

Bydakkende: X

Bispebjerg | O | Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager @st O | Udenbys
Ngrrebro O | @sterbro | O | Brenshgj/Husum O | Vanlese O | Amager Vest

Adresse
Horing

Har budgetnotatet vaeret i horing?
Ejendomsfaglig hering i KEK/ByK/KEJD X
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Transportministeriet
Drager Kommune
Hvidovre Kommune
Kegbenhavns Kommune
Tarnby Kommune

Miljoundersogelser af stormflodssikring af hovedstaden

Transportministeriet og Sund & Belt har i samarbejde med Drager, Hvidovre, Kebenhavns og
Tarnby Kommune samt en raekke infrastrukturejere gennemfort en forundersogelse af
stormflodssikring af hovedstaden.

En samlet stormflodssikring af hovedstaden omfatter ca. 60 km kystbeskyttelse, som forventes
anlagt over ca. 30 ar. Projektet er forelgbigt inddelt i tre overordnede faser (syd, st og nord), der
igen er inddelt i en raekke delstraeekninger. Der er siledes tale om et stort og meget vaesentligt
projekt, der med et faelles sikringsniveau kan beskytte hovedstaden tilstraekkeligt mod stormflod.

Med dette forstaelsespapir igangsattes de forste miljoundersagelser af hovedstadsprojektet, der
kan tilvejebringe et beslutningsgrundlag for en raekke anlagsprojekter. Beslutning om
finansiering og igangsettelse af konkrete anlaegsprojekter traeffes forst senere.

Undersogelser

Neaeste skridt for stormflodssikring af hovedstaden er at igangsaette de forste
miljekonsekvensvurderinger (MKV) for de sydlige streekninger samt program- og
risikokortleegning mv., ligesom der skal gennemfores en rackke supplerende analyser som
opfoelgning pa forundersogelsen.

Miljeundersogelserne vil fokusere pa delstraekning 1-6 mod syd, hvorfra der vurderes at vaere
starst risiko for oversvemmelse. Anlegsrakkefolgen skal dog underseges nermere ifm.
risikokortleegningen. I forbindelse med undersggelser af en portlgsning i syd (delstrakning 2) vil
der ogsa indga indledende analyser af en portlgsning i nord (delstrackning 12), der skal ses i
sammenhang.

Sammenhaeng til Dragers lokale kystbeskyttelsesprojekt

Drager Kommune har planlagt et lokalt kystbeskyttelsesprojekt, der sikrer Drager mod en 100-
arshendelse i 2075. Drager Kommune fortsaetter undersggelser af det lokale projekt med teet
koordination til hovedstadsprojektet. Dragers lokale projekt har en selvstaendig
undersggelsesgkonomi.

Sammenhaeng til udviklingsprojekt om Avedere Holme

Hvidovre Kommune har formuleret en ny vision for landindvinding og stormflodssikring af
Avedgre Holme. Projektet er pa nuvaerende stadie ikke sa konkret, at det kan indga som en del af
den samlede stormflodssikring af hovedstaden. Safremt det pa et senere tidspunkt besluttes at ga
videre med projektet, kan det potentielt indtaenktes som en del af hovedstadsprojektets farste
fase, der inkluderer stormflodssikring af det nuvaerende Avedere Holme. Eventuelle videre
undersogelser af Hvidovres vision vil have en selvstendig undersogelsesgkonomi.

Okonomi, organisering og tidsplan
Som led i en accelerationspakke for kystbeskyttelse vil regeringen afsatte 186 mio. kr. til
miljoundersogelser mv. af forste fase af stormflodssikring af hovedstaden.



Transportministeriet
Drager Kommune
Hvidovre Kommune
Kegbenhavns Kommune
Tarnby Kommune

Draggr, Hvidovre, Kabenhavns og Tarnby Kommune er enige om, at de fire kommuner samlet
finansierer et tilsvarende belgb, séd det samlede undersagelsesbudget for forste fase af
hovedstadsprojektet belgber sig til 372 mio. kr. (2026-pl).

Draggr, Hvidovre, Kebenhavns og Tarnby Kommune har indbyrdes aftalt folgende fordeling af
kommunernes andel, svarende til 186 mio. kr., af undersggelsesomkostninger.

e Drager Kommune: 3 mio. kr.

¢ Hvidovre Kommune: 27,3 mio. kr.

¢ Kobenhavns Kommune: 128,3 mio. kr.

¢ Tarnby Kommune: 27,3 mio. kr.

Undersggelserne af forste fase af hovedstadsprojektet gennemfores frem mod 2032 af Sund &
Balt med deltagelse af de fire kommuner. Det samlede undersggelsesprogram vil blive beskrevet
nermere i kommissorier og delkommissorier, herunder organisering og den politiske forankring
af undersogelserne.
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Miljgundersagelser af stormflodssikring omkring hovedstaden

Stormflodssikring af hovedstaden

Regeringen og kommunerne Drager, Hvidovre, Kgbenhavn og Tarnby er jf. forstaelsespapiret
enige om at ivaerksaette videre undersggelser af en stormflodssikring omkring hovedstaden i
perioden 2025-2032, som fglger op pa forundersggelsen af stormflodssikring omkring
hovedstaden der blev offentliggjort i maj 2025.

Neeste skridt for stormflodssikring af hovedstaden er, jf. forstaelsespapiret mellem
Transportministeriet og kommunerne at igangsaette de farste miljgkonsekvensvurderinger
(MKV) for de sydlige straekninger samt program- og risikokortlaegning mv., ligesom der skal
gennemfgres en reekke supplerende analyser som opfaelgning pa forundersggelsen. Beslutning
om finansiering og igangsaettelse af konkrete anleegsprojekter treeffes farst senere, mens der
sidelgbende med arbejdet med miljgundersggelser pagar afklaring af fremtidig organisering af
stormflodssikringen i Kgbenhavn, finansieringsmodel' og samlet lovgrundlag.

Miljgundersggelserne vil fokusere pa delstreekning 1-6 mod syd, hvorfra der vurderes at veere
starst risiko for oversvemmelse. Den endelige anlaegsraekkefalge skal dog undersgges
naermere ifm. risikokortlaegningen. Hvad angar forundersggelsens delstreekning 5a og 5b,
indgar det i undersggelserne at understgtte Dragar Kommunes lokale kystbeskyttelsesprojekt.

| forbindelse med undersggelser af en portlasning i syd (delstraekning 2) vil der ogsa indga
indledende analyser af en portlgsning i nord (delstreekning 12), der skal ses i sammenhaeng. De
enkelte undersg@gelser beskrives naermere i saerskilte delkommissorier.

Baggrund - Forundersggelsen

| perioden 2022-2025 gennemfarte Transportministeriet og Sund & Baelt har i samarbejde med
Drager, Hvidovre, Kgbenhavns og Tarnby Kommune samt en raekke infrastrukturejere en
forundersggelse af stormflodssikring af hovedstaden.

En samlet stormflodssikring af hovedstaden omfatter ca. 60 km kystbeskyttelse, som forventes
anlagt over ca. 30 ar. Projektet er forelgbigt inddelt i tre overordnede faser (syd, @st og nord),
der igen er inddelt i 14 delstraekninger jf. kort nedenfor. Der er saledes tale om et stort og meget
vaesentligt projekt, der med et feelles sikringsniveau kan beskytte hovedstaden tilstraekkeligt
mod stormflod.

| forunders@gelsen er der skitseret et 60 km sammenhaengende sikringsanlaeg (se kort herunder),
som kan udggres af en kombination af diger, stormflodsporte, faste betonkonstruktioner,
kystforlande mv. Det estimerede anlagsoverslag for sikringsanlaegget er 12-13 mia. kr. (2025-
priser), og anlaegget vil skulle anleegges over forventeligt ca. 30 ar. Forundersggelsen viste, at
der er tale om et samfundsgkonomisk rentabelt projekt, da gevinsterne fra sikringsanlaegget i
form af undgaede skader pa bygninger og andre anlaeg vurderes at overstige omkostningerne til
anleeg, drift og vedligehold af anlaegget.

23. januar 2025



Business Content

Sund=Belt
S7z7nd =X\

Basislesning
| dette losningsforsiag sikres Drager til det
lokalt besluttede sikringsniveau (svarende
tilen 100-arsheendelse | ar 2075) og de.
resterende delstreaekninger til det heje sik-
Angsniveau (svarende til fysisk rmaksimum i
ar 2075). Lesningsforslaget inddrager ingen
alternativer pa delstreskningsniveou,

Organisering af de videre undersggelser i perioden 2026-2032.

Borgmesterforum

Det borgmesterforum, som har arbejdet parallelt med forundersggelsen, knyttes teettere til
programmet for stormflodssikring omkring hovedstaden med henblik pa at styrke det feelles
ejerskab til arbejdet med en samlet stormflodssikring omkring Kebenhavn, og for at sikre, at
politiske prioriteringer kan inddrages i programmets opgaver og projekter.

Borgmesterforum bestar af borgmestrene fra Kebenhavns Kommune, Hvidovre Kommune,
Draggr Kommune og Tarnby Kommune samt kommunerne, Transportministeriet og Sund & Beelt
pa direktionsniveau.

Borgmesterforum inviteres i regi af kommissorierne for miljgundersggelser af stormflodssikring
omkring hovedstaden mgde som udgangspunkt halvarligt samt efter yderligere behov.

Styregruppe
Der nedsaettes en styregruppe pa direktagrniveau med repraesentation af Kgbenhavns Kommune

— hhv. Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen, Hvidovre Kommune, Drager
Kommune og Tarnby Kommune, samt Transportministeriet og Sund & Beelt. Kystdirektoratet og
DMI deltager desuden i styregruppen efter behov.

Styregruppen tager beslutninger, der sikrer udmantningen af savel accelerationspakken og det
tilsvarende kommunale gkonomiske bidrag, hvad angar stormflodssikring omkring hovedstaden,
samt kommunernes lokale strategier og forpligtigelser indenfor kyst- og stormflodssikring.
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Styregruppen har det overordnede ansvar for at gennemfagre program- og risikokortleegning,
supplerende undersggelser og miljgkonsekvensvurderinger, jf. forstaelsespapiret. Endvidere har
styregruppens ansvar for eventuelle aftaler med tredjeparter (selskaber under statens eller
kommunernes ejerskab)i forbindelse med undersagelser pa deres arealer. Konkret vil det veere
den relevante kommune og/eller staten der varetager ansvaret pa vegne af styregruppen.

Medlemmerne af styregruppen mgdes som udgangspunkt 3-4 gange arligt. Transportministeriet
er formand for styregruppen.

Koordinationsgruppe

Koordinationsgruppen fra forundersggelsen fastholdes og bemandes med kernemedarbejdere
og kontorchefer fra alle parter. Gruppens funktion er at fglge alle aktiviteter, opgaver og projekter
og sikre koordination pa tveers, herunder ift. organisationernes strategiske aktiviteter. Gruppen
har overblik over den samlede portefglje, tidsplan og gkonomi samt interessentgrupper, ogsa i
regi der ligger udenfor stormflodsprogrammet.

Koordinationsgruppen betjener styregruppen og mades efter behov samt forud for
styregruppemgderne. Sund & Beelt er ansvarlige for Koordinationsgruppen

Projektgrupper
For hvert delprojekt udarbejdes der et delkommissorium, og der nedsaettes en projektgruppe med

repraesentation fra Sund & Belt, de(n) kommune(r) der gnsker at deltage samt eventuelle gvrige
parter eller seerligt relevante infrastrukturselskaber med relation til det enkelte delprojekt. Et
delprojekt kan besta af en eller flere delstraekninger. Projektgrupperne refererer til styregruppen
og har ansvar for at gennemfere undersggelserne af enkelte delstraskninger. Det er desuden
projektgruppens ansvar at sikre, at projektet har den rette faglige forankring i de bergrte
kommuner.

Se delkommissorier for yderligere preecisering af projektorganisationerne.

Stormflodssekretariatet

Sund & Beelt varetager for Transportministeriet programledelsen og sekretariatsbetjeningen af
det samlede program for stormflodssikring, hvilket omfatter gkonomi- og risikostyring. Sund &
Beaelt bidrager ogsd med projektledelse af delprojekter, og bemanding med de relevante
specialister herunder ift. udbud mv.

Interessentgrupper

| tilleeg til projektorganisationen nedseettes relevante interessentgrupper. | forste omgang
etableres der en interessentgruppe for ejere af kritisk infrastruktur og forsyning m.fl., der er
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sarbare over for oversvgmmelser. Hensigten er, at det samlede sikringsniveau imgdekommer
behovene fra den kritiske infrastruktur. Da disse virksomheder samtidig foretager egne
investeringer i sikring mod oversvemmelse, er formalet tillige at sikre koordination, sa der ikke
investeres i flere anleeg med samme funktion.

| regi af kommunerne er der endvidere nedsat en interessentgruppe for natur, hvor en lgbende
dialog med DN og DOF forankres. Uanset denne nedseetter Sund & Beaelt i relation til det samlede
arbejde med stormflodssikring og de enkelte delstraekninger interessentgrupper der omfatter
relevante parter, herunder naturorganisationerne.

Ekspertgrupper
Efter behov kan koordinationsgruppen indstille til styregruppen at der nedsaettes seerlige

ekspertgrupper med henblik pa at kvalificere faglige emner eller geografiske omrader.

Overordnede principper

Sikringsniveau

Udgangspunktet for undersggelserne er, ligesom i forundersggelsen, at det samlede
sikringsanleeg skal tilgodese det hgje sikringsbehov, som geelder for kritisk infrastruktur
(forsyningsanleeg, jernbaner, motorveje, lufthavnen m.v.). Sikringsanlaegget designes saledes, at
lokaliteter, hvor kritisk infrastruktur er placeret, er beskyttet mod ekstremhaendelser (i
forundersggelsen ogsa benaevnt sikring til 'fysisk maksimum/10.000-ars haendelse’). Pa gvrige
streekninger, hvor der ikke er placeret kritisk infrastruktur, hvor sammenhaengen mellem by og
kyst defineres af andre hensyn, eller hvor et sikringsanlaeg kan udbygges adaptivt, kan parterne
fastsaette et andet sikringsniveau.

Det er vaesentligt, at det samlede sikringsanlaeg dimensioneres med udgangspunkt i en autoritativ
forstaelse af risikoen for oversvemmelse. Derfor viderefgres forundersggelsens samarbejde med
Danmarks Meteorologiske Institut (DMI) og Kystdirektoratet (KDI), som i faellesskab fastsaetter og
kvalitetssikrer input vedrgrende fremtidens storme, bglgepavirkning, vandstandsniveauer mv.

Overordnede undersggelsesprincipper

Udgangspunktet for miljgundersggelserne af de enkelte delstreekninger er en teknisk
basislgsning, der billigst muligt sikrer det kystbeskyttelsesmaessige formal under hensyntagen til
overordnede samfundsinteresser og miljgjuridiske aspekter (Habitatdirektivet,
Vandrammedirektivet m.v.).

For en reekke delstraekninger/delprojekter kan det veere relevant at samtaenke yderligere
funktioner, f.eks. rekreative hensyn, landskabstilpasning, byintegration og havnefunktioner. Der
kan for hver delstraeekning undersages tilvalg, der kan opfylde et eller flere lokale funktioner eller
gnsker. Meromkostningen i forbindelse med etablering af tilvalg finansieres af den part, der
gnsker tilvalget. Vaesentlig meromkostning ifm. undersggelser af tilvalg/alternativer finansieres af
den part der gnsker tilvalget.

@konomi

Der er afsat i alt 372 mio. kr. (2026-pl) i perioden 2026-2032 til undersggelser, der finansieres
med 50 pct. fra staten og 50 pct. fra kommunerne, jf. forstaelsespapir af januar 2026.
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Sund & Beelt aftholder alle omkostninger og viderefakturerer forbruget, som omfatter savel interne
som eksterne omkostninger til parterne, jf. fordelingen ovenfor. Safremt der pa et senere tidspunkt
aftales en anden fordelingsnggle, faktureres i henhold til denne. De nzermere gkonomiske
rammer vil blive beskrevet i en administrationsaftale.

Tidsplan

Undersggelserne gennemfgres i perioden 2026-2032. Sund & Beelt har allerede i 2025 igangsat
forberedelser og udbud af en miljgkonsekvensvurdering af Lufthavnsdiget (delstreekning 4, 5 og
6) for at tilvejebringe grundlaget for en rettidig sikring af bade egne anleeg og andre statslige
aktiver i og ved lufthavnen. Endvidere har Sund & Beelt igangsat et forstudie af stormflodsport i
syd, som skal detaljere tidligere rapporter og forundersggelsen til et niveau, hvor udbud af MKV
for delstraekningen kan gennemfgres.

Kommunikation

En stormflodssikring af den centrale del af hovedstadsomradet er et stort og komplekst
anleegsprojekt, der vil have betydning for mange borgere og virksomheder i hovedstaden. En
tidlig og bred inddragelse af offentligheden er derfor seerdeles vigtig. Parterne har fokus pa
abenhed og gennemsigtighed og vil sikre en Igbende orientering og inddragelse af offentligheden
i et omfang, der reekker ud over de retlige krav hertil.

Parterne vil i de kommende ar gennemfare aktiviteter, der understgtter ovenstaende, bade ift.
konkrete analyser og bredere for at sikre en proaktiv dialog om relevante emner og forestaende
processer.

| forbindelse med forundersggelsen af stormflodssikring omkring hovedstaden oprettede Sund
& Beelt en hjemmeside for stormflodssikring og et kommunikationsforum. Begge dele
viderefgres.
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UDKAST DELKOMMISSORIUM
For perioden 2025-2032. Delstreekning 2, Kalveboderne.

Stormflodssikring af hovedstaden

Regeringen og kommunerne Drager, Hvidovre, Kgbenhavn og Tarnby er jf. forstaelsespapiret
enige om at ivaerksaette videre undersggelser af en stormflodssikring omkring hovedstaden i
perioden 2025-2032, som fglger op pa forundersagelsen af stormflodssikring omkring
hovedstaden der blive offentliggjort i maj 2025.

Neeste skridt for stormflodssikring af hovedstaden er, jf. forstaelsespapiret mellem
Transportministeriet og kommunerne, at igangseette de farste miljgkonsekvensvurderinger
(MKV) for de sydlige straekninger samt program- og risikokortleegning mv., ligesom der skal
gennemfgres en reekke supplerende analyser som opfelgning pa forundersggelsen. Beslutning
om finansiering og igangsaettelse af konkrete anlaegsprojekter traeffes farst senere.

Naerveerende delkommissorium omhandler delstraekning 2, Kalveboderne.

Delstrakning 2 — Kalvebod — opgave og tidsplan

For at stormflodssikre Hvidovre og store dele af Kgbenhavn skal der i stormflodssituation kunne
lukkes af for indlgbet til Kalveboderne fra Kege Bugt. Her kan anvendes en stormflodsport. En
stormflodsport muligger, at havet i normalsituationen kan flyde frit mellem Kalveboderne og
Kgge Bugt, samtidig med at der i en stormflodssituation kan lukkes af, sa oversvgmmelse af
landomrader undgas. Det oplagte sted for en stormflodsport er pa det smalleste sted, hvor
motorvejen i dag forbinder Amager og Sjaelland.

Kalveboderne er sammen med havet syd for motorvejsbroen omfattet af EU-lovgivning, hvad
angar natur og vandkvalitet. Det betyder, at det detaljeret skal belyses, hvilke tekniske lgsninger
der i mindst grad pavirker natur og vandkvalitet.

Inden miljgkonsekvensvurdering igangsaettes et teknisk forstudie, som har til formal at
analysere en raekke tekniske muligheder for at finde frem til de tekniske lgsninger, som bgr
bringes videre i en miljgkonsekvensvurdering. Forstudiet har endvidere til formal at gge viden
og data om omradet, hvor forventningen er, at sagsbehandling ift. EU-regulering samt
miljgkonsekvensvurderingen vil kreeve meget lange maleserier for at dokumentere natur- og
vandforholdene. Samtidig skal der udvikles en metode, som kan belyse konsekvenserne ved
realisering af et teknisk anleeg, korrigeret for at klimaforandringerne sendrer pa havniveau,
havvandstemperatur, nedbgrsmaengder mv., og dermed rammer for omradets natur,
vandkvalitet og -gennemstrgmning.

Det er hensigten med forstudiet at undersgge og gennemargumentere savel valg som fravalg af
tekniske lgsninger til et niveau, der muliggar direkte anvendelse i forbindelse med
miljgkonsekvensvurdering og evt. fravigelsessager. Forstudiet gennemfgres i perioden 2025-
2027.

Pa baggrund af forstudiet er vidensniveauet for anlaegget pa et niveau, hvor
miljgkonsekvensvurderingsopgaven, inkl. teknisk projektering, kan udbydes. Parallelt med
forstudiet analyseres kontraktmodeller, og der udarbejdes en udbudsstrategi. Denne vil forholde
sig til, om udbuddet af en miljgkonsekvensvurdering skal omfatte tidlig inddragelse af
entreprengr for at sikre bygbarheden af anlaegget. Udbuddet gennemfares i perioden 2027 -
2028.
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Fra 2028 udarbejdes miljgkonsekvensvurdering, og eventuelle fravigelsessager i henhold til EU-
lovgivning forberedes.

Allerede fra 2026 arbejdes der med sydportens sammenhaeng til nordporten, hvorfor der indgar
en raekke opgaver og analyser der belyser det samlede vand- og portsystem.

Organisering

Projektledelsen varetages af Sund & Beaelt indenfor rammerne af budgettet for det samlede
stormflodssikringsprogram. Projektet bemandes med en intern Sund & Beelt projektgruppe,
som omfatter ngdvendige kompetencer inden for natur, miljg, teknik, hydrologi, jura mv.,
saledes at radgivers specialister matches. Projektet refererer til en arbejdsgruppe, hvor
relevante medarbejdere fra kommunerne sikrer, at der inddrages lokal viden, stakeholders, og
at projektet evt. koordineres med kommunale projekter eller opgaver. | projektgruppen er
Transportministeriet repraesenteret, og efter behov kan ejere af kritisk infrastruktur og forsyning,
samt (KDI og) DMI inddrages.

Projektledelsen refererer til en intern Sund & Balt styregruppe, som sikrer, at projektet
bemandes og supporteres med de kompetencer, der er vaesentlige for at sikre projektfremdrift.
Dette omfatter foruden faglige kompetencer ogsa udbudsjura, gkonomi, IT mv.

Projektledelsen refererer til koordinationsgruppen, hvad angar starre strategiske eller
prioriteringsmaessige overvejelser, som evt. eskaleres til styregruppen. Projektledelsen
orienterer koordinationsgruppen om fremdrift og kommunikation med henblik pa, at alle
stormflodsprogrammets parter er bekendt med projektets status og aktiviteter, med henblik pa
at sikre samordningen herimellem.

Deltagere i arbejdsgruppen:
— Sund & Baelt (projektledelse og sekretariat)
— Transportministeriet
— Kgbenhavns Kommune
— Hvidovre Kommune
— Tarnby Kommune
— Draggr Kommune
- (DMI)
- (KDI)
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Projektledelsen fastsaetter en madekadence for hhv. den Interne og eksterne projektgruppe,
mens stormflodsprogrammet, jf. Hovedkommissoriet, fastseetter mgdekadence for
koordinationsgruppen og styregruppe.

Gkonomi

Der er afsat i alt 372 mio. kr. (2026-pl) i perioden 2026-2032 til program- og risikokortleegning,
undersggelser og miljgkonsekvensvurdering af de sydlige streekninger.

Som en del af den samlede afrapportering til styregruppen om gkonomi, fremdrift og risiko i
stormflodsprogrammet redeggares for gkonomisk aflgb til projektet.

Sund & Beelt afholder alle omkostninger og viderefakturerer i overensstemmelse med
administrationsaftaler, som er indgaet mellem Sund & Beelt og de betalende parter.

Tidsplan

Undersgagelser og miljigkonsekvensvurdering af delstraekning 2 gennemfgres i perioden 2025-
2030.

Kommunikation

En stormflodssikring af hovedstaden er et stort og komplekst anleegsprojekt, der vil have
betydning for mange borgere og virksomheder i hovedstaden. En tidlig og bred inddragelse af
offentligheden er derfor saerdeles vigtig. Parterne har fokus pa abenhed og gennemsigtighed og
vil sikre en lgbende orientering og inddragelse af offentligheden i et omfang, der raekker ud over

de retlige krav hertil.

| forbindelse med forundersagelsen af stormflodssikring omkring Kabenhavn oprettede Sund &
Beaelt en hjemmeside for stormflodssikring og et kommunikationsforum. Begge dele viderefgres.
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UDKAST DELKOMMISSORIUM
For perioden 2025-2032. Sammenhaengen mellem delstraekning 4,5 og 6 (Lufthavnsdiget) og

5a (Draggr Kommunes lokale kystsikring).

Stormflodssikring af hovedstaden

Regeringen og kommunerne Drager, Hvidovre, Kgbenhavn og Tarnby er jf. forstaelsespapiret
enige om at ivaerksaette videre undersggelser af en stormflodssikring omkring hovedstaden i
perioden 2025-2032, som fglger op pa forundersagelsen af stormflodssikring omkring
hovedstaden der blev offentliggjort i maj 2025.

Neeste skridt for stormflodssikring af hovedstaden er, jf. forstaelsespapir mellem
Transportministeriet og kommunerne, at igangseette de farste miljgkonsekvensvurderinger
(MKV) for de sydlige straekninger samt program- og risikokortlaegning mv., ligesom der skal
gennemfgres en reekke supplerende analyser som opfelgning pa forundersggelsen. Beslutning
om finansiering og igangsaettelse af konkrete anlaegsprojekter traeffes farst senere.

Naerveerende delkommissorium omhandler samordningen mellem delstraekning 4,5 og 6 samt
Sa.

Sammenhangen mellem Drager Kommunes lokale kystsikring og Lufthavnsdiget

For at beskytte Drager og den sydlige del af Amager mod oversvgmmelse ifm. en stormflod,
skal der etableres en kystsikring, der kan forhindre oversvemmelsen. Draggr Kommune har
over en laengere arraekke arbejdet for at realisere et lokalt kystbeskyttelsesprojekt. Kommunen
er langt i dialogen med borgerne om projektet, og der foreligger for fgrste etape et
dispositionsforslag (et konkret projekt), ligesom der for denne etape er igangsat projektforslag
og miljgkonsekvensundersggelse. For anden etape af det samlede projekt, er der igangsat et
dispositionsforslag, som efterfalgende skal miljgkonsekvensvurderes. Kystsikringen skal
beskytte kommunen til en 100-ars haendelse i 2075, med mulighed for at udbygge over tid.

Det sikringsniveau tilgodeser ikke sikringsbehovet for kritisk infrastruktur nord for kommunen,
hvorfor staten har igangsat arbejdet med et supplement til Drager Kommunes lokale kystsikring,
i form af Lufthavnsdiget. De to anleeg tilsammen realiserer det ngdvendige sikringsniveau ift.
kritisk infrastruktur.

Draggr Kommune indgar i arbejdet med en samlet stormflodssikring omkring Kebenhavn, idet
det er kommunens mal, at kystsikringen kan indga i en fremtidig samlet anlaegslov for
stormflodssikring omkring Kebenhavn. Formalet med samordning af projekterne er, endvidere,
at det lokale projekt indgar i en samlet sagsbehandling ift. Natura 2000 i det omfang der matte
skulle gennemfares en fravigelsessag, og at modne en overdragelse af anlaegsprojektet til en
statslig bygherre, fx Sund & Beelt. Yderligere gnsker Drager Kommune via deltagelsen i
arbejdet med en samlet stormflodssikring omkring Kgbenhavn at udforske
finansieringsmaessige muligheder, der ligger ud over de eksisterende muligheder i
kystbeskyttelsesloven, samt at indga i en evt. fremtidig feelles vedligeholds- og
driftsorganisation.

Da de to projekter varetages af hhv. Draggr Kommune og staten v. Sund & Beelt, og vil blive
miljgkonsekvensvurderet parallelt, etablerer parterne et samarbejde, som skal sikre
samordningen mellem de to projekter.

Konkret skal samordningen sikre:
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Undersggelser
De to organisationer gnsker at sikre, at de undersggelser, der skal gennemfares i forbindelse

med MKV-arbejdet koordineres, sa samme geografiske og/eller faglige omrader ikke
undersgges "dobbelt”, og at alle resultater af undersggelser af parternes respektive projekter
deles.

Priser og anleegsoverslag

Parterne er enige om, at det vil veere hensigtsmaessigt, hvis der anvendes samme enhedspriser
for anleegsoverslag og omkostninger til drift & vedligehold, udgifter til arealerhvervelse,
nyttigggrelse af jord, omkostninger til projektering, tilsyn og administration, samt
budgetteringsmetode (Ny Anlaegsbudgettering pa Transportministeriets omrade, NAB2).

Kumulative virkninger

Stormflodssikringsprojekterne vil have en vaesentlig pavirkning pa det omgivende samfund og
miljgforholdene i omradet. Pavirkningerne skal beskrives i MKV’erne, herunder skal de mulige
kumulative virkninger af det samlede sikringsanlaeg beskrives. Derfor er det hensigtsmaessigt, at
de to parter koordinerer MKV-arbejdet, herunder af det tidsmaessige forlgb af projekterne.

Lokal viden og borgerinddragelse

Sund & Beelt gnsker at inddrage Drager Kommunes viden om lokale forhold og bidrag til
tilrettelaeggelse af en god offentlig dialog. De to organisationer gnsker at koordinere
inddragelsesindsatser saledes, at sammenhaengen mellem de to MKV’er kommunikeres tydeligt
og samstemt.

Alternativer

| begge MKV’er indgar undersagelser af relevante alternativer og samspillet mellem de to
parters stormflodssikringsprojekter som grundlag for at fastleegge valg af foretrukken Igsning,
herunder om der skal indarbejdes andre funktionaliteter af hensyn til f.eks. rekreative forhold.
Det

koordineres, hvordan disse belyses i de respektive MKV’er.

Bygherrekompetencer

Drager Kommune gnsker at kunne drage fordel af de bygherrekompetencer, som Sund & Baelt
besidder. Det betyder, at Draggr Kommune ifm. projekterings- og MKV-arbejdet gnsker at
inddrage Sund & Beelt med henblik pa sparring og eventuelt ogsa kvalitetssikring. De naermere
vilkar herfor vil skulle aftales konkret saledes, at hhv. Sund & Beelt og Draggr Kommune kun
kan

drages til ansvar, hvor de respektive organisationer har projektejerskab.

EU-direktiver

Det sydlige Amager, herunder en del af undersggelsesomradet for de to MKV’er, er Natura-
2000 omradet, som er udpeget i henhold til EU’s fuglebeskyttelses- og habitatdirektiver.
Stormflodsprojekterne vil pa flere delstraskninger kunne vise sig at vaere i konflikt med
udpegningsgrundlaget for dette Natura-2000 omrade, ligesom der vil kunne vaere behov for at
handtere problemstillinger, der reguleres i medfar af bl.a. vandrammedirektivet og
oversvgmmelsesdirektivet. Det skal belyses, hvorvidt en samlet stormflodssikring vil kraeve
myndighedernes godkendelse af fravigelse fra disse regelsaet. | tilfeelde af, at f.eks. Natura-
2000-konsekvensvurderinger viser, at dét vil veere pakraevet, er det vigtigt, at de to parter
koordinerer og samordner sagsbehandlingen med de relevante myndigheder og andre
kommuner.

Ekstern kvalitetssikring
De to organisationer gnsker i udgangspunktet, at den eksterne kvalitetssikring af
miljgkonsekvensrapporterne foretages af samme radgiver.
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Organisering

med at samordne de to projekter — Draggr Kommunes lokale kystsikringsprojekt og
Lufthavnsdiget, ligger som en opgave under hovedkommissoriet for det videre arbejde med
stormflodssikring af Kgbenhavn. Hovedkommissoriet beskriver de overordnede rammer for
arbejdet med stormflodssikring pa tveers af de fire kommuner, hvilket omfatter en styregruppe
og en koordinationsgruppe, mv.

Delkommmissoriet beskriver den konkrete opgave og organiseringen heraf.

Opgavekoordineringen varetages af Sund & Bzelt inden for rammerne af budgettet for det
samlede stormflodssikringsprogram. Opgaven bemandes fra Sund & Baelt med projektlederen
for Lufthavnsdiget, samt Sund & Baelts ansvarlige for samordningsopgaven. Projektet
bemandes fra Dragar Kommune med projektledelsen for Dragar Kommune lokale kystsikring.
Begge parter inddrager efter behov radgivere eller andre relevante fagpersoner. Tilsammen
udggr de arbejdsgruppen.

Da opgaven primaert omhandler koordinering og samordning, sker opgavelgsningen i relationen
mellem Dragar Kommune og Sund & Beelt. Der vil Isbende vaere lokalpolitisk opmaerksomhed i
Draggr Kommune pa, om samordningen virker, og derfor vil der ad hoc blive afholdt
statusmeader pa direktionsniveau mellem borgmester og direktion fra Draggr Kommune og
direktion i Sund & Beelt. Parterne kan hver isser anmode om disse mader. Forventningen er, at
de afholdes ca. 3 gange om aret.

| det omfang arbejdsgruppen vurderer, at der er behov at drafte spargsmal, der relaterer til
arbejdet med det samlede program eller gvrige delstraekninger, kan det ske i regi af
koordinationsgruppen. Arbejdsgruppen orienterer koordinationsgruppen om fremdrift og
kommunikation med henblik pa, at alle stormflodsprogrammets parter er bekendt med status for
projekterne og aktiviteter i relation til samordningen herimellem. Hvad angar stgrre strategiske
eller prioriteringsmaessige overvejelser, kan der ske eskalering til programmets styregruppe.

Opgaven fglges af en intern Sund & Balt styregruppe, som sikrer, at samordningen
bemandes og supporteres med de kompetencer, der er ngdvendige for at sikre projektfremdrift.
Dette omfatter foruden faglige kompetencer ogsa udbudsjura, gkonomi mv.

Deltagerne i arbejdsgruppen er:
— Sund & Beaelt (ansvarlig for samordningen, projektlederen for lufthavnsdiget og
sekretariat)
— Draggr Kommune
— Transportministeriet
— (Tarnby Kommune)
- (DMI)
- (KD

Der fastseettes en manedlig mgdekadence, med Igbende dagsorden. Sund & Bzlt er ansvarlig
for dagsorden samt referat. Parterne er hver iseer ansvarlige for at inddrage de relevante faglige
medarbejdere, samt i faellesskab at udarbejde en plan for hvordan samordningen skal forega.

Planen bgr bl.a. omfatte felgende:
Drager etape 1: Sgvang, Sydvestpynten, Kongelunden
e Ekstern granskning af projektforslag medio 2026)
e Ekstern granskning af MKV med fglgende delleverancer:
o Afgrensningsnotat — fgrste halvar 2026
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o Miljgkonsekvensvurdering — andet halvar 2026
e Ekstern granskning af udbudsprojekt 2027
Drager etape 2: Drager Nordstrand, Draggr By og havn og Drager Sydstrand
e Ekstern granskning af dispositionsforslag (indre og ydre), inkl.
vaesentlighedsvurderinger, som udarbejdes parallelt hermed. Forventet ultimo 2026.
e Miljgkonsekvensvurdering 2027-2028
Lufthavnsdiget
e Ekstern granskning af MKV med fglgende delleverancer:
o Afgreensningsnotat — marts 2026
o Miljgkonsekvensvurdering — medio 2027

Hovedkommissoriet fastsaetter mgdekadence for koordinationsgruppen og styregruppe.

@konomi

Der er afsat i alt 372 mio. kr. (2026-pl) i perioden 2026-2032 til program- og risikokortlaegning,
undersggelser og miljgkonsekvensvurdering. Heraf lases samordningen under arbejdet med
det samlede program.

Som en del af den samlede afrapportering til styregruppen om gkonomi, fremdrift og risiko i
stormflodsprogrammet redeggares for gkonomisk aflgb til projektet.

Sund & Beelt afholder alle omkostninger og viderefakturerer i overensstemmelse med
administrationsaftaler, som er indgaet mellem Sund & Beelt og de betalende parter.

Dragars lokale kystsikringsprojekt projekt har, jf. forstaelsespapiret, en selvstaendig
undersggelsesgkonomi.

Tidsplan

Undersggelser og miljigkonsekvensvurdering af hhv. Draggr Kommunes lokale kystsikring og
Lufthavnsdiget gennemfgres i perioden 2026-2029.

Kommunikation

En stormflodssikring af hovedstaden er et stort og komplekst anleegsprojekt, der vil have
betydning for mange borgere og virksomheder i hovedstaden. En tidlig og bred inddragelse af
offentligheden er derfor szerdeles vigtig. Parterne har fokus pa abenhed og gennemsigtighed og
vil sikre en Igbende orientering og inddragelse af offentligheden i et omfang, der raekker ud over
de retlige krav hertil.

| forbindelse med forundersggelsen af stormflodssikring omkring Kabenhavn oprettede Sund &
Beaelt en hjemmeside for stormflodssikring og et kommunikationsforum. Begge dele viderefgres.
Derudover skaerpes fokus pa kommunikation mellem de to projekter: Lufthavnsdiget og Dragers
arbejde med kystbeskyttelse. De to projekter foregar samtidigt og i det samme geografiske
omrade, og det er derfor det fortsat vigtigt at formidle de to projekters sammenhaeng.

Konkrete kommunikations- og borgerinddragelsesindsatser afstemmes mellem de to projekter.
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UDKAST DELKOMMISSORIUM
For perioden 2025-2032. Lufthavnsdiget.

Stormflodssikring af hovedstaden

Regeringen og kommunerne Drager, Hvidovre, Kgbenhavn og Tarnby er jf. forstaelsespapiret
enige om at ivaerksaette videre undersggelser af en stormflodssikring omkring hovedstaden i
perioden 2025-2032, som fglger op pa forundersagelsen af stormflodssikring omkring
hovedstaden der blive offentliggjort i maj 2025.

Neeste skridt for stormflodssikring af hovedstaden er, jf. forstaelsespapir mellem
Transportministeriet og kommunerne, at igangseette de farste miljgkonsekvensvurderinger
(MKV) for de sydlige straekninger samt program- og risikokortleegning mv., ligesom der skal
gennemfgres en reekke supplerende analyser som opfelgning pa forundersggelsen. Beslutning
om finansiering og igangsaettelse af konkrete anlaegsprojekter traeffes farst senere.

Neervaerende delkommissorium omhandler Lufthavnsdiget, delstreekning 4, 5 og 6.

Lufthavnsdiget

Lufthavnsdiget skal beskytte kritisk infrastruktur — lufthavnen, @resundsforbindelsen, herunder
tunnel, jernbane og motorvej samt gvrige funktioner omkring lufthavnen som er at betragte som
kritisk infrastruktur. Da Drager Kommune arbejder for at realisere en sikring syd om Drager il
en 100-arshaendelse i 2075, er der behov for en yderligere sikring som kan beskytte
infrastrukturen til et hgjere sikringsniveau.

Lufthavnsdiget bestar af tre delstraekninger:

Delstreekning 4 som bestar af en forhgjning og forleengelse af det eksisterende Ullerupdige
Delstraekning 5 som bestar af en sikring der supplerer det eksisterende terraen pa den centrale
del af Sydamager

Delstraekning 6 som sikrer Kastrup Halvg hvor den kritiske infrastruktur ligger seerligt kystneert.

For alle dele af Lufthavnsdiget geelder det, at savel udformningen af anlaegget savel som
miljgkonsekvensvurderingen af anlaegget skal ses i sammenhaeng med Draggr Kommunes
lokale kystsikring, og derfor er der udarbejdet et separat delkommissorium der skal sikre denne
sammenhaeng.

Dette kommissorium omfatter udarbejdelse af den tekniske Igsning, samt
miljgskonsekvensvurdering heraf. Det omfatter dialog med myndighed og interessenter, og
koordinering med andre sterre anlsegsprojekter, eksempelvis Jstlig Ringvej. Evt. kan opgaven
udvides til at omfatte den efterfalgende realisering af anleegget omfattende bl.a. forhandling
med lodsejere, udarbejdelse af input til lovgivning (anleegslov), detailprojektering og udbud af
entreprisen.

Organisering
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Projektledelsen varetages af Sund & Baelt indenfor rammerne af budgettet for det samlede
stormflodssikringsprogram. Opgaven bemandes fuldstaendigt af Sund & Beelt, hvilket omfatter
projektleder og specialister indenfor anleeg, natur og miljg, hydrologi og marine forhold, jura,
mv. samt kontrahering med og styring af ekstern radgiver

Projektledelsen refererer til en intern Sund & Balt styregruppe, som sikrer, at projektet
bemandes og supporteres med de kompetencer, der er veesentlige for at sikre projektfremdrift.
Dette omfatter foruden faglige kompetencer ogsa udbudsjura, gkonomi, IT mv.

Projektet har ophaeng i hovedkommissoriet for det videre arbejde med stormflodssikring
omkring Kgbenhavn, og refererer dermed til programmets koordinationsgruppe og styregruppe.
| det omfang de parter der deltager pa projektniveau vurderer, at der er behov at drefte
spargsmal som relaterer sig til arbejdet med det samlede program eller gvrige delstreekninger,
kan det ske i regi af koordinationsgruppen. | gvrigt orienterer projektledelsen
koordinationsgruppen om fremdrift og kommunikation med henblik pa, at alle
stormflodsprogrammets parter er bekendt med status for projekterne og aktiviteter, med henblik
pa at sikre samordningen herimellem. Hvad angar sterre strategiske eller prioriteringsmaessige
overvejelser, kan der ske eskalering til programmets styregruppe.

Lufthavnsdiget er i vaesentligst omfang beliggende i Tarnby Kommune, og dermed vil dialogen
og koordinationen med kommunen vaere seerlig vigtig. Sund & Beelts projektleder har ansvar for
Izbende at inddrage og radfere sig med Tarnby Kommune. Der oprettes et forum hertil.

Lufthavnsdiget vil i veesentligt omfang have til formal at beskytte Kebenhavns Lufthavn mod
oversvgmmelse ifm. en ekstrem stormflod. Séledes vil anleegget veere beliggende taet pa
lufthavnen, og i et vist omfang vil savel undersggelser og fysisk anleeg overlappe lufthavnens
arealer. Sund & Beelts projektleder har ansvar for Igbende at inddrage og radfgre sig med
Kgbenhavns Lufthavn. Der oprettes et forum hertil.

@konomi

Der er afsat i alt 372 mio. kr. (2026-pl) i perioden 2026-2032 til program- og risikokortlaegning,
undersggelser og miljgkonsekvensvurdering af de sydlige straekninger.

Som en del af den samlede afrapportering til styregruppen om gkonomi, fremdrift og risiko i
stormflodsprogrammet redegares for gkonomisk aflgb til projektet.
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Sund & Beelt atholder alle omkostninger og viderefakturerer i overensstemmelse med
administrationsaftaler, som er indgaet mellem Sund & Beelt og de betalende parter.

Tidsplan

Undersagelser og miljigkonsekvensvurdering af Lufthavnsdiget gennemfgres i perioden 2026-
2029.

Kommunikation

En stormflodssikring af hovedstaden er et stort og komplekst anlaegsprojekt, der vil have
betydning for mange borgere og virksomheder i hovedstaden. En tidlig og bred inddragelse af
offentligheden er derfor saerdeles vigtig. Parterne har fokus pa abenhed og gennemsigtighed og
vil sikre en lgbende orientering og inddragelse af offentligheden i et omfang, der raekker ud over

de retlige krav hertil.

| forbindelse med forundersagelsen af stormflodssikring omkring Kabenhavn oprettede Sund &
Beelt en hjemmeside for stormflodssikring og et kommunikationsforum. Begge dele viderefgres.
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Klima og Byudvikling
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Stormflodssikring

Resume

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen er ansvarlig for stormflodssikring i
Kegbenhavns Kommune. Dette notat indeholder en introduktion til
Kebenhavns Kommunes arbejde med stormflodssikring og den
politiske styring af omradet, som i hgj grad er afheengig af de nationale
rammer. Arbejdet med stormflodssikring kommer til at redefinere
Kegbenhavns Kommunes made med havet i fremtiden gennem
etablering af fx stormflodsporte, diger, hgjvandsmure, mv. Indsatsen pa
omrédet koordineres i dag teet med tilstedende kommuner, da
tveerkommunalt samarbejde er en forudsaetning for realisering af de
mest hensigtsmaessige lgsninger. Udvalget behandler meget fa sager
om dette omréde pé udvalgsmederne, typisk 1 - 2 sager arligt

Introduktion til omradet

Klima-, Miljg- og Teknikudvalget fastleegger de politiske mél og
retningslinjer for arbejdet med stormflodssikring, som skal ske indenfor
rammerne af Kystbeskyttelsesloven. Arbejdet med stormflodssikring er
i dag karakteriseret ved et teet samspil mellem kommunen og staten

Kebenhavns Kommunes arbejde med stormflodssikring er senest
beskrevet i forundersegelsen af en stormflodsplan for
hovedstadsomréddet, som Kgbenhavns Kommune deltog i sammen
med staten og Drager, Hvidovre og Tarnby kommuner. Kgbenhavns
Kommunes risikostyringsplan fra 2021 og stormflodsplan fra 2017 er
begge Klima-, Miljg- og Teknikudvalgets ressort og udger kommunens
planer for omradet.

Stormflodssikring af Kebenhavn og hovedstadsomradet rummer
udfordringer, som kommunerne ikke selv kan lgse. | samarbejdet om
forundersggelsen af en stormflodsplan for hovedstadsomradet har
hovedbudskabet fra kommunerne til staten derfor vaeret, at
stormflodssikring af hovedstadsomradet er afhaengig af en teet
involvering af staten.

Kommunerne har ved flere lejligheder efterspurgt, at staten opdaterer
de nationale rammebetingelser for stormflodssikring, da det fx ikke er
muligt at etablere en gennemfarbar bidragsfordelingsmodel til
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finansiering af stormflodssikringen i en kompleks bymeessig kontekst
med de nuveerende regler.

Statens interesse i stormflodssikring af hovedstadsomradet bestar i, at
omradet rummer vaesentlige statslige veerdier, bade i form af
infrastruktur og kulturveerdier. Hertil kommer, at hovedstadsomradet i
bredere forstand genererer mere end 40 % af Danmarks BNP. Af
forundersggelsen fremgér det, at den veerst mulige stormflod i &r 2075
kan resultere i skader for 75 mia. kr. for de fire kommuner. Prisen for at
stormflodssikre Drager, Hvidovre, Kebenhavn og Tarnby kommuner
estimeres i forundersggelsen at veere mellem 12-13 mia. kr. Finansloven
for 2026 indeholder pa baggrund af forundersagelsen 186 mio. kr. til
finansiering af miljgundersggelser mm. i perioden 2026-2032 til den
forste del af arbejdet med stormflodssikring af hovedstadsomradet.
Drager, Hvidovre, Kebenhavn og Tarnby kommuner medfinansierer
arbejdet med yderligere samlet 186 mio. kr. Staten og kommunerne har
séledes afsat i alt 372 mio. kr. til den forste del af arbejdet. Kebenhavns
Kommunes bidrag udger ca. 130 mio. kr., hvoraf 113 mio. kr. blev afsat i
Budget 2026.

Det er relevant for arbejdet, at miljgministeren i oktober 2025 nedsatte
en ekspertgruppe, deriapril 2026 skal fremleegge et opleeg til en ny
model for finansiering af stormflodssikring. Miljgministeriet er desuden
ved at udarbejde en national klimatilpasningsplan, Klimatilpasningsplan
2, som ogsd omfatter rammerne for stormflodssikring. Planen forventes
at blive offentliggjorti 2026.

Risikostyringsplan

P& baggrund af EU’'s oversvemmelsesdirektiv kortlaagger
Kystdirektoratet hver sjette &r de danske kystkommuner, som eri risiko
for oversvemmelser fra havet. Kommuner i risiko for oversvgmmelse
skal pad den baggrund udarbejde en risikostyringsplan for, hvordan
risikoen for oversvemmelser handteres planlaeg og beredskab.
Kebenhavns Kommune aktuelle risikostyringsplan er fra 2021 og
indeholder fx malsaetninger om at mindske den lokale sérbarhed
overfor oversvemmelser i Kebenhavns Kommune, og at der
igangseettes konkretisering af sikring mod stormfloder fra nord. Planen
indeholder ikke en handlingsplan med projekter. Malseetningerne skal
derfor opfyldes i seerskilte projekter, som finansieres lgbende gennem
budgetforhandlingerne.

Politisk styring af omradet

Den politiske styring er i nogen henseende begraenset af
kystbeskyttelseslovens rammer. Det omhandler iseer kommunens
mulighed for at fastseette en bidragsfordelingsmodel til finansiering af
arbejdet.

Udvalget vil forventeligt inden for 1-2 ar skulle tages stilling til den
fremtidige organisering af arbejdet med stormflodssikring af
hovedstadsomréadet. Da stormflodssikringen omhandler ca. 60 km kyst
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og skal udferes pa tvaers af fire kommuner og staten, forventer
forvaltningen, at organiseringen vil omhandle etablering af et
offentligejet selskab, som skal implementere kommende planer.

Udvalget skal ultimo 2026 og medio 2027 tage stilling til hhv.
udsendelse i hering af og godkendelse af den kommende
risikostyringsplan for Kebenhavns Kommune Der vil blive behov for
politisk at afsege behovet for lokale sikringer, fx om der skal stilles krav
til ejere af kajkanter, herunder at afsaette budget til arbejdet. Hertil harer
inddragelse af borgere, foreninger og andre relevante interessenter i
bearbejdning af fremtidige lokale projekter.

Afslutningsvis skal det bemeerkes, at deti en hensigtserkleering fra
Budget 2026 fremgar, at forvaltningens arbejde vedrerende lokale
sarbarheder, risiko for oversvemmelser i inderhavnen, og inddragelse af
borgere og interessenter skal indgé i Overferelsessagen 2025-2026.

Opheeng i strategi og vision
Stormflodssikring indgér selvsteendigt som tema i den kommende
Klimatilpasningsstrategi.



