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Oversigt over høringssvar

ID l ndsendt af V i rksomhed / P å v e g n e a f Vejnavn Post n r . By Ænd r e t

organisat ion

1 Borger Halvtolv 1436 København K

2 Borger Cruise Denmark - Hallandsgade 2300 København S
Copenhagen and
bevond

3 Borger Brobergsgade 1427 København K

4 Borger Nørre Voldgade 1358 København K

5 Medarbejder Østerbro Lokaludvalg

6 Borger Ryesgade 2100 København Ø

7 Virksomhed / Gammelho lm Gammelho lm
oraanisation Beboerforenina Beboerforenina

8 Virksomhed / E/F Langelinie Al le 3- Sdr. Bremerholm 1069 København K
oraanisation 9 Frihavnsudvalaet

9 Borger Midgårdsvej 3210 Vejby

10 Virksomhed / Stræderne og Stræderne og Kompagnistræde 1208 København K
organisation Strøgets Strøgets

Beboerforenina Beboerforenina
11 Virksomhed / Nørre Kvarters Nørre Kvarters

oraanisation Beboerforenina Beboerforenina
12 Borger Rundetårn Kvarters Christian IX's 1111 København K

Beboer Forenina Gade
13 By-, Land- og

Kirkeministeriet
14 Frederiksstadens

Beboerog
Erhvervsfo renin a

15 Handicaprådet

16 Indre By Lokaludvalg

17 Metroselskabet

18 Movia

19 S t romma

20 Turistførerforeningen

21 Ungerådet
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s22 Vanløse Lokaludvalg

23 Københavns
Ældreråd

24 Amager Øst
Lokaludvala

25 DI Transport

26 Dansk
PersonTransport

27 Københavns Politi

28 Christianshavns
Lokaludvalq

29 Kultur- og
Frit idsforvaltn ingen
(KKF)

30 Dansk Erhverv
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Høringssvar vedrørende: Udkast til Handlingsplan for transport af tur ister
2 0 2 5

Svarnr.: 1 Borger

Vejnavn: Halvto lv

Postnr. og by: 1436 København K

Høringssvar:
Som beboe r i I nd re By er de t yd erst prob lemat isk , at fo rva l tn ingen lægge r op t i l at etablere
me r e busparker ing men s de t samt id ig ned lægges bi lparker ing t i l byens beboere . Især 15-
m i n parker ing v i l med fø r e øge t bust ra f ik m e d t i l hørende støj- og fo ru ren ingsgener . I en by
som København, de r markedsfører sig som grøn by, bø r tur is tbust ra f ik begrænses så mege t
som mu l i g t . Istedet bø r d e r etableres parker ing tæt ved met ros ta t ioner , d e r fører ind t i l
byen .

Svarnr.: 2 På vegne af interesseorganisation eller borger Cruise Denmark

Copenhagen and beyond

Høringssvar:

Hand l ingsp lan fo r t ranspor t af tu r is tbusser 2 0 2 5

lnd l edn ing
Vi repræsenterer cent ra le aktører i nden f o r krydstogt - , bus - og tu r i smeerhverve t i
København og Danmark m e d mange års er far ing i at mod tage , t ranspor te re og servicere
både danske og internat iona le gæster . Vi de le r amb i t i onen om en me r e bæredyg t i g by, m e n
f inde r de t nødvend ig t at påpege konsekvenserne fo r t u r i sme og erhverv, hv is
hand l ingsp lanen gennemfø res uden realistiske al ternat iver t i l af- og pås t ign ing samt

parker ing i cent ra le område r . Tur ismeerhverve t er a fhæng ig af faci l i teter t i l af- og pås t ign ing
samt pa rke r i ngsmu l i gheder tæt på de cent ra le at t rakt ioner. Uden realistiske al ternat iver
risikerer man at fo r r i nge gæsternes oplevelse og de rmed Københavns t i l t rækningskraf t som
desti na t ion .

Kommen ta re r t i l hand l ingsp lanen
Vi anerken de r behove t f o r en opda te re t hand l ingsp lan , de r balancerer tu r i sme, traf ik-
afvikl ing og bæredyg t i ghed . Vi sætter s to r p r is på g r und i g heden af d en nuværende
hand l ingsp lan 2 0 2 5 og værdsæt te r mu l i g heden fo r konstrukt iv t i n pu t og d ia log . På vegne af
alle vores par tnere i Cru ise Denmark - Copenhagen and beyond vi l vi ge rne præsentere
nog l e bemærkn i nge r og forslag t i l hand l ingsp lanen i de t t e hør ingssvar.

Unde r de fø lgende kategor ier og forslag t i l løsninger , v i l vi henvise t i l de forskel l ige punkter ,
de r står beskrevet i hand l ingsp lanen ved (pk t . 1, 2, mv . ) .

Kategor i 1: Langs ig tede ini t iat iver f o r t ranspor t af tur is ter i i nd re by

Vi ser posi t iv t på udarbe jde lsen af en langs ig te t p lan fo r tur is tbussernes f low f rem m o d 2030
(pk t . 1). En samlet s t ra teg i er at foret række f rem fo r kor ts ig tede løsninger , og p lanen bø r
uda rbe jdes i d ia log m e d relevante interessenter og afdække behov fo r kor t t ids- , lang t ids - og
natparke r ing .

Mu l i g hede r ne fo r at t ranspor te re k ryds tog tgæster r und t i byen forårsager al lerede
ud f o r d r i ng . Hv is de r k omme r yder l i ge re beg rænsn inge r på bussernes mu l i g hede r f o r

gennemkørse l , af- og pås t ign ing og parker ing i byen, v i l s i tuat ionen kun forværres.

Man g e kryds tog tgæster er uvante m e d of fen t l ig t ranspor t og mang l e r adgang t i l in te rne t t i l
on l ine bi l le tkøb. Man g e gæster v i l d o g beny t t e of fent l ig t ranspor t , hvo r denne er t i l gænge l ig
og t i lstrækkel igt d imens ionere t , samt gå /cyk le hvo r mu l i g t , m e n de r er en de l gæster de r
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g r unde t f.eks. a lder og hand icap har behov fo r busbe fo rd r i ng . Desuden rækker kapaci teten i
den of fen t l ige bus t ranspor t ikke i fm . krydstogtsanløb, hvo r fo r bus t ranspor ten må ses som et
effekt ivt s upp l emen t t i l o f fent l ig t ranspor t . Of fen t l ig t ranspor t ved Langel in ie og Oceankaj
har langt f ra kapacitet t i l a lene at kunne hånd te re kryds tog tgæsterne . På et a lm inde l i g t anløb
fra et skib m e d 3.000 gæster, b r ug es de r ca. 15 tur is tbusser t i l shut t lekørsel i pendu l fa r t , og

de t er de r fo r kun realistisk, at se den o f fen t l i ge t ranspor t som et m i n d r e supp l emen t . Fjerner
man mu l i g heden fo r effekt iv t ranspor t af k ryds tog tgæster m e d a lm inde l i ge tur is tbusser, v i l
man i s tedet øge ef terspørgs len på taxa /Uber , hvi lket i s idste ende v i l ø g e t rængs len markant
og gø re p r ob l eme t større (pk t . 2 ) .

Forslag t i l løsn inger :
� Ho ld centra le gade r åbne fo r buskørsel (H.C. Ande rsens Boulevard, S to rmgade ,
Chr is t iansborg, Ho lmens Kanal, Kongens Nytorv , Bredgade, Gothersgade, Ved Stranden,
B r eme rho lm ) (pk t . 1).
� Sikre et effekt ivt t raf ik- f low r und t om Midde la lde rbyen , ink l . af- og pås t ign ing og
m i n ima l tomkørse l (pk t . 1).
� Bevar mu l i g heden fo r af- og pås t ign ing tæt på nøgleat t rakt ioner som Ama l i enbo rg ,
St røget og kanal rundfar ten ved Ved St randen (pk t . 1).
� Brug kollektiv t raf ik og min ibusse rs kapacitet som supp lemen t , ikke som erstatn ing
fo r større g r u p p e r (pk t . 1).
� Styrk in f rast rukturen i om råde r m e d hø j ef terspørgsel , så kapacitet ma tche r behove t

(pk t . 1).
� Tunne l f ra Oceankaj t i l lu f thavnen (Øst l ig Ringvei) (pk t . 2 ) . Det te er m e d t i l at løse
t ranspor t t i l i nd re by (v ia Prøvestenen) f ra lu f thavnen, m e n ikke bus f r em -komme l i ghed i
i nd re by .
� Havnebus forb inde lse t i l centra le s toppes teder som Ofel ia Plads (pk t . 2 ) .

� Bemande t cyke lud le jn ing på Oceankaj (pk t . 2 ) .
� Bus te rmina l ved Nør repo r t /Øs te r Vo l dgade fo r at ho l de shut t le - t ra f ik u d e af I nd re By

(pk t . 2 ) .
� Sikre f le rsproget i n fo rma t ion om b r ug af o f fent l ig t ranspor t og opst i l l ing af f lere
b i l le tau tomater . Kapaci teten kan øges ved hjælp af havnebusser på Langel in ie, på s ig t også
t i l Oceankaj (pk t . 2 ) .
� Design af op t ima l t t raf ikf low fra M4 met roendes ta t ion t i l Oceankajs k ryds tog t -
te rmina ler , he r unde r g o d e gå ru te r og shut t lebusser ved anløb (pk t . 2 ) .

Planen og fors lagene bø r sikre, at t ranspor ten af tu rister er prakt isk og afvikles uden
unødvend ig belastn ing af byen .

Kategor i 2: Konkrete pa rkerings in i t iat iver
Vi ser posi t iv t på arbe jde t m e d parke r i ngsmu l i ghede r f o r tur is tbusser, da langt idsparker ing
genere l t f unge re r g o d t o g a fh jæ lpe r t rængse l (pk t . 6, 7, 10) . Kor t t idsparker ing i centra le
om råde r er v ig t ig , m e n 15-m inu t te rs p ladser er o f te fo r kor te t i l t u r e uden tomkørse l og
stress fo r chauf fører og gæster (pk t . 3, 5 ) .
Vi ser prob lemat ikker ved kor t t idsparker ing, da de t o f te ende r me d en si tuat ion, hvo r busser
kører r und t uden gæster, imens de ven te r på at gæsterne besøger at t rakt ioner. Det te

b id rage r både t i l øge t unødvend ig trafik, ud f o r d r e r kørehv i le t imer , belaster mi l jøe t og kan
skabe far l ige s i tuat ioner i traf ikken genere l t .

Forslag t i l f o r bed r i nge r :
� For længelse af kor t t idsparker ing i cen t rale om råder ti I 2 - 3 ti m e r (pk t . 3, 4, 5, 13) .
� Op t i l 4 - 5 busho ldep ladser ved Ved Stranden, t yde l i ge og realistiske reg le r fo r
indkørsel og ærindekørsel , samt bevar ing af indkørslen som den er nu (pk t . 5 ) .

� Sætte parker ings t iden ned f ra 3 t ime r t i l 60 m i nu t t e r på Vester Far imagsgade ved
Vesterpor t og Øster Far imagsgade ved Kommunehosp i t a l e t . På den måde t i lgodeses
chauf førernes hvi let id og de r skabes større kapacitet (pk t . 6 ,7 ) .
� Parkering på Sjælør Boulevard kan b r uges t i l langt idsparker ing og aflaste centra le
område r . Relevansen af b r ugen af disse p ladser er d o g tv iv lsom, da de l i gge r langt f ra i nd re

by (pk t . 10 ) .
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� Ti l taget ved Gef ionsp r ingvande t /Church i l l pa rken be tyde r at den eneste mu l i g hed fo r
at sætte gæster af, som skal besøge Ama l i enbo rg , er ved Grønn ingen . For mange
krydstogtgæster , er gå tu ren der f ra fo r lang, og de t resul terer i, at Ama l i enbo rg f jernes fra
t u r p r og r amme rne . Om e f t e rm iddagen op leves de t desuden , at G rønn ingen er fy ld t m e d
parkerede personbi ler , hvi lket t v i nge r busser t i l at s t oppe u lov l ig t and re steder . Det foreslås

der for , at parker ings t iden ved Grønn i ngen fo r længes t i l kl. 19 (pk t . 14) .
� Nye pladser må ikke erstat te eksisterende, da t id l i ge re ned lægge lser har skabt
underkapac i te t og øge t p res på chauf fører .

Kategor i 3: Parker ingsini t iat iver de r kræver en forundersøge lse
Vi ser posi t iv t på ini t iat iver, de r unde rsøger nye mu l i g hede r f o r busparker ing , m e n kapacitet
og trafikale konsekvenser skal vu rde res nøje.
� B redgade (pk t . 15) har potent ia le i f o rho ld t i l Ama l i enbo rg , m e n vi er bekymrede fo r
flaskehalse i my ld re t i den , især ef ter lukn ingen af To ldbodgade . Al ternat iv t bø r parker ing i
Ama l i ehaven genåbnes, evt. m e d el-buskrav. Undersøg mu l i g heden fo r at f ly t te cykelst ien
over i venst re s ide af kørebanen fra Sankt Annæ Plads /Odd Fellow Palæet og ned t i l

F reder ic iagade/Esp lanaden. Ma n kunne også beg rænse b r ugen af busparker ing t i l 9 .00
15.00, så man ikke fors tyr rer myldre t ids t ra f ikken.
� Folke Bernadot tes Al le (pk t . 16) er et udmærke t sted med 4 busp ladser og 3 - t ime rs
parker ing, m e n kapacitet og sikker uds t i gn i ng m o d cykelst ien skal sikres.
� Tur is tbus te rmina l på Nør re Vo l dgade (pk t . 18) er et længe ønsket ini t iat iv, d e r kan

funge re som et saml ingspunk t fo r gæste r t i l M idde la l de rbyen og derved aflaste and re
område r .
� Fo rbudszone i M idde la l de rbyen og Freder i kss taden /Nyboder (pk t . 19) v i l være
prob lemat isk , da de t v i l beg rænse adgangen fo r æ ld re og gruppere jser , som er a fhæng ige af
busser, og risikerer at skubbe både kryds tog tgæster og gruppe- re j se r t i l and re dest inat ioner .

Samlet bø r fo rundersøge lserne fokusere på kapacitet, sikkerhed og prakt isk g e n n em -
før l ighed, så in i t ia t iverne unders tø t te r t u r i sme og t ranspor t u den at skabe unød i ge

p r ob l eme r i traf ikken.

Kategor i 4: Ini t iat iver, de r omhand l e r i n fo rma t ion , kampagner , samarbe jder og
d ia logbaserede t i l tag
Vi ser posi t iv t på ini t iat iver, de r styrker i n fo rma t ion og d ia log m e l lem kommune , b ranche og
borge re .
� l n fo rma t i onskampagne fo r v o g nmænd og chauf fører (pk t . 2 0 ) : Mege t relevant, da
uden landske busser o f te bl okerer 15 -m inu t te r s pladser, hvi lket besvær l iggør tu re . Det er
v i g t i g t at kampagnen er på f lere forskel l ige sp rog .
� l n fo rma t i onskampagner f o r tur is ter (pk t . 21): God t init iat iv, d e r kan f r emme b rug en
af cykel, m e t r o og b u s b land t ikke-krydstogtgæster og visse kryds tog t -gæster . For mange
kryds tog tgæster v i l d e t d o g aldr ig være t i lstrækkel igt på g r u nd af de t id l i ge re nævn te
beg rænsn inge r : En de l gæster er ældre , gang besværede og kul ture l t uvante m e d gående og
cyk lende traf ik samt b r ug en af o f fent l ig t ranspor t . Her t i l k omme r , at kapaci teten i d e n
of fen t l ige t ranspor t ikke er t i lstrækkel ig t i l at r um me store k ryds tog tho ld .

� Tre-par ts samarbe jde fo r t u r i smehånd te r i ng (pk t . 2 2 ) : Meg e t posi t iv t , da dia log
m e l lem kommune , b ranche og bo rge re er vejen f rem fo r praktiske og effekt ive løsn inger .
Samlet set støt ter vi disse t i l tag, da de b id rage r t i l b ed re koord iner ing , færre konf l ik ter i
traf ikken og øge t forståelse f o r gæsternes behov .

Yder l igere ini t iat iver, som vi forslår, b l i ve r ink ludere t i p lanen
� En anden løsning på den uho l dba re parker ingss i tuat ion ved krydstogtan løb på
No r d r e Told b o d . Her er G rønn ingen er ikke en b r ug bar vente løsn ing.

� Unders tø t te b r ugen af elektr iske rejsebusser på s ig t . Det te kan være m e d t i l at ø g e
accep ten af tur is tbusser i I nd re By, selvom de r er ud f o rd r i nge r omk r i ng t i l - gænge l i ghed og
pr is f o r disse busser.
� Op t ime r i n g af tu r i s tbus te rm ina l ved Nat ionalbanken me d skråparker ing, så de r er
p lads t i l 10-15 busser .
� Udnyt te lse af Kanal rundfar ts a f - /pås t i gn ingsp lads ved Nat ionalbanken t i l at aflaste
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Ved Stranden og g ive parker ing ef ter afsætn ing ved Kgs. Ny to r v /Nyhavn .
� Me r e speci f ikke reg le r f o r kor t t idsparker ing på Langel inie, som håndhævn ing af disse
særl ig t ift. t axa /Uber .
� På længere s ig t : ensre tn ing af Langel in ie Al le ( m o d no r d ) og Langel iniekaj ( m o d

syd) f o r at aflaste traf ik.
� Nye busparker ingsp ladser skal g ive ekstra kapacitet - ikke erstat te eksisterende, da
mange pladser a l lerede er f jernet , hvi lket skab e r underkapac i te t og pres på chauf fører og
gu ide r .
� Vi lkår f o r kørsel i ru te skal fastholdes, og buss top i Børsgade bø r genetableres, når
Børsen er færd ig renovere t .
� In i t iat iver d e r t i lskynder b r ug af Me t r o f ra Oceankaj, når M 4 s for længelse er færd ig i
2030.

Afs lu tn ing

Vi s tøt ter en bæredyg t i g udv ik l ing af bustraf ikken, m e n ønsker at hand l ingsp lanen tager
t i ls trækkel igt hø jde fo r erhvervs- og tu r i smemæss ige konsekvenser. Vi op f o r d re r t i l en
balanceret t i l gang, hvo r g rønne amb i t i one r komb ine res med konkrete t i l tag, de r
unders tø t te r Københavns rol le som in ternat iona l k ryds togtdes t ina t ion .

Vi ser f rem t i l at bi d rage t i l en hand l ingsp lan , d e r skabe r en ve l f unge rende by fo r både

besøgende og borgere , og st i l ler os t i l r åd ighed fo r d ia log .

Venl ig hi lsen,

Cruise Denmark - Copenhagen and beyond repræsenterer 63 par tnere, se en overs ig t på
vores h j emmes ide . Nærværende hør ingssvar er udarbe jde t af en a rbe j dsg ruppe me d
særl ig t berør te par tnere .
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Bilag 1af 1 for Svarnr. 2: 20251024T11-28_Svar t i l hand l ingsp lan Cruise Denmark -
Copenhagen and beyond .pd f - S ide 1 af 5

6. ok tober 2025

cruise
denmark

copenhagen & beyond

Hand l ingsp lan fo r t ranspor t af tur is tbusser 2025

lndledning

Vi repræsenterer centra le aktører inden for krydstogt - , bus- og tur ismeerhvervet i Kø-

benhavn og Danmark me d mange års erfar ing i at mod tage , t ranspor tere og servicere

både danske og internat ionale gæster. Vi deler amb i t i onen om en mere bæredyg t ig

by, me n f inder det nødvend ig t at påpege konsekvenserne for tu r i sme og erhverv, hv is

handl ingsp lanen gennemføres uden realistiske al ternat iver t i l af- og påst ign ing samt

parker ing i centra le områder . Tur ismeerhvervet er a fhæng ig af faci l i teter t i l af- og på -

s t ign ing samt parker ingsmul igheder tæ t på de centra le at t rakt ioner . Uden realistiske

al ternat iver risikerer ma n at for r inge gæsternes oplevelse og de rmed Københavns t i l -

t rækn ingskra f t som dest inat ion.

Kommen t a r e r t i l hand l i ngsp lanen

Vi anerkender behovet for en opdateret handl ingsplan, de r balancerer tu r isme, traf ikaf-

v ik l ing og bæredygt ighed. V i sæ t t e r stor pr is på g rund ig heden af den nuværende

handl ingsplan 2025 og værdsæt ter mu l i gheden for konst ruk t iv t i npu t og dialog. På

vegne af alle vores par tnere i Cruise Denma r k - Copenhagen and beyond vi l vi ge rne

præsentere nog le bemærkn inge r og forslag t i l hand l ingsp lanen i de t t e høringssvar.

Unde r de fø lgende kategor ier og forslag t i l løsninger, vil vi henvise t i l de forskel l ige

punk te r , de r står beskrevet i handl ingsp lanen ved (pkt. 1, 2, mv.).

Ka tego r i 1: Langs ig tede in i t ia t i ver for t ranspor t af tu r i s te r i i nd re by

Vi ser posit ivt på udarbejdelsen af en langsigtet p lan for tur is tbussernes flow frem mo d

2030 (pkt . 1). En samlet s t ra teg i er at fo re t række frem for kor ts ig tede løsninger, og pla-

nen bør udarbe jdes i dialog med relevante interessenter og a fdække behov for ko r t -

t ids-, langt ids- og natparker ing.

Mu l ighederne for at t ranspor tere kryds tog tgæster r und t i byen forårsager al lerede u d -

fordr ing. Hvis de r k omme r yder l igere begrænsn inger på bussernes mu l i g heder for

gennemkørse l , af- og påst ign ing og parker ing i byen, vi l s i tuat ionen kun forværres.

Mange kryds togtgæster er uvante med offent l ig t ranspor t og mang l e r adgang t i l in ter -

ne t t i l on l ine bi l letkøb. Mange gæster vil dog beny t te of fent l ig t ranspor t , hvor denne er

t i lgængel ig og t i ls t rækkel ig t d imens ioneret , samt gå/cykle hvor mu l i g t , m e n de r er en

de l gæster der g runde t f.eks. alder og handicap har behov for busbefordr ing. Desuden

rækker kapaci te ten i den of fent l ige bustranspor t ikke i fm . krydstogtsanløb, hvor for

bust ranspor ten må ses som et effekt ivt supp lement t i l o f fent l ig t ranspor t . Of fent l ig

t ranspor t ved Langel inie og Oceankaj har langt fra kapaci tet t i l a lene at k unne hånd -

te re krydstogtgæsterne. På et a lminde l ig t anløb fra et skib me d 3.000 gæster, b ruges

de r ca.15 tur is tbusser t i l shutt lekørsel i pendul far t , og det er der for kun realistisk, at se

den of fent l ige t ranspor t som et m ind re supp lement . Fjerner man mu l i gheden for ef-

fekt iv t ranspor t af k ryds tog tgæster me d a lminde l ige turistbusser, vil man i stedet øge
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Bilag 1af 1 for Svarnr. 2: 20251024T11-28_Svar t i l hand l ingsp lan Cruise Denmark -
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ef te rspørgs len på taxa /Uber , hv i l ke t i s idste e n d e v i l øge t rængs l en ma r k a n t og gøre

p r o b l eme t større (pk t . 2).

Fors lag ti l l ø sn i nge r :

� Ho ld cen t ra le gade r å bne for buskørse l (H.C. Ande rsens Bou levard , S t o rmgade ,

Chr is t iansborg , Ho lmen s Kanal, Kongens Nytorv , B redgade , Gothersgade , Ved

S t randen , B r eme r h o lm ) (pk t . 1}.

� Sikre et e f fek t i v t t ra f ik - f low r u n d t om Midde la lde rbyen , i n k l . af- og pås t i gn ing og

m i n i m a l t omkø r se l (pk t . 1).

� Bevar mu l i g h eden fo r af- og pås t i gn ing t æ t på nøg lea t t r ak t i one r som Ama l i en -

bo r g , St røget og kana l r und fa r t en ved Ved St randen (pk t . 1).

� B rug ko l lek t i v t ra f i k og m in ibusse rs kapac i te t som supp l emen t , i k ke som ers ta t -

n i n g fo r større g r u p p e r (pk t . 1).

� Styrk in f ras t ruk tu ren i om r å d e r m e d høj ef terspørgse l , så kapac i te t ma t c h e r be -

hove t (pk t . 1}.

� Tunne l f ra Oceanka j t i l l u f t havnen (Østl ig R ingve j ) (pk t . 2). De t t e er m e d t i l at løse

t ranspo r t t i l i n d r e by (via Prøves tenen) fra l u f t havnen , m e n ikke b u s f r em k omme -

l i ghed i i nd re by .

� Havnebus fo rb inde lse t i l cen t ra le s toppes tede r som Ofel ia Plads (pk t . 2).

� B emande t cyke lud le jn ing på Oceanka j (pk t . 2).

� Bus t e rm ina l ved Nør repor t /Øs te r Vo l dgade for at ho l de shut t le - t ra f i k u d e af In -

d r e By (pk t . 2).

� Sikre f le rsproge t i n f o rma t i on om b r ug af o f fen t l i g t ranspo r t og ops t i l l i ng af f lere

b i l l e t au toma te r . Kapac i te ten kan øges ved h jæ lp af havnebusser på Langel in ie ,

på s ig t også t i l Oceanka j (pk t . 2).

� Des ign af op t ima l t t ra f i k f low fra M4 me t r oendes t a t i on t i l Oceanka js k r yds t og t -

t e rm ina le r , h e r unde r g o d e gå ru t e r og shu t t l ebusser ved an løb (pk t . 2).

P lanen og fors lagene bø r sikre, at t r anspo r ten af tu r i s te r er p rak t i sk og afv ik les u den

unødvend i g be las tn ing af byen .

Kategor i 2: Konkrete parkeringsinit iat iver

Vi ser pos i t i v t på a rbe jde t m e d pa r ke r i ngsmu l i ghede r fo r tu r is tbusser , da lang t i dspa r -

ke r i ng genere l t f unge re r g o d t og a fh jæ lpe r t rængse l (pk t . 6, 7, 10). Ko r t t i dspa rke r i ng i

cen t ra le om r å d e r er v ig t i g , m e n 15 -m inu t te r s p ladser er o f t e fo r ko r t e t i l t u r e uden t o m -

kørsel og stress fo r chauf fø re r og gæs te r (pk t . 3, 5).

Vi ser p r ob l ema t i k k e r ved ko r t t i dspa rke r i ng , da de t o f t e ende r m e d en s i tua t ion , h vo r

busser køre r r u n d t uden gæste r , imen s de ven te r på at gæs te rne besøger a t t rak t i one r .

De t t e b i d rage r både t i l øge t unødvend i g t ra f ik , ud f o r d r e r kø rehv i l e t imer , be las te r m i l -

jøet og kan skabe far l ige s i t ua t i one r i t ra f i kken genere l t .
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Fors lag t i l f o r b ed r i n ge r :

� For længe lse af ko r t t i dspa rke r i ng i cen t ra le om r å d e r t i l 2-3 t i m e r (pk t . 3, 4, 5, 13).

� Op t i l 4 -5 busho ldep ladse r ved Ved St randen , t yde l i ge og real ist iske reg le r fo r

indkørse l og ær indekørse l , s am t bevar ing af indkørs len som den er nu (pk t . 5).

� Sæ t t e pa rke r i ngs t i den ned f ra 3 t i m e r t i l 60 m i n u t t e r på Vester Fa r imagsgade

ved Ves te rpor t og Øster Fa r imagsgade ved Kommunehosp i t a l e t . På den m å d e

t i l godeses chau f fø re rnes hv i le t id og d e r skabes større kapac i te t (pk t . 6,7).

� Parke r ing på Sjælør Bou levard kan b r uges t i l l ang t i dspa rke r i ng og af laste een -

t ra le område r . Relevansen af b r u gen af disse p ladser er d o g tv i v l som, da de l ig -

ge r l ang t f ra i nd re by (pk t . 10).

� T i l taget ved Gef ionsp r ingvande t /Church i l l pa rken be t y de r at d e n enes te mu l i g -

hed for at sæ t t e gæs te r af, som skal besøge Ama l i enbo rg , er ved Grønn ingen .

For m a n g e k r yds tog tgæs te r , er gå t u r en de r f ra fo r lang , og de t resu l te re r i, at

Ama l i enbo rg f je rnes fra t u r p r o g r amme r ne . Om e f t e rm i ddagen op leves de t des -

u den , at G rønn ingen er fy ld t m e d pa rke rede personb i le r , hv i l ke t t v i nge r busser

t i l at s t oppe u lov l ig t and r e s teder . De t foreslås der fo r , at pa rke r i ngs t i den ved

Grønn ingen fo r længes t i l kl. 19 {pk t . 14).

� Nye p ladser må ikke e rs ta t te eks is te rende, da t id l i ge re ned lægge l se r ha r skab t

unde r kapac i t e t og øge t p res på chauf fører .

Kategori 3: Parkeringsinitiativer der kræver en forundersøgelse

Vi ser pos i t i v t på in i t ia t iver , de r unde rsøge r nye mu l i g h e d e r fo r buspa rke r i ng , m e n ka -

pac i te t og t ra f ika le konsekvenser skal vu rde res nøje.

� Bredgade (pk t . 15) ha r po ten t i a l e i fo rho ld t i l Ama l i enbo rg , m e n vi er b e k ym r e de

for f laskehalse i my l d r e t i den , især e f te r l u kn i n gen af To ldbodgade . A l te rna t i v t

bø r pa rke r i ng i Ama l i ehaven genåbnes , evt . m e d el -buskrav. Undersøg mu l i g h e -

d e n for at f l y t te cyke ls t ien ove r i vens t re side af kø rebanen fra Sankt Annæ

Plads/Odd Fel low Palæet og ned t i l F reder ic iagade/Esp lanaden. Man k u n n e også

beg rænse b r u g en af buspa rke r i ng t i l 9.00 - 15.00, så m a n i k ke fors ty r rer my l d r e -

t i ds t ra f i kken .

� Fo l ke Be r n a d o t t e s Al le (pk t . 16) er et u dmæ r k e t sted m e d 4 busp ladser og 3- t i -

m e r s pa rke r i ng , m e n kapac i te t og s ikker uds t i gn i ng m o d cyke ls t ien ska l sikres.

� T u r i s t b u s t e rm i n a l på Nørre Vo l d g a de (pk t . 18) er et længe ønske t in i t ia t iv , d e r

kan f unge r e som et sam l i n g spunk t fo r gæs te r t i l M idde la lde rbyen og derved af -

laste and re område r .

� Fo r budszone i M i dde l a l d e r b yen og F rede r i k s s t aden /Nybode r (pk t . 19) vi l være

p rob l ema t i s k , da de t v i l b eg rænse adgangen for æ l d r e og gruppere jse r , som er

a f hæng i g e af busser , og r is ikerer at s kubbe både k r yds t og t gæs te r og g ruppe re j -

ser t i l a nd r e des t ina t ioner .

Samle t bø r fo rundersøge lserne fokusere på kapac i te t , s i kkerhed og prak t i sk g e n n em -

før l ighed , så in i t i a t i ve rne unde rs tø t t e r t u r i sme og t ranspo r t u d e n at skabe unød i ge

p r o b l eme r i t r a f i kken .
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Kategor i 4: Initiativer, de r omhand le r informat ion, kampagne r , samarbe jder og dia-

logbaserede ti ltag

Vi ser pos i t i v t på in i t ia t iver , d e r s ty rker i n f o rma t i on og d ia log me l l em k ommu n e , b r an -

c h e og borge re .

� ln format ionskampagne for vognmænd og chauffører (pk t . 20): Mege t re levant ,

da uden l andske busser o f t e b i cke re r 15 -m inu t te r s p ladser , hv i l ke t besvær l i ggør

t u r e . De t er v ig t i g t at k ampa g n e n er på f lere forske l l ige sprog .

� l n f o rma t i o n s k ampa g n e r f o r t u r i s t e r (pk t . 21): God t in i t ia t iv , d e r kan f r e mm e b r u -

g e n af cyke l , m e t r o og b u s b l and t i k ke - k r yds tog tgæs te r og visse k r y d s t o g t gæ -

ster . For m a n g e k r yds t og t gæs te r vi l de t d o g a ldr ig være t i l s t række l ig t på g r u n d

af de t id l i ge re nævn t e beg rænsn i nge r : En de l gæs te r er æ ld re , g a n g besværede

og ku l t u re l t u van t e m e d gående og cyk l ende t ra f i k s am t b r u g e n af o f fen t l i g

t r anspo r t . Her t i l k omme r , at kapac i t e ten i d e n o f fen t l i ge t ranspo r t i k ke er t i l -

s t række l i g t i l at r u m m e store k r yds tog tho l d .

� T r e - pa r t s s ama r b e j d e f o r t u r i smeh å n d t e r i n g (pk t . 22): Mege t pos i t i v t , da d ia log

m e llem k omm u n e , b r anche og bo rge re er vejen f rem for p rak t i ske og e f fek t i ve

løsn inger .

Samle t set s tø t te r vi disse t i l t ag , da de b id rage r t i l b ed r e koo rd i ne r i ng , fær re kon f l i k t e r i

t r a f i kken og øge t forståelse for gæs te rnes behov .

Yderl igere initiativer, som vi forslår. bliver inkluderet i planen

� En anden løsn ing på den uho l dba re parke r ingss i tua t ion ved k ryds tog tan løb på

No rd re To ldbod . He r er Grønn ingen er i k ke en b r ug ba r ven te løsn ing .

� Unde rs tø t t e b r u gen af e lek t r i ske rejsebusser på s igt . De t t e kan være m e d t i l at

øge accep ten af tu r i s tbusser i I nd r e By, selvom de r er ud f o r d r i nge r omk r i n g t i l -

gænge l i g hed og pr i s fo r disse busser .

� Op t ime r i n g af t u r i s t bus t e rm ina l ved Na t i ona lbanken m e d skråparke r ing , så d e r

er p l ads t i l 10-15 busser.

� Udny t t e l se af Kana l rund fa r t s a f - /pås t ign ingsp lads ved Na t i ona lbanken t i l at af la-

s te Ved St randen og g ive pa rke r i ng e f te r a f sætn ing ved Kgs. Ny to rv /Nyhavn .

� Me re spec i f i kke reg ler fo r ko r t t i dspa rke r i ng på Langel in ie , som håndhævn i n g af

disse sær l ig t i f t . taxa /Uber .

� På længe re s ig t : ens re tn ing af Lange l in ie Alle (mod no r d ) og Lange l in ieka j (mod

syd) fo r at af laste t ra f ik .

� Nye busparke r ingsp ladser skal g i ve eks t ra k apa c i t e t - i k ke ers ta t te eks is te rende,

da m a n g e p ladser a l lerede er f je rne t , hv i l ke t skaber unde rkapac i t e t og p res på

chau f fø re r og gu ide r .

� V i lkår fo r kørsel i r u t e ska l fas tho ldes, og buss top i Børsgade bø r gene tab le res ,

nå r Børsen er færd ig renove re t .

� In i t ia t iver de r t i l skynder b r ug af Me t r o f ra Oceanka j , n å r M4 s fo r længe lse er fæ r -

d i g i 2030.
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Afslutning

Vi støt ter en bæredyg t ig udv ik l ing af bustraf ikken, me n ønsker at handl ingsp lanen ta-

ge r t i ls t rækkel ig t højde for erhvervs- og tur ismemæssige konsekvenser. Vi opfordrer t i l

en balanceret t i lgang, hvor g rønne amb i t i one r komb ine res med konkre te t i l tag, de r

unders tø t te r Københavns rolle som internat iona l krydstogtdest inat ion.

Vi ser frem t i l at b id rage t i l en handl ingsplan, de r skaber en ve l fungerende by for både

besøgende og borgere, og sti l ler os t i l råd ighed for dia log.

Venl ig hilsen,

Cruise Denma r k - Copenhagen and beyond repræsenterer 63 par tnere, se en oversigt

HER.Nærværende høringssvar er udarbe jdet af en arbe jdsgruppe med særl igt berørte

par tnere.
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Svarnr.: 3 Borger

Vejnavn: Brobergsgade

Postnr. og by: 1427 København K

Høringssvar:

Jeg synes, at de t er et r ig t ig f in t in i t iat iv at se nærme r e på, hvordan tur is ter t ranspor te res
r und t i byen - samt i d i g t m e d at d e r tages hensyn t i l os lokale.

Når de t er sagt, så v i l jeg ge rne unders t rege , at jeg synes de t er en r i g t i g t dår l ig i de at
op f o r d r e tur is ter t i l at cykle me re . Som både fodgænge r , cyklist og bi l ist op lever jeg al lerede
nu at tur is ter på cykel u d gø r en s to r gene og fare i traf ikken. Flertal let er ikke vant t i l at cykle,
har svært ved at ho l de balancen, og kender hverken færdselsregler el ler traf ikkens gang .

Disse p r ob l eme r b l iver kun i n t ens i ve r e t a f t unge elcykler, som også tende re ti l ,
bogstavel ig ta l t , at f l yde i gadeb i l l ede t .

J eg ser mege t ge rne at vi får færre at de store tur is tbusser i byb i l l ede t - både f o r d i de tag er

cha rme ud af byen, f o rd i de fy lder i traf ikken og skabe r u t r y gge s i tuat ioner f o r de b løde
traf ikanter. M e n når de t er sagt, så vi l jeg langt hel lere have tur is ter i busser end på cyk l e r !

J eg synes de t er så f in t at op f o r d r e tur is ter t i l at anvende vores o f fen t l ige t ranspor t - og
hå be r at de t også v i l g i ve an ledn ing t i l at f o r bed re denne . Lav nog l e pædagog iske gu ides ,
sær l ig t t i l d em de r ikke er b yboe r e : )

H in t : Foran Vo r Frelser kirke på Chr ist ianshavn ho lde r de r op m o d 3 busser af gangen . Det te
er på t r ods af at d e r er påbud m o d indkørsel f ra b e gge sider . De ho lde r konsekvent på
cykelst ien - og de t er nærme re reg len end undtage lsen at man som cyklist b l iver nød t i l at
cykle uden o m .

S. 14 af 107



Bilag 1 af 1 for Svarnr. 3: 20251031T22-19_IMG_4985.jpeg

S. 15 af 107



Svarnr.: 4 Borger

Vejnavn: Nør re Vo l dgade

Postnr. og by: 1358 København K

Høringssvar:

Vedrø rende punk t 18: Tur is tbus te rmina l på Nør re Vo l dgade
Jeg vi l udt rykke alvor l ig bekymr i ng over fors laget om etab ler ing af en tu r i s tbus te rm ina l på
Nør re Vo ldgade .
Nør re Vo l dgade er al lerede en af byens mes t t raf ikbelastede s t rækn inger me d mege t
begrænset kapacitet t i l at hånd te re yder l i ge re traf ikafvik l ing. Område t l ider i forvejen unde r
betyde l ig s tø j fo ruren ing f ra den eksisterende traf ik og er desværre kendt som et af de steder
i København med værst l u f t f o ru ren ing .
En tu r i s tbus te rm ina l v i l be t yde konstant udsk i f tn ing af s tore tur is tbusser , tomgangskørse l og

markant øge t aktivi tet. Det te v i l uundgåe l i g t fo rværre både støj- og
lu f t f o ru ren ingsp rob lemerne be tyde l ig t .
Særl ig t bekymrende er det , at Nør re Vo l dgade er tæt bebygge t m e d beboe l sese jendomme.
De man g e beboe re vi l b l ive d i rekte påvirket af den øgede støj, f o ru ren ing og trafikkaos, samt
af s tore g r u p p e r af tur is ter d e r opho l de r sig i om råde t el ler passerer gennem kvarteret.
Placer ingen v i l have en stærkt negat iv indv i rkn ing på lokalmi l jøet og livskvali teten fo r
område t s beboere . Jeg op fo rd re r kraf t ig t t i l at f i nde en alternat iv p lace r ing , d e r ikke belaster

et i forve jen hård t presset bo l i gområde .

Svarnr.: 5 På vegne af interesseorganisation eller borger Østerbro
Lokaludvalg

Høringssvar:
Østerbro Lokaludvalg hi lser ini t iat ivet t i l f o r bed r i nge r i tu r is t t ranspor ten ve l kommen t . Dog
mene r vi at fors laget er fo r l id t mi l jøor ien tere t og mang l e r et bæredyg t i g t fokus. Der for

anbefa ler vi, at d e r in tegreres f lere g rønne ini t iat iver i p lan lægn ingen . En a fgørende de l af
denne indsats bø r være at lade alle tu r is tbusser omfa t t e af de s amme nulemiss ionsreg ler ,
som gælde r f o r Mov ias busne t i Kbh .

HopON-HopOFF-busse rne spi l ler en stor ro l le i byens tur is t t ra f ik og bø r de r f o r ink luderes i
kategor ien tur is tbusser subs id iær t omfa t tes af de s amme mi l jø reg ler .

L ige ledes v i l udv ide lsen af mi l jøkrav afh jælpe nog le af p rob lemat i kkerne ved partybusser ,
de r er t i l s tor gene fo r byens beboere .
Vi op f o r d re r t i l en s t r ammere håndhævelse af reg le rne fo r tur is tbusser , specie l t hvad angår
t om ga ngskørsel .

Konkrete kommen ta re r t i l de 4 Kategor ier
For at op t ime r e pa rke r ingsmu l i ghederne foreslår vi f lexparker ing, hvo r egnede pladser er
reserveret t i l tu r is tbusser i dag t ime rne , m e n fr ig ives t i l bo rge rne om af tenen og nat ten.

Det te v i l både imø d ek omme behove t fo r tu r is tbusparker ing og t i lgodese beboe rne

Vi støt ter fors laget ved Langel in ie A l le u n de r fo rudsætn ing af, at de r tænkes på den
ubeny t t ede g r u n d fo r enden af al leen (NV-h jø rne ) og unde r fo rudsætn ing af, at d e r b l iver
indkørsel f ra Langel iniekaj. Årsagen er, at d e r er f o r bud m o d buskørsel på al leen.
Vi bakker op om fors laget t i l p lacer ing ved Folke Bernadot tes A l l e /Øs te rpo r t s tat ion.

For at maks imere udnyt te lsen af eksisterende faci l i teter, bø r de r over-vejes b r ug af p ladser

ved de store færgele jer , som dem ved Os lo færgen, når de ikke anvendes a f fæ rge rnes egne
passagerer.

Vi hå ber , at disse anbefa l inger v i l b l ive taget i be t rag tn ing fo r at f o r bed re de trafikale fo rho ld
og den samlede mi l jøbeskyt te lse i byen .
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Venl ig hi lsen
Al lan Ma rou f
Forperson fo r Øs te rb ro Lokaludvalg
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Center for Stab
Økonomiforvaltningen

Høringssvar vedr. udkast til Handlingsplan for trans-
port af turister 2025

Østerbro Lokaludvalg hilser init iat ivet t i l f o rbedr inger i tur is t t ransporten

ve lkomment . Dog mene r vi at forslaget er for l idt mi l jøor ienteret og

mang le r et bæredyg t ig t fokus. Derfor anbefaler vi, at de r in tegreres

f lere g rønne init iat iver i p lan lægningen. En afgørende de l af denne i nd -

sats bø r være at lade alle tur istbusser omfa t te af de samme nulemiss i -

onsregler, som gælder fo r Mov ias busnet i Kbh.

2 0 . n o v e m b e r 2 0 2 5

Sagsnr .

2 0 2 5 - 0 3 6 0 2 4 5

Do k um e n t n r .

2 0 2 5 - 0 3 6 0 2 4 5 - 2

Sagsbehand ler

Jonas Gi lvad Høeg

HopON-HopOFF-busserne spil ler en stor rol le i byens tur ist t raf ik og bø r

der fo r inkluderes i kategorien tur is tbusser subsid iært omfa t tes af de

samme mi l jøregler .

Ligeledes vil udvidelsen af mil jøkrav afhjælpe nog le af problemat ikkerne

ved partybusser, de r er t i l stor gene fo r byens beboere.

Vi op fo rd re r t i l en s t rammere håndhævelse af reglerne fo r tur istbusser,

specielt hvad angår tomgangskørse l .

Konkrete kommentarer til de 4 Kategorier

For at op t ime re parker ingsmul ighederne foreslår vi f lexparkering, hvor

egnede pladser er reserveret t i l tur istbusser i dagt imerne, m e n fr ig ives

t i l bo rge rne om aftenen og natten. Dette vil både imødekomme beho -

vet fo r tur is tbusparker ing og t i lgodese beboerne

Vi støtter forslaget ved Langelinie Al le unde r forudsætn ing af, at de r

tænkes på den ubeny t tede g rund for enden af alleen (NV-h jørne) og

unde r forudsætn ing af, at de r bl iver indkørsel fra Langeliniekaj. Arsagen

er, at de r er fo rbud m o d buskørsel på alleen.

Vi bakker op om forslaget t i l p lacer ing ved Folke Bernadottes

A l le /Østerpor t stat ion.

Cente r for Stab

Sek re t a r i a t e t f o r Øs t e r b r o l o k a l -

udvalg

Århusgade 103

2100 København Ø

EAN - n umme r

5 7 9 8 0 0 9 8 0 0 4 9 7
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Sekretar iatet for Østerbro Lokaludvalg Høringssvar vedr . udkast t i l Hand l ingsp lan for t ransport af tur ister

2 0 2 5 2 / 2

For at maksimere udnyt te lsen af eksisterende facil i teter, bør de r overve-

jes b rug af pladser ved de store færgelejer, som dem ved Oslofærgen,

når de ikke anvendes af færgernes egne passagerer.

Vi hå ber, at disse anbefa l inger vi l b l ive ta get i be t ragtn ing fo r at fo r

bed re de trafikale forho ld og den samlede mil jøbeskyttelse i byen.

Venl ig hilsen

Allan Marou f

a2
Forperson fo r Østerbro Lokaludvalg
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Svarnr.: 6 Borger

Vejnavn: Ryesgade

Postnr. og by: 2100 København Ø

Høringssvar:

Det te er en prøve

Svarnr.: 7 På vegne af interesseorganisation eller borger Gammelholm
Beboerforening

Høringssvar:
He rmed f remsendes hør ingsvar f ra Gamme l ho lm Beboer fo ren ing
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GAMMELHOLM
BEBOERFORENING

Høringssvar vedr. Handlingsplan for transport af turister.

lndsendt af Gammelholm Beboerforening.

Københavns Kommune har sendt et udkast t i l "Handlingsplan for transport af turister" i høring.

Vi takker for initiativet og kan fortælle at transport af turister påvirker dagligdagen på

Gammelholm

Handlingsplaneneropdelt i 22 initiativer som igen er fordelt på fire kategorier efter hvornår og

hvor let man mener det vil være at gennemføre initiativerne. Vares høringssvar tager

udgangspunkt i dette princip:

"Hvis transportsituationen er god nok til Københavnerne, må den også være god nok til

turisterne.

Hvis den IKKE er god nok til turisterne, er den heller ikke god nok til Københavnerne"

� I forhold t i l de enkelte initiativer, vil vi primært forholde os ti l dem, som umiddelbart berører

Gammelholm og beboerne på Gammelholm., og kommentere på det vi finder godt, og hvor vi

ser forbedringsmuligheder mm.

� Vi vil herudover berøre nagle mere generelle forhold omkring transport af turister i København

som helhed.

� Endelig vil vi fremkomme med nagle ideer ti l andre typer af initiativer, som kunne forbedre

forholdene for københavnerne, når det handler om transport af turister.

Kommentarer til enkelte initiativer efter initiativernes nummerorden:

Ad. Kategori 1

1. Langsigtet plan for turistbussernes f low i Indre By frem ti l 2030

Vi vil gerne påpege at dette initiativ alene handler om transport i særlige turistbusser, og

deres 'f low' i indre by. Vi finder at dette perspektiv er for snævert, ligesom vi finder det

problematisk, at man ikke i disse overvejelser inddrager beboerne lokalt- altså i de enkelte

bydele, som Gammelholm, Frederiksstaden, kvarteret omkring Rundetårn m.fl.

Konkrete udfordringer på Gammelholm:

Ensretning af Nyhavn fra Nyhavnsbroen mod Havnegade, gør at turistbusser skal ned og

vende ved havnen for at komme tilbage i flow på Holbergsgade. De store busser har svært

1
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GAMMELHOLM
BEBOERFORENING

ved at komme rundt og her vil mindre busser gøre flowet bedre og mere sikkert.

Demokratiske udfordringer:

Vi kan læse, at man efterfølgende vil inddrage beboerne igennem lokaludvalg, men vores

erfaringer siger at efterfølgende inddragelse af beboerne (når man har udarbejdet en plan

med interesseorganisationerne) er for sent, og kun sjældent giver et aftryk på planen.

2. Styrkelse af turisters brug af den kollektive transport oplever vi som et fremragende

initiativ. Der er flere gode ideer senere i vores høringssvar.

Forslag ti l påvirkning af turister:

Booking af hotelværelse indeholder obligatorisk billet t i l fri kollektiv transport

Afgift på turistbustransport. Kort brug af turistbus er billigere end lang tids brug af turistbus.

Kan bruges ti l kampagne om "kør ud og gå hjem"

Ad. Kategori 2

Helt generelt har vi en kommentar i forhold ti l tidsbegrænsningerne i forslaget. Problemet

med de allerede eksisterende tidsbegrænsninger er, at de ikke bliver overholdt. Den

manglende overholdelse er en medvirkende årsag t i l at turistbusserne også

'langtidsparkeres', hvor der ikke er holdeplads for turistbusser.

Konkrete udfordringer på Gammelholm:

Lokalt kan vi på Gammelholm se, at der holder turistbusser parkeret i t imer i August

Bournonvilles Passage, og i havneparken langs Havnegade (bl.a. ved trampolinerne).

Hvis forslaget skal virke, forudsætter det en betydelig mere effektiv kontrol, særligt i forhold

ti l hvad der sker, hvis der kommer busser, som vil parkere der hvor de '2 -3 bus-pladser' med

15 minutters parkering er optaget.

Forurenende gamle busser. Vi kan se at busserne ofte er af ældre dato og har nummerplader

fra andre europæiske lande. Litauen, Polen, Spanien. Når tomgangsregulativet overtrædes

for at opretholde enten køling eller varme i busserne, så forurenes byen af ældre

dieselbusser.

Ad. Kategori 3

15. Bredgade

I forhold t i l parkeringsinitiativet på Bredgade, forekommer det meget problematisk. Vi vil

gøre opmærksom på, at hver gang der inddrages parkeringspladser i de bydele der ligger

2

gammelholmbeboerforening.dk formand@gammelholmbeboerforening.dk facebook.com/gammelholm.beboerforening

S. 22 af 107



Bilag 1af 1 for Svarnr. 7: 20251201T16-10_Hoeringssvar ved r Hand l ingsp lan fo r t ranspor t af
t u r i s t e r . pd f - S ide 3 af 5

GAMMELHOLM
BEBOERFORENING

omkring Gammelholm, påvirkes trafikken og parkeringsforholdene på Gammelholm. Det

uanset om det er i Middelalderbyen eller i Frederiksstaden.

Konkrete udfordringer på Gammelhalm:

Initiativ 15 vil yderligere besværliggøre exit fra Nyhavn Sydside ved Kongens Nytorv som lige

nu kun t i llader 1 - 2 biler at forlade Gammelhalm via Nyhavn pr. lysskifte, hvor der burde

gøres noget for at skabe et bedre flow (blev nævnt allerede under borgermøder om

ensretning af Toldbodgade).

Hver gang der er sket ændringer i trafik- og/eller parkeringsforholdene i vares nabobydele,

kan det mærkes på Gammelholm. Trafikken søger andre veje igennem byen - og ikke altid i

overensstemmelse med færdselsreglerne. Vi har siden ensretningen af Toldbodgade og

omdannelsen af Nyhavns sydside ti l cykelgade oplevet et stigende antaI bilister som søger en

smutvej igennem Gammelhalm. Nogle bilister vender rundt og søger hurtigst muligt ud t i l

Kongens Nytorv ved at køre den forkerte vej ift. ensretningen på Harald Landers Gade for

'lige at smutte igennem' August Bournonvilles Passage. Andre tager et længere stræk med

og imod ensretningen ad Havnegade for at slippe uden om køen ved krydset mellem

Holbergsgade og Niels Juels Gade.

Konkrete udfordringer på Gammelholm:

Dagligt oplever vi mange flere ulovlige busparkeringer (bl.a. på Havnegade og i August

Bournonvilles Passage) efter den mere strikse opfølgning på busparkeringen på Sankt Annæ

Plads. Busparkeringerne i August Bournonvilles Passage, er t i l stor gene, og det skaber

farlige situationer, når de store busser ti l tider tager den imod ensretningen (på Havnegade)

for at komme hurtigt/let frem, eller ud igen.

Herudover er Bredgade et af de cyklist-hovedstrøg som i forvejen er belastet af tæt

cykeltrafik, hvor det i myldretiden kniber med plads ti l alle.

19. Forbudszone i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder

Fra Gammelholm Beboerforening kan vi kun støtte en forbudszone i Middelalderbyen,

Frederiksstaden, Nyboder. Zonen bør også udvides t i l Gammelhalm. At der kan være behov

for hotelkørsel - med hurtig af- og påstigning- siger sig selv. Men det bør sikres, at det sker

i tilstrækkeligt små busser. Mange af de busser der anvendes, er reelt for store t i l at komme

rundt om hjørnerne uden at 'sidde fast' og skaber farlige situationer når de skal manøvrere

frem og tilbage for at komme fri af hjørner.

Ad. Kategori 4

22. Etablering af et tre-parts samarbejde for turismehåndtering og udvikling.

Vi vil opleve et tre-parts samarbejde med faste møder som et godt initiativ, men vil foreslå at

mødefrekvensen bliver 4, 3 eller 2 møder årligt. Det vil betyde, at responstiden på

3
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udfordringerne kan nedsættes, og at der bliver bedre t id t i l at arbejde med løsninger frem

imod samme sæsonproblematik næste år.

Mere generelt om transport af turister i København

Grundlæggende finder vi, at udgangspunktet for transport af turister i København, må være at:

1. Hvis de forskellige, kollektive transportmuligheder i København, kombineret med cykler, gåben

og taxa, er gode nok ti l københavnerne, så må de også være gode nok t i l tu risterne, og

2. Hvis de forskellige, kollektive transportmuligheder i København, kombineret med cykler, gåben

og taxa, IKKE er gode nok ti l turisterne, er de heller ikke gode nok ti l københavnerne.

Vi mener kort sagt at perspektivet i handlingsplanen er for snævert når man alene ser på transport

af turister - og her særligt transport i særlige busser forbeholdt turister. Der bør kigges på

transportmuligheder i København, Frederiksberg og omegnen i en sammenhæng. Det gælder

både almindelig privat transport, t i l fods, på cykel eller i bil, og den kollektive transport. Vi ser

gerne en sammenkobling af en sådan plan, med de eksisterende mål for transport i København,

hvor privat biltransport skal være under 25% af transporten, imens både gang, cyklisme og

kollektiv transport skal være mindst 25%.

Vi ved at der er forskellige former for turisme, og at en af udfordringerne ved turisttransport er at

andelen af turister som kommer som en del af 'turismeindustrien' er stigende i forhold ti l den

private turisme. Vi tror derfor at en del af løsningen vil være at den industrielle turisme arbejder

med at omstille dele af industrien (særligt transporten rundt i København og omegn) så den læner

sig mere op ad de transportformer der anvendes i den individuelle turisme.

Særligt når det gælder de røde dobbeltdækkere der kører sightseeingture, vil vi i Gammelhalm

beboerforening anbefale at de ikke længere må køre i Middelalderbyen, hvor de ofte ses køre

igennem hvor der ikke må køre biler over 3,ST (ved domhuset). De bør også stoppe med at køre

rundt om Frederiks Kirke hvor de forstyrrer arbejdet i kirken. Desuden oser bilerne af diesel, står

ofte med motoren kørende (så de rigtigt oser), og de larmer også. Hvis der skal køre den slags

busser i København, bør de både være mindre og elektriske.

Ideer til andre initiativer som kunne forbedre forholdene for københavnerne, og København

som by, når det handler om transport af turister.

Vi har på Gammelholm drøftet forskellige andre muligheder for transport af turister - i høj grad

med inspiration fra andre lande og storbyer. Nogle af de ideer vi har haft oppe, er:

� Når man bestiller et hotelværelse som turist i København, får man en voucher som gør at man

kan komme gratis med kollektiv transport t i l hotel let- fra lufthavnen i Kastrup eller fra

Hovedbanegården. Hvis man overnatter f.eks. tonætter , kunne transporten tilbage t i l

4
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lufthavnen/hovedbanegården også være betalt med en voucher.

� Man kunne gøre som i flere storbyer i Europa hvor to eller flere dages hotelovernatning giver

ret t i l 24 eller 48 timers gratis kollektiv transport i byen.

� Man kunne indføre en turistskat hvor indtægterne gik t i l finansiering af infrastruktur/kollektiv

transport. Både medfinansiering af anlægsudgifter, og medfinansiering af nedsættelse af

prisen for kollektiv transport.

� Roadpricing kunne være med t i l at finansiere nedsættelse af priserne på kollektiv transport (så

de kom flere indtægter t i l metro- og buslinjer fra 'lokale-, og endagsturister' fra Københavns

omegn og provinsen.

� Man kunne pålægge turistbusserne en afgift pr. passager, så f.eks. afgiften var et beløb for t re

timer, et andet for fem timer og et større for tiden mellem fem og 24 timer. Også midlerne

herfra kunne bruges t i l at gøre den kollektive transport billigere.

Afsluttende bemærkninger.

Grundlæggende er det Gammelhalm Beboerforenings holdning, at turisttransport først og

fremmest skal ske med den kollektive transport, gåben, taxaer og cykler, som størstedelen af den

transport vi som københavnere primært skal benytte os af.

Det vil også medvirke ti l at bevare det København som turisterne kommer for at se og opleve - det

autentiske København, fyldt med Københavnere der arbejder, lever, handler og holder fr i i byen.

Vi ville derfor være (mere) glade, hvis det dokument der er sendt i høring, i stedet var et udkast t i l

"Handlingsplan for transport af københavnere, besøgende og turister".

For Gammelhalm Beboerforening, bestyrelsen

Michael Thorup

Farmand

Lone Christiansen

Medlem

Claus Biilmann

Næstformand

Keld Gissemann

Kasserer

Michele Fejø

Medlem

Peter Muschinsky

Medlem

5

gammelholmbeboerforening.dk formand@gammelholmbeboerforening.dk facebook.com/gammelholm.beboerforening

S. 25 af 107



Svarnr.: 8 På vegne af interesseorganisation eller borger Sdr.
Frihavnsudvalget

Høringssvar:
Sd r. FrihavnsudvaIge t støt ter ini t iat ivet ti I ef fekt iv iser ing af tu r is t t ranspor ten .

Vi f i nde r dog , at d e r skal gøres me r e fo r mi l jøe t ved at fo r lange de s amme
nulemiss ionsreg ler , som gælde r fo r Mov ias busne t . Og de r skal gæ lde s amme reg le r fo r alle
tur is tbusser he runde r Partybusser og HopON -HopO f f busser .
Vi støt ter fors laget om at beny t te p ladsen fo r enden af Langel in ie Al le som mid le r t i d i g
t idsbegrænset P-p lads fo r tur is tbusser . V i g ø r d o g opmærksom på, at indkørs len skal ske f ra
Langeliniekaj, da d e r er f o r bud m o d buskørsel på Langel in ie Al le .
pv Sdr . Fr ihavnsudvalget
Foren ing af 7 bo l i g fo ren inge r i Sdr . Fr ihavn

Svarnr.: 9 Borger

Vejnavn: Midgå rdsve j

Postnr. og by: 3210 Vejby

Høringssvar:
Steder og pladser kan sammen l i gnes m e d energ i , idet alt jo er energ i . H jer te energ ien i

København f indes, m e n de t er få s teder . Paladsteatret er et op lag t s ted.
He r er d e r åbenbar t p laner om en h jer teopera t ion hvo r man vi l sætte et mekanisk h jer te ind i
s tedet f o r et f u l d t funk t ionsdyg t ig t h jer te .
Opera t ionen er af s amme kal iber som da man vi l le føre en mo to r ve j i gennem Odense, og H.
C. Andersen byen lå i vejen. Så de r må t t e man så ampu t e r e en de l af de gam le bygn i nge r fo r

at g i ve plads.
Der er f lere eksempler : Kystens Perle, R idebane bebygge lsen også i Odense osv.
Et forslag t i l Dem de r ikke ved be t ydn i ngen af Paladsteatret, gå ind i Tivol i og stå på st ien på

vej ind , vend Dig så r und t og se st ien for tsæt te over m o d Paladsteatret, de t er et skue fo r de
særl ig t indv iede, et rent eventyr .
Der er alt id al ternat iver, hele pladsen foran Paladsteatret bø r kunne i ndgå i en samlet løsning,
s ammen me d kommunen . For at skabe et fælles b y r um . Hvo r også C i rkusbygn ingen er me d
i d enne løsn ing.
Paladsteatret er et vare tegn fo r København, Dem de r k omme r med tog fra Jy l land, nikker
genkendende t i l Pa ladsbygn ingen og føler sig h j emme me d de t samme .
Det har jeg hør t f ra Dem jeg har talt m e d .
M v h . J ens Kokfelt

Svarnr.: 10 På vegne af interesseorganisation eller borger Stræderne og
Strøgets Beboerforening

Høringssvar:
Hør ingssvar f ra St ræderne og Strøgets Beboer fo ren ing t i l "Hand l ingsp lan fo r t ranspor t af

t u r i s t e r "

OBS: Der er en teknisk fej l på hør ingspo r talen, så vi ikke kan se de afg ivne svar - de t t e har vi
skrevet om t i l f o r va l t n i ngen , m e n fej len er ikke ret te t . Vi mene r at hør ingsf r is ten deraf b u r d e
for længes. Der er mu l i gv i s lagt hør ingssvar op , som vi ge rne vi l s tøt te ( udove r de to vi
støtter, se neders t )

Vi takker f o r in i t iat ivet t i l Hand l ingsp lan f o r t ranspor t af tur is ter og for, at vi er bl evet

hør ingsbere t t ige t .

Vi mener , at de t haster m e d at få en ove ro rdne t p lan for, hvo rdan tur is te r færdes i
M idde la l de rbyen . Anta l le t af tur is ter s t iger pt. eksplosivt, og regu le r ing af de res færden er
hel t a f gø r ende . Vi mener , at tur is ter skal færdes på s amme måde som alle and re b r uge r e
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( ink l . beboe re ) af byen -ved at beny t te gå -ben , cykler, me t r o og off .busser.

Hel t ove ro rdne t synes v i , at op lægge t f ra fo rva l tn ingen indeho lde r mange g o d e e lementer ,
som vi støt ter . Vi er d o g også uen ige på et par punk te r .

Vi har n umme r e r e t vores kommen ta re r f ra A t i l G fo r overskue l ighedens skyld.

A) Op lægge t s beds te og v ig t igs te e l emen t e r , at en " fo rbudszone i M idde la l de rbyen "
fores lås . Det er et s tor t ønske fo r beboeren , at gade rne i vores om råde f r iho ldes fo r
tur is tbusser ( og HopOnHopO f f busse r ) .

Vi v i l kraf t ig t op f o r d r e jer t i l at a rbe jde v idere m e d de t te og søge at få de t imp l emen t e r e
snarest mu l i g t . Vi er d o g mege t uen ige i, at de r skal være" l icens t i l hote lkørsel" - vi s tøt ter
ideen om , at "hotelkørsel" fo regår m e d m i n d r e (e l ) shut t les.

Fra udkastet : "19. Fo rbudszone i M idde la l de rbyen og Freder ikss taden/Nyboder , d o g med
l icens t i l hotelkørsel . (Fra Hand l ingsp lan 2021, 0 ,5 m i o . kr.) . Forudsæt te r en foranalyse, da en
fo rbudszone kan have omfa t t ende konsekvenser."

B) Flere forskel l ige parker ingssteder fo r busser fores lås, her ib land t Ved St randen. Vi mene r ,
at d e r IKKE skal etableres tur is tparker ing ved Ved St randen - og de t t e karambolerer iøvr ig t

også m e d en fo rbudszone i M idde la l de rbyen . Tur is tbussernes kørsel over Hø jb ro Plads er
hel t uho l dba r pga . bussernes størrelse. Beboerne i om råde t er stærkt genere t af
tur is tbusserne (og Hop On Hop Of fbussernes nuværende t i ls tedeværelse de r .

Vi (og Ind re By Lokaludvalg) foreslår, at tu r is tbusser ink l . HopOnHopOf f busse r ( s ammen
med kanal rundfar ten) f ly t tes over ved Børsgraven ved Nat iona lbanken. Her er p lads t i l
tu r is tbusser og havnerundfar te r .

Eftersom V indeb rogade ( foran Thorvald sens mu s e um ) ikke er nævnt i op lægge t , gå r vi ud
fra, at de r ikke f r emove r skal være busparker ing de r . Det er v i g t i g t at sikre, at b r uge r ne af
G amme l Strand ( tu r i s te r , beboe re og øvr ige b r uge r af b y e n ) at ter får f r i t udsyn t i l f r isen på
Thorvaldsens museum .

Fra udkastet : "5. Ved St randen. 1-2 bus-p ladser kl. 10-15 m e d mu l i g hed fo r 15 -m in . parker ing
(Ny t in i t ia t iv ) "

C) Desværre gæ lde r p lanen ikke HopOnHopO f f busse rne . H o pOnHopO f f busserne er t i l
mege t s tor gene fo r byens b r uge r e og skabe r far l ige traf iks i tuat ioner f o r b løde traf ikanter.
Især i Nørregade, Nytorv , S lu t te r igade og Lavendels t ræde ope lver v is tore gener . løvr ig t
kører H o pOnHopO f f busserne u lov l ig t g e nnem Slu t te r igade.

Vi v i l kraf t igt op f o r d r e jer t i l at a rbe jde f o r at få Ho pOnHopO f f busserne ud af
M idde la l de rbyen (v i har i et henvende lse t i l TMU foreslået al ternat iv r u t e , hvo r busserne kan
k omme udenom Midde l a l de rbyen ) .

Vi er klar over, at de t er Færdselsstyrelsen og ikke k ommunen , de r g ive r t i la ldelserne. M e n
Kbh . K. har hør ingsret , og I pol i t ikere kan gøre jeres ho l dn i ng gæ ldende .

Vi v i l o p f o r d r e til, at ma n atter etablerer små eld revne busser (i st i l m e d de City Shutt les, som
kørte i M idde la l de rbyen i 2009-2010 og var fo rud fo r sin t i d ) .

Fra udkastet ; "Planen omfa t t e r danske og uden landske tur is tbusser , me n s busser i fast ru te
lokalbusser, f je rnbusser og HopOn -HopO f f busser - ikke er omfa t te t af p lanen."

D) Vi støt ter va rm t ideen om , at man ønsker at få tur is te r t i l at b r u g e byens a lm inde l i ge
t ranspo r tm id le r (i s tedet fo r tur is tbusser og HopOnHopO f f busse r ) .
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Fra udkastet : "2 . Styrke tur is ters b r u g af and re t ranspo r t f o rmer (Fra Hand l ingsp lan 2021, ca.
0,3 m i o . kr.) I samarbe jde m e d relevante par ter undersøges, hvo rdan t ranspor t af tu r is terne
i fm . lu f thavnen, kryds togtankomster , kongresser og store spor ts - og ku l turevents kan
effekt iviseres ved bl.a. at anvende Me t ro , gang og cykler i større om fang . Derudover
for tsættes Copenhagen Vis i tor Service, og de t undersøges, om den kan udbygges , fx

gen nem shu t t l ebus t i l Me t ro , sej lads t i l I nd re By m .m . "

E) I p lanen foreslås at f je rne parker ing fra Nør regade og Frue Plads og f ly t te t i l en
tu r i s tbus te rm ina l ved Nør re V o l d . Vi s tøt ter mege t va rm t ideen om at få parker ingen væk f ra
Nør regade og Frue Plads, bl.a. da tur is tbusserne i Nør regade skabe r mege t far l ige
s i tuat ioner f o r cykl ister og gående .

Fra udkastet : "18. Tur is tbus te rmina l på Nør re Vo ldgade . En te rm ina l på de t t e sted kan være
en løsning af pa rke r i ngsp rob lemerne langs Nør regade og på Frue p lads samt en de l af
løsn ingen på parker ing i M idde la l de rbyen . (Fra Hand l ingsp lan 2021, 1,2 m i o . kr.) .
Forudsæt te r en foranalyse, da pro jek ter ing af te rm ina len vi l kræve genetab le r ing af
eksisterende b i lparker ingsp ladser m .m . "

F) I p lanen foreslås, at tu r ister skaI n udge s ti I at t age off t ranspor t . Den ide støt ter vi va rm t . Vi
anbe fa le r , at k ommune n udarbe jde r en være en langs ig te t p lan for, hvo rdan cyke l tu r ismen
håndteres i I nd re By.

Fra udkastet:"21. l n fo rma t i onskampagner over fo r tur is ter og særl ige way f ind ing t i l tag, de r
f r emme r anvendelse af cykel, Me t r o og b u s b land t de tur is ter d e r ikke er de l af et k ryds tog t
el ler en anden større g r u ppe . Det undersøges, hvi lke barr ierer de r er fo r disse tur is ters
anvendelse af kol lektiv t ranspor t , samt hvo rdan disse barr ierer kan nedb r ydes i f o rm af bl.a.
i n fo rma t i on og tyde l ig ski l tn ing i b y r umme t . ( F r a Hand l ingsp lan 2021, ca. 0,4 m i o . kr . ) "

G) I p lanen foreslås, at "bo rge re " skal tages m e d på råd. Den ide støt ter vi va rm t . Vi anbefaler,

at I i ndd rage r bo rge ren på et så t i d l igt t i dspunk t som mu l i g t , således at bo rge rnes i npu t
v i t te r l ig t kan i ndgå i a rbe jde t . S t ræderne go Strøgets Beboer fo ren ing de l tager mege t ge rne i
et sådan arbe jde.

Fra udkastet : "22. Etabler ing af et t re -par ts samarbe jde fo r tu r i smehånd te r i ng og udv ik l ing .
M e d de t te ini t iat iv etableres et t repar tssamarbe jde fo r Kommune , b ranche og bo rge re m e d
faste år l ige møde r , hvo r ud f o r d r i n ge r søges løst i fællesskab. (Ny t ini t iat iv, ca. 0,3 m i o . kr . ) "

Hel t genere l t mene r vi, at regu le r ing af tu r is t t ranspor ten ikke kun en mi l jø foransta l tn ing,
m e n også er en fo rudsætn ing fo r at bevare Københavns livskvalitet og unikke b y r um . Når
tur is ter færdes t i l f o d s og beny t te r o f fent l ig t ranspor t , op lever de byen me r e autent isk -
samt id ig med , at vi lokale beboe re og erhverv får en me r e ro l ig og t i l gænge l ig hverdag .

Vi anbefaler, at fo rva l tn ingen undersøger , hvordan andre s to rbyer har løst - og ikke løst -
ud f o r d inge rne m e d t ranspor t af tu r ister i de gam le bykerner .

Vi s tøt ter også hør ingssvar f ra Ind re By Lokaludvalg og fra Gamme l ho lm Beboer fo ren ing .
Der er en teknisk fej l på hør ingspor talen, så vi ikke kan se de afg ivne svar og de r f o r hel ler ikke
henvise t i l n um r e ne på andre svar.
Vi har set svarene fra Ind re By Lokaludvalg og fra Gamme l ho lm Beboer fo ren ing ad anden

vej.

Svarnr.: 11På vegne af interesseorganisation eller borger Nørre Kvarters
Beboerforening

Høringssvar:
Nør re Kvarters Beboer fo ren ing bakker he l t op om hør ingssvaret f ra S t ræderne og Strøgets
Beboer fo ren ing .
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Svarnr.: 12 På vegne af interesseorganisation eller borger Rundetårn
Kvar ters Beboer Forening

Høringssvar:
Se ved lag te

Rundetårn Kvarters Beboer Foren ing .
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Bilag 1af 1 for Svarnr.12: 20251208T22-07_Hoer ingssvar t i l Hand l ingsp lan fo r t ranspor t af
tur is ter KK 2 0 2 5 - f ra Rundetaarn Kvarters Beboer Foren ing 8 -12 -25 .pd f - S ide 1 af 2

Høringssvar vedr. Handlingsplan for transport af turister. lndsendt af Rundetårn Kvarters
Beboer Forening.

Rundetårn Kvarters Beboer Forening (RKBF) støtter Høringssvar fra Gammelholm

Beboerforening - og vi vil gerne fremhæve at Gammelholm Beboerforening svar er

væsentligt, idet deres område er hårdt belastet både direkte og indirekte samt fordi

flere forslag primært påvirker deres forenings område.

Desuden deler vi deres synspunkt, at vi ikke finder der skal etableres specielle transport og

parkeringsløsninger for udvalgte grupper af turister - især ikke når både beboere og butiksliv
allerede lider under manglen på parkeringspladser dagligt.

Rundetårn Kvarters Beboer Forenings beboere giver udtryk for følgende problemstill inger

� Problemer for busser med at tinde parkering medfører unødvendig kørsel for at t inde
en plads - også grunde bussernes størrelse

� Hvis parkeret fylder busserne meget

� Ofte medfører parkerede busser et manglende udsyn for øvrige trafikanter - yderst
relevant i vores område med smalle gader

� Kan skabe trafikale kaotiske forhold med turister, der stiger af/på og samler sig i store

grupper med bagage på fortove og cykelstier uden hensyn t i l lokale forhold

� Manglende overholdelse af regler for tomgangskørsel

Disse problemstill inger opleves især i området nær ved samt på:

� Frue Plads

� Nørregade ved Bispetorvet

� Nørregade ved hjørnet af Sankt Peders Stræde

� Kongens Nytorv foran Det Kongelige Teater

En etablering af 1-2 busholdepladser på Ved Stranden ser RKBF ikke som en reel løsning -

det løser ikke de rejste problemstill inger - det flytter det bare!

Det anbefalesat t Turistbusserne fra cruise skibe kører i pendul fart t i l den nærmeste
offentlige station herunder Østerport station / Nørreport station - ved sidstnævnte er der

plads t i l at turister stige af bussen.

Det under RKBF at der ikke fremgår flere analyser af behovet - antal transporter, anta!

passager - samt analyser af hvort i l turisterne ønsker at blive transporteret/ bliver

transporteret på de forskellige tidspunkter af året.

Dette kunne medføre lang mere fleksible løsninger end store diesel turistbusser - for

eksempel mindre busser på el. Det bør også undersøges hvordan man direkte og aktivt kan

involvere turistattraktioner i transporten.
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Bilag 1af 1 for Svarnr.12: 20251208T22-07_Hoer ingssvar t i l Hand l ingsp lan fo r t ranspor t af
tur is ter KK 2 0 2 5 - f ra Rundetaarn Kvarters Beboer Foren ing 8 - 12 - 25 . pd f - S ide 2 af 2

Det fremgår ikke hvorledes andre byer løser disse problemstill inger - det bør undersøges.

Endvidere bør det undersøges og fastlægges hvilke transportbehov der eventuelt bør dækkes

- I dag sker der gennemgående en transport t i l få centrale pladser - frem og tilbage

o Skal "ti lbage" være omfattet? - er det ikke ens egen opgave at løse dette

behov

- Turisters transport t i l og fra deres hotel bør ikke være omfattet.

På vegne af Rundetårn Kvarters Beboer Forening.

Kren Erik Nielsen

Formand
Rundetårn Kvarters Beboer Forening.
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Svarnr.: 13 By-, Land- og Kirkeministeriet

Høringssvar:

Tak fo r de t t i l sendte hør ingsbrev og udkast t i l hand l ingsp lan for t ranspor t af tur is ter .

Vi er i By-, Land- og Kirkeminister iet (BLKM) særl ig t o pmær k s omme på, at beboe re og

erhvervsdr ivende i de le af I nd re By - fx omk r i ng Marmork i r ken i Freder iksstaden - oplever, at d e r

er ud f o rd r i nge r m e d parker ing og t rængse l i fo rb inde lse m e d tur is tbusser . Det er der fo r central t ,

at de r t i ndes en balance, hvo r de r både er p lads t i l tu r ismeerhverve t og samt id ig tages hensyn t i l

de lokale bo rge re som led i at sikre fortsat opbakn ing til t u r i smen i hovedstaden.

På den bagg r und bakker BLKM overo rdne t op om Københavns Kommune s hand l ingsp lan for

t ranspor t af tur is ter og de enkelte ini t iat iver fo r en bed re t ranspor t af tur is ter i København,

he runde r en foranalyse af en mu l i g fo rbudszone for parker ing a f tu r i s tbusse r i I nd re By.
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Svarnr.: 14 Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening

Høringssvar:

Freder iksstadens Beboer og Erhvervsforening takker fo r mu l i g heden fo r at afgive høringssvar t i l

Hand l ingsp lan for t ranspor t af tur is ter . Høringssvaret er ved lag t .

Foren ingen vi l ge rne rose hand l ingsp lanen, som vi f i nder g o d t s t ruktureret og g r und i g , og som

forsøgende at balance re hensynet t i l t u r i sme og hensynet t i l lokalmi l jøet, beboere , erhvervsl iv og

g røn omst i l l i ng .

I hør ingssvaret har vi bes t ræbt os på at spi l le i nd på emner , som vi har lokalkendskab og v iden om .

Vi har natur l ig t taget udgangspunk t i de analyser og overvejelser, som vi g j o r de i fo rb inde lse m e d

udarbe jde lse af "Nota t om tu r i s tbus parker ing og færdsel i Freder iksstaden" f ra etteråret 2024 , og

som vi drø f tede m e d forva l tn ingen i januar 2 0 2 5 og me d bo rgmes te ren i sep tembe r 2024 . Notate t

er ved lagt .

Vi har ho l d t høringssvaret kort og valgt ikke at skeine m e llem kort og længere sigt mv. Det har vi

vurdere t , at TMF ved mes t o m . Vi ser f rem t i l en konstrukt iv d ia log og at kunne b id rage m e d

lokalkendskab og kompe tence i den fortsatte proces. F.eks. også mege t ge r ne på forslaget om , at

d e r udv ik les en A p p baseret in fo rmat ions - og logist ik løsning, som alle tur is tbusser , de r kører r und t

i I nd re By skal abonne re på.

Endel ig ønsker fo ren ingen at kvi t tere og takke end nu engang for TMFs op fø lgn ing på januar 2 0 2 5

møde t om notatet om tur is tbusser i Freder iksstaden. I andet halvår af 2 0 2 5 er tur is tbusser stor t

set fo rsvundet f ra Ind re Frederiksstaden, he runde r To ldbodgade og Sankt A n næ Piads.

Sk i l tn ingen ved Bredgade/Sank t Annæ Plads og ved Esp lanaden/Amal iegade har h ju lpe t mege t

effektivt. Der kommer f o r t sa t t u r i s t busse r ind via Ho lbe rgsgade og To ldbodgade, hvi lket

t raf iks ikkerhedsmæssigt er p rob lemat i sk og farl igt, og bl.a. t i l lader Nyhavnsbroen ikke så t ung traf ik

at passere.
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Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening

Høringssvar ti l "Handl ingsplan for transport af tur is ter"

November 2025

Til Miljø og Teknikforvaltningen

Københavns Kommune

Høringssvar til "Handlingsplan for transport af turister"

Indledning

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening har som formål at samarbejde om og varetage beboer og

erhvervsinteresser i lokalområdet herunder

at udvikle og værne om Frederiksstadens enestående kvaliteter for beboere, erhvervsdrivende og

besøgende,

at inspirere til en erhvervs-, arbejds- og børnefamil ievenl ig pol i t ik og beboernes mul ighed for at

have b i l t i l at deltage i et aktivt liv med arbejde, indkøb, børn, famil ie, idræts- og frit idsaktiviteter,

at søge indflydelse gennem demokrat isk og vidensbaseret dialog med Københavns Kommune og

med andre interessenter.

Frederiksstaden omfat ter Frederiksstaden og t i lgrænsende områder herunder Nyhavn, Gammelho lm,

Frederiksholms Kanal, Middelalderbyen t i lgrænsende t i l Kgs. Nytorv bl.a. Ny Østergade, Gothersgade,

Kronprinsessegade, Dronningens Tværgade og Nyboder kvarterene, Oslo Plads, Grønningen,

Esplanaden, Nordre Toldbod. En bydel med historiske bygninger og kvarterer, med et internat ionalt

hotel- , restaurat ions- og kulturl iv, med grønne områder og byrum, og hvor tu r isme med besøg af

Amali en borg og mange af landets store tur istat t rakt ioner gerne skulle kunne foregå hånd i hånd med

beboeres, børnefamil iers og erhvervsdrivendes behov og vilkår.

Notat om turistbus parkering og kørselslogistik i Frederiksstaden, 2024 til Teknik og Miljøforvaltningen

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening blev bl .a. st i f tet som svar på, at Sankt Annæ Plads i 2023

og 2024, og før det Toldbodgade, var hjemsøgt af turistbusser, som i sommerhalvåret ødelagde

byrummet og skabte stærkt generende og t i l t ider meget kaotiske og farlige traf iksi tuat ion. Med

udgangspunkt heri udarbejdede foreningen i samarbejde med WoCo, KCC og Stromma "Nota t om

tur is tbus parkering og kørselslogistik i Frederiksstaden", som i udkastform blev drøftet med Teknik og

Mil jøborgmesteren i september 2024 og efterfølgende i færdig form oversendt t i l og drøftet med Teknik

og Mil jøforvaltningen i vinteren 2024. Notatet er vedlagt nærværende høringssvar.

Notatet er baseret på lokalkendskab og brancheindsigt gennem et samarbejde med WoCo, KCC og

Stromma og pegede bl.a. på:

a) At tur istbusserne skal væk fra Sankt Annæ Plads, Marmorkirken, Grønningen og Esplanaden, og at

tur istbusserne under ingen omstændigheder skal t i lbage t i l Toldbodgade.

b) At det bør være et pr imært hensyn at min imere gener for beboere, børn og legeområder, udendørs

cafe- og restauranter og t i lsvarende byrum herunder fr iholdelse af bol igområder i videst mul ig t

omfang, samt hensyntagen t i l parkeringspladser for beboere, erhvervsdrivende og besøgende.

c) At erhvervs- og kontorområder samt åbne områder er at foretrække til tur is tbus parkering frem for

bol igområder og rekreative områder, specielt i weekender er kontorområder klart at foretrække.

d) At tu r i sme er en naturl ig del af en moderne hovedstad og væsentl ig for Københavns og landets

økonomi og omdømme , og at der i Frederiksstaden er 9 væsentl ige tur istattrakt ioner herunder

Amalienborg, Gefionspringvandet, Marmorkirken, Langelinie, Nyhavn, Kanalrundfarten mv.

e) At der skal være mul ighed for at kunne foretage af- og påsætning af tur is ter uden gene og fare for

andre traf ikanter og tu risterne selv, og i gåafstand t i l tur istattrakt ionerne og med hensigtsmæssige

adgangsveje hert i l .

f) At tur istbussernes kørselslogistik i forhold t i l trafikafvikl ing, trafiksikkerhed og mi l jømæssig

påvirkning kan opt imeres og tomgangskørsel undgås herunder ved anvendelse af intell igent

trafikstyring, og at tu risterne er forskellige og ikke al le kan benytte samme transportløsninger.

g) At afsætnings- og parkeringspladser t i l tur is tbusser omkr ing Frederiksstadens tur istattrakt ioner

kunne placeres i Nord ved Nordre Toldbod, ved By & Havn og Churchi l ls Plads, og i Syd ved

Nat ionalbanken, i Niels Juels Gade og Havnegade.
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Overordnede kommentarer til handlingsplanen

Foreningen er glade for, at tur istbusserne i andet halvår af 2025 stort set er forsvundet fra Indre

Frederiksstaden, herunder Toldbodgade og Sankt Annæ Plads. Skiltningen ved Bredgade/Sankt Annæ

Plads og ved Esplanaden/Amaliegade har hjulpet . TAK ti l Teknik og Mil jøforvaltningen. Der kommer

fortsat tur istbusser ind via Holbergsgade og Toldbodgade, hvilket traf iksikkerhedsmæssigt er

problemat isk og farl igt, og bl.a. t i l lader Nyhavnsbroen ikke så tung trafik at passere.

Foreningen vil gerne rose handl ingsplanen, der er godt struktureret, grundig og forsøger at balancere

tur isme og hensynet t i l lokalmi l jøet, beboere, erhvervsliv og grøn omst i l l ing. Vi ser frem t i l konstrukt iv

dialog og at kunne bidrage med lokalkendskab og kompetence i den fortsat te proces.

Konkrete forslag og bemærkninger til handlingsplanen

1. Foreningen henviser til punkterne a) t i l g) ovenfor, som kan indgå i forudsætninger for

henholdsvis løsningsforslag i den endel ige handl ingsplan.

2. Foreningen kan t i ls lut te sig forslaget og hensigten med en forbudszone i Middelalderbyen,

Frederiksstaden og Nyboder, idet foreningen jf. "Nota t om tur is tbus parkering og kørselslogistik

i Frederiksstaden" anerkender behovet for afsætnings- og kortt idsparkering i den nordlige ende

af Frederiksstaden og i området omkr ing Kgs. Nytorv, Niels Juels Gade, Frederiksholm Kanel,

Havnegade. Desuden kan Bredgade med fordel indgå i overvejelserne, uden for myldret iderne.

3. Foreningen sti l ler spørgsmål ved, hvorfor de op lagte afsætnings- og parkeringsmuligheder ved

Nationalbanken og Børsen ikke er medtaget i p lanen. Arbejdsområderne må kunne begrænses

efterhånden som byggeriet skrider f rem. Der bør arbejdes hen imod at særligt området mel lem

Nationalbankens sydside og kanalen omdannes t i l hovedcenter for tur istbusserne i denne del

af Indre By. Bl.a. vil Kanalrundfarten kunne oprette et center her, så mange flere tur is ter kan

transporteres per båd i Indre By.

4. I sammenhæng hermed, så betyder etableringen af Lynettedæmningen, at Kanalrundfartens

både kan nå længere ud imod cruiseterminalerne - og at bådtransport derved kan aflaste tung

bustraf ik herfra i betydeligt omfang. Det te forslag bør inddrages i handl ingsplanen. Jf. pkt . 3 og

4 kan der med fordel etableres af /påsætning t i l bådene ved Nordre Toldbod og Ofel ia Plads.

5. Foreningen er imod afsætning og kortt idsparkering på Esplanaden og ikke t i lhænger af

løsningen med busparkering på hele strækningen af Grønningen i store dele af året. Det er t i l

s tor gene beboere, erhvervsdrivende og deres besøgende.

6. Foreningen anbefaler, at kørsel rundt om Nordre Toldbod og Churchi l lparken ensrettes, og at

der for et begrænset antal busser etableres afsætnings- og kortt idsparkering på Nordre

Told bod, hvor der er masser af p lads og kort afstand t i l Amalienborg langs Langelinie. Det bør

overvejes, om alene EL-busser kan benyt te denne rute.

7. Foreningen anbefaler, at der etableres et samarbejde mel lem TMF og branchens aktører, som

får t i l opgave at forbedre koordinering og kapacitetsudnyttelse. F.eks. så busser ikke kører rundt

og leder efter afsætning- og parkeringsplads, tomkørsel undgås i videst mu l ig udstrækning mv.

8. Foreningen anbefaler, at der udvikles en logistikløsning t i l en App, som knytter an t i l pkt . 7, og

som alle tur is tbusser skal have kørende, når de kører rundt , afsætter og parkerer i København.

Medlemskab kan overvejes som mode l . Vi skal gerne hjælpe med at uddybe ideen.

9. Party busser og Hop on/of indgår ikke i planen. Partybusser er t i l s tor gene bør overvejes at

holdes ude af Indre By. Hop on/of busserne anbefales inddraget i overvejelser om opt imer ing

og kapacitetsudnyttelse, og bør konkret ikke belaste Sankt Anne Plads el ler Marmorkirken.

MVH, på vegne af

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening

Bestyrelsesformand Tom Jacobsgaard
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Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening

November 2024

Teknik og Mil jøforvaltningen

Notat om turistbus parkering og kørselslogistik i Frederiksstaden

Nærværende notat har som formål at f r emkomme med løsningsforslag på den for beboere,

besøgende, erhvervsdrivende og mil jøet generende og t i l t ider meget kaotiske og farlige traf iksituat ion

på Sankt Annæ Plads.

I sommerhalvåret 2024 har Sankt Annæ Plads i større per ioder af dagen være hjemsøgt af et meget

stort antal turistbusser, der stopper og parkerer hvor der er p lads og ikke er plads, og af hyppige

kødannelser på op imod 20 minut ter ved højresvinget til Bredgade. Problemerne på Sankt Annæ Plads

er en direkte konsekvens af den midler t id ige ensretning af Toldbodgade og nedlæggelsen af ca. 20

tur is tbus parkeringspladser langs med Amal ienborg og for enden af Amal iehaven. Nævnte kaos og

farlige si tuat ioner er dokumenteret på Frederiksstaden Beboer og Erhvervsforenings Facebook side.

Notatet har som forudsætning, at Sankt Annæ Plads er aldeles uegnet t i l buskørsel, stop og parkering,

og at tur istbusser i videst mul igt omfang skal holdes ude af området Toldbodgade, Amaliegade og

Sankt Annæ Plads. Notatet har også som forudsætning, at tur ister herunder cruisetur ister skal have

mul ighed for at besøge Frederiksstaden og gerne for lade København med en indtryk af en venligsindet

og moderne hovedstad.

Det vil indgå i overvejelserne om de konkrete løsningsforslag, om tur istbussernes samlede kørsel

rundt i Frederiksstaden kan reduceres og herved også have en posit iv effekt på mi l jø og trængsel i

Frederiksstaden, og om chaufførerne vil have mul ighed for at passe deres arbejde i god orden, uden

bekymring for parkeringsvagter, pol i t i og vrede beboere og erhvervsdrivende mv.

Det er notatets pr imære sigte at udarbejde løsningsforslag, der kan have virkning fra foråret 2025

(grundet si tuat ionens alvor), og som kan udbygges herfra. Løsningsforslag, som har et længere

tidsperspektiv, er l istet bagest i notatet .

Notatet bygger på viden og erfaringer om traf iksi tuat ionen i Frederiksstaden, herunder om

kørselslogistik, afsætnings- og parkeringsmuligheder for tur is tbusser i nærhed af d e a f tur is ter mest

besøgte steder og attrakt ioner i og omkr ing Frederiksstaden

Notatet har indsamlet v iden og modtaget forslag fra en workshop med 100 deltagere ved

med lemsmødet i Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening den 21. oktober 2024. Notatet har

desuden haft mul ighed for at teste forudsætninger og løsningsmuligheder ved det årlige møde i Cruise

Denmark - Copenhagen and beyond, som blev afholdt den 7. november med deltagelse af branchens

aktører såvel som poli t ikere fra Teknik- og Mil jøudvalget i Københavns Kommune.

Notatet er udarbejdet efter dialog i gruppen af WoCo, KCC og Strom ma.

Det er hensigten på et senere t idspunkt at udvide notatet til at omfat te Middelalderbyen og Indre By

som helhed.

Notatet er struktureret således:

1. Oversigt over de mest besøgte tur istattrakt ioner i Frederiksstaden og gruppering he raf i

besøgssteder.

2. Antagelse om antal turister, der årligt gruppe-besøger Frederiksstaden i tur istbus, og om antal

busser, der derved kører rundt og har behov fo r at parkere i Frederiksstaden.

3. Teknik- og Mil jøforvaltningens plan, som har foranlediget det nuværende kaos.

4. Konkrete løsningsforslag med sigte på 2025 og de nærmeste år herefter.

5. Liste over mul ige langsigtede løsningsmuligheder.
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1. Mest besøgte turistattraktioner'

De mest besøgte attrakt ioner i Frederiksstaden er:

1. Amal ienborg Slotsplads herunder Museum

2. Marmorkirken

3. MACA Museum

4. Nyhavn

5. Kanalrundfarten

6. Designmuset

7. Fr ihedsmuseet

8. Gefionspringvandet og Langelinie

Turistattraktionerne kan grupperes efter, hvordan de nærhedsmæssigt passer sammen og herved kan

defineres som besøgssteder:

A. Gefionspringvandet og Langelinie, Fr ihedsmuset og Designmuseet

B. Amal ienborg og Marmorkirken

C. Nyhavn, Kanalrundfarten, MACA Museum, Kgs. Nytorv mv.

Det forudsættes, at hovedparten af tu risterne kan og er vil l ige t i l at gå frem og ti lbage mel lem to (A og B

henholdsvis B o g C), men ikke t i l alle t re besøgssteder. Det forudsættes desuden, at afsætning af

tu risterne ved et besøgssted og opsaml ing et andet besøgssted er undtagelsen. I øvrigt f lugter det

med , at tomkørsel af tur is tbusser skal forsøges undgået af såvel trafik som mil jømæssige årsager.

2. Antal turister og turistbusser

Det antages, at det årlige anta l turister, der gruppe-besøger Frederikstanden i tur istbus, er i

størrelsesordenen 1-2 mio . turister. De gruppe-besøgende tur isterne ankommer i helt overvejende

grad fra cruises, fra gruppeture med fly og fra tur is tbus gruppeture fra det øvrige Danmark og EU.

Antallet af busture, der skal bruges t i l at køre 1-2 mio . tur ister om året, anslås at være 20.000-30.000,

svarende t i l 100-150 tur istbusser dagligt, der i sæsonen (200 dage) skal parkere for at sætte tur is ter af

og tage dem på igen, et eller f lere steder i Frederiksstaden. 100-150 busser i Frederiksstaden inden for

en typisk 4 t imers per iode fra kl. 10.00 til 14.00 betyder, at der er behov for i størrelsesordenen 25-30

tur is tbus parkeringspladser i Frederiksstaden for at klare en norma l belastning, samt at pladserne skal

være hensigtsmæssigt placeret i forhold t i l besøgsstederne for ikke at skabes kaos og/eller gene for

trafik, beboere og erhvervsdrivende.

Turistbusserne kørselslogistik, herunder om de kommer ind t i l Frederiksstaden fra Nord (pr imært

Oceankaj Cruise Terminal Nordhavn og Langelinie) el ler kommer ind fra Sydvest (fx Lufthavnen, øvrige

Danmark, Sverige, Tyskland mv.) henholdsvis om de fartsætter videre igennem Frederiksstaden er en

væsentl ig overvejelse for placer ing af tur istbus-parkeringspladserne.

Notatet er opmærksom på, at et meget større antal tur is ter end de 1-2 mio. i turistbusser, som notatet

omhandler, årligt besøger Frederiksstaden. Nævnte tur ister transporteres sig individuelt rundt i, fx

taxa, cykel, metro, gående, Hop On-Hop Off busser mv.

3. Teknik- og Miljøforvaltningens plan

Teknik og Mil jøforvaltningens plan for tur istbus-parkeringssteder i Frederiksstaden, som har skabt det

nuværende kaos på Sankt Annæ Plads, er, at tur istbusserne i stedet for de ca. 20 nedlagte pladser i

1 Nota te t har indsamle t da ta fra flere forskel l ige kilder, b l .a . Copenhagen Card .
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Teknik og Mil jøforvaltningen

Amaliehaven og Toldbodgade skal parkere på Grønningen i nordgående retning, hvor der i per ioden

apri l - september er oprettet 12-14 tur is tbus parkeringspladser (i stedet for et større antal b i l -

parkeringspladser). Ifølge TMF skal disse 12-14 pladser fremadrettet suppleres med et mindre antal

tur is tbusholdepladser på Esplanaden. Ti lsammen planlægger TMF at nedlægge i størrelsesordenen 75

bil-parkeringspladser på Grønningen og Esplanaden i sommerhalvåret , uanset gene for beboere og

erhvervsliv.

Teknik og Mil jøforvaltningen plan er baseret på manglende viden og data, og forkerte forudsætninger:

Der er for få pladser, 12-14, mod behovet for det dobbel te antal .

Pladserne er forkert placeret og for mange tur is ter i fo r lang gåafstand t i l to af de tre

besøgssteder i Frederiksstaden.

Pladserne er traf ik- logist ikmæssigt forkert placeret og skaber traf ikproblemer i sig selv

Trafik-logistikmæssigt er der naget helt forkert ved, at turistbusser, der kommer ind fra Nord, skal køre

gennem St. Kongensgade og dreje t i l venstre ved lyssignalet ved Esplanaden og videre ad det smal le

stykke af Esplanaden for at komme rundt t i l venstre i lyssignalet ved Grønningen for at ho lde på de

anviste pladser langs med Kastellet. Alternativt komme ind via Grønningen, svinge t i l venstre ved

lyssignalet ved Esplanaden og kører ned ad Esplanaden og vende rundt ved By & Havn og Churchi l ls

Plads for at k omme ti lbage gennem Esplanaden og svinge t i l højre Grønningen for derefter at parkere

langs Kastellet.

Hvordan skal tur istbusser komme videre efter op holdet på Grønningen? Skal de køre t i l Langelinie for

at kunne vende rundt og svinger ti lbage, holde ved lyssignalet ved Øster Port for derefter at køre (igen)

ned ad St. Kongensgade t i l Kgs. Nytorv og Indre By? Eller er tanken, at tur istbusserne efter opholdet på

Grønningen skal svinge t i l venstre ad Øster Voldgade og køre rundt om Middelalderbyen, H.C.

Andersens Boulevard og Stormgade for at k omme ti l Kgs. Nytorv, Nyhavn og omegn?

For turistbusser, der kommer ind fra Sydøst, må TMFs plan forudsætte, at busserne kører rundt om

Kgs. Nytorv og op ad Bredgade, mens tu risterne passerer alle besøgssteder, og parkerer på

Grønningen, hvorfra tu risterne så skal gå ti lbage gennem hele det område, som er passeret undervej.

Realiteten er, at busserne forsøger at s toppe på Kgs. Nytorv, hvor der er få pladser, og derefter kører t i l

Sankt Annæ Plads.

Teknik og Mil jøforvaltningens nuværende plan har således - udover kaos, kødannelser og øget traf ikal

usikkerhed - skabt betydelige gener for beboere og besøgende på Sankt Annæ Plads samt en

omfat tende tomgangskørsel gennem Sankt Annæ Plads, Bredgade, Esplanaden, Amaliegade og

Toldbodgade med unødig forurening t i l følge.

4. Konkrete løsningsforslagmed sigte på 2025 og de nærmeste år herefter.

Overvejelser om løsningsmuligheder:

A. Der skal være tur istbusparkeringspladser i begge ende af Frederiksstaden, placeret

hensigtsmæssigt i forhold t i l 2 af 3 besøgssteder og i forhold til kørselslogistik.

B. Turistbusparkeringspladserne skal kunne nås fra Nord henholdsvis fra Sydøst, og kunne ti lgås

uden for mange unødige svinge rundt manøvre, omvejskørsel mv.

Konkrete forslag t i l op rettelse af 25-30 tur istbus-parkeringspladser i Frederiksstaden:

1. I den nordlige ende af Frederiksstaden og i gåafstand t i l to og for no gle tur isters vedkommende

t i l al le t re besøgssteder kan der oprettes 14-18 turistbusparkeringspladser ved Nordre Toldbod,

ved By & Havn og Churchi l ls Plads. (Herved løses samtidigt problemet med kørselslogistik og

vendinger, idet busserne kø rer ind fra Esplanaden og ud igennem Churchi l ls Plads og ti lbage på
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Esplanaden - uanset om fortsættelsen er gennem St. Kongensgade t i l Kgs. Nytorv og Indre By

eller nordpå ad Grønningen.

2. I den sydlige ende af Frederiksstaden og i gåafstand t i l Kgs. Nytorv og Nyhavnsområdet

oprettes 12-14 busparkeringspladser i Havnegade, Niels Juels Gade og ved Kgs. Nytorv, hvor
plads.

3. Ovenstående pr imære tur istbus-parkeringspladser suppleres med et antal

turistbusholdepladser i Bredgade, i t i ds rummet 10-15.

Liste over mulige langsigtede løsningsmuligheder.

(fra med lemsmødet )

a) Få så mange tur ister som mul igt over i metrosystemet.

b) Finde anden færdselsåre, hente fo lk med båd ude ved krydstogtskibene, sej lads ad

inderhavnen (som i Amsterdam og Venedig) (kræver store investeringer).

c) Opmærksomhed på og hensyn t i l krydstogtstur ister på 65+.

d) Sørge for at få pol i t isk opbakning, for det er en grundholdning t i l , hvad vi vil have af trafik. Vi

skal passe på med at f lyt te prob lemer i byen. Plan 2021 for tur istbusser var ingen tur is tbusser

overhovedet i Frederiksstaden - kunne man følge op på denne plan.

e) Kvoter for tur istbusser for at imødekomme de ældre turister.

f) Øge kommunikat ion om metro. Fortælle om , at det er bedre for tu risterne, og om hvor

fantast isk et metro-net vi har, og hvor nemt det er at k omme t i l al le steder (Nordhavn linje

udbygges, kommer tættere på - evt løsning med pendler-busser t i l at f lyt te folk over i metroen).

g) Flytte busparkering under jorden som i fx l tal ien.

h) Elektronisk ski l tning med informat ion om evt. ledige busholdepladser, som for bi lparkering

nogle steder, så uhensigtsmæssig (tom)kørsel undgås.
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Svarnr.: 15 Handicaprådet

Høringssvar:

Se bilag.
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Handicaprådet iKøbenhavns Kommune Handicaprådet

Handicaprådets Sekretariat
Bernstorffsgade 17, 5. sal

1592 København V

Tlf. 20 53 56 92

handicapraad@sof.kk.dk

Til Teknik- og Mi l jø forva l tn ingen

Handicaprådets høringssvar vedr. Handlingsplan for
transport af turister

19.11. 2025

Handicaprådet v i l ge rne takke fo r inddragelsen, samt de t
t i lsendte mater iale vedrørende handl ingsp lanen for
t ranspor t af tur is ter .

Vi v i l ge rne unders t rege v ig t igheden af, at tur is tbusserne
ikke op tager parker ingspladser på bekostn ing af hand i -
capparker ingspladserne. Der er al lerede et begrænset
antal handicapparker ingspladser, og de t er afgørende, at
disse forb l iver t i l gænge l ige fo r d em , de r har et presse-
rende behov fo r d em .

Vi ser posi t iv t på b rugen af min ibusser , da de kan fo r -
bed re traf ikf lowet og m in ime re gener fo r lokalbefolknin-
gen . Det er dog afgørende, at både større og m i nd r e bus-
ser er t i l gænge l ige fo r kørestolsbrugere, he runder ved at
ink ludere l i f tbusser. Dette vi l sikre bed re mob i l i t e t og t i l -
gænge l ighed fo r alle tur is ter .

På vegne af Handicaprådet

J anne Sander

Fo rpe rson fo r Hand i cap råde t i Københavns K omm u n e
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Svarnr.: 16 Indre By Lokaludvalg

Høringssvar:

Se bilag.
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Indre ByLokaludvalg

24. november 2025

J.nr. 2025-0356064

Teknik- og Miljøforvaltningen

Der er til dette høringssvar to bilag. Det ene bilag beskriver behovet

for en strategi for turismen og den samlede plan for turisttransport,

imens det andet bilag uddyber de fire kategorier i handleplanen.

Indre By er et område med beboelse, der samtidig er et af landets

mest attraktive og historisk betydningsfulde områder. Det er et

område, der har mange besøgende og turister, fordi bydelen har flere

museer, turistattraktioner, cafeer og hoteller end andre bydele. Det er

en bydel med mange smalle ældre gaderum, hvilket betyder, at der er

mange ønsker til, hvad der skal være plads til i Indre By i forhold til

trafik og byliv.

En velafbalanceret tilgang til turisttransport er afgørende for både

beboernes livskvalitet, byens miljø og turistemes oplevelse. Denne

tilgang skal indeholde en overordnet strategi for turismen, der

spreder turismen og beskytter hverdagslivet i Indre By. Dette vil også

være i overensstemmelse med eksisterende strategier i Københavns

Kommune som kommuneplanen og fra organisationer som

Wonderful Copenhagen.

Derfor ønsker Lokaludvalget ønsker at have en dialog med

forvaltningen om denne plan og hvordan den implementeres.

I dette høringssvar vil vi komme ind på følgende emner, der er

centrale i handleplanen. De vil blive uddybet på næste sider. Det

gælder for alle initiativeme, at de kun kan indføres, hvis de bliver

finansieret.

Kategori 1

Indre By Lokaludvalg bakker op om at der laves en langsigtet plan

for turisttransport og man styrker indsatsen om at sprede turismen og

få turister over i andre transportformer som offentlig transport og

gang.

Ønskes det at flere turister cykler, skal der også være en langsigtet

plan for, hvordan cykelturismen håndteres i Indre By.

Kategori 2

Der er blevet udvalgt 14 holdepladser, hvoraf 6 er i Indre By

Lokaludvalgs område. Det er en reaktion på, at mange turistbusser
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ønsker at køre ind til Indre By.

Der skal være en samlet plan for turistbusser i København, der er

tilpasset trafikken og forholdene i Indre By.

Planen skal omfatte nedlæggelse af buspladsen foran Thorvaldsens

Museum, da busseme skjuler friserne på museet, og nedlæggelse af

busholdepladsen foran Det Kongelige Teater, fordi busseme skjuler

teaterets arkitektur.

Planen skal ikke omfatte det foreslåede nye initiativ om en busplads

på Ved Stranden.

Kategori 3

Her nævnes to områder i Indre By samt en forbudszone i

Middelalderbyen og Frederiksstaden og Nyboder, der kræver en

foranalyse enten for at oprette P-pladser på de to områder eller

oprette en forbudszone.

Lokaludvalget bakker op om at der kommer en forbudszone i

Middelalderbyen og en løsning for turistbusser på Nørre Voldgade,

der er tilpasset en Nørre Voldgade, hvor der også er plads til grønne

tiltag og byliv.

Kategori 4

Dette indebærer en informationskampagne rettet mod vognmænd og

chauffører og informationskampagner overfor turister samt

etablering af et trepartssamarbejde for turismehåndtering og

udvikling.

Dialog om en samlet plan for turistransport samt

implementering af denne

Indre By Lokaludvalg vil geme indgå i en dialog forvaltningen om

de enkelte elementer i planen og hvordan de kan implementeres, så

en samlet plan bliver tilpasset forholdene i Indre By.

� Der skal være en samlet løsning, hvor der ikke er mulighed

for tidsbegrænset parkering af turistbusser i Middelalderbyen,

fordi turistbusser ikke skal kunne parkere i Middelalderbyen.

Af- og påstigning skal være muligt, men busseme må køre et

andet sted hen at parkere.

� Turistbusser i Indre By skal ikke køre i myldretiden.

� Turistbusser skal generelt være tilpasset forholdene i

Middelalderbyens smalle gader, ved for eksempel at have en
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lavere vægtgrænse end i dag.

� En handleplan skal se på alle former for turisttransport også

turistbusser i rutekørsel og busser, der er indrettet til at man

kan overnatte i dem.

� Der skal generelt ses på kravene til turisters udlejning af

cykler. For eksempel i form af, at der gøres mere for at

turisteme bliver oplyst om regleme og ikke har cykler med

elektrisk motor til rådighed.

� Det skal prioriteres, hvordan turister kan vælge andre

transportformer som offentlig transport og metro, som en del

af handleplanen.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,

forperson for Indre By Lokaludvalg
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Bilag 1 til Indre By Lokaludvalgs høringssvar om handlingsplan for transport af turister

Uddybende kommentarer om turisme og den samlede plan

Den samlede plan kan kun gennemføres hvis den får finansiering.

Vi har i Indre By oplevet flere planer, der er blevet vedtaget og ikke blevet ført ud i livet, da

de ikke blev finansieret.

Utlover finansiering kræver denne plan, at der kommer en samlet plan for turismen, for reelt

at sprede turismen og dermed hvor der er behov for turisttransport i Københavns Kommune.

Spredning af turisme skal skabe en bedre balance i Indre By og ikke kun skabe plads til flere

turister i København.

� Dette vil samtidig være i overensstemmelse med Kommuneplanen, der nævner, at der

skal være et godt hverdagsliv i København og at turismen skal spredes.

� Spredning af turisme nævnes også i andre strategier om turisme, f.eks. fra Wonderful

Copenhagen.

For at underbygge disse strategier skal der være en overordnet strategi for turisme og

hoteller og korttidsudlejning, så turismen spredes, hvilket betyder at behovet for

transport af turister på sigt vil være mindre i Indre By.

� Derudover skal Det skal afklares hvilken turisme vil vi have og giver mest værdi til

København. Noget tyder på at erhvervs- og kulturturister lægger flere penge, når de

besøger byen og kører sjældnere i turistbus.

Der er sket en udvikling, hvor turistbusser uden rutekørsel har sværere ved at komme ind i

Middelalderbyen og har færre steder at holde nær og i Middelalderbyen. Samtidig med dette

er sket er der turistbusser i rutekørsel i dette område. En rutekørsel der foregår i store busser

i ældre smalle gader.

Det er usikkert, om denne handleplan vil regulere turistbusser i rutefart og busser, der er

indrettet til ovematning. Denne trafik skal inkluderes i en samlet plan for turisttransport og

reguleres i handleplanen.

Det skal afklares, hvordan aftaler om rutekørsel med turistbusser aftales i Indre By og hvilke

hensyn, der tages i denne proces.

Derfor har lokaludvalget følgende spørgsmål, som vi ønsker Teknik- og Miljøforvaltningens

svar på:

� Hvad er begrundelsen for, at turister skal transporteres i turistbusser og ikke kan

benytte de transportmidler, som andre benytter?

� Hvad vil forvaltningen gøre for at turister vælger andre transportformer end

turistbusser såsom busser i den offentlige transport og metro, der allerede findes?

� Hvor mange typer af turismetransport er der, og hvad ved forvaltningen om hvordan

de fordeler sig på det samlede antal af turister?
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Bilag 1 til Indre By Lokaludvalgs høringssvar om handlingsplan for transport af turister

Dette kan være trafikformer indenfor for eksempel cykler, taxier, lejebiler,

turistbusser, Hop-on/Hop-off busser, offentlig transport og gang?

� Hvad ved forvaltningen om hvilke typer turister, der foretrækker hvilken form for

turisttransport?

Her tænker vi på, om der er forskel på om turisterne kommer her som kulturturister,

skal deltage i en konference eller er turister, der kun er her en halv dag.
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Bilag 2 til Indre By Lokaludvalgs høringssvar om handlingsplan for transport af turister

Uddybende kommentarer til kategori 1 til 4

Uddybende kommentarer til kategori 1

Indre By lokaludvalg ønsker en langsigtet plan for turisttransport, der tager højde for

følgende.

1. Fremme af gang og offentlig transport

Turister bør i højere grad opfordres til at opleve byen til fods eller med kollektiv transport.

Der kan etableres og informeres om klare og attraktive gangruter mellem centrale turistmål

Turistbusser bør i højere grad aflevere passagerer ved strategiske knudepunkter uden for den

mest belastede del aflndre By, hvorfra videre transport kan ske med elbus, metro eller til

fods.

Der er i dag løsninger, såsom busser til fra krydstogtskibe til metroen ved Oceankaj. Der er

ligeledes løsninger, hvor man vælger at køre turister væk fra steder i Indre By.

Disse løsninger skal understøttes, så de bliver mere udbredte.

2. Cykelturisme

Der skal være en langsigtet plan for, hvordan cykelturismen håndteres i Indre By, da den

skaber problemer allerede i dag. Turister benytter i stigende grad lejecykler i Indre By, men

manglen på organiserede parkeringsløsninger skaber rod i gadebilledet og irritation hos

beboere. Samtidig er det vigtigt, at turister fortsat kan cykle - både for miljøet og for

oplevelsen af byen.

Derfor skal der være en strategi for hvordan lejecykler uden fast stamsted, samt lejecykler fra

hoteller og cykeludlejere, der har tager hensyn til at Indre by er en bydel, med beboelse og

begrænset plads, f.eks. ved at der er bedre styring med hvor mange cykler, der er I Indre By

og hvor de parkeres.

Her kan der bruge værktøjer som geofencing, tydeligt markerede Parkeringszoner,

beboerinddragelse og kommunikation med turister, der følges op med en kontrol, der

modsvarer antallet af lejecykler.

Forvaltningen skal stille krav om at de lejecykler, turisterne har til rådighed, ikke har en

elektrisk motor. Vi ved ikke om de turister der bruger disse cykler har erfaring med

hverdagscyklisme og bør derfor cykle på en cykel uden motor.

Der skal gøres mere for at turister kender og følger reglerne for cykler, da cykelturister er

med til at skabe farlige situationer i trafikken både for dem selv og andre.

Forvaltningen skal arbejde for at turister har kørekort til enten knallert eller bil for at leje en

cykel, samt skal skrive under på at de har en forsikring.
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Bilag 2 til Indre By Lokaludvalgs høringssvar om handlingsplan for transport af turister

Lokaludvalgets holdning til turister på udlejningscykler skal ses som omsorg for turisteme,

eftersom lokaludvalget har konstateret, at turister på cykel kommer ud for ulykker i fx.

Nyhavn.

3. Begrænsning af tung og unødvendig turistkørsel

Store turistbusser bør begrænses eller helt udfases i de smalleste og mest trafiktunge gader i

Indre By og Middelalderbyen. De kan skabe situationer, som gør det mere utrygt for den

øvrige trafik herunder især cykler.

Der er en vægtgrænse for lastbiler, der også skal gælde for busser.

Der skal være en løsning, der sikrer, at regleme overholdes. Rådhusstræde er et sted, hvor

turistbusser ikke overholder trafikregleme.

Der er turistbusser i rutekørsel i Middelalderbyen. Det er usikkert, om denne handleplan vil

regulere turistbusser i rutefart og denne trafik skal inkluderes i en samlet plan for

turisttransport og reguleres i handleplanen.

Det skal afklares, hvordan aftaler om rutekørsel med turistbusser aftales i Indre By og hvilke

hensyn, der tages i denne proces.

Der skal generelt udarbejdes klare retningslinjer for tilladelser, ruter og holdepladser for

turistbusser. Disse skal gælde alle turistbusser, også dem, der er indrettet til ovematning. Det

skal være gennemskueligt for os beboere hvordan disse aftaler indgås og hvad der tages højde

for i processen.

Hvorfor kører turistbusser i rutefart på strækninger, hvor det er imod færdselsregleme i f.eks.

Slutterigade?

Der er ældre og svage turister har brug for turisttransport. El-busser og mindre køretøjer skal

prioriteres, hvis buskørsel er nødvendig. Dette kan dog kræve, at der kommer flere busser

oftere.

En løsning er at se på løsninger, der er en del af den offentlige trafik og også tilgodeser svage

beboere i Indre by, der i dag er nødt til at gå op til 600 m for at bruge metroen.

4. Krav til busserne og deres kørsel

Der skal tages lokale hensyn, såsom at busser ikke kører i myldretiden.

Der skal være en løsning, så der fortsat kan være buskørsel til f.eks. bømehaver.

5. En by for både beboere og besøgende

En regulering af turisttransporten er ikke kun en miljøforanstaltning, men også en

forudsætning for at bevare Københavns livskvalitet og unikke byrum.

Når turister færdes til fods og benytter offentlig transport, oplever de byen mere autentisk

samtidig med, at lokale beboere og erhverv får en mere rolig og tilgængelig hverdag.
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Bilag 2 til Indre By Lokaludvalgs høringssvar om handlingsplan for transport af turister

Uddybende kommentarer til kategori 2

Der bliver i handleplanen udpeget seks områder, der ligger i Indre By, der både er nye eller er

foreslået i tidligere strategier.

Nedenstående steder er taget fra handleplanen for turisttransport, hvor der kan være

buspladser i Indre By og hvilken karakter pladsen har.

� Øster Voldgade. (fra Handlingsplan 2021) 2-3 bus-pladser kl. 9-18 med 15 min.

parkering.

� Ved Stranden. (Nyt initiativ) 1-2 bus-pladser kl. 10-15 med mulighed for 15-min.

parkering.

� Nørre Farimagsgade ved Vesterport. (Nyt initiativ) 3-4 bus-pladser med 3-timers

parkering.

� Øster Farimagsgade v. Kommunehospitalet. (Nyt initiativ) 1 bus-plads med 3-timers

parkering.

� Kampmannsgade på dæmningen. (Nyt initiativ) 4-6 bus-pladser kl. 10-15 med 3-

timers parkering.

� Evaluering aj tillaget ved Gefionspringvandet/Churchillparken. Evalueringen sker

med inddragelse af turistbusbranchen DPT

Her er lokaludvalgets kommentarer til de udvalgte buspladser, som der nævnes i

handleplanen:

Der bør i handleplanen være kort over hvor de enkelte holdepladser kan være, for at vi bedre

kan få et overblik.

Det gælder ved udpegningen af steder, at det flere steder er uklart, hvad det betyder at der er

holdepladser. Man kan ikke se det tidsrum, hvor busseme må holde der, og vi ønsker at der

ikke er turistbusser i myldretiden, hvad enten de må holde der i 15 minutter eller tre timer.

� Ved ønsket om en holdeplads ved Kampmannsgade vil vi geme kommentere at

Søeme er et roligt og fredet område. Her kan 4-6 buspladser, hvor busser kan holde i

tre timer, virke meget voldsomt.

� Det skal specificeres, hvorfor man vurderer, at der kan være 3-4 pladser med

parkering i tre timer ved Vesterport St.

� Ved Øster Voldgade må busseme holde der i 15 minutter mellem kl. 9 og 18.

Det vil sige, at selvom der kun er 2-3 holdepladser, kan der være buskørsel i

myldretiden.

� Vi undrer os over at der har været dialog om DPT om området ved Gefion

springvandet og Churchilparken, men at der ikke har været dialog med Indre By

Lokaludvalg om dette område.

Der er i forbindelse med branden ved Børsen forsvundet en række pladser til turistbusser.

Dette skal der findes en løsning på. Disse skal ikke genetableres i fremtiden, da en busplads

ikke vil være i overensstemmelse med området.
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Bilag 2 til Indre By Lokaludvalgs høringssvar om handlingsplan for transport af turister

Der er i dag en busplads ved Det Kongelige Teater, der ikke passer ind i området, som

lokaludvalget ønsker flyttet. Ditto buspladsen ved Thorvaldsens Museum.

Et sted hvor der kunne være en busplads, er ved den tidligere Nationalbank ved

Bremerholmen og ved børsgraven i Havnegade.

Det er vigtigt at de pladser, der udvælges, har regler, der kan håndhæves.

Uddybende kommentarer til kategori 3

Indre By Lokaludvalg bakker op om en forbudszone i Middelalderbyen, Frederiksstaden og

Nyboder, da disse byrum er præget af ældre gadeforløb, der ikke kan rumme store køretøjer.

Det understreges i handleplanen, at en forbudszone vil få omfattende konsekvenser.

Her holder Indre By Lokaludvalg fast i, at der er begrænset plads til store køretøjer i området

og der udover turistbusser også er andre tunge køretøjer i området. I et område som

Rådhusstræde er det svært for turistbusser generelt at holde trafikregleme på grund af

forholdene. Nogle af disse køretøjer er turistbusser i rutefart, der måske ikke er omfattet af

denne handleplan. Der skal være en samlet løsning, der håndterer den samlede turisttransport,

også den, der kører i rutefart. Busser, der er indrettet til ovematning, skal ligeledes være

omfattet af handleplanen.

Der foreslås en holdeplads i Bredgade, der kan skabe problemer for cyklister.

Der skal kun være holdepladser hvor det er i overensstemmelse med den øvrige trafik.

Der foreslås en busterminal på Nørre Voldgade.

Nu hvor der ikke længere er en holdeplads på Vor Frue Plads, er Nørre Voldgade en

mulighed. Dog skal Nørre Voldgade fortsat være et sted, hvor der er plads til rekreative

områder.

Uddybende kommentarer til kategori 4

Det er godt at der foreslås en dialog mellem relevante aktører og mere information til turister.

Det er også godt at der foreslås et trepartssamarbejde, der inddrager borgerne om hvordan

man kan finde løsninger.

Men disse tiltag må ikke træde i stedet for en samlet løsning, der ser på de strukturelle

forhold, der medfører et større behov for turisttransport i Indre By.

Der skal ligeledes være en strategi, hvor eksisterende regler overholdes og der ikke gives

tilladelser til, at der kører busser på ruter, hvor de ikke må køre.
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Svarnr.: 17 Metroselskabet

Høringssvar:

Metroselskabe t har den 3. ok tober 2 0 2 5 mod t age t udkast t i l Hand l ingsp lan for t ranspor t af tur is ter

2025 . Metroselskabet har i ngen bemærkn i nge r t i l udkastet.
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Svarnr.: 18 Movia

Høringssvar:

Se bilag.
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Movias høringssvar til handlingsplan for turistbusser

Københavns Kommune har fremsendt forslag til handlingsplan for turistbusser i høring med frist til den 26.

november 2025. Movia kvitterer for muligheden for at afgive hørringsvar og dermed bidrage til at styrke

sammenhæng mellem trafikplanlægning og udvikling af den kollektive mobilitet i København.

Handlingsplan for turistbusser er udarbejdet af Københavns Kommunes Teknik- og Miljøforvaltning, Øko-

nomiforvaltning og Kultur- og Fritidsforvaltning, samt brancheforeningerne for turistbusser (Dansk Person

Transport, Wonderful Copenhagen og Cruise Denmark - Copenhagen and Beyond. Planen er bygget op

om en række initiativer der på kort, mellem og længere sigte skal forbedre forholdene for afvikling af turis-

metrafik med minibusser og større turistbusser, da planen henviser til en forventet vækst på 30% i turisme-

omsætningen. (s.4)

Movia har følgende kommentarer, inddelt efter planens initiativer:

Initiativ 2, 21
Der opleves i disse år en generel vækst i turistbranchen i København og på Sjælland. 2024 blev således et
rekordår med 15 millioner overnatninger i København og hovedstadsregionen - den højeste nogensinde.
Turismen voksede i 2024 med 5% i forhold til 2023 og antallet af internationale besøgende steg med 13%.
Samtidig trender det at rejse mere klimabevidst. Det gør sig konkret gældende både til/fra destinationen og
under opholdet.

Movia og DOT kan genfinde denne vækst, idet salget af billetter til turister er stigende. På tværs af billet-
porteføljen rettet mod turister ser vi en vækst på 23% i omsætning fra 2023 til 2024. Det største produkt i
denne sammenhæng er billetproduktet City Pass Small, som giver adgang til fri transport i København inkl.
Københavns lufthavn i 24-120 timer. lsoleret set er City Pass Small vækstet med 27% i omsætning fra
2023 til 2024.

Der arbejdes kontinuerligt med flere tiltag iværksat for at gøre kollektiv transport nemmere at benytte for
turister. Det drejer sig om:

� målrettet informationsmateriale distribueret via hoteller, campingpladser og turistinformationer

� turisthjemmesiden publictransport.dk
� en målrettet indsats over for krydstogtgæster, hvor Movia, Københavns Kommune og Copenhagen

Malmo Port har forbedret adgangen til kollektiv transport for krydstogtturister via tydelig skiltning,
informationsmateriale, samt busser der kører i pendulfart mellem Krydstogtsterminalen og me-
troen.

Tiltagene har samlet set bidraget til et øget billetsalg, og viser dermed at det er muligt at få turister til at be-
nytte sig af den eksisterende kollektive transport i København.
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Movia anbefaler, at Københavns Kommune farsætter det gode samarbejde med de offentlige trafikselska-
ber og organisationer for at øge andelen af turister i den kollektive transport, samt stiller sig til rådighed for
et opfølgende møde eller deltagelse i undersøgelser af barrierer for turisters anvendelse af kollektiv trans-
port.

Initiativ 1,22 :
I handlingsplanens initiativ 1 er formålet at skabe en langsigtet strategi for, hvordan turisttransport afvikles
frem mod 2030, herunder at styrke turisternes brug af gang, cykel og kollektiv transport. Initiativ 22 skal
sikre et tæt samarbejde mellem kommune, branche og borgere om løsninger, der understøtter en bære-
dygtig og effektiv turismehåndtering.

Københavns Kommune har med kommuneplanen en målsætning om at øge andelen af ture der foretages
med kollektiv transport, så den svarer til en ligelig fordeling mellem gang, cykel, kollektiv transport og bil.
Sideløbende har Metroen en målsætning om flere passagerer, og særligt med fokus på at øge udnyttelsen
af M4 og M3. Her arbejder Movia tæt sammen med Københavns Kommune og Metroselskabet om at un-
derstøtte flere rejser.

Metroens M4 forbinder en række af byens største turistattraktioner, herunder Rådhuspladsen (Tivoli), Gam-
mel Strand (Christiansborg), Kongens Nytorv (Nyhavn) og Marmorkirken (Amalienborg), hvilket giver et
stort potentiale for at tiltrække turister til den kollektive transport. Endelig er havnebusserne og den fører-
løse Metro og stationerne en attraktion i sig selv.

Samtidig arbejder DOT på tværs af alle trafikselskaberne for at bidrage med data, analyser og markedsfø-
ring, der kan understøtte en øget anvendelse af metro og bus blandt turister.

Københavns Kommune kan derfor med fordel udnytte dette samarbejde til at styrke indsatsen for at gøre
København til en attraktiv og bæredygtig turistdestination. Det kan ske ved at:

� Etablere afsætningspladser ved centrale metrostationer, herunder M4.

� Undersøge om den eksisterende fjernbusterminal kan understøtte adgange til København for tu-
ristselskaber, hvilket vil øge udnyttelsen af terminalen

� lnddrage turister som en særskilt målgruppe i analyser for at øge antallet af metropassagerer og
generelt for at understøtte Københavns Kommunes målsætning om en turmiddelfordeling på 25%
for kollektive rejser.

Movia anbefaler derfor, at handlingsplanen i højere grad styrker indsatsen for at tiltrække turister til den ek-
sisterende kollektive transport i København. Dette kan ske gennem forbedrede faciliteter, målrettet kommu-
nikation og strategiske partnerskaber, der gør det nemt og attraktivt for turister at vælge metro og bus.

Side 2 / 4
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Initiativ 3-13, 15-17, 20
På det nedenstående kort ses det strategiske busnet i København og de vejstrækninger, hvor der i hand-
lingsplanen udpeget parkering for turistbusser.

Nordhavn

Øst bro

Gunnar N
Hansens aas

.

Kløverm

rken

Signaturforklaring

Parkering ti l
- Turistbusser

Movias
StrategiskNet

Af oversigtskortet kan det aflæses at flere af de foreslåede parkeringsinitiativer (initiativ 3-13 og 15-18)
kan påvirke den strategiske busdrift, både i forhold til fremkommelighed og regularitet. Trafik til og fra par-
keringspladserne kan skabe forsinkelser og irregularitet for den kollektive bustransport, og derfor deltager
Movia gerne i den konkrete planlægning, især på vejstrækningerne:

Øster Voldgade (linje 23)

Nørre Farimagsgade ved Vesterport (linje 17, 37)

Øster Farimagsgade v. Kommunehospitalet (linje 14)

Sjælør Boulevard (linje 1A, 8A)

For at mindske risikoen for ulovlig parkering og forbedre afviklingen anbefaler Movia desuden, at der udvik-
les bedre information om parkeringsforhold på digitale korttjenester (initiativ 20), så chauffører nemt kan
tinde korrekte afsætnings- og parkeringsmuligheder.

Side 3 / 4
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Initiativ 18:
Med initiativet afsættes der via handlingsplanen 1,2 mio. kr. til en foranalyse af en busterminal på Nørre
Voldgade (Nørreport St.) der skal afhjælpe parkeringsproblemer for turistbusser i Middelalderbyen. Med en
turistbusterminal på Nørre Voldgade vil der forventeligt ske en stigning i antal turistbusser i området, som i
dag er tæt trafikeret. Nørre Voldgade er i dag belastet af gennemkørende trafik og samtidig et helt centralt
område for afviklingen af den kollektive bustrafik i København og omegn.

Movia er derfor særligt opmærksom på, hvordan en eventuel busterminal ved Nørre Voldgade/Nørreport
St. vil påvirke busdriften, og anbefaler, at erfaringerne fra den nyetablerede busterminal ved Dybbølsbro
Station inddrages i planlægningen, samt der udvises hensyn til fremkommeligheden på dette helt centrale
sted for den kollektive bustrafik i København.

Vi ser frem til at deltage i det videre arbejde og stiller gerne op til et møde med Københavns Kommune,

hvor vi kan uddybe de ovenstående bemærkninger.

Venlig hilsen

Peter Juhl

udviklingschef

Side 4 / 4
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Svarnr.: 19 St romma

Høringssvar:

Høringssvar fra St rømma Danmark

Vedr. udkast t i l Handl ingsplan for transport af turister i København

St rom ma Danmark takker fo r mu l i g heden fo r at afgive høringssvar t i l udkastet t i l Hand l ingsp lan fo r

t ranspor t af tur is ter . Som en af de største tur is tv i rksomhed i København, m e d dr i f t af både tu rbåde

og Hop On Hop Off-busser, har vi et ind gående kendskab t i l mob i l i te t , gæs tes t rømme og

kapaci tetsbehov i hovedstaden. Vi anerkender p lanens amb i t i on om at styrke en me r e

sammenhængende og bæredyg t i g tu r i s tmob i l i te t , m e n ønsker at f r emhæve en række fo rho ld , som

bør indarbe jdes i den ende l i ge ud f o rmn i n g .

Hop On Hop Off-busserne

Planen omta le r at H o p On Hop Of f -busser er f r i taget . Busserne udgø r et centra l t t i l bud fo r mange

tur is ter og funge re r som et v ig t i g t s upp l emen t t i l byens øvr ige t ranspo r tmu l i ghede r . Mang l e nde

ind tænkn ing af denne traf ikform skabe r de r fo r usikkerhed om mob i l i t e ten for de mange gæster,

d e r beny t te r busserne som en de l af deres besøg.

Hop On Hop Of f -busserne er samt id ig en in tegrere t de l af byens tur is toplevelse. De g iver let

adgang t i l seværd igheder , som el lers kan være vanskelige at nå, og fo rm id l e r underve js

fo r tæl l inger om København, Danmark og vores hverdagsl iv. Dermed fungerer busserne både som

transport og som en kulturel introduktion til byen.

Infrastruktur i forbindelse med krydstogtsanløb

Krydstogt tur is ter har s tor be t ydn ing for København. I 2 0 2 5 forventes omk r i ng 850 .000 passagerer

fo rde l t på ca. 295 anløb. Disse gæster b i d rage r m e d væsent l ige i nd tæg te r t i l byens but ikker,

restauranter, at t rakt ioner og t ranspor t og skabe r arbe jdsp ladser i serv ice- og tur ismesektoren.

Samt id ig styrker k ryds tog tan løbene byens internat ionale syn l ighed og udv ik l ingen af nye

tu r i s t t i l bud .

Krydstogtgæster har behov fo r på Iide l ig og vels t ruktureret t ranspor t t i l me t ro , luf thavn, hote l ler og

at t rakt ioner. Hop On Hop Of f -busserne udgø r her et v i g t i g t led i t ranspor tkæden, og de t er

afgørende, at de r fortsat sikres adgang t i l ded ike rede ho ldep ladser , a f sætn ingsmu l i ghede r og

stabi le adgangsve je ved anløbsstederne. Busserne medv i r ke r t i l af åbne byen, ved at køre tur is ter

f ra midde la lde rbyen , feks. t i l Valby. En ve l funge rende inf rast ruktur er a fgørende for både

gæsteoplevelsen og for at fastholde Københavns pos i t ion som internat iona l krydstogtdest inat ion.

Fremkommelighed og trafikafvikling i Indre By

Strom ma støtter t i l tag, d e r kan fo rbed re f r emkomme l i g hed og sikre en effektiv traf ikafvikl ing i

Ind re By. For at unders tø t te både tu r i s tmob i l i t e t og byens øvr ige traf ik anbefaler v i :

� At tur is tbusparker ing ved St randen placeres så tæt som mu l i g t på Ho lmens Kirke.
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� At Hop On Hop Off -bussernes stoppested ved Stranden, f o rb iiver i om råde t ved

bi l le thuset . H o p on Hop off busserne er a fgørende fo r afv ik l ingen af båd tu re , da gæsterne

beny t te r vores b i l le t - og In fo rmat ion faci l i teter. En ned lægge lse af s toppestedet v i l f ly t te

gæs tes t rømme m o d Nyhavn, hvi lket v i l ø g e presset de r .

� Mu l i g heden for s toppested ved nat ionalbanken er ikke et b r ug bar t alternativ, da de r

renoveres mange år f rem og i øvr ig t ikke har bådfaci l i teter.

� At gade rne omk r i ng No r d r e Told b o d - he runde r AP Møl le r A l le og Gef ionsgade - ensret tes

fo r at reducere t i l bagevendende t ra f i kp ropper og sikre me r e stabi l afvikl ing i om råde t .

� At Bredgade og Store Kongensgade fortsat ho ldes åbne fo r buskørsel, da de er nødvend ige

kor r idorer t i l og f ra krydstogtkajerne og udgø r en krit isk de l af d e n samlede tur is t t ranspor t .

� Busho ldep ladserne ved Børsen bø r genetableres, når renover ingsarbe jdet er afsluttet, da

de t te om råde funge re r som et centra l t knudepunk t for byens tur is t t ranspor t .

� At tur is tbusser på Nør re Far imagsgade ved Vesterpor t ikke blokerer Hop On Hop Of f -

ruterne, da område t anvendes som ud l i gn i ngspunk t i dr i f ten og der fo r skal ho ldes fr i t .

Erfaringer med minibusser

Erfar ingerne fra Ci tyCirkel -projektet ( 2 009 - 2012 ) viser, at m in ibusse r ikke u dgø r et realistisk el ler

dr i f t smæss ig t bæredyg t i g t al ternat iv t i l hånd te r ing af tur is ter og lokale bo rge res

f r emkomme l i g hed . Projektet b lev ned lag t på g r u n d af lav passagerbe lægn ing og høje

dr i f t somkos tn inger . Disse er far inger bø r i n dgå som væsent l ig t g r u nd lag for vu rde r i ngen af

m in ibus løsn inge r i hand l ingsp lanen .

Holdepladser ved Marmorkirken og Bredgade

Hvis Hop On Hop Of f -busserne ikke kan op re tho l de s toppe t ved Marmork i rken , anbefaler vi

e tab ler ing af al ternat ive ho ldep ladser i Bredgade, således at gæsterne fortsat har adgang t i l

nærområde t s centra le attrakt ioner, og d e r sikres en hens ig tsmæssig afvikl i ng af busdr i f ten .

Sikring af adgang til centrale gader

Vi er bekymrede for, at p lanen i sin nuværende fo rm kan indebære en gradv is beg rænsn ing af

buskørsel i centra le gade r såsom H.C. Andersens Boulevard, S to rmgade , Ho lmens Kanal, område t

omk r i ng Chr is t iansborg, Kongens Nytorv, B redgade og Gothersgade . Disse gade r u d gø r

a fgørende forb inde lser for tu r is t t ranspor ten . Hv is adgangen t i l m idde la lde rbyen fo r busser

begrænses, er de t nødvend ig t at sikre en tyde l ig t def ineret og ve l fungerende afvikl ing omk r i ng

område t , hvi lket ikke f r emgå r af de t f o re l i ggende udkast.

Af- og påstigning, køre-/hviletid og driftsforhold

Et ve l fungerende transportsystem kræver sikre og funkt ione l le fo rho ld for af- og pås t ign ing ,

mu l i g hed for overholde lse af køre- og hv i le t ider samt en dr i f t , d e r beg rænser unød ig tomkørse l .

Disse dr i f t smæss ige vilkår bø r i n dgå ekspl ic i t i d e n ende l i ge hand l ingsp lan .

Vilkår for rutedrift

St rom ma anbefaler, at de eksisterende vilkår fo r ru tedr i f t fastholdes fo r at sikre stabi l i tet og

fo ruds ige l ighed i p lan lægn ing og gennemføre lse af den dag l i ge opera t ion . Ænd r i n ge r v i l kunne

have betyde l ige konsekvenser fo r både service, kapacitet og logist iske fo rho ld .
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Fremkommelighed til topattraktioner

Adgangen t i l byens mes t besøgte att rakt ioner, he runde r Ama l i enbo rg , St røget og Langel inie, må

ikke for r inges. En begrænset f r emkomme l i g hed i disse område r v i l påvirke tur is ternes oplevelse

negat iv t og svække værd ikæden i tu r i s tb ranchen .

Afsluttende bemærkninger

S t r amma støtter in ten t ionen om at udv ik le en bæredyg t i g , ve lkoord ineret og f remt idss ikre t

mob i l i t e t for tur is ter i København. Det er d o g afgørende, at de t te ikke med fø re r væsent l ige

for r inge lser fo r Hop On Hop Of f -bussernes dr i f t , m e n at de foreslåede t i l tag i s tedet unders tø t te r

en effektiv og stabi l t raf ikafvik l ing, d e r afspej ler de reelle kapacitets- og mobi l i te tsbehov.

S t r amma b id rage r ge rne m e d yder l i ge re data, er far inger og fagl ige i npu t i de t v idere arbe jde.
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Svarnr.: 20 Turistførerforeningen

Høringssvar:

Høringssvar t i l Hand l ingsp lan fo r tur is tbusser 2 0 2 5

fra Tur is t fører foreningen

1. Tur is t fører foreningen velkom ne r aIle nævnte forslag t i l P-p ladser fo r tur is tbusser .

Især "Punkt 18 Nør re Voldgade" , som er blevet aktuel, ef ter at tur is tbusser nu også er blevet

udelukket f ra at parkere på Frue Plads.

2. Vi ønsker at føje en p lads t i l l isten over P-pladser, som bør tages i b r u g : Amal iehaven, en p lads

som blev åbne t for tur is tbusser he l t t i l bage i 1981.

Ama l i enbo rg er Københavns v ig t igs te tur is tat t rakt ion, og da P-pladsen efter over 40 års f l i t t ig b r u g

blev lukket i 2023 , skabte de t mege t store logist iske p r ob l eme r fo r gu ide r , chauf fører og deres

gæster . Og med fø r t e t i l t i de r kaotiske t i ls tande i nærheden , bl.a. ved Gef ion, på Sankt Annæ Plads

og Kongens Nytorv.

En genåbn ing af Amal iehaven ( og dens to i le t ) , v i l løse en masse parker ings- og to i l e tp rob lemer

fo r tu r i s tb ranchen og dens gæster .

Det v i l na tur l igv is kræve, at To ldbodgade genåbnes fo r busser, og i d e n fo rb inde lse vi l vi anbefale

at op re tho l de gadens ensre tn ing , da de t v i l modv i r ke nag l e af de kødannelser, de r t id l i ge re kunne

f o r e komme i gaden .

3. Vi v i l desuden anbefale, at forva l tn ingen f i nde r "nattely", dvs. P-p ladser i nærheden af om råde r

m e d mange hotel ler , d e r kan benyt tes af uden landske busser m e d gæster, d e r overnat ter på ho te l i

København.

Sådanne pladser er desværre en mangelvare .

4. Vi v i l også bede forva l tn ingen om at ho l de øje med , at reg le rne fo r cabotagekørsel b l iver

overho ld t og eventuel t s t r amme t .

Udenlandske busser m e d længere opho l d i landet tager mege t a rbe jde fra danske vognmænd , og

deres chauf fører op fører sig ikke alt id hens ig tsmæss ig t .

5. Og t i l s lut v i l vi t i ls lut te os de t i Punkt 22 nævnte "Trepar tsamarbejde" .
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Svarnr.: 21 Ungerådet

Høringssvar:

Se bilag.
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UngeRåd KBHs Høringssvar til KKs Handlingsplan for Transport af

Turister

UngeRåd KBH er "talerør for Københavns ungdom til byens politikere". Vi prøver altid at

repræsentere perspektiverne fra de unge i København så præcist som muligt.

Skriverne aj dette høringssvar er Klimaudvalget (klima@ungeraadkbh.d) fra Ungeråd KBH
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Katergori 2:

Ungeråd KBH mener at de fleste parkeringslokationer umiddelbart ser fint ud, så længe det

ikke går på kompromis med byens træer, cykelstier, eller fortove.

Imidlertid, synes vi at parkering ved Gunnar Nu Hansens Plads burde ikke blive realiserede,

da pladsen er brugt meget ofte afbøm og unge der går til atletik, svømning, karate, tennis

mm. ved Østerbros Stadion, samt af legende bøm fra fælledparken. Den konstant flow af

turistbusser hvert 15 minut i de tider hvor bøm bruger området mest giver alt for meget plads

for uhelde til at ske.

Katergori 3:

Ungeråd KBH er meget tilfreds med den grundige foranalyse i planlægger som tager særligt

hensyn til effekt på træer, cykelstier, og lokalmiljø.

Dog synes vi at flytningen af cykelstien på Raffinaderivej burde kun ske hvis:

Under flytningen af cykelstien samt kontruktionen af nye parkeringspladser cyklister

fra bægge retninge stadigvæk har adgang til et sikkert, velmarkeret, og hurtigt sti som

de kan benytte.

Den nye cykelsti kontrueres med hensyn til cykelfremkommelighed (dvs. at den er

lige så hurtigt hvis ikke hurtigere end den tidligere).

Den nye cykelsti konstueres med hensyn til cyklistemes sikkerhed ved at bruge en

grøn rabat som bufferzone ligesom den nuværende gør.

Projektet ikke i netto forminsker de lokale grønne områder. Dvs. at hvis

parkeringspladseme, cykelstien, eller toilet- og badefaciliteter skærer ind i den
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grønne rabat eller i Kløvermarken, burde et lignende areal af grønt etableres et andet

sted hen lokalt.

Vi støtter stærkt forslaget om "Forbudszone i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder"

da det bevarer de mest kulturhistorisk dele af byen samt mindsker motoristkørsel i Indre By.
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Svarnr.: 22 Vanløse Lokaludvalg

Høringssvar:

Se bilag.
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Center for Stab

Økonomiforvaltningen

Mobi l i te t

Teknik- og Mil jøforvaltningen

Høringssvar vedr. Handlingsplan for transport af turi-
ster

Vanløse Lokaludvalg takker fo r mu l i gheden fo r at k omme med bemærk -

n inger t i l hør ingsmater ia let om handl ingsp lan fo r t ranspor t a f tu r i s te r .

Lokaludvalget har et enkelt forslag t i l hand l ingsp lanens kategor i 4, de r

omhand le r en undersøgelse af ini t iat iver t i l at ned b r yde barr ierer, de r

kan være fo r tur is ters anvendelse af kollektiv t ranspor t .

2 5 . novembe r 2 0 2 5

Sagsn r .

2 0 2 5 - 0 3 2 2 4 8 6

Do k umen t n r .

2 0 2 5 - 0 3 2 2 4 8 6 - 2

Sagsbehand l e r

Ma r i e Svan O l sen

Vanløse Lokaludvalg foreslår, at de t overvejes at forenkle be ta l ingsme-

toder , fx ved at ind føre direkte b r ug af kredi tkort ved t jek in og t jek ud i

busser og tog , som de t ses i en lang række andre større europæiske

byer, fx Tallin og Haag."

Venl ig hi lsen

Jan L indboe

Forperson fo r Vanløse Lokaludvalg

Cen t e r f o r S tab

Sek re ta r i a te t f o r Van løse Loka l -

u d v a l g

F r o de Ja kob sen s P l a d s 4

2 7 2 0 Van løse

EAN n u m m e r

5 7 9 8 0 0 9 8 0 0 4 3 5
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Svarnr.: 23 Københavns Ældreråd

Høringssvar:

Se bilag.
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Teknik- og Mi l jø fo rva l tn ingen
Københavns K ommun e

26. no vembe r 2 0 2 5

Høringssvar vedrørende udkast til Handlingsplan for transport af tur i -
ster

Københavns Æld re råd takker f o r hør ingsmater ia le t af 2. ok tobe r

2025 , som vi har læst m e d interesse. Æld re råde t har fø l gende be -

mærkn i nge r t i l hand l i ngsp lanen :

Æld re råde t har notere t , at Wo n d e r f u l Copenhagen og Hores ta fo r -

ven te r en vækst på 30 % i t u r i smeomsætn i ngen f rem m o d 2030 , og

de t er de r f o r v i g t i g t m e d en hand l ingsp lan , d e r kan være m e d t i l at

sikre en me r e effekt iv t ranspor t af tu r is te r og beg rænse gene rne f o r

københavnerne .

Æ ld re råde t bakker sær l ig t op om ini t iat iv 2: "Styrke tur is te rs b r u g af
and re t ranspo r t f o rmer " , og synes, at de t er v ig t i g t , at tu r is terne i hø -

jere grad b r u g e r gang , cykel og kol lekt iv t ranspor t t i l at k omm e

r u nd t i byen . Det er d o g v i g t i g t samt id ig at sørge f o r at i n f o rme re

tu r is terne om færdse ls reg le rne i Danma r k / København, fx ved at

uda rbe j de en b r o chu r e d e r kan ud leveres af d em de r ud le je r cyk ler .

M a n g e tur is te r respekterer ikke lyss ignalerne og gå r el ler cykler
ove r f o r rød t lys. Det er også v i g t i g t at i n f o rme re tu r is terne om den

danske cykelku l tur , hvo r cyklen fo r ma n g e er en t r anspo r t f o rm .

M a n g e tur is te r b l i ver overrasket over, h vo r stærkt d e r køres på cy -

kelst ierne og d e r ops tå r o f te far l ige s i tua t ioner . Æ ld re råde t synes

også, at de t er en g o d i de m e d shut t lebusserv ice t i l me t ros ta t i one r

el ler sej lads t i l I nd re By.

1ft. in i t ia t iverne i ka tegor i 2 synes Æld re råde t , at de t er en g o d i de at

screene mu l i g hede rne i nden ende l i g bes lu tn i ng . Æld re råde t fo re -

slår, at d e r som en de l af hand l i ngsp lanen uda rbe j des et kort ove r

pa r ke r i ngsmu l i ghede rne fo r tur is tbusser , da de t er vanskel ig t at få

et overb l i k a lene m e d adresserne.

Det und r e r Æld re råde t , at hand l i ngsp lanen ikke omfa t t e r H o pOn -

H o pO f f busser, og v i l g e r ne høre beg runde l sen f o r de t te .

Københavns Æ ld r e r åd

ae ld re raade t@suf . kk .dk

+ 45 21 31 20 90

www.ae ld re raade t . kk .dk
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Ældrerådet v i l samt id ig op fo rd re ti l, at de t som en de l af hand l ings-
p lanen undersøges, hvor mege t de store tur is tbusser forurener , og
undersøge mu l i ghede rne fo r i stedet at beny t te m i n d r e el-busser.

M e d venl ig hi lsen

Kirsten Nissen
Formand, Ældrerådet

Peder Blom
Formand for Ældrerådets Teknik- og Mi l jøudvalg

KøbenhavnsÆldreråd

ae ld re raade t@suf . kk .dk

+ 45 21 31 20 90

www.ae ld re raade t . kk .dk

2
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Svarnr.: 24 Amager Øst Lokaludvalg

Høringssvar:

Se bilag.
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Sekretariatet for Amager Øst Lokaludvalg

Økonomiforvaltningen

Høringssvar vedr. handlingsplan for transport af turi-
ster

Overordne t mene r Amage r Øst Lokaludvalg, at de t er v ig t i g t at busser

har mu l i ghed fo r at køre ind og sætte tur is ter af i I nd re By. Ligeledes

mene r vi de t er v ig t ig t , at de r sker en forde l ing af tur is tbusparker ing ud

over hele byen.

21. novembe r 2 0 2 5

Sagsn r .

2 0 2 5 - 0 3 5 8 9 4 2

Do k ume n t n r .

2 0 2 5 - 0 3 5 8 9 4 2 - 4

Sagsbehand l e r

F r i da J a n s

I Amage r Øst byde l er de r unde r kategor i 3 et forslag om at undersøge

mu l i gheden fo r at etablere busparker ing langs Raff inaderivej. Cykel-

st ien langs Raff inaderivej er taget i b r ug fo r kun to år siden, og har været

ønsket af bo rge re og lokaludvalg gen nem mange år. Cykel- og gang -

st ien b id rager både t i l sikkerhed fo r b løde traf ikanter og rekreativ værd i

med sin be l i ggenhed langs et af byens største g rønne område r .

T im ingen af forslaget er ikke god , ide t bygger ie t på Kløverparken fo r -

ventes at gå i gang inden fo r få år. Samt id ig t skal de r b ygges me t r o

tværs igennem Kløverparken og etableres en mege t s tor byggep lads t i l

de t te . Det te vi l begrænse adgangsmu l i ghede rne t i l Kløverparken og ad -

gangen skal de r fo r ske p r imær t f ra Raff inaderivej. Raff inaderivej er i f o r -

vejen kun l ige nøjagt ig b red nok t i l to modkø rende bi ler . Der er ikke

p lads t i l busser, de r skal i n d / u d af parker ingspladser. Traf ikbelastningen

på Raff inaderivej er i forvejen stærkt s t igende, og vi har ikke b r ug fo r

busser, de r løbende b ickerer den sma lle vej.

Der for kan vi ikke støtte de t te fors lag.

I fo rb inde lse med etabler ing af cykelstien oplys te forval tn ingen, at de r

ikke må t te p lantes t ræer pga . f redn ing af uds ig ten ind over byens tårne.

Der for und re r vi os over, at man kan placere tur is tbusparker ing her .

Der er i p lanerne fo r udvik l ing af Kløverparken forslag om at fo r længe

Amage r Strandvej . Måske kunne de r på sigt ho lde busser de r .

Cen t e r f o r S tab

Sek re ta r i a te t f o r Am a g e r Øs t Lo -

ka l udva lg

J em t e l a n d s g a d e 3

2 3 0 0 København S
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Sek re ta r i a te t f o r Am a g e r Øs t Loka ludva lg Hø r i ngssva r v e d r . h a n d l i n g s p l a n f o r t r a n s po r t af t u r i s t e r 2 / 4

Lokaludvalget har i fo rb inde lse med hør ingen fået i npu t f ra g runde je re

og aktører ved Raff inaderivej og i Kløverparken. Deres bemærkn inge r er

vedlagt som bi lag.

Venl ig hi lsen

Susanne Møl le r

Forperson fo r Amage r Øst Lokaludvalg
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Bilag: Bemærkn inger f ra g runde je re og aktører ved Raff inaderivej

Skanska A / S

T im ingen af forslaget er ikke g od . Bygger ie t på Københavns måske v ig -

t igste udv ik l ingsområde Kløverparken skal i gang inden fo r 2 -3 år. Sam-

t i d ig t skal de r bygges me t r o tværs igennem Kløverparken og de r skal

etableres en mege t stor byggep lads t i l de t te . Det te v i l begrænse ad -

gangsmu l i ghede rne t i l Kløverparken og adgangen skal de r fo r ske p r i -

mær t f ra Raff inaderivej. Der vi l således f o r e komme mege t t ung traf ik på

Raff inaderivej de k ommende år.

Vejen f o rekommer i dag relativt sma l . Den dobbe l t re t t ede cykelst i er

placeret på den vestl ig s ide af vejen hvor de r ikke er nogen overkørsler.

Der opstår således ikke far l ige si tuat ioner hvor t ung traf ik skal krydse en

cykelsti. En f ly tn ing af cykelstien over på den anden side af vejen vi l de r -

f o r være mege t uhens ig tsmæssig.

En større ombygn i ng a fve jen virker i de t hele taget forkert da vejen skal

gentænkes i den f r em t i d i ge p lan lægn ing af Kløverparken og de rmed

med stor sandsynl ighed skal ombygge s end nu en gang ind en fo r få år.

Vi de l tager mege t ge rne i et mød e med de invo lverede par ter om sagen

og uddybe r gerne overstående.

Karsten Kronborg, Kløvermarksvej 70/Raff inaderivej 20

Har læst op lægge t og må sige, at et forslag om busparker ing på Raffina-

der ive j virker ulogisk.

1. Cykelstien er nødvend ig fo r at få Raff inaderivej t i l at f unge re og

den er nyanlagt . Den funge re r f in t i dag, og alle i område t er

g lade fo r den . Yde rmere har jeg svært ved at se, hvo r den skal

f lyt tes hen.

2. Raff inaderivej er i forvejen kun l ige nøjagt ig b red nok t i l to m o d -

kørende bi ler . Der er ikke p lads t i l busser, de r skal i n d / u d af par -

ker ingspladser. Traf ikbelastningen på Raff inaderivej er i forvejen

stærkt s t igende, og de t sid ste vi har b r u g fo r er busser, de r lø-

bende bickerer den smalle vej.

3. De p r imære dest inat ioner f o r busserne er i og omkr ing den in -

d r e by, dvs på den s ide af havnen set f ra Raff inaderivej. Hvis

busserne skal kunne parkere på Raffinaderivej, v i l de t eneste re -

sultat være busser, de r kører over Langebro eller Kn ippe lsbro f ra

i nd re by, parkere et kort stykke t id på Raff inaderivej og køre t i l -

bage over de samme broe r og de rmed skabe en masse t ung

trafik. Me d andre o rd : busserne v i l bare bevæge sig rund t i Kø-

benhavn i stedet f o r at parkere.
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Sek re ta r i a te t f o r Am a g e r Øs t Loka ludva lg Hø r i ngssva r v e d r . h a n d l i n g s p l a n f o r t r a n s po r t af t u r i s t e r 4 / 4

4. De fleste busser ender vel ved krydstogts termina len i No rdhav -

nen. Var de t ikke bed re at f i nde noge t p lads i den ende af byen .

Jeg hå ber, at lokaludvalget v i l udt rykke misbi l l ige lse af at omdanne Raf-

f inader ivej t i l busparker ing.

Jan Elving, ØENS, Raffinaderivej 6-10

Det virker hel t u log isk & slet ikke gennemtænk t at skulle parkere tur is t -

busser på Raff inaderivej.

Jeg syntes Kronborg beskriver den dag l i ge si tuat ion her på Raff inaderi-

vej på en mege t pæn måde .

Raff inaderivej er mege t p l a g e t a f t u n g traf ik i dag t ime rne som yde rme re

også er s t igende som Kronborg beskriver.

Til in fo er vi som grunde je re blevet pålagt at ved l igeho lde vejen, en t ing

er udg i f t en nage t andet er at vi kun har mu l i ghed fo r at udbed r e skader

uden fo r no rma l arbejdst id pga . trafikken.

Vi har igennem alle årene inden cykelstien blev etableret f ryg te t alvor-

l ige skader /uhe ld fo r bo ldk lubbens med l emmer / l e j e r ne eller g ennem -

kørende cykl ister.

M e n selv me d cykelstien op lever vi stadig jævnl ig t far l ige si tuat ioner

ved forcer ing af vejen, så vi har ikke behov fo r Turistbusser de r spærrer

f o r udsynet .

Til in fo skaber selv de parker ingspladser de r er etableret far l ige si tuat io-

ner når de bakker ud da de er placeret vinkelret på vejen.

Jeg er glad fo r alle de tur is ter de r besøger vares by, m e n de r b u r d e

kunnens f ind es me r e egnede steder t i l busserne.

Hvis de t skal være her i nærheden, b u r d e de t være mu l i g t på Benzin

Øen eller område t m o d Reffen.

Lene Rydal Jørgensen, Sundby Boldklub, Raffinaderivej 3

Jeg må også medg ive , at hand l ingsp lanen ikke virker gennemtænk t .

Som forperson fo r (vist nok) Amage r s største fodbo ldk lub fo r bø rn og

unge me d be l iggenhed på Raffinaderivej, g iver øget traf ik og parker ing

af store busser alt f o r store konsekvenser fo r vares børn . Vi har næsten

1300 med l emme r og he ld igv is cykler en de l selv f rem og t i lbage t i l t ræ-

n i ng / kamp . AI ie uges dage. Det skal være sikkert. Dog har vi også en de l

bi l ister.

A l t i alt en masse b løde som hårde traf ikanter som jeg ønsker fortsat at

kunne t i lgå k lubbens faci l i teter sikkert og t ryg t .

Hå be r mege t en anden løsning kan f indes.
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Svarnr.: 25 DI Transport

Høringssvar:

Se bilag.
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DI-2025-07934

Københavns Kommune

Sendt t i l mobilitet@kk.dk.

Høringssvar til udkast til Handlingsplan for transport af turister 2025

Mens der konsekvent er blevet nedlagt buskapacitet i København, er der kun sporadisk etableret

ny kapacitet over de sidste mange år. Det er sket samtidig med, at turismen generelt har været i

vækst. Det har skabt en meget uholdbar situation. Det skal den nye plan rette op på - og det

haster. Planen samler 22 initiativer og lægger en realistisk proces frem mod 2030. Det er et godt

udgangspunkt, men det er samtidigt helt nødvendigt, at der nu bliver fokus på, at planen rent

faktisk realiseres.

Det er positivt, at planen prioriterer blandt forskellige initiativer og foreslår hurtige, konkrete

forbedringer samt langsigtede analyser. Vi ser det også som væsentligt, at der lægges vægt på

løbende inddragelse af brancheaktørerne.

lnitiativernes hovedformål bør være, at en fortsat vækst for turismen i København kan håndteres

på en god måde med god adgang t i l fx krydstogtskibe og de vigtigste attraktioner.

Tre ting er afgørende vigtigt:

1. Hold et højt tempo og få tiltagene ud at leve i praksis og allerede fra 2026. Skab dog også

mulighed for midlertidige løsninger hurt igstmul igt inden planen træder i kraft, der tager

højde for store events og sæsonudsving, så der kan opretholdes et flow af turistbusser gen-

nem Indre By svarende ti l behovet.

2. Der skal sikres en reel og hurtig permanent nettotilvækst i parkeringsfaciliteter for turist-

busserne, som samtidig skal holdes fri t i l netop det. Samtidig skal anvendelsen optimeres

via realtidsløsninger, der viser ledig kapacitet.

3. For det tredje skal der tages højde for forventninger t i l vækst i turismen og sæsonmæssige

udsving i behovet i den næste mange år.

Nedenfor gennemgås de fire forskellige typer af initiativer i planen.

H. C. Andersens Boulevard 18

1553 København V

Danmark

(+45) 3377 3377

di@di.dk

di.dk CW-haf:106077593



Kategori 1 - Langsigtede initiativer i Indre By

Der bakkes op om styrket anvendelse af metro, gang og cykel, men det må ikke ske på bekostning

af bussernes adgang, da mange turistgrupper (især ældre og internationale gæster) har behov for

direkte og komfortabel transport. Bliver man sat af med transportmiddel for langt væk fra

attraktionerne kan det især påvirke de nævnte turistgrupper og grupper, som har et mere

koncentreret behov og begrænset t id på deres rejse. Det kan føre t i l rutenedlæggelser og fald i

turismen. Desuden er kapaciteten i den offentlige transport i øjeblikket ikke i stand t i l at håndtere

afstigning af et større antal passagerer fra andre transportformer, fx krydstogtskibe.

Det er også vigtigt, at information om alternative transportformer kombineres med eksplicit

kommunikation om, hvordan disse forbindes t i l busser (fx shuttlebus-services t i l metrostationer og

håndtering/opbevaring af bagage).

Vi anbefaler, at elektrificeringen af turistbusser indtænkes fra begyndelsen af flowplanen.

Ladebehovet er nationalt kortlagt og viser, at der skal etableres ladestandere ved terminaler,

knudepunkter og større attraktioner, så opladning kan ske uden at forlænge rejsetiden eller øge

tomkørsel.

Udkastet nævner øget brug af minibusser, men vi advarer mod at se dette som hovedløsning.

Flere minibusser for samme passagerantal giver øget trafik. Branchepraksis er allerede, at der

vælges busstørrelse efter behov, og opdeling af større grupper vil blot øge antallet af ture og

belastningen på infrastrukturen.

Kategori 2 Konkrete parkeringsinitiativer på kort sigt

Vi ser positivt på, at flere parkeringsmuligheder tæt ved de store attraktioner identificeres for af-

og pålæsning samt 3-timers og natparkering. Dog bør følgende styrkes og præciseres:

A. Forudsigelighed og brugervenlighed

� 15 min t i l af- og påstigning af passagerer er et meget begrænset tidsrum, som kan føre t i l unø-

digt pres på både passagerer og chauffører, flere tomme cirkulerende busser og dermed øget

trængsel, som kunne være undgået ved længere kortvarigt parkeringsophold.

� Al skiltning, regulering og adgangsinformation bør foreligge på både dansk og engelsk og være

digitalt tilgængeligt.

B. Kapacitetsvurdering

� Det bør løbende monitoreres, om de nye pladser opfylder det reelle behov, især ved højtider,

events og krydstogtsankomster.
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� Indfør fleksible løsninger, fx midlertidig udvidelse i spidsbelastede perioder. Der kan med for-

del kortlægges og udpeges en række udvidelseszoner, som vil kunne aktiveres efter behov,

men ellers forblive inaktive ved almindelig trafik.

Ud over kommunens egne forslag anbefaler vi, at følgende kapacitetsudvidelser indarbejdes på

kort sigt eller som supplerende projekter. Disse tiltag adresserer konkrete flaskehalse i særligt

belastede områder. Flere af initiativerne udvider kapaciteten på steder, der allerede har

buspladser.

Antal Parkeringstid (op Tidsrum
Natparkering

pladser til) {kl.}

lngerslevgade op til DGI Byen 6-8 3 timer 7-19

Havnegade (ny terminal) 8 3 timer 7-19 X

Øster Alle 6-8 3 timer 7-19 X

Ekvipagemestervej (Holmen
6-8 3 timer 7-19 X

ved siden at Operaen)

Ved Norgesporten 3 3 timer 7-19

Orientkaj 2-4 3 timer 7-19 X

Søren KierkegaardsPladsved
1 3 timer 9-18

Krigsmuseet

KongensNytorv 2 15 minutter 7-19

NielsJuhlsGade 2 15 minutter 10-15

Nyropsgade v. Bremen 2-4 3 timer 7-19 X

Tietgensgade v. Tivoli 2-4 3 timer 7-19

Perifer kapacitet gavner kun, hvis den matcher de reelle behov. Eksempelvis bør Sjælør Boulevard

og Bispebjerg Bakke bruges som natparkering og buffer - ikke som erstatning for pladser, hvor

behovet er størst.

En væsentlig udfordring er personbiler, der optager buspladser. Det sker dagligt og skaber

trafikfarlige situationer, især for børn. Effektiv håndhævelse er nødvendig, da ulovlig parkering i

dag sjældent får konsekvenser.

Kategori 3 - Initiativer der kræver foranalyse

Vi bakker op om de større projekter som Bredgade, Nørre Voldgade-terminalen og Folke

Bernadottes Alle, som med rette kræver foranalyse. Hvis et sted må udgå af tekniske eller politiske

årsager, bør der udpeges et funktionelt alternativ med tilsvarende kapacitet. Bredgade har f.eks.

stort potentiale i forhold t i l Amalienborg, byens mest efterspurgte af- og påstigningssted. Hvis

Bredgade ikke kan realiseres, bør alternativer som genåbning af parkering i Amaliehaven

undersøges. Nørre Voldgade-terminalen vil samle trafik der, hvor det giver mening.
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Vi kan ikke støtte et forbud mod busser i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder, da det vil

besværliggøre adgang for gangbesværede, ældre og grupper.

Løsninger bør sikre tilstrækkelig kapacitet og minimere negative konsekvenser for erhvervet.

Kategori 4 - Information, kampagner og trepart

Vi støtter trepartssamarbejdet mellem kommune, branche og borgere samt de foreslåede

informationsindsatser t i l chauffører, operatører og gæster. Det er vigtigt at formalisere dialogen

og sikre klare procedurer for opfølgning og inddragelse af branchen. Vi bidrager gerne t i l det

videre arbejde for løsninger, der kan implementeres inden sommersæsonen 2026. Desuden bør

informationskampagner t i l turister som allerede påpeget indeholde vejledning om samspil mellem

alternative transportformer og busser, eksempelvis shuttlebus og bagageløsninger.

Vi anbefaler at tilføje et digitalt lag t i l den fysiske plan. Parkeringssensorer på buspladser - som

kommunen aktuelt arbejder med i Middelalderbyen - vil give chauffører information om ledige

pladser og reducere tomkørsel. Samtidig bør digitale kort, herunder kort over København,

opdateres med et særskilt buslag, så vognmænd lettere kan tinde relevante pladser og undgå

forgæves kørsel.

Effektive rammer, kapacitet før restriktioner, konsekvent håndhævelse og et digitalt understøttet

driftsdesign kan nedbringe unødvendig kørsel og forbedre byen for alle.

Med venlig hilsen

DI Transport og DI Turisme
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Svarnr.: 26 Dansk PersonTransport

Høringssvar:

Se bilag.
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Dansk PersonTransport

Nørre Farimagsgade 11, 3. tv

DK-1364 København K

KØBENHAVNSKOMMUNE

Teknik- og Miljøforvaltningen

Njalsgade 13

2300 København S

+45 7022 7099
info@danskpersontransport.dk

www.danskpersontransport.dk

Sendt pr. mail t i l mobilitet@kk.dk.

København, 10. november 2025

Høringssvar til udkast til Handlingsplan for transport af turister 2025

Tak for muligheden for at komme med input t i l udkastet t i l handlingsplanen. I Dansk

PersonTransport har vi længe efterlyst en egentlig udmøntning af den oprindelige

handlingsplan fra 2021. Præmissen dengang var enkel: Når man fjerner kapacitet i

Middelalderbyen, skal den reetableres i nærheden - ellers opstår flaskehalse og unødig

tomkørsel for busser. Det skete ikke. Der blev nedlagt kapacitet, mens der kun sporadisk blev

etableret nyt.

I kombination med generelt stigende turisme i København er resultatet, at vi i dag har en stor

underkapacitet af buspladser t i l turistbusser med afledte gener for både beboere, chauffører,

gæster og lokalt erhvervsliv. Det er den situation, den nye plan skal rette op på - og det haster.

Planen samler 22 initiativer og lægger en realistisk proces frem mod 2030. Det er et godt

udgangspunkt. Nu er det vigtige, at den kommer hurtigt ud at virke i byen - og ikke ender som

endnu en papirøvelse.

Vi vil gerne starte med at tydeliggøre, at en "turistbus" ikke er en ting. Det er krydstogtgæster,

rundrejser, events og konferencer, hotel- og transferkørsel, skole- og foreningskørsel,

udflytterbørnehaver, ældre og borgere med særlige behov - og erstatningsbusser, når tog og

metro står af. Behovene er forskellige, men de flyder sammen i gadebilledet. Planen her

handler alene om transport af turister, men det er vigtigt at understrege, at der er mange - og

gode - årsager til, at turistbusser opholder sig i byen.

Vares overordnede holdning t i l udkastet t i l handlingsplanen er, at løsninger skal være

sammenhængende, enkle at bruge og sikre klare ruter, forudsigelige af- og

påstigningslokationer og meningsfulde ventemuligheder. Ellers skubber vi blot problemerne

rundt i byen og forlænger den unødvendige kørsel, hvor busser cirkulerer rundt for at finde en

egnet plads. Den vil vi alle gerne have mindre af - både beboere, erhvervsliv og branche.
� � � �� * * � * � * � * * � � � * * * * * �
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Kommunens udkast anerkender netop, at bedre flow, mindre omvejskørsel og færre gener er et

fælles mål. Det bakker vi op om.

Vares høringssvar er opbygget om to styrende principper:

For det første handler det om tempo og finansiering: Få de hurtige initiativer i drift før

sommeren 2026, hvor det er muligt. Bind flowplanen direkte t i l de konkrete pladser og ruter, så

plan og praksis følges ad. Det er også kommunens egen forventning, at nagle initiativer kan

være i brug allerede i 2026 - den forventning bør vi sammen levere på.

For det andet handler det om nettokapacitet. håndhævelse og data: Nye pladser må ikke

udhule de eksisterende, men skal være reel nettotilvækst. Der skal være tydelige regler og

håndhævelse således pladserne holdes f r i t i l turistbusserne - og vi skal have introduceret mere

datadrevne løsninger, der kan være med t i l at reducere den unødvendige cirkulationskørsel,

der i dag foregår på grund af mangel på kapacitet og information om hvor man kan holde. Her

bør kommunen arbejde for udbredelse af løsninger som parkeringssensorer og digitale kort,

der nemt kan tilgås.

Nedenfor gennemgås vares holdninger t i l de fire forskellige typer af initiativer i planen.

Kategori 1- Langsigtede initiativer i Indre By

Vi mener, at en langsigtet flowplan giver mening, hvis den bindes direkte ti l konkrete pladser og

ruter og ikke lever sit eget liv ved siden af de reelle behov. Rækkefølgen er altafgørende: lever

kapaciteten og håndhævelsen for at sikre pladsen er fri t i l turistbusserne først. Sommerens

hasteændring ved Churchillparken/Gefionspringvandet viste, hvad der sker, når enkeltsager

skilles fra heiheden. Det gør, at problemerne flytter sig og vokser. Vi støtter derfor en

helhedsplan, hvor de bærende ruter og færdselsårer for busgennemkørsel fastholdes, og hvor

flowplanen kobles t i l de stoppe- og parkeringssteder for turistbusser, der kan etableres

hurtigst, så plan og praksis følges ad.

Det er også vigtigt at være ærlig om proportionerne. Når det fx kommer ti l krydstogt, så kan

anden kollektiv transport supplere, men ikke erstatte turistbusserne. Mange steder er der

guide med i busserne, og et typisk anløb med omkring tretusinde gæster kræver shuttlebusser i

pendulfart. Krydstogt kræver realistiske løsninger. Kollektiv transport er et godt supplement,

men er ikke et realistisk alternativ for meget af den transport, der foregår i dag. På samme

måde er det heller ikke realistisk, at seniorgrupper og lokale foreninger vil bytte

turistbustransport ud med anden kollektiv transport. Her vil konsekvensen i stedet være, at

turistbustransporten enten udskiftes med mere individuel personbiltransport eller ikke

gennemføres. Det skal vi turde skrive tydeligt, ellers planlægger vi efter en fiktiv virkelighed.

Samtidig anbefaler vi, at man tænker elektrificeringen af turistbusser ind i flowplanen fra start.

Ladebehovet for turist- og fjernbusser er kartlagt nationalt, og konklusionen er enkel: der skal

kunne lades der, hvor busserne alligevel holder - ved terminaler, knudepunkter og større

e � e
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* * *
2

e � �

* � � * � � � � � � � � � � � � � * * * * * * * * * %

S. 83 af 107



DanskPersonlransport

attraktioner - uden at forlænge rejsetiden unødigt. Det er netop sådan, vi undgår at skabe ny

unødvendig tomkørsel.]

Øget brug af minibusser nævnes også i udkastet. Vi vil advare mod at se det som et hovedgreb:

Mindre busser betyder flere køretøjer for samme gruppevolumen og dermed mere trafik. I

praksis dimensionerer vognmænd allerede køretøjer efter opgaven; hvis en tur kan løses med

mindre busser, bruges de allerede i dag. At splitte store grupper op vil øge kørselsomfanget og

presset på kapaciteten.

Kategori 2 - Konkrete parkeringsinitiativer på kort sigt

Det er positivt, at kommunen har lyttet t i l branchen og peger på en række korttids- og

langtidspladser, som kan bringes i drift allerede i 2026, hvor skiltning og afmærkning er

forholdsvis enkel. Det bliver den praktiske lakmusprøve for handlingsplanen: Virker byen på

spidsdage - ja eller nej?

Her er to principper afgørende. For det første skal nye pladser være nettotilvækst, ikke

erstatninger for noget, der allerede er fjernet. For det andet skal korttidspladser tæt på

attraktionerne være indrettet og tidsfastsat, så de faktisk mindsker tomkørsel, i stedet for at

fremprovokere den.

Ud over de steder, kommunen selv har foresiået, foreslår vi, at følgende kapacitet indarbejdes

på den korte bane eller som supplerende projekter, fordi de løser konkrete flaskehalse i de

områder, hvor presset er størst. Flere af initiativerne er supplerende kapacitet, hvor der

allerede i dag er buspladser:

Antal Parkeringstid (op Tidsrum
Natparkering

pladser til} (kl.)

lngerslevgade op t i l DGI Byen 6-8 3 t imer 7-19

Havnegade (ny terminal) 8 3 t imer 7-19 X

Øster Alle 6-8 3 t imer 7-19 X

Ekvipagemestervej (Holmen ved
6-8 3 t imer 7-19 X

siden af Operaen)

Ved Norgesporten 3 3 t imer 7-19

Orientkaj 2-4 3 t imer 7-19 X

Søren Kierkegaards Plads ved

Det Kgl. Bibliotek/Den Sorte 1 3 t imer 9-18

Diamant

Kongens Nytorv 2 15 minutter 7-19

Niels JuelsGade 2 15 minutter 10-15

Nyropsgade v. Bremen 2-4 3 t imer 7-19 X

Tietgensgade v. Tivoli 2-4 3 t imer 7-19

Vejdirektoratet, 2025: Analyse at ladebehov for tur ist- og fjernbusser

https://api.vejdirektoratet.dk/sites/default/f i les/2025-05/Analyse%20af%201adebehov%20for%20turist-

.... .6200g%20fjernbusser.pdf
. . . . . . " " " " " . . . .
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Det er væsentligt at bemærke, at perifer kapacitet i byen kun virker, hvis den kobles t i l de reelle

behov. Sjælør Boulevard og Bispebjerg Bakke kan fungere som natparkering, og når de tænkes

som buffer. De kan ikke løse udfordringerne i indre by, hvor der uanset hvad, skal tilføres

tilstrækkelig med parkeringskapacitet.

En praktisk barriere, der undergraver selv gode greb, er personbiler på buspladserne. Det sker

dagligt på pladser rundt om i byen og rammer ikke alene transporten af turister, men fx også

udflytterbørnehavepladserne. Det skaber hurtigt uhensigtsmæssige og trafikfarlige situationer,

herunder utrygge af- og påsætninger af små børn ved fortovskanter. Derfor bør håndhævelsen

skrues op på buspladserne, da der i øjeblikket ikke mærkes en tydelig konsekvens af at holde på

pladserne, ligesom der bør være bedre skiltning om forbuddet mod personbilsparkering på

pladserne.

Det er uanset hvad meget vigtigt, at der etableres kapacitet hurtigst muligt og inden

sommersæsonen 2026. Et værktøj t i l det kan være etablering af tidsafgrænsede

udvidelseszoner med løbende kapacitetsmonitorering som kan lukkes igen, når presset falder.

Kategori 3 - Initiativer der kræver foranalyse

Vi støtter de større og mere komplekse greb - Bredgade, Nørre Voldgade-terminal, Folke

Bernadottes Alle m.fl. Det er nævnt som steder, der kræver foranalyse, før de kan

gennemføres, og det er umiddelbart forståeligt. Veres vigtigste pointe her er, at hvis et

foreslået sted af tekniske eller politiske grunde må udgå, så skal der samtidig udpeges et

funktionelt alternativ, der kan levere tilsvarende kapacitet og funktion.

Fx rummer Bredgade et stort potentiale i forhold t i l Amalienborg, som er den mest efterspurgte

af- og påsætningslokation. Hvis politiske eller tekniske hensyn spænder ben for den løsning, bør

det undersøges, hvordan parkering i Amaliehaven kan genåbnes, eller hvordan andre løsninger

kan gennemføres. Forslaget om Nørre Voldgade-terminalen har stor værdi, og det vil samle

meget trafik et sted, hvor det faktisk kan lade sig gøre.

Forslaget om forbudszoner i Middelalderbyen/Frederiksstaden bør behandles med største

varsomhed. Det vil netop ramme de grupper, der er afhængige af bus. Det gælder fx ældre og

udflytterbørnehaver. Det støtter vi ikke, men vi vil gerne inddrages i arbejdet, hvor det giver

mening.

Kategori 4 - Information, kampagner og trepart

Vi bakker fuldt op om trepartssamarbejdet mellem kommune, branche og borgere og om de

foreslåede informationsindsatser t i l chauffører, operatører og gæster. Det er helt afgørende, at

dialogen og den løbende opfølgning mellem kommune og branche bliver formaliseret, og at vi

sikrer klare forretningsgange for, hvordan sager bliver fulgt t i l dørs, og for hvordan branchen

bliver inddraget løbende.
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DanskPersonlransport

Vi foreslår samtidig, at man går skridtet videre og bygger et digitalt lag ovenpå den fysiske plan.

For at undgå unødvendig tomkørsel, hvor en bus fx kører mod en plads, som viser sig at være

optaget, foreslår vi, at der indføres parkeringssensorer på buspladserne i stil med dem, som

kommunen i øjeblikket arbejder med at få gennemført i Middelalderbyen. Det vil give

vognmænd og chauffører information om, hvor der er ledige pladser, så man undgår at køre

forgæves.

På samme måde bør kommunen opdatere sine digitale kort, så de bedre servicerer vognmænd

og chauffører. Vi modtager mange henvendelser, både danske men også fra udlandet, som

spørger til, hvor man må holde i København. Københavnerkortet (kbhkort) skeiner ikke mellem

lastbil- og busparkering, og det vil med fordel kunne opdateres med et særskilt buslag, da det

giver bedre information om, hvor det er muligt at holde. Det vil igen kunne eliminere

unødvendig kørsel for mange.

Det vil være et vigtigt værktøj, at der indføres ensartet, enkel og tydelig skiltning, og at der er

adgang t i l tosproget information (da/en), som kan tilgås om buspladserne og med klar

henvisning t i l et digitalt kort over pladserne. Det vil gøre efterlevelsen mere enkel for både

danske og udenlandske chauffører.

Afslutningsvis vil vi gerne understrege, at branchen ønsker at tage mest muligt hensyn t i l byen,

beboerne og det lokale erhvervsliv. Hensynet bliver reelt, når rammerne er på plads. Med

kapacitet før restriktioner, konsekvent håndhævelse og et enkelt, digitalt understøttet

driftsdesign kan vi eliminere en stor del af den unødige kørsel og skabe en by, der fungerer

bedre for både københavnere og gæster.

Vi står naturligvis t i l rådighed for den videre dialog og for at bidrage konkret t i l løsninger, der

sikrer, at de første tiltag kan være i drift allerede t i l sommersæsonen 2026.

Med venlig hilsen

Jens Hvid Bang

Kommunikations- og sektorchef

Dansk PersonTransport

Nørre Farimagsgade 11, 3.tv

DK-1364 København K

Tlf: +45 51355271

DanskPersonTransport
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Svarnr.: 27 Københavns Politi

Høringssvar:

Se bilag.
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KØBENHAVNS

POLITI
POLITI

Københavns Kommune
Teknik- og Miljøforvaltningen

Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Sendt via e-mail til: mobilitet@kk.dk.

Dato: 11-11-2025 Københavns Politi

J. nr.: 2025-288778 Juridisk afdeling

Dok.nr.: Politigården

Sagsbehandler: Camilla Olsen 1567 København V

Tlf.: 114 eller 33141448

E-mail: kbh-juridisk-

afdeling@politi.dk

CVR nr.: 17143611

Københavns Politis bemærkninger til Handlingsplan for transport af turister 2025

Københavns Kommune har ved e-mail af 2. november 2025 fremsendt invitation til høring

af udkast til Handlingsplan for transport af turister 2025 til Rigspolitiet.

Det fremgår af det af Københavns Kommune fremsendte høringsbrev, at udkast til Hand-

lingsplan for transport af turister 2025 er en opdateret udgave af handlingsplanen fra 2021.

Planen omfatter danske og udenlandske turistbusser, mens busser i fast rute, herunder
lokale busser, fjernbusser og HopOn-HopOff busser, ikke er direkte omfattet af planen.

Handlingsplanen indeholder 22 initiativer, der er opdelt i fire kategorier.

Kategori 1: Langsigtede initiativer for transport af turister i Indre By

Kategori 2: Konkrete parkeringsinitiativer, der kan ibrugtages på kort sigt

(2026/2027) 2027), samt muligheden for øget brug af minibusser til transport af

turister

Kategori 3: Parkeringsinitiativer, der kræver en foranalyse

Kategori 4: Informations- og dialogbaserede initiativer

Rigspolitiet har den 6. oktober 2025 sendt invitationen videre til Københavns Politi til afgi-

velse af eventuelle bemærkninger til udkastet, som alene vedrører Københavns Kommune.

Københavns Politi kan i den forbindelse indledningsvist bemærke, at politikredsen ser po-

sitivt på, at Københavns Kommune tager initiativ til løsningen af de problematikker, der er

for turistbusser i København, særligt omkring kort- og langtidsparkering.

Københavns Politi har umiddelbart alene forholdt sig til kategori 2 og 3 i udkastet, idet det

er politikredsens vurdering, at det er disse tiltag, der ses at kunne have en påvirkning på

trafikken i København, både for turistbusserne, men også for den generelle fremkomme-

lighed og trafikafvikling.

Da de i kategori 2 anviste fremtidige parkeringsmuligheder er beskrevet uden en præcis

anvisning af, hvor og hvordan de tænkes anlagt, vil Københavns Politi afvente med at for-

holde sig nærmere hertil, til eventuelle konkrete samtykkeansøgninger modtages fra vej-

myndigheden/Københavns Kommune.

Københavns Politi skal dog generelt fremhæve, at parkering af turistbusser bør ske på en

sådan måde, at de kan parkere langs kantstenen eller i en lomme i kørebanen. Hvis par-

keringspladserne planlægges anlagt i almindelige parkeringsbaner eller langs kantstenen

uden afmærkning, således at busserne skal standse på den almindelige kørebane og der-
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med hindre anden trafiks fremkommelighed under parkeringsmanøvren, vil dette erfarings-

vis give ophobning af trafik bagud.

Side 2

For så vidt angår kategori 3, kan det, som også nævnt ved kategori 2, konstateres, at de

præcise placeringer af parkeringspladserne ikke er anvist.

Vedrørende Bredgade er det i udkastet beskrevet, at en indsnævring til et kørespor er ka-

pacitetsmæssig mulig, og at der skal anlægges en busperron i hele den længde busserne

skal holde på.

Københavns Politi skal hertil bemærke, at Bredgade i dag er højt trafikalt belastet med en
årsdøgntrafik (ÅDT) på 11100 (2024) og at Bredgade har tilladt parkering i venstre side på

visse tider af dagen. Ved indsnævring til et spor eller ved anlæggelse af busperron, kan
det derfor medføre ophobning af trafik bagud mod Kgs. Nytorv.

Parkering af turistbusser i højre side af Bredgade vil i Københavns Politis optik ikke kunne

lade sig gøre uden stor påvirkning af den generelle fremkommelighed på strækningen.

For så vidt angår Folke Bernadottes Alle, er det i udkastet nævnt, at strækningen er en del

af Ring 2, og at der skal sikres en tilstrækkelig kapacitet på strækningen.

Københavns Politi skal hertil bemærke, at ÅDT på Folke Bernadottes Alle er opgjort til

20100 (2024) og at alleen har to spor i nordgående retning på de første ca. 150 meter efter

Oslo Plads. Det er Københavns Politis vurdering, at en eventuel turistbusparkering kun vil

kunne anlægges på den del af strækningen med to spor.

Parkering af turistbusser på strækningen vil givet medføre en dårligere afvikling af trafikken,

der er svinget ind på strækningen fra krydset ved Oslo Plads. I krydset ved Oslo Plads er
der erfaringsvis allerede i dag udfordringer, særligt i myldretiden, med at afvikle trafikken,

særligt fra Grønningen mod Folke Bernadottes Alle.

Som nævnt indledningsvist, vil Københavns Politi forholde sig nærmere til de trafikale for-

hold vedrørende hvert initiativ, når deltaljerne kendes og eventuelle ansøgninger til

samtykke til initiativerne modtages.

Med venlig hilsen

Ida Sørensen

stabschef
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Svarnr.: 28 Christianshavns Lokaludvalg

Høringssvar:

Se bilag.
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CHRISTIANSHAVNS
LOKALUDVALG

4. november 2025

l n r . 2025-0340617

Teknik- og Miljøforvaltningen

Christianshavns Lokaludvalg synes, at det er godt, at der arbejdes videre med en

opdateret handleplan for transport af turister.

Lokaludvalget kan tilslutte sig en screening af de foreslåede 22 initiativer, hvor vi dog

er kritiske overfor finansieringsmodellerne.

Lokaludvalget har følgende øvrige bemærkninger:

� Det bør være et krav, at turistbusserne ikke holder i tomgang - motoren bør slukkes

senest et minut efter parkering.

� Turistbusserne bør være eldrevne for at understøtte kommunens klimamål og

mindske luft- og støjforurening.

� Lokaludvalget ser ingen realistiske muligheder for langtidsparkering af turistbusser

på Christianshavn. Vejene på Christianshavn er i forvejen præget af trængsel, og vi

er allerede udfordret af kapacitetsproblemer. Derfor byder lokaludvalget ikke ind

med nye forslag herpå.

� Lokaludvalget opfordrer forvaltningen til at opdatere indsatsen under initiativ 2 i

kategori 1: "Langsigtede initiativer for transport af turister" (s. 6). Det er

utilstrækkeligt at basere sig på initiativer fra handlingsplanen fra 2021, da turismen

dengang var påvirket af corona-pandemien.

Lokaludvalget vil gerne have svar på følgende:

� Betaler turistbusser for at holde parkeret i København - og bliver det håndhævet?

� Hvorfor skal Københavns Kommune betale for etablering af infrastruktur

til parkering af turistbusser? Det er et konkret eksempel på en situation, hvor en

turismeskat kunne erstatte skatteborgernes udgifter.

Lokaludvalget har ikke haft borgerinddragelse om udkastet.

Med venlig hilsen

Asbjørn Kaasgaard,

forperson for Christianshavns Lokaludvalg
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Svarnr.: 29 Kultur- og Fritidsforvaltningen (KKF)

Høringssvar:

Kul tu r - og Fr i t idsforva l tn ingen (KFF) afgiver he rmed høringssvar t i l udkastet t i l Hand l ingsp lan fo r

t ranspor t af tur is ter 2025 , jf. fo rva l tn ingens invo lver ing i tu r i smeudv ik l i ng og gæsteservice.

Det er posi t iv t , at p lanen indeho lde r en række init iat iver, d e r adresserer tur is tbussernes f low og

parker ing i byen. KFF ser de t som et v ig t i g t skr idt i re tn ing af en me r e sammenhængende t i lgang

t i l t u r i sme og mob i l i t e t . M e d afsæt i fo rva l tn ingens er far inger vu rde res de t dog , at p lanen m e d

fo rde l kan udbygges yder l i ge re med fokus på de t samlede mobi l i te tsb i l lede , he runde r samspi l le t

me l l em t ranspor t fo rmer , ku l tu r t i l bud og gæsteservice.

KFF vurderer , at p lanen med fo rde l kan styrkes m e d et fokus på de t pol i t iske hand le rum, best

pract ice-eksempler , tur is ters b r u g af me t r o og g røn mob i l i t e t . Det v i l samt id ig unders tø t te en

me r e he lhedsor ientere t r ammesætn ing af p lanen som en samlet hand lep lan for tur is ters t ranspor t

- ikke alene parker ing for tur is tbusser .

Polit isk hand le rum og internat ionale eksempler

Det vurderes, at en kort beskrivelse af de t pol i t iske hand lerum ift. regu le r ing af tur is tbusser vi I

styrke p lanens anvende l ighed - særl ig t i lyset af er far inger f ra sammen l i gne l i ge storbyer som fx

Ams te rdam og Barcelona, de r har ind før t restr ik t ioner for bust ra f ik i centra le bydele . En sådan

inddrage lse vi l g ive et g o d t g r u n d lag fo r v idere pol i t isk drøftelse og strategisk p lan lægn ing .

KFF anbefaler desuden , at de r indarbe jdes konkrete best prac t i ce-eksempler som insp i ra t ion. Det

foreslås i den forb inde lse, at de r tages kontakt t i l Økonomi fo rva l tn ingens kontor fo r Vækst og

Erhverv, som i fo rb inde lse m e d afdækning a f tu r i smeska t har haft d ia log m e d europæiske

hoveds tæder om hånd te r ing af tur is tbusser .

Fokus på and re t ranspo r t f o rmer - sær l ig t me t r oen

Det er posi t iv t , at in i t iat iv 2 lægge r op t i l en styrkelse af tur is ters b r u g af al ternat ive

t ranspor t fo rmer . På den bagg r und foreslår KFF,at indsatsen udbygges yder l i ge re - sær l ig t m e d

fokus på me t roens potent ia le i fo r [1 ]ho ld t i l at f o r b i nde ankomstpunk te r som luf thavn og

kryds tog t te rmina le r m e d kul ture l le dest ina t ioner i byen.

Det vurderes, at en tyde l ig f o rm id l i ng og t i l gænge l i ghed i fo rho ld t i l disse mu l i g hede r kan b id rage

væsent l ig t t i l må le t om grøn og balanceret t u r i sme . En sådan indsats kan m e d fo rde l i n dgå unde r

kategor i 1.
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CULTIGEN og borge r indd rage lse (c i t izen assembly)

KFF anbefaler, at hand l ingsp lanen henviser t i l d e t EU-støt tede pro jekt CULTIGEN, som København

K ommune er en de l af. Projektet udv ik ler nye me t ode r t i l at må le tur is ters adfærd og arbe jder m e d

bo r g eri n d d rageIse i tu r i smeudv ikl i ng . CU LTIGEN kan unders tø t te p lanens v idensg r und lag og

b id rage t i l en regenerat iv t i lgang t i l t u r i sme i byen. Derudover vu rde res det , at CULTIGENs t i lgang

t i l bo rge r indd rage lse - he runde r b r ugen af c i t izen assembl ies - kan supp le re p lanens eksisterende

ini t iat iver på de t te om råde og være med t i l at kvalif icere d ia logen om f rem t i dens tu r i sme i

København.

Copenhagen Vis i tor Service og The Copenhagen App ' s rol le

Det er posi t iv t , at Copenhagen Vis i tor Service (CVS) nævnes i ini t iat iv 2. KFF anbefaler dog , at CVS

og The Copenhagen A p p (TCA) beskrives me r e ud før l i g t i p lanen - he runde r hvordan

gæsteservice b id rage r t i l at påvirke mobi l i te tsvalg og sikre g od sp redn ing af tu r i sme . CVS er byens

off ic iel le gæsteservice og udgø r et v i g t i g t kontaktpunkt for tur is ter - særl igt ift. at f r emme g røn

mob i l i t e t og skabe synerg i m e l lem t ranspor t og ku l tu r t i l bud .

Planens ove ro rdnede f r am ing

KFF ser Hand l ingsp lan fo r t ranspor t af tur is ter 2 0 2 5 som et v ig t i g t b id rag t i l at sikre en bed re

hånd te r ing af t u r i sme i byen - særl igt m e d fokus på tur is tbussernes rol le og aftryk. Planen kan me d

fo rde l f remstå endnu tyde l igere som en samlet mob i l i t e tsp lan for tur ister, de r også favner b rede re

t ranspo r t f o rmer og unders tø t te r g røn omst i l l i ng og g o d e gæsteoplevelser .

En sådan brede re f r am ing vi l kunne styrke sammenhængen t i l øvr ige strategiske indsatser som

Kul tu r - og Fr i t idspol i t ikken, Københavns erhvervsstrategi og samarbe jde t i Copenhagen A l l

Inc lus ive-strategien fra Wonde r f u l Copenhagen og samt id ig b id rage t i l at skabe større synerg i

m e llem transpor t , ku l tu r og byliv.
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Svarnr.: 30 Dansk Erhverv

Høringssvar:
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DANSK ERHVERV
Børsgade 4
1217 København K

www.danskerhverv.dk
info@danskerhverv.dk
T. + 45 3374 6000

DANSK
ERHVERV

Høringssvar til udkast til Handlingsplan for transport af turister 2025

Dansk Erhverv takker for muligheden for at afgive høringssvar til udkastet til Handlingsplan for

transport af turister 2025. Vi ser positivt på, at Københavns Kommune tager initiativ til at opda-

tere den tidligere plan og dermed adressere den stigende efterspørgsel efter turisttransport i byen.

Det er vigtigt at anerkende, at fjernelsen af buskapacitet i Indre By de senere år - uden tilsva-

rende etablering af nye pladser - har skabt en markant underkapacitet for turistbusser. Det med-

fører i dag unødvendig cirkulationskørsel, spildtid og gener for både beboere, gæster og erhvervs-

liv. Handlingsplanen er derfor et vigtigt skridt mod at genetablere et mere velfungerende system,

men det forudsætter hurtig implementering og en tydelig prioritering af de tiltag, der faktisk kan

aflaste byen.

Dansk Erhverv støtter ambitionen om at skabe bedre flow, mindre omvejskørsel og færre gener i

gadebilledet. For at det skal lykkes, bør planen bygge på tre centrale principper. For det første er

tempoet afgørende. De kortsigtede initiativer, der kan realiseres allerede i 2026, bør have højeste

prioritet. Det vil være den reelle test på, om byen fungerer bedre på spidsbelastningsdage. For det

andet skal nye pladser udgøre en nettotilvækst - ikke erstatning for eksisterende kapacitet - og

samtidig kobles direkte til de mest efterspurgte attraktioner. Perifere pladser kan bruges som buf-

fer og natparkering, men kan ikke løse behovet i byens centrale dele.

For det tredje er det nødvendigt med konsekvent håndhævelse og bedre brug af data. Buspladser

optages i dag ofte af personbiler, hvilket underminerer selv gode løsninger. Kommunen bør sam-

tidig prioritere digitale værktøjer som parkeringssensorer og opdaterede kort, så chauffører hur-

tigt kan få overblik over ledige pladser og undgå unødvendig kørsel.

Vi deler kommunens vurdering af, at en langsigtet flowplan er vigtig, men den skal baseres på rea-

listiske forudsætninger. Turistbusser udfylder i dag en nødvendig funktion, som hverken metro,

cykler eller gående kan erstatte - særligt for krydstogtgæster, seniorgrupper og foreninger. Det

bør stå klart, så planlægningen afspejler de faktiske transportbehov. Samtidig bør elektrificering

tænkes ind fra starten, så der kan etableres ladefaciliteter der , hvor busserne i forvejen holder.

Dansk Erhverv støtter intentionen om et formaliseret samarbejde mellem kommune, branche og

borgere. Et fast trepartssamarbejde og løbende dialog vil være afgørende for at sikre, at planen

kan justeres og følges til dørs. Kommunen kan med fordel udbygge dette samarbejde digitalt, så

data om trafik og kapacitet bliver tilgængelige i realtid.

Afslutningsvis vil vi understrege, at hensynet til byens beboere og turister går hånd i hånd med

velfungerende rammer for erhvervslivet. En effektiv plan for turisttransport forudsætter kapacitet

før restriktioner, konsekvent håndhævelse og en enkel, digitalt understøttet driftsmodel. Med de

elementer på plads kan vi reducere unødvendig kørsel og skabe en by, der fungerer bedre - for

både københavnere, turister og erhvervsliv.

Dansk Erhverv står naturligvis til rådighed for den videre dialog og ser frem til at bidrage til im-

plementeringen af planens første tiltag inden sommersæsonen 2026.

tebe 30. oktober 2025
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Foto Københavns Kommune

Planens grundlag

Hand l i ngsp l an fo r t r anspo r t af tu r i s te r 2 0 2 5 er en o p -

da te r ing af d e n t i d l i ge re hand l i ngsp l an fo r t r anspo r t af

tu r i s te r f ra 2021 og i ndeho l de r al le de re levante in i t ia t i -

ve r f ra d e n n e sam t en række nye in i t ia t iver uda r be j de t

i et sama rbe j de m e l lem Teknik og Mi l jø fo rva l tn ingen ,

Økonom i f o r va l t n i ngen , Ku l t u r og Fr i t i ds fo rva l tn ingen

sam t b ranche f o r en i ngen f o r tu r i s tbusse rne (Dansk

Person Transpor t , DPT), Wo n d e r f u l Copenhagen

(WOCO ) og Cru ise Denma r k - Copenhagen and

Beyond . Hand l i ngsp l an 2 0 2 5 række r f r em t i l 2 0 30 .

Planen i n deho l de r en række konkrete parke r ings in i t i -

a t iver f o r tu r i s tbusser , d e r fo rven te l i g t kan i m p l em e n -

te res på kort s ig t ( 2 0 2 6 / 2 0 2 7 ) , og en række and r e

in i t ia t iver , d e r kan imp l emen t e r e s l øbende over en

længe re pe r i ode .

Sam t l i g e in i t ia t iver f ra Hand l i ngsp l an fo r t r anspo r t af

tu r i s te r 2021 er med t age t , m e d und tage l se af e t ab l e -

r i ng af pa rke r ingsp ladser på S lo t sho lmsgade og Hav -

negade , da area lerne skal anvendes som arbe j dsp l ads

fo r Børsen og Nat iona lbanken . In i t ia t ivet v ed rø r ende

omdanne l s e a f T o l d b o d g a d e og e tab le r ing af b u spa r -

ker ing ved Church i l l pa rken , på Esp lanaden og G r ø n -

n i n gen er he l le r ikke med t a g e t i Hand l i ngsp l an 2025 ,

da d e t er igangsa t .

ln i t i a t i ve rne i Hand l i ngsp l an fo r t r anspo r t af tu r i s te r

2 0 2 5 fo rven tes samle t set at kunne b i d rage t i l en

me r e effekt iv t r anspo r t af tur is ter , d e r m i ndske r o m -

vejskørsel og CO2-uds l i p s am t beg rænse r g ene r n e fo r

københavnerne , erhvervs l ivet , t u r i s te rne og de øv r i ge

b r u g e r e af byen .

Opda t e r i n gen af Hand l i ngsp l an fo r t r anspo r t af t u r i -

s ter 2021 sker på b a g g r u n d a f t u r i smen s udv i k l i ng ef-

t e r COVID-19 pandem i e n , som satte t u r i smen he l t i stå.

Tur is terne er nu t i l bage og 2 0 2 4 ove rg i k rekordåre t

2019 må l t i anta l le t af ho te l ove rna tn i nge r . Frem m o d

2 0 3 0 fo rven te r Wo n d e r f u l Copenhagen og Hores ta en

vækst på 30% i t u r i smeomsæ tn i n gen .

lgangsæt te l se af en række af p l anens in i t ia t iver f o r u d -

sæt ter f inans ier ing ved k omme n d e budge t f o r h a nd -

l inger , og en række af de fysiske in i t ia t iver kræver l i ge -

ledes e f te r fø lgende po l i t i e t s godkende l se .
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Formål og afgrænsning

Borge r rep ræsen ta t i onen bes lu t t ede d e n 6. ma r t s

2 025 , at Teknik- og Mi l jø fo rva l t n ingen - i s ama rbe j de

m e d Økonom i f o r va l t n i ngen og Ku l t u r og Fr i t ids forva l t -

n i n g en - skal opda t e r e Hand l i ngsp l anen fo r t r anspo r t

a f t u r i s t e r f ra 2021.

Opda t e r i n gen sker m e d o p hæng i d e n voksende

t u r i sme ef ter Covid-19 p a n dem i e n s am t Københavns

K ommu n e s må l sætn i ng om at f r e mm e bæred yg t i g

t u r i sme , d e r t age r hensyn t i l l oka lmi l jøer og fo rde le r

sig i he le byen og d e n øv r i ge hoveds tads reg ion ( K om -

mun e p l a n 2 0 2 4 ) . Den opda t e r ede Hand l i ngsp lan fo r

t r anspo r t af tu r i s te r 2 0 2 5 er uda rbe j de t m e d fokus på

indd rage l se af re levante b e b o e r g r u p p e r og tu r i s te r -

hverve t i f o rb i nde l se m e d imp l emen t e r i n g af p l anens

in i t ia t iver . Fokus i p l anen er at skabe en langs ig te t

p lan fo r tu r i s tbusse rnes f low gen nem Ind r e By, s am t

g e n nem fo rho ldsv i s enk le t i l l ag at e tab le re f lere pa r -

ke r ingsp ladser fo r tu r i s tbusserne , hvo r d isse gene r e r

m i n d s t mu l i g t . Disse p ladse r kan være en k om b ina t i on

af 15 m i nu t t e r s parker ing , 3 - t ime r s parker ing og na t -

parker ing , m e d d e t sam lede må l at skabe et b e d r e f low

fo r busserne , m i n d r e omve jskørse l og d e rm e d færre

gene r fo r loka lmi l jøe t og d e n øv r i ge traf ik.

Planen omfa t t e r danske og uden landske tu r i s tbusser ,

m e n s busse r i fast r u t e - lokalbusser, f j e rnbusse r og

H o pOn - H o pO f f busser - ikke er omfa t t e t af p l anen .

Foto Troels Heien, Københavns Kommune

T u r i s m e n s udvikling

Wond e r f u l Copenhagen (WOCO ) , E rhve rvsm in i -

s ter ie t og Københavns K omm u n e har uda r be j d e t

"Comebac k Copenhagen 2023 " , som er en p l an fo r

g enop r e t n i n g af Hoveds tadens t u r i sme ef ter CO -

VID-19 pandem i e n , d e r satte t u r i smen he l t i stå.

Efter p a n d em i e n er d e r sket en hu r t i g g e n o p -

re t n i ng af re jse indus t r ien , og t u r i smen i 2 0 2 4

oversteg rekordåre t 2019. De største u d en l a n d -

ske t u r i s t s t r ømme k omme r f ra USA, Tyskland og

S to rb r i t ann ien i nævn te rækkefølge. Turister, d e r

a n k omme r m e d kryds tog tsk ibe , u d g ø r m i n d r e e n d

10% af de t s am l ede antaI tu r i s te r . Ti l g e ngæ l d har

de et m e g e t koncen t re re t b eho v fo r t r anspo r t t i l de

største tu r i s ta t t rak t ioner .

Frem m o d 2030 fo rven te r WOCO og Hores ta en

vækst på 30% i t u r i smeomsæ tn i n gen gennem

vækst i t u r i smen uden f o r hø jsæsonen sam t ved en

øge t o pho l d s længde .
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Initiativer i Handlingsplan for transport af turister
2025

Teknik og Mi l jø fo rva l t n ingen har g e n n emgåe t H a n d -

l i ngsp lanen f r a 2021 og , i d ia log m e d Økonomi fo r va l t -

n i n g en og Ku l t u r - og Fr i t i ds fo rva l tn ingen , u d p e g e t

de syv in i t ia t iver , d e r for tsat er re levante her f ra, s am t

iden t i f i ce re t 15 nye in i t ia t iver , som kan bi d r a ge t i l , at

t r anspo r t af tu r i s te r sker i b e d r e ba lance m e d lokal-

m i l j øe rne og u d e n u nød i g e g e n e r fo r t ra f ikafv ik l ing,

b eboe r e mv .

Forva l tn ingen har ha f t i n d l e dende d ia log m e d b r an -

chen om in i t ia t i verne i hand l i ngsp lanen , og alle

relevante par te r v i l b l i ve i n dd r age t i f o rb i nde l se m e d

foranalyser og i nden e tab le r ing af p l anens in i t ia t iver ,

h e r u n de r fx. t u r i smeb ranchen , t u r i s t buso rgan i sa -

t i onen Dansk Person Transpor t , Mov ia , Æ ld re råde t ,

Unge r åde t og Hand i cap råde t , Dansk Indus t r i , Dansk

Erhverv, Dansk Cyk l i s t fo rbund og relevante loka lud -

valg.

Hand l i ngsp l an for t r anspo r t af tu r i s te r 2 0 2 5 i n d eho l -

d e r konkre te in i t ia t iver , d e r kan igangsæt tes m e d en

kort sc reen ing og fo rven te l i g t imp l emen t e r e s på kort

s ig t ( 2 0 2 6 / 2 0 2 7 ) , s am t in i t ia t iver , d e r v i l k u nne i g a n g -

sæt tes m e d en foranalyse, m e n som v i l b l i ve i m p l e -

men t e r e t l ø bende ove r en længe re pe r i ode .

AI ie in i t ia t iver kan igangsæt tes ef ter p l anens ved t age l -

se, hv is d e r afsættes m i d l e r i k omme n d e b u d g e t f o r -

hand l i nge r .

« ± I. w e

E g 4 * "

a_ ma.
e
al .:.... -

A @ a
5 o 0 E S

Initiativernes inddeling

Den opda t e r ede hand l i ngsp l an i n deho l de r 22 in i t ia t i -

ver, d e r er i n dde l t i fem kategor ie r .

� Ka tegor i 1: Langs ig tede in i t ia t iver f o r t r anspo r t

a f t u r i s t e r i I n d r e By

� Kategor i 2: Konkrete parker ings in i t ia t iver , d e r f o r ven -

te l i g t kan i b r ug t ages på kor t s i g t ( 2 0 2 6 / 2 0 2 7 ) , s am t

mu l i g h e d e n fo r øge t b r u g af m i n i busse r t i l t r anspo r t

af tu r i s te r

� Ka tegor i 3: Parker ings in i t ia t iver , d e r kræver en

foranalyse

� Ka tegor i 4: I n f o rma t i ons - og d ia l ogbase rede

in i t ia t iver

ln i t ia t i verne u n d e r hve r ka tegor i kan iværksættes e n -

kel tv is el ler samle t .

Det v i l være hens ig t smæss ig t , at de to in i t ia t iver u n d e r

ka tegor i 1 (Langs ig te t p lan fo r tu r i s tbusse rnes f low i

I nd re By sam t styrkelse af tu r i s te rnes b r u g af and r e

t r an spo r tm i d l e r ) i gangsæt tes m e d f inans ie r ing ved

Budge t 2 0 2 6 . Teknik- og Mi l jø fo rva l t n ingen i g ang -

sæt ter ef ter po l i t i sk ved tage lse af hand l i g sp l anen

sc reen ingen af de konkrete parker ings in i t ia t iver , d e r

fo rven te l i g t kan e tab le res på kort s ig t ( ka tego r i 2 ) ,

s am t mu l i g h e d e n fo r øge t b r u g af m i n i busse r t i l t rans -

p o r t af tu r is te r .

ln i t ia t iverne u n d e r ka tegor i 3 og 4 er økonom i s k og

t i d smæss ig t m e r e omfa t t ende , m e n kan igangsæt tes

ef ter en po l i t i sk ved tage t budge t be v i l l i n g .

Den langs ig tede p lan fo r tu r i s tbusse rnes f low kan såle-

d e s uda r be j des m e d i n pu t f ra sc reen ingen af ka tegor i

2 in i t ia t iverne. Den langs ig tede p lan fo r tu r i s tbusse r -

nes f low vi l k unne p e g e på både supp l e r e nde parke-

r i n g smu l i g h ede r for tu r i s tbusse rne såvel som ned læg -

ge lse af eks is terende.

Foto Ulrich Jakobsson, Københavns Kommune
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Foto Københavns Kommune

Kategori 1:Langsigtede initiativer for transport
af turister i Indre By

Beskrivelse af kategori 1

Et cen t ra l t e l emen t i d e n f r em t i d i g e imp l emen t e r i n g

af in i t ia t i verne fo r t r anspo r t af tu r i s te r er at u d p e g e de

ru tene t , tu r i s te rne mes t hens ig t smæss ig t kan beny t t e .

Det gæ l de r ru tene t f o r tu r is tbusser , m e n også at styrke

tu r i s te rnes b r u g af gang , cykel og kol lekt iv t r anspo r t .

Initiativer indeholdt i kategori 1:

1. Langsigtet plan for turistbussernes flow i Indre

By f rem ti l 2 0 3 0 . ( N y t ini t iat iv, ca. 0,7 m i o . kr.)

Der uda r be j des en langs ig te t p lan fo r f low af t u r i s t -

busse r i I n d r e By, som skal resu l te re i scenar ie r for,

h vo rdan t ranspo r t af tu r i s te r skal afv ik les f r em m o d

20 3 0 . Planen kan baseres på tæ ll i n ge r og m o d e l -

b e r e gn i n ge r og uda r be j d e s i d ia log m e d relevante

in te ressenter som fx tu r i s tbusse rnes b r an cheo r -

gan isa t ion DPT, Wond e r f u l Copenhagen , Danish

Cru ise, loka ludvalg, Dansk indus t r i , Dansk Erhverv,

København -Comme r ce and Cu l t u r e (KCC) m. f l .

På b a g g r u n d af p lanen kan even tue l le yde r l i ge r e

parke r ingsp ladser - kor t t ids - , l ang t i ds - og na tpa r -

ker ing - ident i f i ce res . Hv i s d e r afsættes m i d l e r i

b u d g e t 2 026 , kan uda rbe j de l se af p lanen i g a n g -

sæt tes p r i m o 2 0 2 6 og afs lu t tes i s omme r e n 2 0 2 6

2. Styrke turisters brug af andre t ranspor t former .

(Fra Hand l i ngsp l an 2021, ca. 0,3 m i o . kr.)

I sama rbe j de m e d bl.a. k r yds tog tb ranchen ,

By&Havn , Copenhagen M a l m ø Port sam t M e -

troselskabe t , undersøges , hvo rdan t r anspo r t

af tu r i s te r f ra lu f thavnen , k ryds tog tankomste r ,

kongresser , s to re spo r t s - og ku l tu reven ts ol., kan

effekt iv iseres ved bl.a. at anvende Me t r o , gang og

cyk ler i s tør re om f a n g . Copenhagen Vis i to r Serv ice

leverer gæsteserv ice, d e r unde rs tø t t e r Københavns

K ommu n e s amb i t i o n e r om at f o r eb ygge t rængse l

og sp rede t u r i smen . Denne serv ice fo r tsæt tes og

d e t unde r søges om d e n kan udbygges , fx g e n nem

shu t t l e bus serv ices t i l me t r os ta t i one r e l le r sej lads

t i l I n d r e By.
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Kategori 2: Konkrete parkeringsinitiativer, der
forventeligt kan ibrugtages på kort sigt ( 2 0 2 6 / 2 7 ) ,
samt muligheden for øget brug af minibusser

Beskrivelse af kategori 2

Ma n g e re j sea r rangø re r t i l b yde r r u n d t u r e i pr ivate

tu r i s tbusse r t i l de res gæste r . Bus tu rene i København

koncen t re re r sig p r imæ r t om de he l t s tore at t rak t ioner ,

såsom Ama l i e n bo r g , Rosenbo rg , de s to re musee r , Den

Lille Hav f rue , Kongens Ny t o r v /Nyhavn , S to rkesp r i ng -

vande t /S t røge t og Chr i s t i ansbo rg . Den s t i gende tu r i s -

me med f ø r e r ø ge t t r anspo r t t i l d isse steder , h e r u n d e r

bl.a. a fsætn ing og pås t i gn i ng af passagerer .

Der er iden t i f i ce re t en række in i t ia t iver t i l ko r t t i dspa r -

ker ing , som fo rven te l i g t kan e tab le res på kor t s i g t . I n i -

t ia t i verne er udv ik le t i s ama rbe j de me l l em Teknik- og

Mi l jø fo rva l tn ingen , Økonom i f o r va l t n i ngen og Ku l t u r -

og Fr i t i ds fo rva l tn ingen s am t t u r i s t busb ranchen og

vi l p r i mæ r t fokusere på mu l i g e parke r ings - og a fsæt -

n i n g smu l i g hede r , d e r kan e tab le res relat ivt tæ t på de

stør re tu r i s ta t t rak t ioner . P ladserne v i l p r i mæ r t være t i l

a f - og på læsn ing u n d e r 15 m i n u t t e r og i visse t i l fæ lde

kor t t idsparker ing u n d e r 3 t ime r .

Efter po l i t i sk vedtage lse i gangsæt te r Teknik- og M i l -

jø fo rva l tn ingen sc reen ing af parker ings in i t i a t i ve rne

i ka tegor i 2, s am t mu l i g h e d e n fo r øge t b r u g af m i n i -

busse r t i l t r anspo r t af tu r i s te r . A f hæng i g af sc reen in -

g e n s resu l ta ter v i l d isse kunne in teg re res i en even tue l

langs ig te t p lan for tu r i s tbusse rnes f low i I n d r e By.

Sc reen ingen v i l t i l l i ge afklare, hvi lke in i t ia t iver , d e r kan

e tab le res i n den fo r egen r a mm e og hvi lke in i t ia t iver ,

d e r kræver f inans ie r ing ved k omme n d e b u d g e t f o r -

hand l i nge r . Det forventes, at s c reen i nge rne v i l k u n n e

afs lu t tes u l t i m o 2 0 2 5 el ler p r i m o 2026 , således at

n e g l e in i t ia t iver v i l k u nne i b r ug t ages i n den s omm e r -

tu r i s tsæsonen 2026 , m e n s and r e v i l k unne i b r ug t ages

u l t i m o 2 0 2 6 el le r i fo råre t 2 0 2 7 .

Sc reen ingen af hver t in i t ia t iv v i l som udga n g s p u n k t

i n deho l d e fø l gende t re h o v edemne r :

� En vu r de r i n g af om in i t ia t ivet har d e n ønskede ef fekt

på t r anspo r t a f t u r i s t e r , s am t en vu rde r i ng af om

ini t ia t ivet har uhens i g t smæss ige konsekvenser for

loka lmi l jøet , t raf ikal kapaci tet , b i l pa rke r ing , sikker-

hed , t ræer ol.

� Vu r de r i ng af d e t tekniske des i gn af løsn ingen ,

h e r u n de r bl.a. kø regeomet r i , sk i l tn ing , a fmærkn i n g ,

s ikkerhed og an lægsbudge t .

� I nd drage lse af re levante par ter , fx . beredskabet ,

po l i t i e t , loka ludvalg, t u r i s t b ranchen , æ ld re - , h a n -

d i cap - og unge rådene , cyk l i s t f o rbunde t , Mo v i a og

even tue l le and r e relevante in teressenter .

Initiativer indeholdt i kategori 2:

3. Øster Voldgade. ( f r a Hand l i ngsp l an 2021)

2-3 bus -p l adse r kl. 9 -18 m e d 15 m i n . pa rke r ing .

4. Gunnar Nu Hansens Plads. ( N y t in i t ia t iv )

4 bus -p l adse r kl. 7-19 m e d 15 -m in . pa rke r i ng .

5. Ved Stranden. ( N y t in i t ia t iv )

1-2 bus -p l adse r kl. 10-15 m e d mu l i g h e d fo r

15 -m i n . pa rke r ing .

6. Nørre Farimagsgade ved Vesterport. ( N y t

in i t ia t iv )

3 - 4 bus -p l adse r m e d 3 - t ime r s pa rke r ing .

7. Øster Farimagsgade v. Kommunehospitalet.

(N y t in i t ia t iv )

1 bus - p l ads m e d 3 - t ime r s pa rke r ing .

8. Bispebjerg Bakke. (Ny t in i t ia t iv )

4 - 8 bus -p l adse r kl. 7-19 m e d 3 - t ime r s pa rke r ing .

9. Kampmannsgade på dæmningen. ( N y t in i t i -

a t iv )

4 - 6 bus -p l adse r kl. 10-15 m e d 3 - t ime r s parke-

r i n g .

10. Sjælør Boulevard. ( N y t in i t ia t iv )

4 - 8 bus -p l adse r kl. 7-19 m e d 3 - t ime r s pa rke r ing .

11. Edel Sauntes Alle. ( N y t in i t ia t iv )

Lang t i d spa r ke r i ngsmu l i ghed og even tue l t na t -

pa rke r ing . Sc reen i ngen af de t t e in i t ia t iv skal bl.a.

v u r de r e om busparke r ing kan in teg re res m e d de

omdanne l sesp l ane r fo r Ede l Saun tes Al le, som

blev behand l e t i BR 15. dee . 2 0 2 2 .

12. Frederik V's Vej. (Ny t in i t ia t iv )

Lang t i dspa rke r i ngsmu l i ghed og even tue l t na t -

pa rke r i ng .

13. Langelinie, vest for Langelinie Alle. (Ny t

in i t ia t iv )

3 0 -m i n u t t e r s parker ing for 3 - 4 busser .

14. Evaluering af tiltaget ved Gefionspringvan-

det/Churchillparken.

In i t ia t ivet er igangsa t m e d b a g g r u n d i Hand -

l i ngsp lan 2021. Det er bes lu t te t af Bo rge r r e -

p ræsen ta t i onen d e n 26 . j un i 2 0 2 5 (A , B, F, V,

Ø og A) at me d t a g e en evaluer ing af t i l tage t i

hand l i ngsp l anen . Eva luer ingen sker når d e r er

t i ls t rækkel ig t e r fa r i ngsg rund lag her fo r . Evalue-

r i n gen sker m e d indd rage l se af t u r i s t busb ran -

c hen DPT.
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Kategori 3: Parkeringsinitiativer, der kræver en
foranalyse

Beskrivelse af kategori 3

l n i t ia t i verne u n d e r ka tegor i 3 vu r de res at være me r e

komp lekse e nd in i t ia t iver u n d e r ka tegor i 2, hvo r f o r

de t f o r hver t in i t ia t iv er nød vend i g t at g e n nem f ø r e en

foranalyse f o r at vu rde re , hvo rdan in i t ia t ivet kan real i -

seres, og hvad de t v i l koste.

Foranalysen skal som udgang spun k t i n deho l d e fø l -

g e n d e :

� En ver i f ikat ion af, at in i t ia t ivet har d e n ønskede effekt

på t ranspo r t af tur is ter , s am t en foranalyse af e ven t u -

el le uhens i g t smæss ige konsekvenser for loka lmi l jøet ,

t raf ikal kapaci tet , b i l pa rke r ing , s ikkerhed, t ræe r ol.

� Teknisk des i gn af løsn ingen , h e r u n de r bl.a. kø regeo -

me t r i , sk i l tn ing , a fmærkn i ng , s ikkerhedsrev is ion og

an lægsbudge t .

� I ndd rage l se af re levante par ter , fx . beredskabet ,

po l i t i e t , loka ludvalg, t u r i s t b ranchen , æ ld re - , h a n -

d i c ap - og unge rådene , Mov i a og and r e re levante

in teressenter .

Parkeringsmuligheder på Vindebrogade, foto Københavns Kommune

Initiativer indeholdt i kategori 3: 7
15. Bredgade. ( N y t ini t iat iv, 0,8 m i o . kr.)

Undersøge lse af mu l i g h e d e r n e f o r konver te r ing

af b i lpa rker ing t i l 1 5 -m i nu t t e r s buspa rke r i ng .

Genbesøg af d e n t i d l i ge re undersøge lse , d e r

konk lude rede , at r eduk t i on f ra 2 t i l 1 kørespor er

kapac i te tsmæss ig t m u l i g t . . Det vurderes , at en

foranalyse er nødvend i g , da tu r i s tbusse r l angs

m e d cykelst ien i B r edgade kræver, at d e r an -

lægges buspe r r o n i he le d e n længde , h vo r d e r

skal h o l d e busser . Det te fo r at u n d g å konf l ik ter

m e llem cykl is ter og de cyk l is tuvante tur is ter ,

som t i l fæ lde t var i T ie tgensgade , hv i lket var en

hovedårsag t i l , at m a n b y g g e d e d e n nye bus te r -

m i n a l . Desuden er B r edgade en d e l af Ring 2,

og de r f o r skal d e n nødvend i g e kapaci tet sikres.

16. Folke Bernadot tes Alle. ( N y t ini t iat iv, 0 ,5

m i o . kr. t i l ski tseforslag og traf ika l ve r i f i ka t ion ) .

4 bus -p l adse r m e d 3 - t ime r s pa rke r ing . Folke

Bernado t tes A l l e er en d e l af Ring 2, og d e t skal

sikres, at d e r er t i ls t rækkel ig kapaci te t ef ter en

even tue l e tab le r i ng af buspa rke r i ng . L ige ledes

skal u d s t i g n i n g m o d cykelst ien sikres m e d bus -

pe r r o n el ler l i g nende .

17. Raffinaderivej. ( N y t ini t iat iv, 0 ,5 m i o . kr.)

Lang t idsparker ing og faci l i te ter for tu r i s tbusse r

på Raf f inader ive j ved Kløvermarken. Foranalyse

vu rde res nødvend i g , da e tab le r ing af l ang t i ds -

parker ing for tu r i s tbusse r v i l f o rven te l i g t kræve

f l y tn ing af en dobbe l t r e t t e t cykelst i s am t even-

tue l t e tab le r i ng af to i l e t - og badefac i l i te ter fo r

chau f fø re r .

18. Turistbusterminal på Nørre Voldgade. (Fra

Hand l i ngsp lan 2021, 1,2 m i o . kr.)

En t e rm i na l på de t t e sted kan være en løsn ing af

pa r ke r i n gsp r ob l eme rne langs Nø r r egade og på

Frue Plads sam t en d e l af løsn ingen på buspa r -

ker ing i M i dde l a l d e r b yen . Foranalyse vu rde res

nødvend i g , da p ro jek te r i ng a f t e rm i na l e n v i l

kræve gene tab l e r i ng af eks is terende b i lpa rke -

r i ngsp ladse r .

19. Forbudszone i Middela lderbyen og Frede-

r iksstaden/Nyboder , d o g m e d l i cens t i l ho t e l -

kørsel. (Fra Hand l i ngsp l an 2021, 0 ,5 m i o . kr . ) .

Foranalyse vu rde res nødvend i g , da en f o r buds -

z o ne kan have om fa t t e nde konsekvenser .
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Kategori 4: Initiativer, der omhandler information,
kampagner, samarbejder og dialogbaserede tiltag

Beskrivelse af kategori 4

l n i t ia t i verne u n d e r ka tegor i 4 neden f o r omha n d l e r

k ommun i k a t i o n , i n f o rma t i on og samarbe j de r t i l og

m e llem aktørerne, h e r u n d e r t i l t u r i smeudb y de r n e om

p lan lægn i ng af bæredyg t i g t r anspo r t af tu r is terne, t i l

chau f fø re rne om ru tene t og pa r ke r i ngsmu l i ghede r ,

og t i l tu r i s te rne om bæred yg t i g e va l gmu l i g hede r f o r

t r anspo r t r u n d t i b yen .

Initiativer indeholdt i kategori 4:

20 . lnformat ionskampagne re t te t mod vogn-

mænd og chauffører. (Fra Hand l i ngsp l an 2021,

ca. 0,6 m i o . kr i f i nans ie r i ng )

U d b r e d e i n f o rma t i on om alle a f sætn ingsp lad -

ser og busho l dep l adse r fo r tu r i s tbusse r må l r e t -

te t b å de danske og uden landske chauf fø re r .

21. Informat ionskampagner overfor tur ister .

(Fra Hand l i ngsp l an 2021, ca. 0,4 m i o . kr.)

Kampagne r og sær l ige way f i nd ing t i l tag , d e r

f r e mme r anvende lse af cykel, M e t r o og b u s

b l and t de tur is ter , d e r ikke er d e l af et k ryds tog t

e l le r en anden stør re g r u p p e . Det undersøges ,

hv i lke bar r i e re r d e r er fo r d isse tu r is te rs anven -

de lse af kol lekt iv t ranspo r t , s am t hvo rdan disse

bar r i e re r kan nedb r y de s i fo rm af bl.a. i n f o rma -

t i on og tyde l i g sk i l tn ing og ve j l edn ing i b y r um -

m e t .

22 . Etablering af et t re -par ts samarbejde for

tur ismehåndter ing og udvikl ing. ( N y t ini t iat iv,

ca. 0 ,3 m i o . kr.)

M e d de t t e in i t ia t iv e tab le res et t repa r t ssamar -

be j d e fo r K ommun e , b r an che og bo r ge r e m e d

faste å r l i ge møde r , hvo r u d f o r d r i n g e r søges løst

i fællesskab.

Foto Troe/s Heien, Københavns Kommune
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Teknik- og Miljøforvaltningen

Høringsliste vedr. Handlingsplan for transport af turi-
ster 2025

Handl ingsplan fo r t ranspor t af tur is ter 2025 er udsendt i hør ing t i l føl-

gende hør ingspar ter :

3F
AIie lokaludvalgssekretariater
BUF, Københavns Kommune
By & havn
By-, Land- og Kirkeministeriet
CONCITO
Copenhagen Visitor Service
Cruise Denmark - Copenhagen and Beyond
Cykelambassaden
Cykl is t forbundet
Dansk Cykel tur isme
Dansk Erhverv
Dansk Fodgænger Forbund
Dansk Person Transport
Dansk Tur i sme f remme
Danske Handicaporganisat ioner
Dansk Indust r i
DSB
Fagbevægelsens Hovedorganisat ion
Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening
Gamme lho lm Beboer forening
Grønnegade Kvarter Beboer forening
Handicaprådet
Horesta
Hovedstadens Beredskab
Kommune rnes Landsforening
Kul tur - og Fr i t idsforval tn ingen
København-Commerce and Cul ture (KCC)
Københavns Lufthavn
Metroselskabet
Mov ia
Nør re Kvarter Beboerforening
Organisat ionen Danske Museer
Polit iet
Red Sight Seeing Copenhagen
REJS, Danmarks Rejsebureau Forening
Rundetårn Kvarter Beboer forening
S t r omma
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Stræderne og Strøgets Beboerforening
Transportminister iet
Tu r i s t e r h ve r v e t s S ama r b e j d s f o r um

Tur ist fører foreningen
Ungerådet
Vis i tDenmark
Wonde r f u l Copenhagen
Ældrerådet
ØKF, Københavns Kommune
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