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Indledning

Pa baggrund af en otte ugers haringsperiode for udkastet til Handlingsplan for transport af turister, er
derialtindkommet 29 hagringssvar fra forskellige akterer, herunder borgere, lokaludvalg, turistbran-
chen og @vrige interessenter. Denne hvidbog indeholder hgringssvarene, samt Klima-, Miljg- Teknikfor-

valtningens respons til heringssvarene.

Den otte uger lange heringsperiode begyndte d. 13. oktober 2025 og sluttede d. 8. december 2025.
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Sammenfatning

Den offentlige hering viser, at der er interesse for emnet transport af turister. Der er indkommet 29 hg-
ringssvar, fordelt pd 5 borgere, 5 lokaludvalg, 7 akterer fra turismebranchen og 12 gvrige aktgrer, som
fremgar af nedenstédende oversigt.

Oversigt over indsendte hgringssvar:

Nr. Indsendt af Virksomhed /organisation Pa vegne af
1 Borger
2 Virksomhed / organisation / Cruise Denmark - Copenhagen and Beyond
turismebranche
3 Borger
4 Borger
5 Lokaludvalg @sterbro Lokaludvalg
6 Borger
7 Virksomhed / organisation Gammelholm Beboerforening
8 Virksomhed / organisation E/F Langelinie Allé 3-9 Sdr. Frihavnsudvalget
9 Borger
10 Virksomhed / organisation Streederne og Stregets Beboerforening
" Virksomhed / organisation Ngrre Kvarters Beboerforening
12 Borger Rundetarn Kvarters Beboer Forening
13 Myndighed By-, Land- og Kirkeministeriet
14 Virksomhed / organisation Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening
15 Virksomhed / organisation Handicaprédet
16 Lokaludvalg Indre By Lokaludvalg
17 Virksomhed / organisation / Metroselskabet
turismebranche
18 Virksomhed / organisation / Movia
turismebranche
19 Virksomhed / organisation / Stromma
turismebranche
20 Virksomhed / organisation / Turistfererforeningen
turismebranche
21 Virksomhed / organisation Ungerédet
22 Lokaludvalg Vanlgse Lokaludvalg
23 Virksomhed / organisation Kebenhavns Aldrerad
24 Lokaludvalg Amager @st Lokaludvalg
25 Virksomhed / organisation / DI Transport

turismebranche
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26 Virksomhed / organisation / Dansk PersonTransport
turismebranche

27 Myndighed Kebenhavns Politi

28 Lokaludvalg Christianshavns Lokaludvalg

29 Myndighed Kultur- og Fritidsforvaltningen (KKF)

Tematisk kategorisering af heringssvar

Nedenstdende er en oversigt over hgringssvarenes fordeling ift. planens naevnte initiativer. Bemaerk at num-
meringen af initiativerne, der omtales her i hvidbogen, falger nummereringen af initiativer i den tilpassede
handlingsplan.

Initiativ Indsendt af Antal
Styrkelse af turisternes brug af andre transportmidler (initia- Hegringssvari, 2, 3,7,10,12,13,16,18, 22, 23, 15
tiv 2) 25,26,28,29

Forbudszone i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder | Heringssvar 2, 7,10, 12,13, 14,16, 19, 21, 25, 1"
(initiativ 19) 26

Etablering af et trepartssamarbejde for turismehandtering og | Heringssvar 2, 7,10, 14,16, 20, 25 7
udvikling (initiativ 22)

Bredgade (initiativ 15) Heringssvar 2, 7,16, 19, 20, 25, 27 7
Turistbusterminal pa Nerre Voldgade (initiativ 18) Hgringssvar 2, 4,10,16, 18, 20, 25 7
Langsigtet plan for turistbussernes flow i Indre By (initiativ 1) Heringssvar 2,7,12,16, 25, 26 6
Ved Stranden (initiativ 10) Hegringssvar 2,10,12,16,19 5
Informationskampagne for vognmeend og chaufferer (initia- Heringssvar 2, 14,18, 25, 26 5
tiv 20)

Folke Bernadottes Allé (initiativ 16) Hegringssvar 2, 5, 25, 27 4
Sjeeler Boulevard (initiativ 5) Heringssvar 2,18, 25 3
Langelinie, vest for Langelinie Allé (initiativ 7) Heringssvar 2, 5, 8 3
Evaluering af tiltaget ved Gefionspringvandet/Churchillpar- Horingssvar 2, 14,16, 26 4
ken (tidligere initiativ 14 - initiativet indgar nu under initiativ

1

Nerre Farimagsgade ved Vesterport (initiativ 11) Hegringssvar 16, 18,19 3
Informationskampagner overfor turister (initiativ 21) Heringssvar 2,10, 25 3
@ster Voldgade (initiativ 8) Heringssvar 16, 18 2
Raffinaderivej (initiativ 17) Horingssvar 21, 24 2
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@ster Farimagsgade (initiativ 3) Heringssvar 2,18
Gunnar Nu Hansens Plads (initiativ 9) Hgringssvar 21
Bispebjerg Bakke (initiativ 12) Hegringssvar 25
Kampmannsgade pa deemningen (initiativ 4) Hgringssvar 16

Nedenfor er sammenfattet et samlet overblik over de vaesentligste synspunkter og input fra borgere, lo-
kaludvalg, interessenter fra turismebranchen samt gvrige akterer.

Borgere

Borgernes hgringssvar udtrykker generel opbakning til, at der udarbejdes en samlet plan for
transport af turister.

Der peges pé behovet for at reducere gener fra turistbusser, herunder treengsel, staj og pavirk-
ning af byrum.

Flere borgere fremhaever vigtigheden af at prioritere baeredygtige transportformer og offentlig
transport.

Lokaludvalg

Lokaludvalgene stotter samlet set handlingsplanens overordnede intention om at sprede turi-
stransporten ud geografisk péa tveers af byen.

Der efterspgrges strammere regulering af turistbusser og reduktion af lokale gener i boligomra-
der.

Lokaludvalgene laegger vaegt pa bevarelse af eksisterende bilparkeringspladser.

Indre By Lokaludvalg peger pé saerlige udfordringer med treengsel og parkering af turistbusser i
Indre By, herunder omkring Marmorkirken i Frederiksstaden.

Flere lokaludvalg @nsker gget fokus pa milje og baeredygtighed, herunder hdndheevelse af tom-
gangsregulativet.

Flere lokaludvalg og beboerforeninger statter forslaget om en forbudszone i Middelalderbyen.

Interessenter fra turismebranchen

Turismebranchen er generelt positiv over for initiativer, der styrker transporten af turister.

Branchen statter etableringen af flere busparkeringspladser og en mere sammenhangende
planleegning af turisttransport.

Flere akterer opfordrer til et teettere samarbejde mellem Kebenhavns Kommune og trafikselska-
ber for at styrke brugen af alternative transportformer.
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e Enkelte akterer, herunder Cruise Denmark og DI Transport, er imod forslaget om en forbud-
szone i Middelalderbyen.

@vrige interessenter

e Qvrige interessenter, herunder politiet, Handicaprddet, Ungerddet og ZAldrerddet, har bidraget
med perspektiver pé trafiksikkerhed, tilgeengelighed og hensyn til sérbare grupper.

e Flere peger pé udfordringer med parkering og treengsel, seerligt i Indre By.

e Derer fokus pa behovet for klare rammer og handheaevelse af regler, herunder tommgangsregula-
tivet.

e Samletseter der opbakning til en mere koordineret og langsigtet tilgang til hdndtering af turist-
transport.

Forvaltningens overordnede kommentarer

Forvaltningen vurderer, at handlingsplanen og de foresldede initiativer i hgj grad hdndterer de overord-
nede udfordringer som borgere og lokaludvalg peger p&, omkring spredning af turister og effektivise-
ring af turisttransport i Kebenhavn.

| forhold til flere af heringssvarenes @nske om sterre inddragelse i udarbejdelse af planen, bemaerker
forvaltningen, at tidlig inddragelse af relevante interessenter overordnet set er en integreret del af pla-
nen og de forskellige initiativer.

Forvaltningen har forstdelse for de kritiske heringssvar, der ensker alle turistousser helt ud af Indre By
og Middelalderbyen, og arbejder pa at lave busparkering decentralt i flere bydele. Kebenhavns Kom-
mune har i Kommuneplan 2024 en mélsaetning om at fremme baeredygtig turisme, der tager hensyn til
lokalmilje og fordeler sig i hele byen og den @vrige hovedstadsregion. Dog har busparkering samtidig
til formal at lzse parkerings- og afseetningsmuligheder, der kan etableres relativt taet pa turistattraktio-
ner samt steder med behov for af- og pastigning, hvilket afspejles i flere af planens initiativer. De cen-
trale parkeringspladser er derfor primeaert af- og paleesning med korttidsparkering under 3 timer. For-
valtningen bemaerker desuden, at implementering/anlaeg af alle initiativerne i planen forudseetter poli-
tisk godkendelse og finansiering.

Vedrgrende Hop On-Hop Off busser, som syv af hgringssvarene henviser til, er det centralt at pointere
at Kebenhavns Kommune ikke er myndighed for busser i rute. Det er Faerdselsstyrelsen, som er myn-
dighed for rutetilladelser, hvorfor indsatser malrettet Hop On-Hop Off busser derfor ikke er inkluderet i
planen.
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Resume af de indkomne heoringssvar og forvaltningens
bemaerkninger

Hvidbogen er struktureret ud fra handlingsplanens konkrete initiativer, sd hvert hgringssvar der relate-
rer sig til et initiativ felges op med forvaltningens kommmentarer. Initiativer fremsat her i hvidbogen fal-
ger nummereringen af den tilpassede handlingsplan.

Kategori 1: Langsigtede initiativer
Langsigtet plan for turistbussernes flow i Indre By (initiativ 1)
Nr.2,7,12,16, 25,26

Cruise Denmark (2) og Dansk Person Transport (26) ser positivt pa udarbejdelsen af en langsigtet plan
for turistbussernes flow og gnsker, at planen udarbejdes i dialog med relevante interessenter, samt at
de afdaekker reelle behov for korttids-, langtids- og natparkering. Heringssvaret kommer med en raekke
lesningsforslag til punktet, herunder at centrale gader og attraktioner holdes dbne for buskersel og af-
og péstigning, samt at der sikres et effektivt flow ved Middelalderbyen.

e Forvaltningens svar: Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen noterer haringssvarets forslag til
lesninger. Konkrete indsatser vil blive behandlet i en langsigtet plan for turistbussernes flow,
som vil blive udarbejdet i dialog med relevante interessenter, hvis initiativet vedtages politisk,
og der afsattes finansiering ved kommende budgetforhandlinger.

Gammelholm Beboerforening (7) ensker sterre borgerinddragelse i den langsigtede plan for turistbus-
sernes flow.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen forstdr Gammelholm Beboerforenings enske om tidlig
borgerinddragelse. Det er en integreret del af handlingsplanen, at der arbejdes med tidlig ind-
dragelse gennem lokaludvalg, turistbranchen og andre relevante akterer.

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (12) mener overordnet, at erhvervs- og kontoromrader
samt dbne omrader er at foretraekke til turistbusparkering, at af- og paseetninger skal ske sikkert og hen-
sigtsmaessigt ift. turistattraktioner, samt at intelligent trafikstyring anvendes til at undga tomgangsker-
sel og til at optimere turistbussernes karsel.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen er enig, i at &bne omrader er at foretraekke til turistparke-
ring. Det er dog ikke altid muligt at finde dbne omrdder - seerligt omkring taet bebyggede om-
rader f.eks. neer Indre By.

Indre By Lokaludvalg (16) bakker op om, at der laves en langsigtet plan for turisttransport (16) og efter-
sperger en samlet plan for turistbusser i Kebenhavn, der er tilpasset trafikken og forholdene i Indre By
e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeerker, at der, som en del af den langsigtede plan i ini-
tiativ 1, vil der blive kigget pd, hvordan det kan sikres, at turistbusser benytter ruter, der er eg-
net til netop den type trafik, der findes i Indre By.

DI Transport (25) anbefaler, at elektrificeringen af turistbusser indtaenkes fra begyndelsen af flowpla-
nen, samt at der tages hensyn til ladebehovet, som allerede er nationalt kortlagt af Vejdirektoratet.
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e Forvaltningens svar: Forvaltningen bakker op om aget elektrificering af turistbusser. | den op-
daterede handlingsplan fremgar nu, at muligheden for elektrificering vil blive undersagt som
en del af initiativ 2 under kategori 1.

Styrkelse af turisternes brug af andre transportmidler (initiativ 2)
Nr.1,2,3,7,10,12,13,16,18, 22, 23, 25, 26, 28, 29

Sterstedelen af hgringssvarene, der kommenterer pa initiativ 2, er positivt stemt over for at styrke turi-
sters brug af andre transportmidler (hgringssvar 1, 3, 7,10,12, 16, 23, 25).

Heringssvar 1 fra en borger gnsker, at turistbustrafik begraenses mest muligt ved etablering af parkering
teet ved metrostationer, der ferer ind til byen. Rundetarn Kvarters Beboer Forening (12) @nsker, at turist-
busser til transport af turister kerer i pendulfart til den neermeste offentlige station, herunder @sterport
og Ngrreport station. Indre By Lokaludvalg (16) sperger til begrundelsen for, at turister skal transporte-
res i turistbusser og ikke kan benytte de transportmidler, som andre benytter, samt hvad forvaltningen
vil gare for, at flere turister skal vaelge offentlig transport fremfor turistbusser.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeerker, at det er et centralt element i handleplanen at
opnd en starre spredning af turister samt overflytning af turister til alternative transportfor-
mer, som eftersparges i haringssvarene. Initiativ 2 i handlingsplanen har til formal at under-
s@ge, hvordan turisters (herunder krydstogtturisters) brug af offentlig transport kan styrkes fx
gennem shuttlebus-services til metrostationer. Initiativet vil blive udarbejdet i samarbejde
med bl.a. krydstogtbranchen og andre relevante aktaerer. Initiativ 21 har desuden til formal at
styrke indsatsen for at fremme anvendelsen af offentlig transport gennem informations-
kampagner overfor turister.

Cruise Denmark (2) pdpeger at mange krydstogtgaester er uvante med offentlig transport, herunder
online billetkab, og har begraenset mobilitet grundet alder og handicap. DI Transport (25) stetter initia-
tivet, men gnsker ligeledes, at det ikke mé ske pé bekostning af turistgrupper som eeldre og internatio-
nale gaester, der har behov for direkte og komfortabel transport. Cruise Denmark (2), DI Transport (25)
og Dansk Person Transport (26) papeger desuden, at kapaciteten for den offentlige bustransport er
utilstraekkelig ifm. krydstogtanleb, hvor der typisk skal transporteres 3.000 gaester. Svaret understreger,
at en begraensning af turistbusser risikerer at ege taxitrafikken. Cruise Denmark kommer med en raekke
lzsningsforslag til punktet, herunder at der bygges en tunnel fra Oceankaj til lufthavnen, havnebusfor-
bindelse til Ofelia Plads, Langelinie og Oceankaj, cykeludlejning pd Oceankaj, Busterminal ved Ngr-
report/@ster Voldgade, design af optimalt trafikflow fra M4 metroendestation til Oceankajs krydstogt-
terminaler, herunder gode garuter og shuttlebusser ved anlab, flersproget information om offentlig
transport og fysiske billetautomater. Desuden udtrykker svaret anske om, at kollektiv trafik og minibus-
ser bruges som supplement og ikke erstatning for sterre grupper. De gnsker initiativer, der tilskynder
brugen af Metro fra Oceankaj, nar M4's forlaengelse er feerdig i 2030.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen noterer de mange lesningsforslag, hvoraf mange af dem
herer under handlingsplanens initiativ 2. Initiativ 2 har til formdl at undersage, hvordan trans-
port af turister kan effektiviseres ved at styrke brugen af offentlig transport, gang og cykel, i
samarbejde med bl.a. turistbranchen. Forvaltningen er opmeaerksom pd& den begraensede ka-
pacitet i den offentlige transport, men formdalet med handlingsplanen er netop at fordele turi-
sterne bedre ud p& de mange transportmuligheder, hvor flest gar og cykler, flere bruger kollek-
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tiv trafik, og feerrest bruger turistbus og bil. Forvaltningen anerkender ensket om en tunnel,
men dette lzsningsforslag ligger udenfor dette projekts rammer.

e Forvaltningen anerkender desuden @nsket om @get cykeludlejning ved Oceankaj. Dette vil der
blive arbejdet videre med under Kategori 4 Initiativ 22, som omhandler etablering af treparts-
samarbejde for udvikling indenfor turisme, hvis det godkendes politisk og der afssettes midler
til initiativet.

Flere haringssvar (3, 16, 23) stetter initiativet, men papeger, at saerligt turister pa cykel kan veere til fare
og gene, og at information om bl.a. faerdselsreglerne til turister pa cykel derfor er seaerligt vigtigt. | he-
ringssvar 3 oplever borgeren, at elcykler flyder i gadebilledet. Indre By Lokaludvalg (16) gnsker ligele-
des, at turisters brug af offentlig transport prioriteres i planen, at der stilles krav til turisters udlejning af
cykler, herunder oplysning om de geeldende regler, samt at elcykler til turister forbydes. Lokaludvalget
gnsker en langsigtet plan for, hvordan cykelturismen héndteres i Indre By, da der er problemer med ud-
lejningscykler, der efterlades uhensigtsmaessigt, og cykelturister, der ikke kender og falger faerdselsreg-
lerne. De foreslar geofencing, tydeligt markerede parkeringszoner, beboerinddragelse og kommunika-
tion, samt eget hdndhaevelse.

@sterbro Lokaludvalg (5) og Sdr. Frihavnsudvalget (8) mener, at der mangler miljgfokus i handlings-
planen.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen hilser en langsigtet plan for cykelturismen velkommen,
men det ligger udenfor handlingsplanens afgraensning. Initiativ 21 omhandler informations-
kampagner overfor turister, og inkluderer bedre information til turister p& cykel.

Forvaltningen bemaerker, at der ikke er lovhjemmel til, at kommunen kan forbyde elcykler til
turister. Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen er opmeerksom pda problemer med udlejnings-
cykler, som efterlades uhensigtsmaessigt og er til gene. Siden marts 2024 har Kebenhavns
Kommune stillet krav om at operatarerne benytter geofencing. Klima-, Miljg- og Teknikforvalt-
ningen arbejder lebende pa at styrke rammerne for- og kontrollen med udlejningscykler inden
for de nuveerende lovgivningsmaessige rammer, som giver begraenset mulighed for regulering.
I modseaetning til el-lebehjul kan Kebenhavns Kommune ikke begraense antallet af udlejnings-
cykler eller bestemme, hvor de md& parkeres. Som borger kan man ogsd altid anvende app’en
Giv et praj, hvis man ser udlejningscykler parkeret uhensigtsmeessigt. Forvaltningen modtager
disse praj og videresender straks til operataren, sé denne kan f& bragt orden i forholdet. Hvis
udlejningsfirmaet ikke retter sig efter forvaltningens péabud, vil forvaltningen som kommunal
myndighed kunne pabegynde en fijernelsessag eller ga til en politianmeldelse.

Gammelholm Beboerforening (10) foreslar initiativer, der kan styrke turisters brug af offentlig transport,
herunder hotelbookinger med billet til kollektiv transport inkluderet og gratis billet til offentlig transport
ved leengerevarende hotelophold, samt finansiering af kollektiv transport gennem turistskat, roadpri-
cing, og afgifter péa turistbusser. Gammelholm Beboerforening gnsker desuden en sammenkobling af
handlingsplanen med eksisterende mal for transport i Kebenhavn.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender initiativerne, men bemeserker at de ligger ud-
over rammen for denne handlingsplan. Desuden har Kebenhavns Kommune ikke lovhjemmel
til at fastsaette takster for kollektiv transport og turistskat. Det er de offentlige trafikselskaber
som fastseetter takster og priser for brugen af offentlig transport. Indferelse af en turistskat vil
kraeve en lovaendring, da en kommune som lokal myndighed i Danmark ikke har mulighed for
at indfere en turistskat, og dette ville skulle besluttes p& regeringsniveau. | initiativ 22 kan kom-
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munen, branchen og borgere gennem et trepartssamarbejde drafte mulighederne og igang-
saette kampagner o.l.

By-, Land- og Kirkeministeriet (13) ger seerligt opmaerksom p4, at beboere og erhvervsdrivende i dele af
Indre By - fx omkring Marmorkirken i Frederiksstaden - oplever udfordringer med parkering og
treengsel i forbindelse med turistbusser.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen er opmaerksom pc& problemstillingen og bemeerker, at
handlingsplanen har til formdl at sprede turister mere ud geografisk. Initiativ 15 undersager,
om der kan veere en eller flere pladser pé& Bredgade, som vil kunne aflaste evrige gader i Frede-
riksstaden.

Movia (18) oplever en vaekst i turisters brug af offentlig transport, sammen med den mere generelle
stigning i turisme. Movia har iveerksat malrettede kommunikationstiltag over for turister og krydstogt-
gaester, som har forbedret adgangen til kollektiv transport og @get billetsalg, og som viser, at det er mu-
ligt at fa flere turister til at benytte sig af den eksisterende kollektive transport i Kebenhavn. Movia opfor-
drer til, at Kebenhavns Kommune forsaetter sit samarbejde med de offentlige trafikselskaber og organi-
sationer for at ege andelen af turister i den kollektive transport, samt stiller sig til rddighed for et opfal-
gende mgde eller deltagelse i undersggelser af barrierer for turisters anvendelse af kollektiv transport.
Movia opfordrer til, at Kebenhavns Kommune drager fordel af DOT's samarbejde pa tveers af trafiksel-
skaberne til at styrke turismeindsatsen, herunder ved at: Etablere afseetningspladser ved centrale me-
trostationer, herunder M4, undersege om den eksisterende fijernbusterminal kan understgtte adgange
til Kebenhavn for turistselskaber, inddrage turister som en saerskilt malgruppe i analyser for at gge an-
tallet af metropassagerer og generelt for at understgtte Kebenhavns Kommunes mélsaetning om en
turmiddelfordeling p& 25% for kollektive rejser.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen ser positivt p& Movias initiativer til at forbedre turisters ad-
gang til offentlig transport og tilslutter sig, at samarbejdet med trafikselskaber, herunder gen-
nem mdlrettede kommunikationsindsatser, er vigtigt. Initiativ 2 har sigte p& at styrke turisters
brug af offentlig transport gennem samarbejder med centrale aktarer, herunder de offentlige
trafikselskaber, mens initiativ 21 og 22 omhandler, henholdsvis, informationskampagner over-
for turister, samt etablering af et trepartssamarbejde for turismehdandtering og udvikling. For-
valtningen er enige i at samarbejdet med trafikselskaber er vigtigt

Vanlgse Lokaludvalg (22) foreslar, at betalingsmetoder forenkles for at ggre det nemmere for turister at
anvende kollektiv transport, fx ved at indfere direkte brug af kreditkort ved check ind og check ud i bus-
ser og tog, som det ses i andre starre europaeiske byer.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen hilser forslaget velkommen, men bemeerker, at forslaget
ligger uden for handlingsplanens ramme.

Christianshavn Lokaludvalg (28) opfordrer forvaltningen til at opdatere indsatsen under Kategori 1: Ini-
tiativ 2 "Langsigtede initiativer for transport af turister". Lokaludvalget bemeaerker, at det er utilstraekke-
ligt at basere sig pa initiativer fra handlingsplanen fra 2021, da turismen dengang var pavirket af corona-
pandemien.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeserker, at den opdaterede Handlingsplan for trans-
port af turister i alt indeholder 22 initiativer, hvoraf kun syv initiativer er fra handlingsplanen
fra 2021. Forvaltningen bemeaerker ogsd, at Initiativ 2 er blevet opdateret pd baggrund af he-
ringen, og at det nu er praeciseret, at Initiativ 2 underseger udfordringer med turisttrafik i Indre
By.
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Kultur- og Fritidsforvaltningen (29) gnsker, at Copenhagen Visitor Service og The Copenhagen App
(TCA) beskrives mere udferligt i planen - herunder hvordan geesteservice bidrager til at pavirke mobili-
tetsvalg og sikre god spredning af turisme.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemezerker, at planens initiativer pd& nuveerende tidspunkt
er overordnet beskrevet. Under initiativ 2 vil der blive arbejdet med hvordan Copenhagen Visi-
tor Service kan bidrage til at pavirke mobilitetsvalg og sikre god spredning af turisme.

Kategori 2: Konkrete parkeringsinitiativer, der forventeligt kan ibrugtages pa
kort sigt (2026/27)

Horingssvar 1 fra en borger forholder sig negativt til initiativer om mere busparkering, da der samtidig
nedleegges bilparkering til byens beboere.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen forstar bekymringen om nedlaeggelse af parkeringsplad-
ser. For de konkrete parkeringsinitiativer, der forventeligt kan ibrugtages p& kort sigt (2026), er
det Klima- Milja- og Teknikudvalget og Borgerrepraesentationen, der traeffer en politisk beslut-
ning om, hvorvidt der skal konverteres bilparkering til busparkering. For projekter, der kraever
en foranalyse, vil der selvstaendigt i hvert projekt skulle traeffes en politisk beslutning om evt.
nedleeggelse af parkering. | foranalysen vil forvaltningens vurdering af, om initiativet har
uhensigtsmaessige konsekvenser for bl.a. bilparkering, blive fremlagt. Forvaltningen minder
om, at bade de konkrete parkeringsinitiativer og initiativer der kreever en foranalyse kraeves at
Borgerrepraesentationen afsatter finansiering ved budgetforhandlingerne - forventeligt Bud-
get26.

Handicapradet (15) understreger vigtigheden af, at initiativerne om busparkering ikke anleegges pa be-
kostning af handicapparkeringspladser.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bakker op om, at handicapparkeringspladser ikke bar om-
dannes til busparkering. Dog vil den endelige beslutning ligge i de anlaegsprojekter, der hver
skal til politisk godkendelse i Klima-, Miljg- og Teknikudvalget.

Indre By Lokaludvalg (16) og Zldreradet (23) eftersperger et korti handlingsplanen, der viser, hvor de
enkelte holdepladser kan veere, for at give et bedre overblik. Indre By Lokaludvalg (16) er imod buspar-
kering, herunder tidsbegraenset parkering, i Indre By i myldretiden.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeserker, at den ngjagtige placering af holdepladserne
er udpeget gennem en screening. Forvaltningen tager bemaerkningen om parkering i myldre-
tid til efterretning og bemeaerker, at busserne tilbydes lseengere parkering uden for myldretiden.
Med planen arbejdes der for at skabe mere decentral parkering, ogsé i myldretiden.

Movia (18) pépeger, at parkeringsinitiativerne kan pdvirke den strategiske busdrift, bade i forhold til
fremkommelighed og regularitet, og Movia deltager derfor gerne i den konkrete planleegning, iseer pa
straekningerne: @ster Voldgade (linje 23), Nerre Farimagsgade ved Vesterport (linje 17, 37), @ster Fari-
magsgade v. Kommunehospitalet (linje 14), Sjaeler Boulevard (linje 1A, 8A).
e Forvaltningens svar: Forvaltningen tager bemeaerkningen til efterretning og bemezerker, at
Movia vil blive inddraget i den konkrete planlaegning af parkeringsinitiativerne for at sikre, at
initiativerne ikke vil pavirke den strategiske busdrift negativt.

Ungerddet (21) mener, at de fleste parkeringslokationer ser fine ud, sé leenge de ikke gar p& kompromis
med byens treeer, cykelstier, eller fortove.
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e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeaerker, at det som en del af alle parkeringsinitiativerne
vil blive evalueret, om initiativet har konsekvenser for byens traeer og den gvrige trafikafvikling.

Amager Dst Lokaludvalg (24) mener overordnet, at det er vigtigt, at busser har mulighed for at kere ind
og seette turister af i Indre By, samtidig med, at der sker en fordeling af turistparkering ud over hele
byen. DI Transport (25) og Dansk Person Transport (26) ensker, at der etableres mere turistbusparke-
ring, da der er blevet nedlagt buskapacitet over de sidste mange ar. De stgtter en hurtig implemente-
ring af tiltagene, herunder midlertidige I@sninger, allerede fra 2026. DI Transport ggr opmeerksom pa,
at der ber tages hgjde for store events og saesonudsving i de midlertidige Igsninger.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen tager bemeerkningerne til efterretning og bemaerker, at
formdlet med flere af initiativerne under kategori 2 netop er, at de skal etableres hurtigt, sa de
kan tages i brug fra sommerturistseesonen 2026. Forvaltningen noterer sig og er enig i, at der
med fordel kan planlsegges ift. store event og saesonudsving i byen. De konkrete busparke-
ringspladser under kategori 2 er ikke planlagt med saesonbestemt reservation til turistbus-
serne, men Klima- Milje- og Teknikudvalget har (jf. politisk handlerum) mulighed for at indfere
saesonbestemt reservation af p-pladserne.

Kebenhavns Politi (27) bemaerker overordnet, at parkering ber ske pad en sddan made, at turistbusser
kan parkere langs kantstenen eller i en lomme i kerebanen. Hvis parkeringspladserne planleegges anlagt
i almindelige parkeringsbaner eller langs kantstenen uden afmeaerkning, sa busserne skal standse pa den
almindelige kerebane og dermed hindre anden trafiks fremkommelighed under parkeringsmangvren,
vil dette erfaringsvis give ophobning af trafik bagud.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeaerker, at anleeg af parkeringsinitiativerne forudsaetter
politiets godkendelse i de konkrete anlaegsprojekter.

Tidsbegrzaenset parkering (kategori 2 og 3)
Nr.1, 2,16, 25

Horingssvar 1 fra en borger forholder sig negativt til initiativerne i kategori 2 og 3 omkring 15-minutters
parkering, fordi det antages at skabe gget trafik samt stgj- og forureningsgener.

Cruise Denmark (2) og DI Transport (25) bemeerker, at korttidsparkering i centrale omrader er vigtigt,
men papeger, at 15-minutters parkering eger tomkearsel og traengsel, belaster miljget og udfordrer ke-
rehviletimer for chauffgrer. Cruise Denmark foreslar, at korttidsparkering i centrale omrader forlenges
til 2-3 timer.

Cruise Denmark (2) ser positivt pa initiativerne omkring langtidsparkering.

Indre By Lokaludvalg (16) ensker ikke, at der er mulighed for tidsbegreenset parkering i Middelalder-
byen, men mener dog, at af- og pastigning vaere muligt.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender, at der kan veaere forskellige ansker ift. tidsbe-
greensning. Tidsbegraensningen er for de fleste projekter op til tre timers parkering. Saerligt i in-
dre Kebenhavn kan der vaere et behov for korttidsparkering for at sikre et flow i anvendelse af
p-pladserne. Omvendt kan initiativerne til langtids- og natparkering etableres uden for Indre
By. Der vil blive foretaget en screening af parkeringsinitiativerne i kategori 2, som vil tage hen-
syn til de ovennavnte bekymringer, herunder pavirkning pd transport af turister, trafikal kapa-
citet og miljeet. By. Screeningen vil tillige ogsd afklare, hvilke initiativer, der kan etableres in-
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den for egen ramme, og hvilke initiativer, der kraever at der bliver afsat midler ved kommende
budgetforhandlinger.

De tidsbegrsensede parkeringsinitiativer under kategori 3 vurderes at vaere mere komplekse og
vil derfor kraeve en foranalyse, hvor det bl.a. underseges, om projektet lzser udfordringer med
transport af turister tilstraekkeligt, uden at have negative konsekvenser for bl.a. trafikafvikling.
Anlseg af parkeringsinitiativerne under kategori 3 afheenger desuden af, at de bliver finansie-
ret ved kommende budgetforhandlinger.

@ster Farimagsgade (initiativ 3)
Nr. 2,18

Cruise Denmark (2) foreslar at saette parkeringstiden ned fra 3 timer til 60 minutter pa Nerre og @ster
Farimagsgade. Movia (18) papeger, at trafik til og fra parkeringspladserne kan skabe forsinkelser og irre-
gularitet for den kollektive bustransport, og de deltager derfor gerne i den konkrete planleegning pé vej-
streekningen.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen er enig i, at parkering skal udferes, sa det tager hensyn til
flow i trafikken. Hvis anvendelse med en tidsbegraensning p& 3 timer ikke efterlever hensigten,
og der ikke er stor nok udskiftning, er forvaltningen &dbne for lebende at eendre tidsbegraensnin-
gen. Der er fastholdt en tidsbegraensning pd 3 timer mens forvaltningen lebende falger anven-
delsen.

Kampmannsgade pa daeemningen (initiativ &)
Nr.16

Indre By Lokaludvalg (16) papeger at seerne er et roligt og fredet omrade og 4-6 buspladser, hvor bus-
serne kan holde i 3 timer, vil derfor virke meget voldsomt.

e Forvaltningens svar: Forvaltningens har et forslag til at placere 2 busparkeringspladser ved
Kampmannsgade for at tilbyde parkeringsmuligheder, der aflaster i Indre By, og spreder par-
keringsmuligheder i flere bydele. Der planlaegges efter at etablere 2 busparkeringspladser
med plads til to busser ved Kampmannsgade, da der i forvejen er etableret parkering til biler
her.

Sjeeler Boulevard (initiativ 5)
Nr. 2,18, 25

Cruise Denmark (2) papeger at parkering pa Sjeeler Boulevard kan bruges til langtidsparkering og afla-
ste centrale omrader, men at lokationen er mindre relevant da den ligger langt fra indre by. DI Transport
(25) bemeerker, at Sjeeler Boulevard bgr bruges som natparkering og buffer - ikke som erstatning for
pladser, hvor behovet er starst. Movia (18) papeger, at trafik til og fra parkeringspladserne kan skabe
forsinkelser og irregularitet for den kollektive bustransport, og de deltager derfor gerne i den konkrete
planleegning pé vejstraeekningen.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen forstar ensket om etablering af parkering teet pda de storre
turistattraktioner, men bemeerker at planen har til formal at bidrage til en spredning af turi-
ster, samt decentral langtidsparkering parkering, for at skabe bedre flow, mindre omvejskarsel
og feerre gener for lokalmiljeet, samt den gvrige trafik.

Langelinie, vest for Langelinie Allé (initiativ 7 og 14)
Nr.2,5, 8
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@sterbro lokaludvalg (5) stetter forslaget under forudseetning af, at der teenkes pa den ubenyttede
grund for enden af alléen (NV-hjerne). Sdr. Frihavnsudvalget (8) statter ligeledes forslaget om at be-
nytte pladsen for enden af Langelinie Allé som midlertidig tidsbegraenset P-plads for turistbusser.
Begge haringssvar padpeger at indkgrslen skal ske fra Langeliniekaj. Arsagen er, da der er forbud mod
buskegrsel pa alléen.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeerker, at der planlsegges busparkering ved den ube-
nyttede grund for enden af alléen (NV-hjorne), hvilket Ligger i trdd med @sterbro Lokalud-
valg’s forslag.

Cruise Denmark (2) ensker mere specifikke regler for korttidsparkering péa Langelinie, som handhaev-
ning af disse saerligt ift. taxa /Uber. P4 leengere sigt foreslar de en ensretning af Langelinie Allé (mod
nord) og Langeliniekaj (mod syd) for at aflaste trafik.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender udfordringer med den gvrige tidsbegreens-
ning ved Langelinie. Ensretning af Langelinie ligger udover initiativet formé&l med at etablere
mere parkering, men vil overordnet indgd i initiativ 1, hvor en overordnet flowplan for turist-
bussers rute og parkeringsforhold vurderes. Forvaltningen bemaerker ogsa at handhaevning af
tidsbegraensning foretages af parkeringsvagter og politiet.

@ster Voldgade (initiativ 8)
Nr.16,18

Indre By Lokaludvalg (16) pépeger at der kan veere buskersel i myldretiden ved @ster Voldgade, da initi-
ativet foreslar 2-3 holdepladser med 15-minutters parkering mellem kl. 9 og 18. Movia (18) papeger, at
trafik til og fra parkeringspladserne kan skabe forsinkelser og irregularitet for den kollektive bustrans-
port, og de deltager derfor gerne i den konkrete planlaagning péa vejstreekningen.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen er enig i, initiativet ved @Oster Voldgade er placeret ved en
lokation, hvor trafiksikkerhed og fremkommelighed skal analyseres inden projektet kan realise-
res. Initiativet ved Oster Voldgade er flyttet til initiativer der kraever foranalyse (kategori 3).

Gunnar Nu Hansens Plads (initiativ 9)
Nr. 21

Ungeradet (21) er imod parkeringsinitiativet ved Gunnar Nu Hansens Plads, da turistbusser i konstant
flow vil veere til fare for bern og unges rekreative brug af pladsen.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen er enig i, initiativet ved Gunnar Nu Hansens Plads er pla-
ceret ved en lokation, hvor mange hensyn til bl.a. parkerede biler og busser. Initiativet ved
Gunnar Nu Hansens Plads er flyttet til initiativer der kraever foranalyse (kategori 3).

Ved Stranden (initiativ 10)
Nr.2,10,12,16,19

Cruise Denmark (2) ensker flere busholdepladser ved Ved Stranden, samt bevaring af indkerslen som
den er nu, herunder tydelige regler for indkersel og aerindekgrsel. Stromma (19) bakker ligeledes op
om busparkering Ved Stranden, men gnsker at disse placeres sa teet s& muligt pd Holmens Kirke, samt
at Hop On-Hop Off bussernes stoppested forbliver hvor det er nu. De papeger at en nedlaeggelse af
stoppestedet risikerer at flytte turister til Nyhavn.

Straeederne og Stregets Beboerforening (10), Rundetadrn Kvarters Beboer Forening (12) og Indre By Lo-
kaludvalg (16) er imod forslaget om turistparkering Ved Stranden, da beboere er generet af turistbus-
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serne (10) og da initiativet blot flytter problemet (12). De pdpeger at det strider imod forslaget om en
forbudszone i Middelalderbyen og at kersel over Hgjbro Plads seerligt udger et problem, grundet turist-
bussernes storrelse.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender bemaerkningerne om busparkering Ved Stran-
den og tager dette med videre i det kommende arbejde, hvis planen ved vedtages politisk. |
forhold til ansket om mere busparkering, ger forvaltningen dog opmeerksom pd, at omradet
omkring Ved Stranden er et sted med mange akterer og anvendelser af byens rum, som skal
analyseres i en foranalyse, for der kan tages stilling til mere busparkering her.

Nerre Farimagsgade ved Vesterport (initiativ 11)
Nr.16,18,19

Indre By Lokaludvalg (16) @nsker at det specificeres, hvorfor man vurderer, at der kan veere 3-4 pladser
med parkering i tre timer ved Vesterport St. Movia (18) papeger, at trafik til og fra parkeringspladserne
kan skabe forsinkelser og irregularitet for den kollektive bustransport, og de deltager derfor gerne i den
konkrete planlaegning pa vejstraskningen.

Stromma (19) er bekymrede for at turistbusser pd Norre Farimagsgade ved Vesterport vil blokere for
Hop On Hop Off ruterne, da omradet anvendes som udligningspunkt i driften.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen vurderer at initiativet ved Narre Farimagsgad kraever en
foranalyse med en teknisk vurdering af trafikafvikling, lokalmiljeet og behovet for antal p-
pladser og tidsbegraensning. Derfor er initiativet flyttet til kategori 3 med initiativer der kraever
foranalyse.

Bispebjerg Bakke (initiativ 12)
Nr. 25

DI Transport (25) bemeerker, at Bispebjerg Bakke bar bruges som natparkering og buffer - ikke som er-
statning for pladser, hvor behovet er sterst.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen forstdr ensket om etablering af parkering tset p& de storre
turistattraktioner, men bemeerker at planen har til formal at bidrage til en spredning af turi-
ster, samt decentral langtidsparkering parkering, for at skabe bedre flow, mindre omvejskarsel
og feerre gener for lokalmiljeet, samt den gvrige trafik.

Evaluering af tiltaget ved Gefionspringvandet/Churchillparken (tidligere initiativ 14 indgar nu under
initiativ 1)

Nr.2,14,16, 26

Cruise Denmark (2) papeger at tiltaget ved Gefionspringvandet/Churchillparken har reduceret Grgn-
ningen til den eneste mulighed for pa- og afstigning ved Amalienborg, hvorfra gaturen er for lang for
mange krydstogtgaester. Desuden tvinges busser til at stoppe ulovligt da Grenningen om eftermidda-
gen er fyldt med parkerede personbiler. Derfor forslar hgringssvaret at forleenge parkeringstiden ved
Gregnningen til kl. 19.

Cruise Danmark (2) gnsker en anden lgsning pa parkeringssituationen ved krydstogtanlgb pa Nordre
Toldbod, da Grgnningen ikke vurderes som en brugbar lgsning.
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Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (14) er imod det allerede igangsatte initiativ fra Hand-
lingsplan 2021 om omdannelse af Toldbodgade og etablering af busparkering pa Esplanaden og Gren-
ningen. | et vedheeftet notat, pdpeger foreningen for at det faktiske behov overstiger de etablerede par-
keringspladser og for at de planlagte pladser er placeret forkert i forhold til turistattraktioner og trafiklo-
gistik. Foreningen anbefaler, at karsel rundt om Nordre Toldbod og Churchillparken ensrettes, og at der
etableres en begraenset maengde afsaetnings- og korttidsparkering pa Nordre Toldbod (evt. kun for el-
busser).

Indre By Lokaludvalg (16) undrer sig over, at der har vaeret dialog med Dansk Person Transport om om-
radet ved Gefion springvandet og Churchillparken, men at der ikke har veeret dialog med Indre By Loka-
ludvalg om dette omréde.

Dansk Persontransport (26) papeger, at initiativet ved Churchillparken/Gefionspringvandet har flyttet
og forstarret problemerne.

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (14) foreslar at afseetnings- og parkeringspladser for
turistbusser omkring Frederiksstadens turistattraktioner kunne placeres i Nord ved Nordre Toldbod,
ved By & Havn og Churchills Plads, og i Syd ved Nationalbanken, i Niels Juels Gade og Havnegade.

Stromma (19) foreslér at gaderne omkring Nordre Toldbod - herunder AP Mgller Allé og Gefionsgade
- ensrettes for at reducere tilbagevendende trafikpropper og sikre mere stabil trafikafvikling.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen noterer og anerkender de fremsatte bekymringer vedre-
rende traengsel, parkering og afvikling af turistbusser i omradet omkring Gefionspringvandet
og Churchillparken. Omrdadet omkring Gefionspringvandet og Churchillparken er samtidig et
omrdde, hvor der over en laengere periode har varet flere aktiviteter og projekter, og som sam-
tidig udger en af kommunens sterste turistattraktioner, hvilket stiller seerlige krav til koordine-
ring og handtering af trafikale forhold.

Det er forvaltningens vurdering, at handlingsplanens initiativer om trepartssamarbejde og
den langsigtede plan for turistbussernes flow i Indre By samlet set kan bidrage til at imadegd
disse udfordringer. Samtidig vurderes det, at den videre handtering af forholdene i omradet
ma ses i sammenhaeng med det kommende starre anlaegsprojekt, som forventes forelagt til
politisk behandling i foraret 2026, og at endelige lzsninger derfor ma afvente dette projekt.
Derfor er er en evaluering af tiltaget ved Gefionspringvandet/Churchillparken’ udgaet som selv-
steendigt initiativ, da der planlaegges et nyt projekt her, og derudover er det nu tilfgjet specifikt
under initiativ 1 Langsigtet plan for turistbussernes flow i Indre By frem til 2030, at der under
dette initiativ skal fremseettes lesninger pa de trafikale udfordringer i Indre By.

Kategori 3: Konkrete initiativer, der kraever en foranalyse

Bredgade (initiativ 15)

Nr. 2,7,16,19, 20, 25, 27

Cruise Denmark (2) og DI Transport (25) bemeerker at Bredgade har potentiale som busparkering teet
ved Amalienborg, men at der kan opsta flaskehalse i myldretiden (Heringssvar 2). Hgringssvaret fore-
slar at cykelstien evt. flyttes over i venstre side. Cruise Denmark (2), Turistfererforeningen (20) og DI

Transport (25) ensker at parkering i Amaliehaven genabnes, evt. med el-buskrav og at busparkering
evt. begraenses til 9.00-15.00 (Hgringssvar 2). Turistfgrerforeningen (20) papeger at lukningen af par-
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keringspladsen og toiletter ved Amaliehaven har skabt store logistiske problemer for guider, chaufferer
og deres geester, samt tiltagende trafikudfordringer i neerheden.

e Forvaltningens svar: Flere hgringsparter peger pd, at Bredgade har potentiale som turistbus-
parkering teet ved Amalienborg, men ogsa risiko for flaskehalse i myldretiden samt behov for ju-
steringer af vejprofilet, fx cykelstiens placering. Forvaltningen er enig i, at der kan opsta kapaci-
tetsudfordringer. Derfor indgér en foranalyse i initiativerne i kategori 3, som skal belyse trafikale
konsekvenser, kapacitet, sikkerhed og mulige lzsninger.

e Onsket om at gendbne busparkering i Amaliehaven bemaerkes. Det blev imidlertid politisk be-
sluttet den 22.juni 2023 som led i Fredeliggerelse af Toldbodgade at nedlseegge busparkerin-
gen og omdanne arealet til bilparkering med ladestandere. Eventuelle &ndringer forudsaetter
derfor en ny politisk beslutning.

e Turistbusparkeringen er som led i den samlede omlaegning flyttet til Esplanaden og Grgnnin-
gen med henblik pé at reducere belastningen i Toldbodgade og omradet omkring Amalien-
borg.

Gammelholm Beboerforening (7) og Indre By Lokaludvalg (16) finder parkeringsinitiativet pa Bred-
gade problematisk, da konvertering af parkeringspladser vil forveerre parkerings- og trafikforholdene pa
Gammelholm, samt cykelforholdene pa Bredgade.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeerker, at der laves en foranalyse, som belyser initiati-
vets konsekvenser i forhold til trafikal kapacitet, parkering, sikkerhed mm. herunder sikkerhed
for cyklister samt udstigningsforhold for buspassagerer. En samling af cykelsti i den ene side
kunne veere en mulighed, men dette forudseetter en konsekvensanalyse samt en ny politisk be-
slutning.

Stromma (19) er bekymrede for ikke at kunne opretholde deres stop for Hop On-Hop Off busserne ved
Marmorkirken. Alternativt ensker de etablering af holdepladser ved Bredgade.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemezerker, at der, | forbindelse med initiativ 15 om buspar-
kering pd& Bredgade, vil blive foretaget en foranalyse, der bl.a. vil blive udfert med inddragelse
af relevante parter, herunder turistbranchen. Busselskaberne anseger Faerdselsstyrelsen om
rutetilladelse, hvorefter ansegningen sendes i haring hos Kebenhavns Kommune. Klima-,
Milje- og Teknikforvaltningen vurderer blandt andet de vejtekniske, trafikale, trafiksikkerheds-
maessige forhold og evt. andre forhold, der kan tale imod en rutetilladelse, fx indblik i lejlighe-
der. Forvaltningen har tidligere undersagt, om hop on hop off busserne kunne have et stoppe-
sted i Bredgade. Forvaltningen har ikke arbejdet videre med denne lasning, fordi lesningen pd&
daveaerende tidspunkt vurderedes at ville give for store trafikale gener for den gvrige trafik.

Kebenhavns Politi (27) pépeger, at Bredgade i dag er hgijt trafikalt belastet med en drsdegntrafik (ADT)
pad 11100 (2024), og at Bredgade har tilladt parkering i venstre side pa visse tider af dagen. Ved
indsneaevring til ét spor eller ved anleeggelse af busperron, kan det derfor medfere ophobning af trafik
bagud mod Kgs. Nytorv. | hgringssvaret papeger Kabenhavns Politi (27) desuden, at parkering i hgjre
side ikke vil kunne lade sig ggre uden stor pavirkning af den generelle fremkommelighed pé straeknin-
gen.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeaerker, at anleeg af parkeringsinitiativerne forudseetter

trafikteknisk og vejgeometrisk foranalyse samt politisk og politimyndighedens godkendelse.

Folke Bernadottes Allé (initiativ 16)
Nr. 2,5, 25,27
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Cruise Denmark (2), @sterbro Lokaludvalg (5) og DI Transport (25) stetter initiativet om busparkering
pa Folke Bernadottes Allé. Cruise Denmark (2) ger opmaerksom pé kapacitet og sikkerhedsforhold. Ka-
benhavns Politi (27) bemaerker at ADT pa Folke Bernadottes Allé er opgjort til 20100 (2024) og at al-
léen har to spor i nordgdende retning pé de farste ca. 150 meter efter Oslo Plads. Det er Kebenhavns
Politis vurdering, at en eventuel turistbusparkering kun vil kunne anlaegges pa den del af straeekningen
med to spor. Parkering af turistbusser pé straekningen vil givet medfere en dérligere afvikling af trafik-
ken i krydset ved Oslos plads, hvor der allerede i dag er udfordringer med trafikafvikling.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeaerker, at der i forbindelse med initiativ 16 vil blive fo-
retaget en foranalyse, der bl.a. tager hensyn til de naevnte bekymringspunkter. Desuden forud-
seetter anlaeg af parkeringsinitiativerne politiets godkendelse.

Raffinaderivej (initiativ 17)
Nr. 21, 24

Ungerddet (21) bemaeerker til initiativet om langtidsparkering pé Raffinaderivej at flytningen af cykel-
stien kun bgr ske hvis der tages hensyn til cykelfremkommelighed og sikkerhed - ved at der bruges en
gren rabat som bufferzone ligesom den nuvaerende gor, samt at projektet ikke samlet set reducerer
grenne omréder.

Amager @st Lokaludvalg (24) stetter ikke forslaget, da busparkering kan komprimere den nyetablerede
cykelsti pa Raffinaderivej og da der skal etableres Metro ved Klgvermarken, hvilket i forbindelse med ar-
bejdskearsel vil age trafikbelastningen péa Raffinaderivej. Haringssvaret understreger desuden at Raffina-
derivej i forvejen er plaget af tung trafik, som er stigende. Lokaludvalget undres desuden over at der kan
etableres busparkering pa en lokation, hvor forvaltningen, i forbindelse med etablering af cykelstien,
oplyste at der ikke ma plantes traeer pga. fredning af udsigten ind over byens tarne. Lokaludvalget fore-
slar alternativt, at der kan etableres busparkering pd Amager Strandvej, hvis den forleenges i forbindelse
med planer om udvikling af Klgvermarken.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen noterer hgringssvarenes bekymringer om hensyn til cykel-
fremkommelighed, trafiksikkerhed, grenne elementer og den samlede trafikbelastning pa Raffi-
naderivej, herunder i forbindelse med kommende metroarbejder. Disse forhold samt eventuelle
landskabelige bindinger og alternative placeringer vil der tages stilling til i foranalysen for initia-
tivet, hvis der afseettes midler hertil.

Turistbusterminal pa Norre Voldgade (initiativ 18)
Nr. 2, 4,10,16,18, 20, 25

Streederne og Stregets Beboerforening (10), Cruise Denmark (2), Turistfgrerforeningen (20), Indre By
Lokaludvalg (16) og DI Transport (25) statter initiativet om en turistbusterminal péd Nerre Voldgade. In-
dre By Lokaludvalg papeger at Igsningen skal veere tilpasset en Ngrre Voldgade, hvor der ogsé er plads

til grenne tiltag og byliv.

Heringssvar 4 fra en borger forholder sig negativt til forslaget da borgeren mener at Ngrre Voldgade al-
lerede er en af byens mest trafikbelastede straekninger, og at initiativet vil skabe @get trafik, tomgangs-
kersel, samt lyd- og luftforurening til gene for lokalmiljeet.
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Movia (18) pdpeger at en turistbusterminal vil skabe en stigning i turistbusser i omrédet, somidag er
teet trafikeret. Movia er derfor saerligt opmeerksom péa, hvordan en eventuel busterminal ved Narre
Voldgade/Ngrreport St. vil pavirke busdriften, og anbefaler, at erfaringerne fra den nyetablerede bus-
terminal ved Dybbglsbro Station inddrages i planleegningen, samt der udvises hensyn til fremkomme-
ligheden péa dette helt centrale sted for den kollektive bustrafik i Kebenhavn.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen vaerdsaetter bdde den stotte og de bekymringer, der er
fremsat i forhold til en turistbusterminal. Initiativet indgdr som et projekt, der krsever en fora-
nalyse for at kunne vurdere, om det har den enskede effekt p& transport af turister, og samtidig
identificere eventuelle uhensigtsmeaessige konsekvenser for lokalmilj@et. Jeres input vedra-
rende dette initiativ vil saledes indgd i denne foranalyse, som vil belyse bdde fordele og ulem-
per ved etableringen af en turistbusterminal. Det vil i sidste ende veere op til de politiske bes/ut-
ningstagere at afgere den videre proces for den eventuelle realisering af initiativet.

Forbudszone i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder (initiativ 19)
Nr.2,7,10,12,13,14,16,19, 21, 25, 26

Cruise Denmark (2), DI Transport (25) og Dansk Person Transport (26) mener, at en forbudszone vil
vaere problematisk, da den vil begraense adgangen for seldre, grupperejser, og udflytterbgrnehaver og
risikerer at skubbe béde krydstogtgeester og grupperejser til andre destinationer.

Stromma (19) ensker, at Bredgade og Store Kongensgade holdes dbne for buskersel, da de udger en
kritisk del af transport fra krydstogtkajerne. Stromma er bekymrede for at planen kan begraense buskegr-
sel omkring de mest besggte turistattraktioner og centrale gader sd&som H.C. Andersens Boulevard,
Stormgade, Holmens Kanal, omraddet omkring Christiansborg, Kongens Nytorv, Bredgade og Gothers-
gade. Stromma gnsker desuden at planen indeholder et forslag til effektiv afvikling af bustrafik omkring
Middelalderbyen. Hertil gnsker Stromma at forhold omkring af- og pastigning, kere-/hviletid og drifts-
forhold ber indgé eksplicit i den endelige handlingsplan.

Ungeradet (21) stotter forslaget om en forbudszone. Gammelholm Beboerforening (7) stetter forbud-
szonen, men mener at zonen begr udvides til Gammelholm. Streederne og Stregets Beboerforening

(10) og Indre By Lokaludvalg (16) statter i hgj grad en forbudszone i Middelalderbyen, da det er et stort
onske for beboerne, at gaderne friholdes for turistbusser og Hop On-Hop Off busser (10). Indre By Lo-
kaludvalg (16) ensker ikke at turistbusser skal kere i myldretiden i Indre By. Dertil anskers at turistbusser
skal veere tilpasset Middelalderbyens smalle gade, ved fx at nedseette den gaeldende vaegtgreense. Run-
detérn Kvarters Beboer Forening (12) papeger, at manglende parkeringsmuligheder for turistbusser
medfgrer unedvendig kersel, samt at turistbusser skaber udfordringer med treengsel og sikkerhed, seer-
ligt pa Frue Plads, Nerregade ved Bispetorvet, Nerregade ved hjgrnet af Sankt Peders Streede og Kon-
gens Nytorv foran Det Kongelige Teater.

Straederne og Stregets Beboerforening (10) er imod initiativet om “licens til hotelkarsel”, men stotter at
hotelkgrsel skal foregd med mindre (el) shuttle busser. Rundetérn Kvarters Beboer Forening (12) me-
ner ligeledes, at hotelkarsel ikke bgr veere omfattet i planen.

By-, Land- og Kirkeministeriet (13) bakker op om initiativet med en foranalyse af en mulig forbudszone
for parkering af turistbusser i Indre By.

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (14) statter op om forslaget, og ger opmeaerksom pé be-
hovet for afseetnings- og korttidsparkering i den nordlige ende af Frederiksstaden og i omradet omkring
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Kgs. Nytorv, Niels Juels Gade, Frederiksholm Kanel, Havnegade. Desuden gnsker de at inkludere Bred-
gade i overvejelserne, uden for myldretiderne.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender de forskelligrettede @nsker og synspunkter
vedrarende etablering af en forbudszone i Middelalderbyen og Frederiksstaden/Nyboder. Det
bemeerkes, at forvaltningen ikke har hjemmel til at give rutetilladelser eller begraense Hop On-
Hop Off-busser, idet Kebenhavns Kommune ikke er myndighed pd dette omrdde, og at myn-
digheden for rutetilladelser ligger hos Feerdselsstyrelsen. En eventuel etablering af en forbud-
szone beror derfor pd en politisk beslutning, og et s&ddant initiativ vil skulle undersages neer-
mere, herunder gennem en foranalyse, der inddrager relevante akterer.

e Forvaltningen bemeerker, at initiativerne i planen under kategori 2 og 3 vil blive vurderet igen-
nem, henholdsvis, screeninger og foranalyser som bl.a. har til formdl at vurdere om initiati-
verne har den gnskede effekt pd transport af turister, samt med hensyn til lokale forhold, trafi-
kal kapacitet og trafikafvikling. Hensigten med handlingsplanen er bl.a. at lese udfordringer
med turistbusser i Indre By.

Planen har netop til formdl at lese parkerings- og afsaetningsmuligheder, der kan etableres re-
lativt teet pad turistattraktioner samt steder med behov for af- og pdstigning. Initiativerne i In-
dre By drejer sig derfor primeert om af- og pdlaesning med korttidsparkering under 3 timer.
Omvendt kan initiativerne til langtids- og natparkering etableres uden for Indre By.

Kategori 4: Initiativer der omhandler kampagner, samarbejder og dialogbase-
rede tiltag

Informationskampagne for vognmaend og chauffarer (initiativ 20)
Nr.2,14,18, 25, 26

Cruise Denmark (2) statter en informationskampagne for vognmaend og chaufferer, og ensker at den
er pé flere sprog.

| deres hgringssvar foreslér Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (14), at der kan opseettes
elektronisk skiltning med information om evt. ledige busholdepladser, som for bilparkering nogle ste-
der, sé uhensigtsmaessig (tom)kersel undgés. Hertil foreslar hgringssvaret, at der udvikles en app base-
retinformations- og logistiklesning, som alle turistbusser, der kgrer rundt i Indre By skal abonnere pa.

Movia (18), DI Transport (25) og Dansk Persontransport (26) anbefaler, at der udvikles bedre informa-
tion om parkeringsforhold péa digitale korttjenester, sa chaufferer nemt kan finde korrekte afseetnings-
og parkeringsmuligheder. DI Transport (25) og Dansk Persontransport (26) opfordrer til, at anvendel-
sen af parkeringspladser optimeres via digitale datadrevne realtidslgsninger, der viser ledig kapacitet,
samt at al skiltning, regulering og adgangsinformation ber foreligge pa bade dansk og engelsk. Desu-
den anbefaler DI Transport (25) og Dansk Person Transport (26) digitale kort og parkeringssensorer,
som kommunen arbejder med at implementere i Middelalderbyen. Dansk Person Transport foreslér, at
KK Kort kunne opdateres med et seerskilt bus-lag, da det p& nuveerende tidspunkt ikke skelner mellem
lastbil- og busparkering.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen noterer sig opbakningen og de fremsendte forslag om
bedre information til vognmaeend og chaufferer, herunder flersproget informationsmateriale,
digitale korttjenester. Forslaget om udvikling af en faelles app- eller abonnementsbaseret logi-
stiklesning vurderes at ligge uden for projektets og Kommunens handlerum, mens svrige input
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om kommunikation til vognmeaeend og chauffarer tages med i det videre arbejde. Forvaltningen
skal dog bemeerke, at realisering af initiativet afthaenger af, at der bliver finansieret midler ved
kommende budgetforhandlinger samt godkendelse af Klima-, Miljg- og Teknikudvalget.

Informationskampagner overfor turister (initiativ 21)
Nr. 2,10, 25

Cruise Denmark (2), Streederne og Stregets Beboerforening (10) og DI Transport (25) udtrykker statte
til en informationskampagne for turister. Streederne og Stregets Beboerforening (10) anbefaler, at der
udarbejdes en langsigtet plan for, hvordan cykelturismen handteres i Indre By. DI Transport (25) gn-
sker, atinformationskampagner til turister ber indeholde vejledning om samspil mellem alternative
transportformer og busser, f.eks. shuttlebus og bagagelgsninger.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender, at cykelturisme haenger sammen med trans-
port af turister. Derfor vil forvaltningen arbejde for, at cyklisme integreres i transport af turister
under Initiativ 2, som omhandler turisters brug af andre transportformer herunder turister til
fods og pd cykel. Derudover arbejder Kategori 4 med eget dialog og kommunikation og infor-
mationskampagner henvendt turister.

Etablering af et trepartssamarbejde for turismehandtering og udvikling (initiativ 22)
Nr.2,7,10,14,16, 20, 25
Cruise Denmark (2), Gammelholm Beboerforening (7), Streederne og Stregets Beboerforening (10),
Indre By Lokaludvalg (16), Turistfererforeningen (20) og DI Transport (25) giver udtryk for statte til et
tre-parts samarbejde mellem kommune, branche og borgere. Flere parter gnsker at bidrage til det vi-
dere arbejde. Der er fokus pa tidlig borgerinddragelse, hgj mgdefrekvens, forbedret koordinering og
kapacitetsudnyttelse af turisttransport samt formaliseret dialog med klare procedurer for opfelgning

e Forvaltningens svar: Forvaltningen vaerdsaetter den brede stgtte til et tre-parts samarbejde

mellem kommune, branche og borgere og er enige i, at tidlig borgerinddragelse og en dialog
med branchen er centrale elementer i den videre proces.

Ovrige kommentarer og forslag til initiativer

Minibusser og elbusser

Nr.2,5,8,7,10,12,15,19, 23

Flere hgringssvar padpeger at mindre shuttlebusser kan medvirke til at lase problemer med treengsel

med de store turistbusser (2, 7,10, 12, 15), fx i stil med City Shuttles brugt i Middelalderbyen 2009-
2010 (Heringssvar 10).

Handicapradet (23) papeger at det er afgerende, at bade sterre og mindre busser er tilgeengelige for
kerestolsbrugere, herunder ved at inkludere liftbusser.

Stromma (19) henviser til at erfaringer fra CityCirkel-projektet (2009-2012) viser, at minibusser ikke er
et relevant tiltag, og at dette ber tages med i vurderingen af initiativet, da det tidligere projekt blev ned-
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lagt grundet lav passagerbeleegning og hgje driftsomkostninger. DI Transport (25), bemaerker at mini-
busser ikke bgr vaere hovedlgsningen, da det vil give gget trafik.

/ldreradet (23) onsker at det som en del af planen undersgges, hvor meget turistbusser forurener,
samt at muligheden for i stedet at benytte mindre elbusser undersgges. Christianshavn Lokaludvalg
(28) gnsker at turistbusserne bgr veere eldrevne for at understatte kommunens klimamal og mindske
luft- og stejforurening. Cruise Denmark (2) gnsker at brugen af elektriske rejsebusser understgttes pa
sigt, da det kan veere med til at ege accepten af turistbusser i Indre By.

¢ Forvaltningens svar: Forvaltningen tager bemeaerkningerne til efterretning, og ger opmaesrksom
pa at iveerkseettelse af initiativet afhaenger af politisk vedtagelse og at der afseettes midler i
kommende budgetforhandlinger. Derefter vil forvaltningen arbejde videre med at undersege
muligheden for eget brug af minibusser, herunder erfaringer fra tidligere initiativer. Forvalt-
ningen bemeerker desuden, at mulighederne for eget brug af eldrevne minibusser underseges
videre under ‘Initiativ 2 Styrke turisters brug af andre transportformer’

Bredere fokus i planen og internationale erfaringer

Streederne og Stregets Beboerforening (10), Rundetarn Kvarters Beboer Forening (12) og Kultur- og
Fritidsforvaltningen (29) anbefaler at forvaltningen undersgger, erfaringer fra andre storbyer med at
lzse udfordringer med transport af turister fx Amsterdam og Barcelona.

Kultur- og Fritidsforvaltningen (29) anbefaler desuden, at der tages kontakt til @konomiforvaltningens
kontor for Vaekst og Erhverv om best practice-eksempler, som i forbindelse med afdeekning af turis-
meskat har haft dialog med europeeiske hovedstaeder om handtering af turistbusser. Kultur- og Fritids-
forvaltningen anbefaler derudover, at handlingsplanen henviser til det EU-stgttede projekt CULTIGEN,
som Kgbenhavn Kommune er en del af, samt CULTIGENS tilgang til borgerinddragelse.

Kultur- og Fritidsforvaltningen (29) vurderer, at handlingsplanen kan styrkes med et fokus péa det politi-
ske handlerum, best practice-eksempler, turisters brug af metro og gren mobilitet. Det vil samtidig un-
derstatte en mere helhedsorienteret rammeseaetning af planen som en samlet handleplan for turisters
transport - ikke alene parkering for turistbusser.
e Forvaltningens svar: Forvaltningen har noteret forslaget om at undersege erfaringer fra an-
dre storbyer med henblik pd at optimere handteringen af turisttransport.

Natparkering

Turistfererforeningen (20) gar opmeaerksom pa at der mangler flere natparkeringspladser i neerheden af
omrader med mange hoteller, der kan benyttes af udenlandske busser med geester, der overnatter pa
hotel i Kebenhavn.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender behovet natparkering og bemeerker, at der i
planen er to initiativer om langtids- og natparkering. En af udfordringerne med langtids- og
natparkering i centrale bydele er dog, at det fierner bilparkeringsmuligheder, hvor det seerligt
er i aften og nattetimerne der er hgje beleegningsgrader og efterspargsel pa parkeringsplad-
ser.
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Hensyn til aeldre

| et notat vedlagt heringssvaret, bemaerker Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (14), at de en-
sker, at der tages hensyn til eeldre krydstogtturister med henblik pa langsigtede lesningsmuligheder for
transport af turister, fx med kvoter for turistbusser.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender forslaget om saerskilt skat til turister, men for-
slaget ligger uden for handlingsplanens ramme.

Underjordisk busparkering

| et notat vedlagt heringssvaret, foreslar Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (14) at flytte bus-
parkering under jorden som i fx Italien.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender forslaget om underjordisk parkering til turist-
busser, men forslaget ligger uden for handlingsplanens ramme, da der ikke er fokus p& un-
derjordisk parkering til busser pga. hgje anleegsomkostninger.

Behovsanalyser og kapacitetsvurdering

Runde Tarn Kvarters Beboerforening undres over manglende behovsanalyser i handlingsplanen, her-
under antal transport, passagerer, samt analyser af turisters enske om transportdestinationer, herunder
afthaengig af &rstiden. DI Transport (25) ger ligeledes opmaerksom pé at planens initiativer ber tage
hajde for veekst i turismen og seesonmaessige udsving i behovet.

Indre By Lokaludvalg (16) sperger hvor mange typer af turismetransport er der, og hvad ved forvaltnin-
gen om hvordan de fordeler sig pa det samlede antal af turister, samt hvilke typer turister der foretraek-
ker hvilken form for turisttransport? (herunder cykler, taxier, lejebiler, turistbusser, Hop-on/Hop-off
busser, offentlig transport og gang).

DI Transport (25) bemeerker at anvendelsen af parkeringstiltagene Izbene bar monitoreres isaer ved
hejtider, events og krydstogtsankomster.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender at det kunne vare nyttigt at have mere data
pa fordelingen af turister pd transporttyper, samt deres praeferencer, men det er ikke noget
forvaltningen har data pd. | forbindelse med udarbejdelsen af planen vil turistbranchen blive
inddraget, som har indsigt i hvordan turister transporterer sig.

Andre typer busser: Partybusser, Hop On-Hop Off busser og natbusser

@sterbro Lokaludvalg og Sdr. Frihavnsudvalget foreslar at alle turistbusser ber vaere omfattet af de
samme nulemissionsregler, som gaelder for Movias busnet i Kbh. De to hgringssvar gnsker desuden at
Hop On-Hop Off busserne og partybusser, omfattes af de samme miljgregler, da Hop On-Hop Off bus-
serne udger en stor del af turisttrafikken og eftersom partybusserne er til gene for beboere.

Aldreradet (23) undrer sig over at Hop On-Hop Off busserne ikke er inkluderet i planen.

Frederiksstadens Beboerforening (14) mener ligeledes at Hop On-Hop Off busserne og partybusser
berindgd i planen i forhold til overvejelser om optimering og kapacitetsudnyttelse, da de er til stor gene
og ber holdes ude af Indre By, serligt omkring Sankt Anne Plads og Marmorkirken.
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Stromma (19) ensker ligeledes at Hop On-Hop Off busserne inkluderes i planen, da de er bekymrede
for at planen kan have konsekvenser for busser i rutedrift og deres afsaetningsmuligheder. Cruise Den-
mark (2) ensker ligeledes at vilkadrene for busser i rutedrift fastholdes.

Flere heringssvar (5, 8, 10, 16) @nsker at begraense Hop On-Hop Off bussernes feerdsel, seerligti Indre
By/Middelalderbyen, da busserne er til gene for byens beboere samt blgde trafikanter. Straederne og
Stregets Beboerforening (10) ger seerligt opmeaerksom pa gener pa Nerregade, Nytory, Slutterigade og
Lavendelstreede, samt ulovlig gennemkearsel gennem Slutterigade. Selvom det er Feerdselsstyrelsen der
udsteder tilladelse til busserne, opfordrer Streederne og Stregets Beboerforening til at Kebenhavns
Kommune gegr brug af sin heringsret for at adressere sin holdning til busserne.

Indre by lokaludvalg gnsker at alle former for turisttransport, herunder turistbusser i rutekersel og nat-
busser, indrettet til overnatning, inkluderes i planen.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen skal ggre opmaerksom p4, at regulering af busruter, herun-
der tilladelser, keretgjstyper og emissionskrav, som udgangspunkt administreres af Feerdsels-
styrelsen. Planen omfatter danske og udenlandske turistbusser med destination i Kebenhavn,
mens busser i fast rute - lokalbusser, fjernbusser og Hop On-Hop Off busser - ikke er omfattet af
planen, da Feerdselsstyrelsen er myndighed for disse bussers rute, ikke kommunen. Keben-
havns Kommune er derfor ikke myndighed pé disse omrader. Nar det er sagt, anerkender vi
fuldt ud de bekymringer, | rejser, og vi vil tage dem med i det relevante trepartssamarbejde
samtindgé i dialog med relevante myndigheder om, hvordan der i hgjere grad kan arbejdes for
mere baeredygtige og hensynsfulde lasninger ift. buskersel i Indre By.

Handhaevelse

Heringssvar 3 papeger at der ofte holder turistbusser ulovligt parkeret foran Vor Frelser Kirke pa Chri-
stianshavn og at de ofte holder pa cykelstien.

Gammelholm Beboerforening (7) og Rundetadrn Kvarter Beboer Forening (12) pdpeger overordnet at
tomgangsregulativet, samt de eksisterende tidsbegraensninger i forslaget ikke overholdes, og initiativer
omkring busparkering kreever derfor bedre handhaevelse.

@sterbro Lokaludvalg (5) gnsker reglerne for turistbusser hdndhaeves strammere, specielt hvad angar
tomgangskersel. Christianshavn Lokaludvalg (28) bemaerker, at det ber vaere et kray, at turistbusserne
ikke holder i tomgang, men at motorerne bar slukkes senest ét minut efter parkering.

Turistfererforeningen (20) efterspegrger, at reglerne for cabotagekarsel bliver overholdt og eventuelt
strammet, da de oplever at udenlandske chaufferer ikke altid opferer sig hensigtsmaessigt.

DI Transport (25) og Dansk Persontransport (26) ensker effektiv hdndhaevelse af busparkering, saledes
at pladserne holdes fri til busser, og der ikke holder ulovligt parkerede personbiler.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeaerker, at Kebenhavns Kommune ikke er hdndhaever
reglerne for cabotagekarsel, men at det er politiet der er myndighed for hdndheevelse af reg-
lerne. Kommunen har ikke mulighed for at stramme reglerne for cabotagekersel, da det er
Feerdselsstyrelsen der fastsaetter reglerne. Politiet og parkeringsvagter star for hdndhaevelse
og skal sikre at parkeringsregulering overholdes. Tomgangsregulativet omhandler ogsd bus-
ser dvs. max 1 minut.

Flexparkering og fleksible lgsninger
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@sterbro lokaludvalg (5) foreslar ydermere ogsa at parkeringspladser ved de store feergelejer tages i
brug, nar de ikke anvendes af feergernes egne passagerer. @sterbro Lokaludvalg foreslar desuden flex-
parkering, hvor parkeringspladser reserveres til turistbusser i dagtimerne, men frigives til borgerne om
aftenen og natten.

DI Transport (25) foreslar at der indarbejdes fleksible lesninger for busparkering i planen, fx at der kort-
leegges og udpeges en raekke udvidelseszoner, som vil kunne udvides midlertidigt efter behov.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen er enige i at dobbeltudnyttelse af parkeringspladser med
fordel kan anvendes til busparkeringspladser. Dobbeltudnyttelse af busparkering optimerer
pladsbrug og er der planlaegges efter dobbeltudnyttelse af p-pladserne.

Forvaltningen kender ikke til de specifikt naevnte parkeringspladser ved faergelejer oslofeergen,
men dette tages med i det videre arbejde og kan evt. undersages under Initiativ 1. Langsigtet
plan for turistbussernes flow i Indre By.

Specifikke lokaliteter ved Kongens Nytorv, Havhegade og Bersen

Indre By Lokaludvalg (16) ensker en nedleeggelse af busholdepladsen pa Kongens Nytorv foran Det
Kongelige Teater, da busserne skjuler teatrets arkitektur.

Gammelholm Beboerforening (7) papeger at ensretningen af Nyhavn fra Nyhavnsbroen mod Havne-
gade, ger at sterre turistbusser skal vende ved havnen, hvilket de har sveert ved. Desuden holder bus-
serne ulovligt parkeret pa Havnegade. Haringssvaret papeger at mindre busser vil gere flowet bedre og
mere sikkert.

Streederne og Stregets Beboerforening (10) foreslar ssmmen med Indre By Lokaludvalg at turistbusser,
inkl. Hop On-Hop Off busser og kanalrundfarter, flyttes til Barsgraven ved Nationalbanken.

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening (14) saetter spergsmalstegn ved, hvorfor det tidligere
parkeringsinitiativ ved Nationalbanken og Barsen ikke er medtaget.

Stromma (19) er imod busparkering ved Nationalbanken, da der skal renoveres og da der ikke findes
badfaciliteter. Stromma (19) og Cruise Denmark (2) gnsker desuden at busholdepladserne ved Bgrsen
genetableres, nér renoveringsarbejdet er afsluttet, da det er et centralt knudepunkt for turisttransport.

Cruise Denmark (2) foreslar at en turistbusterminal ved Nationalbanken optimeres med skradparkering,
sa der er plads til 10 -15 busser, samt at kanalrundfart s af -/pastigningsplads ved Nationalbanken ud-
nyttes til at aflaste Ved Stranden og give parkering efter afsaetning ved Kgs. Nytorv/Nyhavn.

e Forvaltningens svar: Den gamle plan indeholdt forslaget om at skabe et nyt knudepunkt for
turistbusser ved Barsgraven ved Nationalbanken. Initiativerne om parkeringspladser pd Slot-
holmsgade og Havnegade er taget ud af den opdaterede plan, da arealerne anvendes som
arbejdsplads for Barsen og Nationalbanken. Renoveringsarbejdet ved Nationalbanken vurde-
res indtil videre at straekke sig til 2030, hvor den nye handlingsplan udlgber. Forvaltningen kan
dog oplyse at der arbejdes pd at finde en alternativ lokation for kanalrundfarterne.

Forvaltningen er opmeaerksom pd de udfordringer, som ensretningen af Nyhavn fra Nyhavns-
broen mod Havnegade bringer samt udfordringer med parkerede busser foran Det Kongelige
teater. Forvaltningen er enig i, at mindre busser kan forbedre flowet og sikkerheden, og fore-
slar at integrere udfordringer med Havnegade og Kongen Nytorv i den langsigtede flow-plan,
som blandt andet har til formdl at etablere eller genetablere turistbusparkering og udpege et
anbefalet rutenet til turistbusser.
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Kapacitetsudvidelser lokaliteter

DI Transport foreslar en raekke kapacitetsudvidelser pa felgende lokationer: Ingerslevgade op til DG
Byen, Havnegade (ny terminal), @ster Allé, Ekvipagemestervej (Holmen ved siden af Operaen), Ved
Norgesporten, Orientkaj, Seren Kierkegaards Plads ved Krigsmuseet, Kongens Nytorv, Niels Juhls
Gade, Nyrupsgade v. Bremen, Tietgensgade v. Tivoli.
e Forvaltningens svar: Yderligere rute- og parkeringsforhold samt forhold omkring kapacitets-
udvidelser tages med i det videre arbejde under initiativ 1, som har til forméal at udarbejde et
anbefalet rutenet til turistbusser herunder ogsa eksisterende parkeringsforhold i Indre By.

Kanalrundfarter

Udover ovennavnte kommentarer til kanalrundfarterne, gnsker Frederiksstadens Beboer og Erhvervs-
forening (14) at kanalrundfarterne, pa baggrund af etableringen af Lynettedeemningen, i betydelig grad
erstatter bustrafik fra cruiseterminalerne gennem etablering af af/pasaetning til bddene ved Nordre
Toldbod og Ofelia Plads

e Forvaltningens svar: Forvaltningen noterer sig, at Frederiksstadens Beboer- og Erhvervsfore-
nings forslag om, at kanalrundfarter i hgjere grad kan erstatte bustrafikken fra cruisetermina-
lerne, specielt i lyset af etableringen af Lynettedaeemningen. Forvaltningen er enig i der er po-
tentiale i at undersage disse muligheder naermere, og vil arbejde videre med dette i den kan
den langsigtet flow-plan (initiativ 1), som skal understatte en effektiv transport af turister. An-
vendelsen af kanalrundfarter kan ogsd indgd i et evt. trepartssamarbejde, hvor relevante in-
teressenter kan afdasekke mulighederne for bedre integration af kanalrundfarter med termina-
lerne.

Vindebrogade

Straederne og Stregets Beboerforening (10), samt Indre By Lokaludvalg pédpeger at det er vigtigt at sikre
at brugerne af Gammel Strand har frit udsyn til Thorvaldsen museum og at udsigten ikke blokeres med
busparkering pé Vindebrogade ud for Thorvaldsens museum.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen anerkender bekymringerne vedrgrende udsigten til Thor-
valdsens Museum. Yderligere ansker til parkeringsinitiativer som ikke fremgdr af den nuvae-
rende handlingsplan tages med i det videre arbejde og undersages under Initiativ 1. Langsig-
tet plan for turistbussernes flow i Indre By.

Finansiering
Christianshavn Lokaludvalg (28) @nsker ikke at parkeringspladser til turistbusser finansieres med of-
fentlige midler, men derimod gennem turismeskat.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemeerker, at forslaget om seerskilt skat til turister ligger
uden for handlingsplanens ramme og Kebenhavns Kommune har ikke mulighed for at pd-
leegge saerskilte skatter til turister.

Heringssvar der ikke omhandler transport af turister

Horingssvar 9 omhandler ombygningen af Paladsteatret.

e Forvaltningens svar: Forvaltningen bemaerker at henvendelsen ikke omhandler transport af
turister. Den giver derfor ikke anledning til endringer i handlingsplanen.
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