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Flytning af stoppested for linje 250S

Udfordring: ST R T e O
Busserne pa linje 250S med 6 afgangei e N # 0 e u » -.ii"' —
spidstime gennemkereri alt 4 signalreqgulerede *’ 2 " Wy, 7 ) e . ,3%?‘“’2!3““9 :
kryds pa straekningen, som ikke er samordnet. T !
Dette giver en permanent forsinkelse i alle timer,
samt isaer forsinkelser i myldretiden, nar der er

traengsel i krydsene.

N:edi'-f‘iﬁ:%l;“ m ‘

Lesning:

Stoppestedet pa Frederikssundsvej flyttes til den
dobbelte hojresvingsbane for krydset
Frederikssundsvej/Hareskovvej/ Borups Allé og
der etableres en stoppestedsperron ml.
hejresvingsbanerne og cykelstien.

Hermed undgas zigzag-kerslen ved Utterslevvej i
retningen mod Bagsveerd St, ruten ml.
stoppestederne bliver reduceret og busserne
undgar en signalregulering pa straekningen samt
at skulle foretage et venstresving, som i
princippet tager lengere tid.

Kilde: Katalog for busfremkommelighed, Region Hovedstaden

Rejsetidsgevinsti spidstime:
25-35 sek. mod Bagsvaerd St.

Anlaegsoverslag: @ movia :
350.000 - 600.000 kr. ekskl. moms.



Afledte effekter

Afledte effekter

Regularitet

Flytningen af stoppestedet sikrer at bussens linjefering og
antallet af signalrequlerede kryds pa ruten reduceres. Dermed
forbedres rejsetiden ogsa.

Den nye placering af stoppestedet gar det mere overskueligt

Kundetilfredshed - for passagerer, da det er naer stoppestedet for 5C og 3505.
Desuden forbedret rejsetid med dertilherende tilfredshed.

Trafiksikkerhed + Fodgaengerfelt ved krydsning af cykelsti for buspassagererne.

. . Da der er en del ledig kapacitet i de to hajresvingsbaneri dag,

Bilfremkommelighed + vil tiltaget ikke pavirke bilfremkommeligheden vasentligt.
Frojekteringen vil synliggere hvorvidt bredden af den

Cykelforhold + eksisterende ligeudbane for cyklister bliver nedt til at reduceres
for at fa plads til en stoppestedsperron.

Forgaengerforhold - Pavirkes ikke af tiltaget.

Parkering + Pavirkes ikke af tiltaget.

Milje + Pavirkes ikke af tiltaget.

Beplantning + Pavirkes ikke af tiltaget.

Byrum - Pavirkes ikke af tiltaget.

Skiftemenster og
passagertal

Med udgangspunkt hverdagspassagertal for
efteraret 2024 er der ca. 1.750 passagerer der
benytter stoppestederne for linje 5C, 250 og 350S
ved Bellahaoj.

Hovedparten benytter linje 5C, som udger ca. 63
pct., svarende til ca. 1.100 passagerer pr. hverdag.
Den naeststoarste buslinje er 350S (ca. 370
passagererdvs. 21 pct.).

Skiftemenster viser at der pa Bellahoj pr. hverdag
sker et skift til/fra bade linje 26 og 68 pa hhv. ca. 50
og 100 og buslinjerne 5C, 250S og 350S.

Pa linje 26 er fordeling nogenlunde lige fordelt ift.
skift, mens der pa linje 68 ses en overvaegt at
buskunder pa 60 pct., der skal videre med busserne
5C, 250S og 350S.

Antallet af skift mellem 5C, 250S og 350S ved

Bellahej ligger pa under 30 buspassagerer pr.
hverdag.
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Trafikforseg Bellahoj

Lesning

» Primeere formal: Flytning af
stoppestedet for linje 2508 til
hejresvingsbanen for krydset for at
forbedre fremkommeligheden og
palideligheden.

» Sekundeer formal: Flytning af linje
350S til stoppestedet efter
krydset, for at reducere ophobning
af busser ved stoppestedet for
krydset, som ogsa betjenes af linje
5C (18,75 m ledbusser), da den
eksisterende bushelle ikke kan
handtere passagerudveksling af 2
busser samtidig ved stoppestedet.

1. Observationer i marken

For trafikforseget
= 27.Juni 2025 (morgen &

eftermiddag)
= 24 . September 2025 (morgen &
eftermiddag)

lgangseettelse af trafikforseget
= 1.o0ktober 2025

Under trafikforseget
= 26.November 2025 (eftermiddag)

= 6.januar 2026 (Morgen)
» 13.januar 2026 (eftermiddag)

Afslutning pa trafikforseget
= 27.februar 2026

2. Kundehenvendelser & busoperator feedback

3. Analyse af nettokeretid, linje 250S
» Forperiode: September 2025
Efterperiode 1: Oktober 2025
Efterperiode 2: November 2025

4. Passageranalyse - 5C, 350S og 250S

5. Ankomstfordeling ved Bellahaj (stopnr. 2162)
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Besigtigelse den 27. juni 2025 (For trafikforseg)

Antal keretojer, der benytter hejresvingsbaneri morgen- og - | §pidstimerne er der observgret 2
eftermiddagsmyldretiden (kl. 7-9 og 15-18) signalomleb, hvor der er registeret 10

- koretojer samtidig i hejresvingsbanerne.

10 10 « Gennemsnitlig for de 20 signalomleb er
10 der 6 keretojer i hejresvingsbanerne.
= 8 . ° ° ° ° 8 « Ued stoppestedet for linje 5C og 350S er
g 6 6 6 6 der i spidstimerne observeret 6
g 6 5 5 haendelser, hvor bus nr. 2 passagerer
£ 4 4 udveksler direkte ud pa vejen (dvs.
¢ 3 3 udenfor bushellen)
2 . . o
2 * Dererisamme periode ogsa observeret
2 udkersler fra Sokkelundsvej bagom
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 hOIdende bUS VEd 5C Og 3508 .
Note: Ca. 10 koeretojer for fuld hejresvingsbaner. Signalomleb StoppeStedet I den VeSt“g retnlng'
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OQurige observationer 27. juni 2025 (For trafikforseg)

Nar keretojer enten koerer ud fra eller ind til
Sokkelundsvej, opstar der ke og farlige
trafiksituationer.

Der er mange fodgaengere der krydser vejen
uden om fodgaengerovergangen, iseer hvor
bushellen ikke er hegnet ind som bagved
buslaeskzaermen og for enden.

Hvis der holder en bus 5C og der kommer en
anden bus sa speerrer bus 5C, sa der sker
afseetning udenfor bushelle. Det forekom kun en
enkelt gang at en bus ventede til at den kunne
kore rigtigt frem til bushellen for den afsatte
passagerer.

Der blev altsa ikke oplevet, at der opstod reelt ko
udover i de to hejre svingbaner, der maximalt
naede at blive fyldt (med 10 keretejer) for det
gront signal.

Der er ogsa en del cyklister som kaemper sig op
ad bakken pa Frederikssundsvej og benytter
cykelstien. Da det er en relativ hej stigning
kommer cykellisterne ikke i hoj fart.

Billede 1: Tre 5C'er i traek, hvoraf de to bagerste afsatte passagerer udenfor
bushelle.
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Besigtigelse den 24. september 2025 (For trafikforseg)

» |spidstimerne er der observeret 1
signalomleb, hvor der er registeret 10
koretojer samtidig i hejresvingsbanerne.

= Gennemsnitlig for de 20 signalomleb er
der 6,5 koeretojer i hejresvingsbanerne. 10

10
» Ued stoppestedet for linje 5C og 350S er
derispidstimerne observeret 4
haendelser, hvor bus nr. 2 passagerer
udveksler direkte ud pa vejen (dvs.
udenfor bushellen)

= Dererisamme periode ogsa observeret
3 udkersler fra Sokkelundsvej bagom
holdende bus ved 5C og 350S
stoppestedet i den vestlig retning.

Antal keretojer, der benytter hejresvingsbaneri morgen- og
eftermiddagsmyldretiden (kl. 7-9 og 15-18)

12

Antal keretojer
(o)}
ol

0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Note: Ca.10 keretojer for fuld hejresvingsbaner Signalomleb
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Besigtigelse den 26. november 2025 (Under trafikforseg)

| eftermiddagsspidstimen er der observeret
1 signalomleb, hvor der er registeret 9
koretojer samtidig i hejresvingsbanerne.

Der er registret 2 tilfaelde, hvor der er 6
keretojer + en bus i hejresvings-banerne.

Flere er keretojerne korer desvaerre ikke
frem i den yderste hejresvingsbanen eller
helt op bag bussen.

Gennemsnitlig for de 24 signalomleb er der 5
koretojeri hojresvingsbanerne.

Ved stoppestedet for linje 5C er deri
spidstimerne observeret 2 haendelser, hvor
bus nr. 2 passagerer udveksler direkte ud pa
vejen (dvs. udenfor bushellen)

Der er observeret 23 (gns. 1,2 keretaoj pr.
omleb) udkersler fra Sokkelundevejog 5
(gns. 0,2 keretojer pr. omleb) indkersler til
Sokkelundsve,;.

Antal keretojer

Antal keretojer, der benytter hejresvingsbaneri
eftermiddagsmyldretiden (kl. 15-18)

-—k
N W NN OO OO N 0O O o

—_

0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Note: Ca.10 keretojer eller 6 keretojer + 1 bus for
fuld hejresvingsbaner

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Signalomleb

22 23 24
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OQurige observationer 26. november 2025 (Under forseg)

= Derblevisamme periode har der
gennemsnitlig veeret 1,15 koretojer der
skulle ud fra Sokkelundsvej. Samlet set
var det 23 udkerende og 5 indkerende
koretojer til/fra Sokkelundsvej.

=  Koretojerne har sveert ved at orientere
sig og kere ud fra vejen, samt at rette op

n i 2
Et af keretojerne var teet pa at kere en Billede 2: Keretojer der alle holder i den yderste hejresvingsbane Billede 3: keretojer korer ikke helt frem til stoplinjen eller
fodgeengere ned. (Under forseg) benytter den anden svingbane

Billede 4: Endnu et udkerende keretejer fra Sokkelundsvej (Under Billede 5: Udkerende keretojer fra Sokkellundsvej (Under forseg) Billede 6: Udkerende bus fra Sokkelundsvej (Under forseg)
forseq)

(Z) movia ©



Besigtigelse den 6. januar 2026 (Under trafikforseg)

* I'morgenmyldretiden er der observeret 2 Antal keretejer, der benytter hejresvingsbaner i morgenmyldretiden
signalomleb, hvor der er registeret 8 (kl. 7-9)

koretojer samtidig i hejresvingsbanerne
(naesten helt fyld op).

©

* Dererregistret 7 tilfaelde, hvor der er 6 8 8
koretojer + en bus i hejresvingsbanerne.| 4 . .
tilfaelde med bus i hejresvingsbanen blev
der ikke fyldt op.

* Flere er koretojerne kerer desvaerre ikke
frem i den yderste hejresvingsbanen eller
helt op bag bussen.

Antal keretojer
w N ol (o)) ~N o6}
N
N
N
N
N

N

* Gennemsnitlig for de 24 signalomleb er der
4 keretojer i hojresvingsbanerne.

—_

» Ved stoppestedet for linje 5C er der i 0
spidstimerne observeret 2 haendelser, hvor o283 e s 6788 1S?gna1|;m|;b2 13 e 15 16 A7 1819 20 2
H 2 Note: Ca.10 keretojer eller 6 keretejer + 1 bus for fuld
bus nr. 2 passagerer udveksler direkte ud pa Noiresumgsbanar

vejen (dvs. udenfor bushellen)

* Dererobserveret 22 (gns. 1 keretoj pr.
omleb) udkersler fra Sokkelundevejog 6
(gns. 0,3 keretojer pr. omleb) indkersler til

Sokkelundsve,j. é) movia



Besigtigelse den 13. januar 2026 (under trafikforseg)

Antal keretojer

Antal keretojer, der benytter hejresvingsbaneri

eftermiddagsmyldretiden
(kl. 15-18)

10

0 0 0

10 11 12 13 14 15 16
Signalomleb observation

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Note: Ca.10 keretojer eller 6 keretojer + 1 bus for fuld
hejresvingsbaner

17

0 O

18 19 20 21 22 23 24

| eftermiddagsmyldretiden er der
observeret 1 signalomleb, hvor der er
registeret 9 koretojer samtidig i
hejresvingsbanerne (naesten helt fyld op).

Der er registret 2 tilfaelde, hvor der er 6
keretojer + en bus i hejresvingsbanerne.

Gennemsnitlig for de 24 signalomleb er der
3,1 koretojer i hojresvingsbanerne.

Ved stoppestedet for linje 5C er der i
spidstimerne observeret 5 haandelser, hvor
bus nr. 2 passagerer udveksler direkte ud
pa vejen (dvs. udenfor bushellen)

Observationerne er pavirket af snevejret
den pageaeldende dag.
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Opsummering af observationerne i marken

Antal signalomleb - Gns. koretejeri Haendelser med 2 busser Indkersel - Udkersel -
Fyldt Hejresvingsbaner hejresvingsbanen samtidigved Stopnr.2162 Sokkelundevej Sokkelundevej
For Trafikforseg
- 27.juni 2025 (M+E) 2 6 6
- 24, september 2025 (M+E) 1 6,5 4
Under Trafikforseg
- 26. november 2025 (E) 3 5 2 5 23
- 6. januar 2026 (M) 4 A 2 6 22
- 13. januar 2026 (E) 3 3,1 5
* Observationerne fra 13. januar 2026 skal bruges  Handelser med mere en 2 busser samtidig ved
med varsomhed pga. snevejret. stopnr. 2162 har veeret faldende, hvis vi ser bort fra

observationerne fra 13. januar 2026.
« Hojresvingsbanerne bliver hurtigere fyldt, nar
bussen holder der, men de fleste karetojer bliver » Cyklister og buspassagerer er ved afstigning nogle
afviklet i krydset. gange ved at stede ind i hinanden, selvom
cyklisternes hastighed er lave op ad bakken.
» Udkersler fra Sokkelundsvej skaber farlige
situationer for trafikafviklingen og bidrager ogsa

nogle gange til fyldte hejresvingsbaner. (Pmovia



Kundehenvendelser & busoperator feedback

| perioden oktober-december 2025 har Movia
modtaget 3 kundehenvendelse, som kan
relatere sig til trafikforseget ved Bellahaoj:

1. "Bussen holdte ikke helt inde ved
kantstenen og det var meget sveert for
kunden at komme ud af bussen- den
holdte 50 cm fra kantstenen.” (linje 2508S)

2. "Jeres buschaufferer veelger at Gbne
dorene lige ud i den hejre drejebane der er
ved Bellahaj, hvis der er en bus foran dem
ved stoppestedet.” (linje 5C)

3. "Der stdr der er et midlertidigt stop 70
meter leengere nede, sd vi er 2 personer
der venter der hvor skiltet for det
midlertidige stop er. Bussen kerer sd forbi
og op til det normale stop, sG vi kommer
ikke med.” (linje 2508S)

Busoperater feedback:

1.

Busserne pd linje 250S er nedsaget til at
kere ind over kerebanen pa ydersiden ved
haejresvingsmanevren for at undgd at kere
op pd cykelstien. (Umove)

Stoppestedsflytningen fungerer bedre for
buschauffererne pa linje 3508, da de ikke
skal "dele” det tidligere stoppested med
busserne pad linje 5C, og har bedre plads
til passagerudveksling. (Keolis)

Ingen feedback fra GoCollective og linje
5C.

(P movia



Koretidsanalyse - Linje 250S

Movia har udarbejdet en keretidsanalyse for linje
250S i retning mod Bagsvaerd St. mellem
stoppestederne Hulgards Plads (stopnr.2161) og
Mellemvangen (Stopnr. 241) for perioderne
september, oktober og november 2025 pr.
hverdag.

Resultatet af analysen viser en klar forbedring af
nettokeretiderne mellem stoppesteder pa ca. 40-
65 sek. i tidsrummet kl. 7-18.

Den storste keretidsforbedring kan ses i
dagtimerne, hvor busserne har faet en forbedring
pa 65 sek.

Denne keretidsforbedring for linje 2508 ligger pa
niveau med det estimat man har udregnet i det
konkret loesningsforslag for linje 250S.

Linje 250S
mellem Hulgards Plads og Mellemvangen
300
259 244
250 233
221545 206
“ 500 193
o 167 168
b September 2025
s 190 = Oktober 2025
2 100 = November 2025
()]
50
0
(kl.7-9) (kl.9-15) (kl. 15-18)
September Oktober November (FEntdribng
september -
2025 2025 2025 november 2025)
(kl.7-9) 259 221 212 47
(kl.9-15) 233 167 168 65
(kl. 15-18) 244 193 206 38
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Passageranalyse - Linje 5C, 350S og 250S

Movia har udarbejdet en passageranalyse pa
stoppestedsniveau pr. hverdag for linje 5C og 350S i
retning mod Brenshej-Husum i perioden september-
november 2025.

Malet er at undersege om der er sket nogen andringer i
benyttelsen af stoppestederne for linje 5C og 350S efter
de blev adskilt i trafikforseget.

Den samlede passageromsaetning for linje 5C og 350S er
faldet med 7 pct. fra 734 til 685 passager pr. hverdag ifm.
trafikforseget. Kan muligvis skydes efterarsferieni
oktober maned eller hvis passagerer vaelger at udfere
skiftet et andet sted.

Ifm. trafikforseget kan der ogsa ses en eendring i fordeling
af hvordan passagererne benytter hhv. linje 5C og 350S
ved Bellahoj.

Linjen 5C oplever en stigning pa 8 procentpoint, hvilket
betyder at 80 pct. af passagererne benytter linje 5C i
retning mod Brenshej-Husum. Linje 350S oplever ligeledes
et fald pa 8 procentpoint.

Passager- September Oktober -november
omsztning 2025 L 2025 Qnee
Linje 5C 526 72% 550 80%
Linje 350S 208 28% 136 20%

Total 734 100% 685 100%
Passager- September Oktober -november
omsztning 2025 LIRS 2025 jncc
Linje 250S 139 100% 138 100%
» Passageromsaetning for linje 250S er uaendret pa ca. 140
passagerer pr. hverdag.
(P movia




Ankomstfordeling ved stoppested Bellahej (stopnr. 2162)

» Stoppestedet har ikke den tilstraekkelig laengde til at
handtere to busserne samtidig.

= Deteropleves ofte, at busnr. 2 seetter buspassagerer
af pa vejen, selvom de har faet en speciel instruks fra
Movia om ikke at gere dette, men vente med at
afsaette passagererne til de er helt fremme ved
bushellen.

= Efterflytning af linje 350S fra stoppestedet har
medfert, at andelen af busser, som ankommer
nogenlunde samtidigt til stoppestedet er reduceret
med 4 pct. point.

Andel af busser som
ankommer alene til

Andel af busser, som
ankommer samtidig at
der allerede holder en

stoppested ved stoppested

(Fso':l:‘:)er?;ge (:t) 89% 11%
(Undzlr(ﬁ?)'::;get) 93% 7%
(under forsoget 93% 7%

Note: Data indeholder kun registreringer pr. hverdag

(P movia



Movia anbefaling og konklusion

Baseret pa observationerne og de forskellige
analyser er det vores anbefaling at permanentgoere
losningen. Derudover vil det vaere enskeligt, at
bevare den midlertidige lesning frem til
permanentgoerelsen eller den politiske godkendelse.

| spidstimerne er der registreret meget fa haendelser
hvor hejresvingsbanerne er fyldt helt op. Derudover

er der ogsa en indkeringsperiode for bilisterne til de

er laert at placere sig korrekt, nar der ogsa er en bus,
der passagerudveksler.

Keretidsbesparelsen for linje 250S er storre end
antaget og vil bidrage til en mere regulaer busdrift pa
linjen, som kereplansmaessigt allerede oplevede
nogle udfordringer.

Flytning af linje 350S har medfert mindre klumpning
af busserne ved stoppestedet og dermed en
forbedring af trafiksikkerheden ved stopnr. 2162.

Faldet i passagertal, der benytter linje 5C og 350S i
retning mod Brenshej-Husum i minimalt ift. de
ovrige gevinster og skyldes formentlig efterarsferien
i oktober maned eller passager veelger udfore skift
et andet sted.

En bedre sikring af krydsende passagerer ved
fodgaengerfeltet vha. af raekvaerk ved bushelle og
muligvis en mindre forlaengelse af bushellen.

Udkersel fra Sokkelundsvej ber forbydes for at undga de
trafikfarlige situationer. Dette er dog ikke en
nedvendighed for permanentgerelse af forseget.

En afmaerkning/etablering af bushelle og etablering af
holscherstander burde vaere tilstraekkeligt ved
stoppestedet for linje 250S i hejresvingsbanen og
konflikten med cyklisterne. Husk faset kantsten, sdledes
bussen kommer helt ind til kantsten.

Kerekurve for bussen ber ligges og mindre geometriske
justering i krydset ber udferes for at sikre at bussen kan
udfere hejresvingsmanevren fra den inderste
hejresvingsbane.

Movia ber udfere en kereplanoptimering efter en politisk
godkendelse af projektet, sdledes man undgar udligning
ved tjekpunktet Bellahej for linje 250S.

(P movia
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