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1. Signalaendring for venstresving fra Alholmvej til Valby Langgade
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Busserne holder i myldretiden om morgenen og eftermiddagen leenge i
kz fra Alholmve;j til Valby Langgade, da der ikke er prioritering nok i sig-
nalet for venstresvingende. Dette betyder, at svingbanen ikke bliver
temt ved hver grentidsperiode, hvilket ogsé pavirker busserne.

Ved at eendre i signalprogrammeringen for krydset, kan der frigives
grentiden til venstresvinget fra Alholmvej til Valby Langgade.

Signaloptimeringen vil give en bedre afvikling af busser og venstresvin-
gende biler. Tiltaget vil gavne buslinje 26.
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2. Nyt stoppestedspar og overgang pa @restad Boulevard ved Are-

naskole
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Flere borgere har udtrykt enske om at skabe bedre kollektiv adgang til
Kalvebod Feelled Skole og den kommende Arenaskole, da der er langt
for bern at ga fra neermeste metrostation. Her har de bl.a. gnsket at f& et
busstoppestedspar pa @restads Boulevard ud for Arenaskole.

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltning og Bgrne- og Ungdomsforvaltnin-
gen har interesse i at optimere samt trafiksikre vejstykket og krydsnings-
mulighederne ud for Arenaskole, da vejstykket beerer praeg af at veere
anlagt efter at skulle have haft en svingbane til en vej, der aldrig blev an-
lagt, og da et nyt sportsanlaeg er lagt pd den modsatte side at me-

troskinnerne.

Det er muligt at etablere busstoppesteder ud for undergangen til me-
troskinnerne. Forholdene erisin tid gjort klart til stoppesteder med
bade standerfundament og busplader. Det er altsé kun nedvendigt at
opsaette selve informationsbusstanderne. Dog ber stoppestederne ikke
etableres far, at der er skabt sikre krydsningsmuligheder fx i form af
stottepunkter, da der er risiko for forvirring mellem trafikanterne, herun-

der skolebarn.

Stoppestedsparret vil kunne betjenes af linje 32 og 33.

3/13



@KF Kontor for Mobilitet (2390) 4/13

7

/

3. Stoppestedsopgradering pd%llgdrdsvej
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Ved stoppestedet péd Hulgardsvej ud for nr. 64 i nordgéende retning
star en busstander og en skraldespand ved et bed til et tree ude pa cy-
kelstien. Dette kan skabe forvirring mellem cyklister og passagerer til
bussen, da det ikke er tydeligt, om der er et helle til buspassagererne el-
ler al asfalten er cykelsti.

Det er muligt at lave en helle i forleengelse af bedet til treeet uden at tage
af cykelstien. Hellen kan veere 1,5 meter bred, hvilket er minimumskravet
fra Movia. Dette vil bade forbedre venteforholdene for passagererne og
skabe starre tryghed for cyklisterne.

Buslinje 21 vil fa gavn af tiltaget.
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4. Foranalyse og omdannelse af kryds mellem Selvgade og Webers-
gade

P4 Selvgade udveksler busserne passagerer lige far Stockholmsgade i
vestgdende retning via en buslomme. Der er to spor til biltrafik i vestga-
ende retning, og krydset mellem @ster Farimagsgade og Salv-
gade/Webersgade er et forskudt kryds. Det er sveert for bussen fra
buslommen yderst til hgjre at lave et’s-formet’ sving ind til Webers-
gade, uden at komme over i det yderste venstre spor, hvilket vanskelig-
ger at to keretgjer kan kere samtidig ind pd Webersgade.

Dette kan give nogle trafiksikkerhedsmaessig farlige situationer, og der
har veeret flere tilfeelde med skader pa busserne i svinget.

En foranalyse vil kunne kortleegge trafikdata og undersgge, om trafik-
maengden er lille nok til, at der kun er behov for én vognbane pé Salv-
gade til Webersgade og evt. &ndrede vognbaneforlgb Sglvgade mod
Webersgade, sdledes der kun er en karebane ind til Webersgade i det
forskudte kryds.

Tiltaget vil veere til gavn for buslinje 6A, 150S, 15E, 184 og 185.
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5. Nyt stoppested ved Orientkaj Station
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Krydstogtsbussen, linje 25, der kerer i pendul ved krydstogsanlgb hver
10.-20. minut pé streekningen mellem krydstogsterminalerne pé Oce-
ankaj og Orientkaj Station, benytter sig i dag af en midlertidig plads ved
Industrivej/Stubbelabsve;j til afseetning af passagerer og vendeplads.
Ved udbygningen af Levantkaj bliver omrédet nord for Orientkaj Station
omdannet, og bussen vil ikke laengere kunne betjene stationen.

Det er muligt at anleegge et stoppested pé den vestlige side af Hafnia-
gade i nordgéende retning umiddelbart efter metrostationen. Dette skal

koordineres med vejejer, By&Havn, der er positive over for tiltaget.

Tiltaget vil gavne buslinje 25.
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6. Nyt stoppestedspar ved Rovsingsgade og/eller Vermunds
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Der er lang gangafstand mellem stoppestederne i omradet ved Ha-
raldsgadekvarteret, hvilket giver dérlig betjening af omradet, som har
faet flere borgere til at eftersperge et stoppestedspar ved krydset mel-
lem Rovsingsgade og Vermundsgade. De neermeste stoppesteder er
ved Tagensvej og Haraldsgade. Linje 12 kerer allerede pé denne straek-
ning, og tiltaget vil forbedre daekningen af omrade med bus.

Stoppestedsparret bor etableres sé taet pé krydset mellem de to veje,
Rovsingsgade og Vermundsgade, hvor pladsen og trafiksikkerheden til-
lader det.

Tiltaget kraever muligvis nedlaeggelse af parkeringspladser. Dermed kan
tiltaget kun gennemfgres, hvis Klima-, Miljg- og Teknikudvalget godken-
der dette.

Tiltaget vil gavne linje 12.

Tiltaget kraever muligvis nedleeggelse af parkeringspladser - nedenfor
ses belaegningsgraden for det bergrte omrade:

Belsegningsgraden kl. 12 kL. 17 kl. 22

Rovsingsgade 45 % 47 % 60 %

Vermundsgade 78 % 46 % 69 %
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7. Omrokering af stoppesteder ved Bellahgj

5C deler i dag stoppested med 350S ved Bellahgj, hvilket til tider bloke-
rer for, at 5C kan udveksle passagerer, da stoppestedperronen er for
kort. Det er ikke muligt at udvide perronen, da det vil blokere for udker-

sel fra en sidegade.

250S har et stoppested pa den anden side af krydset ift. stoppestedet
for 5C 0g 350S. 250S laver i dag en ungdig omvejskarsel via Utters-
levvej, som kan undgés ved at flytte stoppestedet tilbage i hgjresvings-
banerne pé Frederikssundsvej til Hareskovsvej. Dette vil frigive plads til,
at 350S kan rykke stoppested og udveksle passagerer p& 250S nuvee-
rende plads. Derved skal linje 5C ikke dele perron med andre linjer, og

passagerudveklingen kan forega bedre.

Et busstoppested i hgjresvingsbanen lige ved et fodgaengerfelt kraever,
at signalet bliver omprogrammeret samt at der etableres en bushelle

mellem vejbanen og cykelstien.

Omrokeringen har pagéet som et trafikforsgg siden efteraret 2025 med

gode resultater. Se Bilag 2 for Movias evaluering.

Tiltaget vil gavne linje 5C, 350S og 250S.
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8. Foranalyse af signalet i Bernstorffsgade busterminal

Busserne, der i dag benytter busterminalen ved Hovedbanegérden i
Bernstorffsgade, oplever ofte udfordringer i spidstimerne med at
komme til og fra busterminalen i den nordlige retning. Disse udfordrin-
ger rammer buslinjerne 2A, 5C, 17, 68, 97N, 250S, 26, 31, 37 og 68.

Problemerne i busterminalen kan lgses ved at justere grentiderne i sig-
nalerne. Det kan veere ngdvendigt at nedleegge et af de to stoppesteder
inde i busterminalen og eventuelle kapacitetskonsekvenser ved dette vil
indga i foranalysen. | foranalysen skal Movia inddrages.

Der er ikke afsat midler til anlaeg, men foranalysen vil afdaekke, hvilke til-
tag, der forventes at gavne den generelle trafikafvikling og busdrift pa
bl.a. Bernstorffsgade.
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9. Foranalyse af optimering af krydsene pa Norre Voldgade fra Linnés-
gade til Gothersgade ved Norreport st.

Der opleves klumpning og dérlige udkerselsmuligheder for linjerne 5C,
6A, 14,15E,150S, 184 og 185 ved Ngrreport st.

Der udarbejdes en foranalyse, hvor der undersgges optimeringsmulig-
hederne i 4 signalanlaeg pa Nerre Voldgade - Norre Voldgade/Linnés-
gade, Ngrre Voldgade/Vendersgade, Ngrre Voldgade/Frederiksborg-
gade og Ngrre Voldgade/Gothersgade.

Foranalysen af signaloptimeringerne skal ogsa se pé afviklingen af den
evrige trafik (kgretgjer og blade trafikanter), sdledes udfordringerne
ikke blot flyttes til de neertliggende signalanleeg.

Der er i denne foranalyse ikke afsat midler til anlaeg. Dette vil skulle ske i
en efterfelgende indstilling.

Signalerne pd Norre Voldgade ved Ngrreport st. blev sidst optimeret i
2016 ifm. projektet Trafik Signal Optimering (TSO).

Movia har lebende modtaget henvendelser fra busoperatererne om for-
skellige udfordringer busserne oplever, som eksempelvis:

- Klumpning af busser ved stoppestedet ved Ngrre Vold-
gade/Gothersgade krydset i retning vaek fra Nerreport St., da de
ikke kan afgé rettidigt.

- Darlige udkerselsmuligheder fra busdepotet pga. kedannelse i
kerebanen.
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10. Etablering af venstresvingspil fra Nerrebrogade til Hilleredgade
Busserne 5C og 350S, der kerer lige ud af Nerrebrogade, bliver forsin-
ket, nér der er kedannelse pad Ngrrebrogade i sydgstlig retning, da ven-
stresvingende til Hilleresdgade blokerer for ligeudbanen i nordvestlig
retning.

Problemet kan lgses ved at etablere en venstresvingspil i krydset, som
kobles til ved detektering af ko i sydestlig retning.

Lasningen vil pavirke cykelfremkommeligheden pa Nerrebrogade ne-
gativt. Nerrebrogade er en stor cykelkorridor og en del af supercykelsti-
nettet. Tiltaget vil have en negativ effekt pa cyklisters fremkommelighed
pé Nerrebrogade, i de tilfeelde, hvor der bliver konstateret kedannelse
og detekteringen slar til. Der pédgér et samordningsprojekt for cyklister
pa Nerrebrogade, som vil blive pavirket af tiltaget. Tiltaget vil gavne
den generelle trafikafvikling og busdriften pa Nerrebrogade i nordga-
ende retning. For sydgédende trafik vurderes det, at alle trafikanter kan
blive pévirket af venstresvingspilen i mindre grad, da det kun er ved de-
tektering af kedannelse at venstrepilen slar til.
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11. Etablering af ledelinjer fra Nerrebrogade til Hyltebro
Vestkgrende bilister pd Nerrebrogade, der skal dreje til venstre af Hylte-
bro, kommer for langt frem i krydset, hvilket forhindrer linje 5C og 350S

i at kere ligeud mod gst ad Nerrebrogade.

Dette kan lgses ved at korrigere ledelinjerne for de venstresvingende, s

bilister ikke karer for langt frem i krydset.
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12. Foranalyse og etablering af busbane pa Rysensteensgade

Der opstér lzbende kedannelse pad Rysensteensgade i retning mod
krydset til H.C. Andersens Boulevard, hvilket forsinker buslinjerne 5C,
33, 68 og 250S. Derudover er der ungdig vigepligt fra Rysensteens-
gade ud p& Hambrosgade, som ogsa forsinker samme buslinjer, da de
skal vente pa bilister p4 Hambrosgade.

Ved at etablere en busbane pé Rysensteensgade fra Hambrosgade og
op til H.C. Andersens Boulevard, kan buslinjerne undgé at blive forsin-
ket af biltreengsel. Det vil veere nedvendigt at nedlaegge 7 parkerings-
pladser pa Rysensteensgade. Pladserne forventes at kunne blive erstat-
tetindenfor 500 m. Dette er vurderingen pé nuveerende tidspunkt, og
vil blive undersggt detaljeret under projekteringen.

Tiltaget kraever nedleeggelse af ca. 7 parkeringspladser - nedenfor ses
beleegningsgraden for det berarte omrade:

Belaegningsgraden kl.12 k.17 kl. 22
Rysensteensgade 107 % 79 % 94 %
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