TMF Cykel- og Vejprojekter 2 (1576)
Teknik- og Miljeforvaltningen

Orienteringsnotat

Resultater af foranalyse om trafiksikkerhed pa Frede-
rikssundsvej

Teknik- og Miljgudvalget orienteres om resultaterne af en foranalyse om
forbedring af trafiksikkerheden og en sikker skolevej pé Frederiks-
sundsvej.

Baggrund

| Budget 2022 (BR 7. oktober 2021) (A, B, F, O, V, Q, @, A og Kére
Traberg Smidt) blev der afsat 0,7 mio. kr. til en foranalyse af trafiksikker-
hed og tryghed med mulighed for begrenning péa Frederikssundsvej,
der er en af de mest ulykkesbelastede veje i Kebenhavns Kommune. |
forbindelse med farste sag om bevillingsmaessige eendringer (BR 2.
juni 2022) blev budgettet til bygherreorganisationen forhgjet med 0,2
mio. kr. (2022 p/I).

Resultater af foranalysen

Kebenhavns Politi har i perioden 2012-2021 registrereti alt 755 trafik-
ulykker pé Frederikssundsvej. Heraf omhandler 158 ulykker med per-
sonskade, hvilket gor Frederikssundsvej til én af de farligste straeekninger
i Kebenhavn. Personskadeulykkerne fordeler sig pa fire dreebte, 91 al-
vorligt tilskadekomne og 68 lettere tilskadekomne. 1 2022 er der sket én
deds- og én naerved-dedsulykke péa straekningen.

Hojresvingsulykker er den hyppigst forekommende ulykkesform og ud-
ger naesten en femtedel af alle ulykker pé& Frederikssundsvej. Hgjre-
svingsulykker er ogséa den ulykkesform, der medfarer flest tilskade-
komne.

Der er i foranalysen identificeret 10 lokationer, hvor bade trafiksikkerhe-
den og Frederikssundsvej som skolevej kan forbedres (jf. bilag 1). For-
slagne er koncentreret omkring kryds pé streekningen, hvor der er
mange uheld, og tager udgangspunkt i, at hele Frederikssundsvej bliver
omfattet af en hastighedsgraense pa 40 km/t., som implementeres i
2024. Den samlede anleaegspris er 18,3 mio. kr. Det er forventningen, at
de 10 Igsningsforslag vil indebeere nedleegning af 11 parkeringspladser.
Lesningsforslagene opsummeres herunder:

1) Signalanleeg ved krydset Frederiksborgvej/Vibevej udvides med cy-
kelfaser, bilag 3A
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| krydset etableres et separat signal for cyklisterne fra Frederiksborgvej.
Signalet samordnes med cyklistsignalet pé Vibevej.

2) Krydsningspunkt ved Skolen i Charlottegdrden, bilag 3B

Ved skolen flyttes et krydsningspunkt mod nordvest, sa der er bedre
oversigt ved ind- og udkersel fra skolen. Der laves cykelsymboler pé
tvaers af overkegrslen til skolen.

3) Afkortet cykelsti i krydset ved Hulgardsvej/Tomsgdrdsvej, bilag 3C

| krydset etableres bl.a. en afkortet cykelsti med en kombineret cykel- og
hgjresvingsbane. Midterarealet pd Tomsgéardsvej udvides, og kereba-
nernes bredde reduceres for at saenke bilernes hastighed og gere kryd-
set mere overskueligt.

4) Omdisponering af forgaenger- og cykelfelt i krydset Bellahagjvej/Ut-
terslevvej, bilag 3D

| krydset omdisponeres Bellahgjvejens tilslutning til krydset, s afstan-
den mellem fodgaengerfelt og blat cykelfelt reduceres og oversigt til
fodgeengerfeltet forbedres.

5) Gennemfart cykelsti og fortov i krydset Tuxensvej/Risvangen, bilag
3E

| krydset etableres bl.a. gennemfeart cykelsti og fortov pa tveers af Tu-
xensvej, hvilket medferer, at svingende biler tvinges ned i hastighed.

6) Andringer ved Branshgj Torv, bilag 3F

Ved torvet tilbagetraekkes en stoplinje for busser pa Krabbeholmsvej.
Fodgaengersignaltider justeres, og Brenshgj Kirkevej lukkes for indke-
rende biltrafik for at reducere konfliktpunkter ved torvet.

7) Andringer ved Holcks Plads og EImelundsvej, bilag 3G
En rabat med cykelparkering nedlaegges. Der etableres bl.a. en gen-
nemfert cykelsti og fortov pé tveers af Holcks Plads.

8) A£ndringer ved Husum Torv, bilag 3H

Ved Husum Torv traekkes en stoplinje pd Frederikssundsvej 5 m tilbage
fra fodgeengerfeltet ved torvet. Derudover foretages der eendringer af
fodgeengersignalet over Frederikssundsvej, der etableres indkerselsfor-
bud til torvet fra Frederikssundsvej, mv.

9) Marbjergvej/Markhajvej, bilag 3J

Der anlaegges bl.a. en kombineret ligeud- og hgjresvingsbane, en ven-
stresvingsbane pa Marbjergvej forleenges og et blat cykelfelt etableres
pa tveers af Marbjergvej mm.

10) Novembervej/Herlev Hovedgade, bilag 3K
| krydset genopfriskes vejafmaerkningen, og der etableres bl.a. cykel-
symboler pé tveers af den gstlige frafart og lyssignal for de
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venstresvingende ned af Novembervej, mm. Anlaeg skal koordineres
med Herlev Kommune, da krydset ligger pd kommunegraensen.

Kebenhavnerinddragelse

Analysen er gennemfort i teet dialog med Bispebjerg og Brenshgj-Hu-
sums lokaludvalg, samt Bellahgj Skole, Branshgj Skole og Skolen | Char-
lottegadrden og de @vrige borger i omradet. Der har veeret en besigti-
gelse med hver af de tre skoler, en workshop med hvert lokaludvalg.
Derudover er der gennemfeart to spergeskemaundersggelser - en for
skolerne og en for borgerne. Forvaltningen har modtaget 2891 besva-
relser om den oplevede tryghed og om gnsker til Frederikssundsvejs
indretning. Lokaludvalgene har ifm. heringen taget godt imod analysen
og hilser tiltag pa Frederikssundsvej velkomne. Lokaludvalgene har
fremheevet, at tiltag ved skolevejene begr prioriteres.

Politisk handlerum

Det er muligt at bryde projektet op i etaper. Hvis projektet skal opdeles i
etaper, anbefaler forvaltningen at starte med etape 1a eller 1b, jf.
nedenstdede.

e Etape 1aer kryds med et klart billede af ulykkestyperne. Det
drejer sig om lgsningsforslag 3,6,8 og 9. Etape 1a vil samlet
koste 8,4 mio. kr.

e Etape 1b er kryds med et klart billede af ulykkestyperne. Det
drejer sig om lgsningsforslag 4, og 10. Etape 1b vil samlet koste
8,7 mio. kr.

e Etape 2 er kryds, hvor der er sket ulykker, uden der dog er en
klar tendens i ulykkestyperne. Det drejer sig om Igsningsforslag
1,509 7. Etape 2 vil samlet koste 8,5 mio. kr.

e Etape 3 er kryds, hvor der er sket fa eller ingen ulykker. Det
drejer sg om lgsningsforslag 2. Etapen vil samlet koste 7,1 mio.
kr.

Inddeling i etaper vil fordyre det samlede projekt i form af @gede
ombkostninger til byggeplads, udbudsprocesser og intern lan.
Begrenning kan fremgé som en option og fx etableres i plantekasser.

@konomi
Orienteringen har i sig selv ingen gkonomiske konsekvenser.

Videre proces

Teknik- og Miljgforvaltningen udarbejder et budgetnotat om projektfor-
slagene til forhandlingerne om Budget 2024, medmindre et budgetno-
tat bestilles politisk ifm. Overferselssagen 2022-23.

Peter Hajer
Vicedirekter
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1 Indledning

Kebenhavns Kommune arbejder hele tiden pa at optimere trafiksikkerheden og trafikanternes
oplevede tryghed pa kommunens veje. Da Frederikssundsvej er en af kommunens mest
ulykkesbelastede veje, har forvaltningen besluttet, at trafiksikkerheden skal forbedres. Derfor
har Kebenhavns Kommune bedt Via Trafik Radgivning udarbejde denne foranalyse, som skal
belyse trafiksikkerheden, ulykkesbilledet og den oplevede tryghed pa Frederikssundsvej.
Analysen omfatter:

e Ulykkesanalyse med udpegning af ulykkesbelastede lokaliteter

e  Skolevejsundersegelse med spargeskemaundersggelse og besigtigelser
e Workshop for Bregnshgj-Husum og Bispebjerg Lokaludvalg

¢ Inddragelse pd gadeplan med tilherende spergeskemaundersegelse.

Analyserne indeholder udtraek af ulykkesdata fra Vejman (politiregistrerede ulykker), to
internetbaserede spgrgeskemaundersagelser (én for skoleelever og foraeldre og én for brugere
af Frederikssundsvej), workshops for lokaludvalg og flere besigtigelser og
trafiksikkerhedsinspektioner.

Hensigten med analyserne er at belyse ulykkesudviklingen og ulykkesmenstret samt udpege de
mest ulykkesbelastede lokaliteter pa Frederikssundsvej. Desuden skal inddragelse af skoler,
skoleelever og deres forzeldre, lokaludvalg og borgere bidrage til yderligere at belyse, hvor der er
utrygt pa Frederikssundsvej og hvor der er brug for forbedringer.

Kortlaegningen af bade trafikulykker og borgernes og skoleelevernes udpegninger pa
Frederikssundsvej, udger et solidt grundlag i Kebenhavns Kommunes fremadrettede arbejde
med optimering af trafiksikkerheden og trafikanternes tryghed pa Frederikssundsve;j.

Pa baggrund af de indledende analyser er der udarbejdet nogle generelle principielle forslag til
straekningstiltag pa Frederikssundsvej. Herudover, og i samradd med Kebenhavns Kommune, er
der udpeget 10 lokaliteter pa Frederikssundsvej, hvor der er udarbejdet konkrete projektforslag,
principskitser og anlaegssken.

Naervaerende notat afrapporterer resultater af analyserne samt lasningsforslag.

| det felgende afsnit felger en sammenfatning af baggrundsanalyserne, hvor resultaterne
opsummeres. Derefter falger et kapitel med l@sningsforslag, bade straekningstiltag og de
konkrete projektforslag. Herefter fglger afrapportering af analyserne.

1.1 Sammenfatning

Denne sammenfatning opsummerer de primaere resultater af ulykkesanalyserne,
skolevejsanalysen, skolebesigtigelserne, workshops med lokaludvalg og den brede
borgerinddragelse. Herudover opsummeres ogsa de principielle forslag til straekningstiltag samt
de konkrete lgsningsforslag pa 10 lokaliteter pa Frederikssundsve;.

Ulykkesanalyse

Der er gennemfert en analyse af trafikulykker, som politiet har registreret pa Frederikssundsve;j.
Ulykkesudviklingen og ulykkesmenstret pa straeekningen er beskrevet ud fra ulykker registreret i
perioden 2012 til 2021.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej Via Trafik Side 3



| den 10-arige periode er der sket flere @ndringer pa Frederikssundsvej. Seerligt i 2015-2017 med
etablering af busprioritering i signalanlaaggene, etablering af busperroner og udvidelse af
cykelstier i forbindelse med Supercykelstiprojekter. Dette har medfert eget fremkommelighed
for busser pa Frederikssundsvej, men ogsa vaesentligt eget cyklisme. Disse &ndringer pd
Frederikssundsvej har ogsa pavirket ulykkesudviklingen og -menstret i drene efter
ombygningerne.

Foruden en beskrivelse af ulykkesudviklingen pé Frederikssundsvej i perioden 2012-2021,
indeholder ulykkesanalysen ogsa en tematisk analyse (ogsa for samme 10-3rige periode). Den
tematiske analyse omfatter en gennemgang af ulykkessituationer, bl.a., hvilke typer ulykker der
sker flest af samt en analyse af de ulykkesimplicerede trafikanter (fordeling pa alder og ken,
trafikantgrupper, mv.). Herudover kortlaegges trafikulykkerne trafik pa Frederikssundsve;.

Politiet har i perioden 2012-2021 registreret i alt 755 trafikulykker pd Frederikssundsvej, fordelt
pa 158 ulykker med personskade, 444 ulykker med materielskade og 153 ekstraulykker. Efter
ombygningen i 2015-2017 er antallet af ulykker om aret generelt steget.

Analysen viser, at de mest hyppigt registrerede ulykker er hgjresvingsulykker, som udger
naesten en femtedel af alle ulykker pa Frederikssundsvej. Hajresvingsulykker er ogsa den
ulykkessituation, der medfarer flest tilskadekomne.

Fodgaengere og cyklister udger lidt over en femtedel af de involverede i ulykker, men udger over
to tredjedele af de tilskadekomne. Det indikerer, at der er en vaesentlig risiko for personskade,
nar ubeskyttede trafikanter er involverede i trafikulykker.

Ulykkestaetheden er hgjest i de store kryds og i naerhed af Husum Torv og pa den indre
streekning omkring Nerrebro.

Vi har udpeget i alt 23 lokaliteter pa straekningen, som vurderes at vaere sarligt
ulykkesbelastede. Det vil sige, at der her sker saerligt mange ulykker, og at ulykkerne er szerligt
alvorlige. De ulykkesbelastede lokaliteter pa straekningen er blevet analyseret ved indtegning af
kollisionsdiagrammer, besigtigelse, opstilling af ulykkeshypoteser og udarbejdelse af generelle,
overordnede lgsningsforslag.

Opsummering:
o Der sker generelt mange ulykker pa Frederikssundsvej uden en tendens til, at antallet af

ulykker er dalende

e Den mest hyppige ulykkessituation er hgjresvingsulykker, som udger ca. en femtedel af
alle registrerede ulykker pa Frederikssundsvej

e Storrisiko for personskade, nar fodgaengere og cyklister er involverede i ulykker

e Dererudpegetialt 23 ulykkesbelastede lokaliteter pa Frederikssundsve;j

Skolevejsundersagelse

Som led i skolevejsundersagelsen har vi udfert en spergeskemaundersagelse for elever og
foreeldre pa Bellahgj Skole, Brenshgj Skole og Skolen i Charlottegarden. Alle tre skoler ligger taet
pa Frederikssundsvej. Herudover har vi gennemfart besigtigelser sammen med repraesentanter
fra hver af de tre skoler, hvor der blev udpeget og dreftet trafikale udfordringer pa
Frederikssundsve;.

Spergeskemaundersegelse

Spergeskemaundersggelsen omfattede spargsmal til elevernes transportvaner og oplevet
tryghed ved at faerdes pa Frederikssundsvej. Desuden fik eleverne mulighed for (pa et kort) at
udpege, hvor pa Frederikssundsvej de oplever, at det er utrygt at faerdes.
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Undersagelsen viser, at starstedelen af skolebarnene (ca. 85 % i alt) gar eller cykler til skole. Der
er flere barn, der bliver kert til skole pa Skolen i Charlottegarden, men det er ogsa en
specialskole, hvor flere elever bor langt fra skolen.

Undersggelsen viser desuden, at jo zldre eleverne er, desto flere faerdes alene pa vej til skole —
og far lov til at faerdes alene pa vej til skole. Der ses ogsa en sammenhang mellem elevernes
alder og deres oplevede tryghed ved at faerdes pa Frederikssundsvej. Generelt er billedet, at der
er mere utryghed jo yngre eleverne er.

De 10 mest utrygge lokaliteter pa Frederikssundsvej for skolebgrn og foraeldre er fundet pa
baggrund af elevernes udpegninger pa det tidligere naevnte kort. Det er sarligt vejkryds naer ved
Brenshgj Skole og Bellahgj Skole, der er udpeget. Udpegningsarsagerne skyldes typisk, at
bilerne karer staerkt, at der er taet trafik, og at det er sveert at krydse vejen. | tilleeg til dette er at
oversigtsforholdene tilsvarende darlige:

Opsummering:
e Storstedelen af skolebarnene gar eller cykler til skole

e Joyngre barnene er, desto mere utrygge er de i trafikken

e Joyngre bernene er, desto faerre far lov at faerdes alene til skole

e  Primaere arsager til utryghed er bilernes hastighed, hej trafikintensitet og ringe
oversigtsforhold

Skolebesigtigelser

Der blev gennemfart tre besigtigelser pa tre hverdagsmorgener —‘en med hver skole. Her kunne
repraesentanter fra skolerne vise, hvor pa Frederikssundsvej de oplever, det er mest utrygt for
skolebarnene at faerdes. De sterste udfordringer repraesentanterne mader er typisk i forbindelse
med krydsning af Frederikssundsvej, hvor flere oplever, at grentiden for fodgaengere i
signalanlaeggene er for korte, eller at barnene skal krydse en bred og trafikeret vej uden nogle
fysiske stettepunkter. Ved Skolen i Charlottegarden blev der, under besigtigelsen, observeret
seerligt store udfordringer med ind- og udkarsel til skolens parkeringsplads og potentielle
konflikter med cyklister samt oversigt til de naerliggende krydsningsheller.

Opsummering
e Felles for alle tre skoler er, at krydsning af Frederikssundsvej er den sterste udfordring

for skolebarnene

Workshops

Der blev afholdt to workshops for de to lokaludvalg: Brenshej-Husum og Bispebjerg. Der var ikke
sa hgj deltagelse til de to workshops, men dem der madte op, var meget engagerede. Produktet
af de to workshops er taget med i det videre arbejde med lgsningsforslagene.

Generelt er der delte meninger om parkering langs Frederikssundsvej. Nogle mener, det er
essentielt for butikslivet, andre mener, det er en kilde til utryghed for cyklister og et besvaer for
de lokale borgere. Bispebjerg Lokaludvalg ser gerne, at butikslivet tilgodeses, at sidevejene
trafiksaneres og at varelevering sker under ordnede forhold og ikke ved parkering pa cykelstier.
Brenshej-Husum Lokaludvalg ser gerne, at de gode parkeringsforhold opretholdes, dog med en
eventuel tidsbegraensning for at undga langtidsparkanter. Ydermere oplever de, at Branshgj
Torv er forvirrende for trafikanter og der enskes sikre krydsningsmuligheder af
Frederikssundsvej for skolebarn.
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Opsummering:
o Delte holdninger om parkering — nogen gnsker det bevaret som i dag af hensyn til

butikslivet. Andre ensker mindre parkering eller tidsbegransning pa nuvaerende
parkering

e Varelevering er en kilde til utryghed pa den indre del af Frederikssundsvej, da
varevogne parkerer pa cykelstierne

o Der anskes flere sikre krydsningspunkter pa Frederikssundsvej og la&engere grentider for
fodgaengere i signalanlaaggene

Inddragelse pa gadeplan

Som led i en bredere borgerinddragelse blev der opstillet fire pyloner falgende steder:
Frederikssundsvej i Husum, pa Brenshej Torv, pa Hulgards Plads og ved Frederiksborgvej. Her
kunne borgerne komme med input til Frederikssundsvej som straekning. Via Trafik var ude og
snakke med trafikanterne og dele flyers ud. Her havde vi medbragt en invitation til en online
spergeskemaundersegelse, som kerte sidelebende med gadeinddragelsen.

Spergeskemaundersegelse

Godt 2.500 borgere gennemfarte spergeskemaundersagelsen, hvor de blev spurgt ind til deres
transportvaner, oplevede tryghed pa Frederikssundsvej og ensker til, hvordan Frederikssundsve;
skal se ud i fremtiden mv. Herudover fik de adspurgte ogsa mulighed for pa et kort at udpege
punkter pa Frederikssundsvej, hvor de oplever, det er utrygt, hvor de ensker mere beplantning,
mv.

Ombkring to tredjedele af de adspurgte cykler eller gar primaert, ndr de faerdes pa
Frederikssundsvej, mens godt en femtedel af de adspurgte primaert kerer bil. Generelt er der en
lille overvaegt i de adspurgte, der generelt er utrygge ndr de faerdes pa Frederikssundsvej (35 %
generelt utrygge mod 29 % generelt trygge). Bilernes hastighed, taet trafik og manglende
krydsningsmuligheder er de primaere arsager til utryghed. Generelt udtrykkes der sterst
utryghed ved at faerdes pa Frederikssundsvej som cyklist og som bruger af lebehjul, skateboard,
rulleskajter mv.

Adspurgt om, hvilke tiltag de ensker pa Frederikssundsvej, har de adspurgte peget pa bedre
krydsningsmuligheder, reduktion af tung trafik samt bedre vedligeholdelse af cykelstier de mest
udpegede tiltag. Desuden ansker de fleste af de adspurgte, at Kebenhavns Kommune skal
prioritere at planlaegge for cyklister og fodgaengere for fremtidens Frederikssundsvej. Samtidig
mener et flertal, at bilerne skal have lavest prioritering.

Over 1.300 af de adspurgte, har udpeget steder pa Frederikssundsvej pa et kort, hvor de synes
det er utrygt at faerdes, eller hvor forholdene kan optimeres. De 10 mest udpegede steder er
fundet, hvor seerligt krydset ved Frederiksborgvej, Brenshaj Torv og krydset ved Borups Allé har
mange udpegninger.

Opsummering:
e Stoerstedelen af de adspurgte gar eller cykler primaert nar de faerdes pa

Frederikssundsvej

e Generelt er "blgde” trafikanter mere utrygge end bilister og buspassagerer

e Der gnskes bedre krydsningsmuligheder, reducering af tung trafik og bedre
vedligeholdelse af cykelstier

e Frederiksborgvej, Brenshgj Torv og krydset ved Borups Allé er de mest utrygge steder
pa Frederikssundsvej

Lesningsforslag
Pa baggrund af de indledende analyser, og i samrad med Kebenhavns Kommune, er der

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej Via Trafik Side 6



€ ONIYHOLC

A

VE

foretaget en kvalitativ udpegning af 10 lokaliteter pa Frederikssundsvej, hvor der er udarbejdet
konkrete lasningsforslag, principskitser og grove anlaegssken. Herudover er der udpeget forslag
til mere generelle og principielle straekningstiltag for Frederikssundsve;.

| forbindelse med straekningstiltagene er Frederikssundsvej opdelt i fire delstraekninger, som er
vurderet ud fra seks kriterier:
e Bykarakter - vurdering af om straekningen er beliggende i taet bebygget omrader,
flere-etagers byggeri, boliger, butikker og grent profil

e Tvaerprofil - vurdering i forhold til antal kerebaner, karebanebredde og afstand mellem
facader pa hver side af vejen

e Parkering —vurdering i forhold til hvor stort omfang, der sker kantstensparkering pa

straekningen

e Beplantning — vurdering i forhold til omfang af vejtraeer, grenne facader, osv.

e Arsager til utryghed — vurdering i forhold til trafikanternes oplevede utryghed

o Trafiksikkerhed — vurdering i forhold til ulykkestaethed og ulykkesmanster pa

straekningen

Pa figur 1 ses de 10 projektlokaliteter samt Frederikssundsvej opdelt i fire delstraekninger.

e

Ydre Husum
Bykarakter: Abent og gront
Tvaerprofil: Bredt og abent tvaerprofil,
Parkering: Begraenset omfang
Beplantning: Stort omfang

%“ Arsager til utryghed: Tet trafik, hgj fart atkeing: Spoodi omiang
% Trafiksikkerhed: Ulykker i store kryds Beplantning: Stort omfang
(10) & T Arsager til utryghed: Tet trafik og hgj fart
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Brgnshgj-Husum '
i i SIM
Bykarakter: Teet bebyggelse og mange butikker Indre Frede"kssundsve] I
Tvaerprofil: Smalt Bykarakter: Teet bebyggelse og mange butikker I
Parkering: Stort omfang Tverprofil;Simalt /J =
Beplantning: Stort omfang Parkermg.: Stort omfang |/ _g‘
Arsager til utryghed: Taet trafik, ringe oversigt pga. Beplantnlngi B.egraenset. omfang % 9
parkerede biler, cyklister i hgj fart ) Utryghed: D'arhge over5|.gtsforho|d pga. b % %
Trafiksikkerhed: Ulykker ved sideveje og i store kryds 41 parkerede biler, teet trafik ® z
< =3 5 Trafiksikkerhed: Mange hgjresvingsulykker m

£ ¢
<
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Indre Brgnshgj

Bykarakter: Delvist taet bebyggelse og grgnne arealer

Tveerprofil: Bredt

Figur 1: Projektlokaliteter pd Frederikssundsvej, samt en opdeling af straekningen i fire delstraekninger med

tilharende beskrivelser.

De 10 projektlokaliteter er oplistet i tabellen pa naeste side. Herudover kan man se i hvilken
analyse lokaliteten er udpeget samt lasningsforslag til hver lokalitet.
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ID | Lokalitet S| 5| & = 5 | Lesningsforslag
1 | v. Frederiksborgvej/ Vibevej X Cyklistsignal pa Frederiksborgvej og
separatregulering
2 | v.Bellahgjvej [ Utterslevvej Omdimensionering af fodgaengerfelt pa Bellahgjvej
3 | v. Tuxensvej/Risvangen Retablering af overkerslen med kantstensopspring og
ramper til cykelsti og fortov
4 | v.Brenshgj Torv X Flere signal- og afmaerkningstekniske lgsninger
5 | v. Holcks PI. X X Sikkert krydsningspunkt og retablering af overkarslen
til Holcks PI.
6 | v. Marbjergvej/Markhaojvej Flere signal- og afmaerkningstekniske lasninger
7 | v. Hulgardsvej/ Tomsgardsvej Anlaegs- og afmaerkningstekniske lasninger mod
hejresvingsulykker
8 |v.Husum Torv X Signaltekniske lasninger mod svingulykker og ulykker
med fodgaengere
9 | v.SkoleniCharlottegarden Sikkert krydsningspunkt og retablering af overkarslen
til skolens parkeringsplads
10 | v. Novembervej [ Herlev X Bundet venstresving til forebyggelse af
Hovedgade venstresvingsulykker

Tabel 1: 10 projektlokaliteter. Det er vist i hvilke analyser lokaliteten er udpeget. Lasningsforslag til hver

lokalitet er kort opsummeret.
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Losningsforslag

Dette kapitel indeholder lasningsforslag til optimering af bade trafiksikkerheden, borgernes
oplevede tryghed samt til etablering af mere beplantning pa Frederikssundsve;.

Indledningsvist er der udpeget mere helhedsorienterede og principielle straekningstiltag og
anbefalinger for hele Frederikssundsvej. Tiltagene er fx &ndrede parkeringsforhold eller
etablering af mere beplantning. Tiltagene bygger primaert pa inputs fra borgere samt
skoleelever og deres forzldre i spergeskemaundersaggelserne, workshops med lokaludvalg og
input indsamlet via gadeinddragelsen. Straekningstiltagene Forslagene omfatter ikke
principskitser, konkrete lgsningsforslag eller konkrete pavirkninger pa parkerings- og
traeregnskaber, trafikafvikling eller ulykkesforebyggelse.

Foruden straekningsvurderingerne er der ogsa udarbejdet mere konkrete forslag til
anlegsprojekter pa 10 lokaliteter pa Frederikssundsvej. Farst blev der udpeget 20 lokaliteter pa
baggrund af de indledende analyser, med udgangspunkt i antal ulykker, antal alvorlige ulykker,
omfang af udpegninger i spergeskemaundersggelserne og pa baggrund af besigtigelser. |
samrad med Kgbenhavns Kommune blev de tyve lokaliteter skaret ned til ti, hvor fokus var pa de
mest ulykkesbelastede kryds, lokaliteter med dedsulykker og lokaliteter, med saerligt mange
udpegninger skole- og borgerundersagelserne. De 10 lokaliteter er:

ID | Lokalitet

1 | Krydsetv. Frederiksborgvej / Vibevej

2 | Krydsetv. Bellahgjve] / Utterslevvej

3 | v.sidevejen Tuxensvej

4 | Detokrydsv.Brenshej Torv

5 | Krydsetv. Holcks Pl. / EImelundsvej

6 | Krydsetv. Marbjergvej/Merkhajvej

7 | Krydsetv. Hulgardsvej/ Tomsgardsvej

8 | v. Husum Torv

9 | v.SkoleniCharlottegarden

10 | Krydsetv. Novembervej/Herlev Hovedgade

Tabel 2: Liste over projektlokaliteter.

Frederikssundsvej straekker sig over 5,5 km, og vejens karakter er omskifteligt. Fra et mindre
tvaerprofil, mange sideveje og butikker pa den inderste straekning ved Nerrebro - til et bredere
og mere abent vejprofil og parcelhuskvarterer ude omkring Husum. Derfor opdeles
Frederikssundsvej i fire delstraekninger: Ydre Husum, Brenshgj Husum, Indre Brenshgj og Indre
Frederikssundsvej. Opdelingen er foretaget ud fra en vurdering af, hvor der pa straekningen sker
et skift i vejens tvaerprofil, facader, beplantning osv.

Hver delstraekning beskrives og vurderes ud fra seks kriterier. Trafikmangder og trafikintensitet
erikke et af kriterierne, da der generelt, pa hele Frederikssundsvej, kerer mange biler. De seks
kriterier er:

e Bykarakter- vurdering af om straekningen er beliggende i teet bebygget omrader, flere-
etagers byggeri, boliger, butikker og grent profil

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej Via Trafik
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e Tvaerprofil - vurdering i forhold til antal kerebaner, karebanebredde og afstand mellem
facader pa hver side af vejen

e  Parkering — vurdering i forhold til hvor stort omfang, der sker kantstensparkering pa

straekningen

e Beplantning - vurdering i forhold til omfang af vejtraeer, grenne facader, osv.
e Arsager til utryghed — vurdering i forhold til trafikanternes oplevede utryghed
o Trafiksikkerhed — vurdering i forhold til ulykkestaethed og ulykkesmanster pa

straekningen

| figur 2 ses Frederikssundsvej opdelt i fire delstraekninger, med en beskrivelse af de fire
delstrekninger ud fra de seks farnaevnte kriterier. Herudover ses ogsa de 10 projektlokaliteter.

e

Ydre Husum

Bykarakter: Abent og grent

Tveerprofil: Bredt og dbent tvaerprofil,
Parkering: Begraenset omfang
Beplantning: Stort omfang

Arsager til utryghed: Tzt trafik, hgj fart
Trafiksikkerhed: Ulykker i store kryds
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Brgnshgj-Husum

Bykarakter: Teet bebyggelse og mange butikker
Tvaerprofil: Smalt

Parkering: Stort omfang

v¢ Beplantning: Stort omfang

Arsager til utryghed: Teet trafik, ringe oversigt pga.
parkerede biler, cyklister i hgj fart

Trafiksikkerhed: Ulykker ved sideveje og i store kryds

— AN =

A

B@@(@

= G z
] \
= \
Indre Brgnshgj
Bykarakter: Delvist taet bebyggelse og grgnne arealer §

Tveerprofil: Bredt

Parkering: Spredt omfang

Beplantning: Stort omfang

Arsager til utryghed: Teet trafik og hgj fart
Trafiksikkerhed: Spredt ulykkesbillede
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Figur 2: Frederikssundsvej opdelt i fire delstraekninger og vurderet ud fra seks kriterier. De 10 projektlokaliteter

er ogsad vist.

Med udgangspunkt i de seks kriterier, er udpeget nogle principielle og overordnede forslag til
straekningstiltag, der kan optimere de fire delstraekninger. Disse straekningstiltag vil ikke ga
imod de lasningsforslag, som er opstillet for de 10 projektlokaliteter.

211 Forudsaetninger

Der er opstillet nogle forudsaetninger, for udarbejdelsen af bade de generelle straekningstiltag
og de konkrete, stedspecifikke lgsningsforslag. De omfatter reduceret hastighedsgraense pa
Frederikssundsvej, etablering eller ny beplantning, endring af parkeringsforhold og
lesningsforslagenes konsekvenser for trafikafviklingen pa Frederikssundsve;.
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Reduceret hastighedsgraense

1 2022 har Kgbenhavns Kommune vedtaget, at hastigheden pa store dele af byens vejnet skal
reduceres til 40 km/t. Det anbefales, at hele Frederikssundsvej bliver omfattet 40 km/t
hastighedsgraense. Lavere hastighedsgraense er erfaringsmaessigt forbundet med en reduktion i
antallet af ulykker og foreget trygheden, hvorfor det det bar implementeres pa hele
Frederikssundsve;j.

Begrenning

Generelt vil det ikke vaere muligt at fjerne traeer og plante dem andetsteds pa Frederikssundsvej
pga. ledninger bade i jorden og i luften, spaendt mellem facader, master, osv. Det kan derfor
0gsa vaere svaert at plante nye traeer pa straekningen. Dog kan der stadig veere mulighed for at
plante andet grent, som blomsterbede, buske, mv.

Parkering

Nogle tiltag og l@sningsforslag vil pavirke parkeringsregnskabet pa Frederikssundsvej negativt.
Potentiale for erstatningsparkering er ikke undersegt i indevaerende notat, men hvor
bilparkering foreslas nedlagt, er det for at etablere sikre krydsningspunkter, beplantning eller
cykelparkering.

Fremkommelighed

Nogle tiltag, bade principielle og lokalspecifikke, vil pavirke fremkommeligheden for bade den
generelle biltrafik men ogsa for busserne. Der er ikke foretaget kapacitetsanalyser pa kryds, der
kan opleve gget trafikintensitet som folge af omvejskersel. Ej heller er udarbejdet en
effektvurdering i forhold til bussernes fremkommelighed og hvor meget tid de enten sparer eller
taber ved de foresldede tiltag. Det er dog sa vidt muligt forsegt at begraense indgrebet i seerligt
bussernes og cyklisternes fremkommelighed pa Frederikssundsve;.

I naeste afsnit beskrives forslag til principlgsninger pa de fire delstraekninger. | det efterfalgende
afsnit beskrives lgsningsforslag for de 10 projektlokaliteter.

2.2 Principielle straekningsforslag
2.2.1 Tiltag

Der opstilles her flere forslag til generelle og principielle tiltag, der kan etableres eller
ivaerksaettes pa en eller flere af de fire delstraekninger. Tiltagene praesenteres her og de uddybes
0gsa pa de delstraekninger, hvor de foreslas implementeret.

Reducering af parkering

Kantstensparkering pa Frederikssundsvej er arsag til en raekke ulykker og til utryghed for szerligt
cyklister, der oplever at bildgre abnes ud pa cykelstien. Endvidere fylder kantstensparkering
meget i gadebilledet pa Frederikssundsvej, og bidrager til forringet oversigt til flere af
sidevejene. En reducering af kantstensparkering @ger cyklisternes tryghed og reducerer risikoen
for ulykker forbundet med parkeringsmanevrer. Endvidere, kan nedlagte parkeringsspor
benyttes til etablering af beplantning — noget som borgere til bade workshops og i
spergeskemaundersegelsen eftersparger mere af pa Frederikssundsve;j.

Indkerselsforbud ved sideveje

Der sker mange hajresvingsulykker pa Frederikssundsvej —flere af dem i forbindelse med
indkersel pa sidevejene. Nogle af disse hgjresvingsulykker har ogsa medfert dedsfald.
Oversigtsforholdene til sidevejene kan vaere begraensede af fx parkerede biler og den hgje
trafikintensitet kan gere, at hajresvingende biler fgler sig presset til at skynde sig af trafik bagfra.
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Indkerselsforbud ved sideveje kan fjerne hgjresvingsulykkerne pa sidevejene men svingende
biler overflyttes til signalanlaeg. Dette vil agge andelen af svingende bilister i signalanlaeg hvilket
kan forringe trafikafviklingen pa Frederikssundsvej og @ge risikoen for konflikter og ulykker i
signalanlaeggene.

Mere beplantning

Kgbenhavns Kommune ensker, at Frederikssundsvej far et grennere profil med mere
beplantning. Beplantning kan etableres i plantekasser, fx ved start og slut af parkeringsspor, ved
krydsningsheller, osv. Vejtraer er pladskraevende og skal der etableres flere af dem, kan det
blive pa bekostning af parkeringspladser pa Frederikssundsvej. Det er dog kun i begraenset
omfang, der kan plantes nye traeer pa Frederikssundsvej, pga. ledninger i og over jorden.

Adfzerdspavirkning/kampagner

Borgerundersggelsen har afslaret, at en stor del af borgerne ikke mener, der er et problem med
den fysiske udformning af Frederikssundsvej. Til gengzeld papeger de, at den sterste udfordring
er, at mange trafikanter ikke karer efter reglerne. Der eftersparges bl.a. mere regulering og
kontrol.

Denne bekymring vidner om nogle adfaerdsproblemer pa straekningen, som ikke kan lgses alene
gennem en ombygning af vejen. Derfor foresl3s, at der sidelebende med anlzeg af tiltag,
igangsaettes adfaerdskampagner, som malrettes mod de problematikker, der er pa den konkrete
del af straekningen.

Da Frederikssundsvej har et meget skiftende vejprofil, er de principielle forslag opdelt i
forskellige tiltag, der tager hensyn til vejens udformning samt de konflikter der er pa den
pagaldende del. Adfaerdstiltagene er beskrevet som en del af de principielle forslag.

Hastighedspavirkning

Tiltag mod hgj hastighed kan vaere bade anlaegstekniske, sd som vejindsnaevringer, eller mere
"blgde” tiltag, sa som kampagner. Adfeerdspavirkning kan gennemfares via
opmarksomhedskampagner ved skiltning eller afmaerkning pa vejen. Der kan etableres “Din
fart” -tavler, der viser bilernes hastighed og blinker, nar de kerer over hastighedsgraensen.
Politikontrol kan ogsa vaere med til at fange de vaerste fartsyndere.

Mere cykelparkering

P& Frederikssundsvej er der kun enkelte steder cykelstativer. Ved fx at inddrage noget
bilparkering kan der etableres sideheller med plads til cykelstativer. Der er ogsa gadehjgrner,
hvor der er plads til at etablere cykelparkering. Der er generelt heller ikke gode
parkeringsmuligheder for ladcykler.

Bedre krydsningsmuligheder

| de to spergeskemaundersegelser eftersparges mere sikre og trygge muligheder for at krydse
Frederikssundsvej. Der er punkter, hvor fodgaengere skal krydse flere kerebaner uden
stattepunkter eller i signalanlaeg, hvor de oplever at de har for lidt tid til at krydse vejen. Flere
sikre krydsningspunkter, fx vha. stetteheller eller lzengere grentider i signalanlaeg, vil ege
fodgaengernes tryghed.

Ny/zendret belzegning

Frederikssundsvej har pa flere delstraekninger et bredt tvaerprofil, med brede kerebaner og
brede midterarealer med red afmaerkning. Her er der muligheder for at fx etablere grenne eller
brostensbelagte midterarealer. Fysiske midterarealer og -heller kan bidrage til et grent profil, til
byrummet, kan give et mere trygt stettepunkt ved krydsning af vejen, kan forebygge
hasarderede overhalinger og kan have en fartdeempende effekt.
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2.2.2

Lesningsforslag for de fire delstraekninger

| tabel 3 ses de principper og generelle tiltag, der foreslas pa de fire delstraekninger pa
Frederikssundsvej, med udgangspunkt i de fernaevnte tiltag. For hver delstraekning er det
skennede prisniveau forimplementering af alle tiltagene afkrydset. Endvidere ses ogsa, hvor
mange af de 10 projektlokaliteter, der er pa hver delstraekning. Efterfelgende uddybes
lesningsforslagene for hver delstraekning.
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Indre Frederikssundsvej X | X X X X X X 2
Indre Bronshgj X X X X X X X 3
Bronshgj-Husum X | X X X X X 3
Ydre Husum X X X 2

Tabel 3: Foresldede principielle tiltag pd de fire delstraekninger med skennede omkostningsniveau for
implementering af principtiltagene. Det er ogsa vist, hvor mange projektlokaliteter, der er omfattet hver
delstraekning.

Indre Frederikssundsvej
l ]
|

Figur 3: Frederikssundsvej set mod nord ved Tranevej.

Indre Frederikssundsvej baerer praeg af et smalt tvaerprofil, et rigt butiksliv, meget varelevering
og hej trafikintensitet — bade for biler og cykler. Der er ikke meget beplantning og der er mange
sideveje, hvor politiet har registreret mange hgjresvingsulykker. Desuden oplever borgere ofte,
at varelevering sker pa cykelstierne, hvilket er en kilde til stor utryghed.

Det foreslas, at der etableres indkerselsforbud for motorkeretgijer til alle sideveje, der ikke er
signalregulerede. Det vil sige, at biltrafik, der vil svinge fra Frederikssundsvej, overflyttes til
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signalanlaeggene. Dette vil reducere risikoen for ulykker ved sidevejene, men kan age
ulykkesrisikoen i signalanlaeggene, da trafikken her ages. Trafikafviklingen i signalanlaeggene
pavirkes ogsa, og derfor skal den generelle trafikafvikling vurderes fer indkerselsforbud til
sidevejene etableres.

Bilparkering reduceres, sa der skabes bedre oversigtsforhold fra sidevejene og geres plads til
mere beplantning og cykelparkering. Ved start og slut ved afmaerket parkeringsspor, foreslas
det, at der etableres en sidehelle med beplantning.

Pa dele af Indre Frederikssundsvej er der et afmaerket midterareal med red belaegning. Dette
midterareal kan opgraderes med brostensbelaegning, beplantning eller andet, som kan optimere
byrummet, ege det grenne udtryk og virke hastighedsdeempende.

Da adskillige borgere melder om, at de har udfordringer med at krydse vejen i signalanlaeg, bade
Frederikssundsvej og visse steder ogsa de tilstadende veje, kan der indarbejdes et princip for
signalanlaeg pa Frederikssundsvej, at planlaegningshastigheden for fodgaengere er1,0 m i
sekundet. Herved tilgodeses bern og gangbesvaerede fodgaengere i hgjere grad.

Det foreslas, at der tages dialog med butiksejere ang. varelevering. Nogle af dem er formentlig
ikke bevidste om at det er til fare for andre trafikanter, nar cykelstien inddrages til varelevering,

og en informationskampagne kan derfor eendre pa adfaerden.

Indre Brenshoj

: et = e : = o L =
Figur 4: Frederikssundsvej set mod vest, vest for krydset med Bellahajvej og Utterslevvej.

Indre Brgnshej-straeekningen baerer praeg af et mere abent tvaerprofil, de store signalanlaeg ved
Borups Allé og ved Bellahgjvej samt et grennere profil end pa Indre Frederikssundsvej. Vejen er
mere 3ben, med bredere vejareal og der er flere streekninger med red afmaerkning pa
midterarealet.

Skraparkeringen pa Frederikssundsvej mellem krydset ved Hulgards Plads og Borups Allé er
utryghedsskabende for bade bilister og cyklister, da tilkersel sker via smal vej, hvor cyklister og
biler deles om vejarealet. Det brede vejprofil her (facade til facade) ger det muligt, at
omdimensionere vejen, hvor cyklister og biler effektivt adskilles og grent areal kan adskille de to
kerselsretninger.

Mellem Bellahgjvej og Brenshej Torv er der flere delstraekninger med rede midterarealer og
masser kantstensparkering i vejkanten. Her er der plads til at optimere byrummet med mere
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grent, som fx sideheller med gren beplantning ved start og slut pa afmaerkede parkeringsspor.
Yderligere er der ogsa plads til, via inddragelse af bilparkering, at etablere mere cykelparkering.

Da adskillige borgere melder om, at de har udfordringer med at krydse vejen i signalanlaeg, bade
Frederikssundsvej og visse steder ogsa de tilstadende veje, kan der indarbejdes et princip i
signalanlaaggene om, at planlaegningshastigheden for fodgaengere er 1,0 m i sekundet. Herved
tilgodeses bern og gangbesveaerede fodgaengere

Det mere abne vejprofil kan indbyde til at kere med hgj hastighed. Dette kan modvirkes via ”Din
fart” -tavler, der viser bilernes karehastighed, politiaktioner og hastighedskampagner.

Brenshgj-Husum

Figur 5: Frederikssundsvej set mod vest, ved Holcks Plads.

Brenshgj-Husum straekningen afgraenses ved Brenshgj Torv i sydest og Husum Torv i nordvest.
Her er tvaerprofilet smallere end pa Indre Branshgj straekningen og der er mange butikker og
detailhandel langs vejen. Der er mange vejtraeer og der er meget kantstensparkering. Der er
mange sideveje og 0gsa flere ulykker forbundet med svingbevaegelser til og fra dem. Borgere
melder om, at mange biler karer for hurtigt og at der sker meget redkersel — denne adfaerd
opleves sarligt i aften- og nattetimerne. De trafikale forhold omkring Brenshej Torv fremhaeves
som sarligt utrygge og sveere at overskue.

For at reducere mangden af konfliktpunkter pa straekningen kan der etableres indkerselsforbud
til flere af sidevejene, hvorved svingende biler henvises til signalanlaeggene pa straekningen.
Dette vil reducere risikoen for ulykker ved sidevejene, men kan @ge ulykkesrisikoen i
signalanlaeggene, da trafikken her @ges. Trafikafviklingen i signalanlaeggene pavirkes ogsa, og
derfor skal den generelle trafikafvikling vurderes fer indkerselsforbud til sidevejene etableres.

Der er flere lange straekninger med rede midterarealer og masser kantstensparkering i
vejkanten. Her er der plads til at optimere byrummet med mere grent, som fx grgnne
midterarealer. Yderligere er der ogsa plads til, via inddragelse af bilparkering, at etablere mere
cykelparkering.

Da adskillige borgere melder om, at de har udfordringer med at krydse vejen i signalanlaeg, bade
Frederikssundsvej og visse steder ogsa de tilstadende veje, kan der indarbejdes et princip i
signalanlaeggene om, at planlaegningshastigheden for fodgangere er 1,0 m i sekundet. Herved
tilgodeses bern og gangbesvarede fodgaengere
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Brenshaj-Husum straekningen har i hgj grad et lige forlab, som kan indbyde til hgj fart. Dette kan
modvirkes via "Din fart” -tavler, der viser bilernes kerehastighed, politiaktioner og
hastighedskampagner. Desuden kan opmaerksomhedskampagner i signalanlaeggene, som fx
“Brug 2 sek. mere” -kampagner bidrage til eget opmarksomhed for trafikanter.

Ydre Husum

Figur 6: Frederikssand;vej set mod éildz;t, ved Humlebjérg.

P& denne straekning er vejprofilet meget bredt og dbent, med flere kerespor, hvilket kan indbyde
til hgj fart. | forbindelse med gadeinddragelsen var der flere borgere, der pdpegede at netop
hastighed er et problem.

Straekningen har ogsa et meget grent profil, da den krydser Vestvolden og der er grent
midterareal pa vejen ud til kommunegraensen.

Da adskillige borgere melder om, at de har udfordringer med at krydse vejen i signalanlaeg, bade
Frederikssundsvej og visse steder ogsa de tilstadende veje, kan der indarbejdes et princip i
signalanlaeggene om, at planlaegningshastigheden for fodgangere er 1,0 m i sekundet. Herved
tilgodeses bern og gangbesvarede fodgaengere

Hej fart kan modvirkes via “Din fart” -tavler, der viser bilernes kerehastighed, politiaktioner og

hastighedskampagner. Desuden kan opmaerksomhedskampagner i signalanlaeggene, som fx
"Brug 2 sek. mere” -kampagner bidrage til aget opmaerksomhed for trafikanter.
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2.3 Anlaegsprojekter

Der er udpeget 10 lokaliteter pa Frederikssundsvej, hvor der er udarbejdet projektforslag,
primaert til optimering af trafiksikkerheden, men ogsa trafikanternes oplevede tryghed. De er
udpeget pa baggrund af ulykkesbilledet, omfang af udpegninger i borger- og skoleundersegelse,
observationer under besigtigelser og i samrad med Kgbenhavns Kommune. For hver af de 10
lokaliteter er udarbejdet konkrete l@sningsforslag med tilherende principskitser samt grove
anlegssken.

De enkelte lgsningsforslag omfatter ikke hastighedsreduktion, da det anbefales, at hele
Frederikssundsvej palaegges lavere hastighedsgraense (40 km/t). Lavere hastighedsgraense
reducerer risikoen for ulykker og eger trafikanternes oplevede tryghed.

Flere af lasningsforslagene medfarer forringet fremkommelighed for enten sidevejene eller pd
Frederikssundsvej, hvilket kan medfere omvejstrafik. Det er ikke vurderet, i hvilket omfang
fremkommeligheden forringes for biltrafikken eller bustrafikken. Men flere af
lesningsforslagene vil have en maerkbar negativ effekt pa bussernes fremkommelighed, til fordel
for optimeret trafiksikkerhed. Det er ikke gennemfert kapacitetsvurderinger i kryds, der enten
pavirkes af omvejskersel eller hvor en eller flere faerdselsretninger far forringet
fremkommelighed.

Ved nogle Izsningsforslag nedlaegges der parkeringspladser. Der er ikke undersegt muligheder
for erstatningspladser andetsteds for disse.

Enkelte lesningsforslag pavirker beplantning. Hvor traeer nedlaagges, er de foreslaet retableret.
Hvis det ikke er muligt at retablere traeerne, fx pga. ledninger i jorden, foreslds det at etablere
anden beplantning.

Safremt der arbejdes videre med lgsningsforslagene, ber der i fremtidige planlaegsfaser
udarbejdes kapacitetsanalyser, vurdering af store keretgjers karekurver, effektvurdering pa
busfremkommelighed, mv.

Der er udarbejdet grove anlaegssken for hvert af anlaegsprojekterne og disse er draftet med
Kebenhavns Kommune. Til hvert anlaegssken er desuden lagt uforudsete udgifter samt udgifter
til projektering. I anlaegsskennene er ikke taget hegjde for ledningsarbejder, ekspropriation mv.
Prisoverslagene er ekskl. moms.

For hvert projektforslag er trafikale fordele og ulemper beskrevet. Desuden vises ogsa en
faktaboks (se eksempel nedenfor) for hver af de 10 anlaegsprojekter, hvor trafikale udfordringer
er opsummeret.

Viser antal person-og

/ materielskadeulykker
Ulykker

2 personskadeulykker Viser samlet antal udpegningeri
3 materielskadeulykker spergeskemaerfor skaler og for
Spergeskemaer | €= borgere samt udpegningsarsager
41 udpegninger:
Tt trafik
Hej fart

Observationerved
skolebesigtigelser opsummeret

Skolebesigtigelser |
Utrygt for skolebern

Workshop
Utrygt for cyklister ]
Udpegningerved workshops med

lokaludvalg

Figur 7: Eksempel og forklaring pd faktaboks til projektlokaliteterne.
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231 Krydset ved Frederiksborgvej [ Vibevej

Udfordringer

Lasningsforslag

o Ulykkesbelastet kryds med spredt ulykkesmgnster

o Alvorlig hgjresvingsulykke mellem lastbil og cyklist
fra Frederiksborgvej

e Borgere oplever krydset som utrygt pga. teet
trafik, mange naerved-ulykker og cyklister, der ikke
respekterer signalerne

Cyklistsignal pa Frederiksborgvej, med
to lanterner.

Cyklister pa Frederiksborgvej afvikles i
separat fase fra biltrafikken pa
Frederiksborgvej. Denne fase kan
samordnes med cyklistsignalet pa
Vibevej, sa cyklister herfra ogsa

separatreguleres

Ulykker

1 personskadeulykker
5 materielskadeulykker
Spergeskemaer

211 udpegninger:
Darlige oversigtsforhold
Teet trafik

Mange ulykker og
naerved-ulykker
Skolebesigtigelser
Workshop

Utrygt for cyklister

Fiur 8: Principskitse af [asningsfo}slag med etablering af cylistsignaler for cyklister pa Frederiksborgvej.

PR

Cyklister pa Frederiksborgvej afvikles i separat fase fra biltrafikken pa Frederiksborgvej. Denne fase kan

samordnes med cyklistsignalet pa Vibevej.

Fordele

Ulemper

e  Separat fase for cyklister fjerner konflikter

med biler i samme retning

Forringer fremkommelighed for
cyklister fra Frederiksborgvej, da de
har kortere grgn-tid
Separatregulering forringer
fremkommelighed for gvrig trafik og

for bustrafikken

Anlaegsoverslag

100-250.000 kr.
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2.3.2 Ved Skolen i Charlottegarden

Udfordringer

Lasningsforslag

e Ringe oversigtsforhold til cykelstien ved hgjresving
til skolens p-plads

e Smal krydsningshelle med ringe oversigt til .

krydsende fodgaengere
e Mange ind- og udkgrende biler ved skolens
indkersel, der krydser travl cykelsti pa

Frederikssundsvej .

Flytte krydsningspunkt leengere mod
nordvest, sa der er bedre oversigt ved
ind- og udkersel fra skolen

Side- og midterhelle etableres med en
minimumsbredde pa 2,5m

Nedlaegge parkering ved skolens
indkersel, sa der er plads til
ligeudkerende og hgjresvingende biler
Retablere overkarsel ved skolen med
udvendige ramper pa cykelsti og
fortov.

Cykelsymboler pa tvaers af overkerslen
til skolen

Ulykker

0 personskadeulykker
2 materielskadeulykker
Spergeskemaer

17 udpegninger:

Teet trafik

Parkerede biler
Skolebesigtigelse
Darlig oversigt

Utrygt krydsningspunkt
Workshop

Figur 9 Principskitse af lesningsforslag eksisterende krydsningshelle nedlagt, nyt krydsningspunkt etableres

nordvest for indkerslen og cykelsymboler over skolens indkersel. Under projektering bar vaere opmaerksomhed

pd store karetajers svingkurver.

Fordele

Ulemper

e  Forbedret oversigt til cykelstien for .

hgjresvingende biler

e  Mere trygt krydsningspunkt .

e  Fzerre parkerede biler ved indkgrslen giver

bedre oversigt ved ind- og udkgrsel

6-8 faerre parkeringspladser pa
Frederikssundsvej

Biler til hgjresving kan blokere for
oversigt til ligeudbanen, for biler der

afventer udkegrsel fra skolen

Anlaegsoverslag

750-1.000.000 kr.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik




233 Krydset ved Hulgardsvej / Tomsgardsvej

Udfordringer Lasningsforslag
e Stort, uoverskueligt og ulykkesbelastet kryds med e  Afkortet cykelsti og kombineret cykel-
mange hgjresvingsulykker pd Tomsgardsvej og og hgjresvingsbane pa Tomsgardsvej
mange rgdkgrsler e  Midterarealet pd Tomsgardsvej
e Borgere melder om udfordringer med hgj fart, teet udvides, sa de tre kgrespor ikke bliver
trafik, udfordringer med at krydse vejen fgr rgdt for brede
lys og at fodgaengere krydser Hulgardsvej for rgdt, e Indsnzevre kombineret cykel- og
nar venstresving fra Frederiksborgvej er grgnt. hgjresvingsbane pa vestlig vejgren til
e P3a workshop blev meldt om darlige 3,5m
oversigtsforhold ved Hulgardsvejs tilslutning pga. e  Adfaerds- og
haekken langs vejen opmarksomhedskampagne om
trafiksikkerhed kontra tryghed ved
kombineret cykel- og hgjresvingsbane

Ulykker

3 personskadeulykker
12 materielskadeulykker
Spergeskemaer

113 udpegninger:

Teet trafik

Hej fart

Darlige oversigtforhold
Skolebesigtigelse
Workshop

Sveert at krydse vejen
Darlige oversigtsforhold

S R e L B L
Figur 10: Principskitse af lesningsforslag med kombineret cykel- og hajresvingsbane pd Tomsgardsvej og
udvidelse af midterhelle, indsnaevring af cykel- og hgjresvingsbane pd Frederikssundsvej.

Fordele Ulemper
e  Forebyggelse af hgjresvingsulykker, saerligt e  Forringet fremkommelighed for
pa Tomsgardsvej cyklister pa Tomsgardsvej

e Kombineret cykel- og hgjresvingsbane

forringer cyklisters tryghed

Anlaegsoverslag

750-1.200.000 kr.
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2.3.4 Krydset ved Bellahgjvej / Utterslevvej

Udfordringer Lasningsforslag
e Stort og komplekst ulykkesbelastet kryds med hgj e  Omdimensionering af Bellahgjvejs
trafikintensitet, der resulterer i et blandet tilslutning til krydset, sa afstand
ulykkesbillede mellem fodgaengerfelt og blat cykelfelt
e Venstresvingende biler fra Frederikssundsvej reduceres og oversigt til
overser fodgaengere, der krydser Bellahgjvej fodgeengerfeltet forbedres
o Bellahgjskolens elever krydser Bellahgjvej her nar
de skal mellem skolen og Bellahgjhallerne

Ulykker

2 personskadeulykker -
(1 dedsulykke)

5 materielskadeulykker
Spergeskemaer

24 udpegninger:

Teet trafik

Hej fart
Skolebesigtigelse
Barn krydser Bellahgj vej
til hallen

Workshop

> o e GG | . TRy . Kf) 3 » y
Figur 11: Principskitse af lesningsforslag med omdimensionering af Bellahgjs tilslutning, sa afstanden mellem
fodgeengerfelt og bldt cykelfelt reduceres.

i i I

Fordele Ulemper

e  Bedre oversigt til fodgaengerfeltet pa
Bellahgjvej

Anlaegsoverslag

500-800.000 kr.
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235 Krydset ved Tuxensvej [ Risvangen

Udfordringer Lasningsforslag
e Cyklister i hgj fart fra vest mod gst (pga. store e  Reetablere gennemfgrt cykelsti og
terreenforskelle) overrasker hgjresvingende fortov med udvendige ramper pa tveers
biltrafik mod Tuxensvej af Tuxensvej sa svingende biler tvinges
e Borgere oplever udfordringer med darlige ned i hastighed
oversigtsforhold for svingende kgretgjer og e  Gennemfgrt fortov (kgbenhavner) over
besvaer med at krydse Frederikssundsve;. Tuxensve;j.
e  Cykelsymboler pa cykelstien pa tveers
af Tuxensvej

Ulykker

1 personskadeulykke -
(dedsulykke)

1 materielskadeulykke
Spergeskemaer

43 udpegninger:
Darlige oversigtsforhold
Utryg krydsning for
fodgaengere
Skolebesigtigelse

Workshop

<A

Figur 12: Principskitse af lasningsforslag reetableret gehhemfzrt cykelsti og gennemfart fortov med udvendige
ramper, samt cykelsymboler pa tveers af Tuxensvej. Herved gares svingmanevrer til og fra Tuxensvej mindre
dynamiske og tvinger bilisterne ned i fart, hvilket giver dem bedre tid til at orientere sig.

Fordele Ulemper

e  Hgjresvingende bilers svingmangvre bliver
mindre dynamisk, hvilket tvinger dem ned i
fart og giver bilister bedre tid til at

orientere sig.

e  Tydeligggr den gennemfgrte cykelsti

Anlaegsoverslag

100-200.000 kr.
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2.3.6 Brenshgj Torv

Udfordringer

Lasningsforslag

e Dgdsulykke med r@dkgrsel fra Krabbeholmsvej

e Borgere oplever, at cyklister skaber utryghed og
bl.a. kgrer over for rgdt nar de krydser Brgnshgj
Kirkevej og at skolebgrn er utrygge i det
nordvestlige hjgrne

e Borgere oplever, at ledbusser holder mellem

Brgnshgjvej og Krabbeholmsvej og spaerrer pa .

fodgaengerfelter

e Borgere oplever, at grgntiden for fodgaengere pa

tveers af Frederikssundsvej er for kort. .

Tilbagetraekke bussens stoplinje pa
Krabbeholmsvej 2,5 m, sa der er bedre
oversigt til neermeste bussignaler
Justering af fodgaengersignaltider, hvor
der anvendes en ganghastighed pa 1
m/s (i dag anvendes 1,35 m/s)
Rumlestriber pa cykelstien umiddelbart
gst for Brgnshgj Kirkevejs tilslutning,
som gger cyklisternes opmaerksomhed
Lukke Brgnshgj Kirkevej for indkgrende
biltrafik, sa der er faerre
konfliktpunkter

Ulykker

1 personskadeulykke -
(dedsulykke)

4 materielskadeulykker
Spergeskemaer

223 udpegninger:
Darlige oversigtforhold
Teet trafik

Hej fart
Skolebesigtigelse
Utrygt for skolebarn
Workshop

Utryghed pga. redkersler
fra cyklister

Kaotisk kryds

Figu; 13: Principskits

eaf [zsningsorslag med rumleriller pa cykelstien ved det nordvestlige fodaengerfet,

indkerselsforbud pa Brenshaj Kirkevej og sendre vejafmaerkning pd Krabbeholmsvej, og tilbagetrukket stoplinje

for busbanen pa Krabbeholmsvej.

Fordele

Ulemper

e Indkgrselsforbud fjerner konfliktpunkt og .

gor krydset mere simpelt

e  Bedre oversigt til bussignal pa

Krabbeholmsvej .

e  Bedre tid til krydsning af vejen for

fodgaengere

Omvejstrafik som fglge af lukning af
Brpnshgj Kirkevej, seerligt gget trafik til
og fra Holcks Plads

Zndrede omlgbstider for
fodgaengersignaler kan forringe
fremkommelighed for gvrig trafik,

seerligt for bustrafikken

Anlaegsoverslag

100-150.000 kr.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej
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2.3.7 Ved Holcks Pl. og EImelundsvej

Udfordringer Lgsningsforslag
e Dgdsulykke mellem hgjresvingende bil til Holcks e  Nedlaeg rabat med cykelparkering og
Pl. og fodgaenger pa Frederikssundsvej trae ved Holcks P, sa der er bedre
e Borgere, skolebgrn og Bellahgjskolen melder om, oversigt for hgjresvingende biler
at mange bgrn krydser Frederikssundsvej her og at e  Reetablere tree pa ny sidehelle
der mangler et trygt krydsningspunkt e  Reetablere gennemfgrt cykelsti og
e Borgere melder, at de som cyklist oplever, at det fortov med udvendige ramper pa tvaers
er utrygt nar biler pa Frederikssundsvej drejer til af Holcks PI.
hgjre fra Frederikssundsvej til Holcks PI. e BIat cykelfelt pa cykelsti pa tvaers af
Holcks PI.
e  Side- og midterheller (2,5 m brede) pa
Frederikssundsvej og flytning af to
treeer

Ulykker

1 personskadeulykke -
(dedsulykke)

0 materielskadeulykker
Spergeskemaer

92 udpegninger:
Mangler krydsningspunkt
Darlige oversigtsforhold
Hej fart
Skolebesigtigelse
Utrygt for skolebern at
krydse vejen
Workshop

Darlige oversigtsforhold
Utrygt at krydse vejen

i 5

Figur 14: Principskitse af lesningsforslag ved Holcks Plads. Nedlaegning af rabat, retablering af gennemfert

cykelsti og fortov samt bldt cykelfelt pa tveers af Holcks Pl. Krydsningsheller pé Frederikssundsvej.

Fordele Ulemper
e  Bedre oversigtsforhold for hgjresvingende e  Kortere busbane pa Frederikssundsvej
biler til Holcks PI. reducerer risikoen for mod gst forringer fremkommelighed
hgjresvingsulykker for busser
e  Mere trygt krydsningspunkt pa e  Der nedlaegges 6 cykelstativer og 2-3
Frederikssundsvej bilparkeringspladser
e Der bgr veere opmaerksomhed pa
omvejstrafik pa Holcks Plads hvis
Ipsningsforslag 7.3.6 etableres.

Anlaegsoverslag

850-1.300.000 kr.
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2.3.8

Husum Torv

Udfordringer

Lasningsforslag

e Stort og komplekst ulykkesbelastet kryds ved

Islevhusvej / Storegardsvej, med flere

venstresvingsulykker pa Frederikssundsvej, bl.a. to

med personskader til cyklister

e Ulykker med fodgaengere ved signalreguleret

fodgaengerfelt ved torvet

e Hgjresvingsulykker ved indkgrsel til “trafikslgjfen”

pa Frederikssundsvej

e Borgere melder om besvaer og utryghed ved

venstresving fra Frederikssundsvej

1-lys venstresvingspil pa
Frederikssundsvejs nordvestlige

tilslutning. Tilsluttes samtidig med

eksisterende venstresvingspil pa
modsatte retning.

Traekke stoplinje pa Frederikssundsvej
5 m tilbage fra fodgaengerfeltet ved

torvet
Fjerne "grent bag redt” funktion i

fodgeengersignalet ved torvet, sa der

ikke er hhv. grent og redt
Indkerselsforbud til torvet fra
Frederikssundsvej

Ulykker

3 personskadeulykker
12 materielskadeulykker
Spergeskemaer

93 udpegninger:

Teet trafik

Hej fart

Darlige oversigtsforhold
Skolebesigtigelse

Workshop

%

stoplinje ved signalreguleret fodgaengerfelt.

Fordele

&

o,

Figur 15: rin&ibskitse af lesningsforslag med venstresvingil pad begge Frederikssundsvejs tilsutninger
(eksisterende pd den sydestlige vejgren), indkerselsforbud til torvet fra Frederikssundsvej og tilbagetrukket

<8

Ulemper

Bedre fremkommelighed for

venstresvingende trafik og feerre

venstresvingsulykker pa Frederikssundsvej
Forebygger hgjresvingsulykker ved torvet
Bedre oversigt til fodgaengerfelt ved torvet

Mindre forvirring om fodgaengersignal

Forringet fremkommelighed for
ligeudkgrende trafik, saerligt

bustrafikken, pa Frederikssundsvej i
nordvestlig retning som fglge af 1-lys

venstresvingspil i modsatte retning

Anlaegsoverslag

50-100.000 kr.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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2.3.9 Krydset ved Marbjergvej / Markhgjvej

Udfordringer Lasningsforslag
e Stort, uoverskueligt og ulykkesbelastet kryds med e  BIat cykelfelt pa tveers af Marbjergvej
tre hgjresvingsulykker pa Frederikssundsve;j til e  Kombinere ligeud- og hgjresvingsbane
Marbjergvej og ellers spredt ulykkesmgnster og forlaenge venstresvingsbane pa
e Borgere melder om, at bilerne kgrer med hgj fart i Marbjergvej
krydset, at der er teet trafik og besvaer med at e  Forlaenge hgjresving/busbane med ca.
svinge til venstre fra Marbjergvej 15 m sa hgjresvingende biler har mere

tid til at erkende cykelstien
e Venstresvingsforbud fra
Frederikssundsvej til Marbjergvej

(faerre konfliktpunkter)

Ulykker

5 personskadeulykker 8
materielskadeulykker
Spergeskemaer

78 udpegninger:

Teet trafik

Hej fart

@nskes mere beplantning
Skolebesigtigelse
Workshop

Sveert at foretage
venstresving fra
Marbjergvej

Figur 16: Principskise af lesningsforslag med nye svingbaner pG Marbjergvej, \}enst}-esvingsforbud pd
Frederikssundsvejs ostlige tilslutning, forleenget hajresving-busbane og bldt cykelfelt pa tveers af Marbjergvej.

Fordele Ulemper
e  Faerre svingbevaegelser i krydset giver e Svingforbud gger belastningen pa
faerre konfliktpunkter hvilket gger signalanlaegget mod gst ved
trafikanternes tryghed og reducerer Islevhusvej/Storegardsvej
ulykkesrisiko e Risiko for, at flere hgjresvingende biler
e  (get kapacitet pd Marbjergvej i busbanen forringer bussens
e  Bedre oversigt til cykelsti for fremkommelighed
hgjresvingende biler fra nordvest

Anlaegsoverslag

100-150.000 kr.
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2.3.10 Krydset ved Novembervej / Herlev Hovedgade

Udfordringer Lasningsforslag

e Ulykkesbelastet kryds med mange *  Bundetvenstresving med eftergrant
pa Frederikssundsvej med helle og

slips til adskillelse af venstre- og
Novembervej ligeudbanen, til forebyggelse af

e Slidt og manglende afmaerkning i krydset venstresvingsulykker

e  Bgrsamordnes med naerliggende
signalanlaeg mod nordvest (Herlev
Kommune), for at modvirke
kapacitetsudfordringer

e Cyklistsymboler pa tveers af den
ostlige frafart for at ege bilisters
opmarksomhed pa krydsende
cyklister

e Genopfriskning af vejafmaerkning i
krydset

venstresvingsulykker pa Frederikssundsve; til

Ulykker

3 personskadeulykker
9 materielskadeulykker
Spergeskemaer

21 udpegninger:

Teet trafik

Hej fart
Skolebesigtigelse

Workshop

Ag N ey
Figur 17: Principskitse af lasningsforslag med bundet venstresving pd Frederikssundsvej og cyklistsymboler pa
tveers af den ostlige frafart.

Fordele Ulemper
e  Forebygger venstresvingsulykker e  Bundet venstresving forringer
e  Venstresvingende biler pa Novembervej fremkommelighed pa gvrig trafik,
bliver mere opmarksomme pa krydsende seerligt for bustrafikken og for trafik fra
cyklister motorvejsrampen via Novembervej

Anlaegsoverslag

500-750.000 kr.
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3 Ulykkesanalyse

Der er gennemfeart en analyse af trafikulykker, som politiet har registreret pa Frederikssundsve;.
Ved gennemgang af udviklingen af trafiksikkerheden, er der anvendt ulykker for de seneste 10
ar, hvor statistikken er afsluttet, hvilket er perioden 2012 til 2021.

Der eride 10 ar sket flere &endringer pa Frederikssundsvej. Szerligt i 2015-2017 med etablering af
busprioritering i signalanlaeggene, etablering af busperroner og udvidelse af cykelstier i
forbindelse med Supercykelstiprojekter. Dette har medfert eget fremkommelighed for busser
pa Frederikssundsvej, men ogsa vaesentligt @get cyklisme. Disse &endringer pa Frederikssundsve;j
har ogsa pavirket ulykkesbilledet, med det uddybes yderligere i de kommende afsnit.

Analysen omfatter bade en beskrivelse af ulykkesudviklingen pa Frederikssundsvej i perioden
2012-2021 og en tematisk analyse, som indeholder en gennemgang af ulykkessituationer og de
involverede trafikanter (alder og ken, trafikantgrupper, mv.). Til sidst er de politiregistrerede
ulykker pa Frederikssundsvej kortlagt.

3.1 Datagrundlag

Oplysningerne om de politiregistrerede ulykker, der indgar i analysen, er hentet via
Vejdirektoratets Vejman.dk-database. Reelt sker der imidlertid flere ulykker, end politiet
registrerer, da iseer ulykker uden betydelig personskade kun i begraenset omfang registreres af
politiet. Det vurderes, at politiet generelt registrerer ca. 10 % af alle de personskadeulykker, der
efterfelgende registreres pa sygehuse og akutmodtagelser. Det er isaer eneulykker og ulykker
med cyklister, der i mindre grad bliver registreret af politiet . Metoden med at benytte
politiregistrerede ulykker er imidlertid en velanset og -afprevet metode, og politiets
registreringer giver gode og detaljerede oplysninger om ulykkerne, som kan anvendes i
analysen.

| ulykkesanalysen er der anvendt felgende definitioner:

Trafikulykker
Personskadeulykke En trafikulykke, hvor mindst én af de involverede personer er blevet
draebt, er kommet alvorligt eller lettere til skade.
Materielskadeulykke En trafikulykke, hvor der ikke er sket personskade, men hvor der grundet
materielskadernes omfang eller af andre drsager optages politirapport.
Ekstraulykke En trafikulykke med ringe eller ingen materielskade, som kommer til

politiets kendskab, men hvor der ikke optages politirapport. Ekstraulykke
indgadr som udgangspunkt ikke i analysen.

Tilskadekomne
Draebt Person, der som falge af en trafikulykke, mister livet inden for 30 dage
efter ulykken.
Alvorligt tilskadekommen | Person, der som felge af en trafikulykke, fx padrager sig knoglebrud,
hjernerystelse eller andre laesioner.
Lettere tilskadekommen Person, der som falge af en trafikulykke, padrager sig andre skader, der
kraever lzegebehandling.

Vejnet
Kommunevej Bestyres og vedligeholdes af den enkelte kommune. Omfatter oftest
lokal-, fordelings- og trafikveje samt enkelte hovedlandeveje.
Statsvej Bestyres af Vejdirektoratet. Omfatter motorveje, motortrafikveje samt en

raekke hovedlandeveje.
Tabel 4: Definitioner for trafikulykke, tilskadekomne og vejnet.

1) Danmarks Statistik
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3.2 Ulykkesudvikling

3.21 Generel udvikling

Ulykker og tilskadekomne

| den 10-3rige periode fra 2012 til 2021 har politiet registreret i alt 755 trafikulykker pa
Frederikssundsvej. Ulykkerne er vist pa figur 18 og fordeler sig pa 158 ulykker med personskade,
444 ulykker med materielskade og 153 ekstraulykker.
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Figur 18: Politiregistrerede ulykker pd Frederikssundsvej i perioden 2012-21 fordelt pd ulykkesart (755 ulykker).

Siden ombygningerne med busprioritering, Supercykelstier, mv. pa Frederikssundsvej i drene
2015-2017, er antallet af ulykker generelt steget. Antallet af ulykker involverende cyklister, er
0gsa steget siden cykelstitiltagene pa Frederikssundsvej i 2017, som medferte en vaesentlig
stigning i cykeltrafikken pa Frederikssundsvej. En stigning i trafikintensiteten medferer typisk
0gsa en stigning i trafikulykker.

| de 158 ulykker med personskade, der er registreret pa Frederikssundsvej i perioden 2012-21,
har politiet registreret i alt 163 tilskadekomne, som vist pa figur 19. De fordeler sig pa 4 draebte,
91 alvorligt tilskadekomne og 68 lettere tilskadekomne.
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Figur 19. Draebte og tilskadekomne i politiregistrerede personskadeulykker pd Frederikssundsvej for perioden
2012-21 (163 draebte og tilskadekomne).

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej Via Trafik Side 29



3.3 Temaanalyse

| det fglgende er der gennemfart en nermere analyse af de i alt 602 person- og
materielskadeulykker, som politiet har registreret pa Frederikssundsvej i perioden 2012-2021.
Ekstraulykkerne indgar ikke i denne del af analysen. De 602 person- og materielskadeulykker
fordeler sig pa:

158 personskadeulykker 91 alvorligt tilskadekomne 4 draebte
444 materielskadeulykker 68 lettere tilskadekomne

Analysen er opdelt pé en raekke temaer, som ulykkessituationer, involverede trafikanter, osv.

331 Sadan sker ulykkerne

Hovedsituationer

Nar der gennemfares ulykkesanalyser, kan ulykkerne opdeles i 10 hovedsituationer, som hver
har tilherende undersituationer. Dvs. at fx hovedsituation 3, som ses nedenfor, omfatter alle
ulykker, hvor to parter kerer i samme retning, men hvor en af dem svinger enten til hgjre eller til
venstre og forsager en ulykke mellem de to parter.

Fordelingen af person- og materielskadeulykker pa Frederikssundsvej pa de forskellige
hovedsituationer er undersggt. De 10 hovedsituationer omfatter:

— 0. Eneulykker

1. Ligeudkerende pd samme vej og med

— —
samme kurs

2. Ligeudkerende pa samme vej med modsat
—.. '1—

kurs
=-=" 3. Kerende pa samme vej med samme kurs og
med svingning
EE ¥— 4. Kerende pa samme vejmed modsat kurs og
med svingning
—
T 5. Krydsende keretgjer uden svingning
_q 6. Karende pa krydsende veje med svingning
— [ 7. Pakersel af parkeret koretoj
— k 8. Fodgaengerulykker
ﬁ 9. Ulykke med dyr, genstande mv. pa eller
I over kerebanen.
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For perioden 2012-2021 er naesten halvdelen af ulykkerne sket i forbindelse med svingning eller
mellem krydsende parter (ulykkessituationerne 3-6), som vist pa figur 20.
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Figur 20: Person- og materielskadeulykker pG kommuneveje i perioden 2012-2021 fordelt pd 10 overordnede
hovedsituationer (602 ulykker).

De hyppigste hovedsituationer er mellem to ligeudkerende i samme retning (hovedsituation 1)
og ulykker forbundet med svingning i samme retning (hovedsituation 3).

Hyppige ulykkessituationer
| forbindelse med en ulykke registrerer politiet ogsa hvilken specifik ulykkessituation, der er tale
om. Det er de farnaevnte undersituationer. Ulykkessituationer adskiller sig fra hovedsituationer
ved, at de er mere specifikke.

Fx ved hovedsituation 3, som omfatter ulykker mellem to parter i samme retning, hvor den ene
ved svingning til hgjre eller venstre forsager en ulykke. En undersituation til hovedsituation 3 kan
fx vaere en ulykke, hvor en personbil ved hgjresving kerer ind foran en cyklist og pdkerer denne.

Registrering af ulykkessituationen sker med udgangspunkt i trafikanternes kerselsretninger og
manevrer ved ulykken og er mere specifik end ved registrering af hovedsituation.

Tabel 5 indeholder de tre hyppigste ulykkessituationer, som samlet svarer til omkring 39,7 % af
alle ulykkerne i 2012-2021.

Ulykkessituation Antal Procent | Ulykkesdiagram
ulykker
312 114 18,9 %
Hgjresving ind foran medkerende 1‘-.
21
140 74 12,2% .1
Pakersel bagfra mellem ligeudkerende — samme retning
1
410 52 8,6 % }2
Venstresving ind foran modkerende 41

1

Tabel 5: Oversigt for hyppigste ulykkessituationer i person- og materielskadeulykker, for perioden 2012-2021.
Det er de samme tre ulykkessituationer, der er i top tre, hvad angar draebte og tilskadekomne,

om end raekkefglgen er anderledes. Hajresvingsulykkerne (ulykkessituation 312) er medferer
flest tilskadekomne.
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Ulykkessituation Antal draebte Procent Ulykkesdiagram
og
tilskadekomne
312 38 233%
Hgjresving ind foran medkerende 1[.
o1
410 24 14,7 % }2
Venstresving ind foran modkerende 41
]
140 15 9,2% .1
Pakersel bagfra mellem ligeudkerende — samme
retning 11

Tabel 6: Oversigt for ulykkessituationer, der oftest resulterer i personskade, for ulykker i perioden 2012-2021.

33.2 Hejresvingsulykker (ulykkessituation 312)

Hejresvingsulykker er ofte alvorlige, da de typisk involverer cyklister og knallertferere, der
kolliderer med keretgjer. Pa Frederikssundsvej er der kommet nogen til skade i hver tredje

hajresvingsulykke.

Ud af de i alt 114 hajresvingsulykker (ulykkessituation 312), er der en cyklist involveret i 85 % af
dem. Hegjresvingsulykkerne har resulteret i 38 tilskadekomne, fordelt pa, 22 alvorligt
tilskadekomne og 16 lettere tilskadekomne. Cyklister udger langt sterstedelen af de
tilskadekomne, mens der ogsa er enkelte knallertferere. Sterstedelen af modparten til
cyklisterne er personbiler, mens der er enkelte lastbiler, store varebiler og rutebusser, der har

veeret involveret i hgjresvingsulykker.

Hajresvingsulykkerne er spredt pa Frederikssundsvej, men der er stor taethed pa den indre

streekning mellem Nerrebrogade og Hulgards Plads og ellers ide starre kryds ved Akandevej og i

krydset ved Tomsgardsvej. Se placering af hegjresvingsulykkerne pa figur 21.

hvor mange 312-ulykker der er registreret i krydsene.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej
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Figur 21: Hajresvingsulykker (Ulykkessituation 312) pd Frederikssundsvej i perioden 2012-2021. Der er angivet,
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333 De involverede trafikanter

Trafikantgrupper

P& figur 22 pa ses andelen af ulykkerne, hvor en bestemt trafikantgruppe har vaeret impliceret.

Opgerelsen viser, at der i 65 % af alle ulykkerne har vaeret mindst én personbil involveret, mens
det har veeret tilfaeldet i 60 % af personskadeulykkerne. | hhv. 25 % og 9 % af ulykkerne har der
vaeret mindst én cyklist eller mindst én fodgaenger involveret.
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Figur 22. Procentvis fordeling af forskellige trafikantgrupper, der er impliceret i hhv. personskadeulykker eller
materielskadeulykker i perioden 2012-2021 (bemaerk, at procenterne sammenlagt er over 100 %, da der i de
602 ulykker typisk er mere end én involveret part).

Cyklister og fodgaengere udger lidt over 20 % af de involverede i personskadeulykker pa
Frederikssundsvej. Men de udger mere end to tredjedele af alle de tilskadekomne. Der er altsa
vaesentligt starre risiko for personskade, nar ubeskyttede trafikanter er involveret i trafikulykker.
Det modsatte billede fremstar tydeligt for trafikanter i personbil, jf. figur 23.
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Figur 23: Involverede og tilskadekomne trafikantgrupper i ulykker pa Frederikssundsvej.

Bilister udger naesten to tredjedele af de ulykkesimplicerede, men udger under 20 % af de
tilskadekomne. Bilister er meget bedre beskyttet inde i bilen og der skal mere til far de kommer
til skade, fx hgjere hastighed.

Bern og unge (skolevejsulykker)
Der er foretaget en opgerelse for ulykker med bern og unge (ofte betegnet “skolevejsulykker”). |
denne analyse er disse ulykker defineret ved, at:

Mindst én af de involverede trafikanter er i alderen 6-17 ar
Vedkommende har vaeret fodgaenger, kart pa cykel eller lille knallert
Ulykken er sket pa en hverdag i tidsrummet 7.00-17.00

Ulykken er registreret i perioden januar-juni eller august-december.

| perioden 2012-2021 er der registreret 13 skolevejsulykker pa Frederikssundsvej, som fordeler
sig pa fire personskadeulykker og ni materielskadeulykker. Ingen af skolevejsulykkerne
resulterede i dedsfald, men der var fire alvorligt og to lettere tilskadekomne i de fire
personskadeulykker. Fem af skolevejsulykkerne var hgjresvingsulykker (ulykkessituation 312).

Fem af de involverede var 5 ar gamle mens 12 var 14-17 ar gamle.
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Figur 24. Udvikling i antal skolevejsulykker pa Frederikssundsvej i perioden 2012-2021.
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3.4 Kortlaegning af ulykkerne (2012-2021)

De politiregistrerede ulykker pa Frederikssundsvej i perioden 2012-2021 er kortlagt. Figur 25
viser kortlaegningen af ulykkerne samt hvor ulykkestaetheden er hgjst.
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Figur 25: Politiregistrerede ulykker pd Frederikssundsvej i perioden 2012-2021. @verst er alle ulykkerne kortlagt
og nederst viser et heatmap ulykkestzetheden pa straekningen.

Der ses en storre ulykkestaethed i de store vejkryds langs Frederikssundsvej, samt laengere inde
mod Nerrebro og omkring Husum Torv. Det kan i nogen grad forklares med at i sterre kryds er
der adskillige konfliktpunkter og hej trafikintensitet, hvilket eger risikoen for ulykker vaesentligt.
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4 Ulykkesbelastede lokaliteter

Der er foretaget en kortlaegning af trafikulykker pa Frederikssundsvej for en femarig periode
(2017 -2021). Efterfelgende er der udpeget ulykkesbelastede lokaliteter. Vurdering af
ulykkesbelastede lokaliteter omfatter typisk en ulykkesperiode pa fem ar og ikke 10, som i
foregdende kapitel. Dette for at undersage det aktuelle ulykkesbillede. Jo lengere
ulykkesperiode, der undersgges, desto mere sandsynligt at der medtages ulykker, som er sket
mens vejen har haft en anden udformning, mens der har veeret andre trafikmenstre som felge af
a@ndret infrastruktur, osv. P4 Frederikssundsvej er der i 2015-2017 sket aendringer i form af
busprioritering, supercykelstiprojekter mv., som ger, at vejens profil og trafikmenstrene pa
vejen er &ndrede.

Med en fem-arig ulykkesperiode vurderes kun det aktuelle ulykkesmenster og lgsningsforslag
kan bedre malrettes ulykkesforebyggelse ud fra det aktuelle ulykkesbillede.

Den fem-arige periode der vurderes i indevaerende analyse, er fra 2017-2021. Dette fordi ret
2022 stadig ikke er afsluttet. Desuden vil ulykker, der er registreret i 2022, ferst vaere endeligt
stedfaestet i lgbet af 2023 i Vejmans ulykkesdatabase. Derfor kan der stadig vaere usikkerhed om
2022-ulykkernes placering.

Der er dog i 2022 sket nogle alvorlige ulykker pa Frederikssundsvej. Disse inkluderes ogsd i den
samlede vurdering af de ulykkesbelastede lokaliteter.

Udpegningen af ulykkesbelastede lokaliteter er opdelt i tre analyser, hvor den farste blev
gennemfert i foraret 2022 og senere er revideret i indevaerende notat. Den omfatter udpegning
af kryds pa Frederikssundsvej med udgangspunkt i antal personskadeulykker og dedsulykker.

Efterfelgende er gennemfart to yderligere udpegninger, pa baggrund af ulykkestaethed og
ulykker med lette trafikanter/bern. De tre ulykkesanalyser er:

1. Udpegning pa baggrund af personskade- og dedsulykker (2017-2021): Dereri
fordret 2022 gennemfart en udpegning af 10 kryds, hvor der enten er registreret flest
personskadeulykker, eller hvor der er registreret dedsulykker. | den reviderede version i
naervaerende notat indgar materielskade- og ekstraulykker ogsa i vurderingen.

2. Udpegning pa baggrund af antal ulykker i alt (sorte pletter) (2017-2021): Udpegning
af 10 yderligere kryds (ikke udpeget i analyse 1), hvor politiet har registreret mindst
fem person- og materielskadeulykker de sidste fem ar.

3. Udpegning pa baggrund af antal ulykker med lette trafikanter og bern (2017-2021):

Udpegning af tre yderligere lokaliteter (ikke udpeget i analyse 1 eller 2), hvor politiet
har registreret mindst tre ulykker med lette trafikanter og barn.

| alt er herved udpeget 23 lokaliteter pa Frederikssundsvej, der fremover i nervaerende notat
betegnes som ulykkesbelastede.
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Figur 26: Ulykkesbelastede lokaliteter opdelt pd de tre ulykkesanalyser. Nummerering er i tilfeeldig reekkefalge

(ikke prioriteret).

Kebenhavns Kommune har allerede vedtaget et projektforslag for krydset ved Akandevej (1 -
red i figur 26) med afkortet cykelsti og kombineret cykel- og hgjresvingsbane pa
Frederikssundsvejs estlige vejgren. Der er derfor ikke udarbejdet l@sningsforslag for dette krydsi

indevaerende analyse.

Ulykkesanalyserne omfatter indtegning af kollisionsdiagrammer, besigtigelse, opstilling af
ulykkeshypoteser og generelle, overordnede lgsningsforslag.

Kollisionsdiagrammerne er tegnet med udgangspunkt i signaturen vist i figur 27.

K@RET@) {bil, varevogn, lasthil, bus osv.)

MOTORCYKEL
MC

KMALLERT

CYKEL

FODGANGER

HVID PILHOVED = materielskade og ekstra uheld
SORT PILHOVED = personskade

<

BIL

L3 |

Spiritusulykker markeres med et S og ulykker

O

7

med redkersel markeres med et R, ulykker med
gult markeres med G. Ekstraulykker markeres
med E.

Figur 27. Kollisionsdiagrammernes signaturer.
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4.1

Analyse 1 - personskader og dedsulykker

Der er udpeget 10 kryds langs Frederikssundsvej, hvor der er registreret flere

personskadeulykker eller dedsulykker.

De 10 kryds er vist i figur 39 og er opsummeret i tabel 8.
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Figur 28: 10 kryds pd Frederikssundsvej.
Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Akandevej / Kildebrandevej 6 13 o
v. Merkhgjvej | Marbjergvej 4 11 o
v. Sokkelundsvej 4 o 0
v. Hyrdevangen / Ved Bellahgj Nord 3 1 o
v. Tomsgardsvej | Hulgardsvej 3 12 0
v. Herlev Hovedgade / Novembervej 3 9 1
v. Glumsevej 3 2 0
v. Risvangen [ Tuxensvej 1 1 o
v. Holcks Plads / EImelundevej 1 o o
v. Brenshgj Kirkevej [ Krabbeholmvej 1 5 o

Tabel 7: Antal ulykker ved de sorte pletter.

Pa de efterfglgende sider er hvert kryds vurderet med kollisionsdiagrammer, ulykkeshypoteser

og lesningsforslag.
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4.1.1 Frederikssundsvej / Akandevej / Kildebrandevej

[}

P

'J Uheld 19
2| 3 personer er involveret i uheldsforlgbet.

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Akandevej / Kildebrandevej

6

13

[¢)

Ulykkeshypotese:

e Hgjresvingende bilister overser ligeudkerende cyklister mod nordvest.

Lesningsforslag:

e Kaebenhavns Kommune har besluttet, at cykelstien i den sydestlige vejgren afkortes og
der etableres kombinerede cykel- og hgjresvingsbane.
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4.1.2 Frederikssundsvej | Markhejvej [ Marbjergvej

S ~ o

2 A

Uheld 1,2 0g 14
| 3 personbiler er involveret i uheldsforlpbet.

Fs = =

Figur 30: Kollisionsdiagrammer for krydset.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Marbjergvej/Markhgjvej 4 11 o
Ulykkeshypotese:

e Hejresvingende biler overser cyklister ved sammenfletning og ved hgjresving
e Stort og uoverskueligt kryds, der resulterer i et ellers blandet ulykkesbillede.

Lesningsforslag:
e  BIlat cykelfelt pa tveers af Marbjergvej

e Justere Marbjergvejs tilslutning sa der er hgjre-ligeudbane og en leengere
venstresvingsbane

e Forbyde venstresving fra Frederikssundsvej mod Marbjergvej (reduktion af
konfliktpunkter)

e Forlaenge bus- og hejresvingsbanen pa Frederikssundsvejs vestlige vejgren, sa
hejresvingende biler har bedre tid til at orientere sig ved sammenfletning med cyklister
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413 Frederikssundsvej [ Sokkelundsvej
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Figur 31: K o[[:sronsdlagrammer for krydset.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Sokkelundsvej 4 o o)
Ulykkeshypotese:

e Stort og uoverskueligt kryds pga. placering ved naertliggende kryds.

Lesningsforslag:
e  Cyklistsymboler pa cykelsti i krydset
e BIat cykelfelt pa tvaers af Sokkelundsvej
e Reetablering af gennemfert cykelsti og fortov med udvendige ramper (i stedet for
indvendige ramper - for at forstaerke markeringen af vigepligt)
e Lukning forind- og/eller udkersel.
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4.1.4 Frederikssundsvej / Hyrde

'\ \ .

Figur 32:K ollisionsdiagrammer for krydse

vangen / Ved Bellahg;j

v

Nord

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Hyrdevangen/Ved Bellahgj Nord

3

1

[¢)

Ulykkeshypotese:

e Bredtvigepligtsreguleret kryds, der er vanskeligt at overskue i forbindelse med

krydsning (og venstresving

)

e Rabatter mellem cykelsti og vej, der ger det vanskeligt for biltrafikken at orientere sig
ved hgjresving fra Frederikssundsvej.

Lesningsforslag:

e Nedlaeg rabat mellem cykelsti og bus-/svingbane i tilfarten est for krydset

e Cyklistsymboler pa cykelsti pa tvaers af Hyrdevangen
e Etablering af midterhelle pa Frederikssundsvej for at lette krydsning

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej
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4.1.5 Frederikssundsvej/ Tomsgardsvej [ Hulgardsvej

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Tomsgardsvej/Hulgardsvej

3

12

[¢)

Ulykkeshypotese:

e Hejresvingende biler fra nord overser ligeudkerende cyklister
e Hejdeforskelle betyder hej fart for biltrafik og cyklister fra vest mod @st og fra nord mod

syd.

e  Forstor bredde pa kombineret cykel- og hgjresvingsbane i tilfarten fra vest.

Lesningsforslag:

o Afkortet cykelsti og kombineret cykel- og hgjresvingsbane pa Tomsgardsvej

e Indsnavre kombineret cykel- og hgjresvingsbane i tilfarten fra vest med

vejafmaerkning, sa bredden ikke overstiger 3,5 m.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej
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4.1.6 Frederikssundsvej / Herlev Hovedgade / Novemberve;j

Uheld
3 personbiler er involveret i uheldsforlgbet.

Figur 34: Kollisionsdiagrammer for krydéef: o

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Herlev Hovedgade/Novembervej 3 9 1
Ulykkeshypotese:

e Venstresvingende biler overser ligeudkerende trafik
e Stort og uoverskueligt kryds
e Hejhastighed pa Frederikssundsve;j

Lesningsforslag:
e Bundet venstresving pa den nordvestlige tilfart
e  Genopfriske blat cykelfelt pa tvaers af Novembervej
e Internationalt cykelfelt (cyklistsymboler og hvide punkterede kantlinier) pa tvaers af
Frederikssundsvej for cyklister mod Novembervej
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4.1.7 Frederikssundsvej / Glumsevej

Figur 35: Kollisionsdiagrammer for krydset.

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Glumsevej

3

2

[¢)

Ulykkeshypotese:

e Sveert at krydse Frederikssundsvej for blade trafikanter
e  Cyklisteri hgj fart fra vest mod gst (pga. terrenforskelle) overrasker hgjresvingende

biltrafik mod Glumsevej.

Lesningsforslag:

e Omdannelse af tre eksisterende helleanlaeg vest for Glumsave;j til et krydsningspunkt
for fodgaengere pa tveers af Frederikssundsve;j.
e Nedlaeg den narmeste parkeringsplads pa sydsiden af Frederikssundsvej vest for
Glumsevej, for at skabe bedre oversigt for hgjresvingende biltrafik.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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4.1.8 Frederikssundsvej / Risvangen [ Tuxensvej

v A

Figur 36: Kollisionsdiagrammer or krydsef.

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Risvangen / Tuxensvej

1

1

[¢)

Ulykkeshypotese:

e Cyklisteri hgj fart fra vest mod @st (pga. terreenforskelle) overrasker hgjresvingende

biltrafik mod Tuxensvej

Lesningsforslag:

e Reetablere gennemfart cykelsti og fortov med udvendige ramper pa tveers af Tuxensvej
e Cykelsymboler pa cykelsti pa tveers af Tuxensvej

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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4.1.9 Frederikssundsvej / Holcks Plads / EImelundevej
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Figur 37: Kollisionsdiagrammer for krydset.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Holcks Plads/EImelundsvej 1 o o
Ulykkeshypotese:

e Rabat mellem cykelsti og vej i tilfarten gst for krydset ger det vanskeligt for biltrafikken
at orientere sig mod cyklister pa cykelstien og fodgaengere pa fortov.

Lesningsforslag:
e Nedlaeg rabat mellem vej og cykelsti i tilfarten est for krydset.
e  @ge kantstensopspringet til cykelstien pa Frederikssundsvej, sa hegjresvingsmangvrer til
Holcks Plads bliver mindre dynamiske (udferes efter nedlaegning af rabatten).
e BIat cykelfelt pa cykelsti pa tvaers af Holcks Plads.
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4.1.10

Frederikssundsvej / Brenshgj Kirkevej / Krabbeholmvej

o

N7
N ; o
¥ i3 T o
| Uheld 1 2 i
3 personbller erinvolveret i uheldsforiobet o

Flgur 38: Ko[[/smnsdlagrammer for krydset.

Lokalitet

v. Brenshgj Kirkevej/Krabbeholmsvej

Personskadeulykker

Materielskadeulykker | Ekstraulykker

1 5 o

Ulykkeshypotese:
e Manglende erkendelse af lyssignal

e Stort og uoverskueligt kryds forstaerket af meget byrumsinventar

Lesningsforslag:
L]

Signalteknisk gennemgang af sikkerhedstider og placering af lanterner
. i

Tilbagetraekke bussens stoplinje pa Krabbeholmsvej, sa chaufferen har bedre oversigt
til bussignaler

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej
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4.2

Analyse 2 — sorte pletter

Der er udpeget 10 kryds langs Frederikssundsvej, hvor der er registreret mindst 5 person- og
materielskadeulykker. Som naevnt, har et kriterie veeret, at krydset ikke er vurderet i

ulykkesanalysen fra foraret 2022.

De 10 kryds er vist i figur 39 og er opsummeret i tabel 8.
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Figur 39: 10 sorte pletter pd Frederikssundsvej.

e IUET.ENE

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

. Nerrebrogade/Lygten/Ndr. Fasanvej

. Hejrevej

. Frederiksborgvej / Vibevej

. Glasvej/Magevej

. Hareskovvej/Borups Allé

. Utterslevvej/Bellahgjvej

. Havdrupvej

. Korsager Allé/Koppelvaenget

< IS I < < [ << <

. Islevhusvej/Storegardsvej

v. Aflgjen/Humlebjerg
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Tabel 8: Antal ulykker ved de sorte pletter.

Pa de efterfglgende sider er hver sortplet vurderet med kollisionsdiagrammer, ulykkeshypoteser

og lesningsforslag.
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4.2.1 Frederikssundsvej [ Nerrebrogade / Lygten / Nordre Fasanve;j

; £\

Figur 40: K o[[isionsdiagramme‘r for krydset.

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Ngrrebrogade/Lygten/Ndr. Fasanvej

1

5

1

Ulykkeshypoteser

e Stort og komplekst kryds med hej trafikintensitet, der resulterer i et blandet

ulykkesbillede.

e Flere af ulykkerne er sket for anleegsmaessige tiltag er gennemfert i krydset.

Lesningsforslag

e Signalteknisk gennemgang med fokus pa mellemtider og eget faseinddeling/opdeling

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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4.2.2 Frederikssundsvej [ Hejrevej

A

Figur 41: Kollisionsdiagrammer for krydset.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Hejrevej 2 7 1
Ulykkeshypoteser

e Hgjresvingende bilister overser cyklister mod gst.
o Bakkende keretgjer (varelevering) mod Hejrevej overser ligeudkerende biler i gstlig

retning pa Frederikssundsve;j.

Lesningsforslag

¢ Indkerselsforbud pa Hejrevej fra Frederikssundsvej, for at undga hejresvingsulykker.
Trafikanter med arinde pa Hejrevej skal i stedet kere via signalanlaeg ved Vibevej mod
nordvest eller signalanlaegget Nordre Fasanvej/@rnevej mod syd.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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4.2.3 Frederikssundsvej [ Frederiksborgvej/ Vibevej
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Figur 42: K o[[:s:onsd/agrammer for krydset Freder/kssundsvej / Frederiksborgvej / Vibevej. *Med bla er
hajresvingsulykke mellem lastbil og cyklist (tilskadekommen) i oktober 2022 markeret.

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Frederiksborgvej / Vibevej

o(1-2022)

5

1

Ulykkeshypoteser

e Stort og komplekst kryds med hej trafikintensitet, der resulterer i et blandet

ulykkesbillede.

e Hgjresvingende biler overser ligeudkerende cyklister.

Lesningsforslag

e Separatregulering af cykeltrafik fra Frederiksborgvej, sa cyklister og biler pa
Frederiksborgvej afvikles hver for sig. Cyklister fra Frederiksborgvej kan afvikles i
samme fase som cyklister fra Vibevej.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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4.2.4 Frederikssundsvej [ Glasvej / Magevej

Figur 43: Kollisionsdiagrammer for klydset.‘

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Glasvej | Magevej

1

5

2

Ulykkeshypoteser

e Tokonstaterede redkersler (muligvis fire) — taet trafik og besvaer med
fremkommelighed ger, at bilister tager flere risici for at komme over krydset.
e Venstresvingende bilister overser fodgaengere.

Lesningsforslag

e Signalteknisk gennemgang med henblik pa eget faseinddeling/opdeling.

e Udskiftning af lanterne til LED-lanterner, der er mere synlige.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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4.2.5

Lokalitet

Personskadeulykker

Materielskadeulykker

Ekstraulykker

v. Borups Allé / Hareskovvej

2

6

1

Ulykkeshypoteser

e  Stort og komplekst kryds med hej trafikintensitet, der resulterer i et blandet

ulykkesbillede.

Lesningsforslag

e Afventerigangvaerende anlaegsarbejder i og naer ved krydset.

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Via Trafik
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4.2.6 Frederikssundsvej / Utterslevvej [ Bellahgjvej

Ll AL

e T

Figur 45: Kollisionsdiagrammer for krydset Frederikssundsvej / Utterslevvej / Bellahajvej. *Med bld er
dedsulykke mellem personbil og fodgaenger (draebt) i juni 2022 markeret

Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
1

Lokalitet
v. Utterslevvej / Bellahgjvej 1(1-2022) 5

Ulykkeshypoteser
e Stort og komplekst kryds med hej trafikintensitet, der resulterer i et blandet

ulykkesbillede.
Venstresvingende biler pa Frederikssundsvej overser fodgaengere, der krydser

Bellahgjve;.

Lesningsforslag
e Omdimensionering af Bellahgjvejs tilslutning til krydset, sa fodgangerfeltet er taettere
pa tvaervejen (Frederikssundsvej) og oversigten til fodgaengerfeltet forbedres.

Via Trafik Side 56
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4.2.7 Frederikssundsvej / Havdrupve;j

F

/S

7—'igur 46: K o[[isibnédiagrammer for krydset.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Havdrupvej 2 3 1
Ulykkeshypoteser

e Hgjresvingende bilister overser cyklister i estlig retning.
e Venstresvingende bilister fra Havdrupvej kan overse cyklister, der krydser
Frederikssundsvej i sydlig retning.

Lesningsforslag
e Separatregulere cyklister fra nord, hvor cyklister skal melde ind via tryk.
e Afkortet cykelsti og kombineret hgjresving- og cykelbane i Frederikssundsvejs vestlige
tilfart, for at undga hejresvingsulykker
o Alternativt cyklistsignal pa Frederikssundsvej med fargrent for cyklister. Og
blat cykelfelt pa tvaers af Havdrupve;j.
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4.2.8

Figur 47: Kollisionsdiagrammer for krydset Frederikssundsvej / Korsager Allé / Koppelvaenget.
*Bagendekollision, som medferer at en bil bliver skubbet ind i en fodgeenger.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Korsager Allé / Koppelvaenget 2 4 1
Ulykkeshypoteser

e Tre bagendekollisioner - bilister erkender ikke signalanlaegget.
e Venstresvingende biler pa Frederikssundsvej overser ligeudkerende cyklister.
e Venstresvingende bilister fra Koppelvanget overser krydsende fodgaengere.

Lesningsforslag
e Gennemgang af signalanleegget med henblik pa signalstanderes synlighed.
e  BIlat cykelfelt pa tveers af Koppelvanget.
e Hejsignallanterne i venstre side af vejen for begge retninger pa Frederikssundsvej, sa
signalanlaegget synliggeres yderligere.
e Evt.: venteposition markeres for venstresvingende fra sekundaervejene.
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4.2.9 Frederikssundsvej [ Islevhusve] [ Storegardsve;

15ER
Retning uoplyst

. v o 7 A
Figur 48: Kollisionsdiagrammer for krydset Frederikssundsvej / Islevhusvej / Storegdrdsvej. | ulykke 10 har part
1 foretaget ulovligt hgjresving.

v \

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Islevhusvej [ Storegardsvej 2 8 5
Ulykkeshypoteser

e Venstresvingende bilister overser ligeudkerende biler og cyKklister.

e Stort og komplekst kryds med hej trafikintensitet, der resulterer i et ellers blandet
ulykkesbillede.

Lesningsforslag

e 1-lysvenstresvingspil pa den nordvestlige vejgren (der er i dag venstresvingspil pa den
sydgstlige vejgren).

e Begge venstresvingspile tilsluttes samtidigt og ligeudkarende trafik lukkes ned.
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4.2.10 Frederikssundsvej / Aflajen / Humlebjerg
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Figur 49: Kollisionsdiagrammer for krydset.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Aflgjen | Humlebjerg 2 8 5
Ulykkeshypoteser

e Venstresvingende bilister overser ligeudkarende biler.

Lesningsforslag
e 1-lysvenstresvingspil pa begge Frederikssundsvejs tilslutninger, der tilsluttes samtidigt,
mens ligeudkerende trafik lukkes ned.
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4.3

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej

Analyse 3 —ulykker med lette trafikanter og/eller barn

Der er udpeget tre lokaliteter langs Frederikssundsvej, hvor der er registreret mindst tre person-
og materielskadeulykker involverende lette trafikanter og/eller barn. Disse tre lokaliteter er ikke

behandlet i analysen fra foraret 2022 eller i sortplet-analysen.

De tre lokaliteter er vist i figur 50 og er opsummeret i tabel 9.
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Figur 50: tre lokaliteter med ulykker med lette trafikanter og bern pd Frederikssundsvej.
Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Husum Torv 1 3 0
v. Shell tanken v. Holcks PI. 2 1 o
v. Tranevej 1 2 o

Tabel 9: Antal ulykker ved lokaliteterne.

P& de efterfglgende sider er der praesenteret kollisionsdiagrammer, ulykkeshypoteser og

lesningsforslag.

Via Trafik

Side 61



431 Ved Husum Torv
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Figur 51: Kollisionsdiagrammer ved Husum Torv.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Husum Torv 1 3 [¢)
Ulykkeshypoteser

e Fodgangere skynder sig over fodgaengerfeltet for at nd bussen pa Husum Torv.
e Fodgaengere misforstar “grent bag redt” i fodgaengersignalet

e Bus mod nordvest holder for langt fremme ved fodgaengerfeltet og erkender ikke
lyssignalet.

e Hejresvingende biler overser cyklister pa Frederikssundsvej i gstlig retning.

Lesningsforslag

e  Traekke stoplinje pa Frederikssundsvej 5 m tilbage fra fodgaengerfeltet for at skabe
bedre oversigt

e Fjerne “grent bag redt” funktion i fodgaengersignalet, sa der ikke er hhv. grent og redt
samtidigt.

o Indkerselsforbud til torvet fra Frederikssundsve;j
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43.2 Shell tanken ved Holcks Plads
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Figur 52: Kollisionsdiagrammer ved indkarslen til Shell tanken.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Shell Tank v. Holcks PI. 2 1 0
Ulykkeshypoteser

o Bilertil Shell tanken overser ligeudkerende cyklister mod vest.
e Rabat, parkerede biler langs cykelstien og hgij fart for cyklisterne bidrager til forringet
oversigt og @get ulykkesrisiko.

Lesningsforslag
e Nedlag tre og fjern rabat samt 1-2 parkeringspladser umiddelbart gst for indkerslen.
Tree kan reetableres leengere fra indkerslen mod est. Det giver mere plads til
hgjresvingende biler og bedre oversigt til cykelstien.
e  @ge kantstensopspringet til cykelstien og til fortovet ved indkerslen, sa svingmanavre
til Shell tanken bliver mindre dynamisk.
o BIat cykelfelt over indkarslen.
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4.33 Frederikssundsvej/ Tranevej
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Figur 53: K ollisionsdiagrammer for krydset ved Tranevej.

Lokalitet Personskadeulykker | Materielskadeulykker | Ekstraulykker
v. Tranevej 1 2 o
Ulykkeshypoteser

e Hejresvingende biler overser ligeudkarende cyklister pa Frederikssundsvej.
e Tt trafik og muligvis hej fart ger at biler overser krydsende fodgaengere.

Lesningsforslag
e Indsnaevring af rampen til cykelstien og @ge kantstensopspringet til fortovet ved
overkarslen, sa svingmanevre til Tranevej bliver mindre dynamisk.
o Alternativt: Hejresvingsforbud til Tranevej. Indkersel henvises til
signalanlaeggene ved Magevej og Vibevej hhv. mod nordvest og sydest.
e  Padlaegges Frederikssundsvej i fremtiden 40 km/t hastighedsgranse, reducerer det
risikoen for ulykker med krydsende fodgaengere.
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5 Skolevejsundersagelse

5.1 Spergeskemaundersagelse

| september 2022 gennemfarte Kgbenhavns Kommune en spergeskemaundersegelse for elever
og forzeldre pa Bellahej Skole, Branshgj Skole og Skolen i Charlottegdrden — tre kommunale
skoler taet pa Frederikssundsvej. | alt 384 elever og foraeldre deltog i
spergeskemaundersegelsen.

Figur 54: De tre skolers placering ved Frederikssunsvej.
Spergsmalene omhandlede elevernes transportvaner og oplevede tryghed, nadr de faerdes pa
Frederikssundsvej. For elever i 0.-3. klasse blev deres forzeldre opfordret til at svare for deres
barn, mens elever i 4. klasse og opefter, har svaret for dem selv.

Der erindsamlet flest besvarelser fra Brenshej Skole, som med omkring 1.000 elever, er den

starste skole. Der er ca. 700 elever pa Bellahgj Skole og omkring 120 pa Skolen i
Charlottegarden.

Branshgj Skole (219) 70%
Bellahgj Skole (134) ki

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0.-3.klasse m4.-7.klasse M 8.-10. klasse

Figur 55: Besvarelser fordelt pd skoler og klassetrin. Med parentes er antallet af svar pr. skole vist.

Der er generelt starst repraesentation fra eleveri 0.-3. klasse, hvor foreeldrene har svaret.
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511 Transportvaner —hvordan plejer eleverne at komme til skole

Generelt er de fleste elever i spgrgeskemaundersggelsen selvtransporterende som gdende (inkl.
lebehjul, rulleskajter mv.) eller pa cykel.

100%
O Andet (angiv venligst)
90%
° 27%
0,
80% H Tog/metro
70%
60% Bus
50% e o
0
40% 5% m Bil/taxa
30%
49% M Cykel
20% 40%
10% Lgbehjul, rulleskgjter,
0% % skateboard o. lign.
Bellahgj Skole Brgnshgj Skole Skolen i Gang

Charlottegarden

Figur 56: Spargsmal: “Hvordan plejer du at komme til skole?” (330 svar).

For Skolen i Charlottegdrden er der flere elever, der bliver kert af deres forzeldre eller med taxa.
Skolen i Charlottegarden er en specialskole for elever med sarlige behov og flere elever bor
langt fra skolen.

51.2 Elevernes faerdsel til skole pa dagen de besvarede spargeskemaet

Elever blev stillet spargsmal om deres faerdsel til skole pa dagen, hvor de svarede
spergeskemaet. Forste del af deres svar er opdelt i to grupper: 0.-3. klasse og 4.-9. klasse.

0.-3. klasse

Adspurgt om, hvordan de kom i skole pa dagen, de besvarede spesrgeskemaet, er menstret
generelt som vist i figur 56. Sterstedelen er anvender aktiv transport (gang, cykel mv.) med en
lidt sterre andel fra Skolen i Charlottegarden, der bliver kart i bil til skole, jf. figur 57 pa naeste
side.
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100%

4%
90% 22%
809
’ Jeg kgrte med bus
70%
60% ° W Jeg blev kgrt i bil/taxa
50%
’ 0 M Jeg cyklede
40%
30% 62% Jeg kgrte pa Igbehjul,
49% rulleskgjter, skateboard o.lign
20% .
Jeg gik
10%
0% 4
Bellahgj Skole (51)  Brgnshgj Skole Skolen i

(150) Charlottegarden (9)

Figur 57: Spergsmal: "Hvordan kom du til skole i dag?" (210 svar,).

Elever pa Bellahgj Skole og Branshgj Skole bor generelt indenfor en kilometers afstand af

skolerne.
100% —0%—
14%
80%
70% O Ved ikke
60% S W 5-10 km
50% HEES H2-5km
40% 1-2km
30% e 0,5-1km
20%
b S05; 39% 11% Under 500 m
10%
11%
0%
Bellahgj Skole Brgnshgj Skole Skolen i Charlottegarden

Figur 58: Spargsmal: "Hvor langt havde du til skole i dag?" (210 svar).

Nar sterstedelen af eleverne bor sa teet pa deres skole, er det ogsa oplagt, at de gar eller cykler
til skole. Adspurgt om arsagen til, at barnet gik eller cyklede til skole pa dagen, sa er det
overvejende, at det er det nemmeste og hurtigste (69 %). Andre udpegede arsager er, at en
foraelder kunne falges med barnet (51 %), at barnet kunne fa motion og frisk luft (42 %), og at
det er godt for miljeet (33 %). Baseret pa 179 svar.

For de bern, der blev kert i skole, var de primaere arsager, at barnet ikke er gammelt nok til at
feerdes til skole pa egen hand, at foraelderen alligevel skulle samme vej eller at Frederikssundsvej
er for farlig (baseret pa 13 svar).

4.-9. klasse
Der er generelt en stor overvaegt i aktiv transport blandt elever i de aldre klasser.
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100% g 0% 0%

7%
90% 18%
20% M Jeg kgrte med tog/metro
0
70% Jeg kgrte med bus
60%
W Jeg blev kgrt i bil/taxa
50% 7%
0
40% M Jeg cyklede
30%
46% 46% Jeg kgrte pa Igbehjul,
20% 4 rulleskgjter, skateboard o.lign
10% 19% Jeg gik
0%
Bellahgj Skole Brgnshgj Skole Skolen i

Charlottegarden
Figur 59: Spargsmal: "Hvordan kom du til skole i dag?" (143 svar).
Som for 0.-3. klasserne, bor en overvejende del af eleverne i 4.-9. klasse indenfor en kilometer af

skolen. Der er dog i de eldre klasser en sterre andel, der har leengere til skole. Andelen der tager
offentlig transport til skole, er ogsa sterre i de aldre klasser.

1 0,
00%
90%

80% 15%
70% O Ved ikke
60% 10% W Over 10 km
0
50% 41% Hm5-10 km
40% 26% H2-5km
(]
30% 1-2km
., 0,5-1km
20% 329 . 25%
10% ° 31% Under 500 m
0 8?
0% %
Bellahgj Skole Brgnshgj Skole Skolen i
Charlottegarden

Figur 60: Spargsmdl: "Hvor langt havde du til skole i dag?" (143 svar).

De primaere arsager til, at eleverne i 4.-9. klasse benytter aktiv transport (gang, cykel mv.) er, at
det er det de plejer at gere (59 %), det er hurtigst og nemmest (44 %) og det er sadan de
foretraekker at komme i skole (28 %), baseret pa 108 svar.

Arsagerne til at enkelte elever i 4.-9. klasse bliver kart til skole i bil er spredte, men omfatter, at

det er nemt og hurtigt, at foraeldrene kerer lige forbi og at det er for farligt at krydse eller faerdes
langs Frederikssundsve;.
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513

Feerdsel alene

Eleverne blev spurgt om de fulgtes med nogen til skole. Det ses, at jo yngre eleverne er, jo mere
felges de med nogen til skole — primaert deres foraeldre. Blandt de zldre elever var der flere, der
ikke fulgtes med nogen til skole.

160%
140% - .
120% I H Nej, jeg fulgtes ikke med nogen
100% I ! O Andre

80% . I Andre fra skolen

60% B Stgrre sgskende

40% o Mindre sgskende

20% I Bedsteforaeldre

0% . || " = H Min mor eller far
\&é’e \b’b%%e \&(;o@ \&é,e \b’b"’& \&ée y & \b’b& \&(;o@ \'b{’c)e

Figur 61: Spargsmal: "Fulgtes du med nogen til skole i dag?" (337 svar). Bemaerk, svarprocenterne overstiger

100 % da respondenterne kunne afkrydse flere svar.

Generelt er der en sammenhang mellem elevernes alder og hvorvidt de far lov at feerdes alene

til skole, jf. figur 62.
ifnltt

100%

90%

80%

70%

60%

50% W Aldrig

Ja, nogle gange
H Ja, altid
6 7 8 9

40%
30%
20%
klasse klasse klasse klasse klasse klasse klasse klasse klasse klasse

xX

oom N
0 1 2 3 4 5

Figur 62: Spergsmal: "Giver dine foreeldre dig lov til at faerdes alene til skole?" (337 svar).

Jo ldre eleverne er, desto flere far lov at g3, cykle mv. til skole alene. For de elever, der ikke far
lov til at faerdes alene til skole, er de primaere arsager, at Frederikssundsvej er for farlig (60 %) og
at barnet ikke er gammelt nok (59 %).

Tryghed i trafikken pa Frederikssundsve;j

Der ses en sammenhang mellem elevernes alder og deres oplevede tryghed, nar de faerdes pa
Frederikssundsvej. Jo yngre eleverne er, desto mere utrygge er de generelt, jf. figur 63.
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40%
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30%
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X

Figur 63: Spargsmal: "Er du generelt tryg/utryg nér du faerdes pa Frederikssundsvej?" (328 svar).

De primaere arsager til utryghed er, at der kerer mange biler (82 %), at det er sveert at krydse
vejen (77 %) og at bilerne karer med hgj hastighed (72 %)).

Bedre krydsningsmuligheder (66 %), lavere hastighedsgraense for biltrafikken (52 %) og flere
fartdeempere (37 %) de mest efterspurgte tiltag, for at ege trygheden nar de faerdes pa
Frederikssundsve;.

51.4 Utrygge steder

Elever og foraeldre fik efter de havde gennemfart spargeskemaet mulighed for, pa et kortmodul
at udpege hvor pa Frederikssundsvej de synes det er utrygt at faerdes. For hver udpegning fik de
ogsa mulighed for at begrunde udpegningen, fx at det er svaert at krydse vejen, der er meget
trafik mv.

| alt 163 elever og foraeldre har lavet 296 udpegninger i kortmodulet. De mest hyppige arsager til
utryghed er hgj fart (55 %), teet trafik (53 %) og darlige oversigtsforhold (34 %).

Figur 64 pa naeste side viser alle udpegningerne pa kortmodulet og de 10 mest udpegede

punkter pa Frederikssundsvej. De mest udpegede steder er krydset ved Holcks Plads (40
respondenter), krydset ved Havdrupvej (39 respondenter) og Branshgj Torv (37 respondenter).

Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej Via Trafik Side 70



RU Ve -~ Q.V ::J -
& = &
) (0) D
v o
= (o)
2 3
<
Uttersley c 2
% k)
RS <,
< Z
Xy ()
% -5
(®) <
4, ¢
(S

e

—
Hojlandsvangen

& @ Rinteve] @ 2 3
& A ntevel g 2 &3
o) ' & g = 5 3
ST % 3 5 g g
S0 B I & R & & = z 3
b Y 3 5 : S arnavangen d
% o g & Kisketoften & 2 Tjornevsies 3
2 & F vy oo 0
‘&Y v & 2. E 8 ngeh
(S & <1 =5 S50 Lpiavel
a1 ¢ s § 7
b 2 ] & s HRkadRs. o - % 0 e aagER @
B % b10) Vitagdie 2 3 Yol el
5 5 b “Saig § =
o S K% = @
@ 4 < > 5 %
e & o Brg @ o)
> : & 1 Nordhtae. cup SUnSKEES)
= o S 4 ] ~
<. 3 ) 4 o
TR - U £ - & @
A & g B 5 Ros o
Z A ok & g A’@‘Pg e %,
% A Flenneslewvves s =) e = %
© < 4 B [ &7 » G
7 Lo B e i AR ot i &5 3 P
% %%, Snshojcardvej o & Lo
el Yy 2 B
[ e o 2, 3
% ) % e ~ Bei)
2 75 =3 Bt 20 . e /e erken
2 v o ™ &
i 9 )
cve) 3 & .54"‘\ ’;cg LA ¢ & £
& i % T ] ¥/ 5/ Bellanejmarken
%, o & gl ig, s a & £

Figur 64: @verst: alle udpegninger pd kortmodulet (296 udpegninger, 163 respondenter). Nederst: 10 mest
udpegede punkter pa Frederikssundsvej (antal respondenter, der har udpeget punktet, er vist).

Tabel 10 pa neeste side viser de 10 mest udpegede punkter samt udpegningsarsagerne. Summen

af udpegningsarsager er hgjere end antallet af respondenter, da det var muligt at vaelge flere
arsager til hver udpegning.
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1 | v. Tollesevej/Kabbelejevej 1 0 5 5 3 3 o 1 2 o 1 2 2 o 2 1
2 | v. Artevej/Hvalsovej 10 0 4 4 4 6 o 1 1 [¢} ¢} 2 3 [¢} 4 3
3 | v. Havdrupvej 39 o 9 26 21 12 o o 1 o o 10 4 13 11
4 | v. Klintholmvej 10 o 6 5 4 5 o 2 1 o o 4 5 4 o
5 | v. Holcks Plads 40 1 16 20 19 14 O 1 0 o o 25 30 O 5 1
6 | v. Brenshaj Torv 37 2 20 32 33 4 0 0 2 7 0 3 1 1 9 13
7 | v, Tuxensvej/Risvangen 1 o 7 6 6 6 o 1 1 o o 5 6 2 1 1
8 | v. Degnemose Allé 19 1 5 10 14 3 2 1 1 5 o 2 o o 2 3
9 | v. Skansebjerg 14 o 3 9 9 3 o o o 1 o 8 9 o) 3 o
10 | v. Ved Bellahgj Nord/Hyrdevangen 8 1 3 4 5 1 0 0 0 0 o 3 2 o o 1

Tabel 10: De 10 mest udpegede punkter i skoleundersagelsen. Udpegningsdrsager er vist for de 10 lokaliteter.

De 10 mest udpegede punkter er alle i umiddelbar naerhed til Bellahgj Skole og Brenshgj Skole.

Det skyldes, at der var flest respondenter fra de to skoler og derfor fylder deres udpegninger

0gsa mest pa kortet.
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5.2 Skolebesigtigelser

Kebenhavns Kommune har ensket at fa input fra de skoleledere, faerdselskontaktleerere mv. fra
de lokale skoler, om trafiksikkerheden og oplevet tryghed pa Frederikssundsvej. | den
forbindelse er der gennemfart besigtigelser pa Frederikssundsvej med de tre skoler:

e Skoleni Charlottegarden
e Bellahgj Skole
e  Brenshgj Skole

Besigtigelserne blev gennemfert over tre dage — én dag for hver skole. Hver besigtigelse
startede kl. 7:30 og foregik pa Frederikssundsvej i naerhed af den pageeldende skole. Her blev
skoletrafikken observeret og skolerepraesentanterne forklarede deres oplevelser med
morgentrafikken pd Frederikssundsvej og de kunne udpege steder, der fungerer godt, steder
hvor det er utrygt at faerdes og forslag til nye tiltag.

Efter besigtigelserne blev der i feellesskab med skolerne samlet op pa observationerne og
udpegningerne.

| dette afsnit er besigtigelserne opsummeret.

521 Bellahgj Skole

Mandag d. 26. september kl. 7:30 blev gennemfart besigtigelse pa Frederikssundsvej ved
Bellahgj Skole. Ved besigtigelsen var vejret tert, mens det havde regnet tidligere pd morgen. Til
besigtigelsen deltog en trafiksikkerhedsrevisor fra Via Trafik, projektleder fra TMF og
trafikgransker fra TMF samt tre repraesentanter fra Bellahgj Skole. Skolen har ingen
skolepatrulje.

Nedenfor er et oversigtskort med Frederikssundsvej ved Bellahgj Skole med tilherende
beskrivelser af specifikke observationer og udfordringer fra besigtigelsen.

< [
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Figur 65: Oversigtskort med Frederikssundsvej ved Bellahaj Skole, samt udpegninger fra besigtigelsen.

1. Signalanlaegget ved Degnemose Allé og Bavnevangen:
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a. Mange barn og forzeldre krydser Frederikssundsvej i lyskrydset ved
Degnemose Allé her.

b.  Grentiden for fodgaengere, der vil krydse Frederikssundsvej, er meget kort.
Ved besigtigelsen blev talt 8-10 sekunder.

¢.  Grentiden for trafikken pa hovedretningen (Frederikssundsvej) blev talt til
omkring 2 minutter.

2. Detkan veere sveert at krydse Frederikssundsvej via midterhellen ved Skansebjerg, da
bilerne sjzeldent holder tilbage.

3. Determuligt at krydse Frederikssundsvej via fodgaengertunnel ved Hyrdevangen, men
det opleves utrygt at krydse under vejen, bl.a. fordi tunnelen er merk. Belysningen var
ikke taendt under besigtigelsen.

4. Der kan veere mange bern der krydser Bellahgjvej til hallerne.
a. Skerikrydset pa Frederikssundsvej og la&engere mod syd pa Bellahgjve;.

Yderligere har skolen nogle generelle betragtninger til trafikken omkring skolen. Det opleves, at
bilerne kerer med hgj fart pa Frederikssundsvej. Dette @ger utrygheden for bern og forzeldre og
besvaerligger krydsning af Frederikssundsvej. Herudover oplever skolen, at det kan vaere utrygt
nar skolens barn krydser Degnemose Allé, da bernene kan vaere skjult mellem parkerede biler
langs vejen.

Figur 66: Fotos fra besigtigelsen med Bellahgj Skole.

Tv.: Signalanlaegget Frederikssundsvej/Degnemose Allé. Mange barn og foreeldre krydser Frederikssundsvej her
omkring skolestart.

Midt: Krydsningshellen pa Frederikssundsvej ved Skansebjerg.

Th.: Tunnelen under Frederikssundsvej, der opleves utryg. Belysningen var ikke taendt under besigtigelsen.

5.2.2 Brenshgj Skole

Tirsdag d. 4. oktober kl. 7:30 blev gennemfert besigtigelse pa Frederikssundsvej ved Brenshg;j
Skole. Ved besigtigelsen var vejret tert og klart. Til besigtigelsen deltog en
trafiksikkerhedsrevisor fra Via Trafik, projektleder fra TMF og en repraesentant fra Brenshgj
Skole. Skolen har en skolepatrulje, men pa dagen for besigtigelse, havde
feerdselskontaktlaereren endnu ikke udpeget en skolepatrulje for indevaerende skolear.

P3 naeste side er et oversigtskort med Frederikssundsvej ved Brgnshgj Skole med tilherende
beskrivelser af specifikke observationer og udfordringer fra besigtigelsen.
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Figur 67: Oversigtskort med Frederikssundsvej ved Branshaj Skole, samt udpegninger fra besigtigelsen.

1.

Figur 68: Fotos pd Frederikssundsvej ved Holcks PLl. og Elmelundsvej.

B P T ‘ o -

Det kan veere sveert for barn at krydse Frederikssundsvej i signalanlaegget ved
Havdrupvej, fer det skifter til redt. Der er grent i lang tid for hovedretningen
(Frederikssundsvej). Det er hensigten, at der skal sta skolepatrulje her.

En del bern og forzeldre krydser Frederikssundsvej ved Holcks P, bade til Brenshgj
Skole og til fritidshjemmet pa Holcks PI. Her er der ikke noget fodgaengerfelt eller
stettepunkt til krydsning af Frederikssundsve;.

Enkelte forzeldre saetter bern af pd Frederikssundsvej ud for EImelundsvej. Ved
afsaetning her, svinger de bilderen pa passagersiden ud pa cykelstien, hvilket skaber
utryghed for cyklister. Om morgenen kl. 7:30-8:30 er der indkerselsforbud til
Elmelundsvej fra Frederikssundsve;j.

Barn og foraeldre krydser Frederikssundsvej i signalanleegget ved Brenshgjvej. Her skal
der ogsa sta skolepatrulje.

Skolens 'kiss and ride’ pa Nordfeldve;.

Tv.: Holcks PL"s tilslutning ved Frederikssundsvej. Her krydser nogle barn og foraeldre, bade til Brenshaj Skole
og til fritidshjemmet pd Holcks PL.
Th.: Frederikssundsvej ved Elmelundsvej (Kilde: Google). Om morgenen szetter enkelte foreeldre barn af her.
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523 Skolen i Charlottegarden

Tirsdag d. 27. september kl. 7:30 blev gennemfert besigtigelse pa Frederikssundsvej ved Skolen i
Charlottegarden. Ved besigtigelsen var vejret omskifteligt, dog primaert tert. Til besigtigelsen
deltog en trafiksikkerhedsrevisor fra Via Trafik, projektleder fra TMF og trafikgransker fra TMF
samt fire repraesentanter fra Skolen i Charlottegarden. Skolen har ingen skolepatrulje.

Under besigtigelsen var fokus pd indkerselsforholdene til skolen fra Frederikssundsvej samt
krydsningspunktet ud for skolens indkarsel.

*» Skolenli 4
/" 'Charlotteg
N

Figur 69: Frederikséundsvej ved Skolen i Charlottegdrden. Red pil markerer skolens indkersel og
krydsningspunktet pd Frederikssundsve.

Da Skolen i Charlottegarden er en specialskole med et stort opland, er der mange personbiler og
taxaer, der satter barn af via skolens indkersel pa Frederikssundsvej. Nogle kommer ogsa til

skolen via cykel eller som gaende, hvor enkelte krydser Frederikssundsvej ved krydsningshellen
ud for skolens indkersel.

Der blev pa besigtigelsen noteret fglgende udfordringer og observationer:
e Oversigtsforholdene fra Frederikssundsvej til cykelsti og til krydsningspunktets midter-
og sideheller er begraensede.
o Bernkan nemt veere skjult bag ved parkerede biler og skilte, nar de star pa

sidehellerne ved krydsningspunktet.

e Det kan veere svaert for biler at komme ud fra skolens indkersel til Frederikssundsvej —
sarligt ved venstresving pa Frederikssundsvej.

e  Enkelte biler bliver fanget pa cykelstien, nar de vil kere ud fra skolens indkersel, hvilket
tvinger cyklister langs Frederikssundsvej til at standse eller foretage undvigemanevre.

e Bilerne pa Frederikssundsvej holder kun sporadisk tilbage for krydsende fodgaengere pa
krydsningspunktet.

e Ved hgjresving fra Frederikssundsvej til skolegarden, forringer parkerede biler langs
vejen oversigten til cykelstien.
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o Hejresvingende biler holder nogle gange med fronten af bilen pa cykelstien,
mens de orienterer sig fer de kerer ind pa skolegarden

e Hellerne i krydsningspunktet virker smalle og der er ikke plads til at sta der med cykel
eller barnevogn.

e Detopleves regelmaessigt, at en elev forsgger at lgbe vk fra skolen. Disse barn kan
agere impulsivt i trafikken og lebe ud pa vejen uden at orientere sig.

E S v o \ e .
Figur 70: Fotos fra besigtigelse med Skolen i Charlottegdrden.
Tv.: Taxa i skolens indkersel og hajresvingende bil holder med front af deres biler pa cykelstien, hvilket
indsnaevrer cykelstien og tvinger cyklister til at undvige bilerne.

Midt: Hajresvingende bilist bruger ekstra tid pd at orientere sig til cykelstien for hajresving. Samtidig blokerer
hajresvingende bil for ligeudkerende trafik bag fra.

Th.: Som bilist pd Frederikssundsvej, kan parkerede biler og skilte ved krydsningspunktet skjule barn, der vil

krydse Frederikssundsvej.
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6 Workshops

Der er i oktober blevet afholdt to miniworkshops — én for Brenshej-Husum Lokaludvalg og én for
Bispebjerg Lokaludvalg. Formalet med workshopsne var at fa udpeget de mest abenlyse
problemomrader, samt at fa lokaludvalgenes ensker til generelle forbedringer af straekningen.
Lokaludvalgene blev bedt om at pege pa tiltag, som efter deres mening kan ege trygheden for
de lette trafikanter, seerligt med henblik pa cyklister og Frederikssundsvej som skoleve;j.
Lokaludvalgene havde selv ansvaret for at rekruttere deltagere til workshopsne

Neaervaerende afsnit beskriver hvordan de to workshops forleb og hvilke konklusioner, der blev
draget fra de to workshops.

6.1 Bispebjerg Lokaludvalg

Medet med Bispebjerg Lokaludvalg blev afholdt tirsdag den 4. oktober pa Biblioteket pa
Rentemesterve]j 76. Lokaludvalget var udfordret af at have mange meader i perioden, og havde
derfor ikke mulighed for at samle en sterre gruppe af deltagere. Til stede var:

- Tanja Maller, miljgfaglig medarbejder i lokaludvalget

- Thor, borger som har engageret sig i bymiljeudvalget

- Erik, pensioneret skolelaerer

- Repraesentanter fra Teknik og Miljeforvaltningen

- Repraesentanter fra Via Trafik Radgivning.

Der indledes med en kort navnerunde. Thor fortaeller at han bor i omradet og faerdes primaert
som cyklist. Erik er pensioneret skoleleerer og kerer som regel i bil — han har desuden boet i
kvarteret i mere end 30 ar og synes, at han kan se en tendens til, at der er mindre biltrafik end
tidligere. Tanja er sekretaer i Bispebjerg Lokalrad og repraesenterer dermed de mange inputs,
hun far fra lokale. Hun feerdes desuden selvi omradet og kan saledes ogsa bidrage med eget
perspektiv.

Ud fra et kort over straekningen blev de forskellige problematikker draftet, som gruppen mener,
er de vaesentligste for omradet:

- Trafikken nzer Nerrebro st.: Lygten er et "kaoskryds”. Det er sveert at orientere sig, og
det opleves utrygt for alle trafikanter. Det er desuden rigtigt darligt indrettet for
cyklister. Tilgeengelighedstiltag virker ikke altid efter hensigten.

- Trafikken pa Frederikssundsvej ved Fuglekvarteret: Bilerne parkerer teet op ad
sidevejene og det er meget sveert at orientere sig, nar man skal dreje. Mange varevogne
som parkerer pa cykelsti og fortov er til stor gene for de blade trafikanter. Der er mange
hejresvingsulykker i omradet.

- Trafikken naer Hulgardsplads: Pladsen opleves utryg nar merket er faldet p3, fordi der
ofte foregar lyssky aktiviteter i omradet. Det ville vaere en fordel at dbne pladsen mere
op. Det er utrygt for fodgaengere i krydset fordi bilerne kerer hurtigt og der er meget
kort grentid.

- Trafikken omkring Borups Allé: Krydset ved Borups Allé opleves meget utrygt for
cyklister og fodgaengere, primaert fordi det er sa stort, og trafikken kerer meget hurtigt.
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A Figur 71: Udpégninger fra workshop med Bispebjerg Lokaludvalg.
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6.1.1 Generelle betragtninger

Beboerne gnsker i videst muligt omfang at bevare parkeringspladser. Dog vil eventuelle
nedlaegninger af pladser vaere mere spiseligt for de lokale, hvis det sker samtidig med,
begrenningen gges. Lokaludvalget er desuden fokuseret p3, at de gode muligheder for butiksliv
bevares, som det er i dag. Det betyder, at der fortsat skal vaere gode muligheder for
varelevering. | dag foregar vareleveringen uorganiseret, ofte med parkering pa fortov og
cykelstien til gene for de blede trafikanter. Der skal teenkes i alternative muligheder, som
imgdekommer behovet for fremkommelighed for cyklende og gdende, samt tilgodeser
vareleveringens gnske om at komme sa teet pa mal som muligt.

Derudover er der et enske om at sidevejene saneres, sa trafikken er mere ordnet. Det kunne fx
veere ved at ensrette hver anden vej, sa konfliktpunkterne reduceres.

6.2 Brenshgj-Husum Lokaludvalg

Megdet med Brenshej-Husum lokaludvalg blev afholdt onsdag d. 5. oktober pa Energicenter,
Voldparken. Lokaludvalget havde inviteret de deltagere som de mente var relevante for
projektet. Til stede var:

- Katrine Dilling Holst, lokaludvalgssekretariatet

- Palle, lokal borger

- Lis, lokal borger

- Christian, lokal borger

- Sune, lokal borger
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Repraesentant fra Teknik- og Miljeforvaltningen
Repraesentanter fra Via Trafik R&dgivning

Der indledtes med en kort navnerunde, Sune har et barn, som snart skal starte pa Bellahgj Skole.
Palle har arbejdet med byudvikling i lokalradet i snart 13 ar. Lis har vaeret medlem af lokalradet
siden 2008. Christian har ligeledes vaeret medlem i mange ar, og kommer desuden med en
braekket fod, fordi han er blevet pakert af en bil, pa Frederikssundsvej. Katrine er sekretzer i
lokaludvalget og vil repraesentere de mange lokale input, som hun modtager.

Ud fra et kort over straekningen blev forskellige problematikker dreftet, som gruppen mener, er
de vaesentligste for omradet:
Trafikken naer Bellahgj skole: Barnene skal krydse Frederikssundsvej for at komme til
deres fritidsordning. Der mangler god og sikre krydsningspunkter til dem. Der er
problemer med grentiden ved naesten alle kryds, som ikke tager hensyn til fodgaengere.
Brenshgj torv. Det er et problematisk kryds, hvor der ofte opstar farlige situationer,

sarligt for cyklister og fodgaengere.
Brenshaj skole: Der mangler gode afsaetningsforho

Id. Forzeldrene holder ofte ulovligt

og seetter barnene af i svingbanen. Der er desuden meget darlig oversigt ndr man skal

svinge i bil ind mod Holcks Plads.

Merkhegjvej/Marbjergvej: Der er ofte kedannelse i krydset fordi der ikke er svingpile pa
Marbjergvej. Det betyder at der kun kommer én bil over i hver fase, hvilket resulterer i

at folk tager chancer for at nd med over.
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Figur 72: Udpegninger fra workshop med Brenshaj-Husum Lokaludvalg.
Via Trafik Side 80
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6.2.1 Generelle betragtninger

P3 den ydre del af Frederikssundsvej bliver der ikke efterspurgt mere begrenning, da omradet i
forvejen opleves meget grent pga. de mange omkringliggende villaer og parkomrader. Der er en
del butikker langs straekningen, og de gode parkeringsmuligheder gnsker bibeholdt. Dog kunne
man nok med fordel lave en tidsbegraensning, sa der ikke er langtidsparkering pa straekningen.
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7 Inddragelse pa gadeplan

Som en del af borgerinddragelsen er der blevet afholdt gadeinddragelse. Inddragelsen har vaeret
centreret om fire udvalgte omrader, hvor der har vaeret opsat pyloner (plakatsgijler) med
information om projektet. Pylonerne har vaeret opsat hen over 3 uger fra uge 41 til 43. Et af
formalene med pylonerne har vaeret at henvise til spargeskemaet og at gere borgerne i omradet
opmaerksomme p3, at Kebenhavns Kommune gnsker at forbedre trafiksikkerheden pa

straekningen.

For at skabe ekstra opmaerksomhed brugte vi to dage pa at afholde selve inddragelsesdelen. Vi
var ude ved pylonerne for at ga i dialog med forbipasserende. Der blev sat en halv dag af til hver

af de fire lokationer:

"Husumvej

3

8

Figur 73: Kort over pylonplaceringer pa Frederikssundsvej.
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7.1.1 Input fra Husum Bypark

B

Figur 74: Fotos er¢1 Husum Bypark.

Der tegnede sig et billede af, at folk primaert forholder sig til deres lokalomrade. Det var tydeligt
at se, at det er ved de to store kryds ved Husumtorv og Husumvej, at det isser opleves utrygt.

Hovedpointer:
*  Mange bilister kerer steerkt.
*  Dererikke nok grentid for fodgaengere i kryds.
*  Behovfor overvagning og kontrol.
*  Isaerutrygt ved de store kryds, Husum torv og Husumve;.
*  Behov for bedre krydsningsmuligheder — ikke de rede felter.
*  Ensretning af sideveje
*  Bredere cykelsti
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7.1.2 Input fra Brenshej Torv

)

I-Ligur 75: Fotos fra Br@hsh@ Torv.

Det erisaer omkring krydset ved Brenshgj torv, borgere oplever, at det er problematisk og utrygt
at krydse. Bade bilister og cyklister kerer uhensigtsmaessigt og krydset er darligt indrettet.

Hovedpointer:
*  Meget utrygt for gdende i kryds.
*  Mange bilister kerer hurtigt
*  Mange karer over for redt
*  Vanvidsbilisme, isser om aftenen og natten.
*  Forkort grentid i kryds for gdende.
*  Skolebern som krydser vejen fra Brenshgjvej bliver ofte overset af cyklister.
*  Mindre parkering
*  Flere baenke
*  Flere treeer
*  Flere helleanlaeg
*  Metro til Brgnshgj torv
*  Bredere cykelsti
*  Mere cykelparkering
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7.13 Input fra Hulgards Plads

Figur 76: Fotos fra Hu[g&rs Plads.

Krydset ved Hulgardsplads opleves som meget darligt indrettet for gdende. Borgere melder, at
det naermest er umuligt at nd over inden det skifter til redt. Derudover er der flere, som naevner

at vejeni princippet er fin nok, men at folk bare skal lzere at kere ordentligt — der eftersperges
mere kontrol og overvagning.

Hovedpointer:
*  Darlige krydsningsmuligheder bade i kryds og bare generelt pa straekningen.
*  Forkort grentid (for gdende) i krydset ved Hulgardsplads.
*  Busserne kerer ofte over for gult, eller maske endda redt i krydset
*  Problematisk krydsningspunkt ved Charlottegarden.
*  Hastigheden ber sattes ned for biler.
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7.1.4 Input fra krydset ved Frederiksborgvej
g ok : e

Figur 77: Fotos fra Frederiksborgvej.

Krydset ved Frederiksborgvej er meget travlt, og folk er pd gennemfart til fods, pa cykel eller i
bil. Derfor var det ogséd meget svaert at indgad i en reel dialog med de forbipasserende. Dog var
der en stor interesse i at besvare spgrgeskemaet online. Og mange fortalte desuden, at de
allerede havde vaeret inde og svare pga. Facebookopslaget.

Hovedpointer:
*  Derermeget stor velvilje til trafikale forbedringer.
* Dog erdernogle, som er bekymrede for at der sker en reduktion i parkeringspladser.
*  Cyklister karer vildt i krydsene.
*  Fjern gadeparkering,
*  Genetabler busstoppested ved Vibevej (besagende til moskeen)
*  Cyklister kerer pa fortovet.
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7.2 Spergeskemaundersagelse

| perioden 10. oktober til d. 31. oktober 2022 og sidelsbende med gadeinddragelsen,
gennemfarte Kebenhavns Kommune en spgrgeskemaundersegelse blandt borgere, der bruger
Frederikssundsveji hverdagen. Formalet er at belyse trafikanternes tryghed og utryghed ved at
feerdes pa Frederikssundsvej, hvilke gnsker de har til den fremtidige udvikling af vejen og at
udpege hvor pa Frederikssundsvej, der er sterst behov for at gere en indsats for at optimere de
trafikale forhold.

Spergeskemaet er blevet sendt ud via kommunens Facebook og ved at kommunen opstillede
fire pyloner pa Frederikssundsvej: ved Frederiksborgvej, ved Hulgards Plads, ved Brgnshgj Torv
og ved Husumvej. Pa disse pyloner var der en QR-kode, som forbipasserende kunne scanne med
deres telefon og herved besvare spergeskemaet.

| alt er der opnaet 2.507 besvarelser, hvor aldersfordelingen er vist pa figur 78 sammenholdt med
aldersfordelingen for kommunens borgere. Aldersgrupperne fra 25 ar til 74 ar er
overrepraesenterede blandt respondenterne i forhold til kommunens borgere (samlet set), mens
respondenterne under 25 ar og over 74 ar er underrepraesenteret i spargeskemaundersegelsen.

35%

30%
30%

259
25% 24%
20% 179
15% Kommunen
0 149 14%
15% 12% 9
° 12 B Respondenter
10% 9% 9%
6% 6%
4%
0,
5% " I 2%
0
O% | .

0-17 ar 18-24 ar 25-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65-74 ar 75ar og
2ldre

Figur 78: Respondenternes aldersfordeling sammenholdt med aldersfordeling blandt kommunens borgere.
(2.507 svar)

7.2.1 Brugen af Frederikssundsvej

Respondenterne er blevet spurgt til, hvor ofte de kommer pa Frederikssundsvej. Her har 66 %
svaret, at de kommer pa Frederikssundsvej hver dag, mens 27 % kommer der flere gange om
ugen. De resterende respondenter kommer der nogle gange om maneden eller sjaeldnere.

64 % af respondenterne kommer pa Frederikssundsvej grundet indkeb/shopping, mens 50 % og
41 % af respondenterne har bopeel eller arbejdsplads pa Frederikssundsve;.

11 % angiver "Andet” som deres zrinde pa Frederikssundsvej, hvilket bl.a. deekker over
aflevering og afhentning af bern ved skole, barnehave og vuggestue, samt transport til/fra
arbejde eller andre destinationer.
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Indkgb/shopping I 64%
Bopael M 50%
Arbejde I 41%
Restaurant, cafe, bar, etc. I 28%
Besgge familie/venner I 25%
Toget (Ngrrebro station) N 20%
Sport- eller fritidsaktiviteter I 20%
Uddannelse/Skole I 13%
Andet (angiv venligst) s 11%
Ikke relevant M 2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Figur 79: Spergsmal: “Hvad er dit cerinde pd Frederikssundsvej? (Du kan veelge flere svar)” (2.507 svar)
57 % af respondenterne bruger cykel eller elcykel og 21 % bruger bil som det primaere

transportmiddel nar de faerdes pa Frederikssundsvej. “Andet” daekker over knallert, taxa og
lebehjul, som er svarmuligheder, der er sldet sammen grundet fa svar.

1%

Bus

H Bil

B Cykel eller el-cykel

m Ladcykel

Gang (ogsa skateboard,
rulleskgjter, rullestol mv)

B Andet

Figur 80: Spargsmdl: “Hvilket transportmiddel benytter du primaert, ndr du feerdes pd Frederikssundsvej?” (svar
2.507)

7.2.2 Oplevet tryghed pa Frederikssundsvej

Respondenterne er spurgt ind til deres tryghed pa Frederikssundsvej, hvor 29 % svarer enten
tryg eller meget tryg, mens 35 % er utryg eller meget utryg. 35 % af respondenterne er hverken
trygge eller utrygge.
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35%

m Meget tryg
Tryg
Hverken tryg eller utryg

= Utryg

m Meget utryg
O Ved ikke

Figur 81: Spargsmdl: “Er du generelt tryg/utryg, ndr du faerdes i trafikken pa Frederikssundsvej?” (2.501 svar)

Arsagerne til, at respondenterne faler sig utrygge, er hovedsageligt, at bilerne karer for staerkt,
hvilket 42 % af respondenterne har angivet som arsag, mens 39 % af respondenterne svarer, at
der er meget og teet biltrafik. 34 % af respondenterne papeger, at manglende
krydsningsmuligheder for lette trafikanter skaber utryghed, og 32 % mener, at der er meget og
teet cykeltrafik pa cykelstierne.

20 % af respondenterne svarer “Andet”, hvilket bl.a. deekker over biler, der karer over for radt,
eller pa anden vis ikke overholder faerdselsloven.

Biler kgrer staerkt

Meget og teet biltrafik

Manglende krydsningsmuligheder for
fodgaengere og cyklister

Meget og teet cykeltrafik pa cykelstierne
Tung trafik (lastbiler, busser mv.)
Parkerede biler

Darlig oversigt

Andet

Darlig vedligeholdelse af cykelstier

Jeg fgler mig ikke utryg

Darlig vedligeholdelse af vejen

Darlig vedligeholdelse af fortov

Manglende belysning

I 429
I 39%
I 34%
I 32%
I 9%
I 9%
I 7%
I 0%

I 14%

I 11%

I %

I -

Ml 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Figur 82: Spargsmal: “Hvis du er utryg ndr du feerdes i trafikken pd Frederikssundsvej, hvad er s@ de primaere

drsager til det?” (2.451 svar)
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Respondenterne er ligeledes blevet bedt om at svare p3, hvor trygt de vurderer, det er at faerdes
pa Frederikssundsvej pa et bestemt transportmiddel.

Respondenterne mener, at det er mest trygt at kere med bus, hvor hhv. 49 % og 19 % mener, at
det er trygt eller meget trygt. Omvendt ser det ud for de lette transportformer som lgbehjul,
rulleskgjter og skateboard, hvor hhv. 46 % og 22 % mener det er utrygt eller meget utrygt.
Respondenterne der cykler mener ligeledes, at det er utrygt at cykle, med hhv. 39 % og 9 %, der
mener det er utrygt eller meget utrygt.

100%
’ 5% 9% 6% 2% ﬁ
90% 22%
80% 22%
70%
60%
29% 31%
50% B Meget utrygt
6 o : get utryg
40% 49% W Utrygt

30%
30% Hverken trygt eller utrygt
34% o, Trvet
0% 0 20% o 33% Y8
B Meget trygt
10% 9% 18% 19%
(o]
oo 3o
Til fods Pa Pa cykel Paknallert I bil (1.790) I bus
(2.219)  Igbehjul, (inkl. lad- eller (1.790)

skateborad og elcykel) motorcykel
eller (3.311) (392)
rulleskgjter
(599)

Figur 83: Spargsmal: “Hvor trygt er det at feerdes pd Frederikssundsvej pa et bestemt transportmiddel?”.
Angivet i parentes er antal besvarelser til hvert transportmiddel. Enkelte transportmidler er lagt sammen.

7.2.3 Tiltag til forbedring af trafiksikkerheden og trafikale forhold

Respondenterne er praesenteret for en raekke tiltag til forbedring af trafiksikkerheden og de
trafikale forhold, og spurgt til, hvad de mener er vigtigt.

Her mener 55 % af respondenterne, at bedre krydsningsmuligheder af vejen i hej grad er vigtigt,
0g 29 % mener, at det i mindre grad er vigtigt. Reducering af tung trafik er ogsa vigtigt, da hhv.
49 % og 29 % af respondenterne mener, at det i hgj eller mindre grad er vigtigt.
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Flere traeer eller anden beplantning langs vejen (2.310) IS 22% s 12% |

Feerre parkeringspladser (2.311) |INEEDSIENNN""120% 13%
Bedre krydsningsmuligheder af vejen (2.375) IIIIIIIEGEGESSNNN 29% s
Mere og/eller bedre vejbelysning (2.279) IS 32% Es 16% 1
Bredere cykelstier (2.338) IIIIENEGEGEDYNN 29%
Bredere fortov (2.277) NGRS 26% N 10% 1
Bedre vedligeholdelse af fortovet (2.266) IS 33% 1%
Bedre vedligeholdelse af cykelstierne (2.317) [IININGEGEEE 36% e 9% |
Reduceret tung trafik (2.368) IS 29% IS 7%
Begraense biltrafikken (2.346) GGG 28% SN 6%]

Politikontrol og fartmalere (2.347) IIIIEIEGEGEGEGNNNENNGNG 25%
Hastighedsdeempende Igsninger (2.343) NG 26% 7N 9% |
Lavere hastighedsgraense for biltrafikken (2.363) INIIEGEGEGEN 25% N 6%]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Ja, i hgj grad Ja, imindre grad M Ikke vigtigt OVed ikke

Figur 84: Spargsmal: “Hvad mener du er vigtigt for at forbedre trafiksikkerheden og de trafikale forhold pd
Frederikssundsvej?” Angivet i parentes er antal besvarelser til hvert tiltag.

Til ovenstaende spargsmal har det ligeledes vaeret muligt at komme med uddybende
kommentarer til, hvilke tiltag der kan forbedre trafiksikkerheden og de trafikale forhold. Nogle
af de kommentarer, der garigen omhandler etablering af metro, bredere cykelstier, og enske
om at fortove og cykelstier bliver brugt til de respektive trafikanter, og ikke til parkering eller
butiksvarer. Nogle respondenter papeger ogsa lavere hastighed pa cykelstien, da mange kerer
hurtigt. Bedre oversigtsforhold for hegjresvingende bilister og bedre udsyn fra sideveje bliver
0gsa papeget som gnsker, sammen med bedre forhold i kryds for lette trafikanter.

Respondenterne har prioriteret fire udsagn, om hvad der er vigtigst. Respondenterne har
prioriteret udsagnene ud fra, hvad der passer bedst (1) og vaerst (4) til deres ensker.
De fire udsagn er:

e Bilerne ervigtigst

e Cyklerne er vigtigst

e Fodgaengerne er vigtigst

e Naturen ervigtigst

41 % af respondenterne vurderer, at udsagnet om, at cyklerne er vigtigst passer bedst pa deres
gnsker, mens kun 11 % mener, at udsagnet om at bilen er vigtigst passer bedst pa deres gnsker.

Ud fra den gennemsnitlige score bliver udsagnene prioriteret i falgende raekkefglge med den
gennemsnitlige score i parentes:

1. Cyklerne ervigtigst (1,9)

2. Fodgaengerne er vigtigst (2,1)

3. Naturen ervigtigst (2,7)

4. Bilerne ervigtigst (3,3)
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Figur 85. Spargsmal: "Prioriter udsagnene fra 1 til 4 sG de passer bedst til dine ensker for fremtidens
Frederikssundsvej." (2.507 svar)

7.2.4

Inden for de se
respondentern
transportform,

Ulykker og naerved-ulykker pa Frederikssundsvej

neste 5 ar har 7 % af respondenterne vaeret ude for en ulykke, mens 42 % af
e har vaeret teet pa (naerved-ulykke). Opdelt pa respondenternes primaere
er der 48 % af cyklisterne, der har vaeret teet pa at vaere involveret i en ulykke, og

45 %, der ikke har vaeret involveret i en ulykke. For bus, gang og bil er det hhv. 37 % og 33 %, der
har vaeret taet pa og 55-60 % der ikke har vaeret involveret i en ulykke.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%
6% 7%

Bil (513) Bus (188)

B Nej
H Nej, men jeg har veeret teet pa

M Ja, jeg har vaeret involveret i en ulykke

7% 5% 7%

Cykel, elcykel Gang (ogsa Samlet (2.485)

eller ladcykel skateboard,
(1.472) rulleskgjter,
rullestol mv)

(312)

Figur 86: Spargsmdlet: “Har du indenfor de sidste 5 dr vaeret involveret i en trafikulykke pa Frederikssundsvej?”
fordelt pd respondenternes primeere transportform. Ladcykel indgdr sammen med cykel og elcykel, og
kategorien “Andet” er ikke medtaget grundet fa svar. Angivet i parentes er antal besvarelser til hvert

transportmiddel.
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Af de respondenter, der har veeret ude for en ulykke var 59 % pa cykel og 23 % i bil da ulykken
skete. Modpartens transportmiddel var i 62 % af tilfeeldene en bil, og i 20 % af tilfaeldene en
cykel. De mest hyppige kombinationer af keretgjer, der har vaeret involveret i respondenternes
ulykker, er vist pa Figur 87. “Andet” daekker over lastbiler og eneulykker.

Bil-Cykel
Bil-Bil
Cykel-Cykel
Gaende-Cykel
Gaende-Bil

Cykel-"Andet"

0%

5

46%

19%

13%

10%

8%

4%

% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Figur 87: Kombination af respondentens og modpartens karetgjer i de ulykker respondenterne har veeret

involveret i. (150 svar)

60 % af de respondenterne, der har vaeret taet pa at vaere involveret i en ulykke, kerte pa cykel
eller elcykel, mens 19 % var gdende og 17 % var i bil, da ulykken var taet pa at ske. Modpartens
keretejer vari 72 % af tilfeeldene bil, og i 16 % af tilfeeldene cykel. Ligesom ved ulykkerne var den
hyppigste kombination af keretgjer, der var teet pa at ende i en ulykke, bil-cykel.

Bil-Cykel
Gaende-Bil
Bil-Bil
Cykel-Cykel
Cykel-Gaende
Cykel-Bus
Ladcykel-Bil

Cykel-"Andet"

0%

2%

2%

1%

51%

17%

12%

10%

6%

10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 88: Kombination af respondentens og modpartens keretajer i de naerved-ulykker respondenterne har
veeret involveret i. (989 svar)

45 9% af respondenterne har overveeret en ulykke, og 21 % har set situationer, der var teet pa at
ende som en ulykke. De keretgjer, der har vaeret involveret, er vist pa figur 89.

"Andet” daekker over lastbil, traktor og kommentarer om, at respondenten har set flere
forskellige ulykker med forskellige parter involveret.
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Figur 89: Transportmiddel involveret i de ulykker og naerved-ulykker respondenterne har observeret. (1.656
svar)

7.2.5 Udpegede utrygge steder
Slutteligt er respondenterne blevet spurgt til, om de ensker at udpege steder, hvor de oplever
utryghed og hvor de mener de trafikale forhold ber forbedres. I alt har 1.339 respondenter 3.402
udpegninger pa og omkring Frederikssundsve;.

P4 kortet kunne borgerne udpege punkter eller straekninger og begrunde, hvilke udfordringer de
oplever og hvorfor de er utrygge. De kunne bl.a. udpege arsager som hgj fart, enske om mere
beplantning, grad af vedligeholdelse af fortove og cykelstier, osv. Herudover kunne borgerne
ogsa markere hvis de har vaeret involveret i en trafikulykke, en naerved-ulykke eller set andre
veere involveret i en ulykke.

Blandt respondenterne fordeler udpegningsarsagerne sig saledes:

Arsag til utryghed Antal udpegninger | Andel af udpegninger
Teet Trafik 1418 42%
Heoj fart 1293 38%
Darlige oversigtsforhold 1173 34%
Parkerede Biler 801 24%
Manglende krydsning for cyklister 548 16%
Veeret i naerved-ulykke 512 15%
Set andre i ulykke 507 15%
Manglende krydsning for fodgeengere | 504 15%
Andet 298 9%
Darlig vedligeholdelse af cykelsti 295 9%
@nsker mere beplantning 292 9%
Darlig vedligeholdelse af fortov 130 4%
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Darlig Belysning 128 4%
Darlig vedligeholdelse af vej 119 3%
Veretiulykke 74 2%

Tabel 11: Antal udpegninger fordelt pd arsager (3.402 udpegninger i alt).

Figur 90 viser alle respondenternes udpegninger. Det er bade punktudpegninger og

streekningsudpegninger. Endvidere er de 10 mest udpegede lokaliteter vist, samt antallet af
respondenter, der har udpeget lokaliteterne.

Mht. straekningsudpegningerne, er taetheden klart sterst pa den indre del af Frederikssundsvej
mellem Ngrrebrogade og Borups Allé.
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Figur 90: Borgerudpegninger pa Frederikssundsvej. Pa kortet er alle punkt- og straekningsudpegninger vist.
Herudover er ogsd de 10 mest udpegede punkter samt antal respondenter, der har udpeget dem, vist.

| Tabel 12 pa naeste side er de 10 mest udpegede lokaliteter opsummeret.
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Trafiksikkerhed pa Frederikssundsvej
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2 | v. Husum Torv 93 4 40 48 69 11 9 9 4 9 6 2 13 17 13 8
3 | v. Husumvej 94 2 37 56 59 19 4 8 1 19 8 3 18 15 5
4|V Akandevej/Kildebrandevej 94 2 32 55 42 11 10 7 2 12 5 4 23 23 2 15
5 | v. Brenshgj Torv 186 2 101 86 96 41 4 15 3 29 20 5 41 48 17 31
6 | v. Borups Allé/Hareskovvej 179 9 93 89 101 10 12 21 4 42 16 5 32 35 24 20
7 | v- Hulgardsvej/Tomsgardsvej 113 5 35 70 70 12 § 7 5 12 10 1 14 19 12 18
8 | v. Leerkevej/Blytaekkervej 73 4 31 21 26 44 O 1 6 16 19 2 12 13 4 5
g | v. Frederiksborgvej 21212 9 106 99 121 70 7 20 11 33 16 6 0 65 21 21
10 | v. Nerrebrogade/Lygten/Nordre Fasanvej 173 6 60 63 120 29 18 40 14 16 10 3 34 40 16 16
Tabel 12: 10 mest udpegede lokaliteter pa Frederikssundsvej med antal respondenter og udpegningsérsager
vist.
Via Trafik Side 96
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Bilag 6 kategorisering af lokationer

Krydsene er blevet inddelt i tre forskellige kategorier, da alle kryds ikke er udpeget pd samme grundlag.
| flere af krydsene er der en klar tendens af ulykkerne, som tyder pé et bestemt problem der kan blive
last med enkelte tiltag. Andre kryds har haft mere alvorlige ulykker, men der er ikke sket nok uheld til, at
der er tale om en tendens. Uheldene falger en poissonfordeling som giver store variationer i uheldene
og er blandt andet derfor der er benyttet en 5-arig periode.

Endelig er der de kryds, hvor der ikke er sket ulykker, men observationer af konflikter i forbindelse med
besigtigelse af omradet.

Kryds hvor der er en tendens Kryds hvor der er sket ulykker, Kryds hvor der er sket fa eller
over de ulykker der forekommer | men der mangler en tendens. ingen ulykker.

Kryds med tendens over ulykker

Krydset ved Hulgardsvej / Tomsgdrdsvej

Der er en klar tildens til hvilken type ulykke, der oftest sker i krydset. Der kan dermed etableres tiltag,
som kan reducere den sterste maengde af ulykker. Hajresvingene bilister fra Tomsgérdsvej kommer i
konflikt med cyklister, som har en hgj fart, da terreenet gar ned ad. Sikkerhedsmeaessigt vil tiltag i dette
kryds kunne spare flest uheld.

Krydset ved Utterslevvej / Bellahgjvej

Der er en klar tildens til hvilken type ulykke, der oftest sker i krydset. Der kan dermed etableres tiltag,
som kan reducere den sterste maengde af ulykker. Et tiltag i dette kryds kan reducere antallet af
konflikter, mellem svingende trafikanter og blgde trafikanter.

Brenshgj Torv
Uheldene ved Brenshgj Torv tyder p4, at der er udfordringer med sikkerhedstiden eller oversigten til
signalstanderne. Der er et megnster i uheldene, som typer pa den samme fejl.

Husum torv

Antallet af uheld tyder p4, at det er et stort og komplekst kryds, som ger det sveert for trafikanten at
feerdes i. Der kan veere for mange ting den enkelte trafikant skal observere, som ger det uoverskueligt
og dermed leder til uheld. Venstresvingende overser ligeud-kgrende bilister og cyklister.

Krydset ved Marbjergvej / Markhajvej

Den stgrste maengde af uheld sker ved hgjresving, hvor cyklister og bilister kommer i konflikt med
hinanden, samt en tendens til redkaersel. Der kan laves tiltag, som kan vaere med til at reducere en stor
maengde af uheldene.

Krydset ved Novembervej / Herlev Hovedgade

| krydset kommer saerligt venstresvingende fra Herlev Hovedgade i konflikt med ligeud-karende
trafikanter og cyklister. Derudover bliver cyklister overset af hgjresvingene trafikanter fra
Frederikssundsvej.

Kryds hvor der er sket ulykker, men uden at der er tendens

Krydset ved Frederiksborgvej / Vibevej

Der er ikke tildens til en bestemt ulykkestype i krydset, hvilket gor det sveert at reducere antallet af
ulykker i krydset. Tilslutningen fra Frederiksborgvej er indrettet uhensigtsmaessigt, sé cyklister vil
blive overset af starre karetgjer. Det anbefales derfor at lave tiltag, sa cyklister og keretgjer ikke
kommer i konflikt fra denne straekning.

Krydset ved Tuxensvej / Risvangen
Der er sket to hgjresvingsulykker mellem trafikanter og cyklister. Der er gode oversigtsforhold for
trafikanter, dog medvirker terraenet til, at cyklister kommer med hgj fart, hvilket kan overraske bilister




mv. Denne type af uheld kan forekomme pa de fleste sideveje pa Frederikssundsvej, iseer hvor
terreenet ger at cyklisten kommer hurtigt.

Ved Holcks Pl. Og EImelundsvej

Oversigtsforholdene for trafikanten til at observere cyklisterne er begraenset pga. cykelparkering,
leengdeparkering og et tree. Terreenet medvirker til, at cyklisterne kommer med hgj fart, hvilket kan
overraske bilisterne. Denne type af uheld kan ske pé de fleste sideveje pa Frederikssundsve;j.

Kryds hvor der er sket fa eller ingen ulykker.

Skolen i Charlottegdrden

Skolen i Charlottegarden har ingen registreret uheld, men er udvalgt pa baggrund af en besigtigelse
af omrédet, som viste op til flere konflikter i myldretiden. Indkerslen til skolen er blevet eendret, hvilket
som har resulteret i meget mere trafik ind og ud fra skolegarden, som i dag bliver benyttet af foraeldre
der afleverer deres barn, samt taxaer.
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Bilag 6 Trae- og parkeringsregnskab

Konsekvenser for traeer
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Sekretariatet for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg
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Hgringssvar vedr. notat om sikkerhed pa 12. januar 2023
Frederikssundsvej
Sagsnummer

2023-0016143
Foranalysen

Dokumentnummer
Via Trafik RA&dgivning har udarbejdet en foranalyse, som 2023-0016143-2
belyser trafiksikkerheden, ulykkesbilledet og den oplevede

tryghed pad Frederikssundsvej. Dette er sket pd& anmodning

af Kgbenhavns Kommune efter, at der - i 2020 inden for en

uge - skete 2 dgdsulykker og efter, at Brgnshgj-Husum

Lokaludvalg bad kommunen om at undersgge trafiksikkerheden

p& Frederikssundsve]j. Ifglge foranalysen er

Frederikssundsvej en af kommunens mest ulykkesbelastede

veje.

Foranalysen omfatter:

e Ulykkesanalyse med udpegning af ulykkesbelastede
lokaliteter.

e Skolevejsundersggelse med spgrgeskemaundersggelse og
besigtigelser.

e Workshop for Brgnshgj-Husum og Bispebjerg
Lokaludvalg.

e Inddragelse pa gadeplan med tilhgrende

spgrgeskemaundersggelse.

Pa baggrund heraf indeholder foranalysen nogle generelle
principielle forslag til strekningstiltag pa

Frederikssundsvej. Herudover, og i1 samrad med Kgbenhavns

10 lokali o Sekretariatet for Bregnshej-
Kommune, er der udpeget okaliteter pa Husum Lokaludvalg
Frederikssundsvej, hvor der er udarbejdet konkrete Kobbelvanget 65

projektforslag, principskitser og anlagsskon. 2700 Bronsho]

EAN-nummer
5798009800404



Sekretariatet for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

Borgerinddragelse

Brgnshgj—-Husum Lokaludvalg har modtaget en kopi af
foranalysen umiddelbart efter, at den blev udarbejdet, og
inden at den er blevet godkendt af TMU. Til modtagelsen af
foranalysen er der derfor knyttet den betingelse, at den
er fortrolig, indtil den er blevet behandlet af TMU.
Brgnsh@j—Husum Lokaludvalg er meget tilfreds med at fa
foranalysen stillet til ra&dighed pad dette tidlige
tidspunkt, men kravet om fortrolighed har forhindret, at
lokaludvalget har kunne foretage en egentlig
borgerinddragelse. Dette hgringssvar tager derfor alene
udgangspunkt i1 den erfaring med trafikforholdene pa

Frederikssundsvej, som lokaludvalget er i1 besiddelse af.

Konklusion

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg mener, at der med foranalysen
er blevet lavet et grundigt og omfattende stykke arbejde
med at identificere de forhold pd Frederikssundsve]j, der
kan give anledning til usikkerhed og utryghed. Der er
rigtigt mange gode forslag til forbedringer af
sikkerheden. Lokaludvalget forholder sig i den forbindelse
naturligvis kun til vort eget omradde, dvs. den del af
Frederikssundsvej, der ligger inden for lokaludvalgets

geografiske afgraensning.

Brgnshgj—-Husum Lokaludvalg gnsker generelt en
fredeligggrelse af Frederikssundsvej og en udvikling af
Frederikssundsvej fra en indfaldsvej til det indre

Kgbenhavn til et handelsstrgg for bydelen.

Mange af foranalysens forslag til justeringer af
gaderummet arbejder da ogsd i1 den retning, fx forslaget om
40 km/t til flere markerede krydsningspunkter med heller,
lengere gregn tid for fodgengere og langsommere hgjresving
for bilister. Vi er klar over, at det pad visse strekninger
af Frederikssundsvej kan betyde ringere fremkommelighed
for biler, lastbiler og busser, men til gengald storre

sikkerhed og tryghed for cyklister og gdende.

Enkelte af lgsningsforslagene koster parkeringspladser,
men et selvstendigt mdl begr vere at ggre det lettere at
parkere pa Frederikssundsvej i forbindelse med kortvarige
besgg, sasom indkgb og brug af serviceydelser som lage,
frisgr, tandlege osv. Dette vil efter vor opfattelse

kompensere naringslivet for de nedlagte parkeringspladser
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Sekretariatet for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

og den reducerede fremkommelighed for kgrende trafik. En
generel hastighedsnedsattelse pd 10 km/t ggr det mindre
stressende for kgretgjer at stoppe helt eller delvist op
for at parkere eller for at lade gdende passere. Af andre
verktojer til at ggre det lettere at handle pa
Frederikssundsvej kan navnes l-times parkering for nogle
af parkeringspladserne. Der bgr naturligvis ogsa forsgges

at skaffe erstatningspladser for evt. nedlagte p-pladser.

Den resulterende forringelse af fremkommeligheden pa
Frederikssundsvej rammer som navnt ogsd busserne. Den kan
modvirkes ved gget prioritering af busserne. En nedsat
hastighed for busserne kan ogsa kompenseres ved flere
afgange, sdledes at l&ngere kgretid modvirkes af kortere
ventetid. Det md ogsd vaere muligt at skrue lidt pa
bildosseringen, sdledes at 1lidt faerre biler lukkes ind pa

Frederikssundsvej i myldretiden.

Det fremtidige arbejde med trafiksikkerheden
pa Frederikssundsvej

Foranalysen indeholder analyse og lgsningsforslag for 23
krydsningspunkter af Frederikssundsvej, heraf knap to
tredjedele i Brgnshgj-Husum. Det kraver et stort
lokalkendskab at kunne forholde sig kvalificeret til hvert
af disse. Lokaludvalget ser derfor frem til at kunne
fremlaegge lgsningsforslagene for de bergrte beboere med
henblik p& at kunne radgive kommunen om lgsningsforslagene
og den rakkefglge, hvori de i givet fald begr

implementeres.

Som udgangspunkt mener lokaludvalget dog, at de
krydsninger og andre forbedringer af trygheden og
sikkerheden, som har tilknytning til skolevejene, bgr

prioriteres hgjest.

Lokaludvalget gnsker ogsa at navne, at nar
lgsningsforslagene til forbedring af trafiksikkerheden
vedtages og gennemfgres, opfordrer lokaludvalget Teknik-
og Miljgforvaltningen til - i planlegningen og udfgrelsen
af det konkrete arbejde - at inddrage ”“Helhedsplan
Brenshej Kulturakse”, som lokaludvalget netop har faet
udarbejdet i december 2021.

Helhedsplan Bregnshgj Kulturakse er et perspektiv/mal lagt
over ideen at ggore Bregnshgj Torv til et attraktivt

handels—- og samlingssted ved at revitalisere Brgnshgj Torv
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Sekretariatet for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

som et spa&ndende, fleksibelt og tiltrazkkende kulturelt
mgdepunkt i forbindelse med ombygningen og etableringen af
Brgnshej Gl. Skole som nyt kulturhus tet pa torvet.
Elementer i1 denne helhedsplan er bl.a. gnsket om
begregnning og fredeligggrelse af trafikken omkring torvet,
Frederikssundsvej og Brgnsh@gjvej, hvilket netop indgdr som
del af lgsningsforslagene i denne forhandsanalyse.
Helhedsplanen er skabt og udformet med udpraget

borgerinddragelse og efterfglgende sanktionering.

Venlig hilsen
Christoffer Rosenkrands

Formand for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg
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Bispebjerg Lokaludvalg

Hgringssvar Trafiksikkerhed Frederikssundsvej

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere pa foranalysen for
trafiksikkerhed pa Frederikssundsve;j.

Vedrgrende borgerinddragelse har lokaludvalget deltaget i en workshop 4. oktober
herom — dog med meget lille deltagelse, da arrangementet IG i en uge med mange an-

dre aktiviteter. Herudover har TMF holdt oplaeg for bymiljgudvalget. Dette danner bag-

grund for neervaerende hgringssvar.

Helt overordnet er Bispebjerg Lokaludvalg saerdeles tilfreds med, at man systematisk
spger bade at belyse og afhjalpe de szrlige trafikale udfordringer, som Frederiks-
sundsvej synes at frembyde.

Baggrunden for at dette arbejde er igangsat, er de mange ulykker, som sker pa Frede-
rikssundsvej.

Frederikssundsvej er 5 km lang, og skaerer igennem 2 bydele, men har gennem de sid-
ste 10 ar dannet baggrund for 755 ulykker. Nogle omrader taet pa Ngrrebro station,
frembyder stgrre risiko for ulykker end andre straekninger,- ofte er der tale om hgjre-

svingsulykker.

Analysens indhold

Analysen laegger op til en raekke betydende trafikale forbedringer, i vores bydel er det
ved Frederiksborgvej/Vibevej/Frederikssundsvej — ved Charlottegardens skole — og
ved Hulgardsve;j.

Herudover er der lagt op til principielle tiltag langs stgrre vejstraekninger. Pa den indre
del af Frederikssundsvej foreslas reduceret bilparkering, mere beplantning, mere cy-
kelparkering, ny beleegning og indkgrselsforbud ved sideveje, som ikke har lyskryds.
Nedlaeggelse af parkering er noget, som deler vandene. Der er i forvejen stor rift om
parkeringspladser, men hvis det kan vaere med til at gge sikkerheden, bakker lokalud-
valget op.

Beplantning vil vaere et stort plus, fordi netop denne del af bydelen mangler det
grgnne. Ideen om indkgrselsforbud til de sma sideveje som ikke er betjent med lys-
kryds ser vi som en fordel for trafiksikkerheden. Det er nemlig sveert at overskue ind-
og udkgrsel til de sma sideveje, hvis der bade skal holdes gje med biler, cyklister og
gaende — og parkerede biler og varetransport til butikkerne skaermer ofte for udsynet.
Mange bilister som kender omradet, sgger automatisk de veje, som er betjent med
lyskryds (eks, Provstevej/ Uglevej — Magevej/Glasvej — Frederiksborgvej/Vibevej), og
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Sekretariatet for Bispebjerg Lokaludvalg 2/2

dermed undgar man ud og indkgrsel fra de svaere veje som Staerevej, Sneppevej, Mus-
vagevej, Leerkevej og Tranevej.

Bispebjerg Lokaludvalgs kommentarer

Bispebjerg Lokaludvalg ser frem til, at der arbejdes for en st@rre trafiksikkerhed langs
Frederikssundsve;j.

Helt generelt har lokaludvalget gennem arene haft fokus pa tilgeengeligheden for ga-
ende langs Frederikssundsvej, blandt andet med kgrestolsbrugere. Det omfattende
materiale er sendt til TMF og Viatrafik 5. oktober 2022 som opfglgning pa workshop-
pen. Lokaludvalget saetter stor pris pa, at der samtidig med trafiksikkerheden ogsa
teenkes i bedre tilgaengelighed for gaende.

Lokaludvalget stgtter forslaget om forbedringer ved de 3 foresldede kryds. Seerligt ved
krydset Hulgardsvej/Frederikssundsve;j.

Til workshoppen blev her naevnt udfordringer med brandbiler, der rykker ud fra den
smalle passage til Frederikssundsvej, lige fgr krydset. Det kan fgre til tumult, fordi det
er et kryds hvor meget sker, og meget trafikerede busstoppesteder er placeret teet pa
krydset pa 3 ud af de 4 veje. Mange beboere naer Hulgards Plads er ogsa utilfredse
med, at der ikke er gangsti ude ved vejen, men at man skal ga pa stien i parken —som
fremstar utryg efter mgrkets frembrud. Man kan derfor ogsa risikere, at der er gdende
pa cykelstien langs Hulgéardsvej/Hulgardsplads frem til krydset.

Den videre proces og samtankning med andre projekter

TMF vil udarbejde budgetnotat til efterarets forhandlinger. Lokaludvalget ser gerne, at
naervaerende projekt om muligt spiller sammen med en eventuel hgjklasset buslgs-
ning, der var planlagt pa Frederikssundsvej fra Ngrrebro station til Gladsaxe Trafik-
plads og med kobling til letbanen.

Letbanen star klar i 2025, sa det er lige rundt om hjgrnet og dermed tid til at realisere
en buslgsning, der kobler dertil. Det er vigtigt at teenke i synergier.

Venlig hilsen

Alex Heick
Formand for Bispebjerg Lokaludvalg



Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Notat

Bilag 9 Uddrag fra udmentningsnotat og budgetnotat

Budget 2022 (BR 7. oktober 2021) (A, B, F, O, V, @, A, Frie Grgnne og
Kére Traberg Smidt).

TMO077 Undersagelse af trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej,
Brenshgj-Husum (s. 45)

Parterne er enige om at afsaette midler til en undersggelse af trafiksik-
kerheden pa Frederikssundsvej. Der afsaettes ligeledes midler til en for-
analyse af skoleveje, tryghed og sikkerhed pa Frederikssundsve;j.

Der afseettes:

- 0,8 mio. kr. samlet pa anleeg i 2022 og 2023 til at udarbejde en forana-
lyse af skoleveje, tryghed og sikkerhed péa Frederikssundsve;j.

- 0,1 mio. kr. pd service i 2022 til en undersggelse af trafiksikkerheden pé
Frederikssundsvej.

Proces: Anleegsbevillingen er stjernemarkeret og dermed frigivet med
Borgerrepraesentationens vedtagelse af Budget 2022. Projektet forven-
tes igangsatijanuar 2022 og ibrugtageti april 2023. Lokaludvalget,
Movia og skolerne i omradet vil blive inddraget i udarbejdelsen af un-
dersggelsen.

Budgetnotat: TM77 Undersagelse af trafiksikkerheden p& Frederiks-
sundsvej, Breanshgj Husum.
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TM77 Undersagelse af trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej, Branshoj-
Husum

Bronshgj-Husum
Undersggelse af trafiksikkerheden pa
Frederikssundsvej

Baggrund
Der er blevet bestilt et budgetnotat om undersagelse af trafiksikkerheden péa
Frederikssundsvej til Budget 2022.

Indhold

| sommeren 2020 skete der to dgdsulykker pd Frederikssundsvej.

Forvaltningen har gennemfert en indledende undersggelse af forholdene, der indikerer,
at vejudformningen medfgrer ulykker bl.a. pd grund af steder med forringet oversigt og
uhensigtsmaessige krydsudformninger.

Undersogelse af trafiksikkerheden pa Frederikssundsvej (0,1 mio. kr.)

Med dette initiativ gennemfares en undersggelse, der vil bestd af anonymiserede udtraek
fra politiets register over personskadeulykker pd Frederikssundsvej. Af disse udtraek
fremgar arsager til ulykkerne. Den enkelte ulykkes arsag vil i undersggelsen blive
sammenholdt med vejens udformning og anvendelse med henblik pé at fastslé, hvor det
er muligt at forbedre trafiksikkerheden gennem ombygning af vejen.

Tilvalg: Foranalyse af skoleveje, tryghed og sikkerhed pa Frederikssundsvej (1,0 mio.
kr. i anlaeg)

Brenshgj-Husum Lokaludvalg, Brenshgj Skole, Bellahgj Skole og borgere i omrédet har
oplyst, at de gnsker gget tryghed, flere fodgaengerkrydsningspunkter m.m. pa
Frederikssundsvej. Tilvalget indeholder ud over ulykkesanalysen beskrevet ovenfor en
foranalyse, der pé baggrund af inddragelse af interessenter i omrédet, herunder
lokaludvalg og skoler, giver et anlaegsoverslag pé indsatser, der vil kunne @ge sikkerheden
og trygheden péa Frederikssundsvej. Formalet er at reducere antallet af ulykker uden, at
det vaesentligt pavirker bussers og cyklisters fremkommelighed negativt. Foranalysen vil
desuden afdaekke mulighederne for at skabe yderligere begrgnning.

Undersggelsen af trafiksikkerheden forventes forelagt Teknik- og Miljgudvalget i
sommeren 2022. Tilvalget forventes forelagt Teknik- og Miljgudvalget foraret 2023.
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Overordnede madlsatninger og effekter

Undersggelsen af trafiksikkerheden pé Frederikssundsvej vil pege pé tiltag, der kan
understgtte Kgbenhavns vision om, at ingen mé blive draebt eller komme alvorligt til
skade i trafikken, mens foranalysen beskrevet i tilvalget tillige vil pege pé tiltag, der kan
bidrage til opfyldelse af mélsaetninger i Feellesskab Kebenhavn, da de vil gge trygheden
for fodgeengere og cyklister p& Frederikssundsve;j.

@konomi
Det samlede projekt har estimerede anleegsudgifter péialt 0,7 mio. kr. i perioden 2022-
2023 og estimerede serviceudgifter pa 0,1 mio. kr.i 2022.

Undersggelsen af trafiksikkerheden forventes afsluttet juni 2022. Safremt tilvalget vaelges,
forventes hele projektet samlet afsluttet april 2023.

Eksekvering af anleegsprojekter i perioden 2022-2023 er afheengig af, at der prioriteres
anleegsmaéltal i de padgeeldende ar.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader

‘Zf‘;'(‘)’(';::e_' ég?;?/jt Sl 2022 2023 | 2024 | 2025 | 1alt
Undersagelse af trafiksikkerheden pd Frederikssundsvej

- Undersggelse Service 100 100
lalt 100 100
Tilvalg. Foranalyse af skoleveje, tryghed og sikkerhed pd& Frederikssundsvej

- Foranalyse Anlaeg 566 13 679
1 alt, inkl. tilvalg 666 13 779

Risikovurdering

For b&de initiativ og tiltag geelder, at der ingen seerlige risici er forbundet med
udarbejdelse af undersggelsen eller foranalysen.

Bevillingstekniske oplysninger

Tabel 2. Udgifter pa alle styringsomrader

2;‘,')‘%9 (1.000kr. - 2022 | geyilling | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 1a1t | =
Anleegsudgifter

Tilvalg: Projektering 2000 500 100 600! 600+
(ekstern)

T|Ivalg:Udg|fte.rt|I. 2000 66 13 79 "
bygherreorganisation

Anlaegsudgifteri alt 566 13 679| 600*
Serviceudgifter

Initiativ 1000 100 100
Serviceudgifter i alt 100 100
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Ovrige tekniske oplysninger
Bydel

Bydaekkende

Bispebijerg Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro @sterbro | |Brenshej/Husum x | Vanlgse Amager Vest
Heoring

Har budgetnotatet veeret i hgring? Ja Nej

Ejendomsfaglig hering i TEo/ByK/KEID X

IT-projekt (KIT) X

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formélet.

Side 3af 3




	Høringssvar Trafiksikkerhed Frederikssundsvej

