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Den tilgeengelige by — tre scenarier for en ko-
benhavnermodel

Projektet til Tilgeengelighedsrute 4 Valby er en
del af Kgbenhavns Kommunes indsats for gget
tilgaengelighed, som hedder "By for Alle”. For-
malet med satsningen er at skabe bedre forhold
for handicappede trafikanter, zldre, folk med
barnevogne og alle andre trafikanter, som kan
mgde problemer i trafikken.

Generelt skal alle nye vejprojekter i Kgbenhavn
udfagres tilgaengeligt. Dette sikres bl.a. ved at
gennemfgre tilgaengelighedsrevision. Men det er
0gsa ngdvendigt med egentlige malrettede an-
laegsprojekter pa de mest befeerdede streeknin-
ger for at sikre, at der inden for en kort arraekke
skabes tilgaengelighed pa de steder, hvor der er
mest brug for det.

Tilgeengelighedsrute-systemet er defineret i
handlingsplanen “Den tilgeengelige by - tre
scenarier for en kgbenhavnermodel” fra 2005.
Rutenets-modellen beskriver, hvordan der kan
udpeges et net af tilgeengelighedsruter, som skal
"bringes i orden” tilgeengelighedsmaessigt dels
for at sikre tilgaengeligheden pa nogle af byens
mest benyttede straekninger, dels som demon-
strationsprojekter for Igsninger, som derefter
kan indga i kommunens almindelige anlaegsar-
bejder.

Der er tidligere etableret tilgeengelighedsruter
pa Streget (rute 1) og Christianshavn (rute 3),
mens rute 2 er integrereret del af ombygningen
af Kgbmagergade.
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Indledning

Rute 4 omfatter Valby. Rutens forlgb beskrives
naermere pa naeste opslag.

Projektet til Tilgeengelighedsrute 4 Valby er ud-
arbejdet for Kgbenhavns Kommune af ingenigr-
firmaet Rambgll og Public Arkitekter.

Projektet er primeert udarbejdet af en projekt-
gruppe med denne sammensatning:

e Ole-Henning Madsen, Center for Anlaeg og
Udbud, projektleder
Merete Strgbech, Center for Park og Natur
Anne Ulrik Westergaard, Gl. Valby Omrade-
fornyelse
Eva Ekbrant, Center for Bydesign
Noreen Din, Center for Trafik

e Jacob Deichmann, Rambgll, r&dgivers pro-
jektleder
Rie Ollendorff, Public Arkitekter
Carsten Carlo Friari Nielsen, Public Arkitekter
Casper Wulff, Rambagll

Projektet har desuden veaeret praesenteret for

og diskuteret med en fglgegruppe bestaende af
lokale repraesentanter, herunder repraesentanter
for handicaporganisationerne:

Dennis Rasmussen, svagtseende
Anja Vittinghoff, blind
Ole Sgren Andersen, Valby Lokaludvalg, re-
preesentant for sundhed

e Johannes Nymark, Valby Lokaludvalg, repree-
sentant for idreet

e Grethe Mgrk, Valby Lokaludvalg, repraesen-
tant /Aldresagen

e Michael Fjeldsge, Valby Lokaludvalg, tovhol-
der trafikgruppen

o Uffe Jacobsen, Valby Lokaludvalg, trafikgrup-

pen

Lis Kejling, VOC

Birgit Jensen, VOC

Birgit Meisel, Valby Lokaludvalg, suppleant

andelsforeninger

Birgitte Vind, Aldreradet

Karsten Kristiansen, DH

Svend Knudsen, DH

Susanne Nyboe, /Aldreradet

Louise Lind, Valby Lokalrad

Fglgegruppen har afholdt 2 m;Zideo.r samt gen-
nemfgrt en rundtur i projektomradet.
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OverSIgtskort over t//gaenge//ghedsruten Straekn/nger markeret med st/plet SIgnatur er /kke omfattet af t//gange-
lighedsrutens udpegede projekter.

Tilgeengelighedsruten

Tilgaengelighedsruten er fremkommet pa basis
af et oplaeg fra Kgbenhavns Kommune og kvali-
ficeret gennem diskussioner med radgiveren og
fglgegruppen.

Ruten omfatter disse straekninger:

e Valby Langgade mellem Langgade Station og
Kirstinedalsvej (sydside)
Annexstraede (sydside)
Rughavevej (sydside)
Skolegade (vestside)
Mellemtoftevej (vest-sydside)
Mosedalvej mellem Valby Langgade og Mo-
sestykket/ kommende park
o Toftegards Allé mellem Valby Langgade og
Toftegards Plads
e Lyshgjgardsvej mellem Toftegards Allé og
Peder Hjorths Vej
Peder Hjorths Vej (vestside)
Overskousvej
Vigerslev Allé mellem Molbechsvej og Ram-
singsvej (sydside)
Molbechsvej (vestside)
Gl. Jernbanevej mellem Toftegards Allé og
Banevolden (sydside)
Banevolden - Hgnsebroen
@st- og sydsiden af Toftegards Plads / ad-
gang til medborgerhuset
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Projektgruppen har efter meget grundige over-
vejelser besluttet, at stien mellem Ramsingsvej/
Vigerslev Allé og Valby Langgade gennem tunne-
lerne under banen ikke er en del af ruten. Dette
valg er truffet ud fra en vurdering af, at det ikke
er realistisk at ggre denne rute tilstreekkelig tryg
og tilgeengelig inden for rammerne af det bud-
get, der er til radighed. Projektgruppen sender
oplysninger om problemerne pa stien videre til
de gvrige dele af forvaltningen med anbefaling
af at der udpeges et sti- og trafiksikkerhedspro-
jekt pd straekningen.

Tilsvarende forventes det, at den kommende sti
langs sydsiden af Valby Skole udfgres tilgaen-
geligt, og derfor ikke behgver at vaere en del af
tilgeengelighedsrute-projektet.

Falgegruppen har dog gnsket, at de 2 stier ind-
gar i den udpegede rute, hvilket fremgar af kor-
tet ovenfor Men der er ikke udpeget nogle pro-
jekter pd de 2 stier.

OverskousveJ er tilfgjet til ruten af fglgegruppen
pa et sd sent tidspunkt, at det ikke har vaeret
muligt at foretage registrering af tilgeengelig-
hedsproblemer p& denne vej.



Registreringen

Som et led i udarbejdelsen af projektet er der
udfgrt en registrering af tilgaengelighedsproble-
mer pa ruten. Registrering er foretaget af 2 til-
gaengelighedsrevisorer.

Registreringen er foregdet v.hj.a. tablet-pc, sale-
des et problemerne kodes direkte ind i en data-

base, hvorfra oplysningerne senere kan traekkes
ud.

De problemer, der kan males objektivt, som
f.eks. kantstenhgjder, haldninger og bredder af
gangbaner, er malt v.hj.a. maleudstyr. Problemer
som ujaevn belaegning er registreret ud fra skgn.

Eksterne parter og projekter

Kgbenhavns Kommune er og bgr veere den pri-
meere drivkraft i skabelse af tilgaengelighed i
kommunen.

Men i mange tilfaelde er et samarbejde med an-
dre parter en forudsaetning for at opna tilgaen-
gelighed, tyopisk i de tilfeelde hvor en anden part
ejer et omrade, der stgder op til Ksbenhavns
Kommunes areal.

Inden for Valby-projektet er der behov for dialog
med faglgende eksterne parter:

DSB i forhold til adgangsforholdene til Valby
Station fra begge sider samt busterminalen i
Lyshgjgardsvej. Dialogen er indledt i projektfor-
slagsfasen.

AfalCDecaux ejer og driver buslaeskaermene
mod at kunne salge reklameplads. AfalJCDecaux
skal inddrages i forhold til aendringer der direkte
vedrgrer buslaeskaermene, f.eks. ved udskiftning
af laeskaermene pa broen pa Toftegdrds Allé.

Ejer af Spinderiet i forhold til etablering af
ledelinjer og justering af beleegninger mod An-
nexstraede og Skolegade.

Butiksejere i Valby med henblik pa sikring af
firholdelse af gangbanerne i bydelen for inventar.

Ogsa internt i Kgbenhavns Kommune er der en
reekke projekter, som der skal koordineres med.

Det drejer sig om:

o Trafikstrategi for det centrale Valby

e Gl. Jernbanevej (Gl. Valby Omradefornyelse)

e Sikre skoleveje (omfatter bl.a. et projekt i
krydset Annexstraede-Skolegade)

e Valby Moves pa Toftegdrds Plads (Valby Lo-
kaludvalg)

e Udskiftning af MOTION-signalsystemet

Formalet med koordinering er at sikre, at der
ogsa skabes tilgaengelighed i disse projekter, og
at der evt. kan skabes synergi mellem tilgaenge-
lighedsrute-projektet og de andre projekter.

Videre proces og prioritering

Efter aflevering af projektforslaget vil dette
komme i intern hgring i Kgbenhavns Kommunes
centre i 4 uger.

Herefter udarbejdes hovedprojekt og entrepre-
ngrudbud gennemfgres.

Anlzegsarbejdet er planlagt gennemfgrt i perio-
den august-oktober 2011.

Under hovedprojektfasen vil der blive udarbejdet
et detaljeret anlaegsoverslag. Ud fra dette kan
det blive ngdvendigt at prioritere i projektet for
at ramme det politisk fastsatte budget. Priorite-
ringen vil ske ud fra objektive kriterier. Det vil
iseer blive prioriteret, at der skabes sammen-
haengende ruter, mens det kan komme pa tale
at afkorte ruten pa de yderste straekninger.

Efter gennemfgrelse af entreprengrudbuddet kan
det igen blive ngdvendigt at justere projektet.

I forbindelse med feerdigggrelse af anlaegsar-
bejdet foresl&s gennemfgrt en indvielse eller
tilsvarende event for at synligggre projektet, og
i samme forbindelse en informationskampagne,
bl.a. overfor bydelens butiksejere for at sikre
korrekt brug af fortove og gangarealer.
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De vejledninger, der danner baggrund for de
tekniske lgsninger i projektet.

Teknisk baggrund

I Projektet til Tilgeengelighedsrute 4 Valby an-
vendes generelt kendte og alment accepterede
lgsninger.

Den tekniske baggrund for projektet er:

e Feerdselsarealer for Alle, Vejdirektoratet
2003. Denne publikation har status som geel-
dende vejregel

e By for Alle, Kgbenhavns Kommune, som er
kommunens egen standard for tilgeengeligt
vejdesign. I forhold til Feerdselsarealer for
Alle er eksempelvis udvidede krav til udform-
ning af opmarksomhedsfelter ved kryds-
ningsmuligheder.

e Nye Tilgaengelighedslgsninger, Vejdirektora-
tet 2010. Denne publikation har status som
"vejregelforberedende rapport", hvilket vil
sige at kommunerne kan anvende Igsnin-
gerne frivilligt. Specielt inden for ledelinjer
og opmaerksomhedsfelter praesenterer denne
publikation en reekke bedre Igsninger end de
zeldre publikationer.

I nogle tilfaelde giver disse vejledninger forskel-
lige mulige Igsninger. I disse tilfeelde er det sa
vidt muligt redegjort for hvilke lgsninger, der er
valgt og hvorfor.
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Anvendte begreber

I projektfgrslaget anvendes i teksten fglgende
gennemgaende begreber, som her skal forklares
lidt neermere:

Kgbenhavnerfortov

Kgbenhavnerfortovet er Kgbenhavns Kommunes
standard fortovsdesign. Det bestar af 2 eller
flere raekker store betonfliser (62,5 X 80 cm) ad-
skilt med raekker af chaussésten. Kgbenhavner-
fortovet anerkendes bredt som et tilgaengeligt
design, de store fliser skaber en jeevn overflade
egnet for kgrestols- og rollatorbrugerne, mens
chausséstensraekkerne fungerer som ledelinje.

Ledelinje

En ledelinje anvendes af blinde eller personer
med nedsat syn som retningsgiver. En ledelinje
er en fglbar eller "taktil” forskel i belaagningen.
Der bgr desuden vaere en kontrastfarve mellem
ledelinjen og den gvrige belaegning.

I mange fortove er der allerede en eller flere le-
delinjer, f.eks. i form af kantstenen eller en kant
mellem fliser og chaussésten. Men pa stgrre
abne pladser eller gader, hvor det er gnskeligt at
der er en sammenhangende ensartet belaegning
uden niveauspring, er det ngdvendigt at etablere
sakaldte kunstige ledelinjer.
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Oversigtskort over projekter

Opmarksomhedsfelt

Opmeaerksomhedsfelter anvendes af blinde el-
ler personer med nedsat syn til markering af
retningsskift og til advarsel/oplysning om f.eks.
fodgaengerfelter, busstoppesteder eller trapper.
Opmeerksomhedsfelter udfgres normalt i et
monster af knopper og en stgrrelse pd 90 X 90
cm (retningsskift) eller 90 X bredden af det ele-
ment, der orienteres om.

For béde ledelinjer og opmaerksomhedsfelter er
der siden udglvelsen af Feerdselsarealer for Alle i
2003 foregdet en del forskning og afprgvning.
Saledes er anvisningerne i Nye Tilgaengeligheds-
Igsninger her mere praecise og bgr anvendes ved
realisering af Valby-projektet.

Laesevejledning

I det folgende gennemgas de foresldede Igsnin-
ger i projektet. Beskrivelsen er opdelt i

"Typiske problemer som betegner problemer,
der er gennemgadende og ogsa har en eller flere
typiske Igsninger.

"Projekter”, som betegner afgraeensede omrader,
hvor der optreeder en kombination af flere eller
mange problemer, der gor det mest hensigts-
maessigt her at foresld en samlet Igsning.

De fleste Igsninger er illustreret med enkle Vi-
sualiseringer, hvor de forskellige foresldede ele-
menter er vist med forskellige farver. Disse far-
ver er rene signaturer og skal ikke opfattes som
et forslag til hvilken farve beleegningerne skal
have ved udfgrelse.
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01 _Overkgrsler
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Oversigtskort: Registrerede problemer med overkgrsler og losningsforslag

Gron: Losning 01_1. Red: Lgsning 01_2

Overkgrsler etableres typisk hvor en under-
ordnet sidevej, eller en privat sidevej/ portud-
kgrsel, munder ud i en stgrre vej. I Kgbenhavns
Kommune anlagges overkgrslerne oftest som et
felt belagt med brosten, der bryder fortovsbe-
laegningen. Brostenene er til betydelig gene for
iseer kgrestols- og rollatorbrugere.

Overkgrslerne bgr derfor omlaegges.
Der er fglgende Igsninger:

Lgsning 01_1:

“Kgbenhavnerfortovet” fgres igennem ved ek-
sisterende brostensoverkgrsler. Ved at benytte
ekstra tykke “kgrebanefliser” kan denne
Igsningsmodel anvendes. Lgsning 01_1 kan iseer
anvendes ved private indkgrsler og meget sma
sideveje.
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Lgsning 01_2:

Ved sideveje og indkgrsler til P-pladser og ben-
zintanke anvendes en 16 cm armeret udgave af
Kgbenhavnerflisen, som indrammes af granit-
kantsten. Denne Igsning er udviklet til et trafik-
saneringsprojekt i Istedgade.

Lgsningen foreslds ogsd anvendt pa nogle en-
kelte lokaliteter, hvor der i dag ikke er en bro-
stensoverkgrsel, men en traditionel vejudmun-
ding med asfalt og kantsten.

Teknisk baggrund

De foresl8ede lgsninger er ikke i overensstem-
melse med "By for Alle”, hvor overkgrsler fore-
skrives udfart af 2 raekker bordursten adskilt
med 2 raekker savede og jetbraendte brosten.
Projektgruppen har i stedet valgt lasningen med
fortovsfliser, da det vurderes at denne Igsning
passer bedre til Valbys visuelle miljo, og der er
sket en udvikling i opbygningen af konstruk-
tionerne under fliselgsningen, s§ den bedre vil
kunne holde til belastningen fra karende trafik.



01 Overkogrsler

Foto der viser problem 01: Brostensbelagt overkgrsel. Lgsning 01_1: Fortov med chausséssten fores igen-
nem.

Mindre gade der munder ud i en storre vej. Lgsning Lgsning 01_2: Fortov fgres igennem.
01_2 foresl8s ogsd anvendt her.

B Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeaerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

I Kantstensrampe

I Inventar
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02_Vandrender
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Oversigtskort: Registrerede problemer med vandrender

Vandrender leder vand fra nedlgbsrgr, henover
fortov, udover kantsten og ned i rendestenen.
Vandrender er til gene for kgrestols- og rollator-
brugere, som kan hange fast i dem med hju-
lene. Hjulene kan saette sig fast, og rollatorbru-
gere kan snuble.

Kgbenhavns Kommune har udviklet en ny vand-
rende der er bredere, og dermed har et fladere
tveersnit. Denne vandrende skal anvendes alle
steder.
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02_Vandrender

Foto der viser problem 02_1: synlig vandrende i for- Referencefoto af lgsning 02_1

Referencefoto af lgsning 02_1

b

Referencefoto af lgsning 02_1
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Oversigtskort: Asfaltfortove

BI&: Kebenhavnerfortov foresl8s. Rad: Betonlinje foresl8s. Gul: Se projekt 19

Fortove anlagt med asfaltbelaegning forekommer
flere steder i Valby, eksempelvis pa Vigerslev
Allé. Den stgrste koncentration af asfalt ses dog
i omradet omkring Spinderiet, pa Annexstraede,
Skolegade og Rughavevej.

Et fortov anlagt med asfalt kan veere et udmeer-
ket gangareal, hvis asfalten er anlagt jeevnt,

og der er en entydig taktil kant i siderne, for
eksempel en beplantet rabat. Men asfaltfortove
kan ogsa give problemer for blinde og svagts-
sende, hvis de har en uklar afgraensning, og
manglende vedligeholdelse kan ggre dem uhen-
sigtsmaessige for kgrestols- og rollatorbrugere.

I en situation, som i omradet omkring An-
nexstraede, hvor det private areal neermest
Spinderiet er anlagt med Kgbenhavnerfortoyv,
medens det egentlige fortov er anlagt med as-
falt, kan trafikanterne forveksle fortovet med en
cykelsti.
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Der er fglgende Igsningsforslag:

Lgsningsforslag 03_1: Der etableres en midter-
liggende ledelinje ved at etablere betonledelin-
jesten i belaegningen. Ledelinjen kan suppleres
med pamaling af fodgaengersymboler pa asfal-
ten.

Lgsningsforslag 03_2: Der etableres et Kgben-
havnerfortov i fortovets bredde, inklusiv gennem
overkgrslerne. I siden mod pladsen anlagges en
breemme bestdende af 3 reekker chaussésten.
Mod vejbanen etableres en udligningszone, en-
ten i form af asfalt eller chaussésten.



03_Asfaltfortove

Problem 03: Asfaltfortov, her foto fra Annexstraede. Lgsningsforslag 03_1: Seerlige ledelinier laegges ned i
asfaltbelaegningen.

Lgsningsforslag 03_2: Mod pladsen til hgjre
etableres en reekke chaussésten. Et nyt Kebenhavner-
fortov anlaegges.

Il Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar

/ S
Lgsningsforslag 03_1: Betonledelinje nedfeeldet i as-
falt (Hellerup Station).
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04_Ujeevne belaegninger
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Oversigtskort: Omr8der med ujeevne flisebelaegninger

P& en raekke straekninger er fortovsbelaegningen
ujeevn med mange knzekkede fliser. Desuden
forkommer der huller i tilpasning- og udlignings-
zonerne.

Man bgr undersgge og vurdere, hvorfor skader-
ne er sket. Skyldes det parkering af biler/lastbi-
ler der leverer varer til butikker - eller er der en
anden 3rsag? Er det traeernes rgdder, der bryder
belaegningen, og kan man i samrad med gvrige
parter, foresl3 traeer og beplantninger, der ikke
har s& voldsomt rodnet.

Lgsningsforslag: Flisebelaegning udskiftes. Kgre-
faste fliser anlaegges ved overkgrsler.
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04_Ujeevne belaegninger

.

Foto fra omr8det omkring Valby Medborgerhus.
Treeernes rodder bryder belaegningen.

Foto fra Valby Langgade. Parkerede biler har m8ske Foto fra Mellemtoftevej. Vand fra 8bne vandrender
gdelagt fortovsfliserne. har frostspraengt den omgivende belagning.

Foto fra Valby Langgade. Fortovet er m8ske undermi-
neret og er sunket p8 midten.
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05/06_Fortove ved hushjgrner_Ledelinjer
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Oversigtskort: Straekninger med manglende ledelinjer

Et typisk problem ved hushjgrner er, at Kgben-
havnerfortovet ikke fglger hjgrnet. Raekken af
chaussésten i fortovet slutter brat og er ikke for-
bundet med den raekke chaussésten, der kom-
mer fra den anden side.

Ofte ligger der i rundingen fliser med en raekke
chaussésten, vinkelret ud fra hushjgrnet, peg-
ende mod midten af krydset. Dette er ikke opti-
malt da det hverken fgrer frem mod fodgaenger-
felterne, eller videre i faerdselsretningen.

Side 16

Afhaengigt af hjgrnets runding er der forskellige
Igsningsmuligheder:

Lgsning 05_1:

Ved sma rundinger, hvor radius pa hjgrnets cir-
kelslag er under 9 m, kan man knakke forlgbet
pd Kgbenhavnerfortovet to steder i en vinkel pa
45 grader.

Lgsning 05_2:

Ved lige hushjgrner hvor pladsen er trang, eller
hvor fortovet har et uhensigtsmaessigt forlgb,
kan man etablere et opmaerksomhedsfelt i det
ene fortovs fulde bredde, med en dybde p& 80-
90 cm.

Lgsning 05_3:

Ved store rundninger, hvor radius pa hjgrnets-
cirkelslag er over 9 m, kan man fgre fortovet
ubrudt igennem.

Teknisk baggrund
De viste lgsninger stammer fra “Nye Tilgaenge-
lighedslgsninger”



05/06_Fortove ved hushjgrner_Ledelinjer

Problem 05_1: Fortovsledelinie fares ikke med rundt
om hjornet.

pE= . Lnmp

Problem 05_2: Fortov rammer buet fortov ved
fodgaengerfelt.

Illustrationerne er fra “"Nye tilgaengelighedslgsninger”
rapport juni 2010 (vejdirektoratet/ vejregelrddet)

Naturlig ledelinie,
Kegbenhavnerfortov med
retningsskift pd 45° knask

L]

Lasning 05_1: Ved sm8 rundinger (< radius 9m.) kan
anvendes 45 graders knaek.

Lagsning 05_2: Ved lige hushjorner (90 graders vinkel)

Naturlig ledelinie. —
Kebenhavner fortov
med retningsskift
| "bue” - radius 9 m

Lagsning 05_3: Ved store rundinger (Radius >9m)
kan fortovet fglge rundingen.
Side 17
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07_Busstoppesteder
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Oversigtskort: Problemer med busstoppesteder
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Orange: Opmarksomhedsfelt mangler. Rgd: Leeskaerm mangler

Busstoppesteder har ofte mangler, der forringer
brugsmuligheden for faerdselshandicappede.
Nedenstdende problemer bgr Igses (varierende
fra sted til sted):

Problem 07_1: Opmaerksomhedsfelt ved bus-
sens indgangsdgr / stoppestedsstander mangler.
Problem 07_2: Rampe ved cykelstier mangler.
Problem 07_3: Laeskaerm mangler.

Problem 07_4: Tilgaengeligt szede.

Problem 07_5: Afmaerkning af glasparti mangler.
Problem 07_6: Laeskarm star i ganglinie.
Problem 07_7: Trang plads.

Lgsningsforslag:

Lgsning 07_1: I “Kgbenhavnerfortovet” anlaeg-
ges opmaerksomhedsfelt af en taktilfliser, 62,5
X 80 cm pr. skifte fliser. De omgivende fliser til-
skeeres, sa opmeerksomhedsfeltet far rektangu-
ler form.

Lgsning 07_2: Nedsaenket kantsten og kant-
stensopspring 2,5 - 3 cm ud for bussens midter-
dgr etableres.

Lgsning 07_3: Laeskaerme opstilles.

Side 18

Lgsning 07_4: Saede forsynes med ryglaen og
gribevenligt armlaen.

Lgsning 07_5: Glaspartier ved laeskaerme af-
maerkes med vandrette band i 20, 100 og 160
cm hgjde.

Lgsning 07_6: Laeskaerm og stander ved stop-
pesteds bgr ikke vaere placeret i ganglinjen. Det
kan dog accepteres, hvis laeskaerm og stander
kan passeres pa jeevn belaegning i mindst 1,0 m
fri bredde.

Lgsning 07_7: De steder hvor pladsen er trang,
kan laeskaermen erstattes med en mindre dyb
model.

Lgsning 07_8: Laeskaerm skal rykkes taettere pa.
Losning 3, 4, 5 og 6 forudsaetter samar-

bejde med AfaJCDecaux, som ejer laeskaer-
mene i Kobenhavns Kommune.



Foto der viser problem: Busstoppested p& Valby Lang- Lgsning 07_1: Opmeerksomhedsfelt anlaegges.
gade.

Il Asfalt
[ Chaussésten

I Fliser
Opmaerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m. L

[ Kantstensrampe Nt | = !Ed[ﬁ!!
. S p——_

I Inventar
|
‘."-‘

Farvet stander der star i kontrast
med omgivelserne.

Griberigtig handliste | 90 cm hojde

Glasparti til jorden, sa den

kan maerkes med en stok

150 cm areal med

nedsanket kantsten

mod cykelsti

8 cm kantstensopspring
mod kgrebane

Illustration af den anbefalede lgsning ved busstoppesteder (Nye tilgeengelighedslgsninger, dog uden det her fore-
sl8ede “informationsfelt”). Tegningen viser udformning, hvor der er cykelsti.
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08__Fodgaengerovergange / krydsninger
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Oversigtskort der viser, hvor der er problemer med fodgaengerfelter
Gul: Ramper for stejle eller lign. Gragn: Opmeaerksomhedsfelt mangler. Rgd: Kantstensopspring mangler ved helle.

Fodgeengerfelter har ofte mangler, der forringer
brugsmuligheden for faerdselshandicappede.
Nedenstdende problemer bgr Igses (varierende
fra sted til sted):

Problem 08_1: Opkgrselsrampe mangler.
Problem 08_2: Opkgrselsrampe er udfgrt
forkert.

Problem 08_3: Opmaerksomhedsfelt mangler.
Problem 08_4: Fortov er i niveau med kgrebane.
Problem 08_5: Tilkobling mangler.

Problem 08_6: Fodgaengerfelter placeret i

sving, giver blinde og svagtseende et forkert af-
seet.

Problemerne og kombinationen af dem er for-
skellig fra sted til sted.

Generelt vil alle fodgeengerfelter og krydsninger

blive s@gt justeret, s8 de generelle krav er op-

fyldt, nemlig:

e Kantstensopspring pa 2,5 - 3,0 cm

e Rampe frem mod kantsten pa max. 1:10

e Opmeerksomhedsfelt pd 90 cm X fodgaenger-
feltets bredde p& 90 cm bredt felt til bagkant
fortov (L-formet opmaerksomhedsfelt)

Side 20



Problem 08_2: Rampe er uden kantopspring og er for Problem 08_5: Der mangler kobling til opmaerksom-
stejl og defekt. Desuden ligger der en rist i rampen. hedsfelt og ledelinie i fortov.

Problem 08_3 + 08_4: Opmaerksomhedsfeltet p§ Y o 3 <§§§
billedet er ikke dybt nok og mangler kontrastfarve og Lydfyr med retningsgiver
meerkbare knopper. Desuden ligger det i niveau med
kgrebanen.

Opmaerksomhedsfelt i
fodgangerfeltets bredde

3 m fodgeengerfelt /\

b IRGEN 2 /
90 cm opmaerk- -
somhedsfelt / /
B
Illustration af den anbefalede lgsning ved fodgaengerovergange (Nye tilgaengelighedslgsninger, opmaerksomheds-

felt i 2. fliseraekke er dog Kebenhavns Kommune standard)
Side 21
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09 _Akustiske S|gnaler
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OverSIgtskort der viser reglstrede problemer med akustiske signaler: Rod: signaler mangler Gron: Signaler findes

Akustiske signaler
Kortet viser status for signalanlaaggene pé’l ruten.

Der bar etableres akustiske signaler i alle kryds
pa ruten.

Dette kan koordineres med en planlagt opdate-
ring af “"MOTION"-systemet (busprioritering) i
omradet.

Over de akustiske signalbokse skal der vaere ret-
ningsgivere for blinde og svagtseende, der op-
lyser hvorvidt forgaengerfeltet er med eller uden
helleanlzeg.

Side 22



09_ Akustiske signaler

-

i

Foto der viser akustisk signal med retningsviser i top- Foto der viser akustisk signal med retningsviser i top-
pen - Hér hvor der ermidterhelle. pen - Hér hvor der ikke er midterhelle.

Side 23
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10_Stigninger og tvaerfald
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Oversigtskortet viser hvor der er kraftige stigninger (bl8) og kraftige tvaerfald p8 fortovet (gul)

Stigninger:

I Valby, er der en raekke steder, hvor terraenet
stiger kraftigt. Stzerke stigninger ggr det umuligt
for kgrestolsbrugere at komme frem ved "arm-
kraft” og skaber ogsa risiko, nar der kgres ned
ad bakke. Nogle steder, f.eks. pa Toftegards Allé
naermest Valby Langgade, er det dog ikke reali-
stisk at andre pa forholdene.

Problem 10_1: Stigninger
Lgsningsforslag 10_1: .
Terraenet udlignes til en max. stigning pa 1:25

(40%o0). Dette foreslds etableret pa Lyshgjgards-
vej umiddelbart vest for Toftegards Allé.

Side 24

Tveerfald:

I Valby ses flere steder, at tvaerfaldet pa for-
tovet halder meget, og isaer kgrestolsbrugere
skal bruge ungdige kraefter pa at holde sig pa
fortovet. Fortovets sidevaerts haeldning ggr, at
kgrestolen har tendens til at ville dreje mod kg-
rebanen.

Forskrifterne angiver et max. tvaerfald 1:40
(25%0).

Problem 10_2: Tveerfald

Lgsning 10_2:

Fortovet rettes op. Det betyder, at der nogle ste-
der kan opsta en ret hgj kantsten mod vej-ba-
nen. De steder, hvor dette er et problem, er man
ngdsaget til at haeve vejbanen ligeledes.



Problem 10_1: stigende terreen p8 Lyshajg8rdsvej.

Stigning 96%oo.

Problem 10_2: Udadg8ende tveerfald. Her p§ billedet

er tvaerfaldet mélit til 61%o (ca. 1:16).

Bl Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar

Losningsforslag 10_1: Det skr8nende terraen udlignes
til en heeldning 1:25.

R |

Lgsning 10_2: Fortov rettes op - kantsten heeves.

Side 25
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11_Inventar i ganglinjer
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Oversigtskort der viser hvor der er opstillet inventar i ganglinjer

Gadeinventar i ganglinier, langs husfacader, og
foran butikker, er et geengs problem.

Inden for rammerne af tilgaengelighedsrute-
projektet kan der primaert seettes ind over for
kommunale inventarelementer som f.eks. skilte,
lysmaster og affaldsspande.

Men ogsa parkerede cykler og butiksinventar
udggr problemer, hvis de stdr pd gangbanerne.
Overfor dette skal der saettes ind med informa-
tion, som passende kan forega i forbindelse med
ibrugtagning og indvielse af tilgeengelitghedsru-
ten.

Et seerligt forhold udggres af buslaeskeerme, som

ejes af firmaet AfaJCDecaux. En evt flytning skal
derfor ske efter aftale med dette firma.

Side 26

I tilgeengelighedsrute-projektet arbejdes med
fglgende Igsningsmodeller i forhold til kommu-
nalt inventar:

Lgsning 11_1: Udstyret flyttes uden for gangba-
nen, hvis der er plads til det.

Lgsning 11_2: Hvis der ikke er plads til at flytte
udstyret, eller en flytning er ude af proportion
med problemets starrelse, etableres chaussé-
stensfelt foran og bag elementet. Der skal dog
altid mindst vaere 1,0 m jaevn gangbane.



7 A -'{_ . - I - :
Lgsning 11_1: Her er det muligt at flytte inventaret til Lasning 11_2: Her etableres chausséstensfelt foran og
fortovets bagkant. bag elementet.

) b | = Pl i L =]

Eksempler p8 privat lgst inventar placeret i gangbanerne. Dette vil blive addresseret i en informationskampagne.

Side 27
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12_Valby Statio
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DSB’s Areal
VAL 914-00

Oversigtskort over Valby Stations hovedindgang: P8 kortet er angivet problemer. Den sorte streg angiver matrikel-

skellet.

Valby Station, samt arealet foran stationsbyg-
ningen ved Mellemtoftevej, ejes af DSB.

Indgangen til stationen er, med hensyn til
tilgeengelighed, problematisk p& nedenstaende
omrader:

Problem 12_1: Trappen er uden trinforkants-
markeringer og tilgeengelige hdndlister. Der
mangler opmaerksomhedsfelter bade oven- og
nedenfor trappen.

Repos umiddelbart foran indgangsdgren er for
smalt. Trappen er delt i to trappelgb, hvoraf det
ene, hvor der er handliste, ender i et udluftning-
srgr nedenfor trappen.

Problem 12_2: Rampen er bade for smal og

for stejl (85%o0), 0g uden vandrette reposer og
h&ndlister. Der mangler desuden opmaerksom-
hedsfelter ved rampen. Rampen er ca. 6 m lang.

Problem 12_3: Pladsen foran trappen er anlagt
med raekker af “Kgbenhavnerfortov”, hvilket re-
sulterer i mange retningslgse ledelinier.

Ledelinien er ikke forbundet via Mellemtoftevej i
retning mod Rughavevej.

Side 28

Det er ligeledes problematisk, at indgangsdgre
&bner udad, lige foran rampen, hvorved en
kerestolsbruger skal holde p8 rampen og vente
til der fri passage. I uheldige situationer er der
risiko for at kgrestolsbrugere bliver ramt af dgr-
bladet.

Belysning af rampe og trappe vurderes ikke at
veere tilstede i form af tilstraekkelig, retningsgiv-
ende belysning.

Pladsen foran stationsbygningen er udlagt med
blandt andet fortov og parkeringsareal med 14
opmeerkede P-pladser. P8 pladsen ggr neden-
stdende problemer sig geeldende:

Problem 12_4: Fortovet p& Mellemtoftevej af-
brydes pa den vestlige side af P-pladsen, der
ligger i niveau med kgrebanen. Blinde og svagt-
seende ma derfor krydse vejbaneareal og den
brede udkgrsel, uden nogen form for ledelinie
eller sikkerhed, hvis de gnsker at passere for at
komme til stationen. Straekningen over P-plads
og kgrebane er ca. 18 m.



12_Valby Station

Foto der viser problem 12_1: Trappe Foto der viser problem 12_2: Rampe

Foto der viser problem 12_3: Forplads

Foto der viser problem 12_4: P-plads Foto der viser problem 12_4: P-plads

Side 29
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12_Valby Station
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Nyt fortov der falger
vejens runding
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Valby Station, Oversigtskort: Lgsningsforslag til omdiponering af P-plads og etablering af fortov

Omkring indgangssituationen til stationen er der
fglgende Igsningsmuligheder:

Lgsning 12_1: Trapperepos foran indgangsdgren
er for smalt og bgr gges i dybden. Normen ved
udadgdende dgre forskriver 1,7 m i dybden.

Den udadgdende dgr er problematisk da den ab-
ner op foran rampen. (Dgren bgr udstyres med
dgrautomatik, og kan i den forbindelse udskiftes
med et skydedgrsparti.)

Ovenstdende kan lede til overvejelse af etable-
ring af helt nyt trappeanlaeg. Alternativt kan
trappen flyttes laengere ud. Det optimale vil
veere, at der kun etableres et trappelgb som
forsynes med tilgaengelige handlister.

Etableres en ny trappe, vil det vaere nemmere at
fa indarbejdet trinforkantsmarkering og opmaer-
somhedsfelter.

Lgsning 12_2: Rampen bgr minimum vaere sa
bred, at der er en fribredde mellem handlister
pd 1,6 m. En rampe med en haldning pa 1:25
(40%o0) kreever mere plads, men derimod kan-
mellemrepos og handlister udelades. Der skal
dog etableres vaern og hjulvaern. En eventuel
rampe vil jaevnfgr normen veere ca. 14 m lang i
plan - inklusiv et 1,3 m repos i begge ender.
Alternativt skal rampen vaere 1:20, hvor rampen
forsynes med handlister og repos pr. 12 m.

Side 30

Opmaerksomhedsfelt skal kun etableres ved
ramper, der er stejlere end 1:20. Rampen vil i
dette tilfeelde veere 11,6 m lang - inklusiv repos
foran rampen.

Lgsning 12_3: Afhaengig af den fremtidige trap-
pes udformning, vil plads og ledelinier skulle
tilpasses. Det er muligt at etablere fortovet
saledes det fglger rundingen pa vejen.
Alternativt skal de mange ledelinier fjernes,
saledes der kun er et forlsb mod stationen. Alt
inventar skal opstilles i inventarzoner markeret i
belzegningen med chaussésten.

Lgsning 12_4: En omlaegning af P-pladsen vil
gore det muligt, at der kun etableres én ind- og
udkgrsel, som gger trafiksikkerheden for bade
bilister og gdende. Det er muligt at f& plads til
16 parkerede biler.

Med hensyn til taxaholdeplads, foreslds det, at
denne rykkes til den nuvaerende busholdeplads,
der planlzegges nedlagt. Mellem vejen og P-plad-
sen etableres et haevet fortov med ledelinie, der
forbindes med de eksisterende fortovsledelinier.
Etableres der desuden en overkgrsel, vil biler
kunne krydse fortovet.

Da dette projekt i sin helhed er beliggende
p3 DSBs areal, skal det gennemfgres i sam-
arbejde med DSB.
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Principlosning p8 problem 12_1/2/3: Trappe/ Rampe/ Forplads med etablering af nyt trappeanlaeg, med rampe.
Udformningen kan se ud p§ mange m&der og skal blot et ideoplaeg

Lgsning 12_4: P-plads Referencefoto: DSB-trappe fra Aarhus med
belysning af trappen.
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13_Valby Tingsted

Oversigtskort der angiver fokusomrdder,Valby Thingsted

Pladsen pa Valby Tingsted rummer en del ud-
fordringer i forhold til tilgeengelighed.

Overordnet set er pladsen pa grund af den
ujeevne chaussé- og brostensbelaegning ikke
imgdekommende overfor en kgrestolsbruger,

der kunne gnske sig at tage ophold. Den ujsevne

belaegning vanskeligggr pa forhand effekten af
de taktile opmaerksomhedsfelter, der bgr etab-
leres.

Problem 13_1: Pladsens ganglinjer er ikke for-
bundet med det ledelinjesystem, der allerede
findes pa tilstedende arealer og fortove, og som
fortrinsvist er etableret i form af “kgbenhav-
nerfortove”. Flere steder findes en breemme af
chaussésten mellem plads og fortov, hvilket er
til betydelig gene for isaer kgrestols- og rollator-
brugere, ligesom blinde ikke har mulighed for at
finde vej hen over pladsen.

Problem 13_2: Pladsens ganglinier og ledelinier
flugter ikke med tilstgdende fortoves ledelinier -
eller er afbrudte.

Side 32

Problem13_3: Tvaers over pladsen Igber gang-
linker, der bestar af to reekker bordursten.
Disse ganglinjer er for smalle og retningsskift
er ikke markeret med opmaerksomhedsfelter
ved 90 graders vinkler. Bordursten ggr det ud
for fortovsfliser, og er en jaevn belaegning kgre-
stolsbrugere m.fl. kan kgre pa.

Problem 13_4: Pa pladsen er der anlagt en
trappe, der ikke er afmaerket foroven med
opmaerksomhedsfelter i kontrastfarve til den
omgivende belagning.

Ganglinjen forer lige frem mod handlisten, men
de blinde bliver hverken advaret med opmaerk-
somhedsfelt, om trappens begyndelse eller om
handlisten, der er i skridthgjde.

Handlister er ligeledes mangelfulde og der
mangler retningsbestemt belysning af trappen
og markering af trinforkanter. Det er ligeledes
et problem for svagtseende, at dele af trappen
bestar af siddeplinte, etableret som dobbelthgje
trin mellem de normale trin. Dette skaber risiko
for, at folk uforvarende falder, ndr de feerdes pa
trappen.



13_Valby Tingsted

Foto der viser problem 13 _2: Forbindelse Foto der viser problem 13 _2: Forbindelse

Foto der viser problem 13_3: Gangbanebredde Foto der viser problem 13_4: Trappeanlaeg
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Foto der viser problem 13_5: Forbindelse til fodgeengerfelt

Problem 13_5: Der mangler forbindelse mel-
lem fortov og opmarksomhedsfeltet foran
fodgaengerfeltet, der krydser Valby Langgade.
Det er et problem at opmaerksomhedsfeltet ikke
er i kontrast, og situationen forveaerres ved at
Valby Langgade pa dette sted er belagt med
chaussésten. Det er vanskeligt for blinde at
lokalisere opmeerksomhedsfeltet. Desuden er

de anvendte standardfliser med knopper ikke
tydelige nok. Knopstgrrelserne er for sma til, at
blinde og svagtseende tydeligt kan maerke dem
gennem skosalerne.

Problem 13_6: Der er ingen jaevn ganglinje med
ledelinjer, der fgrer frem til pladsens offentlige
toilet.

Foto der viser problem 13_6: Manglende ganglinie til det offentlige toilet

Side 34




13_Valby Tingsted

Losning 13_5: Forbindelse til fodgeengerfelt

Lgsning 13_5: Ud for fodgaengerfeltet, og i hele
fortovets bredde, etableres et 80-90 cm langt
opmaerksomhedsfelt. Vinkleret p& opmaerksom-
hedsfeltet etableres en gangbane, der leder
hen til det eksisterende opmarksomhedsfelt.
Desuden omlaegges det eksisterende opmaerk-
somhedsfelt, med en mere tydelige knopflise,
der ogsa er i kontrastfarve til den omgivende

belaegning. Skiltet markeres med et felt i
chaussésten.

Lgsning 13_6: Der etableres bordurstensbane
anlagt med 3 raekker bordursten svarender til de
gvrige korrekte ganglinjer pd pladsen. Et op-
meaerksomhedsfelt i fortovsbredde X 80-90 cm -
forbinder bordustensbanen med fortovet.

Lgsning 13_6: Etablering af jeevn gangbane med ledelinie, der farer til det offentlige toilet
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13_Valby Tingsted

Oversigtskort med Igsningsforslag

Lagsning 13_1: Bordurstensband forlaenges til
fortovet. I krydsningspunktet etableres opmaerk-
somhedsfelt.

Lgsning 13_2: Bordurstenstensband/fliser
forlaenges/forskydes. Og der etableres asfalt-
belzegning/ chaussésten i de tilstgdende arealer

Lgsning 13_3: Gangbaner med ledelinjer i form
af chaussésten mellem bordursten, suppleres de
steder, hvor der er allerede er udlagt gangbane.
Sdledes bestdr gangbanen af 3 reekker bor-
dursten adskilt af chaussésten.

I krydsningspunkter etableres der opmaarksom-
hedsfelter 90x90 cm.
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Lgsning 13_4 (ikke illustreret): Ved den del af
trappen, hvor der er etableret dobbelthgje sid-
detrin, etableres desuden et trin - haevet over
terraen, minimum 30 cm hgjt. Derved forhindres
gdende i at faerdes pa denne del af trappen, og
det haevede trin kan fungere som en afskaer-
mende kant.



Lgsning 13_2: Forbindelse Lgsning 13_2: Forbindelse

Lgsning 13_3: Gangbanebredde
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Il Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar
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14 _Langgade Station
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HERMAN BANGS PLADS
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Oversigtskort der angiver fokusomr8der p8 Langgade Station

Indgangene til Langgade Station ved Herman
Bangs Plads er ikke markeret med ledelinie.
Man ledes ikke naturligt fra den lille plads foran
indgangen mod indgangene til S-togsstationen.
Der er ikke etableret ledelinie pa fortovet ved
broen, pa den nordlige side af Valby Langgade.
Lgsningsforslag:

Lgsning 14_1: Der etableres ledelinie hen imod
den ene af indgangsdgrerne, udlagt som Kgben-
havnerfortov. Det vil sige at fortovet vendes 90
grader. Foran den ene indgangsdgr etableres et
opmaerksomhedsfelt. (den anden dgr fravaelges
da det fordres at en indvendig ledelinie kun
fgres mod en dgr)

Foran fodgeengerfeltet etableres der et L-formet
opmaerksomhedsfelt, der kan optage de forskel-
lige retningsforligb. Mast markeres i form af et
felt anlagt med chaussésten.

Fortovet langs Valby Langgade anlaegges med en
reekke chaussésten i midten.
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14 _Langgade Station

Problem 14 _1: Gangbaner uden retning samt Lgsning 14 _1: Ledelinie kan etableres til stationsind-
manglende ledelinier i fortov gang

I Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeaerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

I Kantstensrampe

I Inventar
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15_Toftegards Plads
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I den sydlige del af Toftegdrds Plads, har folk
adgang til offentlige faciliteter, som for eksempel
Valby Medborgerhus, Movia og lokalpolitistation.

P& grund af manglende ledelinjer er adgangen
fra Vigerslev Allé vanskelig. Idag er der tale om
ét langstrakt pladsforlgb, der bugter sig mellem
bygningskroppene.

Pladsen er anlagt efter Kgbenhavnerfortovs-
princippet, dog ligger alle ledelinjer pa tvaers
af gangretningen. En raekke treeer skaber en
forbindelse, men pladsen omkring traeerne og
mod kgrebanearealet er smal, og beleegningen
er nedslidt og ujaevn.

Foran indgangen til Movia er der anlagt et stort
felt med chaussésten. i feltet er der opstillet
pylonskilte. De blinde og svagtseende har ingen
ledelinje, de kan fglge for at komme til ind-
gangsdgrerne.
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Oversigtskort der angiver fokusomr8der i den sydlige del af Tofteg8rdsplads

Der er fglgende Igsninger:

Lgsning 15_1: Langs med traeerne, ud mod
kgrebanen, etableres et kgbenhavnerfortov.
Ved tveaerveje der fgrer til Valby Medborgerhus,
etableres et opmaerksomhedsfelt. Langs den
eksisterende pladsbelaegning laegges et band i
chaussésten.

Fritstdende flugtvejstrapper og andet inventar
pd gangbaner skal markeres med et felt anlagt
med chaussésten.

Lgsning 15_2: Der etableres kgbenhavnerfortov
med retning mod indgangene. Ved retningsskift
etableres opmarksomhedsfelter.

Dette projekt skal koordineres med projek-
tet Valby Moves pd Toftegdrds Plads og en
planlagt udvidelse af medborgerhuset.

Bl Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeaerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar
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15_Toftegards

C-

Lgsning 15_1: Etablering af kebenhavnerfortov mel-
lem traeer og korebane

Lgsning 15_1: Etablering af kebenhavnerfortov mel-
lem traeer og korebane

Problem 15_2: Indgange til bygning er uden ledelinie Lgsning 15_2: Indgange til bygning forsynes med
ledelinie og opmeerksomhedsfelt
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16_Valby busterminal/Lyshgjgardsvej
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Oversigtskort af Valby Busterminal der anviser problemer

Udgangene fra Valby Station ved Lyshgjgardsvej
leder ud til nogle mindre forpladser.

Forpladserne er anlagt efter kgbenhavner-
fortovsprincippet med skiftevis betonfliser og
chaussésten. Mens dette er et udmeerket princip
pa fortove, kan det pa pladser medfgre uheldige
forhold, hvor de naturlige ledelinjer ikke farer
nogen steder hen.

I mellem de to adgangsveje til Valby Station,
ved Lyshgjgardsvej, ligger Valby Busterminal.
Her er der busperroner til busserne mod Jylland
(rute 888) og enkelte lokale ruter. Hver bus har
sin egen perron, som er drejet 45 grader mod
Lyshgjgdrdsvej. I alt 9 busperroner. Som fglge
af, at perronnerne har tilkgrsel bagfra, mel-
lem banen og stationsbygningerne, og udkgrsel
direkte fra busholdepladserne til vejen, er for-
tovet anlagt som et 100 m langt fodgaenger-
felt i niveau med vejbanen. En blind har ingen
pejlemaerker at g& efter, og risikerer at ga ud pa
vejbanen. Der er desuden en hgj kantsten mel-
lem fodgaengerfeltet og busperronerne.

Side 42



16_Valby buste

1: Indgang mod hovedbygning

Problem 16_2: Forplads foran Indgang mod tunnel Problem 16_2: Forplads ved hovedbygning

Problem 16_3: 100 m langt fodgeengerfelt Problem 16_3: 100 m langt fodgeengerfelt
set mod gst set mod vest
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16_Valby busterminal/Lyshgjgardsvej
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Oversigtskort der viser Valby Busterminal: Lgsningforslag 16_3

Der er fglgende Igsninger:

Lgsning 16_1:

Der skal etableres ledelinier hen mod indgan-
gene til de to adgangsveje til stationen, hen-
holdvis tunneladgang og mod hovedbygningen.
DSB'’s ledeliniekoncept skal anvendes p& DSB's
arealer. Foran manuelle dgre etableres opmaerk-
somhedsfelt. Ved skydedgre fortsaetter ledelinien
igennem dgrabningen.

Lgsning 16_2:

P& forpladserne skal der prioriteres en gangbane
i leengderetningen parallelet med flisernes for-
Igb. Dette sker ved, at der ved retningskift eta-
bleres et opmaerksomhedsfelt, der spaender over
to fliser i bredden. Ved gangretning vinkelret pd
opmaerksomhedsfeltet vendes fliseretningen, og
disse fliser afgraenses mod den gvrige plads i
siderne ved hjzelp af 3 reekker med chaussésten.
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Lgsningsforslag 16_3: Den optimale Igsning

er en omlaegning af busterminalen. Hovedpro-
blemet med det lange fodgaengerfelt i niveau
med kgrebanen skal Igses. Ligeledes skal antal-
let af busudkgrsler og smalle busperroner
minimeres.

Ved anlaeg af en stor langsgdende busperron kan
man Igse problemerne. Dog skal halvdelen af
bussernes kgrerretning sendres. Man bgr se pa
om man evt. kan minimere antallet af busruter
eller flytte jyllandsbussernes standningssted -
for eksempel til en ny placering vest for indgan-
gen til tunnellen. Det foreslds at busholdepladser
kan benyttes af flere buslinier.

Da dette projekt delvist er beliggende p&
DSBs areal, skal det gennemfores i sam-
arbejde med DSB.

Losning 16_3 ma anses som uden for ram-
merne af tilgaengelighedsrute-projektet og
vil ikke blive prioriteret til udforelse, men
vil indg3 i den videre planlaagning af omra-
det i dialog med DSB.



16_Valby busterminal/Lyshgjgardsvej

Bl Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar

Lgsning 16_2: Forplads. Gangbane isoleres ved at
anlaegge chaussésten
> -..III i '

A ! '
A R

Lgsningsforslag 16_3: Omlaegning af
busterminal

Kgbenhavns Kommune_Tilgeengelighedsrute 4 - Valby_Projektforslag_udgave 1.0_20110420 Side 45



17_Bro pa Toftegards Allé
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Oversigtskort der viser fokusomr8der p8 broen for Tofteg8rds Allé

Ved broen der krydser jernbanen ved

Toftegdrds Allé er der falgende problemstillinger:

Problem 17_1: Der mangler ledelinie p& for-
tovet, der fgrer over broen. Belaegningen bestar
af asfalt og nogle steder af kunsstofbelaegning.
Broens stigning er malt til 24%o svarende til
1:41 i omradet omkring trappenedgangene til
sporerne. Broens stigninger er i faglge normerne
acceptable.

Problem 17_2: Den lille plads pa hjgrnet mel-
lem Toftegdrdsbroen og Mellemtoftevej er an-
lagt med flisereekker, opdelt af reekker med
chaussésten. Belaegningen afsluttes ikke korrekt
ved Toftegdrds Allé, og i retningen mod Valby
Station leder den ikke mod samme mal. Det
primare gangforlgb, der i lige linie fgrer mod
stationen, er spaerret af grgnthandlerens varer.

Problem 17_3: Trappenedgangene til togper-

ronerne er ikke markeret med opmarksomheds-

felter foran udtrinene for hver af de to trapper.

Problem 17_4: Busstoppestedet er ikke forsynet
med opmeaerksomhedsfelt eller opkgrselsrampe
for kgrestolsbrugere. Det er ligeledes et pro-
blem, at buspassagerer skal std i ko pa cykelst-
ien for at komme med bussen.
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Buslaeskaermene er for store pa dette sted, hvor
pladsen er trang.

Problem 17_5: Ved fodgaengerfeltet skraner
terraenet s kraftigt, at en kgrestolsbruger skal
holde og bremse, for ikke at trille ud pa kor-
erbanen. Fodgaengerfelterne omkring broen
ligger i svingene, og blinde og svagtseende far
derfor et forkert afsaet, ndr de skal passere ve-
jene.



17_Bro pa Toftegdrds Allé
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Problem 17_1: Der mangler ledelinie p& fortov Problem 17_2: Fortov med mange ledelinier

-
| @ @

Problem 17_3: Manglende opmaerksomhedsfelter ved Problem 17_4: Manglende opmeaerksomhedsfelter ved
trapper busstoppested

Problem 17_5: Manglende opmeaerksomhedsfelter og
skr8ende terraen
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Losning 1B: P4 broen anaegges en ledelinje med seerlige ledelinjeelementer

Ved broen pa Toftegdrds Allé er der fglgende
lgsningsmuligheder:

Lgsning 17_1: P& grund af broens konstruktion
er det ikke er muligt at etablere kgbenhavner-
fortov. Alternativt kan der anlaegges et saerligt
ledelinieelement i kontrastfarve til asfalten. De
szerlige elementer f&s 0gsa som en epoxy-
belegning beregnet specielt til brokonstruk-
tioner.

Lgsning 17_2: Ved grgnthandleren pa Mel-
lemtoftevej isoleres fortovet med et band af
chaussésten, sdledes at gangbanen traeder

frem og bliver retningsgivende i forhold til
stationsindgangen. Inventar kan opstilles i
chausséstensbandet, der fungerer som inventar-
zone.

Lgsning 17_3: Trappenedgange til togperroner
markeres med opmaerksomhedsfelter i hele
trappens bredde og 90 cm i dybden. De eta-
bleres foran udtrinnet.

Lgsning 17_4: Der etableres opmaerksomheds-
felt ud for stoppestedsstanderen. Opmaerksom-

hedsfeltet spaender helt ud til fortovskantstenen.

Ud for midterdgren etableres en opkgrselsrampe
pd 1:10, med 2,5 cm kantopspring for kgre-
stolsbrugere.
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Busleeskaerme erstattes af en mindre dyb model.

Pladsforholdene begranser muligheden for

at etablere et bushelleanlaeg, med mindre en
svingbane inddrages. Derfor er buspassagerer
ngdsaget til at std pa cykelstien, og cyklister
skal derfor varsles om deres vigepligt. Dette kan
f.eks. ggres ved at anlaegge stiplede eller fuldt
optrukne linier langs kantstenen, dér hvor bus-
sen holder.

Lagsning 17_5: For at blinde og svagtseende far
et rigtigt afsezet fra kantstenen, bgr fodgaenger-
felter flyttes leengere vaek fra krydset, sdledes at
kantstenen er parallel med fodgaengerfeltet. Ter-
raenet rettes op foran fodgaengerfeltet, hvilket
kan vise sig at veere nemmere her, da man kom-
mer mere fri af broen og dens konstruktionsop-
bygning. Fortovet fgres rundt om hjgrnet med et
knaek i en vinkel pd 45 grader.

Der etableres opmaerksomhedsfelter og kant-
stensopkgrsel med et kantopspring pd 25 mm.



Lasning 17_2: Fortov isoleres med chausséstensb8nd

i siderne

Lgsning 17_4: Opmaerksomhedsfelter etableres ved

busstoppestederne.

I Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmaerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

I Kantstensrampe

I Inventar
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Lgsning 17_3: Ledelinie fgres frem mod opmaerksom-
hedsfelt der etableres foran trappen

Lagsning 17_5: Fodgeengerfelter ved hjorner rykkes
leengere veek fra krydset.

Eksempel p8§ opmeerksomhedsfelt udfort af kunststof
til montering p§ asfalt (referencefoto)
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18_Ved Spinderiet
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Oversigtskort der viser fokusomr8der ved krydset mellem Annexstraede og Rughavevej/ Skolegade
I omrddet omkring “Spinderiet”, hvor Skolegade
krydser Annexstraede/Rughavevej og hvor Mel-

lemtoften Igber ud i Rughavevej og mgder Valby
Thingsted, er der en reekker problemer:

Problem 18_1: Fortove er generelt anlagt med
asfalt. Disse mangler ledelinier. Nogle steder er
der fortovsfliser, men de afsluttes brat. Man kan
nemt forveksle asfaltfortovene med cyklestier,
seerligt i omradet ved Spinderiet, hvor der er
anlagt en plads belagt med Kgbenhavnerfortove.

Problem 18_2: Fodgaengerfelter mangler ved
krydset Skolegade-Rughavevej/Annexstreede.
Krydset er etableret som en haevet flade, og
man kan derfor tro der er tale om et “shared
space”.

I Skolevejsprojektet forslds det, at den haevede
flade udvides med etablering af fodgaengerfelter.
Bump pa vejen forsl3s fjernet.

De steder hvor der er fodgeengerovergange
mangler der en forbindelse til fodgaengerfeltets
begyndelse og en markering af forgeengerover-
gangen i form af et opmaerksomhedsfelt.
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Problem 18_1: Asfaltfortov p§ Skolegade ved Annex-
streede

Problem 18 _2: Overgang ved krydsning af vejen
Annexstraede-Skolegade
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18_Ved Spinderiet

2
K

Problem 18_1: Asfaltfortov p§ Rughavevej ved
Mellemtoftevej

|

Problem 18 _2: Kobling til fortov ved Spinderiet
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18_Ved Spinderiet
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En blind mand med mobiltystok krydser Annexstreede ved Skolegade

Folgende Igsningsmodeller forsl3s:

Lgsningsforslag 18_1a: Fortove etableres som
Kgbenhavnerfortov med to raekker fliser delt
en en raekke med chaussésten. Evt. med flere
baner.

Hvor det “nye” fortov stgder op imod pladser,
der er etableret i form af Kgbenhavnerfortov,
etableres en bremme p& 3 reekker chaussésten
mellem fortov og plads.

Lagsningsforslag 18_1b: Der anleegges en szerlig
ledelinie, tydelig og meerkbar, og i kontrastfarve
til den omgivende asfaltbelaegning. Asfaltarealer
kan evt. forsynes med fodgangersymboler.

Lgsning 18_2: Den haevede flade i krydset ved
Skolegade-Annexstraede udvides, sdledes der
kan etableres et fodgaengerfelt ved 2-3 af kryd-
sningspunkterne, hvor kgrebanen er haevet.

Vandrendekanter langs fortov erstattes af kant-
sten med 2,5-3 cm lysningskant. Der etableres
opmaerksomhedsfelter foran forgaengerfelterne
samt opmaerksomhedsfelt der optager ledelini-
erne.
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P& dele af pladsen kan raekker af chaussésten-
mellem fliserne erstattes af smalle klinker med
jeevn overflade. Her fgres ledelinier frem mod
Spinderiets indre gader. Man vil med fordel
kunne anvende de seerlige ledelinjeelementer.

Dette projekt vil blive koordineret med
skolevejsprojekt, der bl.a. omfatter aen-
dring af den haevede flade i krydset Skole-
gade-Annexstraade.



18_Ved Spinderiet

Lgsningsforslag 18_1a: Asfaltfortov erstattes af Lgsningsforslag 18_1b: Asfaltfortov forsynes med en
Kobenhavnerfortov seerlig ledelinie

Il Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeaerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar

Lgsning 18_2: Etablering af fodgaengerfelt ved kryds-
ning af vejen ved Annexstreede-Skolegade.
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18 Ved Spinderiet
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Problem 18 _1: Eksisterende forhold
Udsnit af belaegning ved Spinderiet p&§ hjornet ved Skolegade og Annexstraede

Lgsningsforslag 18_1a: Udsnit ved fodgaengerfelt Lgsningsforslag 18_1b: Udsnit ved fodgaengerfelt
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Lagsningsforslag 18 _1b: Asfaltfortov anleegges med en seerlig ledelinje
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19_Vigerslev Allé

Krydset Vigerslev Allé-Ramsingsvej, hvor fortov, cykelsti og kerebane flyder sammen.

Projektet omfatter det asfalterede fortov i syd-
siden af Vigerslev Allé. Fortovet er stort set vel-
fungerende, men med enkelte problemer under-
vejs.

Problem 19_1: Ved krydset med RamsmgsveJ
flyder fortov, cykelsti og kgrebane sammen, sa-
ledes at en blind person kan komme til at g& ud
pg kgrebanen.

Problem 19_2: Ogsa ved de 2 busstoppesteder
pa straekningen flyder fortov og cykelsti sam-
men, og der mangler opmaerksomhedsfelt.

Problem 19_3: Baenkene er placeret langt fra
gangbanen og kan dermed veaere sveert anven-
delige for gangbesvaerede. Der er heller ingen
orienteringsmaerker for blinde/svagtseende.
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Der er fglgende Igsningsforslag:

Lgsningsforslag 19_1: Naermest krydset med
RamsmgsveJ forlaenges pIantebedene og kantes
med band af chaussésten, sdledes at gangbanen
markeres helt frem til krydset

Lgsningsforslag 19_2 (ikke illustreret): Ved bus-
stoppestederne etableres opmarksomhedsfelt,
og pIantebedenes forlgb markeres med chaus-
séstensband.

Lgsning 19_3: Der etableres fast belaegning
frem til baenkene, eller baenkene rykkes frem til
fortovet.

Man kan eventuelt anleegge reekker af chaussé-
sten pa tveers af gangbanen, ud for hver baenk,
for at markere beenkenes placeringer. Dette vil
abne mulighed for at blinde kan talle sig frem,
og saledes orientere sig. Dette kan vaere en
hjaelp pa lange, ensartede straekninger.



19_Vigerslev Allé
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Losning 19_1: Plantebede, evt afgraenset med chausséstensbdnd markerer gangbanen frem til krydset

Losning 19_3: Asfaltfortovet tilfgjes raekker af chaus-
sésten pd tveers af asfaltbelaegningen ud for hver
beenk, og der etableres belaegning frem til baenken.

I Asfalt

[ Chaussésten

I Fliser
Opmeaerksomhedsfelt

[ Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar
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20 Hgnsebroen

"Hgnsebroen” er en stibro, der forbinder Mol-

bechsvej / Lyshgjgdrdsvej med Banevolden / Gl.
Jernbanevej. Broen udggr et bekvemt alternativ
til den staerkt trafikerede og trange bro pa Tofte-
gards Allé og giver bl.a. direkte forbindelse mel-
lem VOC pa Gl. Jernbanevej og Toftegards Plads.

Broen er trods sin ret store bredde ikke delt op i
arealer for gdende og cyklende, hvilket er utrygt
for iseer de svageste fodgaengere, blinde og
svagtseende.

Broens afslutninger mod hhv Lyshgjgardsvej og

Gl. Jernbanevej er ogsa praeget af sammenblan-
ding af gdende og cyklende.

Side 58

Hﬂnebrens umund/'ng i Lyshgjg8rdsvej (foto fra Google Street View)

Der er fglgende lgsningsforslag:

Lgsningsforslag 20_1: Generelt bgr broen deles
op i en gang- og en cykeldel.

Lgsningsforslag 20_2: Ved Lyshgjgardsvej fores
fodgeengere ad rampen mod vest og cyklister ad
rampen mod gst. Der etableres fodgaengerfelt
med opmeaerksomhedsfelter o.s.v. over Lyshgj-
gardsvej.

Lasningsforslag 20_3: Ogsa ved Gl. Jernbanevej
bar der foretages en regulering. Et detaljeret
forslag til dette udarbejdes i hovedprojektfasen.



20 Hgnsebroen

Hpnsebroen er ikke delt op i arealer for gdende Lgsningsforslag 20_1: Broen deles i en gang- og en
og cyklende, hvilket er utrygt for de svageste cykeldel.
fodgeengere.

I Asfalt
Chaussésten

I Fliser
Opmeaerksomhedsfelt
Ledelinie

[ ] Kantsten m.m.

[ Kantstensrampe

I Inventar
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