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En plan for fremtiden.
Her er det de fremtidige
trafikanter fra kvarteret,

der samles ved Idreetscon-

taineren i Thorsgade.

Forord

Omradefornyelsen i Mimersgadekvarteret by-
der denne Trafik- og Byrumsplan velkommen.
Den vil pa afgerende vis hgjne kvarterets by-
maessige kvalitet og beboernes livsbetingelser.
Det er derfor en visionaer plan.

Trafik- og Byrumsplanen er samtidig en
velfunderet plan. Den indeholder en grundig
analyse af de eksisterende forhold i kvarte-
ret og en ligesa grundig redeggrelse for det
hidtidige arbejde med trafik og byrum under
Omradefornyelsen i Mimersgadekvarteret.
Relevante planer og projekter for nabokvar-
terer, bydelen og hele Kebenhavn indtaenkes
séledes ogsa i udformningen af planen. Tra-
fik- og Byrumsplanen giver derfor et klart og
konkret udspil til, hvordan der kan skabes en
ny trafikal orden i Mimersgadekvarteret, ikke
mindst hvordan den gennemkgrende biltrafik
kan reduceres.

En sadan ny trafikal orden kan under-
stotte de mange dramme og ideer om udvik-
ling af vores kvarter, og kan gare det muligt at
etablere nye byrum pa offentlige gadearealer.
Planen er derfor central for den samlede om-
radefornyelsesindsats og for hele kvarteret, og
seetter en ny proces i gang, som viser hvordan
nye muligheder kan udnyttes.
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Planens trovaerdighed og relevans skal
ses i lyset af kendskabet til lokalmiljget samt
gnsker og behov fremsat af kvarterets egne
beboere.

Trafik- og Byrumsplanen er blevet en rea-
litet takket vaere en engageret og vedholdende
indsats af Trafik- og Byrumsgruppen under
Omradefornyelsen i Mimersgadekvarteret.
Samme gruppe var forrige ar i Miljstrafikugen
med til at afprove trafikafspeerringer i en raek-
ke gader, og har siden holdt fast i, at trafikken
i kvarteret skal eendres. Disse endringer skal
bane vejen for helt andre og mere fremsynede
kvaliteter for os, som bor i kvarteret.

Styregruppen for Omradefornyelsen i
Mimersgadekvarteret stgtter planen, og vil
sammen med Trafik- og Byrumsgruppen ar-
bejde for dens realisering.

Formand for Omradefornyelsen i Mimersga-
dekvarteret

Troels Glismann



Resume

HVORFOR EN TRAFIK- OG BYRUMSPLAN?

- Fordi Mimersgadekvarteret belastes af en
meget stor gennemfartstrafik.

En trafikanalyse i foraret 2006 viste, at
der hver dag karer omkring 15.000 biler igen-
nem kvarteret uden arinde. Gennemfartstra-
fikken er iseer dominerende pa Mimersgade
og Hamletsgade, hvor den udger over 75 % af
den samlede trafik. Men ogsa pa nogle af de
andre gader, bl.a. Baldersgade og Agirsgade,
er der meget uvedkommende trafik.

STORE KONSEKVENSER FOR MIL)QET

Den store, teette og ogsa tunge trafik virker
som barriere og deler kvarteret op i flere ad-
skilte enklaver. For zldre, gangbesveerede og
bern samt cyklister er det bade besveerligt
og usikkert at feerdes. Desuden er stgj- og
luftforureningen meget stor. P4 Mimersgade
og Hamletsgade er der saledes over 1.000
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boliger, som er ramt af et stgjniveau fra 60 til
70 dB(A). Det svarer til et stgjniveau pa 2-4
gange den maksimale stgjgraense pa 55 dB(A),
som accepteres i nybyggeri.

Biltrafikken dominerer de offentlige ga-
dearealer. Kvarteret er derfor ikke blot fattigt
pa grenne omrader, men ogsa pa udenders
opholdsarealer i gaderne.

KVARTERETS BORGERE VIL HAVE
FORHOLDENE ANDRET

Der skal ske en byfornyelse af kvarteret, s&
livskvaliteten for alle beboere forbedres. Miljg,
sikkerhed, social og etnisk integration er nog-
leordene. Forudseetningen er mindre trafik og
en mere beboervenlig udformning af de of-
fentlige byrum.

e —
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e
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Hamletsgade.

Lang ko af biler venter pa
at komme til hgjre ind i
Mimersgade.
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Huvis der speerres for almindelige bilister pd Mimergade, ud for »Mimers Plads«, vil miljoet i hele kvarteret med ét slag blive helt anderledes. Busslusen kan
konstrueres med fjernstyrede sikringspeele, som scenkes af buschaufforen. Fotomanipulation.

PLANER FOR FREMTIDEN ER ALLEREDE FOR AT NA DISSE MAL INDEHOLDER
GODT | GANG TRAFIK- OG BYRUMSPLANEN FORSLAG

) OM FGLGENDE INDSATSOMRADER:
Omradefornyelsens "Trafik- og Byrumsgrup-

pe” har udarbejdet denne plan, som indehol- BUSSLUSE | MIMERSGADE

der forslag bade til en fremtidig regulering af | Mimersgade vest for Hamletsgades ud-

trafikken og til en andret udnyttelse af byrum munding etableres der en elektronisk bus-

i kvarteret. sluse, som kun tillader passage for bus 4A,
redningskeretgjer, politi og andre saerlige
keretgjer samt cyklister og fodgaengere. Den
vil med ét slag reducere trafikmeaengden pa
Hamletsgade og Mimersgade til 2-3.000 biler
om dagen. Gaderne kan herefter udformes, sa
de alene tilgodeser lokaltrafikken, fodgeaengere
og cyklisterne. Stgj- og luftforureningen vil
blive veesentligt reduceret og trafiksikkerheden

forbedret.
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TRAFIKDAMPENDE VEJKRYDS

En reekke centrale kryds i kvarteret indsnaevres
og ombygges med pladslignende belaegnin-
ger, traeplantninger, ny belysning, baenke og
andet byudstyr. Udformningen af disse kryds
har tre formal: 1) at fjerne gennemfartstrafik-
ken med biler fra Hillerodgade til Tagensve;j,
2) at reducere den tiloversblevne biltrafiks ha-
stighed og 3) at skabe nye opholdsarealer.

"GRGN RING” TIL BLODE TRAFIKANTER

| sammenhaeng med ombygningen af de
naevnte centrale kryds udbygges forbindelsen
Nannasgade, Rddmandsgade, Dagmarsgade
og Baldersgade (evt. senere via Bragesgade
og Thorsgade) til en "Gren Ring”. Her vil
specielt fodgaenger og cykelfaerdsel blive til-
godeset i den fysiske udformning, bl.a. kan
det indga, at alle fortove i Den Grgnne Ring
er gennemgdende. Dette vil understotte ga-
deforlgbet som skolevej og adgang til en lang
reekke institutioner.

40 KM/T-ZONE PA ALLE LOKALGADER

Hele Mimersgadekvarteret indrettes til maks.
40 km/t-zone.

e
DEN, REGTONALE

GRONNE-CYKELRUTE
"N@RREBRO*RUTEN"

De mest belastede gennemfartsruter i kvarteret. Luftfoto
fra 2003

PLANENS FORMAL ER:

« Den gennemkerende biltrafik skal fjernes
fra kvarteret. Den nuvaerende buslinie 4A
gennem kvarteret skal bevares.

- Den lokale biltrafiks hastighed skal redu-
ceres.

« Stgj- og luftforureningsniveauet skal re-
duceres.

« Den generelle trafiksikkerhed skal for-
bedres, herunder specielt sikkerheden og
fremkommeligheden for fodgaengere og
cyklister.

. Stiforbindelser og skoleveje mellem den
vestlige del af kvarteret ved Ngrrebro
Station, Borgmestervangen og Mjglner-
parken og den gstlige del omkring Rad-
mandsgades Skole skal forbedres, sddan
at kvarteret omkring Mjglnerparken kan
blive bedre integreret i resten af kvarteret.

« Bilparkeringen skal indrettes mere hen-
sigtsmaessigt. Den nuveerende kapacitet
skal bevares.

« Cykelparkeringen skal forages og placeres
i gadearealerne teet pa boligerne.

« Biltrafikkens faerdselsarealer skal begreen-
ses og give plads til indretning af nye,
attraktive kvalitetsbyrum, der bl.a. kan
anvendes til ophold og leg.

« Det skal vaere nemmere at komme pa
tveers af de store omgivende trafikarer.

« Der skal skabes en bedre fodgaenger- og
cyklistforbindelse pa tveers af Mimersga-
de og Ngrrebrogade igennem Superkilen
fra DSB-arealerne over "Mimers Plads”
til Ngrrebro Park, sadan at fremtidige
fritidsaktiviteter kan benyttes af bade be-
boerne i Mimersgadekvarteret og i Nor-
rebro Park Kvarter.
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UDBYGGET FARDSELSNET FOR BLGDE
TRAFIKANTER

Reduktionen i biltrafikken foreslas udnyttet til
etablering af et sammenhangende feerdsels-
net for blade trafikanter via en raekke udvalgte
gadestraekninger i kvarteret. De har bl.a. til
formal at skabe sikre og komfortable forbin-
delser for fodgaengere og cyklister internt i
den gstlige del (med "Den Grgnne Ring” som
grundstamme), herfra mod vest pa tveers af
Hamletsgade til Mjglnerparken og i Superki-
len fra Narrebro Park, via Ngrrebrohallen til
DSB-arealerne og Lersgparken.

PARKERINGSPOLITIK

Den nuvaerende P-kapacitet fastfryses til ca.
1.840 P-pladser pa de offentlige gader. Par-
keringen organiseres og ordnes, s pladsen
udnyttes bedre.

| sammenhang med strategien om at
etablere nye attraktive byrum, fortrinsvis i
krydsene, gnskes der flere og mere effektive
P-muligheder pa de frie brede gadestraeknin-
ger. De kan desuden bidrage til at indsnaevre
gadeprofilen og dermed virke hastigheds-
daempende, f.eks. sammen med traeplantning
i heller mellem parkeringsraekker.

For hver ny P-plads, der oprettes, ned-
leegges der en eksisterende, som kan give
plads til etablering af et byrum.

RANDGADERNE

For at skabe bedre kontakt til nabokvartererne
forbedres fodgaenger- og cyklistforbindelserne
pa tveers af randgaderne; Norrebrogade,
Jagtvej og Tagensvej. Det kan bl.a. ske med
forbedrede forhold bade i eksisterende lysre-
gulerede kryds og mellem krydsene samt med
en stitunnel pa tvaers af banen til Nordvest-
kvarteret.

BYRUMSMULIGHEDER

Endelig indeholder planen en lang raekke
forslag til indretning af nye attraktive byrum

i gaderne, f.eks. indsneevring af kerebaner

og udvidelse af fortovsarealer. Desuden
skitserer planen etablering af nye byrumsmu-
ligheder, f.eks. omkring Narrebrohallen, ved
Slejpnersgade/Mimersgade ("Mimers Plads”)
og i en del af Agirsgade, hvor der kan anleg-
ges en ny gagade.

Den regionale cykelrutes krydsning med Norrebrogade v/ Cafe Castro.
Sammenhengen med nabokvartererne er vigtig.
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FORUDSATNINGER FOR EN REALISERING

Det afgorende element i Trafik- og By-
rumsplanen er busslusen. Forudsetningen
for, at den kan etableres, er at krydsene
Frederikssundsvej/Lygten og Lygten/
Tagensvej udbygges, sa de kan afvikle den
nuvaerende gennemfartstrafik igennem Mi-
mersgade.

Disse ombygninger er imidlertid ogsa
pakraevet af andre grunde, eksempelvis nar
biltrafikken pa Nerrebrogade skal begraenses,
eller nar der via Superkilen skal skabes en sik-
ker forbindelse mellem Ngrrebro Park, Ngrre-
brohallen og DSB-arealerne samt i forbindelse
med det kommende Metrobyggeri.

Da de naevnte ombygninger af bade gko-
nomiske og praktiske grunde forst kan blive
udfert om nogle ar, kan det derfor vaere hen-
sigtsmaessigt at gennemfore dele af planen i
en anden raekkefolge end den ideelle.

HVORDAN KAN MAN UMIDDELBART
KOMME | GANG?

Nogle af planens elementer kan umiddelbart

gennemfares, f.eks. spaerringen i Baldersgade.

Andre kan gennemfgres, sa snart der kan
sikres gkonomi, f.eks. pladsdannelserne i Den
Grenne Ring og gagaden i en del af £girs-
gade.

For at begraense generne fra den gen-
nemkerende trafik i Mimersgade og Hamlets-
gade i perioden indtil busslusen etableres, in-
deholder planen forslag til nogle midlertidige
foranstaltninger. Det drejer sig om en spaer-
ring af Mimersgade et eller andet sted mellem
Hamletsgade og Jagtvej, som vil fjerne den
gennemkgrende trafik i den gstlige del af Mi-
mersgade. Desuden bgr der gennemfares for-
anstaltninger, der demper bilernes hastighed
og gar det nemmere at krydse Mimersgade/
Hamletsgade.

Disse tiltag vil imidlertid ikke begraense
gennemfartstrafikken i Hamletsgade. Den vil
fortsat dele kvarteret op i to dele og hindre en
integration af Mjglnerparken med resten af
Mimersgadekvarteret.

Krydset Frederikssundsvej/Lygten/Nordre Fasanvej.
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Hvorfor en Trafik- og
Byrumsplan?

Af Trafik- og Byrumsgruppen, Omradefornyelsen i Mimersgadekvarteret.

Balders Plads. En plads Mimersgadekvarteret kan veere stolt af.
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Vi er beboere i Mimersgadekvarteret, der hol-
der af Kabenhavn og af vores lokalomrade. Vi
synes, kvarteret fortjener bedre forhold end i
dag, hvor der er alt for meget biltrafik og for fa
gronne omrader.

Vi har en vision: Hvis man fjerner hoved-
parten af den gennemkgarende biltrafik, abner
kvarteret sig som en smuk urban bydel med
plads til mennesker og liv.

Der er et stort potentiale: 100 ars histo-
rie som dansk arbejderklassekvarter i byens
udkant med brede gader og mere lys og luft
end indenfor voldene.

| dag er kvarteret fyldt med mennesker
fra alle teenkelige verdenshjarner. Et vibreren-
de sansebombardement og en mulighed for
samtaler pa tvaers af alle skel. Mimersgade-
kvarteret rummer kimen til fremtiden: pa en
gang provinsielt og globaliseret, multietnisk
og hypermoderne. Ngrrebros historiske iden-
titet er bevaret og fornyet — der er stadig plads
til alle sociale lag. Ngrrebro som vi elsker det.

Men livet i kvarteret er gennem arene
blevet heemmet, begraenset og forringet af én
altoverskyggende faktor: den voldsomt sti-
gende gennemkarende biltrafik.

| kvarteret bor mange barn og unge.
Livskvaliteten for dem og kvarterets beboere
som helhed er handgribeligt truet. Truet af
mangel pa frie udearealer, af stgj, luftforure-
ning, ufremkommelighed og usikker feerdsel.
Pa Narrebro er Mimersgadekvarteret seerligt
hardt ramt. Kvarteret pavirkes af gennemkeo-
rende biltrafik pa kryds og tvaers. Den helt
centrale kilde til dette problem er de 8.600
biler i dognet, der karer gennem Mimersgade



og videre via Hamletsgade; de 3.400, der ko-
rer gennem Mimersgade; og de knap 3.000,
der karer pa tveers af kvarteret fra Hilleradga-
de via de mange parallelle gader til Tagensve;j
og Haraldsgade.

Denne gennemkerselstrafik pa i alt
15.000 biler i dognet brager "ind i dagligstu-
en” med stgjniveauer pa over 70 decibel. Den
splitter kvarteret og danner en barriere for den
lokale faerdsel rundt i kvarteret. Den afskaerer
og isolerer Mjglnerparken, og vanskeligger
den gensidige integration med resten af kvar-
teret. Biltrafikken er i vejen for planerne om
dannelsen af en "Mimers Plads” og for omra-
det mellem Mijglnerparken og Heimdalsgade
(en del af den sakaldte "Superkile”, se bilag 3,
"Partnerskabsprojektet”). Den vanskeliggar
desuden cykeltrafikken pa Narrebroruten, Den
Gronne Cykelrute, ved krydsningen af Mimers-
gade.

Alle disse aspekter vil blive ngje belyst
i det folgende. Men vi kan allerede drage én
hovedkonklusion, som falger af vores dag-
lige erfaring som beboere i kvarteret. Hvis
Mimersgadekvarteret skal fornys, og i nogen
meningsfuld forstand af ordet |oftes, sa er der
én afggrende forudseetning:

Den gennemkarende biltrafik i kvarteret skal
reduceres markant.

Charmerende gade-
hjorne. Agirsgade/
Mimersgade.

Radmandsgades Skoles
gard. Doren star dben
foralle.

Hjornet af Mimersgade
og Midgardsgade.
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Mimersgade. Her korer
hver dag 15.000 biler.
12.000 af dem har intet
eerinde i kvarteret

. " :r'ﬁurﬁ_ (S
DEN. REGTONALE
GRONNECYKELRUTE

Hamletsgade — her korer hver dag 10.600 biler. 8.600 af
dem har intet erinde i kvarteret

“N@RREBRO*RUTEN

@ Modx %
Haraldsgade

De mest belastede gennemfartsruter i kvarteret. Luftfoto fra 2003.
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Uden, vil ethvert forsgg pa fornyelser og loft
blive overfladisk kosmetik. En markant re-
duktion af trafikken er derfor et selvstaendigt
og helt overordnet mal for denne Trafik- og
Byrumsplan.

Det vaesentligste sted at seette ind er i
Mimersgade-Hamletsgade. Vi har vendt og
drejet alternativerne, og ikke fundet mulighed
for nogen mellemlgsning: Det er nedvendigt
med et fuldsteendigt stop for gennemkarende
biler pa denne rute. Det skal gennemfares ved
hjeelp af en elektronisk bussluse, der under-
stotter fortsat kollektiv trafik (linie 4A).

Begraensningen af gennemfartstrafik
handler om, hvordan et boligomrade, ogsa
i en storby, bar se ud efter vores opfattelse.
Den understottes af klare tilkendegivelser fra
kvarterets beboere. Efter 2 ars arbejde med de
lokale trafikforhold og dialog med vores med-
beboere, er vi ikke i tvivl: En begreensning af
trafikken star meget hgjt pa enskeseddelen.

For at forsta vigtigheden kan man ogsa
sporge, hvad konsekvensen vil blive, hvis der
ikke gares noget for at fredeliggare kvarteret?

Kgbenhavn er med arene blevet op-
splittet geografisk, kvarter for kvarter, efter
gkonomiske og sociale skel. Mimersgade-
kvarteret er ingen undtagelse. Huvis vi ikke
gor det attraktivt som beboelsesomrade, vil
beboerne dramme sig andre steder hen. De
bedst stillede vil flytte vaek, sa snart de har
bern, og pengepungen tillader det. Mange,
der ellers veaerdseetter Norrebros sociale og
etniske mangfoldighed, synes simpelthen, der
er for meget trafik og for fa grenne omrader.
De bliver ikke boende pa leengere sigt. Andre
"efterlades” i et usundt og begreaenset lokal-
miljg, fordi de ikke har andre muligheder. Den
udvikling ensker vi ikke.

Vi har en vision for Mimersgadekvarte-
ret. Livsforholdene for alle beboere skal for-
bedres. Mjglnerparken skal loftes og smelte
sammen med resten af kvarteret. Kvarteret
skal veere tiltraekkende for alle, ogsa nar de

kan veelge noget andet. Kombinationen af en
attraktiv, central beliggenhed i Kabenhavn
og samtidig en stor andel af nydanskere giver
et seerligt potentiale: Mimersgadekvarteret
kunne blive et nationalt forbillede pa gensidig
etnisk integration og social sammenhangs-
kraft.

Sociale og kulturelle projekter kan ikke
sta alene. Vi er overbeviste om, at betydelige
forbedringer af kvarterets gader og byrum
ogsa er en afgarende forudseetning for, at en
positiv udvikling kan realiseres. En markant re-
duktion af den gennemkarende trafik er derfor
helt ngdvendig.

Trafik- og Byrumsgruppen,
Omrddefornyelsen i Mimersgadekvarteret
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Trafikplan 2005, en plan
for regulering af biltrafik-
ken, september 2005.

Baggrund

Omradefornyelsen i Mimersgadekvarteret

blev skudt i gang pa et stort anlagt borger-

mede i december 2004, og 250-300 lokale be-

boere mgdte frem. De fremsatte omkring 500

forslag til forbedringer af kvarteret. Knap halv-

delen handlede om trafikken og byrummene,
og det gennemgéende tema var en trafikal
fredeliggarelse af kvarteret. Der blev derfor

nedsat en seerlig "Trafikgruppe”, som fik til op-

gave at udarbejde et forslag til en lokal trafik-
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plan. Der var kun afsat ca. halvanden maned
til arbejdet, ligesom det var en forudseetning,
at der ikke var ret mange penge til radighed.
Med dette "mandat” udarbejdede Trafikgrup-
pen et forslag til en trafikplan (herefter kaldt
"Trafikplan 2005"), der blev godkendt i Omra-
defornyelsens Styregruppe i maj 2005. Planen
blev udgivet i september 2005 i forbindelse
med Kebenhavns Kommunes Miljgtrafikuge.



De overordnede mal for Trafikplan 2005
er at stoppe den gennemkgrende trafik, at
nedsaette hastigheden for den lokale trafik og
at frigare arealer der kan bruges til ophold og
leg mv.

Trafikplan 2005 og dens malsatninger
tager udgangspunkt i de trafiktal, der er vist i
tabellen til hgjre.

Trafikplan 2005'’s virkemidler er en raekke
spaerringer pa kvarterets lokalgader. Det afge-
rende element er en lukning med en bussluse
i Mimersgade vest for Hamletsgade. Busslu-
sen kan sikre en reduktion af den gennemke-
rende trafik i hele kvarterets udstreekning og
fjerne den trafikale barriere mellem Mjglner-
parken og resten af kvarteret og dermed binde
kvarteret bedre sammen.

EKSISTERENDE TRAFIK PA UDVALGTE GADESTRAKNINGER:
(KOBENHAVNS KOMMUNE, VE] & PARK, 2006)

Gadestrekning  Trafik Heraf gennem-
i dag fartstrafik

Mimersgade ud for 15.000 12.000

"Mimers Plads”

Mimersgade ved 5.000 3.400

Baldersgade

Hamletsgade 10.600 8.600

TRAFIKPLAN 2005:

m at stoppe den gennemkgarende trafik i kvarteret
m at nedszette hastigheden for den lokale trafik
m at frigare arealer, der kan bruges til ophold og leg mv.

m Bussluse i Mimersgade
m Spzrringer i lokalgader

Her i Mimersgade korer der hver dag 15.000 biler. 2/3 af dem er uden eerinde i Mimersgadekvarteret.
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Trafikreguleringerne
blev i beskdret udgave
afprovet i praksis i Miljo-
trafikugen 2005.

TRAFIKFORSQG

Efter opfordring fra Trafikgruppen til Vej &
Park i Kebenhavns Kommune blev planen i
Miljgtrafikugen 19.-25. september 2005 "af-
provet” som et forsgg i virkeligheden, dog i en
beskaret udgave.

Da det ikke var muligt at etablere en
bussluse midlertidigt, blev der som "erstat-
ning” etableret en speerring i Mimersgade ost
for Hamletsgade. Desuden blev spaerringen i
krydset Mimersgade/Agirsgade flyttet til nord
for krydset Agirsgade/Dagmarsgade.

Lukningerne havde stor effekt. Mange
biler forsvandt fra kvarteret, men de udvalgte
spaerringer var alligevel ikke tilstraekkelige til at
reducere al gennemfartstrafikken.

Uden busslusen fortsatte trafikken i
Mimersgade-Hamletsgade som forventet
uhindret igennem kvarteret. En del af trafikken
igennem Mimersgade (fra "Ngrrebro Torv”

til Jagtvej og vice versa), og fra Hillersdgade
mod Hamletsgade eller Tagensvej fandt nye
smutveje ved at zig-zagge igennem kvarteret
uden om spzerringerne.

Fra lokal side blev der imidlertid udtrykt
stor tilfredshed med effekten af forsgget (se
bilag 4, "Holdningstilkendegivelser i kvarte-
ret”). Trafikomlaegningerne og den tilhgrende
informationsindsats satte gang i en god lokal
debat, og alle var enige om, at forsgget var et
godt udgangspunkt for arbejdet med en ny,
permanent trafikplan.

Det var dog ensket, at der skulle gen-
nemfeores trafiktzellinger og trafikanalyser for
at belyse eventuelle afledte konsekvenser pa
de tilstedende veje.

D rund keree!

MILOTRAFIKUGEN 19.-25. SEP 2005

TRAFIKFORSOG

I MIMERSGADEKVARTERET
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TRAFIK- OG BYRUM

Trafikgruppen tog i 2006 navneforandring til

"Trafik- og Byrumsgruppen”. Udformningen
af kvarterets byrum, pladser og "andehuller”
blev integreret i trafikprojektet, og gruppen
blev udvidet med flere aktive borgere. Bor-
gergruppen skulle nu udarbejde en egentlig

fremtidig Trafik- og Byrumsplan for Mimersga-

dekvarteret.

| Omradefornyelsens regi og med bi-
stand fra Vej & Park i Kebenhavns Kommune
og konsulenter fra Svend Allan Jensen as, har
Trafik- og Byrumsgruppen i 2006 udarbejdet
denne Trafik- og Byrumsplan. Den tager afseet
i Trafikplan 2005, bygger videre pa erfarin-
gerne fra forsgget i 2005, og omfatter ogsa
kvarteret fra Hamletsgade mod vest frem til
Hgjbanen, herunder Mjglnerparken.

For at kunne basere planen pa de bedst
mulige oplysninger om trafikmensteret i kvar-
teret, gennemfarte Vej & Park i maj 2006 en
postkortanalyse i bl.a. Mimersgade og Hille-
redgade. Sammenholdt med Vej & Parks faste
trafiktaellinger og de seerlige teellinger i forbin-
delse med "Helhedsplan for Ngrrebrogade”,
viser postkortanalysen problemernes omfang
og natur. De kan desuden anvendes til at
vurdere konsekvenserne af planen (se bilag 2,
"Trafikanalyser”).

Sollerpdgade i Norrebro
Park Kvarter. En byrums-
landvinding. Dobbelt s
meget fortovsareal til
fodgaengere og cykler.

TRAFIK- OG BYRUMSPLAN _ 17



Kvarterets udfordringer

HOVEDPROBLEMSTILLINGEN | KVARTERET ER FOR STORE
MAZNGDER GENNEMFARTSTRAFIK OG FOR FA REKREATIVE
GRONNE OMRADER, UDEND@RS PLADSER OG BYRUM. EN
NZARMERE BESKRIVELSE AF KVARTERET OG GENNEMFARTS-
TRAFIKKEN KAN SES | BILAG (BILAG 1, ’KVARTERBESKRIVELSE”

OG BILAG 2, "TRAFIKANALYSER”).

Borgmestervangen.
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EN HELT OVERORDNET PROBLEMATIK
SKAL DOG FREMHAVES HER:

Som andre kvarterer ligger Mimersgade-
kvarteret i en sikaldt "maske” i det net af
fordelingsveje, der gennemskeerer Kebenhavn
pa langs og pa tveers. Det szrlige problem i
Mimersgadekvarteret er, at der ogsa er place-
ret en fordelingsvej diagonalt midt igennem
kvarteret (i den vestlige ende af Mimersgade
samt Hamletsgade). Her korer der hver dag i
alt 15.000 biler, hvoraf de 12.000 er gennem-
kerende.

Gennemfartstrafikken belaster i dag om-
radet med stgj og os. Den skaber en barriere
imellem boligomraderne pa hver sin side og
medferer en trafikal usikkerhed. Desuden leeg-
ger den beslag pa en stor del af gadearealerne,
og bestemmer udformningen af streekninger
og kryds.



Hvis der skal skabes et bedre miljg, er
det ngdvendigt, at der skabes en sammen-
heeng og indrettes nye, attraktive byrum med
mulighed for leg og ophold. Og for at det kan
lade sig gore, skal gennemfartstrafikken ledes
udenom kvarteret.

Gennemfartstrafikken p4 Hamletsgade
fungerer desuden som en barriere imellem to
bygnings- og befolkningsmaessigt forskellige
delkvarterer begge indeholdt i Mimersgade-
kvarteret. Pa den ene side ligger Mjglnerpar-
ken, hvor den overvejende del af borgerne er
af anden etnisk oprindelse, og pa den anden
side bor et flertal af etniske danskere.

Et vigtigt middel til at integrere de men-
nesker, som bor i disse to "delkvarterer”, og
bringe dem taettere sammen er, at nedbryde
alle fysiske barrierer, herunder at reducere
trafikmaengderne pa gaderne og derved skabe
gode, komfortable og sikre fodgaenger- og cy-
kelforbindelser pa tveers.

Mijolnerparken skal knyt-
tes teettere til resten af
Mimersgadekvarteret.

Beboerne i kvarteret vil fa en storre ak-
tivitetsradius f.eks. i forbindelse med sport,
indkeb, kulturelle og andre fritidsaktiviteter,
herunder deltagelse i de mange demokratiske
udviklingsprocesser. Desuden vil det skabe
en sikrere skolevej for dem som gar pa Rad-
mandsgades Skole.

En omlaegning af gennemfartstrafikken
til det overordnede maskenet vil ogsa gavne
Haraldsgadekvarteret, idet trafikken fra Ham-
letsgade delvis vil forsvinde. Mange vil kere
udenom Haraldsgadekvarteret, bl.a. ad Rov-
singsgade.
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Rammerne er i orden. Her
er det Balders Plads.

Trafikken i

Mimersgadekvarteret

TRAFIK- OG BYRUMSPLANEN
INDEHOLDER PRIMART FOR-
SLAG OM AT FJERNE GEN-
NEMFARTSTRAFIKKEN. MED
UDGANGSPUNKT | DE OPSTIL-
LEDE MAL I TRAFIKPLAN 2005
KAN MALSATNINGERNE FOR
DEN FREMTIDIGE FORBED-
RING AF DET FYSISKE MILJD |
KVARTERET UDDYBES SA-

LEDES:
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TRAFIK- OG BYRUMSPLANENS
MALSATNINGER:

m Den gennemkeorende biltrafik skal fjernes
fra kvarteret. Buslinie 4A gennem kvarte-
ret skal bevares.

Den lokale biltrafiks hastighed skal reduce-
res.

m  Stgj- og luftforureningsniveauet skal redu-
ceres.

m  Den generelle trafiksikkerhed skal for-
bedres, herunder specielt sikkerheden og
fremkommeligheden for fodgeengere og
cyklister.

m Stiforbindelser og skoleveje mellem den
vestlige del af kvarteret ved Narrebro Sta-
tion, Borgmestervangen og Mjalnerparken
og den gstlige del omkring Radmandsga-
des Skole skal forbedres, saddan at kvar-
teret omkring Mjolnerparken bliver bedre
integreret med resten af kvarteret.

m Bilparkeringen skal indrettes mere hen-
sigtsmeaessigt. Den nuveerende kapacitet
skal bevares.

m  Cykelparkeringen skal forages og placeres
i gadearealerne teet pa boligerne.

m Biltrafikkens feerdselsarealer skal begreen-
ses og give plads til indretning af nye,
attraktive kvalitetsbyrum, der bl.a. kan an-
vendes til ophold og leg.

m Det skal veere nemmere at komme pa
tveers af de store omgivende trafikarer.

m Der skal skabes en bedre fodgaenger- og
cyklistforbindelse pa tveers af Mimersgade
og Ngrrebrogade igennem Superkilen
fra DSB-arealerne, over Mimers Plads til
Ngrrebro Park, sadan at fremtidige fritids-
aktiviteter kan benyttes af bade beboerne
i Mimersgadekvarteret og i Narrebro Park
Kvarter.



MED HENBLIK PA AT NA
DISSE MAL INDEHOLDER
TRAFIK- OG BYRUMSPLANEN
FOLGENDE INDSATSOMRA-
DER:

TRAFIK OG BYRUMSPLANENS
INDSATSOMRADER:

m Bussluse i Mimersgade

m Trafikdempende vejkryds

m  "Grgn Ring” til blade trafikanter

m  Max. 40 km/t-zone pa alle lokalgader.

m  Udbygget feerdselsnet for blgde trafikanter.
m  Parkeringspolitik

m Fodgengervenlige forbindelser pa

tveers af randgaderne

m Indretning af nye byrum

Mange ejendomme har
tilfort kvarteret store kva-
liteter ved renovering. Her
er det hjorneejendommen
Nannasgade//girsgade.
Det er her Omradeforny-
elsens sekretariat holder
til.
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Nord for Mimersgade
udvider Superkilen sig

til et interessant byrum,
som kan blive en "Mimers
Plads”. Luftfoto fra 2003.

Lygten

S

BussLUSE

BUSSLUSE | MIMERSGADE

Som det fremgar af bilag 2, "Trafikanalyser”, ke-
rer der i dag i alt ca. 15.000 biler igennem kvar-
teret pa Mimersgade ud for "Mimers Plads”. Ca.
20 % eller 3.000 biler er lokaltrafik med eerinde
i kvarteret, mens de 8o % eller 12.000 biler ikke
har erinde i omradet, der er afgraenset af Tagen-

svej, Jagtvej, Norrebrogade og Lygten.
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Heraf kerer 8.600 biler igennem via Mimers-
gade-Hamletsgade, og 3.400 biler karer hele
vejen igennem Mimersgade.

| Mimersgade vest for Hamletsgades
udmunding skal der derfor etableres en bus-
sluse. Busslusen skal kun tillade passage for
buslinje 4A, redningskeretgjer, politi og andre
seerlige koretgjer samt cyklister og fodgeen-
gere.

Den neaermere tekniske udformning
star aben, men en elektronisk sluse, der kan
aktiveres med en sakaldt "bro-bizz” installeret
i de udvalgte karetgjer vil sikkert veere at fore-
treekke. Denne udformning sikrer ogsa den
storst mulige fremtidige fleksibilitet.

For at understgatte busslusen ma der
foretages yderligere foranstaltninger udenfor
kvarterets omrade. Der bgr dbnes for ven-
stresving ad Lygten for indadgaende trafik
fra Frederikssundsvej, ligesom @rnevej bar
lukkes under hgjbanen. Det forste tiltag sikrer
en omkanalisering af den nuvaerende gennem-
fartstrafik, det andet begraenser samme. Des-
uden bgr man undersgge mulighederne for at
kanalisere trafikken ad Ringvej 2, evt. ved at
lave bedre skiltning.

Busslusen vil umiddelbart medfare, at
kvarteret vil blive aflastet for ca. 15.000 biler i
degnet pa Mimersgade umiddelbart vest for
Hamletsgades udmunding. | Hamletsgade vil
trafikken falde med 8.600 fra de ca. 10.600
biler i dagnet til ca. 2.000, og i Mimersgade
st for busslusen vil den falde med ca. 3.400
fra 5s.000 til 1.600 biler i degnet.

Et lille indgreb pa det
rigtige sted kan endre
trafikbilledet i hele kvar-
teret.



Stgj- og luftforureningen i Mimersgadekvarte-
ret vil blive endret meerkbart. Ligeledes vil an-

tallet af stgjramte boliger og uheldstallet falde,

og der bliver frigjort arealer i kvarterets gader,

som kan udnyttes til attraktive byrum, pladser,

bredere fortove og forbindelser pa tvaers af
kerebanerne. Herudover vil cykelvejen, Nor-
rebrorutens krydsning ved Mimersgade, blive
sikret, og etableringen af pladsdannelsen
"Mimers Plads” blive mulig. Betingelserne
for Superkile-projektet vil ogsa blive markant
forbedret. Desuden vil der sandsynligvis ikke
vare behov for anlaeg af cykelstier, hverken i
Mimersgade eller i Hamletsgade

Omvendt vil miljgbelastningen pa Lyg-
ten, og dele af Tagensvej til en vis udstraek-
ning forages. Flere streekninger pa disse gader
er imidlertid mere robuste over for trafikbe-
lastningen og beboelsestaetheden er betydelig
mindre. Dertil kommer, at 35 % af den nuvee-
rende trafik forventes at sgge helt uden om
omradet, svarende til ca. 5.000 biler i dognet
(se bilag 2, "Trafikanalyser”).

En beregning gennemfort af Miljgkon-
trollen i Kebenhavns Kommune viser, at der
langs med det gadenet, som far en aendret
trafikbelastning med en bussluse (en del af
Tagensvej, en del af Jagtvej, Lygten, en del
af Norrebrogade, Mimersgade og Hamlets-
gade), ligger i alt ca. 3.000 boliger.

Antallet af boliger, som med og uden en
bussluse rammes af forskellige stgjniveauer,
fremgar af tabel og histogram til hgjre.

Det ses, at der vil vaere et stort fald i antallet
af boliger, som er ramt af et stgjniveau 60-70
dB(A) og en tilsvarende stigning i intervallet
mindre end 60 dB(A).

Hvis antallet af boliger og deres stgjni-
veauer omregnes til et "stgjbelastningstal”,
som er et udtryk for boligernes gene ved stg-
jen, fas, at stgjbelastningstallet uden bussluse
er 1.139, mens det med bussluse falder til 972.
Dette er udtryk for, at den samlede genevirk-
ning vil falde med ca. 15 %.

MED EN BUSSLUSE VIL FLERE OPLEVE MINDRE STQ).

Antal boliger

—_
w1
o
o
I

>70dB  65-70 60-65 55-60 <55

Stgjniveau i decibel

: Antal boliger, som er ramt af stoj i det pageeldende interval i dag.
LILLA: Antal boliger, som er ramt af stoj i det pageeldende interval med en bussluse
i Mimersgade.

ANTAL BOLIGER RAMT AF TRAFIKSTQ) | FORSKELLIGE
STOJNIVEAUINTERVALLER

_ Uden bussluse | Med bussluse

Mere end 70 dB(A)

65-70 dB(A) 1.629 879 -750

60-65 dB(A) 622 91 531

55-60 dB(A) 146 1.096 +950

Mindre end 55 dB(A) 80 327 +247
2.967 2.967

Samlet
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Deempninger i krydsene
rammer neesten al gen-
nemkorende trafik.

TRAFIKDAMPENDE VEJKRYDS

Kvarteret vest for busslusen vil alene i kraft af
busslusen blive tilstreekkeligt fredeliggjort, da
der fremover kun vil veere lokal trafik af bebo-
ere, handlende og andre med erinde i denne
del af kvarteret.

| kvarteret gst for busslusen vil yderli-
gere tiltag derimod vaere ngdvendige.

Som det fremgar af trafikanalysen, er
der mellem Hillergdgade og Haraldsgade/
Hermodsgade/Radmandsgade/)agtvej mod
nordgst en gennemsivende trafik igennem
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flere af kvarterets parallelle gader (mellem
Ngrrebrogade og Tagensvej). Denne trafik er
ganske vist allerede heemmet, dels af vanske-
lighederne med at komme pa tveers af Nor-
rebrogade (forbudte/vanskelige venstresving),
og dels af de eksisterende hastighedsdeem-
pende foranstaltninger inde i kvarteret. Ikke
desto mindre er der fortsat ca. 3.000 kgretg-
jer, som i dag kerer igennem de parallelle ga-
der. Etableringen af en bussluse i Mimersgade
vil dog ikke afhjeelpe det problem.

Selvom stersteparten af kvarterets nu-
vaerende gennemfartstrafik vil sege helt andre
ruter i det storkabenhavnske fordelingsnet,
kan en vis stigning i gennemsivningstrafikken
ad disse underordnede ruter forudses.

AGIRSGADE LUKKES
NORD FOR MIMERGADE
OG BLIVER TIL GAGADE

Nld
AN

NI‘

VAN

m
> HAVET oG
INDSNAVRET
"Ny : KRYDS




Hvis denne gennemsivningstrafik skal
fjernes, er det nedvendigt at gore gennem-
kerslen endnu vanskeligere. Det vil imidlertid
veare problematisk kun at gribe ind pa én el-
ler i nogle fa af gaderne. Gennemsivningen
vil da blot flyttes til andre gader. Indgrebene
ma daekke bade syd og nord for Mimersgade,
ellers vil gennemsivningen blot fortszette via
Mimersgade.

Der er derfor flere hensyn, som taler for
at gribe ind med foranstaltninger i krydsene.

Foranstaltninger pa de frie gadestreek-
ninger, som f.eks. de eksisterende bump,

bidrager ikke til at skabe attraktive byrum. De
virker ofte umotiverede, de laver "huller” i ga- Mimersgade-Radmandsgade. ’

. . - Et af de 13 kryds som med fordel kan indsncevres og heeves.
debilledet og parkeringen og bilisterne opfat-
ter dem som chikaner.

Krydsene daekker derimod alle potentiel-
le gennemfartsruter. Hastighedsdeempende
foranstaltninger, eksempelvis haevede flader
og indsneevring af kerebane, kan udformes
som smukke harmoniske byrum med plads til
ophold i hjgrnerne (for den nzermere udform-
ning, se delafsnittet "Mimersgadekvarterets
byrum”).

Da specielt £girsgade og Baldersgade i
dag ofte benyttes som gennemfartsruter fra
Hilleradgade indeholder Trafik- og Byrums-
planen forslag om, at disse to gader spaerres,

— Agirsgade lige nord for Mimersgade og Bal-
dersgade lige nord for Ngrrebrogade.

Agirsgade, der er en yndet gennemfartsrute, kan med fordel lukkes og indrettes som
Herudover skannes det ikke ngdvendigt gdgade.

at etablere yderligere gadelukninger. Hvis det
senere skulle vise sig, at etableringen af hee-
vede kryds mv. ikke er tilstraekkeligt, kan luk-
ning af gader mod Ngrrebrogade evt. komme
pa tale.

Den serlige speerring i £girsgade gore
det muligt at etablere en lille streekning ga-
gade i Agirsgade, mellem Mimersgade og
Nannasgade (for den neermere udformning,
se delafsnittet "Udvalgte Byrum”). Den seer-
lige speerring i Baldersgade skal bremse den
primaere gennemfartsrute fra Hillersdgade
og skabe betingelser for etablering af "Den
Grgnne Ring” (se naeste side).
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1,2,3 & 4 danner i forste
omgang "Den Gronne
Ring”.

Huvis det bliver muligt

at etablere en stiforbin-
delse fra Dagmarsgade
til Bragesgade kan 5 ogsd
indgd i ringen, ligesdvel
som 6 kan indga, hvis det
engang bliver muligt at
skabe stiforbindelse fra
Nannasgade til Thors-
gade.

DEN GRONNE RING

En stor del af den blade trafik af fodgeaengere
og cyklister, skolebgrn og zldre, foregar inde i
kvarteret pa gader af mindre betydning: Dag-
marsgade og Nannasgade. Det er her de fleste
institutioner ligger. Specielt Nannasgade er
rute for skolebgrn fra et stort opland mod
vest helt ovre fra Mjglnerparken frem til Rad-
mandsgades Skole. Flere barneinstitutioner er
ogsa placeret her.

Derfor er forslaget, at Nannasgade, Rad-
mandsgade, Dagmarsgade, og Baldersgade
indgar i planen som en "Grgn Ring”, der kan
forbinde alle de blede mal med hinanden.

6 GADESTRAKNINGER KAN DANNE DEN
GRONNE RING | KVARTERET:

1: Nannasgade

2: Dagmarsgade
3: Radmandsgade
4: Baldersgade

5: Bragesgade

6: Thorsgade

\S)

c
(]
o
=
—
—
Mimers
Plads

7

Gadestraekningerne pa Den Grgnne Ring

skal udformes med saerlig hensyntagen til de
blade trafikanters feerden, herunder specielt
skolebgrn til Radmandsgades Skole. De blgde
trafikanter skal have prioritet ved krydsning
med de gvrige gader. Det kan f.eks. ske ved

at viderefare fortove over haevede flader i
krydsene (for den naermere udformning se
afsnittene "Byrum” og "Udvalgte Byrum”).
Denne fysiske indretning af gadearealerne kan
suppleres med en hastighedsgraense mindre
end 40 km/t.

Hvis det pa leengere sigt viser sig muligt,
kan Den Grgnne Ring forleenges, dels mod
sydest, sa Thorsgade indgar i ringforbindel-
sen, og dels mod vest, sa Bragesgade ogsa
indgar. Dette kreever imidlertid forbindelse fra
Nannasgade gennem Radmandsgade Skoles
omrade og pa Dagmarsgade gennem karréen
mellem Baldersgade og Bragesgade.

HER KAN EVT. INDF@RES

MINDRE END 40 KM/T.

EN HASTIGHEDSBEGRANSNING

BL@DE MAL INDE |
KVARTERET

"DEN GR@NNE RING'
FORBINDER ALLE DE

bro- Radmands-
hallen gade skole
BussLUSE ~
o
qQ,
% N
@6,«. '
O,
5 7 4
% / >
EVT. SENERE ée\
UDVIDELSE AF N \,,?o
DEN GR@NNE RING N
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Fortovsudvidelserne gor
det nemmere og sikrere
for fodgeengere at komme
. patvers af kerebanerne.
#1  Foto fra Borggade i Arhus.

Bredere fortove =
smallere korebaner =
storre komfort for de lette
trafikanter. Foto fra Tor-
denskjoldsgade i Arhus.
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40 KM/T-ZONE

De forneevnte tiltag er forudsaetningerne for
at etablere en anbefalet 40 km/t-zone i hele

Mimersgadekvarteret afgraenset af Ngrrebro-

gade, Hgjbanen, Tagensvej og Jagtvej.
Forskellige steder skal foranstaltninger-
ne dog seerskilt tilpasses eller suppleres:

Lygten

BussLUSE

40 km/t-zone inden for
randgaderne. Der kan pd
udvalgte gadestreekninger
indfores lavere hastigheds-
begreensninger.
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| Hamletsgade, hvor der fortsat karer
busser, kan en sikring af en hastighed pa
maks. 40 km/t ikke opnas med foranstaltnin-
ger som f.eks. vejbump. | stedet ma det ske
ved bade en visuel og en fysisk "indsnaevring”,
f.eks. med kerebaneindsnzevring, traeeraekker
og fodgaengerovergang med heller.

Pa Mimersgade, som er udpeget til Grgn
Cykelrute (se bilag 3, "Stiplanlaegning”), ma
byrumsdesignet tage hgjde for en komfortabel
og sikker fremkommelighed for cyklister.

Pa Balders Plads ma eventuelle forandringer
blive tilpasset de aktuelle planer om pladsens

renovering.



Specifikationer
Ordning:
Tavleafmaerkning:
Begreb:

Maks. hastighed:

Krav til fysisk udformning:

Omrade med fartdeempning
Blat 40 km-skilt
Oplysningstavle

40 km/t

Fysiske foranstaltninger, som indbyder til kersel med hgjst 40
km/t. Valg af fartdeempertype skal ske med baggrund i vejens
funktion og forventede trafikintensitet.

Ny trafikal orden i kvarte-
ret. Foto fra Radmands-
gade/ Nannasgade.
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Med en bussluse kan der
skabes et helt nyt feerdsels-
net for blode trafikanter
fra Norrebro Park gennem
Superkilen til Lersgparken.

SAMMENHZANGENDE FARDSELSNET FOR
DE BLODE TRAFIKANTER

Med en bussluse i Mimersgade vil trafikbille-
det vest for slusen blive totalt forandret. Med
et slag vil kvarteret omkring Nerrebro Torv
blive aflastet for en trafik i sterrelsesordenen
15.000 keretgjer i dognet.

Det gor det muligt at etablere et finma-
sket feerdselsnet for blgde trafikanter, som kan
binde hele omradet sammen, hvilket er i trad
med den fremtidige udnyttelse af Partner-
skabsomradet (se bilag 3, "Partnerskabspro-
jektet”), DSB-arealet, Superkilen og Nerrebro

Lersgparken

N
HARE- | ;\
()]
SKOVRUTEN| £ .g
=2

SE SIDE 64

DEN GRONNE
FORBINDELSE,

Ngrrebro
Park

MIDLERTIDIG INDF@RING AF
GRONDALSRUTEN VIA NYE
CYKELSTIER | HILLERGDSGADE
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Torv med forbindelse i nord til Lersgparken og
i syd til Nerrebro Park.

Trafik- og Byrumsplanen indeholder en
skitse til en struktur for et samlet feerdselsnet
for de blade trafikanter i dette omrade. Grund-
stammen heri er to langsgadende hovedstrag
fra syd mod nord:

Det ene er Ngrrebroruten, som forlgber
igennem Ngarrebro Park via "Mimers Plads”
og videre mod nord igennem Superkilen.

Det andet er forbindelsen fra Hilleradgade
via Lundtoftegade, Hyltebro, Narrebro Tory,
Borgmestervangen og videre mod nord med
forbindelse til DSB-arealerne.

Fra disse hovedstrag skal der etableres
en raekke tvaergaende forbindelser til nabo-
kvartererne mod ost til Mimersgadekvarteret
bl.a. til Den Grgnne Ring og mod vest til
Nordvestkvarteret via @rnevej og Glentevej
samt pa tvaers af banen til Rentemestervej.

N@RREBRO-
RUTEN

BussLUSE




FODGANGERVENLIGE FORBINDELSER PA
TVARS AF RANDGADERNE.

Med en degntrafik fra 11.000-22.000 kereto-
jer udger randgaderne en stor barriere mellem
Mimersgadekvarteret og nabokvartererne. De
brede karebaner og den heftige trafik gor det
bade besveerligt og usikkert for fodgeengere,
specielt eldre, at krydse vejene. Kun i de
signalregulerede kryds er der en acceptabel
passagemulighed, om end grentiden pa tveers
er begrenset. Det betyder, at kvartererne og
deres butiksfacader ud mod randgaderne ikke
heaenger sammen.

Trafik- og Byrumsplanen indeholder
derfor forslag om at etablere flere og bedre
krydsningsmuligheder. Det skal specielt ses i
forbindelse med fremtidige vigtige stiforlgb,
som lgber igennem flere kvarterer pa Nearre-
bro, som f.eks. Narrebrorutens krydsning med
Ngrrebrogade og Tagensvej og Hareskovru-
tens krydsning med Lygten og Jagtvej. Mu-
lighederne for at krydse randgaderne mellem
signalreguleringerne ber ogsa forbedres, f.eks.
ved hjelp af midterheller.

Med etablering af en bussluse vil trafik-
ken pad Hamletsgade og Mimersgade blive
vaesentlig reduceret og give plads for en bedre
fodgeenger- og cykelskaering ved krydset
Hamletsgade/Tagensvej og i Mimersgade.
Desuden vil en evt. nedklassificering af Nor-
rebrogade give mulighed for pladslignende
arealer pa tveers af Ngrrebrogade f.eks. ved
forlgbet Stefansgade-Gormsgade (ved Ste-
fanskirken) og mellem Ngrrebrohallen og Cafe
Castro.

Alt i alt vil dannelsen af et sammenheen-
gende feerdselsnet for de blgde trafikanter
inde i selve kvarteret, ud og ind ad kvarteret
og i kvarterets periferi binde Mimersgade-
kvarteret sammen bade indadtil og udadtil.
Forbedringen af forholdene for fodgaengere og
cyklister vil understgotte en fortsat prioritering
og styrkelse af disse trafikformer.

HARESKOV- /
RUTENS |
SKARING o, 9 LANGERE TID GRONT
_,29 | FORGANGEROVERGANGE
\ i % PA TVAERS AF TAGENSVE]
2y °°0,>&
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MULIGHEDER FOR 7'\— ,
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FODGANGERE TIL 4/9, )
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4 y £ | HARESKOV
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PA TVARS AF
KVARTERERNE

FREDELIGT STR@G

Flere steder er der behov
for nemmere passage pa
tveers af randgaderne for
fodgeengere og cyklister.
Ngrrebrogade ved Norre-
brohallen.
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PARKERINGSPOLITIK

Der bor i dag i alt ca. 16.000 personer i 8.600
boliger i kvarteret, svarende til ca. 1,9 person
pr. bolig. Der er ialt 2.100 biler indregistreret
i kvarteret, svarende til ca. en bil pr. 4 boliger.
Nogle steder er der, private parkeringsmulig-
heder med i alt ca. 4-500 parkeringspladser
forbeholdt beboere i bestemte bebyggelser.

De gvrige beboere er henvist til at par-
kere deres bil i gaderne. Her findes i alt ca.
1.840 parkeringsmuligheder, svarende til 1
parkeringsplads pr. 4-5 bolig. Om dagen er det
nemt at finde en P-plads, men om natten slar
gadeparkeringen knap til som boligparkering,
nar alle er hjemme.

Parkeringen er i dag meget dominerende
i gadebilledet, og den skaber usikre forhold i
trafikken og medferer mange uheld (se bilag
2, "Trafiksikkerhed”). En hensigtsmeessig pla-
cering af P-pladser kan vaere med til at mind-
ske en del uheld i kvarteret. Desuden fylder
parkeringen byrummet op og forhindrer en
hensigtsmaessig anvendelse af de offentlige
gadearealer til andre formal, f.eks. ophold.

Mange af kvarterets gader er fyldt op af parkerede biler og
cykler. Ole Jorgensens Gade.

SVINGNINGER OMKRING EN KONSTANT P-KAPACITET

+ 4

f.eks. i brede gader

Etablering af nye P-muligheder

mhp. at lave nye byrum
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1.840

- offentlige P-muligheder

Nedlaeggelse af P-muligheder



Her er det i /Egirsgade

Pa denne baggrund indeholder Trafik- og
Byrumsplanen forslag om, at parkeringssi-
tuationen fremover handteres efter falgende
retningslinier:

1. Den nuveerende P-kapacitet fastfryses til
ca. 1.840 P-pladser pa de offentlige gader.

2. Parkeringen organiseres og ordnes, sa
pladsen udnyttes bedre.

3. | sammenhaeng med strategien om at
etablere nye attraktive byrum, fortrinsvis
i krydsene, gnskes der flere og mere ef-
fektive P-muligheder pa de frie brede ga-
destraekninger. De kan desuden bidrage til
at indsnaevre gadeprofilen og dermed virke
hastighedsdeempende f.eks. sammen med
treeplantning i heller mellem parkerings-
reekker.

4. For hver ny P-plads, der oprettes, nedleg-
ges der en eksisterende, som kan give
plads til etablering af et byrum.

5. | forbindelse med oprettelse og nedlaeg-
gelse af P-pladser gnskes der en balance i
parkeringsdaekningen i forhold til antallet
af boliger i neerheden. Der skal bl.a. tages
hgjde for tryghed og sikkerhed, hvilket be-
tyder, at parkeringen ikke skal placeres pa
mennesketomme og utrygge gader.
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Regulering af biltrafik
og busser
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Regulering af den lette

trafik
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Mimersgadekvarterets

byrum

Ved at etablere en bussluse i Mimersgade,
trafikdeempende kryds flere steder i kvarteret
og Den Grenne Ring vil hovedparten af gen-
nemfartstrafikken i kvarteret veere fjernet.
Kvarterets gader vil herefter hovedsagligt veere
belastet af trafik med et zerinde i omradet.
Den vil skensmeessigt udgare omkring 2.000
koretgjer i dognet pa Hamletsgade og Mi-
mersgade og ca. 100-1.000 pa de gvrige ga-
destraekninger afhaengig af, hvor nzer de ligger
pa ind- og udkersel til/fra randgaderne.

Med en sa begraenset trafikmaengde
vil de nuvaerende faerdselsarealer veere over-
dimensionerede. Gaderummene vil have en
bredde, som ikke kan begrundes i hensynet
til afvikling af lokaltrafikken alene, og vejkryd-
sene vil leegge beslag pa et alt for stort areal.

Bilisterne vil derfor fristes til at kare for
hurtigt i kraft af den ggede fremkommelighed.
Ind- og udsving til/fra sidegaderne vil veere en
risikabel mangvre, og fodgaengere skal tilbage-
leegge en lang straekning for at komme over pa
den anden side af gaden. Omvendt vil gang-
arealerne pa fortovene virke for smalle.

Da der samtidig er et stort behov for og
gnske blandt beboerne om, at skabe nogle
tidssvarende og attraktive byrum rundt om-
kring i kvarteret, indeholder Trafik- og Byrums-
planen forslag om, at den frigjorte plads pa
de offentlige gadearealer anvendes til bade
hastighedsdeempende foranstaltninger og
opholdsarealer. Det vil dreje sig om indsnaev-
ringer af kerebanebredder med anvendelse
af vinkel- og skraparkering, udposninger af
fortovsarealer til beplantning, ophold, cykel-
parkering mv.
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/girsgade. Den brede karebane dominerer gadebilledet.

GADESTRAKNINGER

Pa de bredeste gader er der ca. 19 meter fra
husmur til husmur, fortovene er typisk 3-3,5
meter brede og bredden af karebanerne er 11-
12,5 meter.

Det skal vaere mere komfortabelt og
sikkert for fodgaengere og cyklister at feerdes.
Derfor skal bilernes hastighed reduceres. Og
skal der veere starre og bedre opholdsarealer
langs ejendommene, ma kerebanearealerne
reduceres. Det vil imidlertid veere meget kost-
bart at foretage en gennemgribende ombyg-
ning, som f.eks. kunne omfatte nye kantsten
og en total omprofilering af gaderne. Det vil
betyde, at der skal bygges et helt nyt afvan-
dingssystem og mange steder omlaegning af
eller etablering af nye ledninger nede i jorden.



EKSEMPLER PA UDFORMNING AF VEJRUMMET: SOM UDGANGSPUNKT FOR £NDRINGERNE
AF GADERUMMENE PA GADESTRAKNINGERNE
Husmur FORESLAR TRAFIK- OG BYRUMSPLANEN DERFOR
1 : T FOLGENDE RETNINGSLINIER:

Eksisterende
_ Kantsten 1. Som hovedregel bevares kantstene og ned-
lebsbrende, som de er i dag.

2. Bredden af kerebanearealet skal begraenses
til 6-7 meter.

3. De ca. 5 meters bredde, som herved frigi-

ves mellem kantstenene, kan herefter an-
vendes til:
A: Langsgaende parkering i 2,5 meters
bredde i begge sider langs kantstenen.
B: 9o graders parkering (evt. skraparke-
ring) i 5 meters bredde langs kantste-
nene i den ene side af gaden. Kere-

banearealet kommer derefter til at ligge

3 -y Pladsdannelse fx. asymmetrisk i gadeprofilet.

- — 8,5x15m =127m’ C: Fortovene udbygges med et appendiks-
4 ; R areal som en udposning af det nuvae-
rende fortov. Det vundne areal kan
anvendes til treeplantning, til en mindre
plads med baenke og cykelparkering.
Hvis kerebanearealet placeres asym-

metrisk, vil der kunne etableres et
samlet bilfrit lokalt areal pa op til 8,5

meters bredde.

D: Pa en begraenset streekning etableres
der et heaevet areal med samme belaeg-
ning pa tvaers af gaden fra husmur til
husmur. En passabel indsnaevret kore-
bane pa ca. 5 meters bredde fares hen

over det haevede areal, der er indram-

Pladsdannelse fx.
19x14m = 260m?

met af steler i begge sider.

1. EKSISTERENDE FORHOLD
2. AFSTRIBEDE PARKERINGSBANER | BEGGE SIDER
3. AFSTRIBEDE PARKERINGSBANE | DEN ENE SIDE

4. PLADSDANNELSE PA TVARS AF KGREBANE
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Til ingen nytte henlig-

ger store arealer som
gadekryds. Her er
det Baldersgade/
Nannasgade.

KRYDSENE

| de fleste kryds smelter sidegaderne sammen
i ét stort asfaltareal alene afgreenset af de fire
kantstensrundinger pa hjarnerne. Et typisk
kryds laegger beslag pa ca. 600 m2, hvoraf
kun ca. 100 er fortovsarealer. Fodgeengerne
skal derfor, i alle fire sidegader, tilbageleegge 11
meter for at krydse karebanen.
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Over 75% af det offentlige vejareal er beslaglagt til
korebane.



SOM UDGANGSPUNKT FOR £NDRING AF
GADERUMMENE | KRYDSENE FORESLAR
TRAFIK- OG BYRUMSPLANEN DERFOR
FOLGENDE RETNINGSLINIER:

1. Som hovedregel fjernes kantstenene og et
omrade begreenset af husblokkene pa de
fire hjerner og ca. 5-10 meter "ned ad” de
fire sidegader haeves op til fortovsniveau.

2. Omradet far en ny ensartet beleegning fra
husmur til husmur.

3. Steler eller traeer plantes som graense mel-
lem et indsneevret kereareal og et fodgaen-
geromrade.

4. Bredden af fodgeengeromradet (de nye for-
tove) langs husmurene kan med en sym-
metrisk profil blive op til ca. 6 meter.

5. For at seenke hastigheden ved passage af
krydsene fra alle retninger, kan der etable-
res ramper fra den normale karebane op
til det heevede areal og i krydsene indferes
almindelig vigepligt.

6. Omradet kan evt. fa status af "Lege- og
opholdsomrade” med en hastighed pa 15
km/t.

7. Med henblik pa at markere forlgbet af Den
Grgnne Ring (se afsnittet "Den Grgnne
Ring”) kan det evt. veere hensigtsmaes-
sigt at fore fortovene pa ringen igennem
krydsene med en markeret beleegning og
give trafikanter fra sidegaderne ubetinget
vigepligt med hajtaender.

Eller to pladser — én pa hver side af gaden
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Sddan kan Agirsgade
evt. se ud som gagade.
Fotomanipulation.

Udvalgte byrum
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GAGADE | £GIRSGADE

Som nzaevnt under afsnittet om lukning af ga-
der foreslas det i Trafik- og Byrumsplanen, at
Agirsgade skal lukkes nord for Mimersgade.
Derved bliver krydset mellem Agirsgade mod
syd og Mimersgade et 3-benet kryds. Som vist
pa skitsen kan krydset udformes som et hee-
vet kryds, der er trafikdeempende og -begraen-
sende, hvor Den Grgnne Cykelrute Hareskov-
ruten krydser gst-vest via Mimersgade.

Agirsgade kan pa streekningen fra Nan-
nasgade til Mimersgade indrettes som gagade
med den samme belaegning fra husmur til
husmur med treeplantning, ny belysning og
opholdsarealer. Det skal vare tilladt at kere
ind i gaden fra Nannasgade for af- og palees-
ning af varer, men uden parkering. Specielt i
krydset ved Mimersgade kan der pa hjgrnerne
vaere udeservering og pauseplads til samvaer
for kvarterets beboere.



GORMSGADE-DAGMARSGADE-
RADMANDSGADE

P4 det sydestlige hjorne af krydset Gorms-
gade-Dagmarsgade er der pga. bebyggelsens
tilbagerykning en lille plads med et stort og
smukt tree. Pa de andre hjerner er bebyg-
gelsen ogsa rykket tilbage. Nord for krydset
ligger en barneinstitution med friarealer foran
bygningerne ud mod gaden, og st for Rad-
mandsgade er der et gront anlaeg foran en
beboelsesejendom.

Med udgangspunkt i krydset vil det
vaere muligt at etablere et sammenhangende
storre frirum i gadebilledet. Gadeforlgbet ind-
gar i forslaget til Den Grenne Ring, og alt af-
haengig af, hvordan naboejendommene &bnes
op ud imod Den Grgnne Ring, kan trafikken
deempes, og naboerne kan gare brug af de of-
fentlige gadearealer.

Gormsgade-Dagmarsgade — et smukt tree som centrum
for et opholdsareal.
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NANNASGADE-BRAGESGADE
Omkring Kingos Kirke danner kirken og be-

byggelsen mod syd nogle interessante rum op

Q‘ ) .Kirkg’#> § ® ' - til gaderne. Nord for Nannasgade er der netop
b 4

opsat et nyt treehegn ind mod Holger Peter-
sens ejendom forskennet med beplantning
med stotte fra Omradefornyelsen.

| forbindelse med udnyttelse af byggemulig-
hederne i lokalplan 190 (Holger Petersens
omrade) kan bebyggelse evt. placeres i en
hesteskoform, sa der etableres en plads, som
spiller sammen med Kingos Kirke pa tveers
af Nannasgade, og som indgar i Den Grgnne
Ring.

Indrykkede karreer - i den
nordlige ende af Nannas-
gade - kan skabe byrum
pa tveers af kerebanen.
Luftfoto fra 2003.
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BANANNA PARK OG RADMANDSGADE
SKOLE

| krydset Nannasgade-Radmandsgade er der
et haevet gadeparti, som har til formal at sikre

skolebgrns faerden pa vej ind i og ud af skolen.

| forbindelse med BaNanna Parks indretning
som nzrrekreativt omrade for omradets be-
boere kan det haevede parti evt. udvides og
indgad som en delstreekning af Den Grenne
Ring. Dette kan skabe forbindelse imellem de
mange blade aktiviteter i omradet.

En del af muren ind mod BaNanna Park
kan evt. fjernes. De store flotte traeer kan der-
med komme til deres ret, og parken kan &bne
sig op ud mod gaden. Parken kan evt. ogsa
abnes op ud mod Velundsgade gennem det
eksisterende anleeg mellem blokkene.

Ogsa Radmandsgades Skoles friarealer
kan dbnes mod gaden. | forbindelse med
en ombygning af Mimersgade mellem Rad-
mandsgade og Thorsgade kan krydsene an-
leegges pa en made, som fysisk haenger sam-

men med hjgrnerne af skolegarden.

Luftfoto fra 2003.

HORD

NORD'’s forslag til
udformning af BaNanna
Park. Fra indbydelse til
borgermade.

BaNanna Park med ind-
gang fra Nannasgade — en
oase inde bag murene.
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Fodgengerovergangen pa
tveers af Hamletsgade er
et vigtigt forbindelsesled
mellem gst og vest. Den
kan gores mere sikker
f-eks. med en lang helle
midt i vejen til stotte for
krydsende fodgeengere.

SKOLESTI FRA NANNASGADE TIL
BORGMESTERVANGEN

Som tidligere naevnt er det vigtigt, at Mimers-

gadekvarterets interne stinet via Den Grgnne
Ring heenger godt sammen, dels med omra-
det mod Mjglnerparken og dels med

det fremtidige Superkileomrade. Dette er
vigtigt af flere grunde, men ikke mindst fordi
et stort antal barn til daginstitutioner og iseer
til Radmandsgades Skole i dag skal krydse
den steerkt trafikerede Hamletsgade, specielt
i myldretiden. Denne skolevejsforbindelse er
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i dag alt for usikker og forbundet med stor
utryghed for bern og foraeldre. En bussluse vil
afhjaelpe dette betydeligt.

Trafik- og Byrumsplanen foreslar, at der
i forlengelse af Nannasgade etableres en
fodgaengerovergang pa tvaers af Hamletsgade
med en midterhelle, parkeringsforbud og flyt-
ning af busstop til busslusen i Mimersgade.
Forbindelsen kan fgres videre via Overskee-
ringen, hvor parkeringen evt. kan begreenses,
pa tvaers af Heimdalsgade, og syd om HGO-
skolen og videre til Borgmestervangen og de
fremtidige rekreative arealer pa DSB-grunden.
Denne forbindelse vil ogsa fa kontakt dels
med Ngrrebroruten og dels med den foresla-
ede parallelle stiforbindelse hertil via Borgme-
stervangen, Hyltebro, Folmer Bendtsens Plads
og Lundtoftegade frem mod de kollektive
trafikforbindelser ved Ngrrebro Station og
mod Hilleredgade og Grondalsruten samt
omraderne vest for Hgjbanen via @rnevej og
Glentevej.



OMRADET OMKRING N@RREBROHALLEN

Et centralt knudepunkt i Superkilen er om-
radet omkring Nerrebrohallen. Trafik- og
Byrumsplanen anbefaler, at der hele vejen
omkring halbygningerne etableres en slags
forpladsareal med en pladslignende beleeg-
ning. Dette "forareal” hanger i syd sammen
med en ny plads pa tvaers af Nerrebrogade.
Pladsen kan knytte Nerrebro Park-omradet og
Café Castros udeservering sammen med et
evt. nyt kulturhus med hovedindgang pa syd-
spidsen af Ngrrebrohallen. Hen over denne
plads forlgber buslinierne 5A og 350S samt
cykelforbindelsen via Ngrrebrogade.

Derfor bgr man nedrive de lave pavillon-
lignende bygninger ("Tagabo”) ved Mimers-
gade for at give plads til, at Nerrebroruten kan
flyttes mod vest og evt. genhuse beboerne et
andet sted i kvarteret.

Herved vil arealerne vest for hallen blive
mere regulare og anvendelig.

Pa nordsiden af hallen kan der ved Nor-
rebrorutens skeering med Mimersgade ind-
passes et samlet byrum, som kan bruges til
forskellige aktiviteter.

Hvis det senere viser sig muligt at lave
et stigennembrud fra Dagmarsgade til Bra-
gesgade kan der etableres et samlet stiforlab
fra Den Grenne Ring (Dagmarsgade) til Bra-
gesgade, evt. med et nyt byrum hér omkring
biblioteket og videre gennem Negrrebrohallen
til Superkilen.

Superkilen fra Norrebrogade til "Mimers Plads”. Tagabo foreslds nedrevet, sad omradet
bliver mere reguleert og anvendeligt. Luftfoto fra 2003.
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Fra plan til virkelighed

Trafik- og Byrumsplanen for Mimersgadekvar-
teret er en plan, som beskriver de trafikale
problemer, der er i kvarteret i dag, redegor
for de planleegningsmeessige forudsaetninger
(se bilag 3), og pa grundlag heraf fremleegger
planen borgernes bud pa, hvordan trafikken
og byrummene ber udvikle sig pa savel de of-
fentlige som de private arealer.

Hvad angar de grundlaeggende tiltag
— bussluse, lukning af gader, cykelstier og -ru-
ter, 40 km/t-zoner og tiltag pa randgaderne og
Mimersgade eller Hamletsgade — vil det vaere
Kebenhavns Kommune som er den udfarende
kraft. Kommunen vil da foresta planlaegning,
projektering og gennemfarelse.

Det vil derimod veere Omradefornyelsen,
der tager initiativet i forhold til de aendringer
pa gaderne, der overvejende tjener lokale for-
mal. Det kan f.eks. veere etablering af bedre
parkering samt renovering og forskennelse af
straekninger, som ikke har den store trafikale
betydning i det samlede gadenet, eksempelvis
ved at etablere byrumspladser.

Hgjest prioritet har de projekter, der
bade har hele kvarterets og de enkelte gadeaf-
snits interesse. Det kunne f.eks. veere tilfeeldet
med dele af Den Grenne Ring, vigtige stifor-
bindelser og skolevejsforbedringer. Efter den
geeldende lovgivning vil det veere kommunen,
som skal betale anleegsudgifterne pa offent-
lige veje og de private grundejere pa de private
veje.

Da en raekke tiltag skal gennemfares
bade pa private og offentlige veje — specielt de
tiltag, som haenger sammen med realisering
af 40 km/t-zonen skal gennemfares pa en
blanding af private og offentlige veje — vil det
vaere fremmende for en realiseringen, hvis
planleegning sker igennem i et samarbejde
mellem kommunen og private.

Omradefornyelsens rolle i dette samarbejde
kan veere:
at oplyse interesserede borgere om planer,
muligheder og procedure for realisering,
at etablere en dialog med borgerne om
projekterne, at holde kontakt mellem bor-
gere og myndigheder og at medfinansiere
projekter, iseer dem som har veerdi for flere
vejstraekninger eller delkvarterer.

Nar kommunen gennemfarer projekter,
uanset om det drejer sig om offentlige eller
private faellesveje, vil kommunen offentlig-
gare projekter og ordninger. Direkte bergrte
grundejere vil blive hort, nar der er tale om
projekter pa private faellesveje. Hvis private
grundejere spger om gennemforelse af projek-
ter, forudseetter det, at de sammen med pro-
jektans@gningen indsender dokumentation
for grundejernes tilslutning. Under alle om-
staendigheder vil Vej & Park i givet fald skulle
godkende et projekt.

FORUDSATNINGER FOR EN REALISERING

Det helt afgerende element i Trafik- og By-
rumsplanen — busslusen — er relativt enkel

og billig at anleegge. Forudseetningen er dog,
at kommunen baner vejen ved at omlaegge
nogle kryds udenfor omradet for at kanalisere
trafikken den rigtige vej. Det drejer sig specielt
om krydsene Frederikssundsvej/Lygten, hvor

venstresving fra Frederikssundsvej til Lygten

"Det mytologiske
kvarter”. Indgangen til
Radmandsgades Skole.
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skal tillades, og krydset ved Lygten/Tagensve;j.

Det vigtigste, men ikke det eneste, formal
med at omlaegge disse kryds er at fjerne gen-
nemfartstrafikken i Mimersgadekvarteret. Et
andet formal er de igangveerende planer om
at fredeliggare Norrebrogade ved at reducere
biltrafikken til fordel for bussers og cyklisters
fremkommelighed. | forbindelse med dette
projekt vil der ogsa blive behov for foranstalt-
ninger, der sikrer, at selv en mindre del af den
afviste trafik gennem Mimersgadekvarteret
ikke veelger Norrebrogade. Samtidig er bus-
slusen en forudsaetning for at fredeliggare
Ngrrebrogade, idet den trafik, der afvises fra
Ngrrebrogade, ellers vil benytte Mimersgade.

Partnerskabets planer for "Mimers
Plads”, er endnu et projekt der vil medvirke til
at fremskynde lukningen af den gennemke-
rende biltrafik (se bilag 3, "Partnerskabspro-
jektet”). Det er sveert at forestille sig en plads
i "internationalt” format, hvor der passerer
15.000 biler i degnet, ligesom den voldsom-
me trafikstrem vil udelukke sammenhaengen
mellem kilen og arealet omkring Narrebrohal-
len. Endelig kan krydsomlaegningerne blive
nedvendige i forbindelse med det kommende
metrobyggeri, hvor der i anleegsfasen ma for-
ventes starre trafikomlaegninger.

Der er sdledes mange gode grunde for
kommunen til at gennemfgre forudsaetninger-
ne for det vaesentligste element i trafikplanen,
busslusen. Erfaringen viser dog, at selv med
den bedste vilje, kan vi forvente, at der gar op
til et par ar for disse ombygninger er projekte-
ret, politisk vedtaget og endelig gennemfort.

HVORDAN KAN MAN UMIDDELBART
KOMME | GANG?

Det er lang tid at vente p4, at der "sker noget”.

For ikke at saette udviklingen i Mimersgade-
kvarteret helt i sta i denne periode, kan det
derfor veere hensigtsmaessigt at gennemfore
dele af planen i en anden raekkefolge end den
ideelle.

Indtil busslusen kan etableres i Mimers-
gade (vest for Hamletsgade) kan der midler-
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tidigt gennemfares en del foranstaltninger,
som specielt kan deempe bilernes hastighed,
hindre gennemfartstrafikken fra Hilleredgade
og gore det nemmere at krydse Mimersgade/
Hamletsgade. Det kan veere haevede flader/
pukkelbump, f.eks. hvor Den Grgnne Cykel-
rute Ngrrebroruten krydser Mimersgade.
Men det kan ogsa veere fortovsudvidelser/
stattepunkter, som senere kan indga i en
udformning af Hamletsgade med bussluse i
Mimersgade. Og det kan veere en spaerring

af Baldersgade og evt. Bragesgade ved Nor-
rebrogade. Som det fremgar af bilag 2, »Tra-
fikanalyser, vil dette begraense en del af den
gennemfartstrafik pa 3.000 biler i degnet, der
kerer gennem kvarteret fra og til Hilleradgade.
Endelig kan der, uden at det vil vaere spildt
senere, etableres en bedre og mere sikker
krydsning for specielt skolebgrn og eeldre pa
tveers af Hamletsgade mellem Overskaeringen
og Nannasgade.

For en relativt kort periode vil det ogsa
vaere muligt at etablere en speerring af Mi-
mersgade et sted mellem Hamletsgade og
Jagtvej. Den pracise placering ma afgares,
hvis spaerringen bliver aktuel. Her karer ingen
busser, og en speerring vil, evt. suppleret med
nogle trafikdeempende foranstaltninger i Nan-
nasgade og nogle af gaderne mellem Nan-
nasgade og Mimersgade, kunne fjerne den
del af gennemfartstrafikken, som i dag kerer
hele vejen igennem kvarteret ud til Jagtvej via
Mimersgade. Som beskrevet i bilag 2, »Trafi-
kanalyser«, vil dette medfare, at trafikken i Mi-
mersgade mellem Hamletsgade og Jagtvej vil
falde fra 5.000 keretgjer i dognet til ca. 1.600,
en reduktion til ca. 30 %.

De fleste krydsomlaegninger i Den
Grgnne Ring behaver heller ikke at afvente
busslusen, men det er den mest omkostnings-
kraevende del af planen.

De naevnte tiltag ovenfor vil selvsagt ikke be-
greense gennemfartstrafikken i Hamletsgade.
Den vil fortsat dele kvarteret op i to dele og
hindre en integration af Mjglnerparken med
resten af Mimersgadekvarteret.
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Tagensvej en tidlig mor-
gen inden det gar los med
teet trafik.

Bilag 1:

Kvarterbeskrivelse

EKSISTERENDE TRAFIKALE FORHOLD

Mimersgadekvarteret er omkranset af nogle
meget trafikerede fordelingsveje: Tagensvej,
Lygten, Nerrebrogade og Jagtvej. De afvikler
hver for sig hver dag 10-20.000 koretgijer i
begge retninger tilsammen.

Kvarterets trafikale placering forstas
bedre hvis man "zoomer ud”. Kebenhavns-
omradet gennemskaeres pa kryds og tveers
af overordnede regional- og fordelingsveje.
De ind- og udgaende veje til og fra centrum
forleber langs en akse, der gar fra nordvest
til sydest, f.eks. Norrebrogade. Vinkelret pa
denne akse, fra nordgst til sydvest, forlgber de
tveergdende veje, bl.a. forbindelserne mellem
brokvartererne, f.eks. Jagtvej.

Vejene danner et "net”. | nettets mel-
lemrum eller "masker” ligger typisk bebo-
elsesomrader som lokalkvarterer, ofte med
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egen "identitet”. | lokalkvartererne er det
typisk alene boliger i kvarterets periferi ud til
de store veje, der er betydeligt belastede af
trafikgener. Dette geelder imidlertid ikke i Mi-
mersgadekvarteret.

STORE VEJE UDENOM OG TO IGENNEM
PA SKRA

Opfattet som ét omrade ligger Mimersga-
dekvarteret for sa vidt i masken mellem de
navnte veje — Tagensvej, Lygten, Ngrre-
brogade og Jagtvej. Men i det overordnede
vejnet indgar desuden de to trafikerede for-
delingsgader, Mimersgade (vestlige del) og
Hamletsgade, som begge skeerer skrat igen-
nem kvarteret. Kvarteret er derfor ikke alene
belastet i sin periferi, men ogsa i sit centrum.
Da de to gader fortrinsvis baerer trafik, der
skal under Hgjbanen ved Narrebro Station, er

e



trafikken gennem kvarteret og omkring sam-
mensmeltningen med Norrebrogade meget
koncentreret.

DEN "TABTE MASKE”

Mimersgadekvarteret er af samme grund i
dag delt i to usammenhangende dele eller
lokalkvarterer, indenfor hver sin underordnede
"maske”. Den storste del af kvarteret, ca. 2/3,
ligger mod sydest i "masken” mellem Ngrre-
brogade, Jagtvej, Tagensvej og Hamletsgade/
Mimersgade. Den mindste del, ca. 1/3, ligger
mod nordvest, klemt inde i "masken” mellem
Tagensvej, Hamletsgade/ Mimersgade og
Hgjbanen/Lygten. Mjglnerparken er placeret
her, uden forbindelse til det avrige kvarter.

En tilbageforing af trafikken til den
overordnede struktur af store fordelingsveje i
nettet vil afhjeelpe disse problemer. Fjernere
trafik kunne herefter med fordel kanaliseres
og fordeles via Ringvej 2, naeermere trafik
ville kunne benytte ruten Lygten-Tagensve;j,
og videre mod Ydre @sterbro ad primaert
Rovsingsgade og sekundaert Rovsinggade-Al-
dersrogade-Haraldsgade. Beboelsestaetheden
pa starsteparten af disse ruter er betragteligt
lavere end pa den nuveerende rute, hvorfor
gennemfartstrafik ville veere til gene for faerre
boliger, (se s. 23).

Den store trafik pa randgaderne gor, at
gaderne virker som barrierer. "Facaderne” pa
begge sider, som flere steder er attraktive ind-
kebsstrag, er ligeledes i det daglige adskilt fra
hinanden. Kun i nogle fa lyssignal-regulerede
kryds med stor afstand er det sikkert for fod-
gaengere og cyklister at krydse kgrebanerne.

MANGE PARALLELLE GADER

De fleste af kvarterets gvrige gader forlaber
vinkelret pd Mimersgade mod nordest til Ta-
gensvej eller mod sydvest til Ngrrebrogade.
Kun enkelte gader, Dagmarsgade og Nannas-
gade, bryder dette princip og ligger parallelt
med Mimersgade pa en delstreekning.

Der findes kun ganske fa restriktioner
for biltrafikken pa gaderne. Trafikafviklingen
reguleres i hovedsagen ved hajtaender til mar-
kering af vigepligtsforholdene. Nogle fa gade-
straekninger har status af 30 km-zone” eller
"Lege- opholdsomrade”, og enkelte steder er
der indkersels- eller svingningsforbud samt
ensretning eller blinde gadestraekninger. De
gvrige gader har status af "Bymaessig bebyg-
gelse” med uhindret dobbeltrettet trafik og en
pabudt maksimal hastighed pa 50 km/t. | de
fleste gader er der parkering som langsgaende
kantstensparkering eller som skraparkering.
Kun hvor det af hensyn til trafikafviklingen er
nedvendigt, er der standsnings- eller parke-
ringsforbud.
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Lange lige parallelle
gader. Her i Volundsgade.

Der er som allerede neaevnt en stor gennem-
fartstrafik pd Mimersgade og Hamletsgade.
Der er desuden en vis gennemfartstrafik fra
Hilleredgade via Agirsgade/Baldersgade til
Tagensvej eller Jagtvej (se bilag 2, "Trafikana-
lyse”). Udover i sin periferi belastes kvarteret
altsa ogsa af omfattende gennemfartstrafik
midt igennem kvarteret. Gaderne er smalle og
underdimensionerede i forhold til trafikmaeng-
den, med mange boliger og med for kort af-
stand mellem boliger og trafik. Stgjniveauet i
boligerne i Mimersgade vest for Hamletsgade
er blandt Kgbenhavns Kommunes hgjeste
med >70 dBA (se side 23).

Ikke mindst trafikken pa gennemfartsru-
terne er i stor udstraekning med til at forringe
det lokale feerdselsmiljg. Den optager plads,
har "gennemkgrselsret” (alle sidegader har
ubetinget vigepligt) og kerer med en alt for
stor hastighed. Gennemkerslen bidrager til et
darligt miljg med stgj, luftforurening og ringe
trafiksikkerhed for de lette trafikanter. Gen-
nemfartstrafikken bidrager desuden til at dele
kvarteret op i mange mindre enklaver. Mjgl-
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nerparken er i seerlig grad en fysisk isoleret

enklave mellem Hgjbanen og Hamletsgade
uden forbindelse til det gvrige kvarter.

GADERNE FUNGERER SOM STIER

Kvarteret er omgivet af cykelstiforbindelser pa
de omkransende fordelingsgader belastet af
teet biltrafik, os og stgj. Desuden gennemskae-
res omradet af Den Grgnne Cykelrute, Norre-
broruten, der er omgivet af granne omgivelser
og krydser Norrebrogade og Mimersgade i
den vestlige del. | den vestlige del findes cy-
kelstier pa en straekning af Mimersgade hen
mod Borgmestervangen og i Mjalnerparken.
Herudover udger de lokale gader et finmasket
net af cykle- og gangforbindelser pa kryds og
tveers i kvarteret.

Et enkelt sted, for enden af Odinsgade,
findes der en sti-tunnel under Jagtvej. Nan-
nasgade fungerer som en vigtig skolevej fra
den vestlige del, specielt fra Mjalnerparken,
frem til Radmandsgade Skole.



GODE TOG- OG BUSFORBINDELSER

Kvarteret betjenes af fem vigtige buslinier i
Kebenhavnsomradet: 6A pa Tagensvej, 5A og
350S pa Narrebrogade, 18 pa Jagtvej og 4A,
som forlgber igennem kvarteret via Mimers-
gade-Hamletsgade.

| den vestlige del af kvarteret er der nem
adgang til S-togsnettet pa Ngrrebro og Bispe-
bjerg Station.

MANGE TING AT BESOGE

Mimersgadekvarteret er forst og fremmest et
boligkvarter med ca. 8.500 boliger, hvori der
bor over 16.000 mennesker. Bebyggelsen er
fortrinsvis 4-5 etagers karreejendomme nogle
steder med private friarealer i gardrummene.
Ind imellem ligger stadig en raekke af de op-
rindelige erhvervsvirksomheder.

Til betjening af kvarteret findes der bl.a.
cirka 20 bgrneinstitutioner, 2 skoler, sldrebo-
liger, bibliotek, 2 kirker og et lokalcenter. Ind-
kebsmulighederne er koncentreret langs de
omgivende gader specielt langs Ngrrebrogade
med mange specialbutikker samt med super-
markeder ved Ngrrebro Station, Nerrebros
Rundel, langs Jagtvej og Tagensvej og i Ham-
letsgade og Heimdalsgade. Ngrrebrohallen
er desuden centrum for et stgrre byomrades
sportsaktiviteter.

Alle disse lokale mal tiltraekker mange
mennesker, som kommer fra et stort omrade,
bade i bil (hvilket legger beslag pa parkering
i gaderne) og til fods eller pa cykel. Trafikbe-
lastningen er saledes stor omkring disse mal,
og samtidig er det her, der opstar risiko for og
konflikter mellem trafikanterne.

Linie 4A korer igennem
Hamletsgade.

BEGRANSET REKREATION

Det er begreenset, hvad der findes af granne
omrader i kvarteret til ophold og leg. Udover
friarealerne, i BaNanna Park, pa legeplad-

sen langs Baldersgade, langs den regionale
Grgnne Cykelrute og i Thors Have (tidligere
Rosenhaven), der straekker sig fra Allersgade
over Thorgade til Jagtvej, findes der kun lege-
og opholdsmuligheder i form af skolegarde og
legepladser i de offentlige institutioner.

Sterre sammenhangende rekreative
omrader skal sgges uden for kvarteret f.eks.

i Lersgparken, i Ngrrebro Park og Assistens
Kirkegard.

De eneste potentielle udvidelsesmulig-
heder er DSB-arealerne langs banen, udnyt-
telse af den grenne kile langs den regionale
cykelrute og omkring Narrebrohallen. Under
forudsaetning af at trafikken deempes og ind-
rettes efter lokale forhold, og der etableres nye
attraktive byrum, rummer alle de offentlige
gadearealer store muligheder for indretning af
vaerdifulde opholdsarealer.
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Bilag 2: Trafikanalyser

TRAFIKTAL

Pa baggrund af Kebenhavns Kommunes trafiktaellinger er den eksisterende degntrafik i

koretgjer i begge retninger tilsammen pa:

- Mimersgade mellem Ngrrebrogade og Hamletsgade
- Mimersgade mellem Hamletsgade og Jagtvej

- Hamletsgade mellem Mimersgade og Tagensvej

- Lygten mellem Frederikssundsvej og Tagensvej

- Tagensvej mellem Lygten og Jagtvej

- Hilleredgade mellem Nordre Fasanvej og Lundtoftegade

- Ngrrebrogade fra banen til Jagtvej

- Jagtvej mellem Ngrrebrogade og Tagensvej

POSTKORTANALYSEN

Med henblik pa at undersage omfanget af og
trafikmenstret for gennemfartstrafikken igen-
nem et analyseomrade afgraenset af Tagens-
vej, Jagtvej, Agade, Nordre Fasanvej og Lygten
(Mimersgadekvarteret og Nerrebro Park-kvar-
teret) gennemforte Vej & Park i Kebenhavns
Kommune den 10. maj 2006 en postkortana-
lyse i Mimersgade, pa Nerrebrogade, i Lund-
toftegade og i Hillerodgade.

Ifolge analysen korte der i Mimersgade
15.000 koretgjer i begge retninger tilsammen
i dognet og i Hilleradgade 11.500. Skensmaes-
sigt vil trafikken i morgenspidstimen udgere
ca. 10 % heraf. Det vurderes, at de nzvnte tra-
fiktal kan variere med op til +/- 20 % afheengig
af dag pa aret og ugen og andre specielle for-
hold, der kan gore sig gaeldende.

Indeholdt i trafikken i Mimersgade og
Hillerodgade var der specielt tre gennemfarts-
stremme, som havde betydning for Mimers-
gadekvarteret:
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15.000

5.000
10.600
11.000
21.800

11.500
13.000
22.200

1.

Ud af de 15.000 koretgjer i dognet igennem
Mimersgadesnittet var der 8.600, som kerte
igennem kvarteret via Mimersgade-Ham-
letsgade. Som det fremgar af illustrationen
kom disse biler fra Frederikssundsvej, Hil-
leredgade, Nordre Fasanvej og Agade. Med
en degntrafik pa ca. 10.600 keretgjer i dognet
pa Hamletsgade udger gennemfartstrafikken
saledes naesten 8 ud af 10 karetgjer.
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Gennemfartstrafik Mimersgade-Hamletsgade.



2.

Ud af de 15.000 keretgjer igennem Mimers-
gadesnittet var der 3.400, som kerte igen-
nem via Mimersgade fra Frederikssundsvej/
Borgmestervangen til Jagtvej. Som det frem-
gar af illustrationen kom disse keretgjer i den
ene ende fra Frederikssundsvej og Hilleradga-
de og i den anden ende fra Jagtvej mod nord
og Tagensvej mod sydvest.

Med en degntrafik pa ca. 5.000 kereto-
jer i Mimersgade st for Hamletsgade vil gen-
nemfartstrafikken udgere 70 %.
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Gennemfartstrafik igennem Mimersgade.

3.

Ud af de 11.500 keretgjer igennem Hillergdga-
desnittet var der 3.000, som kerte igennem
Mimersgadekvarteret igennem flere forskel-
lige ruter via de mange parallelle gader mel-
lem Ngrrebrogade og Tagensvej, som f.eks.
Bragesgade, Baldersgade, Agirsgade m.fl.
Der veelges flere forskellige zig-zag-ruter. Sa
godt som alle disse ture ankom til analyse-
omradet fra Hilleradgade (vest for Nordre

Fasanvej) og fortsatte videre efter gennemker-

sel i Mimersgadekvarteret via Haraldsgade/
Hermodsgade/Radmandsgade/)agtvej mod
N@/Tagensvej mod sydgst eller visa versa.
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Gennemfartstrafik: Hillerodgade via parallelgader i
Mimersgadekvarteret.

TRAFIKALE KONSEKVENSER AF
BUSSLUSEN

Der kerer i dag 15.000 biler i dognet i Mimers-
gade ud for "Mimers Plads”.

35 % heraf eller ca. 5.000 biler i dognet
har mal, som ligger sa langt veek fra Mimers-
gadekvarteret sasom Dsterbro eller leen-
gere. Det ma antages, at disse biler vil sage
fremtidige ruter via det storkebenhavnske
fordelingsgadenet eller Ring 2 leengere veek fra
Mimersgadekvarteret.

20 % heraf eller 3.000 biler i dagnet er
trafik, som har zerinde i Mimersgadekvarteret.
Med en bussluse vil 2.000 heraf sandsynligvis
soge alternativ rute nord om via Lygten og
Tagensvej, og ca. 1.000 syd om via Norre-
brogade. Herfra vil de sgge ind til deres mal i
kvarteret udefra og belaste det lokale gadenet
lige sa meget som i dag.

32 % heraf eller 5.000 biler i dagnet,
som kommer fra Frederikssundsvej, Hillerad-
gade og Nordre Fasanvej og kerer til Haralds-
gade vil med en bussluse sandsynligvis sage
alternativ rute uden om nord om via Lygten
og Tagensve;.

13 % eller ca. 2.000 biler i dagnet kom-
mer fra Frederikssundsvej og Hilleredgade og
kerer igennem Mimersgade frem til Jagtvej og
videre via Jagtvej mod nord eller via Tagensvej
mod ost.
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Med en bussluse vil ca. 1.000 soge alter-

nativ rute nord om via Lygten og Tagensvej og
ca. 1.000 syd via Ngrrebrogade og Jagtvej.

TRAFIKALE KONSEKVENSER AF FORAN-
STALTNINGER | KRYDSENE INDE | KVAR-
TERET

Der kerer i dag ca. 3.000 biler i degnet fra
Hillerodgade igennem Mimersgadekvarteret
via de mange parallelle gader mellem Ngrre-
brogade og Tagensvej, som f.eks. Bragesgade,
Baldersgade, Agirsgade m.fl. Der veelges flere
forskellige zig-zag-ruter. Sa godt som alle dis-
se ture ankom til analyseomradet fra Hillerad-
gade (vest for Nordre Fasanvej) og fortsatte
efter gennemkersel i Mimersgadekvarteret
videre via Haraldsgade/Hermodsgade/
Radmandsgade/Jagtvej mod N@/Tagensvej
mod sydgst eller visa versa. Med en effektiv
bremse ved hjaelp af foranstaltninger i kryd-
sene inde i kvarteret og lukning af £girsgade
og Baldersgade vil denne trafik sandsynligvis
soge alternativ rute uden om.

25 % eller 750 biler i degnet har i begge
ender mal, som ligger langt veek fra Mimers-
gadekvarteret sasom @sterbro eller leen-
gere. Det ma antages, at disse biler vil sgge
fremtidige ruter via det storkebenhavnske
fordelingsgadenet laengere veek fra Mimersga-
dekvarteret.

De resterende 2.250 biler i dognet vil
soge alternativ rute f.eks. med 800 nord om
via Nordre Fasanvej, Lygten og Tagensvej og
ca. 1.450 syd om via Ngrrebrogade og Jagtvej.

Det er ovenfor vurderet, at 35 % af tra-
fikken i analysesnittet i Mimersgade med en
bussluse hér, og 25 % i Hilleradgade vil sege
fremtidige ruter via det storkebenhavnske for-
delingsgadenet lzengere vaek fra Mimersgade-
kvarteret. Det er et skan, og det skal tilfgjes,
at det har vist sig ved andre stgrre omlaegnin-
ger af trafikmgnstre, at storre andele af trafik-
ken spredes over et stort vejnet pd en sadan
made, at de ikke kan genfindes.
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SAMLET KAN RESULTATET OPGQRES

SALEDES AT:

Mimersgade mellem Ngrrebrogade og Ham-
letsgade vil blive aflastet med ca.14.000
biler i degnet fra 15.000 til 1.000,

Hamletsgade mellem Mimersgade og Tagen-
svej vil blive aflastet med 8.600 biler i dog-
net fra 10.600 til 2.000,

Mimersgade fra Hamletsgade til Jagtvej vil
blive aflastet med 3.400 biler i dognet fra
5.000 til 1.600,

Omradet mellem Ngrrebrogade og Tagensvej,
herunder Bragesgade, Baldersgade, £girs-
gade m.fl. vil f en aflastning pa 3.000 ke-
retgjer i dognet,

Lygten fra Frederikssundsve;j til Tagensvej vil
fa en merbelastning pa 8.800 fra 11.000 til
19.800,

Tagensvej fra Lygten til Hamletsgade vil fa
en merbelastning pa 8.800 fra 21.800 til
30.600,

Norrebrogade fra banen til Jagtvej vil fa en
merbelastning pa 3.450 fra 13.000 til
16.450,

Jagtvej fra Ngrrebrogade til Mimersgade vil
fa en merbelastning pa 2.450 fra 22.000 til
24.450,

Jagtvej fra Mimersgade til Tagensvej vil fa
en merbelastning pa 1.450 fra 22.000 til

23.450.

BUSSLUSENS UNDERSTOTTELSE AF
NORREBRO TORV

Trafikken pa Mimersgade, Borgmestervan-
gen og Narrebrogade umiddelbart gst for
Hgjbanen/Ngrrebro Station vil ligeledes blive
vasentligt reduceret med etablering af en
bussluse i Mimersgade. Det vil forbedre mu-
lighederne for etablering af et Narrebro Torv.
Bilstrammen hen over pladsen kan derfor
nedlaegges, og som foreslaet i scenario B i
"Byudviklingsmuligheder omkring Ngrrebro
Station fra 2001” (se bilag 3, "Omradet om-
kring Norrebro Station”) erstattes den af en
buspassage for bus 4A frem til en fremtidig



busterminal langs stationen ned mod Folmer
Bendtsens Plads.

Ngrrebro Torv fra Fatex mod vest under
de nordligste fag i broen under Hgjbanen og
til Folmer Bendtsens Plads kan omdannes til
en pladsdannelse forbeholdt de mange fod-
geengere, som skal til/fra eller stige om til den
kollektive trafik (busser, Metro, S-bane).

Det vil ikke veaere hensigtsmaessigt at fore en
cykelsti (-rute) igennem denne trafikterminal
ned langs banen. Det vil ikke veere foreneligt
med den intense fodgeengertrafik pa kryds og
pa tveers.

TRAFIKSIKKERHED

| perioden 1. januar 2000 til 1. april 2006 blev
der i Mimersgadekvarteret registeret i alt 136
person- og materielskadeuheld pa omradets
gader.

Mimersgade 53  Krydsuheld
Hamletsgade 13 Blandet
Heimdalsgade 10  Blandet

/girsgade 7  Blandet
Thorsgade 1 Parkeringsuheld
Nannasgade 5 Parkeringsuheld

Radmandsgade 5  Parkeringsuheld

Gormsgade 10 Parkeringsuheld

Omradet omkring
Ngrrebro Station vil i
fremtiden blive et vigtigt
knudepunkt for den kol-
lektive trafik: tog, Metro
og busser. Luftfoto fra
2003.
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« 15 personer kom alvorligt til skade og 8 lettere til skade.

« 1104 uheld kolliderede et motorkeretej enten med andre motorkeretgjer (97) eller

faste genstande (7).

« 130 uheld kolliderede motorkeretgjer med blgde trafikanter, i hhv. 15 cykeluheld, 7

knallert/MC-uheld og 8 fodgaengeruheld.

« Endelig var der 2 uheld mellem fodgeengere og cyklister.
« Neesten halvdelen af uheldene, 45 %, skete ved pakersel af parkerede karetgjer.
« 33 % af uheldene skete mellem ligeudkarende eller svingende motorkaretgijer, eller

mellem krydsende motorkeretgjer uden svingning.

« Der skete desuden 10 fodgeengeruheld.

Som det fremgar, sker storstedelen af

Sadan er ejerforholdet til uheldene pa de steerkt trafikerede gader, Mi-

gaderne i kvarteret. mersgade og Hamletsgade. Det middelhgje

tal pa Heimdalsgade er opgjort for gaden blev

lukket af for gennemkgrende trafik. Der er i
uheldsmanstret en tendens til, at uheldene
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sker imellem to motorkeretgjer og at de blade
trafikanter kun i begraenset omfang er indblan-
det.

Pa gader med megen parkering er pa-
kersel af parkerede karetgjer naturligt i over-
tal, mens det pa gader med mange kryds er
krydsuheldene, der dominerer.

EJERFORHOLD

De fleste gader i Mimersgadekvarteret er of-
fentlige veje, hvor Kgbenhavns Kommune har
ansvaret for renovering/ombygning og ved-
ligeholdelse, mens nogle fa gader er private
feellesveje, hvor det er de tilstedende grund-
ejere, som har ansvaret for vejens udformning
og stand.

Kebenhavns Kommune skal dog under alle
omstaendigheder godkende eventuelle sn-
dringer pa alle veje.



Bilag 3:

Planlaagningsmaessige
forudsatninger

DEN KULTURHISTORISKE UDVIKLING

Mimersgadekvarteret er en del af det land-
omrade, der fra anden halvdel af 1800-tallet
udviklede sig til bydelen Narrebro.

Indtil 1852 var det militeere forsvar af
Kebenhavn baseret pa voldanlaeggene og de-
markationslinien (omtrent dér, hvor S-banen
lgber). Med henblik p4, at "fjenden” ikke skul-
le kunne skjule sig, var byggeri fra voldene ud
til Jagtvej ikke tilladt. Kebenhavns befolkning
var derfor henvist til at klumpe sig sammen
inden for voldene. Med forfeerdelige bolig- og
sanitzere forhold til folge.

Med opheevelsen af demarkationslinien
i 1852 kom der et keempe boom i byggeriet,
og Narrebro, som hidtil havde veeret preeget

af landlige treek med mindre garde, gartnerier
og lyststeder, endrede sig fra 1880 til 1900 til
en ny arbejderbydel med en stigning i befolk-
ningstallet fra ca. 50.000 til 100.000. Dette
udnyttede en raekke byggespekulanter til det
yderste ved at presse s mange mennesker
som muligt ind i sma og trange lejligheder.
P4 den made opstod de overbebyggede kar-
rekvarterer i brokvartererne.

Men ogsa en masse virksomheder slog
sig ned i kvarteret, og gav arbejdspladser til de
mange mennesker, f.eks. Titan, Lauritz Knud-
sen, De forenede Papirfabrikker og Schulstad.

Radmandsgade.

Heér ligger stadig rester
af den gamle bebyggelse.
De gamle huse er beva-
ringsveerdige i henhold
til Plan & Arkitekturs
registreringer.
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Bevaringsveerdier - forar
2005. Mimersgadekvar-

Mimersgade.
L rom Heér ligger ogsa nogle fine ejendomme, som er bevarings-
B o bevaringsvaerdi .

veerdige.

I Middel bevaringsveerdi

Lav bevaringsvaerdi

Flere af disse virksomheder er nu borte og
har givet plads til nyere boligbyggeri. Siden
1980érne har de store indvandrergrupper i Mi-
mersgadekvarteret tilfgjet endnu et vigtigt kul-

Bevaringsveerdier, . . . .
skalatrin - fordr 2005 turhistorisk kapitel, hvor emner som etniske
Mimersgadekvarteret. minoriteter, multikulturalisme og integration

spiller en stor rolle.

[ Frecet

B Hoi vevaringsvaerdi, skalatrin 1
I Hoj bevaringsveerd, skalatrin 2
I Hoj bevaringsvaerd, skalatrin 3
I iddel bevaringsveerd, skalatrin
[ | Middel bevaringsveerdi, skalatrin 5
Middel bevaringsveerdi, skalatrin 6
I Middel bevaringsveerdi, skalatrin 7

[ Middel bevaringsveerdi, skalatrin 8
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DEN HIDTIDIGE PLANLAGNING FOR
MIMERSGADEKVARTERET

| januar 2005 afholdt Omradefornyelsen i
Mimersgadekvarteret, i regi af Kebenhavns
Kommunes Kvarterslaftssekretariat en raekke
borgermader og workshops. Det resulterede
i haeftet "Mimersgadekvarteret, Omradefor-
nyelse”, som samlede en lang raekke idéer i
temaer som traeplantninger, etablering af op-
holdspladser, granne rum, legepladser, trafi-

kale indgreb, belysning, Mimersgades omdan-

nelse, DSB-arealet, Mjglnerparken, cykelruter,
"Mimers Plads”, Balders Plads, Nannasgade,

BaNanna Park og Rosenhavens (nu Thors Ha-

ves) udformning.

Sammenfatningen af ideerne i temaer
var senere et vaerdifuldt redskab for Omrade-
fornyelsens prioritering af projekter til gen-
nemforelse. En sadan prioritering foreligger i
form af et Byfornyelsesprogram udarbejdet af
Omréadefornyelsens Styregruppe i maj 2005.

| dette program opprioriteres en indsats
med renovering af Mimersgade-"Mimers
Plads”, forarbejdet til omdannelse af DSB-are-
alerne, fysisk abning af Mjalnerparken, cykel-

MIMERSGADEKVARTERET

omradelornyelse

Sammenfatning af borgernes onsker og forventninger til
nye projekter.

rute gennem Mjglnerparken, aktivitetsflader
ved cykelruten, Uffesgade-omradet, Balders
Plads og BaNanna Park.

Styregruppen fandt imidlertid, at det
ville veere formalstjenligt at udarbejde en "Tra-
fik- og Byrumsplan” inden de enkelte projekter
nyder fremme. Planen skulle bl.a. koordineres
med de overordnede initiativer som f.eks.
Partnerskabsprojektet, DSB-arealerne og
Kebenhavns Kommunes trafikplanlaegning.
Desuden fandt Vej & Park det nedvendigt at
gennemfore en trafikanalyse af gennemfarts-
trafikken, for der traeffes naermere beslutning
om, hvordan trafikmansteret kan ndres.

NABOKVARTERER

Mimersgadekvarteret greenser mod sydvest
op til Ngrrebro Park-kvarter. Dette kvarter-
loftomrade udarbejdede i 2002 en kvarterplan
og i 2003 en Trafikplan. Omradet er trafikalt
set et selvstaendigt omrade baseret pa en
trafikbetjening fra Narrebrogade, Jagtvej, Bo-
rups Alle og Nordre Fasanvej samt de interne
lokalgader Lundtoftegade og Hilleradgade.
Der er dog en vis trafikal sammenhaeng med
Mimersgadekvarteret, idet der i Narrebro
Park-kvarteret er en vis gennemfartstrafik via
Lundtoftegade og Hilleradgade, som belaster
hhv. Mimersgade-Hamletsgade og en raekke
parallelle gader mellem Ngrrebrogade og
Tagensvej (se afsnittet om Trafikanalyse). Des-
uden foreslas det i planen, at der etableres et
gront park/stistrog i forleengelse af Narrebro
Park pa tveers af Ngrrebrogade og videre forbi
Ngrrebrohallen.

Mod nordvest graenser Mimersgade-
kvarteret op imod hgjbanen og pa den anden
side heraf imod Nordvestkvarteret.

Dette kvarterloftomrade (Kvarterloft
Nord-Vest) udarbejdede i 2001 en "Kvarter-
plan” og i 2003 en "Trafik og Grgn Plan Nord-
Vest”. Den indeholder bl.a. et forslag om at
fare Den Gronne Cykelrute Hareskovruten pa
tveers af hgjbanen frem til Ngrrebroruten via
Rentemestergade, som udpeges til et gront
gadestrog.
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Erareraft

Trafik og Gron Plan NV
fra Kvarterlgft Nord-Vest
sammenfatter de trafikale
gnsker for Nordvestkvar-
teret.

D

lvarteriaft

Trafikplan for Nerrebro
Park-kvarteret indeholder
kvarterets planer om
trafikale forbedringer.

3. BYUDVIKLINGSMULIGHEDER - NEROMRADET
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Forslag til renovering af feerdselsarealerne omkring Norrebro Station.

Desuden stiller planen forslag om, at
omradet omkring Ngrrebro Station saneres og
indrettes som en moderne trafikterminal.

OMRADET OMKRING N@RREBRO
STATION

| 2001 udarbejdede Kgbenhavns Kommune
en Byudviklingsplan for en del af Mimersga-
dekvarteret, Nordvest-kvateret og Nerrebro
Park-kvarteret med Nerrebro Stationsomrade
som centrum. Formalet med planen var at be-
lyse mulighederne for at forbedre de trafikale
og bebyggelsesmaessige forhold i omradet,
som gennem mange ar er blevet nedslidt og
virker kaotiske.

Specielt har planen fokus pa arealerne
umiddelbart vest og ost for Nerrebrogades
underfering under hgjbanen, Mimersgade,
Borgmestervangen, Hyltebro, Folmer Bendt-
sens Plads og Nerrebrogade. Dette omrade
afvikler i dag en meget stor trafik p4 alle leder
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og kanter for busser, tog, biler, cyklister og
fodgaengere.

Under hgjbanen afvikles over 20.000
motorkeretgjer, 13.000 cykler, flere hundrede
busser og op imod 10.000 fodgeengere i beg-
ge retninger tilsammen pa et hverdagsdegn.
En vis del af trafikken har mal ved Ngrrebro
Station, men stgrsteparten er gennemgaende,
og pa grund af flere forskellige gennemfartsru-
ter (ligeud via Ngrrebrogade, pa skra gennem
Mimersgade og Lundtoftegade og pa tveers
via Mimersgade-Borgmestervangen-Hyltebro-
Lundtoftegade) er der i krydsene i omradet en
stor udvekslingstrafik med mange svingende
og krydsende trafikanter.

Planen indeholder to forslag til omleeg-
ning af feerdselsarealerne ved Narrebro Sta-
tion. Begge stiller forslag om, at barakbygnin-
gerne nord for Ngrrebrogade nedrives, og at
der indrettes et nyt Norrebro Torv pa trekant-
arealet mellem Fatex-bygningen, Borgmester-



vangen og Narrebrogade. | det ene forslag
fares Den Gragnne Cykelrute Grendalsruten pa
tveers af torvet og i det andet fores bade cykel-
rute og busser hen over torvet.

Planen indeholder desuden nogle skitser
til udnyttelse af DSB-arealet pa gstsiden af
baneforlgbet fra Hilleradgade til Lersgparken,
herunder stifgringer pa langs og pa tvaers.
Byudviklingsplanen tog udgangspunkt i "For-
slaget til Kommuneplan for Kebenhavns Kom-
mune fra 2001” og havde til formal at udstikke
nogle principper og retningslinier for den ef-
terfalgende trafik- og byplanleegning, herunder
udarbejdelse af kvarterlgftplaner, lokalplaner
og konkrete anlaegsopgaver.

DET GRONNE BAND LANGS BANEN

Ngrrebro Park Kvarterlgft, Kvarterlaft Nord-
Vest, Omradefornyelsen i Mimersgadekvar-
teret og Lersgpark-gruppen praesenterede i
2005 i fellesskab et forslag til Helhedsplan for
"Den granne forbindelse, -By- og landskabs-
rum langs Hgjbanen”.

Planens vision var at etablere ét sam-
menhaengende byrum langs S-banelinien fra
Bispeengbuen, over trekantgrunden ved Glen-
tevej, Folmer Bendtsens Plads, Skodagrun-
den, DSB-arealerne til Lersgparken. Formalet
var at skabe nye byrum og rekreative udfol-
delsesmuligheder i form af parker og pladser
samt skaffe stiforbindelser, der kan binde de
tre kvarterlgftomrader pa4 Narrebro sammen.

Der peges i planen bl.a. pa Glentehaven
som en lille lokalomradeplads for beboerne i
nabolaget, pa Folmer Bendtsens Plads som
en fremtidig "trafikmaskine” for busser, tog,
cykler og fodgaengere, pa Ngrrebro Torv som
et dynamisk areal for kulturelle aktiviteter,
pa Skodagrunden som omradets nye sociale

samlingspunkt, p4 DSB-arealet som en ny
aktivitetspark for sport og rekreation samt pa
Lersgparken som centrum for gkologi, motion

og sundhed.
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Forslag til en gron forbindelse langs Hojbanen.
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Omrdderne omfattet af Partnerskabsprojektet.

"Mimers Plads" er omdrejningspunktet i Superkilen.
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PARTNERSKABSPROJEKTET

Kebenhavns Kommune og fonden Realdania
har igangsat Partnerskabsprojektet, der skal
udvikle Mimersgadekvarteret til gavn for be-
boere i kvarteret og resten af Kebenhavn.

Projektet har til formal at opgradere og
intensivere byrummet fra Narrebro Park til
Lersgparken. De tre geografiske fokusomra-
der for indsatsen i Mimersgadekvarteret er:
Superkilen inkl. "Mimers Plads”, omradet om-
kring Norrebrohallen og en del af DSB-arealet
— se kortet til venstre.

Det er tanken, at Superkilen skal udvik-
les til kvarterets teette og intensive byrum
f.eks. med mulighed for forskellige aktiviteter.
Ngrrebrohallen kan i samspil med bydelens
kommende internationale kulturhus rumme et
"Fremtidens Kultur- og Idraetshus” bl.a. med
"Idreetshus” og en kulturscene med plads
til op til 800 geester. DSB-arealet forventes
overtaget af kommunen og gennem en land-
skabsbearbejdning kan det anvendes til et
aktivt rekreativt fritids- og idreetsomrade. Her
kan evt. veere seerlig forsegsbebyggelse med
miljgmeessigt og socialt baeredygtige boliger.
Projektet forventes gennemfert i lobet af de
nzeste ca. 4 ar.

Med henblik pa at skabe en naturlig og
effektiv sammenhaeng mellem de skitserede
aktiviteter i det langstrakte omrade er Partner-
skabet opmaerksom pa nadvendigheden af,
at der etableres gode stiforbindelser, en god
infrastruktur (herunder vejadgang og parke-
ringsforhold), at Mjglnerparken bliver abnet
op og integreret i det samlede projekt, og at
nabokvartererne Ngrrebro Park-kvarter, Nord-
vestkvarteret, Rentemestervejomradet og Ler-
soparken gennem stiforbindelser knyttes teet
sammen med Superkileomradet.

| den sammenhaeng vil det veere en udfordring
at udnytte de planlagte Grgnne Cykelruter,
som netop har et feelles knudepunkt i omra-
det. Desuden vil det veere oplagt at udforme
omradet under indtryk af dets placering teet
pa to eksisterende S-togsstationer, samt de
planlagte metrostationer ved Ngrrebro



Station og v. Raddmandsmarken nordest for
Tagensvej.

Det forventes, at der i 2007 vil blive ud-
skrevet en offentlig konkurrence om udform-
ning af omradet.

METRO

Pa baggrund af et udredningsarbejde udgav
Transport- og Energiministeriet, Finansmini-
steriet, Kebenhavns Kommune, Frederiksberg
Kommune og HUR i maj 2005 en rapport om
City-ringen.

Den indeholder forslag om, at der etab-
leres en metro cityring fra Kebenhavns H,
over bl.a. Radhuspladsen, Kongens Nytorv,
Osterport, Vibenhus Runddel, Ngrrebro Sta-
tion, Nerrebro Runddel, Frederiksberg station
og Tove Ditlevsens Plads. Forslaget indehol-
der en skitse til indretning af terminalforhol-
dene pa Negrrebro Station.

Borgmestervangen/
Mimersgade.
Nye tider er pd vej.

Det kommende Metronet.
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Sadan er det planen,

at den feelles station for
S-tog og metro skal udfor-
mes. Norrebro Station.

Zone

Samme hastighed pa alle
kvarterets gader.

LR
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Det forventes, at en sadan trafikforbin-
delse vil forage antallet af kollektiv rejsende
fra omradet omkring Nerrebro Station.

40 KM/T-ZONER

Med henblik pa at skabe storre trafiksik-
kerhed, et bedre miljg og smukkere og mere
harmoniske gader og pladser i boligomrader
har Kebenhavns Kommune i 2005 vedtaget en
revideret Hastighedsplan.

Ifalge den er det meningen, at der i
Mimerskvarteret i etape 2 ud af 6 i perioden
2007-12 skal indferes 40 km/t-zoner i omradet
begraenset af Tagensvej, Jagtvej, Norrebro-
gade, Mimersgade og Hojbanen.

Med en sadan hastighedszone bliver der
i alle tilfeelde i lokalgaderne i zonen i princip-
pet indfert en hastighedsbegraensning pa 40
km/t. En forudsaetning er, at der etableres en
reekke hastighedsdeempende foranstaltninger.
Det kan vaere fysiske foranstaltninger, trafikre-
guleringer, f.eks. ensretninger, stillegader eller
gadelukninger eller andre ting. Hastighedszo-
nen vil i forste omgang vaere en preveordning
pa dispensation, som, hvis en evaluering viser
sig at veere positiv, kan blive en permanent
ordning. Trafik- og Byrumsplanen for Mimers-
gadekvarteret har bl.a. til formal at skitsere
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forskellige lasninger, som kan understatte
indferelse af 40 km/t-zoner.

PARKERING

Den 1. januar 2006 gav Kgbenhavns Kom-
mune startskuddet til en helt ny parkerings-
ordning i de indre brokvarterer, herunder In-
dre Ngrrebro mellem Sgerne og Jagtvej. Frem
til 2014 vil kommunen gradvis nedlaegge den
hidtidige gratisparkering i 2-timers-zoner og
erstatte den med betalt parkering pa gaden.
Samtidig er det meningen, at der i de
indre brokvarterer tilsammen skal nedlaegges i
alt 1.000 P-pladser pa gaden, for at give plads
til indretning af nye kvalitetsbyrum. | stedet
skal oprettes 4.000 betalingsparkeringsplad-
ser i P-huse nede i jorden eller i bygninger.
Beboere i omradet vil fa tilbudt keb af favo-
rable beboerlicenser bade til gadeparkering
og P-huse. En forudsatning for ordningen er,
at alle private gader forst overtages af kom-
munen som offentlige veje. | sammenhang
hermed ma det forudses, at der vil komme
et starre pres pa benyttelsen af de offentligt
tilgeengelige parkeringspladser pa gadenettet i
nabokvartererne i de ydre brokvarterer, herun-
der bl.a. Mimersgadekvarteret.
Gadearealerne er i dag stort set fyldt
op med parkerede biler overalt. Ved denne



trafikplans udarbejdelse var der kun, hvor det
er feerdselsmaessigt begrundet, som f.eks. pa
randgaderne og omkring kryds, restriktioner
i form af P-forbud, stopforbud, eller andet
geeldende.

TOTAL TILGAENGELIGHED

Pa sit mede den 9. marts 2005 vedtog Bygge-
og Teknikudvalget, at Kabenhavn pa sigt skal
gores tilgaengelig for alle efter principperne

i "Totalmodellen”. Kebenhavn skal veere en
by, hvor alle kan feaerdes trygt, sikkert og pa
uafhaengig vis. | forlengelse heraf arbejder
Kebenhavns Kommune med at formulere en
feelles handicappolitik.

Pa den baggrund skal fremtidige projek-
ter i Mimersgadekvarteret udformes under
serlig hensyntagen til handicappede grupper,
som f.eks. funktions- og/eller beveaegelses-
hemmede, synshandicappede, hgrehaem-
mede, allergikere, psykisk handicappede og
mennesker med midlertidig funktionsnedseet-
telse. Det omfatter bl.a. gravide, voksne med
sma barn, starre barn som faerdes pa egen
hand, mennesker med barnevogne, klapvogne
og tung bagage samt mennesker med fysiske
skader f.eks. hold i ryggen, forstuvet eller
braekket ben, arm etc. | ethvert vejprojekt skal
det derfor sa vidt muligt tilgodeses, at kant-
stensovergange er lette at forcere, at beleeg-
ninger pa torve og gader er jeevne, at adgang
til butikker, caféer, virksomheder, kulturinsti-
tutioner etc. er niveaufri, at signalregulerede
kryds er forsynet med lydsignaler, at kollektive
transportmidler er lette at komme ind og ud
af, og at toiletter pa offentlige steder er handi-
captoiletter.

STIPLANLAGNING

De Gronne Cykelruter

| Kebenhavns Kommunes hidtidige planlaeg-
ning indgar flere forskellige ruter for cyklister
og fodgaengere i omradet: cykelstier langs
gader, interne stier og De Grgnne Cykelruter,
Ngrrebroruten, Hareskovruten og Grendals-
ruten. Kun den ene, Ngrrebroruten, er anlagt.
Desuden har kommunen besluttet at etablere
cykelstier langs Hilleredgade. Disse ruter bli-
ver vaesentlige elementer i Mimersgadekvarte-
rets net for blede trafikanter:

Norrebroruten.

Lober fra Norrebro Park pd tveers af Nerrebro-
gade og Mimersgade ved "Mimers Plads” mod
nord til Tagensvej til Lersgparken.

Hareskovruten mod vest

Lober fra Ngrrebroruten pa tveers af Lygten med
forbindelse til Nordvestkvarteret via Renteme-
stervej.

Hareskovruten mod ost
Lober fra Norrebroruten via Mimersgade og vi-
dere i Guldbergsgade.

Grondalsruten

Indtil Grendalsruten kan fores frem til kvarteret
som planlagt under Bispeengbuen og videre mod
nord pd estsiden af Hajbanen fores den frem via
Hillerpdgade til Narrebroruten.
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Lersgparken

De regionale Gronne
Cykelruter.

7
Grgndals- 4 ,\

Ngrrebro-
park
parken GRONDALS-
RUTEN
BYRUMSPLANEN

Med det formal at skabe flere rekreative
byrum, som abner muligheder for et mang-
foldigt byliv og styrker byens identitet, har
Kabenhavns Kommune udarbejdet en "Hand-
lingsplan for Kebenhavns Byrum”.

Planen har tre temaer:

1) Bedre dialog med kagbenhavnerne; frem-
over skal borgerne og politikerne deltage i
et projektforlgb, nar malene fastleegges for
byrummets fremtidige anvendelse.

2) "Enkelt og billigt” — mere for pengene;
byen skal omdannes efter et nyt kvalitets-
koncept. Den normale anleegskvalitet sup-
pleres med et nyt kvalitetsbegreb "Enkelt
og billigt”, hvor byrum udformes efter nye
ideer, savel teknisk som funktionelt.

68 _ TRAFIK- OG BYRUMSPLAN

N@RREBRO-
RUTEN

N HARE-
SKOVRUTEN

2

Guldbergsgade

&

V.

N &
<

N

3) Strategi — mere helhedssyn; der skal ska-
bes mere synergi og bedre udnyttelse af
ressourcerne.

Planen indeholder en "Bydelsplan” for Ngrre-
bro herunder bl.a. Mimersgadekvarteret, hvor
der peges pa en reekke veerdifulde byrumsmu-
ligheder. Det drejer sig om Mimersgadefor-
lgbet, Gormsgade-Radmandsgade-forlgbet,
Hamletsgade, Norrebrogade, omraderne
langs S-banen og ved Ngrrebro Station samt
stiforlebene via Den Grenne Cykelrute Nor-
rebroruten og en forbindelse pa tveers af Mjal-
nerparken, S-banen og Lygten til Bisiddervej.
Desuden ”"Mimers Plads”, Balders Plads, Ba-
Nanna Park, det nuveerende kryds Thorsgade/
Ydunsgade, samt Odinsgade ved Jagtvej.



THORS HAVE OG BALDERS PLADS

| 2005-6 har borgergrupper udarbejdet forslag
dels til renovering af Thors Have (det tidli-
gere Rosenhaven) og til indretning af Balders
Plads. Thors Have er det grenne parkomrade,
der straekker sig fra Allersgade over Thorsgade
til Jagtve;j.

GROQN POLITIK

Vej & Parks mal er at skabe store og frodige
traeplantninger sa hurtigt som muligt. Men

det kraever, at der skabes gode vaekstbetin-

Thors Have — et gront omrdde mellem husene og pa tveers
af flere gader.

gelser for traeerne. De nye treeer skal forst og
fremmest sikres plads til deres rodnet og be-
skyttelse mod salt om vinteren. Med begreen-
sede ressourcer er det afgarende, at indsatsen
legges der, hvor effekten er storst. Keben-
havns Kommune har formuleret en mélrettet
og langsigtet strategi for plantning af gade-
traeer i Kebenhavn. Strategien fremlaegger en
prioriteringsplan, som vil danne grundlaget

for Vej & Parks treeplantningsindsats i de kom-

mende ar.

NOJRREBROGADE

Med det sigte at nedprioritere den gennemkg-
rende personbiltrafik og i stedet opprioritere
cykel-, fodgeenger- og bustrafikken pa Ner-
rebrogade fra Hgjbanen til Sgerne har Vej &
Park nedsat en projektgruppe, der har til op-
gave at udarbejde en raekke alternative forslag
til regulering af trafikken.

Projektgruppen vil i 2007 med bistand
fra nogle konsulentfirmaer udarbejde 2-3 hel-
hedsplaner for Nerrebrogades udformning fra
soerne til Norrebro Station.

Thorsgade

B slag til Thor
December 2006
Rambegll Nyvig

L7 T~
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Forelgbig skitse til ud-
formning af de gronne
arealer i Thors Have.



Forelobig skitse til
udformning af Balders
Plads.

Nogle fa treeer kan gore
stort i et lille gaderum.
Dagmarsgade/Baldersgade.

Ngrrebrogade — mor-
genko ind mod byen.

Balders Flads @
B
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Bilag 4: Holdnings-
tilkendegivelser i

kvarteret

Det folgende er en opsamling af holdningstil-
kendegivelser til de foreslaede trafikforanstalt-
ninger vedrgrende en generel deempning af
trafikken, busslusen i Mimersgade, mulige af-
spaerringer m.v. Der har primeert vaeret blandt
kvarterets beboere, men ogsa andre borgere
og trafikanter i og omkring Mimersgadekvar-
teret har givet deres mening tilkende. Opsam-
lingen kan give et fingerpeg om mulig lokal
opbakning eller mangel pa samme i forhold til
planens intentioner.

BORGERMQDET 2004

Omradefornyelsen i Mimersgadekvarteret
blev skudt i gang pa et borgermgade d. 8.
december 2004. Der blev p4 mgdet uddelt
postkort og opfordret til at skrive forslag fra
borgerne. Der blev i alt stillet ca. 500 forslag
til omradefornyelsen generelt. Emnerne blev
efterfolgende kategoriseret. Over halvdelen af
forslagene (255) vedrarte emnet kvartermilje
og boligmiljg, de 214 forslag gik alene pa
kvartermiljo (trafik, pladser, opholds- og lege-
omrader, grenne omrader, belysning m.m.).
Storsteparten af de 214 forslag bergrer i storre
eller mindre udstraekning trafikale forhold, ek-
sempelvis gennemgaende ensker om flere til-
geengelige og attraktive pladser og udearealer
til ophold, leg, begrenning m.v., samt sikrere
og sjovere muligheder for barn. Forslagene
leegger vaegt pa en omlaegning, reduktion og/
eller neddeempning (hastighed) af biltrafikken
i omradet samt pladsbesparende parkering
(se forslagsliste, workshop nr. 3, TEMA: kvar-
termiljo & boligmilje hos omradefornyelses-
sekretariatet).

Mange hjorneejendomme er store og flotte. Agirsgade.

o5 af de 500 forslag gar direkte pa de
rent trafikale forhold (opgjort som forslag til
"trafik, biler, veje” og "Gader og Pladser” (se
Omradefornyelsens katalogisering af forslag).
Ingen af disse forslag handler om at udvide
mulighederne for foraget, hurtigere eller mere
bekvem biltrafik. Derimod handler alle forsla-
gene om at reducere, begraense, deempe og
nedtone biltrafikken i kvarteret, herunder isaer
den gennemkerende trafik eller gennemfart-
strafikken. Forslag om bump, chikaner, speer-
ringer, nye ensretninger, ekstra lysreguleringer,
stillevej, opholds-lege-gader, vejtraeer, skra-
parkeringer, afgreensninger af parkeringsom-
rader m.m. gar igen overalt. Saerligt skal det
bemaerkes at ca. 1/3 af forslagene (31) udtryk-
ker anske om en egentlig lukning/afspeerring
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for (gennemkarende) biltrafik i hele eller dele
af kvarteret.

Det kan pa den baggrund konkluderes,
at der blandt det altovervejende flertal af de
ca. 300 fremmgdte borgere pa stormgdet
d. 8. december, var et udtalt gnske om at fa
daempet biltrafikken i Mimersgadekvarteret,
seerligt gennemfartstrafikken.

TRAFIKGRUPPEN

Ved dannelsen af Trafikgruppen deltog ca.

10 beboere med en varieret sammensaetning
mht. ken, alder og fra alle dele af kvarteret.
Der var meget hgj grad af konsensus med
hensyn til malet for arbejdet. Diskussionen gik
ikke pa hvorvidt gennemfartstrafikken burde
reduceres, men alene pa hvor stor en reduk-
tion det var realistisk at opna. Det var ikke
sveert at blive enige om at pege pa en bus-
sluse i Mimersgade.

TRAFIKFORSQG | MILJTRAFIKUGEN 2005

Det efterfolgende er uddrag af "Evaluering af
trafikforsgg og aktiviteter i Mimersgadekvar-
teret i Miljgtrafikugen 2005". Teksten fremstar
som svar pa spergsmal fra standardiseret
skema, der fungerede som afrapportering til
Vej & Park:

”... Hvordan har beboerne oplevet forsoget?
Der er kommet 76 indleeg pa hjemmesiden
(pr. 6.10.) Heraf har ca. 2/3 veeret ubetinget
begejstret for forsgget (1 af indleeggne daekker
en andelsboligforening med 35 lejligheder).
Der har vaeret 10 absolutte modstandere af
spaerringer (egentlig 11, men to var fra samme
husstand). De sidste ca. 15 indleeg har udtrykt
tilfredshed med forsgget og ensker, at der
bliver gjort noget ved trafikken, men de er ikke
enige i alle speerringerne eller har forslag til
andre placeringer. Alle, der har opgivet mail-
adresse har faet/vil fa svar.

Derudover kom der ca. 50 personer hen
til det store kort over kvarteret ved arrange-
mentet d. 24. september. For at kommentere,
rose og ganske fa for at kritisere forsgget.
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Gennem 4 timer var der neermest kg ved kort-
bordet.

Effekt pa trafikafviklingen?

Da vi desveerre ikke fik bevilget trafikteellinger,
har vi kun vores egne og beboernes observa-
tioner.

Den altovervejende tilbagemelding er,
at forsgget har deempet trafikken markant. Et
stort flertal har udtrykt stor gleede over den
fred, der var i gaderne.

Der er et par stykker, der mener, at tra-
fikken er blevet forgget pa Jagtvej og Tagen-
svej. Vi vurderer, at trafikken i Hamletsgade
blev foraget; der er dog én enkelt melding om,
at trafikken mod forventning har vaeret mere
fredelig i Hamletsgade. Der har ikke vaeret
problemer med at afvikle trafikken i krydset
Tagensvej/Hamletsgade, selvom antallet af
svingende biler der kerer ud pa Tagensvej, har
vearet storre end normalt.

Trafikproblemer andre steder?

Der er fremsat gnsker om flere af de spaer-
ringer, der er med i Omréadefornyelsens tra-
fikplan, men ikke kom med i forsgget. Det er
specielt busslusen i Mimersgade nordvest for
Hamletsgade samt en speerring i Raddmands-
gade mellem Mimersgade og Tagensvej. Der
er ogsa fremsat gnsker om yderligere speer-
ringer, blandt andet af Baldersgade ved Nor-
rebrogade.

Vil det veere relevant at gore forsoget perma-
nent?

Den gennemgéende tilbagemelding fra de
tilfredse borgere er, at enten hele eller dele af
forsgget gares permanent og gerne udvides
med busslusen. Ikke alle naevner busslusen,
men mange peger pa problemer, der netop
kan lgses ved hjeelp af busslusen.

Det er Trafikgruppens opfattelse, at det
er den samlede trafikplan — med de revisioner
som tiden nu giver mulighed for — der skal
vaere udgangspunkt for en permanent lgsning.



Forte indsatsen til at | fik opfyldt formdlet med
aktiviteten?

Ja, vi er gleedeligt overraskede over den store
opbakning. En meget stor del af besvarelserne
kom fra bilister, der var tilfredse. Vi havde for-
ventet flere sure bilister.

Det vigtigste er imidlertid, at forsoget
viste, at det er muligt at deempe trafikken gan-
ske veesentligt med meget sma midler. Det
kunne have vaeret endnu bedre, hvis speerrin-
gerne havde veret sat ordentligt op. Det var
alt for let at kere udenom — ind over fortovet
— specielt i £girsgade. | begyndelsen var det
ogsa helt galt i Mimersgade.

Hvilken effekt har aktiviteten haft?

Forsoget har vist beboerne hvor fredeligt
vores omrade kan blive hvis vi slipper for den
uvedkommende, gennemkarende trafik. For-
soget har desvaerre kun daekket 2/3 af vores
omrade, men reaktionerne viser, at vi skal
have hele omradet med i en endelig udgave.
Flere barnefamilier har tilkendegivet, at de vil
blive boende i omradet, hvis forsgget bliver
gjort permanent.

Hvordan ser resultatet ud i forhold til de succes-
kriterier, som | har opstillet?

Jf. vores indberetning pr. 1. juli: Resultatet

har langt overgéet vores forventninger. Vi
havde ikke regnet med at effekten ville veere
sa meerkbar pa sa kort en periode. Bilisternes
forvirring var allerede reduceret meget efter
de farste to dage. Vi habede pa positive tilba-
gemeldinger og ikke alt for mange vrede bili-
ster. Vi har faet mange flere positive og meget
feerre utilfredse tilkendegivelser end vi havde
turdet habe pa.

Trafikgruppen i Omradefornyelsen for
Mimersgadekvarteret

En smuk gadedopr i kvarteret. Agirsgade.
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Yderligere oplysninger om litteratur udgivet af
Vej & Park kan sgges pa www.vejpark.kk.dk
En reekke publikationer kan rekvireres hos Vej
& Park, Njalsgade 13, 2300 Kgbenhavn

S. TIf. 33 66 35 00.

Mimersgade — en kulturhistorisk introduktion
www.planogarkitektur.kk.dk

Et kendt sted i kvarteret.
Pa hjgrnet af Mimersgade
og Bragesgade.
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Hvad sker der nu?

PLANEN | OFFENTLIG HGRING

Forslaget til Trafik- og Byrumsplanen er i ho-
ring i 3 uger fra 26. februar til 19. marts 2007.
Her inviteres alle interesserede til at deltage
i debatten om planen og komme med et hg-
ringssvar.

Planen bliver fremlagt og debatteret
pa et stort borgermade mandag d. 12. marts
2007 kl. 19-21.30 pa Heimdalsgades Overbyg-
ningsskole, Heimdalsgade 29-33. De er ogsa
aben debat pa Omradefornyelsens hjemme-
side i hele heringsperioden.

LAS MERE

"Forslag til Trafik- og Byrumsplan, Mimers-
gadekvarteret, marts 2007” kan laeses pa
mimersgadekvarteret.dk.

Et papirprint af forslaget er ogsa lagt
frem i Sekretariatet for Omradefornyelsen
i Mimersgadekvarteret i Nannasgade 13
(hjernet af Nannasgade og £girsgade) og pa
Ngrrebro Bibliotek i Bragesgade 8b, hvor et
eksemplar kan lanes.

En forkortet udgave i A3 er husstands-
omdelt i kvarteret i slutningen af februar 2007
og kan ogsa laeses pa hjemmesiden.

HORINGSSVAR (BEMARKNINGER OG
FORSLAG)

Sendes med post til:

Sekretariatet for Omradefornyelsen i Mimers-
gadekvarteret, Nannasgade 13, st., 2200 N
Eller pr. E-mail til:

mimer@tmf.kk.dk

Horingssvar skal senest veere modtaget man-
dag d. 19. marts 2007 kl. 16.00

YDERLIGERE OPLYSNINGER FAS HOS

Sekretariatet for Omradefornyelsen i Mimers-
gadekvarteret,

Nannasgade 13, st., 2200 N

Telefon: 3583 1600

Mail: mimer@tmf.kk.dk

Web: mimersgadekvarteret.dk

DET VIDERE FORL@B

Nar debatten er overstaet og hgringssvarene
er i hus, bliver forslag og bemaerkninger sam-
let og offentliggjort. Trafik- og Byrumsgruppen
mades for at beslutte, om planen skal andres.
Herefter bliver gruppens endelige forslag
sendt til Styregruppen for Omradefornyelsen
igen og derefter til Ridhuset sammen med de
forslag og bemaerkninger, der er kommet pa
borgermgdet, hjemmesiden og i hgringssva-
rene. Farst skal planen behandles i Teknik- og
Miljgudvalget og derefter i Borgerrepraesenta-
tionen.

Nar planen er godkendst af politikerne,
har Mimersgadekvarteret faet en endelig Tra-
fik- og Byrumsplan.

Bliver alle forslagene i Trafik- og Byrums-
planen sa fert ud i livet? Det kan vi desvaerre
ikke love. Nogle af dem bliver med sikkerhed;
dem har Omradefornyelsen penge til at virke-
liggare. Andre forslag kreever vilje og penge fra
politikerne pa Radhuset og forvaltningerne i
Kabenhavns Kommune. Sikkert er det dog, at
planen blive taget frem, nar der skal ske noget
nyt i kvarteret.



