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Sagsbehandler

Annette Kayser

Grundlaeggende projektforslag

Oversigten i det fglgende indeholder de mest oplagte projekter til forbedring
af bussernes fremkommelighed, som vil kunne stgtte de generelle ideer bag
Busplan 2008 og den ovenfor beskrevne "fremkommelighedsstrategi".
Oversigterne er ikke prioriteret. Projekternes placering er vist pa Fig. 1.

For hver enkelt projekt er foretaget et lgseligt skgn over omkostningerne ved
etablering af bedre busfremkommelighed pa streekningen. Skgnnet er baseret
pa de estimater, der blev foretaget i forbindelse med gennemgangen af det
planlagte A-busnet forud for dettes etablering. Skgnnene skal tages med stort
forbehold, da detailprojektering kan pege pa andre Igsninger end dem der er
skitseret tidligere.

Konsekvenser for driftsomfanget (sparede vogntimer, evt. sparede
driftsbusser), passagertal (ekstra buspastigere pa grund af gget hastighed og
bedre regularitet) og gkonomi (sparede driftsudgifter, ggede billetindtagter)
er skgnnet ud fra en metode, beskrevet i Bilag 1.
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Tab. 2

Streekningsprojekter fra 2008

Projekt | Straekning Buslinjer | Projekttype Skennet Sparet Veekst i Nettobes | Tilbageb
-nr. anleegs- rejsetid | passagert | parelsei | etalingsti
omkostnin al alt d (an**
g (min)* (1.000 (mio
pastigere/ kr./ar)
(mio. kr) * ar)
S08-1 Selvgade (Jster | 6A Etablering af busbaner 10-14 Yo 45 0,7 14-20
Voldgade - 150S
Farimagsgade) 184, 185
173E
S08-2 | Jagtvej 8A Jget busfremkommelighed 9-11 3-4 550 3,3 3
Falkoner Alle Aktuelt safremt linje 18
Allegade omlaegges til A-bus.
Pile Allé Busprioritering i signalanlaeg
Valby Langgade Dosering af sidevejstrafik
Toftegards Alle Busbaner
S08-3 Strandvejen nord | 1A Busbaner 3-4 1 50 0,6 5-7
for Svanemgllen Busprioritering i signalanlaeg
st. (il
Hellerupvej)
S08-4 Ngrre og Vester | 5A, 14, Busbaner 18-23 1-1%2 310 2,7 7-9
Voldgade 173E Busprioritering i signalanlaeg
S08-5 Ring 2 (Tuborg 21,10 Busprioritering i signalanlaeg 6-8 112-2 65 0,7 9-12

Havn-Folehaven)

*Skannene er baseret pa tidligere udarbejdede idéskitser til tiltag for bedre
fremkommelighed.

Skennene skal tages med stort forbehold, da detailprojektering kan pege pa andre

lgsninger.

** Beregningen er foretaget uden diskontering med realrenten (markedsrenten-
pristalsudviklingen).
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Fig. I Placering af de gennemregnede fremkommelighedsprojekter
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Metropolzonen

Et egentligt omradeprojekt i den sakaldte Metropolzone har veret drgftet,
omfattende Radhuspladsen, Vesterbrogades gstlige ende, Hammerichsgade,

Bernstorffsgade og Hovedbanegarden. Fremkommelighedsfordringer hér vil
gavne minimum 15 buslinjer, herunder 4 A-buslinjer og 1 S-buslinje.

Projektet er dog neppe realisérbart inden for Busplan 2008's horisont - bl.a.
pa grund af byggeaktiviteterne omkring Cityringen (Metroens etape 4) - og
det er derfor ikke konsekvensberegnet.

Udover de angivne streknings- og punktprojekter, der omfatter

gennemfgrelse af ny projekter til forbedring af bussernes fremkommelighed,

er der behov for at foretage en gennemgang af projekter, der allerede er
gennemfgrt. De relevante lokaliteter er angivet i den fglgende oversigt

Tab. 3 Revision af gennemfgrte projekter
Projekt | Straekning Buslinjer | Projekttype Skennet | Sparet | Vaeksti | Nettobe | Tilbage
-nr. anleegs- | rejsetid | passag | sparels | betaling

omkostnin ertal eialt stid
g (min)* | (1.000 (mio (an*
pasti- | kr./ar)
(mio. kr) * gere/ar)

R08-1 | Tietgensgade 1A samt | Gennemgang og evt. justeringer 1-1,5 -1 155 1,7 1

Stormgade delvis

Vindebrogade 2A, 6A,

Holmens Kanal 14, 15,

Kongens Nytorv 19, 26,

Bredgade 29,

Grenningen 20E,

St. Kongensgade | 65E

Oslo Plads 350S

Dag

Hammarskjolds

Alle

Osterbrogade
R08-2 | Fasanvej 4A Gennemgang og evt. justeringer 0,5-1,0 V2-1 105 0,9 1
R08-3 | Amagerbrogade 5A Gennemgang og evt. justeringer 1,5-2,0 Y2-1 110 1,1 1-2
R08-4 | Frederikssundsvej | 2A, 5A, Gennemgang og evt. justeringer 1,5-2,0 V-1 230 2,0 1

350S

R08-5 | Rosengrns Alle 2A Gennemgang og evt. justeringer 1,5-2,0 Ve-1 35 0,4 4-5

Rolighedsvej
Godthabsvej

Busbane v. Vodroffsvej

* Der foreligger ikke ideskitser eller tilsvarende, der kan danne basis for sken over

omkostningerne. De skannede anlaegsomkostninger og den sparede rejsetid er alene et udtryk for

at det kan forventes, at der i forbindelse med en gennemgang vil opsta behov for at gennemfare
supplere eller justere de allerede gennemfarte projekter og at disse aendringer vil medfgrer en
yderligere forbedring af karetiden pa streekningen.

** Beregningen er foretaget uden diskontering med realrenten (markedsrenten-pristaludviklingen).

Konsekvenserne for den gvrige trafik pa de streekninger, hvor der er foreslaet

gennemfgrt projekter, er ikke vurderet i detaljer, da effekterne i vid
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udstrekning afh@nger af det konkrete projekt. Almindeligt forekommende
konsekvenser for de enkelte projekttyper er kort beskrevet herunder:

Dosering (kgmanagement)

Dosering af trafik medfgrer at en bilkg pa en streekning flyttes fra en
lokalitet til en anden, hvor det er muligt at etablere en busbane, sa
bussen kan slippe uden om kgen. Konsekvensen for den gvrige trafik er
at kgretiden og ventetiden i kgen er uendret. Kgen er blot flyttet.

Busbaner

Etablering af busbaner pa eksisterende kgrespor reducerer kapaciteten
for den gvrige trafik og kan derfor medfgre kgdannelse og lengere
kgretider. Busbaner etableres ofte i forbindelse med dosering (se
ovenfor). Busbaner, der etableres som helt nye kgrespor medfgrer
forbedring fro den gvrige trafiks fremkommelighed. Nedlegges
kanstensparkering i forbindelse med etablering af busbanen reduceres
parkeringskapaciteten.

Busprioritering i signal

Konsekvenserne af prioritering af busser i lysreguleringer, der kun er
aktiv, nar en bus melder sin ankomst til krydset, er at den trafik, der
kgrer i bussens kgrselsretning far bedre forhold (leengere grgntid eller
tidligere grgnt). Trafikken i tvaerretningen kan fa kortere grgntid eller
lengere ventetid fgr det bliver grgnt.
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