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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemgllegruppens alternative forslag 2

1 Indledning

1.1 Baggrund

Kgbenhavns Havn foretog i 2004 en undersggelse af tre forskellige forslag til
udformning af Nordhavnsvejen i form af en 4-sporet vejforbindelse mellem
Lyngbyvej og Kalkbranderihavnsgade. Forbindelsen skulle sikre en effektiv
trafikbetjening af den fremtidige byudvikling i den sydlige del af Nordhavn.
Det blev dengang forudsat, at der ikke skulle tages hensyn til en mulig fremti-
dig havnetunnel.

Kgbenhavns Kommune har i /1/ givet en oversigtlig beskrivelse af de undersgg-
te vejforslag. De to af forslagene “Vejforslag 17 og ”Vejforslag 2” omfatter en
tunnel pa en begrenset strekning ud for Svanemgllen, under bl.a. Strandve-
jen/@sterbrogade. Det tredje forslag ”Vejforslag 3” vedrgrer en vejforbindelse
uden tunnel, idet krydsning med Strandvejen sker i et signalreguleret kryds.

Svanemgllegruppen, som er en gruppe af borgere pd Ydre @sterbro, har over
for Kgbenhavns Kommune i starten af 2006 foreslet en alternativ udformning
af vejforbindelsen /2/. Forslaget adskiller sig pa en r&kke punkter fra de tidlige-
re unders@gte udformninger, specielt ved at:

e Hele vejforbindelsen tznkes fgrt i en tunnel med henvisning til bl. a.
miljgmassige fordele.

e Kapaciteten forgges til 6 spor, hvormed der tages hensyn til en fremti-
dig havnetunnel, samt pa en stor del af straekningen endvidere med et
ngdspor.

e Vejforbindelsen forlenges fra Kalkbraenderihavnsgade til nuvarende
havneareal ud for Orientbassinet i Nordhavn mhp. tilslutning til en
fremtidig havnetunnel.

Vej & Park anbefaler i /3/, at Vejforslag 3, pa grund af utilstrazkkelig kapacitet i
forhold til de fremtidige trafikmangder, ikke skal indga i det videre arbejde.
For at vurdere om Svanemgllegruppens forslag kan veare et alternativ i det vi-
dere arbejde med Nordhavnsvejen, vil en n&rmere gennemgang vare ngdven-
dig.

Med henblik pa en sddan gennemgang, blev Svanemgllegruppens forslag pree-

senteret og forklaret nermere ved mgde 29. maj 2006 mellem Svanemglle
gruppen, Kgbenhavns Kommune (Vej & Park) og COWI.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemellegruppens alternative forslag 3

1.2  Undersggelsens formal og omfang

Den her rapporterede undersggelse har haft til formal at give en vurdering af
Svanemgllegruppens forslag, herunder specielt mht. tekniske forhold samt den
forventede anlagspris.

Behov for kapacitet og fremtidssikring af vejforbindelsen afventer en nermere
afklaring af overordnede forudsatninger (jf. afsnit 1.3 nedenfor) og er derfor
ikke behandlet i rapporten. Der er endvidere ikke foretaget en vurdering af sam-
fundsgkonomiske aspekter.

Undersggelsen er foretaget pa et "screening niveau", dvs. der har varet tale om
en overordnet gennemgang af de fremlagte beskrivelser og oplysninger, og dis-
se er herefter kommenteret pa baggrund af eksisterende viden, som umiddelbart
har varet tilgeengelig fra de tidligere undersggelser af Nordhavnsvejen.

Beliggenheden og hovedudformningen af Svanemgllegruppens forslag er be-
skrevet i kapitel 2.

Kapitel 3 giver herefter en kommentering og kvalitativ bedgmmelse af vasent-
lige aspekter ved Svanemgllegruppens forslag mht.:

e Overordnet trafikafvikling

Tilslutningsanlaeg

Vejgeometriske forhold

Udformning af tunnelanlaeg

Eksisterende ledningsanlag og andre konstruktioner under terraen
Behov for ekspropriationer og forhold til baneanleg

Milj@ og risiko forhold

Aspekterne er sammenlignet med forholdene for de oprindelige forslag til
Nordhavnsvejen.

Der er i kapitel 4 givet et simplificeret overslag af den forventede pris pé an-
legsarbejderne for Svanemgllegruppens forslag. Den sk@nnede pris er udledt
pé baggrund af de tidligere mere detaljerede undersggelser af de oprindelige

forslag til Nordhavnsvejen og er dermed sammenlignelig med de oprindelige
forslag.

Visse omkostninger, som knytter sig til bl.a. ledningsomlagninger, ekspropria-
tioner og deponering af forurenet jord er ikke vurderet. En bestemmelse af disse
vil forudsztte en indhentning af oplysninger og data om de lokale forhold, som

ligger uden for rammerne af den aktuelle opgave.

Undersggelsens hovedkonklusioner er sammenfattet i kapitel 5.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemgllegruppens alternative forslag 4

1.3  Overordnede forudsaetninger

Som en vigtig del af undersggelsen gnskes Svanemgllegruppens forslag sam-
menlignet med de oprindelige Vejforslag 1 og 2. En sddan sammenligning bgr
dog foretages pa lige foruds@tninger mht. vejforbindelsens formal og funktion.

Det er i denne forbindelse vasentligt at bemarke, at Svanemgllegruppen for-
slag er baseret pa antagelser om en intensiv udbygning af Nordhavn pa yderli-
gere arealer pa havneomradets centrale og nordlige del samt pad tilslutning til en
havnetunnel. I flg. Svanemgllegruppen vil dette ngdvendigggre at Nordhavns-
vejen bygges med 6 i stedet for 4 spor.

De overordnede forudsztningerne for Nordhavnsvejen mht. yderligere udbyg-
ning af Nordhavn samt en evt. havnetunnel er under afklaring, og det er derfor
endnu ikke muligt at tages stilling til forslaget om en udvidelse af vejforbindel-
sens kapacitet fra 4 til 6 spor, eller til hvorvidt det er hensigtsmessigt at for-
leenge den til ud til havnearealet.

Der er i rapporten taget udgangspunkt i den oprindelige forudsatning om
vejforbindelsens kapacitet og udstraekning, og for at kunne sammenligne
anlazgspriser for vejforslagene indbyrdes er der set pd en 4 sporet version af
Svanemgllegruppens forslag frem til Kalkbrenderihavnsgade.

Rapporten angiver ogsa anlaegsprisen for Svanemsllegruppens egentlige for-
slag med 6 spor ud 1 Nordhavn til forbindelse med en havnetunnel, men der
foreligger ikke undersggelser af sammenlignelige 6-spors udformninger af
Vejforslag 1 og 2.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemgllegruppens alternative forslag

2 Beliggenhed og hovedkomponenter

2.1 De oprindelige vejforslag
De oprindelige forslag er beskrevet detaljeret i de tekniske rapporter /4/-/11/.

Forslagene har alle tilslutning til Lyngbyvej umiddelbart nord for Ryparken
Station. Den nordfra kommende trafik mod Nordhavn fgres ad en bro henover
Lyngbyvej. Vejen forlgber herefter videre umiddelbart over det underjordiske
regnvandsbassin pa Lyngbyvejs gstlige side og under Ringbanen.

Liniefgringen for Vejforslag 1 er vist pa Figur 1. Fra Ringbanen fortsatter ve-
jeniterreen til Svanemgllens Kaserne, hvor den fgres i en rampe nedad til en
(ath@ngigt af variant udformning) 460-660 m lang tunnel under banelegemet,
Ryvangs Allé og Strandvejen umiddelbart nord for Svanemgllen Station. Efter
forlgb i rampe opad til Strandvanget fortsatter forbindelsen videre ad Kalk-
braenderihavnsgade, hvor trafikken fordeler sig mod indre by og til Nordhavn
via lysregulerede kryds ved Sundkrogsgade og Arhusgade.

VEJFORSLAG NR.|

Figur 1. Vejforslag 1. Tunnel er vist stiplet.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemallegruppens alternative forslag 6

Liniefgringen for Vejforslag 2 fremgér af Figur 2. Fra Ringbanen fortsatter ve-
jen under Farum banen og herefter i en dben udgravning efterfulgt af en 600m
lang streekning i tunnel under Borgervanget og Bsterbrogade. Umiddelbart syd
for Svanemgllen Station fortsatter vejen i en rampe opad og videre langs den
vestlige side af banelegemet. Der er forbindelse til Kalkbrenderihavnsgade ad
én eller to viadukter under banen, hvorefter trafik til Nordhavnen og indre by
fordeles i lysregulerede kryds ved Sundkrogsgade og Arhusgade.

VEJFORSLAG NR.2

Figur 2. Vejforslag 2. Tunnel er vist stiplet.

For begge forslag tenkes tunnelen udfgrt efter “cut & cover” metoden, dvs. der
udgraves til tunnelen fra terren, hvorefter den stgbes og tildekkes. I hvert af
tunnelens to rgr er der, udover de to kgrespor, et ngdfortov. Tunneltversnittets
bredde er 21-22 m og hgjden er 7,63 m.

2.2  Det alternative forslag

Svanemgllegruppens forslag er beskrevet i materiale, herunder /12/, /13/ mod-
taget ved mgde 29. maj 2006 mellem Svanemgllegruppen, Kgbenhavns Kom-
mune og COWI. Endvidere blev plantegning for forslaget modtaget pa elektro-
nisk form ved mgdet

Liniefgringen for forslaget er vist pa Figur 3. I Bilag 2 er tunnelens beliggenhed
illustreret pa detaljeret grundkort. Bilaget viser endvidere et antaget la&ngdepro-
fil, som er skitseret pa baggrund af oplysninger om tunneltvarsnittenes dybde-
beliggenhed samt mulige gradienter og vertikalkurver skgnnet af COWI.

Den horisontale liniefgring mellem Lyngbyvej og Kalkbrenderihavnsgade har
flere lighedspunkter med Vejforslag 2.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemellegruppens alternative forslai 7
P g

Figur 3. Svanemgpllegruppens forslag med markering af
vejtilslutninger ved Lyngbyvej, Genbrugsstation
ved Borgerveenget (option), Svanemgllen Station
(option), Kalkbraenderihavnsgade og Nordhavn.

Tunnel forbindelsen starter allerede ved Lyngbyvej, hvor den nordfra kommen-
de trafik mod Nordhavn fgres nedad i rampe og i tunnel under Lyngbyvej i ste-
det for pa en bro. Vejen fgres under regnvandsbassin, S-baner, Borgervaenget,
(sterbrogade, videre i tunnel langs den vestlige side af banelegemet samt under
banen umiddelbart syd for Svanemgllevarket, hvor der er tilslutning til Kalk-
braenderihavnsgade. Herefter fortsztter vejen under havnebassin og Sund-
krogsgade og ad rampe op til tilslutningsanleg i den nuvarende erhvervshavn.

Undervejs er der evt. (i flg. Svanemgllegruppen pa mgdet 29. maj 2006 afhen-
gigt af n@rmere undersggelser) tilslutningsanleg ud for planlagt genbrugsstati-
on ved Borgervanget og ved Svanemgllen Station.

Som for de oprindelige forslag, tenkes tunnelen udfert efter "cut & cover” me-
toden. Tunnelens normale tvarsnit har to rgr til trafik med hver tre kgrespor, et
ngdspor og ngdfortov samt (i modstning til de oprindelige forslag) et centralt
rgr med installationer. Tvarsnittets bredde er 36,0 m, og hgjden er 7,35m.

Pé en stor del af strekningen langs jernbanen er der dog for at begranse bred-
den et “special” tvarsnit uden ngdspor og centralt rgr, hvor installationerne i
stedet er anbragt under tunnelen. I dette tilfzlde er bredden 29,5 m, og hgjden
vil lokalt veere stgrre end 7,35 m.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemellegruppens alternative forslag 8

3 Vaesentlige aspekter

3.1 Overordnet trafikafvikling

Som det fremgér af Teknik- og Miljgudvalgets behandling /3/ er etableringen af
en ny vejforbindelse en forudsatning for den planlagte byudvikling i den sydli-
ge del af Nordhavn og den trafik, der genereres heraf. Den fremtidige byudvik-
ling tzenkes at omfatte Arhusgade omradet i den sydlige del af havnen med mel-
lem 400.000 til 600.000 etagekvadratmeter samt mulig yderligere udbygning i
et stgrre omfang nord herfor.

Vejforslag 1 og 2 er i den nuvarende udformning baseret pé forudsztning om
udvikling af Arhusgade omradet, bide med hensyn til funktionalitet og den 4-
sporede kapacitet. Ved udformningen af projekterne har der ikke varet forud-
setninger om hensyntagen til en eventuel viderefgrelse af vejforbindelsen til
Nordhavnen eller til en langsgaende havnetunnel.

Svanemgllegruppens forslag til vejforbindelse mellem Lyngbyvejen og Kalk-
branderihavnsgade bestar af en 6-sporet vejtunnel pa hele strakningen. Den er
tenkt som en del af en leengere vejtunnel, der har tilslutning til vejnettet i
Nordhavnen, og forlgbet peger tydeligvis videre mod gst og syd til sammen-
hzng med en langsgaende havnetunnel.

For sé vidt angar den planlagte udvikling af Arhusgade omradet kan det umid-
delbart konstateres, at Svanemgllegruppens forslag har rigelig kapacitet til at
afvikle den fremtidige trafik, Forslaget rummer de samme muligheder som Vej-
forslag 1 og 2 for sammenkobling af vejsystemerne og den deraf fglgende af-
lastning af det mellemliggende vejnet.

Mht. yderligere fremtidig byudvikling i Nordhavnen, nord for Arhusgade om-
radet, og s@rlige byvakst muligheder og markant ggede trafikmangder som
fglge af en evt. fremtidig havnetunnel, kan der godt tenkes at veere behov for
en 6-sporet vejforbindelse. Dette vil blive atklaret pa baggrund af trafikmodel
beregninger af de relevante scenarier.

Det skal bemarkes, at konsekvenser og ekstra omkostninger ved udvidelse af
tunnel Igsningerne i Vejforslag | og 2 fra 4 (il 6 spor ikke er belyst.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemellegruppens alternative forslag 9

3.2 Tilslutningsanlaeg

3.2.1 Generelt
Svanemgllegruppen forslag til vejtilslutninger kan inddeles i tre grupper:

e Tilslutningerne ved Lyngbyvejen og Kalkbranderihavnsgade, der er
forbundet med tilsvarende muligheder og konsekvenser som Vejforslag
log2

e Tilslutningen i Nordhavnen, som eventuelt kan ses i relation til en by-
udvikling i Arhusgade omradet, men nok snarere skal ses i forhold til en
mulig yderligere byudvikling af hele Nordhavnen eller i forhold til en
langsgdende havnetunnel.

e De mulige lokale tilslutninger ved Genbrugsstation/Borgervaenget og
ved Svanemgllen Station.

Den trafikale berettigelse og betydning af tilslutningsanleggenes er kommente-
ret nedenfor, i den angivne rakkefglge.

3.2.2 Lyngbyvej

Funktionelt set giver Svanemgllegruppens projekt de samme trafikale mulighe-
der som Vejforslag 1 og 2. Som for disse ma det forudszttes, at det er ngdven-
digt at udvide broen til overfarsel af Emdrupve;j, sdledes at flettestrakningerne
kan udferes i tilstrekkelige lengder.

Antallet af vognbaner i til- og frafarter, set i forhold til hvor mange der bibe-
holdes til trafikken videre mod Hans Knudsens Plads og City, skal overvejes
nermere.

3.2.3 Kalkbreenderihavnsgade

Tilslutningsanl@gget er kun vist meget sporadisk pa Svanemgllegruppens pro-
jekttegninger. Det fremgar, at der som for Vejforslag 1 og 2 forudszttes syd-
vendte til/frakgrsler, og Igsningerne giver saledes principielt de samme mulig-
heder mht. forbindelse til/fra indre by.

I Svanemgllegruppens forslag sker forbindelsen til Kalkbrenderihavnsgade via
til- og frakgrselsramper med flettestraekninger i tunnelen. Dermed adskiller ud-
formningen sig fra Vejforslag 1, hvor Nordhavnsvejen fgres direkte op i
Strandvanget (som fortsetter i Kalkbraenderihavnsgade), og Vejforslag 2, hvor
Nordhavnsvejen forbindes til Kalkbranderihavnsgade via signalkryds.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemgllegruppens alternative forslag 10

3.2.4 Nordhavnen

Tilslutningsanlegget i Nordhavnen vurderes umiddelbart ikke at vere hen-
sigtsmassigt for at opna trafikal aflastning i tilknytning til udbygning af Arhus-
gade omradet. Det kan i stedet ses som et led i infrastrukturforsyningen til en
yderligere byudvikling af hele Nordhavnsomréadet eller som et led i en langsga-
ende havnetunnel.

Tidligere udferte analyser har peget pd, at en intensiv byudvikling af hele
Nordhavnen, udover en fuld udbygning af krydsene ved Sundkrogsgade og Ar-
husgade, vil krave en supplerende nordligere vejforbindelse. I forbindelse med
Vejforslag 1 har der sdledes varet overvejelser om at udbygge lgsningsforsla-
get med en senere tunnelforbindelse langs Svanemgllehavnens nordlige af-
grensning til trafikbetjening af Nordhavnens centrale og nordlige omrader.

Det vurderes, at den af Svanemgllegruppen viste forbindelse er lokaliseret me-
get sydligt og, i sammenligning med den navnte mulige forlengelse af Vejfor-
slag 1, mindre optimalt i det samlede potentielle byudviklingsomrade.

Placeringen af tilslutningsanlegget synes helt overvejende at vare bestemt af
muligheden for et videre forlgb af vejforbindelsen i en eventuel fremtidig
langsgdende havnetunnel med liniefgring som foreslaet af Kgbenhavnertunnel
gruppen /14 /.

Det bemarkes, at forlgbet af en langsgiende havnetunnel, foresldet i Sund &
BIt's undersggelse /15/ har et nordligere afs@t i Nordhavnen. En videre under-
spgelse af en havnetunnel bgr omfatte en n@rmere undersggelse af alternative
beliggenheder mhp. en optimal afvejning af nordhavsomradets trafikbetjening
og anlegsprisen for havnetunnelen.

3.2.5 Genbrugsstation ved Borgerveaenget

Svanemgllegruppen anfgrer som grundlag for dette mulige tilslutningsanleg, at
der er en meget stor bustrafik til og fra det garageanlag, der i dag er placeret i
omradet. Endvidere henvises til planer om etablering af en stgrre genbrugsstati-
on pa stedet.

Selvom begge forhold givetvis medfgrer en betydelig generende trafik i lokal-
omrddet, er det tvivilsomt, om tilslutningsanl@gget er hensigtsmassigt.

3.2.6 Svanemgllen station

Dette tilslutningsanleg skal ifplge Svanemgllegruppen tjene til en aflastning af
de lokale veje i omradet, men der foreligger ikke dokumentation for at det vil
vere tilfeldet. Det vil veere ngdvendigt at udfgre supplerende trafikmodelbe-
regninger til afklaring af, om tilslutningen vil aflaste det lokale vejnet eller evt.
i stedet tiltrekke en ugnsket trafik til lokalomradet.

Tilslutningsanlzggets placering med forbindelse til kryds med @sterbrogade,
som benyttes af trafik til og fra Svanemgllens station, specielt af busser, fore-
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemaliegruppens alternative forslag 11

kommer problematisk. Det er endvidere tvivlsomt om den viste vejforbindelse
mod sydgst til primert rekreative arealer bidrager til en begrundelse for tilslut-
ningsanlagget.

3.3 Vejgeometriske forhold

3.3.1 Hovedforbindelse

For vejens tvarprofil har Svanemgllegruppen vist kgresporsbredde pa 3,75 m,
hvilket er en forggelse i forhold til Vejforslag 1 og 2, hvor der er forudsat en
kgresporsbredde pa 3,25 m og dertil en kantbane pa 0,25 m.

Der er ikke vist tvaerfald pa vejbanen. Et tvaerfald pa 20 o/oo, som antaget i de
oprindelige vejforslag for bl.a. dr&ning af vaskevand vil medfgre en forggelse
af tvaersnittets hgjde.

Omkring liniefgringens station 2000 og station 2500-2600 (jf. rapportens Bilag)
er vist meget smd horisontale kurveradier pd henholdsvis ca. 150 m og ca.
125m. For at overholde krav til stopsigtelaengder i tunnelen, skal den skiltede
hastighed pa disse strekninger vaere hgjst 50 km/t. Til sammenligning er der i
Vejforslag 1 og 2 anvendt radier ned til 300 m i tunnelen, svarende til en skiltet
hastighed pa 60 km/t.

3.3.2 Tilslutningsanlaeg

Det skal mht. vertikal liniefgring indledningsvis bemarkes, at der for Vejfor-
slag 1 og 2 er forudsat en maksimal gradient pa 5-6 %, dog 2,5 % i opmarch-
omréadet (de sidste 20m) op til et vejkryds. Disse kriterier har baggrund i Vej-
reglerne og har som begrundelse en forgget risiko for, at tunge kgretgjer ved
stgrre haldninger kan fa problemer med at starte i kg situationer.

Det vurderes umiddelbart, at vejtilslutningen i retningen fra Lyngbyvej, som
fgres i tunnel nedenunder denne, kan udfgres med maks. 6 % fald. For tilslut-
ning i retningen mod Lyngbyvej er det uafklaret om kriteriet vil kunne overhol-
des. De n@rmere forhold ath@nger af den videre bearbejdning af det horisontale
kurveforlgb, som er ngdvendig af hensyn til korrekt ind/ud fletning.

Tilslutningen ved Kalkbrenderihavnsgade er kun lgst indikeret af Svanemglle-
gruppen og kraver en nermere optegning. Det vurderes forelgbigt, at vejfor-
bindelsen med det viste princip i begge retninger vil kunne udformes med ac-
ceptable kurver og gradienter.

I Nordhavnen er vejtilslutningens ramper mellem Sundkrogsgade og vejen i
Frihavnen vist ca. 50 m lange, og vejens kote vil over denne strekning skulle
stige 6 — 6,5 m. Med antagelse om meget sma og n@ppe acceptable radier for
vertikale overgangskurver med vandret vil gradienten vere omkring 14 %, hvil-
ket forudses at indebzre betydelige problemer for trafikafviklingen.
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Nordhavnsvejen - Screening af Svanemallegruppens alterative forslag 12

For de mulige tilslutningsanlag ved Genbrugsstation i Borgervanget og ved
Svanemgllen Station er vist ca. 45m lange ramper, der, athengigt af tunnelens
dybdebeliggenhed og vertikalkurve radier vil indebzre gradienter pd mindst 15
%, dvs. ogsd i disse tilfelde vil den viste geometriske udformning indebzre
betydelige problemer for trafikafviklingen.

3.4 Udfarelse og udformning af tunnel

Grundvandspotentialet varierer i fglge baggrundsmaterialet for de oprindelige
vejforslag mellem kote ca. 0 m ud for havnen og kote ca. 5 m pa projektomra-
dets vestlige del. Der skal saledes for savel udfgrelses metoden som for ud-
formningen af den ferdige tunnel tages hensyn til, at den generelt er placeret
helt eller praktisk taget helt under grundvandsspejlet.

Der er ikke taget stilling til disse aspekter i Svanemgllegruppens forslag.

Langs de strekninger i den gstlige og vestlige ende, hvor tunnelen ligger dy-
best, kan omfattende grundvandss@nkninger under byggeriet vere forbundet
med risici for s@tninger af n@rliggende bygninger og anlag eller spredning af
forurenet grundvand. Disse kan undgds ved etablering af en afsk@rende vag i
begge sider af udgravningen, der fgres ned gennem det primzre grundvands-
magasin ved kalkens overflade. En sddan vag kan udfgres af slidsevagge eller
borede pzle, der ogsa indgar i tunnel udformningen foreslaet for Vejforslag 1.

Tunnelens bundplade, som skal dimensioneres for et relativt stort vandtryk, er
pé tegningerne vist med en meget begrenset og muligvis urealistisk tykkelse.
Endvidere vurderes, at tunnelens sikkerhedsfaktor mod opdrift vil vare util-
strekkelig pa dele af strakningen.

P4 tegningerne er vist ngdudgange fra tunnelen til banearealet ud for Borger-
vaenget. Ngdudgangene ma anses for at vare problematiske og samtidig ungd-
vendige. For lignende tunneler vil, i tilfelde af f. eks. en brand i et tunnelrgr,
flugt og indsatsveje normalt vare via det modsatte rgr (som med det samme
temmes for trafik) til/fra tunnel munding.

Svanemgllegruppen nevnte pa mgdet 29. maj 2006, at der pa streekningen med
“special” udformning af tveersnit uden central installationsgang vil vaere en in-
stallations tunnel. Denne er imidlertid ikke vist pa tegningsmaterialet.

3.5 Eksisterende ledninger og anlaeg

Omfanget af arbejde med omlaegning af eksisterende ledninger vil med den no-
genlunde tilsvarende liniefgring mindst svare til Vejforslag 2. Som omtalt i
baggrundsmaterialet for det tidligere forlag, drejer det sig bl.a. om stgrre fjern-
varmeledninger pa @stre Gasverk grunden og pumpestation og stor aflgbsled-
ning i nerheden af Psterbrogade.

For Svanemgllegruppens forslag vil der vil vare behov for yderligere omlag-
ninger, hvor Vejforslag 2 er placeret i terreen og langs den ekstra tunnel strack-
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ning til Nordhavnen. Der skal udfgres szrlige temporare arbejder til understgt-
ning af forsinkelsesbassinet mellem Lyngbyvejen og Ringbanen.

Vejforslag 1 indebazrer omlegning af omfattende fjernvarmeledninger og gas-
ledning i Strandvanget. Disse undgas for Vejforslag 2 og for Svanemgllegrup-
pens forslag. Svanemgllegruppen har sa@rligt peget pd eksplosionsfare vedr.
gasledningen. Det er dog ikke vores vurdering at faren er specielt alvorlig ved
brug af normale sikkerhedsforanstaltninger. Der bgr i en efterfglgende fase fo-
retages en risiko vurdering til afklaring af behov for s@rlige foranstaltninger til
sikring mod alle de mulige risici forbundet med arbejdet med gasledningen.

En vurdering af det samlede omfang af ledningsarbejdet for Svanemgllegrup-
pens forslag forudsztter indhentning af detaljerede lednings oplysninger fra
Kgbenhavns Energi og andre relevante ledningsejere.

3.6  Ekspropriationer og forhold til baneanlzeg

Ved vurdering af behov for ekspropriationer for Svanemgllegruppens forslag
tages tilsvarende udgangspunkt i Vejforslag 2. De midlertidige ekspropriationer
vil bergre de samme ejendomme, mens behovet for permanent ekspropriation
vil veere mindre pa arealer, hvor vejforbindelse i Vejforslag 2 ikke er fgrt i tun-
nel.

I'lighed med Vejforslag 2 vil der vaere behov for nedrivning af en bygning hg-
rende til Gresundshospital samt udluftningsskorsten ”minareten” til aflgbsled-
ning. Begge har status som bevaringsvardige bygninger, og det antages af hen-
syn til gennemfarligheden, at de ikke indstilles til fredning.

Der vil vaere tale om et gget behov for ekspropriationer for den ekstra tunnel
streekning til Nordhavnen.

Svanemgllegruppen anfgrer dog, at deres forslag i modszatning til Vejforslag 2
ikke inddrager det tidligere Dan Link godsspor.

Til gengaeld vil der vare tale om gget midlertidig areal inddragelse pa den
modsatte side af den langt bredere tunnel. Specielt er tunnelen her kritisk place-
ret helt tet pa etageejendommene langs med Borgervaenget, som afskeres fra
adgangsforhold i anlegsfasen. Endvidere vil den ngdvendige udgravning til
tunnelen vare forbundet med ekstraordinzre og kostbare fundaments afstivnin-
ger for bevarelsen af ejendommene.

3.7 Milje og risikoforhold

3.7.1 Miljokonsekvenser i anlaegsfasen

Det ma forudses, at der skal bortskaffes betydelige mengder af forurenet jord,
som specielt pa den sterkt forurenede @stre Gasvark grund vil have et stgrre
og mere kostbart omfang end for de oprindelige vejforslag. Midlertidig flytning
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af B93 boldbaner og genhusning af kolonihaveforening pa grunden, som fore-
sldet af Svanemgllegruppen vil endvidere indebare en forudgdende oprensning.

Behovet for mere omfattende grundvandss@&nkninger i anlegsperioden vurderes
ogsa at vere en miljgmassig ulempe.

Mht. gvrige relevante miljgkonsekvenser henvises til de principielle forhold,
der er identificeret i baggrundsmaterialet for Vejforslag 1 og 2.

3.7.2 Miljo konsekvenser for det permanente vejanleeg

Svanemgllegruppens forslag er i sammenligning med Vejforslag 1 og 2 forbun-
det med miljg fordele mht. st@j og luft forurening fra trafikken.

Den relativt lange tunnel bevirker, at der ud for tunnel mundingerne uden foru-
reningsbegrensende foranstaltninger vil blive oparbejdet ret hgje koncentratio-
ner af luftforurening fra vejtrafikken, som forventes at overskride grensevardi-
er fastsat af EU’s luftforureningsdirektiv. De foresldede foranstaltninger til be-

grensning af forureningen i omgivelserne, herunder elektrofiltre til fjernelse af
partikler og katalysatorer til omdannelse af NOy, vil sikre overholdelse at graen-
severdierne.

For de relativt korte tunnel streekninger i Vejforslag 1 og 2, vil de oparbejdede
koncentrationer ved tunnelmundingerne vare langt mindre, og det vil ikke i
samme grad vaere ngdvendigt at etablere s@rlige lokale foranstaltninger for
overholdelse af grensevardier ved tunnel mundinger. Tekniske foranstaltnin-
ger som naevnt af Svanemgllegruppen kan overvejes, hvis beregninger viser, at
begrensning af luftforureningen pa disse steder vil vere ngdvendig.

Pa de dbne vejstrekninger med diffus emission af luftforureningen er der i dag
ikke tilsvarende muligheder for rensning af luften. For belastede gader og vej-
strekninger 1 Kgbenhavn kan nedbringelse af forurenings niveauer i stedet
tenkes at ske ved trafikale begra@nsninger eller gennem fremtidige krav til for-
bedret rensning af udstgdning fra biler, speciel tunge kgretgjer.

Det skal tilfgjes, at en leengere tunnel strekning vil betyde et yderligere energi-
og ressource forbrug til drift af ventilation, belysning, osv.

3.7.3 Farligt gods

Som anfgrt af Svanemgllegruppen, kan der vaere en fordel forbundet med, at
farligt gods transporteres i tunnel frem for ad veje og gader tet forbi beboelses
kvarterer.

En n@rmere vurdering af denne fordel ma dog ogsa tage hensyn til risici ved
ulykker med farligt gods inde i tunnelen, som kan antage et langt mere alvorligt
omfang for de involverede trafikanter. Risiko forholdene vil f.eks. kunne analy-
seres og vardisettes ved anvendelse af metode udviklet af OECD.
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=8 Anleegspris
4.1 Forudsaetninger

4.1.1 Generelt

De fglgende overslag vedr. omkostningerne for Svanemgllegruppens forslag er
baseret pa simplificerede beregninger og skgn pa baggrund af den viden, der
kan udtrekkes fra de tidligere mere grundige undersggelser af forslag 1 og 2.

Af hensyn til sammenlignelighed med de tidligere overslag for Vejforslag 1 og
2 (som vist sammenfattet i /1/), er der foretaget en opdeling i flg. hovedposter:

Vejanlag

Tunnel (inklusive ramper)
Ledningsomlagninger
Miljgforanstaltninger
Ekspropriationer

Tilleeg for projektering og tilsyn
Tillzeg for diverse generelle risici
Minimering af gener for banedrift

Endvidere er der af hensyn til sammenlignelighed med de tidligere forslag an-
vendt prisniveau for 2004.

Forudsatningerne vedr. de forskellige poster er summeret i de flg. underafsnit,
og resultaterne fra overslagene er vist i afsnit 4.2 og 4.3.

41.2 Vejanlaeg

Vejanleg omfatter asfaltbelzgning i tunnel og ramper og retablering af eksiste-
rende vejstrekninger. Uden dbne vejstrakninger er denne post uvasentlig.

Mulige tilslutninger ved Genbrugsstation i Borgervanget og ved Svanemgllen
er ikke medtaget i overslagene.
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4.1.3 Tunnel

Posten omfatter dels bidrag, som er direkte afhengige af tunnelens l&ngde og
dels bidrag, der medtages med et fast belgb.

De direkte 1engdeathengige bidrag for selve tunnelen omfatter alle jord- og
beton arbejder, herunder sekant pale og spunsvaegge, mekaniske og elektriske
installationer, trafik informations system og diverse feerdiggarelsesarbejder.

Pé baggrund af detaljerede overslag for Vejforslag 1 og 2, kan der for en cut &
cover tunnel med 2x2 spor skgnnes en "meter pris" for anlegsarbejder pa mel-
lem 360.000 og 620.000 kr./m, afhangigt af dybden under terran. P streeknin-
gen under Kalkbranderihavnens bassin vil der vaere s@rlige omkostninger til
midlertidige fangedeemninger, og der er her skgnnet en pris pa 800.000 kr./m.
Til disse priser skal legges 110.000 kr./m for installationer, feerdigggrelse, mv.

For en rampe strekning mellem terren og indkgrsel til tunnelen er gennemsnits
prisen med 2x2 spor typisk omkring 200.000 kr./m.

En forggelse af tunnelens bredde til 2x3 spor samt centralt installations rgr og
evt. ngdspor anslas at medfgre en forggelse af ovenstaende priser med 40-60 %.
Omkostninger til den ikke n@rmere beskrevne installationsgang under en del af
tunnelen er dog ikke vurderet og derfor ikke medtaget.

De "faste bidrag" omfatter etablering og drift af arbejdsplads, trafikomlagnin-
ger, anlag til midlertidig grundvandss@nkning og evt. re-infiltration, sarlige
foranstaltninger til sikring af bygninger og vedr. underfgringer under jernbaner,
forsinkelsesbassin og @sterbrogade. Omkostninger hertil er skgnsmassigt sat til
145 mio. kr., svarende til de tilsvarende installationer og foranstaltninger be-
regnet for Vejforslag 1 og 2. Omkostningerne, specielt til grundvandssankning,
vil dog vaere langt hgjere som fglge af en l&ngere og bredere tunnel.

Den supplerende forleengelse af tunnelen til Nordhavn og forggelse af bredden
vil indebare en forggelse af det nevnte "faste bidrag", som ikke er medtaget.

4.1.4 Ledningsomlagninger

Omkostninger til ledninger er sat til 127 mio. kr. som for Vejforslag 2, men be-
Igbet vil skulle gges, svarende til de yderligere ledninger, som bergres ved at
vejen nedgraves pa hele strekningen og pa grund af den ggede tunnel bredde
og forlengelsen af tunnelen til Nordhavnen.

4.1.5 Miljoforanstaltninger

Denne post omfatter hovedsageligt omkostninger til handtering og deponering
af forurenet jord fra @stre Gasvaerks grunden. Det medtagne belgb pa 89 mio.
kr. fra Vejforslag 2 ma forventes forgget pa grund af de stgrre jordmangder,
der skal afgraves til en tunnel pa denne straekning. Udstyr til rensning af foru-
renet luft ved tunnel mundinger er ikke vurderet og derfor ikke medtaget.
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4.1.6 Ekspropriationer

Stgrstedelen af belgbet pa 104 mio.kr., som indgar i overslaget for Vejforslag 2,
kan henfgres til ngdvendige nedrivninger, ombygninger og erstatninger i byg-
geperioden. Der er ud fra et groft skgn antaget omkostninger pa 77 mio. kr.
Omkostningerne skal vurderes n&rmere, herunder tilleg vedr. den forleengede
tunnel streekning til Nordhavn, som ikke er medtaget.

4.1.7

Tilleeg for projektering og tilsyn

17

Der er anvendt et tilleg pa ca. 15 % som for de tidligere vejforslag.

4.1.8 Tillaeg for diverse generelle risici

Som for de tidligere vejforslag er antaget et tillaeg pa ca. 22 % for uforudsete
projektdele, forsinkelser, miljgkrav til udfgrelsen, mv.

4.1.9 Minimering af gener for banedrift

Der er i /3/ forelgbigt skgnnet et belgb pa 300 mio. kr. for omkostninger vedr.
minimering af gener for banedriften under anlaegsperioden for Vejforslag 1.
Mht. Vejforslag 2 er 1 /3/ angivet, at belgbet ma skgnnes at vaere "lidt mindre",
og vi har pd baggrund heraf antaget at det udggr 250 mio. kr. for Vejforslag 2
og Svanemgllegruppens forslag.

4.2 Overslag for 4 spor til/fra Kalkbreenderihavnsgade

Der eri Tabel 1 vist den skgnnede pris for en 2x2 spor vejforbindelse, der for-
Igber i tunnel hele vejen fra Lyngbyvej til Kalkbranderihavnsgade med liniefg-
ring som foresldet af Svanemgllegruppens forslag. Der er saledes tale om en
udformning med tilsvarende kapacitet og muligheder som Vejforslag 1 og 2.

Vejforslag 1 Vejforslag 2 Tunnel til Kalk
460 m tunnel 600 m tunnel br.gade 4 spor
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)

Vejanlag 125 134 21
Broer 54 101 0
Tunnel inkl. ramper 533 467 1.407
Ledninger mv. 164 127 127
Ekspropriationer 72 104 77
Miljgforanstaltninger 235 112 89
I alt inden tillaeg 073 1.045 1.721
Projektering og tilsyn 144 149 258
Generelle risici 214 229 379
Gener for togdrift mv. 300 250 250
I alt inklusive tillaeg 1.631 1.673 2.608

Tabel 4.1.

Sammenligning af prisoverslag med 2x2 spor til/fra Kalkbrande-

rihavnsgade (stgjskerme medtaget under Miljgforanstaltninger)
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4.3  Overslag for Svanemgllegruppens forslag

Der eri Tabel 1 vist de skgnnede priser for vejforbindelse pa 2x3 spor foresléet
af Svanemgllegruppen med og uden forlzngelse til Nordhavn. Til sammenlig-
ning er ogsd medtaget den ovennavnte udformning for 2x2 spor til Kalkbren-

derihavnsgade.
Tunnel til Kalk Tunnel til Kalk | Tunnel til Nord-
br.gade 4 spor br.gade 6 spor havn 6 spor
(mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.)
Vejanlaeg 21 29 35
Broer 0 0 0
Tunnel inkl. ramper 1.407 1.900 2.387
Ledninger mv. 127 127 127
Ekspropriationer 77 779 77
Miljgforanstaltninger 89 89 89
I alt inden tilleeg 1.721 2.222 2.715
Projektering og tilsyn 258 333 407
Generelle risici 379 489 597
Gener for togdrift mv. 250 250 250
I alt inklusive tilleeg 2.608 3.294 3.969

Tabel 4.2.

Prisoverslag vedr. Svanemgllegruppens forslag

Prisen pa 3.969 mio. kr. er vasentligt hgjere end det af Svanemgllegruppen
fremlagte overslag pa 1.907 mio. kr., jfr. /16/.
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5 Konklusion

Fordele og ulemper ved Svanemgllegruppens forslag 1 forhold til Vejforslag 1
og 2 er vist i hovedtrak i nedenstiende matrix og kommenteret efterfglgende.
Vejforslag 2 er anvendt som reference.

Parameter Vejforslag 1 Vejforslag 2 Svanemglle-
gruppens forslag
Hovedudformning | 4 spor til Kalbran- | 4 spor til Kalbran- 6 spor, vej forlenget
derihavnsgade, derihavnsgade, til Nordhavnen,
460m lang tunnel 600m lang tunnel 2,53 km lang tunnel
Overordnet trafik- 0 0 +
afvikling Kapacitet til havne-
tunnel mv.
Tilslutningsanlzg 0 0 Ikke vurderet
Afh. af Nordhavn
udbyg./havnetunnel
Vejgeometri 0 0 =
Sm4 horisont. radier
For store gradienter
Eksisterende led- 0 0 Ikke vurderet
ninger og anlag Grundlag for vurde-
ring utilstrekkeligt |
Ekspropriationer 0 0 Ikke vurderet
og baneanlag Grundlag for vurde-
ring utilstrekkeligt
Miljgforhold i an- 0 0 s
leegsfasen Mere forurenet jord
og grundv.s@nkning
Miljgforhold for 0 0 +
permanente anlag Forbedringer mht
luftforuren. og st@j
Risikoforhold 0 0 Ikke vurderet
Grundlag for vurde-
ring utilstraekkeligt
Anlagspris 1,63 mia.kr. 1,67 mia.kr. 3.97 mia.kr.

P:\64112A\3_Pdoc\DOC\cpm0000241 Rev2.DOC

COWIL



Nordhavnsvejen - Screening af Svanemallegruppens alternative forslag 20

Betragtet som en vejforbindelse mellem Lyngbyvej og Kalkbraenderihavnsgade
til trafik betjening af Arhusgade omrédet vil Svanemgllegruppens forslag give
de samme overordnede trafikale muligheder som Vejforslag 1 og 2.

Den forggede kapacitet ved forggelsen af antal kgrespor fra 4 til 6 og den for-
lengede vejstreekning til den nuvarende erhvervshavn i Nordhavn vil muligvis
vaere berettiget i tilfalde af en intensiv udbygning af Nordhavn, og sifremt en
efterfglgende langsgéende havnetunnel forudszttes i planlagningen.

Der er vejgeometriske ulemper forbundet med relativt sma horisontale mini-
mumsradier for dele af hovedforbindelsen og meget store gradienter for tilslut-
ninger.

Svanemgllegruppens forslag vil med forlgbet af hele Nordhavnsvejen i en tun-
nel vare forbundet med permanente miljgfordele mht. stgj og luftforurening.

Anlzgsprisen for forslaget til den 6-sporede forbindelse er med en simplificeret
beregning med forudsatninger som de tidligere vejforslag estimeret til 3,97
mia. kr. Dette er vaesentligt hgjere end den af Svanemgllegruppen fremlagte
pris pa 1,91 mia. kr.

For en variant af forslaget med 4 spor frem til Kalkbrenderihavnsgade, der si-
ledes har samme forudsatninger som Vejforslag 1 og 2 mht. funktion og kapa-
citet, er der estimeret en anlaegspris pa 2,61 mia. kr.

Til sammenligning er prisen pé de 4-sporede Vejforslag 1 og 2 i de tidligere
forundersggelser ansléet til henholdsvis 1,63 og 1,67 mia. kr.

Forgget omfang af grundvandssankninger i forhold til Vejforslag 1 og 2, sarli-
ge foranstaltninger til sikring af bygninger i Borgervanget, mere omfattende
ledningsomlagninger, ggede mangder forurenet jord samt ekspropriationer er
pé grund af mangelfuldt datagrundlag ikke vurderet for Svanemgllegruppens
forslag. En undersggelse af disse forhold pd det niveau som blev anvendt for
Vejforslag 1 og 2 forventes at fgre til en hgjere anlzgspris.
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