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Svar til: Hgring 49038 af: Nina Andersen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
468

INDSENDT AF
Nina Andersen

POSTNR.
2700

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

Med 18,2 mio. passagerer sidste ar var bus 5C, der kgrer gennem Brgnshgj, Husum og
Tingbjerg, den mest benyttede linje af Movias buslinjer. Med en metro under jorden til
Brgnshgj vil der vaere markant mindre bustrafik til omradet og dermed vil en masse
plads blive frigjort. Den plads kan bruges til andre formal og udvikle Brgnshgj, Husum,
Tingbjerg mv. Der gar ingen S-tog til Brgnshgj, sa en metro vil bade gavne miljget og
fremkommeligheden. Det vil ikke ske med en letbane. Samtidig vil en metro til Brgnshgj
betyde, at stort set alle bydele i Kgbenhavn vil blive betjent af en metro og saledes binde
byen smukt sammen.



Svar til: Hgring 49038 af: Birgitte Lunhart Jensen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
469

INDSENDT AF
Birgitte Lunhart Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kgbenhavn N

HORINGSSVAR

Indlag til kgbenhavnerhgringen Endnu en gang bliver vi kebenhavnere inviteret til
hgring og til at komme med input - nu til kommuneplanen 2019 - og det er godt at lase
de mange engagerede indlag, men tgr man nu habe pa lydhgrhed og klimabevidst
satsning 1 fremtidens Kgbenhavn eller er der tale om et skindemokrati? Igen og igen er
man troppet entusiastisk op til borgermgder, har skrevet indlag til hgringer og 1 aviser,
men i virkeligheden var planerne allerede lagt(som nu hvor planen er: 100.000 flere
borgere i Kgbenhavn i 2032), og hvis man troede man kunne fa indflydelse gennem
borgermgder og hgringer blev man skuffet. Lad os alligevel skrue op for optimismen
endnu en gang, for der er ikke noget i vejen med kommunens intentioner, som de
fremfores 1 Kommuneplanen: “Fodgaengerne skal prioriteres for at skabe et endnu bedre
byliv og sikre flere sunde kgbenhavnere og et bedre miljg(...) Antallet af daglige
gangture pr. kgbenhavner 1 Kgbenhavn skal gges til mindst to ved at komfort,
fremkommelighed og tryghed m.v. for fodg@ngere forbedres. Fodgengertrafikken som
transportform skal prioriteres og vurderes pa lige fod med cykler, biler og busser



hanger sammen med den byplan, det reelle byggeri (der foreslas bygning af 60.000 nye
boliger) og den trafikplan der gennemfgres i Kgbenhavn. Der er i hgj grad grad tale om
manglende tryghed for gaende trafikanter ved den fredede Sgfront pa Ngrrebro. Bare der
dog var nogle kreative arkitekthoveder, der kunne planlegge cykelruten langs sgerne pa
en made, sa vi allesammen kan vere her - prgv at forestil jer hvordan det var en gang,
hvor bern kunne lege ved seen uden at vere i fare(i 60’erne), der var plads til at
bgrnehaverne kunne ga tur og &ldre gangbesvearede feerdes med rollator (se igvrigt
Kgbkes kgnne malerier fra Sortedamsdosseringen pa Guldalderudstillingen pa SMK).
Nu gar familier med bgrn hellere pa gaderne og gardene bagved sgen og fravelger den
fredede S¢front med alle dens faremomenter. Man kan frygte, den voldsomme trafik pa
cykelstien langs sgerne vil medfgre virkelig alvorlige ulykker - hvordan forhindrer vi
det? Og hvordan vil kommunen prioritere fodgangertrafikken pa lige fod med cyklerne?
I hvertfald skal det ikke vare som det er gjort langs med sgerne!!!



Svar til: Hgring 49038 af: Lisbeth Garly Andersen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
470

INDSENDT AF
Lisbeth Garly Andersen

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn K

HORINGSSVAR

I forbindelse med etablering af Lynetteholmen er der et forslag om nedleggelse af
havnemiljget Lynetten. Det haber jeg meget vil blive genovervejet. Margretheholms
Havn skal bevares! Jeg forstar ikke, hvordan man - i en iver for at etablere noget nyt -
smadrer noget gammelt. Vi ved ikke hvordan Lynetteholmen kommer til at se ud 1
fremtiden (der er flere fejlslagne store projekter i Kgbenhavn - teenk bare pa @restaden),
men vi ved, at Margretheholms Havn er rigtig fin. Havnen er ikke kun til dem, der bor
der og har deres skibe der, det er ogsa en daglig gleede for alle os beboere i omradet.
Refshalegen har i de seneste ar udviklet sig til at blive et virkelig populart og fint
omrade, hvor vi beboere er meget glade for at veere, men hvor der ogsa kommer en
masse mennesker udefra. Refshalegen er pa hitlisterne for turister! De (og vi) kommer
for at bade, for at ga pa café, for at sidde og spise en picnic ved havnen. Dette miljg skal
ikke gdelegges! Det ville da vare torskedumt! Vi ved vi har et fint, @stetisk og historisk
miljg. Det skal selvfglgelig bevares og ikke smadres pa vejen for at bygge noget nyt. Det
giver ikke nogen mening. Kgbenhavn har en sterk vision pt om at skabe bademiljger
rundt langs havnen. Lad os skabe et sadant miljg i stedet og dermed give plads til bade
glade sejlere og glade badegaster. Det ER et tillgbsstykke nu - lad det forblive sadan!



Svar til: Hgring 49038 af: Esben Guld Fuglsang

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
471

INDSENDT AF
Esben Guld Fuglsang

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Vealg

POSTNR.
2700

BY
Brgnshg;

HORINGSSVAR

Mit hgringssvar handler specifikt om planerne om at etablere en letbane fra Ngrrebro St.
til Gladsaxe Trafikplads via Brgnshgj-Husum. I forslaget til kk19 fremgar det, at der
teenkes etableret en letbane pa denne straekning, og at denne skal anlaegges over jorden
pa Frederikssundsvej. Pa flere strekninger skal biltrafik og letbane ifgl. planen dele
pladsen pa vejen. Denne lgsning vil med stor forudsiglighed skabe trafikalt kaos og
udfordre den gevinst 1 reduceret transporttid, som planerne stiller 1 udsigt. Af denne
grund bgr der kikkes pa muligheden for at anlegge metro pa hele eller dele af
strekningen. I myldretiden er Frederikssundvej med sideveje allerede i dag betydeligt
belastet af biltrafik, og dette til trods for at der er etableret en hurtigbus mellem
Brgnshgj-Husum og Ngrrebro. Det kan undre, at man i Borgerrepraesentationen laegger
op til at forsyne Brgnshgj-Husum med en sekunda-lgsning, hvor alle andre bydele
betjenes rundhandet med metrostationer. Kun en metrolinje vil skabe en reel
kapacitetsudvidelse pa streekningen. Venlige hilsner Esben Fuglsang



Svar til: Hgring 49038 af: Ann Vikkelsg
OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
472

INDSENDT AF
Ann Vikkelsg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Det Grgnne Knae

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn SV

HORINGSSVAR
Hermed hgringssvar til KP19 fra foreningen Det Grgnne Kne.



Horingssvar Kommuneplan 2019

Fra foreningen Det Gronne Kna

Generelt
Vi hilser med glaede, at der indledningsvis i forslag til andret kommuneplan slas fast, at Kesbenhavns
Kommune vil vaere ”en gren by”. Det gnske deler vi og det er undertegnede forenings formal.

For os er ”gren” lig med ”"natur” og det er der ikke meget af indenfor kommunegransen. Derfor ser
vi gerne, at naturen far en starre plads i kommunen, sa der malrettet og planmaessigt arbejdes for

nye arealer, der kan udvikle sig pa naturens praemisser, samt at disse nye omrader knyttes sammen
sa de kan abne mulighed for en gget biodiversitet. Der skal sikres adgangsveje mellem de naturlige
omrader, hvor dyr og planter kan spredes og formere sig, sa der ikke bliver tale om indavl og fald i

bestandene.

Gronne forbindelser

| Fingerplanen 2018 gares der opmaerksom pa pracis dette forhold og det fastslas, at der skal
arbejdes for dette. | ”handfladen”, altsa de indre dele af Fingerplanen/Kgbenhavn, eksisterer der i
dag en mulighed for at sikre en sadan ”gren linje”, som vi gnsker Kommuneplan19 indtegner
(numrene henviser til kort nederst).

Det drejer sig om omraderne fra Sydspidsen af Sydhavnstippen, ved Kalveboderne, og ind til
Sendermarken/Frederiksberg Kommunegraense. Fra den fredede del af Sydhavnstippen? er der et
stort areal af samme vilde naturkarakter, som ikke er sikret?, men som vil vaere en vigtig del af
denne linje ind i landet. Pa den anden side jernbanen er der et mindre selvgroet skovomrade med
stiforbindelse® videre til Karens Minde-omradet?, som indeholder park, dyrefolde til heste og et
bevaringsvaerdigt kulturhus. Herfra starter Sjaelor Boulevard®, som er en bred akse gennem
Musikbyen op mod Valby. Hele denne straekning er beplantet med store traeer og vil (i forbindelse
med det planlagte skybrudssikringsanlaeg i omradet) kunne fa gget biodiversiteten ved mere varieret
beplantning. Herfra er der en barriere ved krydset Sjaelegr Boulevard/

P. Knudsens Gade/Borgmester Christiansens Gade/Ellebjergvej®, hvorefter Sjalar Boulevard
fortsaetter langs Vestre Kirkegard”). Her kan der sikres et bredt omrade til stiforbindelse og
beplantning mod indgangen til kirkegarden ved Banestien i forbindelse med kommende
skybrudssikring. Fra Vestre Kirkegard, via cykel/gangbroen over Vigerslev Allé® til Carlsbergomradet,
kan denne grenne kile forbindes med de eksisterende haver pa Carlsbergomradet® og via Gamle
Carlsbergvej en forbindelse til Sendermarken og Frederiksberg Have.

Bebyggelse af omraderne syd for jernbanestraekningen mellem Ny Ellebjerg Station og Amager:
Hele dette omrade rummer sa store rekreative, naturgivne og kulturelle omrader, (som ogsa
fremhaevet i kommunens egne beskrivelser) at vi gnsker dem bevaret under de nuvarende former og
bestemmelser. Det drejer sig om Fiskerhavnen'?, dens bebyggelser og Stejlepladsen', der henligger
som vildt naturomrade og samtidig udger en forudsatning for erhvervsfiskerne i havnen.

Dog er vi enige i, at omradet mellem Badehavnsgade og Sydhavnstippen'? kan omdannes til
boligomrade i stedet for det nuvaerende industriomrade. Men vi gnsker at al fremtidig bebyggelse
skal holdes indenfor rammerne af B1. (Omradebetegnelse for boliger med en maksimal
bebyggelsesprocent pa 40. En maksimal bygningshajde pa 10 meter og en friarealprocent pa 100.)
Dette set i forhold til den eksiterende lave bebyggelse og de naturomrader, som ogsa fortsatter pa
den anden side banen omkring haveforeningerne og det taet/lave raekkehusbyggeri ved Thomas
Koppels Allé.



dvrige stiforbindelser og sammenhang med naromraderne

| forhold til den gvrige bebyggelse i Sydhavnen er det vigtigt at sikre gode og lette addgangsforhold
til farnaevnte omrader. Farst og fremmest for de mange nye boligbebyggelser pa Holmene og omkring
Sydhavnsgade, hvor der ikke er friarealer eller naturomrader overhovedet, men en stor
befolkningstaethed.

Den kommende metrostation Sluseholmen vil blive et vigtigt udgangspunkt for alle kebenhavnere og
turister, der ansker hurtigt at komme ud til disse enestaende omrader i Hovedstaden. Her vil en grgn
korridor langs Badehavnsgade mod Sydhavnsgade og Borgmester Christiansensgade’® og en eller flere
stibroer over Sydhavnsgade sikre de blgde trafikanter ordentlige adgangsforhold til disse.

Vaesentlighedsvurdering - Badehavnsgade Syd/@st - Stejlepladsen, samt Selinevej Nord

| forbindelse med Kgbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2019 har Rambgll udarbejdet en
vaesentlighedsvurdering af Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for til Kebenhavns
Kommune.

En vaesentlighedsvurdering er en forelgbig screening efter habitatbekendtgarelsens § 6, stk. 1. Med
de oplysninger, der fremgar om de pavirkninger, som byggeprojektet pa Stejlepladsen vil have af
Natura 2000- omradet, er det efter vores opfattelse tydeligt, at der skal laves en
konsekvensvurdering efter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke
opfylder disse krav. Derfor bar kommunen fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3. Far den foreligger, er det ikke muligt at afgare, om der kan
meddeles tilladelse jf. Habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2.

Venlig hilsen
Det Grenne Knee, pd foreningens vegne

Ann Vikkelsa, formand
Straussvej 16 st.th.
2450 Kbh SV

Foreningen Det Grenne Knae, har siden 2003 arbejdet for at sikre nogle af de eneste naturomrader i
Kgbenhavns Kommune imod bebyggelse, samt mulige grenne forbindelser ind mod Vesterbro, Valby
og Frederiksberg.

Laes mere om dette pa foreningens hjemmeside: www.detgranneknae.dk.

Det Granne Knae arbejder for ovenstaende i Kongens Enghave Lokaludvalg og sammen med andre
lokale foreninger, for eksempel Fiskerhavnens Venner og Amagerfaelleds Venner, samt den
landsdaekkende sammenslutning Natur- og Fredningsalliancen


http://www.detgrønneknæ.dk/




Svar til: Hgring 49038 af: Jgrn Jensen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
473

INDSENDT AF
Jorn Jensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Grundejerforeningen Ankeret

POSTNR.
2500

BY
Valby

HORINGSSVAR

Med de grgnne intentioner i Kommuneplan 19 virker det forkert at man i Kgbenhavns
Kommunes budgetforlig for 2020 planlagger endnu en institution pa Saxtorphsvej i
Valby. Tilkgrselsforholdene er meget darlige til Saxtorphsvej, der i forvejen rummer 2
institutioner og en udflytterbus. De lokale grundejerforeninger Kanthusene, Ankeret og
Valby Vange har gennem flere ar gjort Teknik og Miljgforvaltningen opmarksom pa de
kaotiske trafikforhold pa stedet. Grundejerforeningerne har opfordret til en dialog om
problemerne men uden resultater. Hvis der anlaegges endnu en institution pa
Saxtorphsvej vil det betyde nedleggelse af "Den Greonne Plet” resterne af boldbanen, der
benyttes af kvarterets bgrn og unge samt de omkringliggende skoler og institutioner.
Ydermere er tilkgrselsvejene Ole Borchs vej, Stadfeldtsvej og del af Saxtorphsvej
private fellesveje, og en udvidelse af institutionskapaciteten vil betyde kraftig ggning af
slid og gdeleggelser pa veje og fortove. Pdeleggelser der belaster de private grundejere,
som star for vedligeholdelse af disse veje. Det ma vere muligt at finde en bedre
placering for en ekstra institution. Det forggede behov skyldes formentlig bebyggelser
pa F.L. Smidt grunden og pa Grgnttorvet og det vil vaere en oplagt bedre trafikmaessig
lgsning at placere en eller flere institutioner i disse omrader. Begge omrader ligger pa
den modsatte side af den sterkt trafikerede Vigerslev alle 1 forhold til Saxtorphsvej. En
ny institution pa Saxtorphsvej vil saledes betyde at mange foraldre og bgrn skal passere
denne farlige trafikére til og fra institutionen.



Svar til: Hgring 49038 af: Jens Chr. Tjell

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
474

INDSENDT AF
Jens Chr. Tjell

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Strederne og Strggets Beboerforening (SSBF)

POSTNR.
1466

BY
Kgbenhavn K

HORINGSSVAR
Straderne og Strggets Beboerforening vil ogsa gerne give sit besyv med om
Kommuneplan 2019, se vedheftede



Kgbenhavn K, 22. oktober 2019

SS B F Strederne og Strggets Beboerforening

Hogringssvar til ”Verdensby med ansvar” - Forslag til Kgbenhavns
Kommuneplan 2019

Det har veret en forngjelse at lese om planerne for en verdensby. Mange
gode visioner og detaljer er behandlet.

Men selvfglgelig er Streederne og Strggets Beboerforening (SSBF) ikke enig
i alt.

Det fgrste, som er en pre&mis for hele planen, er det ufortalte kommunale
gnske/plan for et konstant stigende indbyggertal. Det er vel egentlig
aldrig, ej heller i denne plan, fortalt hvorfor Kgbenhavn skal ”hugge” en
stor andel af befolkningstilvaksten i Danmark. Andre landsdele og
regioner kunne med fordel og efter eget gnske udvikles, sa Kgbenhavn (og
Frederiksberg) ikke skal by-fortaettes og have flere nye kvarterer (med
hgje huslejer) for at rumme de mange nye tilflyttere. En lav
befolkningstilvaekst vil sikre kommunens beboere en langt bedre
livskvalitet pa langt sigt.

Det andet, som tiltrekker sig opmarksomhed er planerne for kulturlivets
og turismens udbredelse i Kgbenhavn. Det er ingen hemmelighed at
Middelalderbyens beboere gnsker en lavere grense for aktiviteter, der
generer deres dagligdag, og muligheder for uforstyrret nattesgvn. Her er
det store antal restauranter, caféer og barer i Indre by, isar i
Middelalderbyen, en stor kilde til irritation i nattetimer. Et simpelt krav til
at fa ”’stille” timer er et stort gnske fra beboerne, som det praktiseres i
mange byer i landet, og i gvrigt ogsa i Europa. Det er som anfgrt i flere
hgringssvar et stort gnske at disse aktiviteter spredes til andre bydele,
hvor behovet og gnsker er stgrre, hvor turist-sevaerdigheder enten



eksisterer, eller kan udvikles. Stgjende musikarrangementer i aften- og
nattetider er aldeles ugnskede, og bgr forvises til egnede (gde?) omrader.
Turisme er generelt et gode for byen, og skal ikke forhindres, hvis det sker
for de ’gode” turister. Omvendt er ’mindre gode” turister, der ikke
accepterer regler, ikke specielt velkomne.

Af meget stor relevans for Middelalderbyen og dens beboere er
hgringssvar 291, fra Indre By Lokaludvalg. Vi stgtter helhjertet indholdet i
hgringssvaret. IBLU har gennemfgrt en meget stor
Borgerpanelundersggelse, hvor beboerne har givet svar pa en raekke
relevante spgrgsmal, som netop kommuneplanen omhandler. Vi
opfordrer til at IBLUs hgringssvar granskes ngje, og at det skal fa
udslagsgivende indflydelse pa den endelige kommuneplan 2019. Der bor
stadig 42.000 beboere i Indre By, heraf ca. 8.000 i Middelalderbyen,
hvilket immervaek samlet udggr over 7 % af Kommunens beboere.

IBLUs hovedbemarkninger er fuldstendig i overensstemmelse med det
hovedparten af SSBFs medlemmer gar ind for. Her er de kontante
bemarkninger fra IBLU som vi stgtter helt:

e Trafikken skal snarest begreenses mest muligt, iseer pendler- og
gennemkgrende tung trafik. Der efterlyses en grundig analyse af de
bedste virkemidler.

e Der efterlyses politisk vilje og juridiske befgjelser til at stoppe og
vende den igangvaerende udvikling, hvor beboere og detailhandel
presses ud af Indre By til fordel for restaurations-og natteliv.

e Der skal satses pa kvalitetsturisme, samtidig med at presset fra
turisme generelt skal lettes. Turismen skal samtidig spredes til hele
byen.

e Der skal signaleres politisk vilje og gives juridiske befgjelser til at
sprede events og store arrangementer over hele byen for dermed at
mindske trykket pa Indre By



e Kapitalfonde, der skyder penge i hoteller og udlejningsejendomme i
Indre By, og for folk med gnske om at drive hotellignende
virksomhed i centralt beliggende lejligheder bgr stzaerkt begraenses,
da boligpriserne stiger, skatteborgere forsvinder og kulturen i Indre
By a&ndrer sig.

e Kapitalfondes indtog betyder desuden at erhvervslejemal bliver sa
dyre, at detailhandlen ma give op. Kommuneplanen skal forholde sig
til udviklingen pa Indre Bys ejendomsmarked. Malet ma veere at
sikre og udvikle Indre By som beboelsesomrade, der er med til at
understgtte det lokale erhvervsliv.

e Det papeges at kommuneplanen og lokalplaner skal kunne sikre de
historiske bymiljger gennem fastsaettelse af fa gode arkitektoniske
principper for byggeri. Det skal fastslas i kommuneplanen, at der
ikke ma bygges hgjhuse i og teet ved Indre By og Christianshavn.

Der er i de andre hidtidige hgringssvar ikke det store antal relaterende til
Indre By med Middelalderbyen, hvor medlemmerne af SSBF bor. Vi har
nedenfor angivet de svar, der er relevante, og som vi er fuldt enige i:

e Svar 3 og 180: Vedrgrer det markelige i gnsket om flere indbyggere i
kommunen, hvilket vi ogsa opponerer mod.

e Svar 28: Det er ikke klogt at skabe P-pladserne under Dantes Plads,
hvilket kun gger CO> udslippet i Indre by og skaber endnu flere
pendlere.

e Svar 50: @nsker forbud mod hgjhuse i Kgbenhavn. Vi er helt enige i
at hgjhuse ikke hgrer hjemme 1 byen, udvandende det s@rprag ved
Kgbenhavn har frem for mange andre Europ®iske storbyer.

e Svar 59: Glimrende forslag om at omdanne nedlagte P-pladser med
pladser for korttidsstop, hvor ogsa beboerne kan fa plads til at l&sse
og losse. Her mener vi at nedlagte P-pladser ogsa bgr omdannes til
cykelparkering, som der er stor mangel pa i Indre By. Samtidig vil



eventuelt nedlagte P-pladser ikke umiddelbart kunne omdannes til
udendgrsservering (som der ikke er meget behov for).

e Svar 112: Kgbenhavns Museum efterlyser mal og midler til at
beskytte kulturarven, specielt bygningsmassen. Planen bgr vaere
langt mere specifik i gnsket for sikring af bevaringsvardige
bygninger og gadestrgg, iser i Middelalderbyen.

e Svar 166: Godt indhold fra Christianshavns Lokaludvalg, hvor det
iser gnskes at byens lokaludvalg inddrages (og hgres pa) omkring
udviklinger, fgr de aktuelt tillades og udfgres.

e Svar 176: Det meste i svaret fra Socialdemokratiet, Indre By og
Christianshavn, 3. Kreds, er fornuftig tekst og god analyse af planen.
Uheldigt er dog det generelle gnske om stigende indbyggertal. Godt
er gnsket om planlagning af indfgrelse af kgrselsafgifter, krav om
forbud for hgjhuse i Indre by og Christianshavn, samt en klimasikring
af havneomradet.

| tilleg til disse udmarkede svar, vil vi i Middelalderbyen selv anfgre et
dybfglt gnske om en regulering af kapitalfondes (fup-)opkgb af
ejendomme med kortsigtet udbytte for gje. Desuden gnskes en stor
mulighed for Kommunen til at begrense omdannelse af boliger og
erhvervslokaler til hoteller og hotel-lejligheder. Disse fenomener ggr det
ikke attraktivt for de (tilbagevarende) beboere i Middelalderbyen at
forblive i byen, samtidig med at det er demotiverende for at opretholde
en fin vedligeholdelsesstatus af egne bygninger.

Af tekniske detaljer er det aktuelt presserende at fa ordnede forhold for
brug og placering af de forka&trede el-lgbehjul. Allerhelst vil vi helt
undvare dem. Dette emne er i disse dage til diskussion mellem
kommuner og Transportministeriet, som ministeren nu har lovet at
lovgive for. For beboerne er det forstyrrende, is®r henkastede Igbehjul og



de hgje hastigheder i tet bebyggelse og gader med mange fodgaengere.
Samme kan ogsa anfgres for el-cykler af enhver art.
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Vi1 ejerforeningen Charlotte Amalies bastion vil gerne henstille kommunen til i det
videre arbejde med kommuneplanen at inkludere lgsninger for sikker trafik for bgrn og
blgde trafikanter i omradet fra Margretheholm henover Holmen og til
bgrneinstitutionerne og skolerne pa Christianshavn, is@r i lyset af den ggede trafik hen
over Holmen, der vil komme som fg@lge af udvikling af beboelse pa Nyholm og de
forandringer i trafikmgnstre, der ma forventes som fglge af trafikken til anleg af
Lynetteholmen.
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vedlagt hgringssvar for Rentemestervej 80 vh Dennis Lund



Emne: Kommuneplanforslag for Kgbenhavn, 2019-31

Indsigelse imod og forslag til nye rammebestemmelser for egendommen Renteme-
stervej 80

PROBLEMSTILLING

Omradebestemmelserne for ovennavnte ejendom (R80) er i naervaerende kommu-
neplanforslag 2019 identisk med den nugaeldende plan (2015). Og f@ér 2015 havde
ejendommen ogsa samme status.

Det interessante i dette perspektiv er, at naboomraderne pa begge sider af Renteme-
stervej 80, altsa nr 78 og 82, har @ndret "kulgr” over tid. Og det er ikke usandsynligt
at ogsa hjgrnegrunden mod Tomsgardsvej (biblioteksgrunden) har a&ndret status
tilbage i tiden. Dette har ikke kunnet verificeres p.gr.a. fejlforhold i plandata.dk.
Resultatet er, at nogle grunde har skiftet kulgr i karreen, mens andre ikke har. Dette
er sket uden nogen form for planlagningsmaessig begrundelse.

Dette efterspgrges pa det kraftigste.

BEGRUNDELSE

Disse "lgbende” planjusteringer er principielt naturlige nok, nar kommuneplanen
opgraderes. Problemet er blot, at kommunen naeppe kan give en valid planbegrun-
delse for de omradeandringer, der er foretaget for nogle ejendomme, mens andre
star i stampe. Kommunen kan ikke med ”lgs hand” farvelaegge plankortet efter for-
godtbefindende. Det er et retskrav, at der skal ligge en klar planvurdering til grund.
Og det er ekstraordinzert problematisk, fordi hele “karréen” ikke besidder nogen
lokalplan. Man har i stedet valgt at udfgre ganske specifikke og "veltilpassede” om-
radeinddelinger fglgende de enkelte grundskel uden, at der kan gives en saerlig plan-
begrundelse for denne sngrklede ”variation”.

Kommunen udfgrer i realiteten en form for lokalplanlaegning ved at sortere ejen-
dommene pa denne facon. Det er for smaternet og det er at unddrage sig offentlig-
hedens bevagenhed med de retsforhold, som er indbygget i lokalplanlaegningen.

Der skal veere en helt szrlig begrundelse for, at kommunen kan udgve sin planlzeg-
ning pa denne vis, hvilket absolut ikke synes at vaere tilstede i det givne kvarter, hvor
ejendommene har ganske analoge forhold.

Situationen er ekstra problematisk, fordi kommunen selv har ladet et bibliotek opfg-
re for nogle ar siden i omradet uden at det udlgste en lokalplan. For en privat grund-
ejer havde dette bygveerk og funktionsindhold kraevet en lokalplanlaegning.

R 82

Rentemestervej 80 (benaevnt R80) er placeret i omrade EO og har i en arraekke haft
samme status som nabogrundene. Nr 82 har i den nye plan (19) faet status af C2*-
omrade, hvilket giver mulighed for udvidet arealanvendelse samt betydelig hgjere
B%. Denne ejendom har i flere ar veaeret ulovligt anvendt til delvis beboelse med
kommunens viden herom. | det aktuelle planforslag har kommunen i stedet lovlig-
gjort ejendommens anvendelse, hvis dette overhovedet er en lovligggrelse???. Og



det er tilsyneladende sket uden at de generelle krav til parkering og friarealer synes
tilstraekkelige, saledes som vi kan bedgmme det fra naboskellet i nr 80. Kort sagt er

dette ikke den korrekte fremgangsmade at bedrive planlaegning pa. Det viser kun en
mangvredygtighed i det kommunale vaesen, som er uklaedelig.

R78

Pa den anden side af R80 ligger nr 78, som fra geeldende kommuneplan er blevet
overfgrt til et S1*-omrade. Ogsa denne ejendom har i en periode og er fortsat an-
vendt til bl.a. beboelse, hvilket fgr revisionen ikke var tilladt. Det har kommunen set
igennem fingrene med og i stedet justeret ejendommens anvendelse samt gget B%-
en betragteligt.

R76

Eftersom vi ikke har haft adgang til plandatainformationer for hjgrnegrunden, Ren-
temestervej 76, som i dag rummer bibliotek, (idet plandata.dk aktuelt er ude af funk-
tion hvad angar aflyste rammebestemmelser) — er vi afskaret fra at forfglge hjgrne-
grundens udvikling over tid. Men det er taenkeligt at ogsa denne ejendom er “opgra-
deret” for at tilgodese kommunens egne interesser.

Det er en grundlaeggende retsregel for bade lokalplan- og kommuneplanarbejde, at
de &ndringer man Igbende foretager skal kunne begrundes planmaessigt og ikke ud
fra szerlige private interesser. Planlaegning er en aktivitet der sigter mod almenvellets
interesser. Saledes skal planlaagningen ikke vaeret styret af kundeinteresser, hvilket
desveerre jeevnligt omgas alt for tit.

KONKLUSION

Sagt med andre ord:

Kommunen har justeret kvarterets anvendelse mv. over tid muligvis ud fra en ikke
ubetydelig egeninteresse og uden efterfglgende lokalplanlaegning samt med viden
om at der finder en mulig ulovlig anvendelse af bygninger sted pa en eller flere ejen-
domme.

Desuden har man selv ladet opf@re byggeri, der under normale omstaendigheder
burde pakalde sig en lokalplan, uagtet at kommunen er planmyndighed og dermed
kan handle egenradigt, hvilket ikke er lovmedholdeligt, specielt ikke nar kommunen
bade er planmyndighed og kan have egeninteresser i omradet.

Kommunen kan ikke med respekt for sig selv og begrundet i rene planfaglige forhold
motivere de gennemfgrt planandringer uden samtidig at lade ejendommen Rente-
mestervej 80 en analog status, da blokken fungerer som en helhed.

INDSIGELSE OG FORSLAG
Ejeren af R80 ggr indsigelse mod kommunens sagsbehandling af kommuneplanfor-
slaget for den pagaeldende karré.

Kommunen bedes i mindste detalje redeggre for de planlaegningsmaessige begrun-
delser, der har fgrt til at fgrneevnte ejendomme langs Rentemestervej har den status



som foreslaet i kommuneplanforslaget, herunder hvorfor R80 ikke skal vaere en del
heraf.

Desuden bedes kommunen uddybe, hvorfor man ikke er skredet ind over for en par-
tiel “ulovlig” afbenyttelse af ejendommen nr 82 og 78. (Uagtet at dette spgrgsmal
kan henvises til et driftskontor, leder spgrgsmalet alligevel tilbage til kommunepla-
nens ansvarsomrade.)

Ydermere bedes kommunen forklare og begrunde i planfaglige termer dens gnske
om fastholdelse af de sakaldte EO-omrader, gerne med udgangspunkt i de oplysnin-
ger jeg selv her blevet til del i kommunens administration ar tilbage. *

Vi forventer tillige en juridisk begrundet stillingtagen af i hvilket omfang kommune-
planens rammedel kan inddrages som administrationsgrundlag i den daglige praksis.

Forslag:
Afslutningsvis skal vianmode om at ejendommen Rentemestervej 80 gives en analog
status som geaelder for et af de to naboomrader.

Vi ser frem til kommunens skriftlige svar pa alle forhold — og stiller tillige gerne op til
en drgftelse heraf.

Venlig hilsen
Dennis Lund
Arkitekt MAA
Radgiver for
HAL Consult

Kgbenhavn, 22. Oktober 2019

*) som konsulent for kommunen tilbage i begyndelsen af dette arhundrede blev jeg gjort opmaerksom
pa at man via planbestemmelser gnskede at tilgodese visse virksomhedsgrupper frem for andre. Dette
kan opnas ved at fastholde de udlagte EO-omrader med en lav bebyggelsesprocent, hvilket kan hindre
en ombygning af ejendommen og saledes fastholde et lavere lejeniveau for sakaldte kreative er-
hverv(virksomheder ....
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Jeg synes, at Kigkurren skal blive en dejlig grgn plads til mennesker med treer og buske
i stedet for blot bruges til parkering af biler. Der skal vere siddepladser. Der skal ogsa
plantes treer og buske i Snorresgade, sa det bliver en rar gade at ga i.
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Emne: Kommuneplanforslag for Kgbenhavn, 2019-31

Forslag til supplerende bestemmelser vedr. anvendelsen for B4-omradet omkring
Bragesgade 8-10 m litra, Kbh. N

PROBLEMSTILLING

Beskrivelsen af rammeomradet er i naerveerende kommuneplanforslag 2019 stort set
identisk med den nugldende plan (2015). At hovedanvendelsen fortsaettes uaen-
dret forekommer naturligt, nar man tager bydelens bebyggelsesstruktur i betragt-
ning. Men ...

- dels er der i den underliggende lokalplan for dette gadefelt en yderligere indsnaev-
ring af mulighedsfeltet for anvendelsen, idet “servicefunktioner, liberalt erhverv mv.”
er trukket ud af den nu mere end 20 ar gamle lokalplan, en indsnavring, som ganske
vist formelt er tilladelig, men ikke overalt hensigtsmaessig,

-dels przeciserer den kommuneplanens rammebeskrivelse ikke, at der bgr vises saer-
lige hensyn til afvigende bebyggelsesstrukturer inden for omradet, bebyggelser som

ikke lader sig indpasse i den typiske Ngrrebro-karréstruktur. Og dette er det alvorlige
problem!

BEGRUNDELSE

| det aktuelle omrade omfattende Bragesgade 8-10 ligger 4-5 mere eller mindre
sammenbyggede aldre bygninger, hvis stueetager generelt set er helt uanvendelige
til boligformal, saledes som lokalplanen dikterer. Og rammebestemmelsens ”ser-
viceanvendelsen” er udtaget af lokalplanen, som hovedregel.

Vi er bevidst om at dette er en direkte kritik af lokalplanen og mindre af kommune-
planen, men ifald kommuneplanens rammer ville betone, at seeregne/afvigende be-
byggelser (gamle industri- og lagerbygninger, kontorbygninger og deslige), som har
andre dimensioner, facadeforhold og afvigende placeringer i forhold til gadelinjen
kan opretholde deres tidligere status til handvaerk, kontor etc. samt publikumsorien-
terede funktioner, ville disse bygninger kunne undga en indirekte og erstatningsfri
ekspropriation via planloven, idet bygningerne er gode, men uanvendelige til bolig-
formal.

De szerlige bebyggelser, som falder uden for den typiske boligmasse, bgr der vaernes
om, bade som historisk reference og af hensyn til den variation, som de betyder for
gadelivet/-miljget. Disse bebyggelser har BR 18 imod sig, de ligger ofte i direkte ga-
deniveau, hvilket er uhensigtsmaessigt for boliger, de savner ofte tilstraekkelige fri-
arealer, ligesom parkeringsbelastningen bliver stor ved en ensidig boliganvendelse i
kvarteret.

Grundejer af naevnte ejendomme i Bragesgade ser ikke mulighed for at udvikle be-
byggelsen navnevardigt, saledes som planforholdene er i dag.



ET EKSEMPEL

At et kommunetilleg i den nordlige ende af Rentemestervej, pa vej ud af byen, for
nyligt er udarbejdet for at en lille stribe villaer i et typisk havebykvarter m. enkelte
erhvervsfunktioner kan opna mulighed for at drive cafe, restaurant og anden publi-
kumsservice ved samtidig at fa udarbejdet en efterfglgende lokalplan med samme
hensigt er yderst besynderligt, nar en lokalplan pa det bytaette Ngrrebro afskeerer
muligheden for at drive samme slags virksomhed, endog i bygninger, der ikke egner
sig til omradets hovedformal: boliger. Den overflod af velmenende sproglig frikassé
man i redeggrelsen gor gaeldende i bade lokalplan og kommunetillaeg skyder langt,
langt over malet i forhold til den spaendetrgje kommunen har sat Bragesgade 8-10 m.
fl. i.

Vi skal ikke her betvivle, at kommunen vil beboerne i det ydre villaomrade det bedste
(maske lige med undtagelse af de parcelhusejere, der bor i baghaven), men det bgr
ikke fratage bebyggelser pa det langt taettere Ngrrebro samme mulighed.

Kommunen bgr ikke replicere denne argumentation om skaevvridning af plangrund-
laget omraderne imellem ved at henvise til, at Ngrrebrogade ligger lige om hjgrnet,
idet kommunen jo i tide og utide giver indtryk af, at man vil have byen til at summe
af liv overalt. Der er fortsat mange kedsommelige sidegader pa brokvartererne, som i
kommunens and burde gives samme saltvandsindsprgjtning, som Rentemestervej
Nord.

FORSLAG

A

Planbestemmelserne for omradetypen B4 i Bragesgade (og flere steder med denne)
bgr enten suppleres med en passus om, at saeregne bebyggelser (dvs. afvigende fra
de typiske boligblokke i gadelinjen) tillades at fortszette tidligere/oprindelig arealan-
vende, ikke mindst for at tilgodese bymiljget og byens historiske lag. Og det bgr poin-
teres, at publikumsrettede funktioner kan finde sted i stueplan, naturligvis med re-
spekt for boligomradets normale drift.

Konsekvensen af dette bgr vaere, at gaeldende lokalplan bgr aendres, bade mht. are-
alanvendelsen og den helt foreeldede tankegang om at al bebyggelse skal opfgres i
gadelinjen. Det er en beskeemmende ringe lokalplan, der gaelder for omradet, en plan
som uanset hvilke regler der matte blive indfgrt i kommuneplanens rammebestem-
melser er utidssvarende og bgr erstattes af en ny. *

B

Alternativt, og maske mere radikalt, men ogsa konsekvent i forhold til den eksiste-
rende bebyggelse, kunne man overfgre byomradet begraenset af Bragesgade mod
nordvest og Zgirsgade mod sydgst, samt i enderne Ngrrebrogade og Dagmarsgade til
et C2-omrade. Dette lokalomrade rummer mange interessante bebyggelser, som er
ganske uens det gvrige bebyggelsesmgnster. Evt. kan en afgraensning fgres i bagskel
af Baldersgade.

Der kraeves dog stadig en ny lokalplan, tak.



Med ovenstaende indsigelse og forslag forventer vi at modtage et uddybende skrift-
ligt svar - og stiller i sagens natur gerne op til en drgftelse herom.

Venlig hilsen
Dennis Lund
Arkitekt MAA
Radgiver for
HAL Consult

Kgbenhavn, 22. Oktober 2019

*

grundejer har tidligere fremsendt projektskitse til udnyttelse af de to matrikler, hvilket er blevet afvist p
gr a lokalplanens henvisning til boligformal. Projektskitse vedhaeftet.

Det skal yderligere papeges, at en del af Bragesgade 8 har vaeret udlejet til bibliotek, en anvendelse, som
grundejer i sagens natur ikke kan viderefgre efter bibliotekets fraflytning!
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Emne: Kommuneplanforslag for Kgbenhavn, 2019-31

Indsigelse imod og forslag til nye rammebestemmelser for eiendommen Thorave;j
35/Theklavej 46

PROBLEMSTILLING
Omradebestemmelserne for ovennavnte ejendom er i naervaerende kommuneplan-
forslag 2019 identisk med den nugaldende plan (2015).

Derimod er der over tid sket bemaerkelsesvaerdige planaendringer for flere andre
ejendomme i lokalomrade, endog i samme karré (Thoravej/Ipsens al-
le/Theklavej/Provstevej). Saledes fremstar karreen med ikke mindre end tre delom-
rader, der pa fuldstaendig umotiveret facon fletter sig ind i hverandre.

For udenforstaende forekommer det besynderligt med en sa sngrklet anvendelses-
fordeling uden at det relaterer til den eksisterende eller tidligere bebyggelsesform.
Tveertimod har en ejendom ligget hen i arevis som en stgrre losseplads, hvorefter
man har ladet ejeren udnytte grunden til boligformal og med en udnyttelsesgrad, der
er ca 50% over den tidligere geldende rammebestemmelse (fgr kommuneplantilleg)
samt oven i dette meddelt en raekke dispensationer mht. friarealer, p-daekning, hus-
dybder mv. "Gaverne” synes at blive spredt lidt efter forgodtbefindende.

Som grundejer i den nordvestlige ende af samme blok er det svaert at forsta, hvilke
planbegrundelser der ggr sig gaeldende for karreens udvikling som helhed? Det er
denne problemstilling vi efterlyser samtidig med at vi stiller forslag til en ny anven-
delse.

BEGRUNDELSE

Ejeren af eiendommen Thoravej 35/Theklavej 46 er indstillet pa, at ikke alle ejen-
domme kan have samme anvendelsesbestemmelser. Men hovedreglen for en opde-
ling i underomrader/delomrader er, at opdelingen skal finde begrundelser i de eksi-
sterende forhold, sdledes fx afgraensning af veje, saerlige eksisterende bebyggelses-
megnstre, frednings/bevaringsforhold, tilkgrselsforhold, nabohensyn etc. Skal man
fravige disse grundregler og hensyn bgr det kun ske i helt ekceptionelle situationer.
Kort sagt skal en omradeinddeling kun helt undtagelsesvis afvige fra hvad man matte
kalde "naturlige linjer” i landskabet, ogsa bylandskabet! Et sddan naturligt motiveret
arealanvendelseskort er simpelthen ikke eksisterende for den aktuelle karré.

Foruden naevnte hjgrnegrund (Theklavej/Provstevej) skyder der sig yderligere en lille
grund ind i karreen uden motivation i planforholdene eller bebyggelsesmgnsteret.

Inden for denne ret beskedne karre indfinder der sig flere forskellige arealanvendel-
ser/rammebestemmelser samtidig med at B%’en varierer fra max 60, via 110 til ca
150% uden at dette har nogen relevant begrundelse i den kantbebyggelse, som ind-
rammer karreen.

Den lokalplan som ligger til grund for hele bykvarteret har kommunen selv gennem-
hullet ved at tilfgje yderligere tre ekstra lokalplaner, tre planer som ikke alle blot
uddyber det lay-out som ggr sig geeldende i den overordnede lokalplan. Derfor er
den igangvaerende udvikling af omradet i dag kun delvis styret af det grundleeggende



planarbejde. | dag fremstar hele kvarteret naermest oplgst, hvorfor tiden synes inde
til en mere radikal stillingtagen til omradets udvikling; en stillingtagen der ikke bgr
efterlade kommunens EO-omrader som skraldespande, bevidst henfgrt hertil for en-
ten at fastholde enkelte klondyke-felter eller for at skabe rum for sakaldte kreative
erhverv/virksomheder ved indirekte at presse huslejen i bund. *

INDSIGELSE OG FORSLAG

Ejer af ovennavnte ejendom kritiserer den made byomradet udvikles pa uden velar-
gumenterede synspunkter, dels som en stykvis planlaegning, der forfordeler nogle
grundejere i omradet frem for andre.

Planlaegningens formal om at skabe et overordnet fysisk billede af en udviklingspro-
ces synes helt oplgst i lokale tilfeldige lokalplaner, som ikke alle knytter fornuftig
forbindelse til den bagvedliggende overordnede lokalplan.

Ejer af Thoravej 35 har tidligere fremsendt skitse til et boligprojekt, som i kvalitet og
arkitektur langt distancerer det boligprojekt som er gennemfgrt i karreens anden
ende.

Vi tillader os endnu at fremsende dette som et visitkort til en fornyet invitation om
ejendommens udvikling.

Vi ser det fortsat vaeren de god mulighed for at udvikle en kantbebyggelse omkring et
indre grgnt rum og med en bebyggelsesprocent, der ikke behgver luften ud af alle
friarealer, men blot respektere den B% som omradet har i dag. Dette ma betyde, at
omradet sammen med karreen i gvrigt overfgres til et blandet service- og bolig-
omrade, hvilket vi foreslar.

Vi ser frem til kommunens skriftlige svar pa synspunkter i vort indlaeg — og stiller tilli-
ge gerne op til en drgftelse heraf narsomhelst.

Venlig hilsen
Dennis Lund
Arkitekt MAA
Radgiver for
HAL Consult

Kgbenhavn, 22. Oktober 2019

F
)
Til kommunens information kan det oplyses, at jeg via en tidligere deltagelse i nogle gvelser omkring
kommunens planarbejde, som konsulent, blev vidende om, at man i kommunen gnsker at fastholde
sakaldte kreative erhverv i disse sakaldte EO-omrader. Med en lav udnyttelsesgrad og en arealanvendel-
se primart mod erhverv, kan man ad den vej sikre sig, at bebyggelsesstrukturen ikke bliver opgraderet
med det til fglge at lejeniveauet kan forblive lavt, hvilket igen g@r det muligt at fastholde ivaerkszettere,
starterfirmaer, kreative virksomheder. Problemet er blot at dette ikke er lovligt ifglge planloven.
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Hgringssvar fra Miljgpunkt Ngrrebro til Kommuneplanen - Verdensby med ansvar

Luftforurening
Kap.1,s. 26

Vi mener ikke Kgbenhavn ukritisk skal bruge DCEs tal for tidlige dg@dsfald fra luftforurening. Netop fordi
Kgbenhavn ikke kan ggre meget uden statens medvirken, er det helt afggrende, at Kgbenhavn kan
medvirke til at nuancere og oplyse borgerne om luftforurening i byerne og pa den made danne en
vidensmodpol til statens opggrelser af baggrundsforurening (som ikke medtager lokal forurening fra fx
dieseltrafik).

Overborgmesteren har selv udtalt, at DCEs tal er ufuldstaendige og derfor kan man ikke skrive det antal:
https://politiken.dk/debat/debatindlaeg/art6218726/Luftforurening-skal-bek%C3%A6mpes-uansetantallet-
af-d%C3%B8dsfald

Man bgr derfor aendre tallet fra 550 til ca. 1.000 jf. Overborgmesterens citat i laeserbrevet om 500 ekstra
dgdsfald fra diesel og desuden denne nye vurdering fra Kgbenhavns Universitet (2018):
https://www.altinget.dk/miljoe/artikel/professorer-saerdeles-gode-sundhedsgevinster-i-renereluft-i-

byerne.

Vi finder det meget glaedeligt, at Kgbenhavn har nedsat sit eget ekspertpanel, der skal beskaeftige sig med
luftforureningsbilledet i byen og at der er lavet samarbejde med Google m.fl.

Vi mener det vil vaere fornuftigt bade fagligt og politisk ift. staten, at invitere Frederiksberg med i disse
bestraebelser. Frederiksberg og Kgbenhavn ses som en enhed (centralkommunerne) i
luftforureningsopggrelser fra staten og i miljgzonelovgivning.

Parkeringsnormer
Kap. 1, s. 23: | den fgrste udgave af Forslag til KP19 stod der pa side 20, 2. spalte, 3. afsnit: ”Vi vil endvidere
se pa muligheden for at indfgre forsggsordninger med delvis bilfri byomrader i byudviklingsomraderne.”

Vi er aergerlige over, at denne satning er vaek. Vi mener at der bade er efterspgrgsel og behov for bilfri
kvarterer/boliger (ex kun med delebiler), hvis vi skal leve op til byens klimambitioner og begraense
traengsel. Vi mener der er et lejer- og kgbersegment til bilfri boliger og vi tror ikke pa at den traditionelle
opfattelse af, at boliger uden parkering ikke kan saelges. | hvert fald bgr kommunen abne for at prgve
markedet af.

| eksisterende by med parkering pa offentlig vej vil det vaere simpelt at fratage bebyggelser mulighed for
beboerparkering. Dette simple greb vil sikre, at beboere i bilfri omrader ikke alligevel belaster naboomrader
med beboerparkering. Bilfri kvarterer vil vaere billigere at bo i, vil aflaste vejinfrastrukturen og give sundere
gkonomi i den offentlige transport. Alt sammen malsaetninger for byen.

Vi mener det er glaedeligt og ngdvendigt, at parkeringsnormen generelt saettes lavere. Vi er dog bekymrede
for, at fleksibiliteten og det faglige sk@n bliver mindre. Pa Ngrrebro har vi fx bade eksisterende skoler og
den fremtidige skole i De Gamles By, hvor man er tvunget til at have en masse parkeringspladser, som der
ikke er brug for, og som tager gkonomi og arealer fra en bedre skole og udearealer etc. De mange
parkeringspladser i offentlige institutioner er i strid med, at vi har Danmarks laveste bilejerskab og at
omradet er indrettet som en lukket trafikenklave.


https://politiken.dk/debat/debatindlaeg/art6218726/Luftforurening-skal-bek%C3%A6mpes-uansetantallet-af-d%C3%B8dsfald
https://politiken.dk/debat/debatindlaeg/art6218726/Luftforurening-skal-bek%C3%A6mpes-uansetantallet-af-d%C3%B8dsfald
https://www.altinget.dk/miljoe/artikel/professorer-saerdeles-gode-sundhedsgevinster-i-renereluft-i-byerne
https://www.altinget.dk/miljoe/artikel/professorer-saerdeles-gode-sundhedsgevinster-i-renereluft-i-byerne

Bispeengbuen

Kap. 3, s. 64: Nedrivningen af Bispeengbuen og etablering af Bispeengen som grgnt omrade og
skybrudsareal ser ud til at vaere mere realistisk end nogensinde. Vi ser gerne at Ladegardsaen eksplicit
naevnes.

Begrundelse: Aen har leveret vand til Kgbenhavns forsvar og drikkevandsforsyning gennem 500 3r og
ethvert projekt der involverer nedrivning af Bispeengbuen bgr fgre til en abning af den. Det er fornuftigt ift.
den store folkelige opbakning, skybrudsplanen og kulturhistorie, hvor den giver nogle unikke muligheder for
at skabe et flagskibsprojekt for Kgbenhavn (jf. ogsa stadsarkitektens oplaeg til C40-arrangementet hos
Henning Larsen Architects).

Demokrati og dialog
Vi vil gerne rose de fem principper for gget dialog med kgbenhavnerne og vi ser det som en
imgdekommelse af vores tidligere hgringssvar til kommuneplansstrategien om demokrati:

| forbindelse med kommuneplanstrategi er borgerinddragelsen blevet diskuteret. Blivhoert.kk.dk er et godt
initiativ fra kommunen, hvor borgerne kan se hvad andre aktgrer svarer pd hgringer - men man kigger som
borger forgaeves efter svar fra kommunen. Som det er i dag, findes behandlingen af hgringssvarene kun i
referater under de enkelte udvalg og kan veere meget sveere at finde, fordi kommunens hjemmesider og
dagsordener generelt ikke er sggeoptimeret, sG borgerne kan finde tingene.

Det kan give et indtryk af, at det er en énvejsdialog, fordi kommunen aldrig svarer pa det man har indsendt
pa det sted man har indsendt det. Derfor bor kommunen af hensyn til gennemsigtighedsprincippet i
fremtiden offentliggare hgringsnotaterne og BR/udvalgsbeslutninger til de enkelte hgringer pa
blivhoert.kk.dk - evt. blot som et link til referaterne.

BR TV virker som endnu et fint tiltag til starre Gbenhed, som er halvt feerdigt. Det virker maerkeligt at det i Gr
2018 kun kan ses i Internet Explorer, som kun 5% af borgerne bruger — og man oplyser ikke om dette
forhold. Kommunen risikerer at disse tiltag kommer til at blive opfattet hykleriske eller nedladende, fordi
man ikke leverer gode nok Igsninger.

I dag skal man veere professionel for at kunne finde og falge den demokratiske proces i Kebenhavns
kommune.

Det er fortsat helt afggrende, at den helt grundleeggende tekniske infrastruktur til dialog med
k@benhavnerne fungerer og er tidssvarende.

Solceller og Smart Grid

Vi ser gerne, at man anerkender, at biomasse er et ngdvendigt overgangsbraendsel og ikke baeredygtigt pa
leengere sigt. Vi mener Kgbenhavn i langt hgjere grad skal satse pa sol (og vind, men det ggér Kgbenhavn
allerede i stort omfang). Solceller er kun naevnt én gang i udkastet.

Solenergi er en afggrende del af fremtidens energisystem og prisen pa solenergi falder hurtigere end nogen
anden energikilde og vil ogsa i Danmark blive billigere end vind. Alligevel er der meget lidt solenergi i
Kgbenhavn og det mener vi ikke er forsvarligt.



Kgbenhavn er i solcellebranchen kendt for at vaere et af de vanskeligste steder at opsaette solcelle, fordi der
er mange astetiske hensyn og lokalplaner mm., og en langsommelig og til tider dysfunktionel
byggesagsbehandling. Vi mener ikke, der er proportioner i, at man ved opsaetning af solceller stiller sa hgje
xstetiske og tekniske krav, at det ofte er vanskeligt at opsaette solceller. Vi mener at Kgbenhavn bgr tage et
opgdr med dette system og definere, at baeredygtig energiforsyning er mere vigtig end hvordan tagene ser
ud.

Tesla, solartag.dk m.fl. er nu sa langt med bygningsintegrerede solceller, at det bgr vaere et mal for en
ambitigs storby at opsaette solceller pa alle sydvendte tage. Der bgr laves en fast track ordning for solceller
i Kgbenhavns kommune, sa solceller kan godkendes hurtigt. Fast track ordningen skal sikre, at alle synergier
ifm. de mange forventede tagudskiftninger og energirenoveringer - samt i nybyggeri - udnyttes fuldt ud.
Dette vil veere et afggrende element for CO2-neutralitet og pa sigt ogsa for at kunne traekke CO2 ud af
atmosfaeren.

For at imgdekomme ambitionerne om en baredygtig storby foreslar vi desuden, at Kgbenhavn opsaetter et
mal om at skabe verdens fgrste smart grid i fuld skala — kort sagt at VE (vedvarende energi) og EV (electric
vehicles) udbredes og taenkes sammen i et decentralt dynamisk net, sa synergieffekter i VE og EV udnyttes
bedst muligt. Elbiler bliver derved en del af en ngdvendig decentral lagringslgsning for den vedvarende
energi (delayed charging og senere Car2Grid) og VE kan forbedre totalgkonomien i elbiler ved at levere
billig el til opladning om natten.

Vi mener de kumulative positive effekter i kombinationen af VE og EV generelt undervurderes (specifikt bgr
fald i omkostninger fra forurening med dieselos og forbraending i kraftvaerker medregnes i en
samfundsgkonomisk beregning).

Kgbenhavn star steerkt ift. denne ambition, da der er et robust elnet, en hgj grad af VE i nettet, samt mange
aktgrer med viden inden for omradet, der gerne vil tilknyttes Kgbenhavns brand inden for skalerbare
bzaeredygtige storbylgsninger. Der bgr med det samme opstartes strategiske partnerskaber med
forsyninger, fladeejere (Movia), forskningsinstitutioner og andre, der aktivt afsgger mulighederne for at
fremme et smart integreret energisystem.

Miljgpunkt Ngrrebro 22. oktober 2019 / AJJ



Svar til: Hgring 49038 af: Kristina Kiihl

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
481

INDSENDT AF
Kristina Kiihl

POSTNR.
2300

BY
KBH S

HORINGSSVAR

Vores indsigelse fokuserer pa det urimelige i, at der muligggres etagebebyggelse fra 40
til 185 % ved Englandsvej 51. Denne grund er vores nabo og sammen med resten af
parcelhusomradet udggr vi husstandene med fa etager. En sa stor forggelse vil forringe
omradet vaesentligt. Det vil ikke kun vare anmassende i forhold til de omkringliggende
boliger. Et stgrre etagebyggeri vil ogsa forhindre det forsgg pa at bygge bro mellem
villahusende og planen, som borgerne prgver sa ihardigt pa. Til sidst er Englandsvej en
vej, som har lidt nok 1 forvejen og man kan n@ppe underkende dens slidte udseende.
Derfor hvis kommuneplanen skal leve op til sit navn, "verdensby med ansvar", skal man
mindst vere sit ansvar bekendt og taenke borgerne bedst ind. Dette vil betyde fokus pa
beredygtige materialer og byggeproces samt en ambitigs forpligtigelse til at projektet
hgjner Englandsvej arkitektonisk.
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Min indsigelse fokuserer pa det urimelige i, at der muligggres etagebebyggelse fra 40 til
185 % ved Englandsvej 51. Denne grund er vores nabo og sammen med resten af
parcelhusomradet udggr vi husstandene med fa etager. En sa stor forggelse vil forringe
omradet vaesentligt. Det vil ikke kun vare anmassende i forhold til de omkringliggende
boliger. Et stgrre etagebyggeri vil ogsa forhindre det forsgg pa at bygge bro mellem
villahusende og planen, som borgerne prgver sa ihardigt pa. Til sidst er Englandsvej en
vej, som har lidt nok 1 forvejen og man kan n@ppe underkende dens slidte udseende.
Derfor hvis kommuneplanen skal leve op til sit navn, "verdensby med ansvar", skal man
mindst vere sit ansvar bekendt og taenke borgerne bedst ind. Dette vil betyde fokus pa
beredygtige materialer og byggeproces samt en ambitigs forpligtigelse til at projektet
hgjner Englandsvej arkitektonisk.
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Metroen har taget alle kgbenhavnere og danskere fra andre byer med positiv storm, pa
trods af den lange tid det har taget at anleegge den. Lad os fa udviklet Kgbenhavn og
omegn endnu mere. Det ggres ved at udvikle Metro-nettet endnu mere. En Metro til
Bellahgj, Brenshgj, Herlev, Sgborg og andre yderpunkter vil binde byen sammen og
skabe en udvikling, som vil ggre Kgbenhavn til en mere helstgbt by. Farre biler vil vaere
et af resultaterne, bedre miljg alle steder og en stor udvikling af Frederikssundsvej samt
omraderne ner fremtidige Metrostationer. En letbane giver ikke mening i de
tetbefolkede og smalle veje 1 Kgbenhavn. Det vil resultere 1 at Frederikssundsvej lukker
ned og skabe mulige ghettoer. Nej til Letbane og JA til mere METRO, Metro under
Frederikssundsvej. Tak.
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TINGBJERG BYUDVIKLING

Hgringssvar til KP19 fra partnerskabet for Tingbjerg Byudvikling / NREP, SAB v. KAB og fsb

Oktober 2019

Hermed partnerskabets hgringssvar til KP19
Partnerskabet har bemaerkninger til de overordnede planbestemmelser og rammebestemmelser.

Byudviklingsomrade i KP19

Partnerskabet noterer sig, at Tingbjerg og Bystaevneparken har faet status af byudviklingsomrade i KP19
med bestemmelser, der giver en hgjere bebyggelsesgrad og justeringer i bilparkeringsnormen, der muligggr
udvikling af Tingbjerg med nye private boliger.

Det er glaedeligt at se, at afgraensning som angivet pa kommunes kort over byudviklingsomrader
(https://kp19.kk.dk/artikel/byudvikling ) mod syd felger og er identisk med udviklingsplanens
(https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/Attachments/22783820-31762597-2.pdf) afgreensninger, der
er godkendt af BR og boligorganisationerne. Dette svarer ogsa til partnerskabets (NREP og
boligorganisationerne) Byudviklingsplan 2018-2025.
(https://issuu.com/tingbjergbyudvikling/docs/tingbjerg byudviklingsplan _endelig) afgreensningen.

Partnerskabet finder det usagligt, at Kebenhavns kommunes arealer i Tingbjerg samt Utterslevhuse ikke
indgar i KP19’s byudviklingsomrade, da der er tale om et sammenhangende byomrade, og da disse arealer
spiller en vaesentlig rolle for udviklingen af omradet. (Se nedenstaende omradeafgransning fra KP 19).



https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/Attachments/22783820-31762597-2.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/Attachments/22783820-31762597-2.pdf
https://issuu.com/tingbjergbyudvikling/docs/tingbjerg_byudviklingsplan_endelig
https://issuu.com/tingbjergbyudvikling/docs/tingbjerg_byudviklingsplan_endelig
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https://kp19.kk.dk/artikel/byudvikling

Partnerskabet undres over, at det udpeget byudviklingsomrade er ikke er identisk med omradeafgransning
i startredeggrelsen for lokalplan for Tingbjerg, som ogsa omfatter kommunens arealer. (Se illustration fra
startredeggrelsen).

Luftfoto af lokalplanomrddet set mod nord. Lokalplanomrddet er indtegnet med hvid linje og de vigtigste gader og bygninger samt
lokalplaner inden for lokal-planomrddet er navngivet. Omradet ligger naturligt afgraenset af naturomrdderne Vestvolden,
Gyngemosen, Tingbjerg Idraetspark og Utterslev Mose. Luft-foto: Kortforsyningen, 2017.

Billedet viser afgraensningen for lokalplansomrddet, som angivet i startredeggrelsen.

e Partnerskabet forslar fglgende andring til KP19: Byudviklingsomradet i KP19 kommer til at omfatte
alle de arealer, der er i henholdsvis Udviklingsplanen til Ministeriet og i Partnerskabets
Byudviklingsplan for Tingbjerg.

Det bemaerkes, at omradeafgraensningen for det igangvaerende lokalplansarbejde heller ikke er identisk
med KP19. | lokalplansafgraensningen er kommunes arealer medtaget og her geelder de samme
bebyggelsesregulerende bestemmelser for bade boligorganisationernes og kommunes arealer.

Partnerskabet finder det vaesentligt, at kommunens to arealer tages med i KP19's byudviklingsomrade, sa
det klart fremstar, at disse arealer skal udvikles med det gvrige Tingbjerg. Der er behov for, at der
fremfgres en samlet handtering af fredningsforholdene, sa byudvikling muligggres i overensstemmelse med
Udviklingsplanen til Ministeriet.

Set i lyset af bestraebelserne pa etablering af en vejforbindelse over Vestvolden til Bysteevneparken synes
det ogsa ejendommeligt, at de to omkringliggende byomrader med kommunes arealer og Utterslevhuse
ikke er med i KP19’s byudviklingsomrade. Det ma anses for et vaesentligt argument for
Bysteevneforbindelsen, at denne ses som et vigtigt element i byudvikling de tilstedende arealer for at Igfte
hele bydelen.
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Rakkefglgebestemmelse

Det bemaerkes, at KP19 har fastlagt udviklingen af Tingbjerg til 1. del af planperioden (2019 - 2024).

Det er positivt, at den overordnede byudvikling i Kgbenhavns Kommune vil involvere Tingbjerg, og at der
sikres en samlet koordineret udvikling med udbygningen af infrastruktur, kollektiv trafik og kommunale
investeringer i offentlig service.

Partnerskabet tager raekkefglgeplanlaegningen til sig og forventer, at lokalplanlaegningsarbejdet vil blive
udfgrt frem til 2024 og omfatte alle arealer, der er medtaget i Udviklingsplanen til Ministeriet.

Rammebestemmelser - Fra B2* i KP15 til B3* i KP19

Partnerskabet har positivt noteret sig, at Tingbjerg har faet status af B3* rammeomrade, og har i den
forbindelse faet en hgjere bebyggelsesprocent fra 60 % til 110 %, og en andring i friarealsprocent for
boliger fra 100 % til 50 % og for erhverv fra 20 % til 15 %.

Dette giver bedre muligheder for at udvikle Tingbjerg end de gaeldende rammebestemmelser i
kommuneplanen 2015. Det er partnerskabets klare forventning, at friarealnormen kan fastsaettes for hele
byomradet under ét og ikke ngdvendigvis for enkelte delomrader. Dette er afggrende for at sikre en samlet
udvikling af hele Tingbjerg med differentieret bebyggelse, der bade bestar af lavere raekkehuse,
opgangshuse i flere etager og egentlige etagebebyggelse.

Dog har partnerskabet bemarkninger til bygningshgjden, som er sendret fra 14 meter til maks. 20 meter.
Partnerskabet ser positivt pa en forggelse af bygningshgjden - i enkelte tilfaelde er en hgjde pa 20 meter
ikke tilstraekkelig. (Se pkt. Bygningshgjde).

Rammebestemmelser for 01

Partnerskaber har bemaerket, at de bygningsregulerende bestemmelser for omrade 01 (kommunale
arealer) ikke giver mulighed for opfgrelse af boliger, som angivet i startredeggrelsen for den kommende
lokalplan for Tingbjerg.

e Partnerskabet foreslar fglgende endring af rammebestemmelsen for O1: rammebestemmelsen
a&ndres fra O1 til B3*, herunder gvrige justeringer af rammebestemmelser for B3*, som er naevnt i
dette hgringssvar, herunder bygningshgjde.

Boligstgrrelser

Partnerskabet har noteret de nye bestemmelser om boligstgrrelser, og kan for Tingbjerg tilslutte sig et
gennemsnit pa 95 kvm, hvor optil 50 % af bruttoetagearealet fritages for beregning. Det giver bygherre og
projektet fleksibilitet i forhold til antal boliger og boligtyper.

Bygningshgjde

Kommuneplan 2019 Rammeomrade B3* er for hele boligomradet fastsat til en maks. bygnings hgjde pa 20
meter.
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e Partnerskabet foreslar fglgende aendring: For ydre Tingbjergs boligomrade fastsaettes hgjden til en
maks. bygnings hgjde pa 24 meter, hvilket svarer til den i KP19 rammeomradet 02* (skoleomradet)
maksimale bygningshgjde.

For det ydre Tingbjerg forstas bebyggelse, der Igber ved Langhusvej, Tingbjerg As, kollegiebebyggelsen pa
Terrasserne og areal syd for Ruten ved Bystaevneforbindelsen (i Tingbjerg Byudviklingsplan benaevnt
byggefelt S) samt areal nord for Ruten ved Idraetsparken (i Tingbjerg Byudviklingsplan benaevnt byggefelt
u).

For det nordlige omrade — omradet nord for Tingbjerg As, i Tingbjerg Byudviklingsplan benaevnt byggefelt
N, er der behov for en bygningshgjde pa op til 30 meter for dele af omradet, som ogsa skal fungere som en
stgjskaerm mod motorvejen.

e Partnerskabet foresla fglgende sendring til KP19: Mulighed for bygningshgjde pa op til 30 meter,
hvori dette er begrundet i et stgjhensyn, og hvor det af by arkitektoniske hensyn gnskes, at
markere et skift i Tingbjergs bygningstyper og skala.

Boliger B3#

Rammetype: B3*

Plannr.: R19.B.7.17

Maks. bebyggelsesprocent: | |10

Maks. bygningshojde:20

Friarealprocent, boliger:50

Friarealprocent, erhverv:|5

Serlige bemzrkninger: Omridet er omfattet af
rekkefolgebestemmelser,

Link_til_tilleg

L=s_om_omrédetypen
L=es_de_generelle_bestemmelser,_herunder_par

keringsnormer_mv.

lllustration fra KP 19: rammebestemmelser for opfarelse af nye bebyggelse
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Detail

Den nuvaerende ramme for detail giver mulighed for LIDL pa Bygarden (Lille Torv) samt yderligere en
dagligvarebutik pa ~1000 m2. Partnerskabet vurderer, at dette vil fgre til en underforsyning. Fra andre
omrader ved man, at der skal veere en dagligvarebutik per ~3.000 indbyggere. Nar Tingbjerg er
faerdigudbygget, vil der bo ~10.000 indbyggere, derfor ser partnerskabet at det vil veere ngdvendigt, at
udvide rammen med endnu en dagligvare pa 1.200m2. Hvis der ikke planlaegges med detail i
Bystavneparken bgr det overvejes at udvide rammen yderligere.

Bemaerkning til rammeomradet 02*

Institutioner og fritidsomrader O2*

Rammecyps: Q2

Plarnr,: R15.0.7.13

"w.,.

r
O 1y

| forbindelse med udvikling af boliger omkring O2* vil partnerskabet anmode KK om, at der gives mulighed
for at opfgre boliger pa dele af Kebenhavns Kommunes omrade nord for skolen, hvor der ogsa planlaegges
daginstitutioner, dette af hensyn til sikring af en samlet planlagning af omradet nord for skolen, som i dag
har tre grundejere (KK, SAB og FSB). Det igangvaerende arbejde med lokalplansprocessen viser, at der
behov for en samlet bebyggelsesplan for hele omradet for at skabe optimal infrastruktur til institutioner og

boliger.

e Partnerskabet foreslar fglgende sendring: Pa rammeomradet 02* gives der mulighed for at opfgre
en reekkehusbebyggelse pa maks. 10 boliger.



Hgringssvar KP19

TINGBJERG

byudvikling

Parkering

Parkering i KP19 er for boliger fastsat til 1 plads pr. 175 kvm, hvilket er i god overensstemmelse med
partnerskabets vurdering af parkeringsbehovet for nybyggeri.

| KP19 rammer - er Utterlevhuse ikke en del af det udpeget byudviklingsomrade og det betyder, at p-
normen for Utterlevhuse forbliver 1:150, hvorimod Tingbjerg og Bystaevneparken far en parkeringsnorm pa
1:175.

Konsekvens af KP19 er to p-normer for ét samlet omrade, hvilket ikke er optimalt i en bydel, som i
virkelighedens verden deles om de p-pladser, der er i den samlede bydel.

Det er noteret, at der er mulighed for en konkret vurdering af parkeringsnormen (mulighed for at reducere
til 0) i forbindelse med anvendelse af eksisterende bebyggelse og tagboliger.

Dobbeltudnyttelse af p-pladser ved daginstitutioner

e Partnerskabet foreslar fglgende aendring: At dele af institutionernes p-pladser (50 %) etableres, sa
de kan benyttes af omradets beboere uden for intuitionernes abningstid.

Dette af hensyn til optimering af p-arealer saledes, at der kan bevares/skabes/sikres s& mange grgnne
omrader som muligt.

Cykelparkering

Partnerskabet st@gtter op om KP19 forslag til cykelparkeringsnormen 3:100, da vi vurderer, at denne
kapacitet vil svare til det fremtidig behov.

Eventuel ndring i behov kan vurderes, nar letbanen er etableret.

e Partnerskabet foreslar fglgende ndring: Overdaekket cykelparkering aendres fra 50 % overdaekket
cykel p-pladser til 30 % overdaekket cykel p-pladser.

Partnerskabet gnsker denne andring i KP19 grundet i, at der ikke er behov for overkapacitet af
overdeekkede cykel p-pladser, da disse kan fremsta utrygge og dominerende i forhold til ambitionerne om
en meget grgn bydel.
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Haringssvar til Kommuneplanforslaget.

Kommuneplanforslaget eendrer 2300-omradet mellem Englandsvej, Ulrik Birchs Alle og Vatnave;
FRA erhvervsomrade med salg af sterre varer (B2) TIL B4-omrade, boligomrade.

Det giver en mulig voldsom forggelse af bebyggelsesgraden i et omrade, der greenser helt op til et
parcelhusomrade (B1) med en meget lavere bebyggelse.

Hele omradet pa ostsiden af Englandsvej er B1-omrade.

Selv i forhold til karrébebyggelsen pa vestsiden af Englandsvej, der er B3-omrade, gives der i det
nye kommuneforslag mulighed for en endnu hgjere bebyggelsesgrad.

Hvis en sadan bebyggelseplan udnyttes, betyder det en etages hgjere bebyggelse pa ostsiden af
Englandsvej - ind mod parcelhuskvarteret - end pa vestsiden, hvor naboerne til hjgrnekarréerne
endda er Urbanplanen, med veesentlig lavere boligleenger og mere dbent omrade ud mod Eng-
landsve;.

Muligheden for en hgjere bebyggelse pa Englandsvej mod ost vil medfere - som man kan se i lo-
kalplansforslag for nyt byggeri pa grunden Englandsvej 51 - store gener for beboerne selv og na-
boer og genboer i form af skyggelagte gard- og vejarealer samt p& genbobebyggelsen.

Derfor bar omréadet ikke aendres til B4-omrade i Kommuneplanforslaget.

Med venlig hilsen

Gurli Mousten og Jan Kyrsting, Thingvalla Alle 47, 2300 Kbh. S.
(nabogrundejerforeningen Villabyen Dyveke)

22.10.2019
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Horingssvar fra Verdens Skove til ’Forslag til Kebenhavhs Kommuneplan 2019’

I forslaget til ny kommuneplan for Kebenhavns Kommune udtrykkes den
utvetydige ambition, at Kebenhavn skal vere en “gren by” og en “foregangsby” pd det
gronne omrade. Kommuneplanen pointerer verdien af “grenne dndehuller”, og at grenne
omrader er en vigtig kvalitet i det eksisterende Kebenhavn. Samtidig understreges en
ambitigs klima-malsetning om at Kebenhavn allerede i 2025 skal vaere CO2-neutral. Verdens
Skove understotter visionen om Kebenhavn som et gront forbillede for andre byer, og vi
hilser det velkomment, at denne grenne vision forankres i kommuneplanen. Vi er dog
bekymrede over de valgte midler til at nd malet, og de historiske erfaringer i gennem de

seneste drtier med skrumpende og pressede naturomrader i Kegbenhavn.

Ambitionen om at Kebenhavn skal vaere CO2-neutral allerede i 2025 er
serdeles krevende, men kan gere Kebenhavn til en ledestjerne for andre byer, bade globalt
og regionalt, hvis den gennemfores. Vi er dog foruroligede over vejen til den angivelige
CO2-neutralitet. En hjernesten 1 planen om at gere Kebenhavn CO2-neutralt i 2025, er 1
forslag til kommuneplan den “grenne” fjernvarme. Selv om det ikke navnes i forslag til
kommuneplan, stir et ombygget Amagervaerk med den treflisfyrede nye Blok4 centralt.
Kommuneplanen udtrykker endvidere en konkret og umisforstaelig malsetning om at “oge
anvendelsen af beredygtig biomasse”. Selvom malet om en CO2-neutral by i 2025 er
rosverdigt, fremstar midlet til at nd dette mal, der blandt andet ligger i en markant oget

anvendelse af trebaseret biomasse 1 fjernvarmen, derfor ekstremt problematisk.

Energistyrelsen henregner ganske vist biomasse teknisk og bogferingsmaessigt

set som CO2-neutralt breendsel, men antagelsen om biomasse som generelt set klimavenlig



energi er for leengst problematiseret bade af danske og udenlandske forskere'. Det er mere
end tvivlsomt om dansk brug af biomasse generelt set er beeredygtig i global sammenhaeng,?
og Amagervaerkets forogelse af dansk biomasse-brug med ca. 1 million tons, vil pa
umiskendelig vis forege Danmarks exceptionelt hoje forbrug af fast biomasse.” Verdens
Skove ensker ligeledes at papege, at der ikke pa nuverende tidspunkt findes troverdige eller
uvildige garantier eller lovgivning, der sikrer at biomasse brugt i Danmark er ’beredygtig”,
kun en rudimentar “brancheaftale”.* Det er derfor sterkt bekymrende, at en nominelt set
“gron” kommuneplan ukritisk benytter denne terminologi. Verdens Skove vil ogsa
understrege, at manglende trovardige biodiversitets- og skovdyrknings-kriterier for den
benyttede biomasse, kan betyde at Kegbenhavn ved forventet import af biomasse 1 betydeligt

omfang, samtidig eksporterer miljoproblemer til skovene i de eksporterende lande.

Det er mere end tvivlsomt om Danmarks forbrug af biomasse er beredygtigt pa
globalt plan. Hvis alle brugte biomasse som os, sé ville vi snart ikke have flere skove. Derfor
er det ekstra problematisk, at Kebenhavn ikke alene vil opna CO2-“neutralitet” i 2025 via en
massiv satsning pa biomasse, men tilsyneladende dermed ogséd promoverer dette som en

fortrinlig lesning. Det er ikke en losning vi skal opfordre resten af verden til at kopiere.

Nér det gelder den anden grenne dimension 1 kommuneplanen, nemlig naturens
plads i forslaget, sd ligger der i den foresldede kommuneplan ogsa konkrete muligheder for
omrider med store og mellemstore grenne omrdder, blandt andet i Nordhavn. Dette finder vi
positivt. Verdens Skove er en af 10 organisationer, der stetter ideen om en Nordhavn
Naturpark — et stort, samlet naturomrade med fokus pé biodiversitet. Hvis ogsa nye bydele i
Kebenhavns Kommune skal have biodiversitetsrig natur, er det afgerende at
sammenhangende naturomrader prioriteres 1 den fremtidige byplanlegning. Det er velkendt,
at storre sammenhangende naturomrader ud over en rekreativ vaerdi ogsd alene ved deres
storrelse kan have vasentlig positiv betydning for biodiversiteten. Det er derfor ogsa

afgerende vigtigt, at eksisterende storre naturomrdder i Kebenhavn bevares og ikke

' Michael Norton et al: Serious mismatches continue between science and policy in forest bioenergy, GCB Bioenergy, 2019,
11, pp. 1256-1263.

2 Klimaréadet: Biomassens betydning for gren omstilling, Klimaradet, 2018, p. 130.

3 Hans Henrik Bruun et al: Vi breender de treeer, der skulle hente CO2 ud af atmosfaeren, Forskerzonen, 19.oktober, 2019,
https://videnskab.dk/naturvidenskab/vi-braender-de-tracer-der-skulle-hente-co2-ud-af-atmosfaeren.

4 Dansk Energi: Brancheaftale om baredygtig biomasse, 2014.


https://videnskab.dk/author/author/3692

reduceres. Desverre har den hastige byudvikling i Kebenhavn gennem flere artier sat de

gronne omrider under et nasten konstant pres.

Verdens Skove er bekymret over en udvikling hvor tidligere gronne omrider
udlegges til byggeri, hvilket ogsa fremgér af forslaget til kommuneplan. Dette gelder isar pa
Amager Falled, der nu er truet af byggeri pé tidligere fredede omrader, navnlig Lerkesletten,
hvor Vejlandskvarteret nu skal ligge i umiddelbar nerhed af biodiversitetsrig natur. Verdens
Skove finder det ydermere principielt problematisk i forhold til fredningslovgivningen, at
Kebenhavn inddrager fredet natur gennem at bygge pa et affredet omrade. Hvis der bygges i
det byggefelt, der er udlagt pd Lerkesletten pd Amager Felled, vil det potentielt amputere
Amager Felled som samlet naturomrdde, og belaste den sérbare biodiversitet pA Amager
Felleds Strandeng. Dette vil slet ikke harmonere med en kommunal prioritering af grenne

andehuller og biodiversitet.
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Hvor er det trist at Bronshgj ikke ma vare en del af metroen. Ved ensidig at fokusere pa
letbane, blive bydelen endnu engang forbigaet i forhold til det nye nervesystem i byen -
metroen Metroen binder bydelene 1 kgbenhavn sammen, og det er det vi har brug for 1
Brgnshgj. Undersgg gerne letbane, men det skal vare parallelt med planlegning af
Metro
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Kebenhavns Kommune
Radhuspladsen 1
1599 Kgbenhavn K

Kebenhavn, 21. oktober 2019

Heringssvar til forslag til Kommuneplan 2019 'Verdensby med ansvar - Forslag til
Kebenhavns Kommuneplan 2019’

Hermed vil vi gerne takke for muligheden for at kunne give vores mening tilkende |
forbindelse med heringen om den nye kommuneplan.

Som ejere af ejendommene Raffinaderivej 10 og Klevermarksvej 70 pa Nordestamager har
vi interesse i byudviklingen i denne del af kommunen, og vi vil derfor gerne opfordre til, at
den kommende kommuneplan indtanker dette omrade | den kommende raekkefelgeplan. Vi
mener at det er oplagt at taenke i, at Klaverkvarteret (tidl. Kiaverparken), som ligger
strategisk velplaceret som bindeled mellem Amager Bakke, Margretheholmen og Amager
Strand og meget taet pa Kebenhavns centrum, bliver en del af den kommende
reekkefelgeplan.

| de eksisterende tidligere industribygninger i Kleverkvarteret findes i dag en raskke kultur og
kreative erhverv. Ved at udvikle Kleverkvarteret med respekt for disse og supplere med
andre anvendelser som bolig vil det vaare muligt at styrke kultur og erhvervslivet i omradet
med en ny lokal bruger- og kundebase.

Vi ensker saledes, at den kommende kommuneplan tager hejde for behovet for en god
sammenhaeng mellem de forskellige bydele, der skaber de bedste forudseetninger for, at
fremtidige investeringer i infrastruktur kan udnyttes bedst muligt, og at ressourcerne kan
udnyttes pa en beeredygtig made.

Naerheden til de evrige byomrader og den forventede kommende metroudbygning | omradet
betyder, at der her er mulighed for at anlaegge en ny kebenhavnsk bydel, der fokuserer
steerkt pa klima og beeredygtighed og dermed vil kunne opfylde de politiske ensker og
ensker fra borgerne, der er om at prioritere baeredygtighed heijt.

Metroudbygning | omradet er dog efter alt at demme ikke en nedvendig forudsaetning for at
pabegynde byudvikling i omradets vestligste del, som allerede er godt betjent med cykelstier,
som allerede giver let adgang til Christianshavn og til indre by, og hvor busbetjeningen ret let
kan opgraderes uden behov for vaesentlige infrastrukturinvesteringer. Nar metroen en dag
kommer vil denne forudgaende udbygning blot sikre et stort passagergrundlag allerede fra
abningsdagen.

| den eksisterende kommuneplan er Klgverkvarteret alene perspektivomrade, hvilket er
fastholdt i det foreliggende forslag til Kommuneplan 2019. Vi mener, der ber eendres pa
dette, og at man | den forbindelse taenker i, hvordan Kleverkvarteret kan udvikles etapevis.

Samlet set er det vores konklusion, at Klaverkvarteret rummer et stort potentiale for
byudvikling, som vil kunne opfylde en stor del af de politiske ensker til udviklingen i



Kebenhavn i de kommende ar. Derfor mener vi det ville veere en fejl, hvis den kommende

kommuneplan ikke viser vejen til en opfyldelse af dette potentiale gennem en etapevis
byudvikling | omradet.

Med venlig hilsen

220 -20/ % 22-1b- 2019

Jan Elving 7 Kasten Kfonborg
RAFFINADERIVEJA0 A/S Klevermarken A/S
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Hgringssvar til Kebenhavns Kommuneplan 2019
- Verdensby med ansvar

Fra @sterbro Havnekomité

Kobenhavns Kommuneplan skal tegne udviklingen i de kommende 12 dr i Ksbenhavn frem
til 2031, fremhaeves det i forslaget til kommuneplanen.

Desverre fremstar forslaget mest som hensigtserkleering, uden analyse af problemerne,
iseer hvad angar den hidtidige byudvikling: hvad lykkedes og hvad mislykkedes?

Regeringens kommende klimalov

Ifglge regeringens kommende klimalov, skal Danmark i 2030 have skaret sit CO.-udslip
ned med 70 %. Der er derfor brug for savel handling som forhandling pa bade
Folketings- og kommunalt niveau om, hvordan det skal gennemfgres.

Af en ny klimarapport fra FN fremgar det, at havene stiger med foruroligende hast.

¢ Vandstandene stiger i verdenshavene og vandtemperaturerne bliver fortsat
varmere. Pa baggrund af forskernes arbejde, konkluderer FN's klimapanel i deres
nye rapport, at:

e Vandstandene globalt vil stige omkring en meter ved udgangen af dette
arhundrede. Panelet konstaterer, at det vil drive millioner af mennesker fra deres
hjem i lavtliggende kystomrader.

e Temperaturstigninger, tab af ilt, forsuring af havvandet og ikke mindst
vandstandsstigninger udfordrer gkosystemerne i kystomraderne.

e Rapporten slar fast, at selv hvis den globale opvarmning begraenses til 1,5 grader,
vil op mod 90% af koralrevene i varme havomradet blive udryddet (Altinget
25/9-2019).

Det er foruroligende oplysninger fra FN’s klimapanel, som kommuneplanen skal
forholde sig til. Dertil kommer alvorlige kriser i forhold til biodiversitet og
baeredygtighed.

Regeringen har meldt ud, at den kommer med en klimalov inden udgangen af aret og
den skal neeste ar fglges op af en handlingsplan. Denne lov indbefatter formodentlig en
ny grgn regnemodel. Lige nu arbejdes der med en simpel model, som kan regne pa
klimaeffekter af ny lovgivning i mellemperioden.

Hgringssvar til Kgbenhavns Kommuneplan 2019. @sterbro Havnekomité. Side 2 af 7



Klimakrav til Kebenhavns Kommune i relation til FN’s klimarapport

Det vil stille krav til Kgbenhavns Kommune om:

At det pa en retvisende made afggres, hvordan forskellige politiske tiltag pavirker
klimaet og vores forbrug af ressourcer. Det bgr ved byggeri af f.eks. den foresldede
havnetunnel opggres, hvilken klimaeffekt, der er ved brug af de ngdvendige
materialer, ved transport af materialer og ved den ggede trafik, der vil komme ved
en udvidelse af vejnettet,

At der foretages en oversigt over forureningen fra de stigende antal krydstogtskibe,
der laegger til i Kgbenhavn,

At der laves en gennemskuelig oversigt over, hvilke udslip af CO., man ikke regner
med i Kgbenhavns regnskab og hvilke former for negativ CO,, kommunen indregner
ved at opfgre solcelleanlaeg andre steder i landet, f.eks. i Lagstgr, for pa den made at
foregive at veere CO. neutral i 2025.

At der foretages en skaerpet kontrol af, om den biobraendsel, der bruges i
Kgbenhavn er COz neutral.

At der laves en oversigt over mulig nedgang i CO. ved klimarenovering af
kommunens ejendomme, samt over udgifterne ved dette.

Trafikforhold og luftforurening

Kommuneplanen bgr indeholde et oplaeg til forhandling med regeringen om

Udbygning af den offentlige trafik

Hele den finansielle model omkring udbygning af metroen ved grundsalg bgr
a@ndres og Kgbenhavns store geeld i den forbindelse afvikles. Konstruktionen
By&Havn har fgrt til teetbebyggede ghettoer for velhavere, naesten uden offentlige
grgnne omrader i gadeniveau.

Opsatning af lade-standere til eldrevne biler.
Forbud mod diesellastbiler uden filtre.
Krydstogtskibe

Analyse af de negative konsekvenser ved den stigende masseturisme med
krydstogtsskibe og de problemer den medfgrer i form af luftforurening, social
dumping og skattefritagelse, Airbnb-udlejning.

Containerterminalens placering

Denne bgr aendres, sa den belaster Kgbenhavn mindst muligt luftforurenings- og
klimameessigt. Det kunne ggres ved at flytte den ud ved én af hovedfeerdselsarerne og
jernbanenettet. Kgbenhavn havde engang en godsbanering, der gik forbi Frihavnen. Den
er nu inddraget til andre formal. Nu ma vi leengere ud, f.eks. til Peberholm eller Kgge.
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Flyt containerterminalen

Ved at give CMP mulighed for at flytte containerterminalen til en udvidelse af Peberholm
teet ved jernbanenettet, vil der blive skabt den mest miljgrigtige lgsning. Drop de
nuvearende planer og udlaeg i stedet landomrdder sdvel som vandomrader i og omkring
Nordhavn til rekreative omrader og den naturpark, som borgerne blev stillet i udsigt i
2009.

Opbremsning af udbygning og by-fortaetning af Kesbenhavn

[ stedet for at inddrage grgnne andehuller i byen til teet/hgj bebyggelse, som f.eks. pa
Stejlepladsen i Sydhavnen, at gennemga den eksisterende bygningsmasse for
kondemneringsmodne byggerier, herunder fejlopfgrte spekulationsbyggerier fra bl.a.
1970erne, der skeemmer bybilledet og kunne nedrives og erstattes af kvalitetsbyggeri.

Flere grgnne omrader i Kebenhavn

Den allerede gennemfgrte udbygning af Kgbenhavn har brug for flere grgnne omrader
og byneer vild natur.

* Den gkonomi, der tages ud af kommunens budget i form af anlaegsstop og
driftsstop, kunne i en aftale mellem stat og kommune reserveres til grgn
klimaomstilling i kommunen og bruges til opkgb af grunde til natur og grenne
omrader samt til renovering af kommunens ejendomme.

» Generelt mener vi, at "grgnne omrader” bgr defineres naeermere efter hvilken
hovedfunktion, de grgnne omrader har/skal have, f.eks "aktivitetsomrade”, "sport
og fritid”, "natur og biodiversitet”.

Nordhavn Naturpark

@sterbro Havnekomite stgtter Nordhavn Naturpark, en vision udarbejdet af 10 grgnne
organisationer om ny natur til gavn for klima, lokalmiljg og for hele Kgbenhavn. Den
teenkes placeret i det nordligste Nordhavn og deekker et areal pa 100 ha, der svarer til 25
m? per indbygger i Kgbenhavn. Naturparken er udformet som et omrade med vild natur
med flere naturtyper: skov, feelled, sger, strandeng og badestrand.

[ delomradet Stubben, der er fredet i hht. §3 i Naturfredningsloven, er der blevet
registreret over 200 fuglearter, samt sjeeldne sommerfugle (herunder rgdlistede arter),
grgnbroget tudse og mange forskellige plantearter. P4 en 3-timers botanisk tur i omradet
i september, fandt vi 103 plantearter.

[ en tid med omskiftelighed, usikkerhed og gget arbejdspres er der brug for steder til ro
og genopbygning af krop og sjel. Et naturomrade med stier i varieret natur, fugletarn og
afgreensede opholdssteder, vil veere til gavn for mange kgbenhavnere.
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Som fglge af klima- og biodiversitetskrisen, er der kommet en gget interesse for naturen
og mennesket, som en del af naturen. Den erkendelse og viden ma bruges ved
udviklingen af Ydre Nordhavn. Naturparken kan bidrage bade lokalt og globalt til at

¢ Formindske tab af biodiversitet

Saenke temperaturstigningen lokalt

Forbedre luftkvaliteten i Kesbenhavn

Binde CO:. i planter og udlede ilt (0.) ved fotosyntese.

Fungere som en bufferzone ved hgjvande.

Marinbiologiske naturvardier omkring Ydre Nordhavn

Alegrees

Nordvest for den yderste tange er der omrader med alegraes, som har stor betydning for
fiskeyngel, blamuslinger og andet liv ved bunden. Alegraes stabiliserer ogsa bunden. Det
er derfor en indikator for en hgj marinbiologisk kvalitet, bade hvad flora og fauna angar.
[ miljgkonsekvensrapporten for flytning/ udbygning af containerterminalen er omradet
klassificeret med hgj naturveerdi. Det er den sidste rest af et 30 ha stort omrade, der fgr
opfyldningen var deekket af dlegraes; men som nu delvist ligger under opfyldningen.

Lav naturveerdi gst for Oceankaj

[ miljgkonsekvensrapporten fra CMP, er vandomradet gst for Oceankaj, hvor CMP vil
bygge en ekstra stor krydstogtterminal, klassificeret med lav naturveerdi. Det gives der
ingen begrundelse for. Er det undersggt - eller er det for at lette og forsvare den
planlagte uddybning til 12 meters dybde, som anses for ngdvendig for at tage imod
ekstra store krydstogtskibe? Eller skyldes det mon, at havbunden er beskadiget af
tidligere opfyldningsarbejde, etablering af havnekajen, m.m.? I sa fald er det et yderligere
incitament til ikke at gd videre med nye kajanlaeg og yderligere uddybning. Det
opslemmede materiale fra havbunden vil endvidere brede sig over et stgrre omrade -
ogsa til omradet med hgj veerdi-klassifikation. Hvis Nordhavnstunnelen viderefgres, vil
det anlaegsarbejde ogsa medfgre udledning af materialer, der skader havbunden.

Lystfiskeri

Fra lystfiskere i omradet ved vi imidlertid, at ovennaevnte udsagn ikke passer. Der er
utrolig fine muligheder for fiskeri langs hele Oceankaj pa gstsiden af opfyldningen. Bade
skrubbe, rgdspaette og ising har ynglepladser umiddelbart udenfor. Lystfiskernes
iagttagelser modsiger sadledes det ovenfor beskrevne, som vi fik at vide ved
borgermgdet. Lystfiskeriet er iseer koncentreret pa Oceankaj og dens forlaengelse. Pa
gode dage er der op imod et halvt hundrede personer i gang. I alt er det nok op mod
tusind, der mindst én gang om aret er pa fiskeri i Nordhavn. Den aktivitet bgr der vaernes
om. Det kan ggres ved at bevare den dbne kaj samt etablere nogle enkle faciliteter i form
af faste borde og baenke samt et handikaptoilet og et afskaeermet omrade, hvor man ga i
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lze og sta eller saette sig, hvis vejret pludselig skifter brat til regn, storm eller torden.

Marinbiologiske naturvardier i og omkring Kgbenhavn generelt

Generelt har Kgbenhavn som storby ogsa et ansvar for vandkvalitet og de
marinbiologiske naturvaerdier umiddelbart udenfor kysten, noget, der ogsa har stor
betydning for marinbiologien i hele @resund. | Kommuneplanforslaget (s. 18 og s. 39)
bgr indfgjes et punkt: “- at sikre den gode vandkvalitet samt de marinbiologiske
naturveerdier i og omkring Kgbenhavns Havn, sa badning og andre rekreative
fritidsmuligheder fortsat kan eksistere”.

Malsaetningen i forslaget til Kommuneplan 2019 tegner nogle fine mal.
I overborgmester Frank Jensens forord star:

Plads til alle

Men hvordan?

Der mangler forslag til, hvordan byudviklingen skal 2endre karakter, sa de nybyggede
omrader ikke bliver til flere velhaverbydele med mange boliger uden bopzelspligt.
Der bgr i stedet sikres en byudvikling, hvor offentlige funktioner indgar og hvor der
gores plads til at opfare boliger, som Kgbenhavnere har rad til at bo i.

[ @sterbro Havnekomite udformede vi 2014 nogle principper for byudvikling efter et
besgg hos ledelsen af “Fjordbyplanen” i Oslo Kommune. Her arbejdede man med
rakkefglgeprincipper. Det inspirerede os til at foresla, at indtaegter ved salg af grunde i
hvert delomrade skal kunne finansiere den tekniske og grgnne infrastruktur, som planen
kraever. Det skal sikres, at daginstitutioner med legeplads og skoler med idraetsarealer
indgar i planerne for delomrdderne. (f.eks. 500 boliger udlgser en daginstitution, 1000
boliger udlgser en skole). Der skal udarbejdes en overordnet plan for de vigtigste gader
og pladser. Kunst i det offentlige rum skal vaere sikret etablering, fgr der gives tilladelse
til at igangseette bebyggelse i de tilgreensende byggefelter.

Pas pd byens kvaliteter

Kgbenhavn er kendt Verden over som en smuk by, fordi den har undgaet hgjhusbyggeri
og har bevaret sine historiske kvarterer. Og for sine rekreative grgnne andehuller og
muligheder for at bade i havnen. Det ry kan byen ikke lzengere leve op til med tilplastring
af havnekajerne med hgje firmadomiciler, og vi ser fortsat forslag til byggerier af hgje
domiciler (AP-pension, Nykredit) langs den smukke Kalkbraenderilgbskaj, forslag til
gdelaeggelse af det §3 fredede naturomrade, Stubben i Nordhavn, og forslag til
gdeleeggelse af Sejlklubben Frem’s omrader ved Svanemgllevaerket ved at sendre
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omradet fra rekreative formal til T2-omrade, forsyningsomrade. Alle forslag, der
foreslds udfgrt i de kommende ar.

Mere cyklisme og kollektiv trafik
Vi er enige i, at der bgr satses pa at forbedre forholdene for de blgde trafikanter.

Men desvaerre indeholder Kommuneplanen ogsa planer om udbygning af flersporede
veje som fgrste del af en havnetunnel, samt tung trafik fra containerterminalen placeret
yderst i Nordhavn.

Mangfoldighed, diversitet og mgder pa tvers

Efter valget Grundlovsdag ser der ud til, at der politisk er opstaet en forstaelse for det
demokratiske underskud, der eksisterer i bade Kgbenhavn og pa Folketingsniveau.
Protesterne over af-fredning af de fa grgnne omrader var massiv. Klimaprotesterne
breder sig, bl.a. med store demonstrationer.

Konklusion vedr. Klimaplan for Kgbenhavn inkl. havneomraderne

@sterbro Havnekomité opfordrer til, at Kgbenhavns Kommuneplan 2019 udvides med en
konkret klimaplan, som inddrager havneomraderne, der p.t ikke regnes med i
Kgbenhavns klimaregnskab, selvom de belaster de naermeste bydele med voldsom
partikel- og CO. -forurening.

Den kan ogsa indeholde forslag til hgjvandssikring af Kgbenhavn, f.eks med en
slusereguleret deemning bygget af overskudsjord fra metrobyggeriet, der forbinder
Nordhavn med Lynetten i stedet for en taetbebygget Lynetteholm.

Den plan ma udarbejdes i dialog med kgbenhavnerne og indga i Folketingets beslutning
af klimaplan.

@sterbro Havnekomité

20.10.22 Inger Hutters (formand)

Hgringssvar til Ksbenhavns Kommuneplan 2019. @sterbro Havnekomité. Side 7 af 7



Svar til: Hgring 49038 af: Claus Bendixen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
490

INDSENDT AF
Claus Bendixen

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn K

HORINGSSVAR
Hgringssvar til det af Kgbenhavns Kommune fremlagte forslag til Kommuneplan:
”Verdensby med ansvar — Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019



“midlertidige losninger”, der vil vare maske 20-30 ar og saledes langt overstige en
sedvanlig kommuneplans horisont. Formentlig flere! Hgjest kritisabelt vil ideoplaegget -
om det gennemfgres i nuvaerende form — pa de navnte punkter veere i direkte strid med
det fremlagte forslag: ”Verdensby — med ansvar”
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16 containerboliger til unge hjemlgse 1 parken 1 hjgrnet ved Bolandsvej/Emdrupvej I
"Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019 er der et forslag til vesentlige
rammeandringer pa s
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Stigende grundvand er et stigende problem for bygningsmassen og dyb infrastruktur i
Kgbenhavn, som ingen myndigheder tager sig af eller har ansvar for. Alligevel er
problemet ikke med i planudkastet. Konkret vil vi til kommuneplanen derfor foresla, at
pinden pa side 45 om regn/skybrud i kommuneplanen: - At sikre etablering af en effektiv
infrastruktur til regnvandshandtering, der aflaster kloakken og i et samlet system
bortleder vandet fra skybrud og voldsom regn til havet. Omformuleres til fglgende: - At
sikre etablering af en effektiv infrastruktur til handtering af regnvand, skybrud og
hgjtstaende grundvand, der aflaster kloakken og i et samlet system beskytter byen mod
stigende vandmangder. Begrundelsen for @ndringen: Formuleringen 1 udkastet ser ikke
ud til at vaere 1 overenstemmelse med skybrudsplanen og spildevandsplanen og man
forpligter sig pa at lede vandet 'til havet', som ikke er en samfundsgkonomisk optimal
lgsning alle steder 1 byen, ligesom (kraftig)regn og skybrud juridisk er to meget
forskellige situationer med vidt forskellige regler for udledningstilladelser, rensning
mm., hvorfor man ikke burde kommuneplanlegge at lede det 'i havet' i et 'samlet
system'. Formulering 1 udkastet kan opfattes som et opggr med Kgbenhavns bergmte
grgnne skybrudsplan, hvor separering og tilbageholdelse 1 grgnne overfladelgsninger er
et centralt greb. Vi foreslar ogsa med vores @ndringsforslag, at stigende grundvand
bliver en del af klimasikringen af byen. Stigende grundvandstand er et alvorligt problem
for bygningsmassen og dyb infrastruktur og vi forventer, med 30% mere nedbgr (og
stigende havvandstand) i fremtidens klima, at problemet vil forverres og kraeve
milliardinvesteringer. Som det fremgar af vedhaftede (bilag 1), er der ingen
koordination eller ansvar for stigende grundvand, hvorfor DANVA anbefaler (bilag 2),
at der i kommuneplanen abnes op for "strategier for en samlet vandhandtering pa
byniveau



by med de stgrste samfundsverdier pa spil — bgr skrive handtering af stigende
grundvand ind i kommuneplanen. Og det vil vere et godt signal at sende nu, hvor
Kgbenhavn skal vere vart for den store IWA (International Water Association)-
konference 1 2020. Se bilag med yderligere argumentation for hvorfor dette er en vigtig
opgave for kommunen at have en strategi for. Venlig hilsen Miljgpunkt Ngrrebro



Strategi for samlet vandhandtering (inkl. terraennaert grundvand)

Baggrund: | fremtidens klima forventes 30% mere nedbgr og deraf stigende grundvand og
flere steder i byen giver det stigende terreennaere grundvand allerede anledning til
problemer for dyb infrastruktur og for bygningsmassen. Der kan forventes udgifter for
samfundet til omfangsdraen og sikring af dyb infrastruktur for meget store belgb (dette kan
vurderes til flere milliarder ud fra en ny analyse fra Frederiksberg om stop for
drikkevandsindvinding, som vil fgre til stigende grundvand i hele byen). Dette foregar i dag
suboptimalt og ukoordineret, hvor private fx uden betaling draener relativt rent vand til
kloak og rensning, hvorved det risikerer at udhule investeringer i klimatilpasning af kloakken
og i pget rensekapacitet (ifglge Miljgstyrelsen koster rensning af uvedkommende vand 500
mio. kr. om aret).

Samtidig oplever vi i taetbyen store udfordringer med varmeg-effekt (UHI), som fglge af
ophobning af varme i bygninger og asfalt, som i 2018 fgrte til overdgdelighed pa 250
mennesker (Seruminstituttet, 2018) samt vandingsforbud og treedgd blandt selv store
etablerede treer (ifglge Kgbenhavns kommune). Det er et problem, at vi mister traedaekket,
da treeerne er med til at give skygge og gennem afdampning fra kronerne nedkgler byen,
hvorfor tabet af traedaekke kan blive selvforsteerkende og modarbejde Kgbenhavns
treepolitik. Vandressourcen, som i dag sendes til rensning gennem kloak, kan muligvis
anvendes til traevanding, fontaener, grgnne regnvandslgsninger, til at holde Sgerne med
vand, samt andre tiltag, der kan sikre en nedkgling af byen under hedebglge ved
afdampning af vand fra vandflader og treeer.

Det fremgar i vedhaeftede notat fra brancheorganisationen DANVA, at der ikke er en
”samfundsmaessig hensigtsmaessig handtering af terreennaert grundvand, og at der i
Danmark mangler placering af ansvar for handtering af terreennaert grundvand —isaer i
byerne.”

Lgsning: Vi gnsker, jf. brancheorganisationen DANVAs anbefaling, at der i kommuneplanen
abnes op for ”strategier for en samlet vandhandtering pa byniveau. (inkl. terraennaert
grundvand)”, saledes at “de samlede vandstrgmme kunne handteres/koordineres med
henblik pa at undga suboptimering, ligesom lgsning af et problem ikke vil give problemer for
andre.”

Vi mener, at Kgbenhavn - som den stgrste by med de stgrste samfundsvaerdier pa spil — bgr
skrive handtering af grundvand ind i kommuneplanen. Og det vil veere et godt signal at
sende nu, hvor Kgbenhavn skal vaere veert for den store IWA (International Water
Association)-konference i 2020.

Notat 7. okt. 2019 / Miljgpunkt Ngrrebro / AlJ
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DATO: 10. april 2019
PROJEKTNR.: 4010

NOTAT Ipl/nvb/HKA

Vedr.: Praktiske og juridiske problemer med
terrasenneaert grundvand i byer

Sammenfatning

Handtering af terraennaert grundvand i byer er blandt andet pa grund af klimaforandringerne
blevet mere og mere aktuelt de senere 3r. Flere og flere husejere oplever problemer med gde-
lagte keeldre og/eller haver der oversvgmmes af grundvand. Problemerne er blandt andet affgdt
af stadig stigende nedbgr, lokal hdndtering af regnvand, renovering af kloakker, lukning af drik-
kevandsboringer og lignende.

Det stigende grundvand er dyrt for samfundet. Fordi det kan give skader pa ejendomme, veje
m.m., og fordi det kan gge vandselskabers omkostninger.

Formalet med dette notat er, at give overblik over, hvilke praktiske og juridiske problematikker
(beskrevet overordnet), der er med de nuvaerende regelseet i forhold til at handtere terraennaert
grundvand.

DANVA har gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse, som har givet svar fra 27 spildevandssel-
skaber, der tilsammen repraesenterer omkring 3,2 mio. indbyggere. Undersggelsen har tilveje-
bragt en lang raekke konkrete eksempler pd selskabernes udfordringer. Disse kan i anonymise-
ret udgave ses i bilag 2. DANVA har kendskab til flere selskaber end dem, der har bidraget til
undersggelsen, som har udfordringer med terraenneert grundvand.

Kvantificering af omkostningerne til hz%ndtering af terreennaert grundvand i kloakker og pfi ren-
seanlaeg er desvaerre ikke mulig pd landsplan ud fra spgrgeskemaundersggelsen. Det er vigtigt
at have in mente, at der er meget store lokale forskelle pa8 maengden, og dermed omkostnin-
gerne til handtering af terreennaert grundvand, der ledes til renseanlaaggene.

Det er tydeligt fra spgrgeskemaundersggelsen, at de nuveerende regler ikke muligggr en sam-
fundsmaessig hensigtsmaessig handtering af terreennaert grundvand, og at der i Danmark mang-
ler placering af ansvar for handtering af terreennaert grundvand - iszer i byerne. Herunder plan-
laegning, drift og finansiering. Nar der skal ses pa alternative handteringsmuligheder, bgr dette
ske ud fra en samlet samfundsmaessig vurdering.

Et centralt behov er en ny praksis for udarbejdelse af strategier for en samlet vandhdndtering
pd byniveau. (inkl. terreennaert grundvand). Dette kunne eventuelt vaere en del af kommuner-
nes myndighedsarbejde i forbindelse med udarbejdelse af kommuneplan o.l. Herigennem vil de
samlede vandstrgmme kunne h@ndteres/koordineres med henblik pd at undgd suboptimering,
ligesom Igsning af et problem ikke vil give problemer for andre.

Der findes ikke en nem Igsning pa dette problem. Kun gennem god og langsigtet planlagning
kan der gennemfgres en samfundsgkonomisk optimal handtering til glaede for borgere og miljg.

Historisk baggrund for udfordringerne

N&r vi i dag drgfter problemer med grundvand i forhold til aflgbssystemer og renseanlaeg, er det
vigtig at huske, at den nuvaerende form og struktur for spildevandshandtering beror pa en
raekke gode beslutninger truffet gennem mere end 100 ar. De forskellige beslutninger er pa det
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tidspunkt, de er truffet, baseret pa den viden og de traditioner, der var til stede p& det givne
tidspunkt.

Den historiske udvikling er domineret af landmaendene, som i forbindelse med dyrkning zen-
drede de naturlige vddomrader, sger og vandlgb til kanaler, draen og landindvinding. Siden har
byerne overtaget mange af de samme omrader, hvor de gamle draen nu er kollapset, vandlgb er
blevet en del af kloakken, og der er blevet bygget, hvor der tidligere var vddomrader, sger og
vandlgb.

I forbindelse med byernes udvikling blev de eksisterende hoveddraen fra marker eller allerede
rerlagte vandlgb overtaget af kloakforsyningen. P8 det tidspunkt var det ressourcebesparende
og smart. For de stgrre byer er historien lidt en anden, men med samme udfald. Draenvand,
vandlgbsvand og spildevand blev ledt til samme ledning for at sikre sundhed og udvikle byerne.

Senere finder man ud af, at spildevandet forurener vandlgb o.l., og der bygges renseanlaeg in-
den udlgbet til recipienterne, hvilket var et godt initiativ til at forbedre vandmiljget.

Indfgrelsen af afgifter, prisloft og effektiviseringskrav medfgrer nu, at det er synligt, hvor der er
effektiviseringspotentialer. Blandt andet i forhold til at handtere (transportere, pumpe og rense)
terraennaert grundvand, som betragtes som uvedkommende ift. kloakker og renseanlag.

I nedenstdende er vist udviklingen i det terraennaere grundvandsspejl i perioden 1960-1980 med
alle tilgaengelige mf%linger for hele landet.

Bybden til det everste grundvand, Hele DK 15858-2018

saguk BT reeember 83 I iebrusr 32 iS4 wpmrbo i cwovbn 3 renld i (03 watwicr (5 el wai 10} mapt 1l rwendsiA R 17

b
i f 1 F | !” #[ |I T
i Ll Ao NN ny AT LR e —

P L L m‘. d “1-"'\' | | i i"‘I‘Il ¥ r}rﬁ L4 L% '#v P .-\'I'-.\-T'r Ly "II‘.J "’?I"'-]' .‘h.'lf R
Tty ond' AL W Tk —TY T R Ll LTV i 1 R AR
T ¥ ‘r.'l .'ll‘ || | IJI | ) | .' 'I".! ¥
V|| ||I| f " |I|
i

Terraen

Jrider terma

nELEr

Arzmiddel Nedbpr Hale DK 19872017

SEEEBEREEES

Malingerne viser, at det terraennaere grundvandsspejl i vid udstraekning fglger udviklingen i ned-
bgr. Set over den samlede 30-3rige periode, er det terreennaere grundvand steget med ca. 1
meter i gennemsnit i Danmark, svarende til et gennemsnit pf% 3 cm/&r. Denne figur forklarer,
hvorfor, der er s& stort fokus pa dette problem. Grundvandsspejlet har bevaeget sig fra ca. 3
meter under terraen til nu at std ca. 2 meter under terraen. Bemaerk, at dette er et gennemsnit,
hvilket betyder, at mange steder star grundvandet teettere pa terraen.

Grundvandet har nu bevaeget sig op i en zone, hvor fundamenterne for samfundets infrastruktur
er beliggende - kaeldre, fundamenter, kloakledninger, veje- og jernbaners baerelag mm. Det sti-
gende grundvand vil medfgre fugtskader i keeldre, opdrift og skader pa fundamenter, indsivning
af vand i kloakledninger og meget andet.
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Vandselskaberne har i dag incitament til at taetne aflgbsledningerne, saledes at grundvandet
holdes ude. Dette har vist sig at fa grundvandsstanden til at stige yderligere. Konsekvenserne
har veeret vand i keeldre, som indtil nu har veaeret tgrre, og at der kan frygtes saetnings- og sam-
menstyrtningsskader for de store infrastrukturer, som veje, jernbaner, letbaner mm.

Husejerne i byerne lades i stikken, og ma selv bekoste omfangsdraen hver iszer eller sammen
jfr. Vandlgbsloven. Udfordringerne med de angivne eksempler, der er opsamlet i dette notat, er
aktuelle og ikke mulige at Igse med den nuvaerende ansvarsfordeling og ansvar.

Konkrete problemer

Store maengder terraeennaert grundvand transporteres og renses
uplanlagt og ineffektivt

I nedenstdende beskrives udvalgte problemstillinger i forhold til transport og rensning de store
maengder terraenneert grundvand (uvedkommende vand).

Ifglge rapport “Bedre viden om uvedkommende vand”, maj 2018, fra Miljgstyrelsen udggr uved-
kommende vand (terraennaert grundvand, fejlkoblinger o.l.) i stgrrelsesordenen 150-200 mio.
m3 p& arsbasis.

Som en gennemsnitsbetragtning vurderes omkostninger til handtering og rensning af uvedkom-
mende vand at ligge pa omkring 1,50 - 3 kr./m3. Derudover skal der betales spildevandsafgift
pd gennemsnitlig 0,65 kr/m3. (Kilde: DANVA Benchmarking 2018)

Indsivning fra terraenneaert grundvand
Indsivning via utaetheder i bade offentlige og private kloaksystemer er et faktum, og de forud-
sete stigninger i det terraeennaere grundvand vil medfgre en forggelse af denne mangde.

Mulighed: Gennem en fokuseret og velplanlagt strategi indeholdende nye muligheder for hdnd-
tering af det terreenneere grundvand vil en stor del af det uvedkommende vand kunne holdes
ude af selskabernes kloakledninger.

Tilsluttede draen o.l.
Som udgangspunkt ma draensystemer ikke tilsluttes selskabernes kloaksystemer. Undtaget er
omfangsdraen fra bygninger, der defineres som tag- og overfladevand.

I praksis ses draenvand fra boldbaner, marker o.l. tilsluttet spildevandsselskabernes kloakled-
ninger. En frakobling er ofte ikke mulig, fordi der ikke er alternative bortledningsmuligheder (se
afsnittet “Historisk baggrund for udfordringerne”).

Der er ogsa eksempler pa tilslutning af vandlgb og aflgb fra sger. (Se evt. eksempel 3, 5 og 8 i
bilag 2)

Mulighed: Omkostningerne til hndtering, rensning og udledning af draenvand vil kunne effekti-
viseres gennem (langsigtet) strategi for afkobling.

Udledninger af naeringsstoffer fra renseanlag

Da renseanlaeg renser ned til en bestemt koncentration for naeringsstofferne uanset vandmang-
den, stiger udledningerne af naeringsstoffer til vandmiljget proportionalt med maengden af den
tilledte maangde terraennesere grundvand (uvedkommende vand) til renseanlagget. Det er ikke
usaedvanligt, at et renseanlaeg er belastet af uvedkommende vand svarende til 3-5 gange hus-
holdnings- og industrispildevandsmaengden. (Se evt. eksempel nr. 9 i bilag 2)

Mulighed: Der er en potentiel mulighed for reduktion af udledning af neeringsstoffer fra rensean-
leeg gennem fokus p4 fjernelse af uvedkommende vand.

Side 3 af 14



& DANVA

Dansk Vand- og Spildevandsforening

Vand i keeldre efter renovering af kloakker

Der er flere konkrete eksempler p3, at boligejere har faet problemer med fugtige kaeldervaegge
og vand i kaeldre efter at zeldre, slidte kloaksystemer er udskiftet med nye, teette anlaeg. I disse
tilfeelde m& den enkelte borger selv etablere og bekoste omfangsdraen for at beskytte huset
mod grundvand. Ofte ender vandet fra omfangsdranene i de nyetablerede kloaksystemer, da
der ikke er andre steder at pumpe vandet hen. Dette medfgrer, at selskaberne ikke far fuld va-
luta for deres investeringer. (Se evt. eksempel 2, 6 i bilag 2),

Mulighed: Gennem en holistisk h8ndtering af byens samlende vandkredslob kan sikres en sam-
fundsgkonomisk effektiv beskyttelse af ejendomme.

Byudvikling i lavtliggende forsumpningstruede omrdder

Igennem 3artier er by- og sommerhusomrader udviklet i naerheden af attraktiv natur, hvilket i
sig selv giver god mening. Udfordringen er ofte, at omraderne har veeret eller er lavtliggende
landbrugsarealer, som er draenede. Det giver sig selv, at der er stor risiko for forsumpning pa
grund af klimaforandringer, som yderligere forstaerkes af, at de gamle draen falder sammen,
fordi de ikke vedligeholdes.

Disse omrader er en udfordring for spildevandsselskaberne bade i etablerings- og driftsfasen,
fordi det er relativt dyrt at etablere ledninger under grundvandsspejlet, og giver hgj sandsynlig-
hed for indsivning af terraennaert grundvand.

Mulighed: Nye regler p§ omr8det vil kunne understgtte udvikling af baeredygtige byomr8der ift.
vandh8ndtering. I forhold til det terreenneere grundvand kunne etablering af et 3. ledningssy-
stem veere en del af lpsningen. Herved vil der ogsd kunne anvises en bortledningsmulighed til
borgere med f.eks. problemer med bortledning af vand fra omfangsdreen.

Udledningstilladelser

Der findes eksempler pa, at selskaber i forbindelse med separering af kloaksystemer ikke har
kunnet opna tilladelse til udledning af den maengde grundvand/dreenvand, der er tilledt kloaksy-
stemet, men heller ikke har mulighed for at koble det fra. Separeringsprojekterne er i nogle til-
faelde udsprunget af krav i statslige vandomradeplaner. Problemstillingen medfgrer i nogle til-
faelde, at selskabet ikke kan bidrage til opfyldelse af vandomradeplanernes malszetninger.

Mulighed: Klar lovgivning omkring h8ndtering af terraennaert grundvand vil muliggere gennem-
farelse af kloakprojekter, og nye losningsmuligheder i praksis vil forbedre mulighederne for op-
fyldelse af krav i de statslige vandomr8deplaner.

Lokal afledning af regnvand(LAR)

Udbredelsen af lokal afledning af regnvand er i mange tilfaelde et omkostningseffektivt alternativ
til afledning i rgr samtidig med, at det kan reducere behovet for dyre og besvaerlige opgravnin-
ger, som metode til klimatilpasning.

Hgijtstaende terreennaert grundvand medfgrer, at LAR-Igsningerne ikke kan szettes i spil. Den
forventede vandstandsstigning for terraennaert grundvand medfgrer, at endnu flere omrader
udelukkes i forhold til anvendelse af LAR-Igsninger.

Mulighed: Etablering af et 3. ledningssystem for draenvand vil give mulighed for stgrre udbre-
delse af klimatilpasningslosninger og omkostningseffektive kloaksaneringsprojekter samt redu-
cere driftsomkostninger til rensning af grundvand p§ renseanlaeggene.

@gede udledninger fra feelleskloak

I forbindelse med kraftige regnskyl optager grundvand i kloaksystemerne vigtig kapacitet i de
afskeerende ledningssystemer, hvilket medfgrer aflastninger fra overlgbsbygvaerker fra regn-
handelser, der normalt ikke vil give overlgb af opspaedet spildevand til recipienterne.

Mulighed: Reduktion af meengden af grundvand i kloaksystemerne vil medfgre en minimering af
udledning af neeringsstoffer fra regnbetingede udledninger fra overlgbsbygveerker.

Side 4 af 14



& DANVA

Dansk Vand- og Spildevandsforening

Reduktion eller stop i indvinding af drikkevand

Andringer i vandindvinding som fglge af for eksempel fund af ugnskede stoffer pa kildepladsen
samt lukning af vandvaerker ifm. overtagelser/sammenlagninger, medfgrer for nogle omrader
en reduktion af eller stop for indvindingen af drikkevand. Disse forhold kan lokalt - afhaengig af
de geologiske forhold - forstaerke en stigning i det terraennzere grundvand. (Eksemplet fra
Odense i begyndelse af notatet er et eksempel her p&. Se derudover eksempel 1 og 4 i bilag 3)

Mulighed: Fleksible regler om “afveergeboringer/-vand”, kan vaere med til at muliggore holisti-
ske Igsninger. Udgangspunktet bgr vaere, at der findes samfundsgkonomisk og miljgmaessige
Igsninger til beskyttelse af kaeldre, haver, infrastruktur o.l.

Juridiske barrierer og muligheder

De nuveerende regler pa vandlgbsomradet er anvendelige i forhold til handtering af terreennaert
grundvand/draenvand i det @bne land. De er ikke hensigtsmaessige i forhold til h&ndtering af ter-
reennaert grundvand i byomrader.

P& spildevandomradet er der hjemmel til at modtage terreennaert grundvand, der tilledes via
omfangsdraen og formodentlig i det omfang, der er ledig kapacitet i eksisterende kloakledninger
til afledning af tag- og overfladevand. Undtagelsesvist kan der ogsa afledes draenvand til kloak-
ledninger, men regler og retningslinjer laegger op til, at det netop kun er undtagelsesvist. Reg-
lerne om klimatilpasning retter sig udelukkende mod tag- og overfladevand/regnvand, men ikke
mod grundvand.

Det er kendt, at vandindvinding til vandforsyning i nogle tilfaelde forebygger problemer med ter-
reennaert grundvand. Men der er ikke hjemmel til, at vandforsyninger indvinder terraennaert
grundvand, nar dette sker med bortskaffelse — og ikke vandforsyning - for gje.

Den gkonomiske regulering af vandforsynings- og spildevandsselskaber giver ikke hjemmel eller
rammer til, at selskaberne kan handtere terraennaert grundvand som en del af deres opgaver.

Sammenfattende kan det konstateres, at der efter geeldende regler og retningslinjer kun er fa
muligheder for at hdndtere terraennaert grundvand. Men der er ingen regler eller retningslinjer,
der direkte regulerer omradet, ligesom de muligheder, der er identificeret, er for begraensede til
at hdndtere de aktuelle presserende udfordringer pa omradet, jeevnfgr afsnittet om konkrete
problemer samt bilag 2. Med det eksisterende regelsaet er der risiko for at Igsning af problemer
ét sted udlgser problemer et andet sted. Der er derfor et stort behov for at fa sendret geeldende
regler og retningslinjer, s& problemerne med terreennaert grundvand kan Igses for bor-
gerne/grundejerne pa en hensigtsmaessig made.

I bilag 3 er der en mere detaljeret beskrivelse af juridiske barrierer og muligheder udspecificeret
pa de forskellige lovomrader.
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Bilag

Bilag 1 - Selskaber der har bidraget til DANVAs spgrgeskemaundersggelse

Bilag 2 — Konkrete eksempler p& selskabernes udfordringer med hgjtstdende terraen-
naert grundvand

Bilag 3 - Juridiske barrierer og muligheder i forskellige regelszet
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BILAG 1

Vedr.: Selskaber der har bidraget til DANVAs spgrge-
skemaundersggelse

Nedenstdende figur viser de kommuner, som spildevandsselskaberne, der har bidraget til un-
dersggelsen, servicerer. Opslag pa statistikbanken.dk viser et samlet indbyggerantal pa ca. 3,2
mio. indbyggere. DANVA har kendskab til flere selskaber end dem, der har bidraget til undersg-
gelsen, som har udfordringer med terreennzert grundvand.

Side 7 af 14



& DANVA

Dansk Vand- og Spildevandsforening

BILAG 2

Vedr.: Konkrete eksempler pa selskabernes udfor-
dringer med hgjtstdende terraennaert grund-

vand

Nedenstdende eksempler er direkte indsat fra svar p8 DANVAs spgrgeskemaundersggelse, men
anonymiseret.

Eksempel 1

Xxx vandveaerk gnskes nedlagt allerede tilbage i 2009, men pga. artesisk vandtryk har Xxx
Vand forsggt en Igsning, hvor vi sammen med Xxx kommune fandt pd en made hvordan det
uvedkommende vand kunne Igbe kontrolleret i et 8bent vandlgb, hvor der i dag ligger en rgr-
ledning langs en offentlig sti.

Projektet startede ud med gode intentioner, men blev bremset i 2010 af, at Xxx kommune
havde en fgrsteprioritet, der hed - og stadig hedder - udvikling af Xxx Havn, og dette fandt
man ikke lige at projektet kunne passe ind i umiddelbart. Man ville ikke lade pennefgringen
pa det nye dbne vandlgb forstyrre de ideer, der skulle udvikles p& havnen. Sidenhen har pro-
jektet vaeret genoplivet et par gange, men det har ikke faet den bevagenhed og rettidighed,
der muliggjorde en fzelles etablering og handtering af det uvedkommende grundvand indtil
videre.

En anden udfordring var, at der var tvivl om ejerskabet af den ledning, som det uvedkom-
mende grundvand ledes til i dag. Xxx kommune mener ikke, det er en offentlig ledning, Xxx
mener ikke, at det er vores opgave at handtere grundvand, og lodsejerne langs ledningen og
evt. den kommende vandlgbsbred er ikke interesserede i at blive bredejere, med de ansvar
og pligter, der deraf fglger for vedligeholdelse osv.

Xxx kommune er derfor i gang med at fa sagen juridisk undersggt, for at finde ud af hvis an-
svar, ledning/vandlgbet hviler pa. Der er ikke — nu sma 10 ar efter - kommet nogen afklaring
pa dette.

Samtidigt ved vi heller ikke, om vi overhovedet vil kunne fgre en eventuel falles indsats som
et medfinansieringsprojekt, for kommunen fattes penge, og forsyningen gnsker ikke at inve-
stere i noget, der ikke kan komme ind under reglerne for prisloftsreguleringen.

Sa der er nok af problemer: ingen vil tage ansvar for det uvedkommende grundvand, fordi
det koster at hdndtere det.

Eksempel 2

I forbindelse med et konkret saneringsprojekt i Xxx midtby, hvor grundvandet er terraenneert,
og hvor nogle huse har udfordringer med grundvand, er vi i dialog med kommunen om, hvor-
dan vi sikrer, at ejendommene fortsat kan komme af med deres grundvand, som maske vil
stige, nar vi laegger nye teette ledninger. Lgsningen er maske at give ejendommene adgang
til at pumpe deres grundvand til vores regnvandsledning. En anden mulighed kan vaere at
laegge en sideordnet transportledning til at modtage dreenvand og transportere det til vandlg-
bet.

Udgift til en supplerende transportledning til draenvand kan vi som forsyning ikke afholde un-
der vores gkonomi, som lovgivningen er i dag
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Eksempel 3

Flere og flere grundejere oplever problemer med vand i haven. Xxx har faet henvendelser fra
et anlaegsgartnerfirma, som sgger om lov til at tilslutte et draen fra haven til Xxx’s system.
Disse ansggninger bliver afvist, da draenvand ikke er en del af det vand, som skal handteres
af kloaksystemet. Hos Xxx undrer vi os over, at det kun er et af byens mange firmaer, som
tilsyneladende far disse henvendelser, og vi har en mistanke om, at andre firmaer bare udfg-
rer arbejdet uden at sgge tilladelse. Det er meget svaert for os at opdage noget, da ejendom-
men jo i forvejen er tilsluttet kloaksystemet. Et eksempel pd en henvendelse er vedhaeftet
(Eksempel pa henvendelse om draening af have)

Fodboldbaner giver ogsa problemer, da der er et gnske om at sikre tgrre baner at spille p3,
men der er ikke ngdvendigvis en naturlig recipient til draenvandet, sd der er et gnske om at
slutte dette pd kloaksystemet. Og i forvejen er en del fodboldbaner placeret pa jord, som ikke
har vaeret velegnet til at bygge pa f.eks. fordi det ligger lavt/fugtigt.

Et specielt stort problem oplever Xxx i omrader, som kun er spildevandskloakeret, da der her
sker tilledning af dreenvand til spildevandssystemet. Vi forventer i de kommende &r, at pro-
blemet vil stige vaesentligt, da dele af de spildevandskloakerede omrader ligger lavt (terraen
under kote 2,00) og tzet pa havet. I dag oplever mange grundejere problemer med vade ha-
ver i disse omrader og problemer med at nedsive overfladevand. Problemerne forventes for-
vaerret med de kommende stigninger i havspejlet, som vil medfgre stigninger i grundvands-
standen i disse omrader]

Eksempel 4

Vi har en konkret problemstilling i Xxx omkring handtering af regnvand. Den Igsning, som
nok vil vaere den bedste og billigste, har vi umiddelbart set ikke lovhjemmel til. 50 mio. kr.
koster Igsningen, hvor vi fastldser grundvandsspejlet og grundejerne stadig selv nedsiver
regnvandet - denne Igsning ligger uden for det vi ma. Den traditionelle separatkloakering ko-
ster ca. 150 mio. kr. - altsd 3 gange s3 meget.

Eksempel 5

I et mindre omrade, der stgder op til Gudenden, har vi allerede separeret ledningsnettet. Led-
ningsnettet er delvist fejlbeheaeftet, og i den forbindelse har vi undersggt tilstanden med tv-
inspektion. Tv-inspektion har vist en stgrre maengde draenledninger, der er tilkoblet regn-
vandssystemet. Der er ingen tvivl om, at boligomradet ikke havde veeret opfgrt, hvis omradet
ikke var draenet. I regnvandssystemet har vi for nuvaerende den forngdne kapacitet, men ved
yderligere grundvandsstigning eller restriktioner pa vores udledningstilladelse vil vi fa store
problemer med at handtere bade indsivning i de tekniske anleeg og vand fra de tilkoblede
draen.

Eksempel 6

Sommerhusomradet Xxx er kun kloakeret for spildevand. Alle hovedledninger er strempefo-
ret, og de veerste stikledninger, men ikke alle stikledninger, er blevet renoveret. Brgnde er
enten blevet strgmpeforet igennem eller taetnet efterfglgende.

Lige efter renoveringen faldt de pumpede vandmaengder til renseanlaagget, men det blev
stille og roligt vaerre igen, efterhdnden som vandet fandt nye veje ind i aflgbssystemet - via
stikledninger pa privat og offentlig grund. Det er meget arbejdskraevende - og svaert at finde
regnvejrsdage - at skulle udpege preecis hvilke ejendomme, som er synderne, og herefter at
have kommunen til at sende pabud til dem.
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Eksempel 7

Xxx er byudviklet i den tidlige industrialisering. Her draeenede man store omrader og nedlagde
vandlgb og byggede huse ovenpa. Vandlgbet ” Xxx” findes kun pa de historiske kort, men ter-
raen er stadig formet med en &dal, og grundvandet og overfladevandet Igber, som det altid
har gjort. Forskellen er at i dag ligger veje og murermestervillaer i vandlgbetstidligere forlgb.
Resultatet er massive forsumpningsproblemer. Hvert ar star der blankt vand i villahaverne,
graesplaenerne er sumpet, og der er massive problemer med opfugtede kaeldre. Samtidig er
omradet sdrbart for skybrud og oversvsmmelsesskader.

Omradet er faelleskloakeret. Der er kapacitetsproblemer, og omrddets regnvandshandtering
skal fremtidssikres. Samtidig er tilstanden og restlevetiden af faelleskloakken for god til at
denne med gkonomisk og teknisk fordel kan erstattes af fx et separatsystem. Det gnsker vi
heller ikke, da forventningen til nye teette kloakker vil veere at grundvandet stiger yderligere,
og at omfanget af uvedkommende vand vil opretholdes og maske endda forveerres i takt med
at grundejerne én for én investerer i omfangsdraen pa de mange kaeldre i Xxx.

Pilotprojektet omfatter en semiseparering med et nyt terraenbaseret regnvandssystem med
samtidig levetidsforlaengelse af feelleskloakken med strgmpeforing. S8 meget regnvand som
muligt fra vejene og de enkelte matrikler skal frakobles faelleskloakken og tilsluttes over ter-
reen til det nye regnvandssystem i vejen.

Helt konkret omfatter projektets fase 1 etablering af et sammenhangende LAR system p3 vil-
lavejene, hvor der etableres permeabel belaagning under parkering, grgnne vejbede med fil-
termuld for rensning og forsinkelse samt nedsivning i nogle omrader og draen i bunden af de
permeable belaegninger og vejbedene i andre omrader. Resultatet er super - stor borgertil-
fredshed, samlet set en gget kapacitet, der fremtidssikrer regnvandshandteringen, gget ro-
busthed mod oversvgmmelser, rensning af tag og overfladevand, forsinkelse af afstrgmning,
nedsivning og samtidig grundvandskontrol, afhjaelpning af forsumpning og sidst men ikke
mindst, stigende huspriser, grgn kvarterlgft, mere grgn og attraktiv bydel og rekreativ mer-
veerdi til borgerne - hver dag.

Det har dog vist sig meget vanskeligt at etablere disse synergilgsninger. Vejloven vanskelig-
gor samarbejdet grundet bl.a. fravigelse af gaesteprincip og raderet over vejarealer. Det er
uklart, om vi m& draene og hvortil. M3 vandselskabet etablere grundvandskontrol som en del
af den gkonomiske ramme? Er grundvand spildevand? Er det kommunen eller de private, der
skal etablere draenet, og vandselskabet, der skal bygge resten? Det er ikke en fuld separe-
ring, sa det er administrativt lidt tungere at handtere, fx ift. pabud om separering pa egen
grund.

Eksempel 8

Forsyningen gnsker at frakoble dreenvand og vand fra overlgb fra smasger i et omrade, der
kaldes Xxx.

Xxx er faelleskloakeret. I omradet er flere gamle markdraen og rgrlagte vandlgb koblet til fael-
leskloakken. P& en enkelt straekning er ogsa tilkoblet et &bent vandlgb, ligesom der fra nogle
af sgerne i omradet er etableret overlgb via draen til faelleskloakken.

De pageeldende draen er ikke deklareret, og det forventes, at de fleste grundejere pga. den
manglende tinglysning ikke er bekendt med draenenes eksistens. Der er derfor mange af
draenene i omradet, som ikke er blevet behgrigt vedligeholdt, og draenene har derfor ikke
laengere den tilsigtede effekt.

Situationen er derfor den, at der er et stigende afledningsproblem i omrddet, som blandt an-
det har medfgrt at der er borgere, som har etableret alternative Igsninger, som fx en pumpe-
Igsning, hvor draenvandet pumpes direkte til kloakken.

Draenvandet forventes at ledes via stgrre vej mod en s@. Forsyningen er ikke bekendt med,
hvordan dreenvandet i givet fald ledes fra vejen til sgen. Herunder, om det sker via forsynin-
gens spildevandsledninger i omradet.
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Eksempel 9

Det er i sommeren 2018 konstateret, at et renseanlaeg modtager 7 gange mere vand end der
distribueres. Dette tyder pa store maengder af uvedkommende vand. Oplandet til rensean-
laegget er dels kystneert og dels lavtliggende. I oplandet ligger indvindingsboringer, der grun-
det vandkvaliteten gnskes lukket. Der er i dele af oplandet udfordringer med hgjtstdende
grundvand. Aflgbssystemet er faellessystem og etableret i 1930’erne. Systemet er i darlig
stand og ikke klimatilpasset. Forsyningen planlaagger klimatilpasning i omradet 0og nedlaeg-
gelse af renseanlaegget.

Det er tydeligt, at der er uvedkommende vand i aflgbssystemet. Hvordan forholder forsynin-
gen sig dels til lukningen af indvindingsboringerne og dels til etablering af nyt aflgbssystem?
Hvilke forpligtelser har forsyningen i forhold dels til den draening, det eksisterende aflgbssy-
stem har foretaget, og dels til den ggede grundvandsstigning i forbindelse med Iukningen af
indvindingsboringerne?
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BILAG 3

Vedr.: Juridiske barrierer og muligheder i forskellige

regelsaet

Vandlgbsloven

Loven er fgrst og fremmest udformet af hensyn til vandlgb og dreen i landomraderne. Den har
ringe anvendelse i forhold til terraennaert grundvand i byomrader. P landet vil det ofte veere i
en landmands interesse, at han i tilknytning til udgvelse af sit erhverv kan benytte sig af sin frie
draeningsret. Ligeledes kan en landmand i forbindelsen med udgvelsen af sit erhverv have inte-
resse i at deltage i anlaeggelsen af nye vandlgb.

I byen er pladsen mere trang, og langt stgrsteparten af de grundejere, der bergres af proble-
merne med terraennaert grundvand, har hverken ressourcer eller kompetencer til at hdndtere
udfordringer med terraennaert grundvand. I den forbindelse bemaerkes, at lovens princip om be-
taling efter den nytte, den enkelte grundejer har af vandlgbet, vil veere meget vanskelig og ad-
ministrativt omfattende at gennemfgre i byomrader, jeevnfgr eksempel 1.

Dertil kommer, at vandlgbsmyndighederne ikke er underlagt nogen handlepligt. S selv om folk
i byomrdder matte have gnske om, at der etableres draen/vandlgb for at fa afledt terreennaert
grundvand, har vandlgbsmyndigheden lille tilskyndelse til at ggre noget ved det.

Betalingsloven, den tilhgrende vejledning og bekendtggrelsen om medfinansiering af
klimatilpasningsprojekter

Loven rummer ingen bestemmelser om spildevandsselskabers muligheder for at opkraeve beta-
ling for afledning af terreennaert grundvand. Det er derfor tvivlsomt, om selskaberne ma op-
kreeve betaling. Energistyrelsen har vurderet, at spildevandsselskaber ikke ma opkraeve betaling
for afledning af draenvand.

Loven laegger heller ikke op til, at spildevandsselskaber kan handtere terreennaert grundvand.
Dog fremgar det eksplicit, at spildevandsselskaber kan modtage vand fra omfangsdreen. Men de
ma ikke opkraeve betaling for dette vand.

Vejledningen anbefaler at draenvand ikke bgr tilledes kloakker, men der er ikke et direkte forbud
mod, at det tilledes.

I forhold til spildevandsselskabers medfinansiering og drift af klimatilpasningsprojekter pfi ter-
reen i stedet for de traditionelle anlaeg under terreen omfatter disse projekter udtrykkeligt kun
tag- og overfladevand. Grundvand omtales ikke.

Vandsektorloven
Der er ingen omtale i loven af, at hverken vandforsynings- eller spildevandsselskaber ma hand-
tere terreennaert grundvand med henblik pa bortskaffelse.

Bekendtggrelsen om gkonomiske rammer

Det fremgar ikke, at vandforsynings- eller spildevandsselskaber kan hdndtere terreennaert
grundvand inden for de gkonomiske rammer. P& den baggrund er det ogsd meget tvivisomt, i
hvilket omfang selskaberne ville kunne fa tillaeg i deres gkonomiske rammer til at Igse opgaven,
jeevnfgr eksempel 7.
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Bekendtggrelsen om tilknyttet virksomhed og vejledningen til denne

Handtering af terraeennaert grundvand fremgar ikke af positivlisten over tilladt tilknyttet virksom-
hed for hverken spildevandsselskaber eller vandforsyningsselskaber.

Advokatfirmaet Energi & Miljg har vurderet, at et spildevandsselskab efter bekendtggrelsen ma
udnytte eventuel overskudskapacitet i ledninger, der alene transporterer tag- og overfladevand,
til afledning af dreenvand. Denne vurdering er ogsa relevant i forhold til terreennaert grundvand.
Ligeledes vurderer Energi & Miljg, at spildevandsselskaber kan kraeve betaling for afledning af
terraennaert grundvand som hovedaktivitet, samt at de kan indberette betalingen som en del af
deres indtaegter under de gkonomiske rammer.

Det er vaesentligt at understrege, at Energi & Miljg alene mener, at der kan kraeves betaling for
afledning af draeenvand som hovedaktivitet, ndr der er overskudskapacitet i ledninger, der alene
transporterer tag- og overfladevand. Det er alts3 ikke en mulighed i feellessystemer, og det
fremgar ligeledes, at Energi & Miljo ikke mener, det er muligt at gore det som tilknyttet virk-
somhed.

Sammenlignet med den naevnte vurdering for spildevand fremstar det mere uklart om et vand-
forsyningsselskab som en del af sin hovedvirksomhed m& handtere terreennzert grundvand. Der
er flere eksempler pd, at vandforsyningsselskaber forebygger problemer med terraennzert
grundvand, fordi deres drikkevandsindvinding som sideeffekt er med til at holde grundvands-
spejlet nede.

DANVA kender ikke til vurderinger eller myndighedsafggrelser om, hvorvidt et vandforsynings-
selskab som del af sin hovedvirksomhed m& oppumpe grundvand i et opland, der har udfordrin-
ger med terraenneert grundvand, men som ikke (lazengere) skal bruges til drikkevandsforsyning.
Det samme geelder vandforsyningers opkraevning af betaling for sddan en ydelse.

Vandforsyningsloven

Efter loven kan vandforsyninger varetage vandforsyning og kraeve betaling for dette. Loven gi-
ver ikke hjemmel til, at vandforsyninger kan varetage oppumpning af grundvand mod betaling,
nar dette ikke sker i forbindelse med vandforsyning.

Det fglger af Natur- og Miljgklagenavnets praksis, at grundejeres permanente sankninger af
grundvandsspejlet for at beskytte deres ejendomme ikke kraever tilladelse efter loven. Ligeledes
folger det af naevnte praksis, at grundejere kan padrage sig erstatningsansvar efter loven, hvis
deres permanente sankning af grundvandet giver anledning til skader for andre parter.

Miljgbeskyttelsesloven, spildevandsbekendtggrelsen og dennes vejledning

Fokus pa beskyttelse af grundvandsressourcer i forhold til vandindvinding.

Der er ingen bestemmelser i forhold til hdndtering af udfordringerne med terreennaert grund-
vand. Kravet til spildevandsselskabers udarbejdelse af oversvgmmelseskort i forbindelse med
klimatilpasning inddrager ikke terrsennegert grundvand som en faktor. Oppumpet grundvand er
kun at betragte som spildevand og dermed noget, spildevandsselskaber skal hdndtere under
forudsaetning af, at der er tale om forurenet grundvand.

Efter vejledningen anses draenvand generelt ikke for at vaere spildevand og bgr som udgangs-
punkt derfor ikke afledes til kloak. Kommunalbestyrelsen er dog ikke afskaret fra at meddele til-
ladelse til afledning af vand, der ikke umiddelbart er omfattet af definitionen af tag- og overfla-
devand, hvis sammensatningen ikke afviger veesentligt fra sammensaetningen af vand, der er
direkte omfattet af definitionen pa tag- og overfladevand. Men vejledningen laegger ikke op til,
at spildevandsselskaberne skal aflede terraennaert grundvand. Det fremgar, at det vil vaere i
overensstemmelse med god forvaltningsskik at afvikle eksisterende dreaenrettigheder, hvis kom-
munalbestyrelsen gnsker at optage et vandlgb i spildevandsplanen. Det kan eksempelvis ske
ved anlaeggelse af et nyt vandlgb/draen.

Den beskrevne juridiske tvetydighed er blandt andet kommet til udtryk ved, at nogle spilde-
vandsselskaber har oplevet, at der ikke i deres udledningstilladelser fra kommunen er taget
hgjde for indsivning af terreennaert grundvand/draenvand samtidig med, at selskaberne ikke har
fdet mulighed for at frakoble dette vand.
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Planloven

Efter planloven kan klimatilpasning og sikring mod oversvgmmelse og erosion indgd som for-
mal/hensyn, der skal varetages efter lokalplaner. F.eks. kan der stilles krav om ubefzestede are-
aler og om, at bygninger skal placeres med en hgj beliggenhed. Sikring mod terraennaert grund-
vand er dog overhovedet ikke naevnt i hverken loven eller forarbejderne.

Det kan ikke udelukkes, at sikring mod terraennaert grundvand kan indga i lokalplanlaegning,
men pt. er dette uafklaret. Desuden er der ingen handlepligt efter lokalplaner, og de retter sig
alene mod fremtidige dispositioner.
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1. Overview

This report aims to identify water sources within close proximity to Copenhagen



1.1 Copenhagen’s Water Network

The city



2. Available Water Sources

2.1 Groundwater and Relief drillings

In order to combat high groundwater and control water pollution, drilling, drainage and pumping is
being conducted at various locations in the city. This is done by both private residents and regional
and other authorities.

Region Hovedstaden have been extracting contaminated groundwater in small quantities for filtration
treatment at several locations in the city (figure 2). In many cases, this is allowed to re-infiltrate back
into the ground water or is discharged to the sewer.

Similarly, in order to combat rising groundwater, private residents have the right to remove
groundwater in order to safeguard their basements via the establishment of ‘omfangsdraen



A more extensive and systematic regime of groundwater level control would eliminate the threat
rising groundwater poses to infrastructure and buildings, while solving the problem of drain water
filling up the sewer system, which negates investments in climate adaptive sewerage infrastructure.

We can assess the magnitude of economic value of groundwater control by looking at an analysis of a
number of different scenarios in Frederiksberg. Frederiksberg estimate that cessation of groundwater
pumping would result in a loss of 880 million kr., mainly due to deep basements needing drainage,
increased cost of the cloudburst plan and securing of buried infrastructure (Frederiksberg Kommune
et. al. (2018) & Frederiksberg Forsyning (2018)).

Figure 3: Costing figures for different Intervention scenarios Frederiksberg

No estimates for a reverse scenario in Copenhagen exist, but in future climate scenarios, the benefits
of active groundwater control would likely be in the billions of DKK, based upon Copenhagen being a
much larger municipality.

More careful management of groundwater would have significant other benefits for society, providing
a large and steady source of water for the city



2.2 Natural Springs

Although not all documented, there are a number of natural springs which emerge in different parts
of the city. There is great variation in the way such springs are managed. While some are utilized to
feed water features such as those in Frederiksberg Have and Sgndermarken, many others are seen as
a nuisance and are pumped to the sewer system. A combination of historical maps, site visits and
public consultation were used to ascertain the viability of utilising various springs.

Lersgkilde

Flow: 6.5- 10 L/s Total P: 24 pg/I Total N: 8.4mg/| (KK, 2006)

Lerspkilde



2.3 Surface Water

Street runoff and storm water

Copenhagen has a largely combined sewer where hazardous raw sewage and more benign drain water
are treated by the same system. A long term solution would be the separation and utilisation of
surface runoff. Although rain is lacking during droughts, collection of precipitation from the
surrounding areas, before and after such events would safeguard from extreme water losses and
increase the speed of recovery. Although rainwater from streets and rooftops is not of suitable quality
to discharge into lakes due to its high potential to collect contaminants, several relatively low cost
purification techniques are available.

A promising recent development has been the successful implementation of dual porosity filtration, a
simple but effective process which utilises layers of varying porosity to remove unwanted substances
from the water. The process is primarily driven by gravity and does not require chemical input. This
technology has recently been utilised in @restad (figure 4), where a large system was installed to treat
road runoff over an area of 30ha. The system, which can treat up to 105 litres of water a second,
greatly improves the chemical quality of this runoff, reducing the phosphorus content to a level low
enough for discharge to freshwater ecosystems. The facility will be concealed underground upon
completion and cost in the region of 8 million kroner. The plant does not have operating costs beyond
pumping water to the facility. Far smaller instances of this purification technique do exist and could
be scaled down to appropriate sizes for a more condensed setting, such as in Allergd where a much
smaller unit treats 3L/s at a cost of 0.6 million DKK. (M. Bergen Jensen, Personal Communication,
12/12/18)

Figure 5: Dual Porosity Filtration Facility in @restad, prior to covering



2.4 Hospitals

Copenhagen



3. Recommendations

The Lerspparken area presents a variety of potential water sources, all in close proximity to Lygte A,
which eventually flows into Copenhagen



This specifically would involve the use of the available water from Lersgkilde and Bispebjerg hospital.
These two features are situated within just 200 meters of Lygte A, on opposite sides of a public park
(figure 6). Any connective works would cause minimal disruption to the local area, as there are no
roads or buildings in the immediate vicinity. The incorporation of the water from these two
aforementioned features would account for almost all of the inner lakes




10

Rising groundwater is a threat to our existing building mass. Increased drainage (omfangsdrzaen) to
sewers to protect buildings represents a potential hollowing out of investments in adaptation of our
sewer system to at changing climate. A more extensive and systematic public regime of groundwater
level control would eliminate the threat rising groundwater poses to buildings and solve the problem
of drain water filling up the sewer system, which negates investments in climate adaptive sewerage
infrastructure.

Based upon other studies, an active groundwater control regime would have an economic benefit
worth billions of DKK, in the most likely future climate and groundwater scenarios. Unfortunately,
there is currently uncertainty regarding the legal status which applies to municipalities or utility
companies undertaking these activities. This question is in stark need of clarification from the relevant
authorities.
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Alternative vandkilder?

Miljgpunkt N@rrebro, juni 2019

Anders Jensen



Torken i 2018
- en ny klimatilpasningsudfordring

* Vandingsforbud

* Pget traedpd

* Blotlagte sgbund (afdampning 90.000 L/t fra Sgerne)

* Udtarring og reduceret afdampning fra treeer og gréenne omrader

* Varmeg-effekt (UHI) fgrer til ophobning af varme i asfalt og bygninger =12
grader varmere pa stenbroen end lige uden for Kgbenhavn (KU, 2010)

* Overdgdelighed pa 250 personer i 2018 hedebglgen (Statens Seruminstitut,
2018)

* Oversygelighed og kraftig ubehag
* Forringet produktivitet



Skitsering af lpsningsmuligheder

* Fjernkgling er en del af I@gsningen til at nedkgle byen for udsatte borgere, fx
plejehjem og hospitaler.

e Aircondition er ikke en god lgsning, da det bruger energi og skubber varme
fra bygninger til det offentlige rum, som bliver yderligere ophedet.

* Hvidmalede tage

e Der er brug for mere ferskvand til at

* holde sger og aer med vand og skabe nye vandspejl, sa der sker en afdampning, som
nedkgler byen.

e vande traeer (som ogsa giver skygge) og (flere) grenne omrader. Hvis vi far flere ar
med gget treed@d grundet tgrke, kan det forvaerre problemet med varmeg-effekten
og blive selvforstaerkende, da zeldre store treeer med dybe rgdder henter vand fra
undergrunden og giver skygge.




Alternative vandkilder

* Hospitaler (Bisp. + Riget 18 L/s)
* Kilder (Lersgkilden, 6,5 — 10 L/s, ledes i dag til rensning pa Lynetten?!?)
* Regnvand (ikke relevant under tgrke)

* Draenvand/grundvand (maske 25-30% af kloakvandet, men hvor meget i
KBH?)

* Grundvand af anden kvalitet end drikkevand
* Robust og stor kilde
* Forureningsprofiler skal undersgges og vandet sendes hen hvor det kan
 Hvem ma pumpe dette op? (Region H ma ikke)

* Milliard-gevinst for samfundet i at undga stigende grundvand, som vil kraeve
forankring af dyb infrastruktur og kzeldre




FRB: omkostninger pa 880 mio. kr. ved stop for indvinding

Omkostninger [kr.]
1.400.000.000

1.200.000.000
1.000.000.000
800.000.000
£00.000.000
400.000.000

200.000.000

—— | -

Totale Anlegsudgifter Mer-investeringer Driftsomkostninger Indkeb af vand
omkostninger

Basisscenarie (Fortsat indvinding) ® Projektscenarie 1 (Omlagt indvinding)

W Projektscenarie 2 (Nedlagt indvinding) ® Projektscenarie 3 (Afvaerge)



Gevinster ved grundvandsoppumpning for
forsyning/kommune

e Vandressource til klimatilpasning, synergi til rekreativt formal

 Stigende grundvand truer med at udhule investering i klimatilpasning af
kloak, da grundejere har ret til at etablere omfangsdreaen til kloak uden at
betale forsyning for dette. (25-30% af vand i kloak er allerede
‘uvedkommende
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Hgringssvar til forslaget til Kommuneplan 2019 fra Nordhavns Naturvenner 22. oktober
2019 Nordhavns Naturvenner har udarbejdet et forslag til en naturpark — Nordhavn
Naturpark — pa Ydre Nordhavn. Vi vil foresla, at forslaget bliver integreret i
kommuneplanen og med rammer i kommuneplanen, som tilgodeser forslaget. Vi
vedlegger fil med forslaget. Det er endvidere i papir udleveret til medlemmer af
(@konomiudvalget og af Teknik- og Miljgudvalget Vi finder det vigtigt, at der i takt med
byudviklingen etableres stgrre omrader med natur. En bydel med f.eks. 40.000
indbyggere, som det har varet planlagt til Nordhavn, vil f.eks. skulle have grgnne
omrader pa ca. 100 ha, hvis de skal fglge gennemsnittet for Kgbenhavn. Stgrre
naturomrader har manglet i de sidste 2-3 artiers byudvikling. I Ydre Nordhavn er der
gode rammer for en stgrre naturpark, som kan blive til stor gavn ikke kun for dem, der
har deres gang I Nordhavn, men for alle 1 Kgbenhavn. Det kan blive en naturpark, der
fremmer biodiversiteten — og dermed ogsa en park for flora og fauna. Forslaget til
naturpark indeholder forskellige naturtyper. Fgrst et omrade med skov, sa en aben fzlled
med spredte treeer og en sg, sa et sgpomrade (Nordhavnstippen) og til sidst pa
Nordhavnsstubben (i det nyopfyldte omrade) strand, strandeng og strandoverdrev. Det er
et samlet omrade og pa ca. 100 ha. Vi har lagt vegt pa, at den samlede park gar sa langt
ind mod byen som muligt i forhold de allerede konkrete planer, sa der er let adgang til
natur for kgbenhavnerne. Det skal vare en park man kan udfolde sig 1 med respekt for de
rammer, naturen giver. Stgrrelsen bidrager til, at man kan vare og udfolde sig i parken
pa mange mader. Stgrrelsen bidrager ogsa til at fremme biodiversiteten. Det er
vaesentligt, at naturparken er et samlet naturomrade. Det vil blive gdelagt, hvis der
placeres boldbaner som i By&Havn forslag til strukturplan. I den placeres boldbaner lige
nord for Nordhavnstippen. Boldbanerne vil da adskille naturparkomradet i
Nordhavnsstubben fra Nordhavnstippen og det gvrige naturparkareal i Nordhavn
Naturpark. Det er derfor vigtigt, at kommuneplanen ikke tager udgangspunkt i



By&Havns placering af boldbaner i deres strukturplan for Nordhavn. Det er en kendt
sag, at Kgbenhavn generelt er underforsynet med grgnne arealer til f.eks. boldspil o.1.,
rekreativ og aktiv udfoldelse. Det gaelder bade det uorganiserede savel som det
foreningsorganiserede behov. Vi er derfor enige i, at der er behov for boldbaner i
Nordhavn, men finder det ikke hensigtsmessigt at placere f.eks. bold—baner midt inde i
er naturparkomrade. De bgr placeres bolignert, hvor befolkningen bor og ferdes. Vi
vedlegger vores forslag til plan for Nordhavn Naturpark. Den kan ogsa ses pa:
https://mordhavns-naturvenner.dk/ Plandokumentet kan hentes pa: https://nordhavns-
naturvenner.dk/wp-content/uploads/2019/08/Nordhavn-Naturpark-2019.pdf Nordhavns
Naturvenner bestar af 10 grgnne/lokale organisationer: Danmarks
Naturfredningsforening Kgben-havn, @sterbro Lokaludvalg, Friluftsradet Kgbenhavn,
Dansk Ornitologisk Forening, Foreningen til Hovedstadens Forskgnnelse, NOAH,
Verdens Skove, @sterbro Havnekomite, Miljg-punkt @sterbro og @Dsterbro Lokalrad.
Med venlig hilsen Knud Erik Hansen Talsperson for Nordhavns Naturvenner 40 40 43
44 — mail @nordhavns-naturvenner.dk PS Planen for Nordhavn Naturpark fylder 9,2
MB. Da der kun kan oploades filer pa op til 5 MB, sender jeg planen frem pa anden
made.
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22. oktober 2019

Nordhavns Naturvenner har udarbejdet et forslag til en naturpark — Nordhavn Naturpark — pa Ydre Nordhavn. Vi
vil foresla, at forslaget bliver integreret i kommuneplanen og med rammer i kommuneplanen, som tilgodeser
forslaget. Vi vedlaegger fil med forslaget. Det er endvidere i papir udleveret til medlemmer af @konomiudvalget
og af Teknik- og Miljpudvalget

Vi finder det vigtigt, at der i takt med byudviklingen etableres stgrre omrader med natur. En bydel med f.eks.
40.000 indbyggere, som det har vaeret planlagt til Nordhavn, vil f.eks. skulle have grenne omrader pa ca. 100 ha,
hvis de skal fglge gennemsnittet for Kgbenhavn. Stgrre naturomrader har manglet i de sidste 2-3 artiers
byudvikling.

| Ydre Nordhavn er der gode rammer for en st@rre naturpark, som kan blive til stor gavn ikke kun for dem, der
har deres gang | Nordhavn, men for alle i Kgbenhavn. Det kan blive en naturpark, der fremmer biodiversiteten —
og dermed ogsa en park for flora og fauna.

Forslaget til naturpark indeholder forskellige naturtyper. Fgrst et omrade med skov, sa en dben falled med
spredte traeer og en sg, sa et ssomrade (Nordhavnstippen) og til sidst pa Nordhavnsstubben (i det nyopfyldte
omrade) strand, strandeng og strandoverdrev. Det er et samlet omrade og pa ca. 100 ha.

Vi har lagt vaegt pa, at den samlede park gar sa langt ind mod byen som muligt i forhold de allerede konkrete
planer, sa der er let adgang til natur for kebenhavnerne. Det skal veere en park man kan udfolde sig i med
respekt for de rammer, naturen giver. Stgrrelsen bidrager til, at man kan veere og udfolde sig i parken pa mange
mader. Stgrrelsen bidrager ogsa til at fremme biodiversiteten.

Det er vaesentligt, at naturparken er et samlet naturomrade. Det vil blive gdelagt, hvis der placeres boldbaner
som i By&Havn forslag til strukturplan. | den placeres boldbaner lige nord for Nordhavnstippen. Boldbanerne vil
da adskille naturparkomradet i Nordhavnsstubben fra Nordhavnstippen og det gvrige naturparkareal i Nordhavn
Naturpark. Det er derfor vigtigt, at kommuneplanen ikke tager udgangspunkt i By&Havns placering af boldbaner
i deres strukturplan for Nordhavn.

Det er en kendt sag, at Kgbenhavn generelt er underforsynet med grgnne arealer til f.eks. boldspil o.l., rekreativ
og aktiv udfoldelse. Det galder bade det uorganiserede savel som det foreningsorganiserede behov. Vi er derfor
enige i, at der er behov for boldbaner i Nordhavn, men finder det ikke hensigtsmaessigt at placere f.eks. bold-
baner midt inde i er naturparkomrade. De bgr placeres bolignaert, hvor befolkningen bor og feerdes.

Vi vedlaegger vores forslag til plan for Nordhavn Naturpark.
Den kan ogsa ses pa: https://nordhavns-naturvenner.dk/

Nordhavns Naturvenner bestar af 10 grgnne/lokale organisationer: Danmarks Naturfredningsforening Kgben-
havn, @sterbro Lokaludvalg, Friluftsradet Kgbenhavn, Dansk Ornitologisk Forening, Foreningen til Hovedstadens
Forskgnnelse, NOAH, Verdens Skove, @sterbro Havnekomite, Miljg-punkt @sterbro og @sterbro Lokalrad.

Med venlig hilsen

Knud Erik Hansen
Talsperson for Nordhavns Naturvenner
40 40 43 44 — mail@nordhavns-naturvenner.dk
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Nordhavn Naturpark

- en unik naturlokalitet i Kpbenhavns Kommune
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Introduktion

® Nordhavn Naturpark er et vigtigt led i udviklingen af
Kgbenhavns nye, baeredygtige bydel

® Nordhavn Naturpark skal tilbyde store naturoplevelsefor alle,
herunder fysisk udfoldelse, fordybelse og lzering om naturen

® Nordhavn Naturpark vil sikre gode betingelser for dyre- og planteliv
og p& den mdade fremme biodiversiteten i byen

® Nordhavn Naturpark skal tiloyde inspirerende naturformidling

® Nordhavn Naturpark vil sikre, at det rige fugleliv, der
allerede eksisterer i Nordhavnsomrédet, f&r mulighed for at
udvikle sig yderligere

| 2050 forventes Nordhavn at have 40.000 indbyggere samt 40.000
arbejdspladser.

Vi ved, at grgnne friarealer og byparker har stor betydning for bade
sundhed, livskvalitet og huspriser, men mange smaé arealer kan ikke ggre
det alene. Nordhavn udbygges lige nu som en ny, baeredygtig bydel i
K@benhavn, og der er fantastiske muligheder for at binde bydelen sam-
men omkring et stgrre naturareal, s& alle boliger i fremtiden fé&r direkte
adgang til natur eller havudsigt.

Dette forslag tager udgangspunkt i et gnske fra netveerket Nordhavns
Naturvenner om at placere en stgrre, sammenhaengende grgn struktur
i Nordhavn, med plads til en vifte af aktiviteter, og med hgj biodiversitet,
samt at belyse omrédets eksisterende kvaliteter.

Kgbenhavns Kommune har med deres Strategi for Bynatur i Kgbenhavn
2015-2025 fremlagt en vision om at skabe mere bynatur i Kgbenhavn. |
2008 var der i Kpbenhavn 25 m?2 offentligt grent areal per indbygger, et
tal, der falder i takt med det stigende indbyggertal.

Tager man udgangspunkt i 25 m2 per person, skal der etableres ca. 100
ha grenne omré&der til Nordhavns 40.000 beboere. By & Havn har i deres
seneste udspil anvist et ca. 28 ha stort omrdade ved den planlagte con-
tainerterminal til etablering af en ny bypark. Det svarer til knapt 7 m2 pr.
person, og beboere fra indre Nordhavn skal tilbageleege 2-3 km for at n&
ud til omrédets begyndelse.

At etablere en stgrre, sammenhaengende gregn struktur i nord-syd-
gd@ende retning, der forbinder flere naturtyper og har stort rekreativt po-
tentiale, er et relevant bud pé& en vaerdifuld grgn lunge, der skalamaessigt
passer til den nye bydel, og hvortil der er nem og hurtig adgang for alle
Nordhavns beboere.

Ved at starte allerede nu med at bortskaffe hegn og dermed skabe
adgang til eksisterende naturomréder og bevoksede flader, samt fx

ved slédning at anvise stiforlgb i den eksisterende vegetation og foretage
midlertidige tiltag som forstyrrelser, der kan fremme opveekst af blom-
strende urter, eller udsé frgblandinger p& udvalgte straekninger,

kan Nordhavn vokse i borgernes bevidsthed som en ny bydel med stort
rekreativt og naturmaessigt potentiale samtidig med, at omré&dets eksi-
sterende veerdier og potentialer bliver belyst.
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Naturtyper ift. biologisk og rekreativ veerdi

Bynaer natur kan medvirke til at gge den samlede biologiske Nordhavn Naturpark bgr derfor etableres som et straek |
mangfoldighed og bidrager samtidig til et bedre miljg. Areal- nord-syd-gdende retning, da der derved kan opnds et forlgb
storrelsen er dog ikke uvaesentlig - smé fragmenter af bynatur er gennem byngzer skov over fxlled og graesland med eksisterende
som udgangspunkt ikke s& modstandsdygtige som store arealer. sger til kystnzere habitater. De naevnte naturtyper understotter alle

en bred vifte af rekreative oplevelser.
For at understgtte stgrst mulig naturvaerdi og biologisk mangfol-

dighed er det helt afggrende, at der etableres et stgrre sammen- En enkelt naturtype bgr som minimum daekke et areal p& 5 ha,
haengende omrdde, der streekker sig over, og forbinder, flere natur-  da vi ved, der er sammenhaeng mellem arealstgrrelse og biologisk
typer. Et stort, sammenhaengende omré&de sikrer samtidig rumlig mangfoldighed. En anden faktor er tid, hvorfor det er vigtigt at
signifikans i et varieret landskab og muligheden for at bevaege sig tage udgangspunkt i allerede eksisterende naturomrdéder, hvor en
rundt i de store, dbne vidder - et af Nordhavns unikke saerkender. mangfoldighed af arter allerede har etableret sig - som fx Tippen.

AND N
STR % sTRAND STRANDOVERDREV

STRAND STRANDOVERDREV

........ ity \\

BEGR@NNED
KANTER

......

LS/
Grgnne omrader jf. Helhedsplan for Naturtyper og sterrelse En gren cykelsti forbinder naturparken
Nordhavn, udarbejdet for By og Havn Strandoverdrev - 25 ha med resten af Nordhavn.
2019 Mindre stier leder ud til en bred vifte af
Strand - 12 ha rekreative oplevelser i hele Nordhavn.
Eks. sger/Tippen - 16 ha % Vigtige tilstedende omré&der
Faelled - 35 ha
Skov - 12 ha

Areal i alt 100 ha
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Forslag til nye naturtyper
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Visualiseringer af fremtidige forhold
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Kig fra feelled - over bassinet mod skoven

Mulighed for det lange kig er unikt for omréadet. Stisystemer giver mulighed
for at bevaege sig pd tveers af omrddet til forskellige aktiviteter
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Tippen - udsyn og ophold

Et daek i landskabet inviterer til pause. Treedestier viser vej til nsensomt etablerede kon-
struktioner som fugle- og udkigstérne og opholdsplatforme, hvor der er mulighed for at
komme op og kigge ud eller tage sig et hvil pd turen
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Tippen - adgang til vand

Ved de eksisterende sger kan adgang til, og ophold langs, vandkanten fungere som

destinationer eller lzeringsmiljger, hvor man kan studere vandet naermere
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Det lange kig - fra Tippen ud over havet

En gangbro leder naensomt gennem det eksisterende terraen sé& man
kan bevaege sig tgrskoet mellem sgerne og videre ud pé Stubben
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Konceptsnit, naturtyper

Skov

Krat og eksisterende soer

krat sti
Feelled o . it
A ot P INATTS,
\
feelled
LB
2 | '\
Strandoverdrev T J L
strandoverdrev
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Historiske kort over Nordhavn

For at impdekomme den voksende havneindustri og skibsfart med
storre skibe, blev Nordhavn udvidet fra slutningen af 1800-tallet og
frem til i dag, hvor omrdadet omlaegges til byudvikling.

H®JE MALEBORDSPLADE 1842-1899

------ Nuvaerende arealafgraensning
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Skala ift. kebenhavnske parker

L

T~

NORDHAVN NATURPARK

100 HA
FALLEDPARKEN KONGENS HAVE
59 HA 12 HA
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Ruderalt habitat

Nordhavn fremstdr i dag som en mosaik af omrdder med spontant opstdede bevoksninger

i forskellige successionsfaser, som er et plantesamfunds udvikling over tid. Naturtypen er et
sakaldt ruderalt habitat, som er mere eller mindre lys&bne voksesteder steerkt preeget af tidli-
gere menneskelig aktivitet og selvgroede bevoksninger, der etablerer sig pd bar jord, murveerk,
bunker af materialer og vejbelaegninger. Jorden kan veere mineralrig eller nzeringsfattig, kom-
primeret og ofte basisk pga. forekomster af murbrokker. Den store lysindstrdling resulterer i
et tort og varmt mikro-klima, som iszer tilgodeser arter, der er tilpasset og specialiseret til at
udnytte denne type ekstreme voksested.
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Biodiversitet

Byers vegetation kan generelt opdeles i tre grupper: 1) spontane og naturligt hjemmehgrende
arter, 2) indfgrte, dyrkede, forvildede arter og 3) indslaebte eksoter af fremmed oprindelse.

Havneomrdéder er almindelig kendt som saerlige hotspots for et sammensurium af arter ind-
sleebt med faerdsel og gods. Ruderale habitater er szerligt artsrige, da de fleste af vores natur-
ligt hjemmehgrende arter - herunder mange et- og todrige arter, kendetegnet ved stor frgpro-
duktion og en exceptionel god evne til at sprede sig - ogsd kan traeffes her. Ekstreme
mikroklimatiske forhold medvirker til, at store, homogene partier af konkurrencesteerke arter
ikke har sé& let ved at etablere sig. Dette er gunstigt for artsmangfoldigheden og ruderale
habitater har derfor ofte stor biologisk veerdi.
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Fremtidige naturtyper

Etableringen af Nordhavn Naturpark bygger videre p&d omrd&dets eksisterende ruderatkarakter
og introducerer flere lys@bne naturtyper, men ogsd krat og skovagtige vegetation

Strand

Ved opfyld og tilfgrsel af store meengder
strandsand eller skaerver etableres et strand-
omréde nord for Tippen. Der tilplantes med
hjeelme eller marehalm alternativt afventes
naturlig opvaekst af salttolerante arter.

Feelled

Lys@ben vegetation pd ter bund med grees-
og urtedomineret vegetation og spredte
forekomster af traeer, buske, krat. Plejes ved
graesning, hgslet eller afbraendning.

16

Strandeng

Strandenge udvikles langs beskyttede ky-
ster under indflydelse af tidevand og havets
saltholdighed og denne naturtype vil muligvis
stedvist udvikle sig i forbindelse med etable-
ring af strandomraédet. Afhaengig af regionale
forskelle som klima, hydrologi, havvandets
saltholdighed vil forskellige arter af salttole-
rante graesser og urter pd sigt indfinde sig.
Graesning eller hgslet.

Krat

Teette bevoksninger af 6-8 m. hgje traeer pé
faelleden. Udvalgte omréder tilplantes med

en blanding af hérdfgre, hjemmehgrende
arter som med tiden udvikler sig til grenne
volumener og omrader hvor man kan 'forsvin-
de'. Formentlig er mekanisk bearbejdning af
jorden for etablering ngdvendig, da ekstreme
jordforhold som fx traktose kan pavirke arter-
nes mulighed for at etablere sig.

Strandoverdrev

Etableres foran grus- og rdjordsbankerne
mod containerterminalen. Knytter sig flori-
stisk til strandenge kendetegnet ved saltta-
lende arter, som ikke er alm. inde i landet.
Ikke vanddaekket men under pavirkning af
naerliggende hav. Graesning, hgslet eller af-
braendning.

Skov

Omrédet overfor Levantkaj tilplantes eller
tilsés med inspiration i kommunens erfaringer
med anlaeg af bynaere skovbeplantninger, som
fx den nye byskov pé Selinevej. Artsrige skov-
plantninger understgtter biologisk mangfol-
dighed og tilbyder en variation af rekreative
oplevelser. Der fokuseres p& oplevelsesveerdi-
er fra start som fx bunddaekkende urteblan-
dinger s& den helt unge skov ogsé far veerdi.

Graris-klit

Mod containerterminalen etableres gréris- el-
ler havtornklitter p& anlagte grus- og rd@jords-
banker som afskeermning og for at definere
fladen med strandoverdrev.

Soliteere treeer

Over tid vil vedplanter indfinde sig, alternativt
kan vi tilplante i udvalgte omréder fx naer
bebyggelse (kommende kulturhus).
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Soer

Med drene har der udviklet sig et natur-

ligt plante- og dyreliv i tilknytning til de to
menneskeskabte sper pa Tippen, og omradet
fremstdr i dag med stor naturvaerdi.



Bevaegelse, aktiviteter og ophold

Et primaert stisystem fra ydre Nordhavn leder vejen gennem

Nordhavn Naturpark og rammer undervejs en vifte af ned-
slagspunkter med forskellige rekreative veerdier. Et sekundaert

stisystem fordeler sig videre ud i omrdadet.

LYSTFISKERI

EKSISTERENDE
SANSESTI

EKSISTEREND
BADEHAVN

- Cykelrute genne
de store, Gbne

idder

TANGEN
Semiprivat rum m.

adgang til vand

Aktiviteter og
fordybelse
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Rumlig karakteristik
af eksisterende forhold
og udviklingspotentiale
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1. Plaenen

LOKATION

Rumlig signifikans Abenheden
Stor, &ben flade med udsyn til Levantkajs containerkraner og industrielle karakter. Om- + Den store skala
rédet defineres af Unicefs bygning mgd gst, en stgrre bebyggelse mod vest samt hegn Himmelrum
mod befaerdet trafikdre mod nord, der fungerer som forbindelse til krydstogtterminalen.

Ingen terreenformationer medvirker til, at omrédet fremstér monotont. Graeslandskab af

hardfgre og dominerende arter, primaert bjergrerhvene og regnfan tyder pé& indhold af Forblzest

organisk materiale i gverste jordlag.

Successionsfase: 2

UDVIKLINGSPOTENTIALE

us | pm e

gl |
o | ¢ |'-._ L 0

En skovagtig beplantning med stor volumen
opblgder overgangen fra teet, hgj bebyggelse
til et neerliggende naturomraéde. Kiler/baelter
i ng/sv-géende retning friholdes og tillader
udsyn til felleden fra fremtidig bebyggelse
pd Levantka;j.

EEE Ingen mdlpunkter
pé fladen

Etablering af blandingsskov kan fé& stor betyd- Skovagtige beplantninger &bner for en bred ... 0g spejderfaciliteter.
ning for omradets biodiversitet. vifte af udendgrsaktiviteter som fx géture,
mountainbiking ...
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2. Feelleden LOKATION

Rumlig signifikans

Stort, &bent areal med pionérvaekster som graesser og enkelte spredte vedplanter. + a?;teingiéﬁse rum
Omrdadet spaender mellem Tunnelfabrikken og krydstogtterminalen. Opleves som

mega-skala pga. det flade, udstrakte terreen og den enorme himmel. Maksimal

vindeksponering. Let terraen naer Tunnelfabrikken f&r mindre, eksisterende vej til

at ligge godt i landskabet. Mod @st praeges omrédet af komprimeret, naeringsfattig

jord, med ringe infiltreringsskapacitet, hvilket resulterer i lokale vandpytter pd fladen Vindblaest og

og 'bare’ pletter med lidt eller ingen vegetation. udifferentieret

Successionsfase: 2

UDVIKLINGSPOTENTIALE

Omradet har potentiale til at blive udviklet til Mulighed for det lange kig er essentielt for Mindre konstruktioner som fugle-/udkigstar- Terreenet bearbejdes naensomt: lave terraen- Fortaetning af beplantningen skaber lokale
feelled med mulighed for mange aktiviteter. omrédet. Det uendelige perspektiv kan evt. ne, der giver muligheder for at komme op og haevninger pd flader mm. holdepunkter, mulighed for at 'blive vaek' og
Mod vest mere styrede aktiviteter knyttet til forsteerkes med 'kunstige' horisonter som lave kigge langt eller shelters, kan etableres. saetter rummet i perspektiv.
det kommende kulturhus. terreenhaevninger pd flader mm. Stisystemer

giver mulighed for kan bevaege sig pd tveers af

omradet.

20 Marianne Levinsen Landskab ApS / Wildersgade 51, 2. sal / 1408 Kgbenhavn K / T 3332 1606 / www.mariannelevinsen.dk



2a. Omraddet neer Tunnelfabrikken LOKATION

Rumlig signifikans Abenheden

. : - Fladen er let
Arealet defineres mod vest af den store Tunnelfabrik med evt. fremtidig anvendelse ‘eret mod
som kulturhus. Omkring bygningen ligger bunker/dynger/smé& hgje, hvor vegetation har varneret mo

indfundet sig. Det let haevede terraen, det selvgroede krat og mindre traeer skaber en bygningskanten

variation af rumlige oplevelser naer bygningen.

Successionsfase: 3 Vegetationen
fremstér forspmt

UDVIKLINGSPOTENTIALE

Naer bebyggelsen intensiveres graden af Ved at arbejde med beplantningvolumener
belaegning kan der skabes flere smé& rum (rum i rummet/
den lille skala i den store).
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LOKATION

Rumlig signifikans

Arealet, der har henligget til fri succession i en arraekke, fremstér som et naturomrdde
i en genkendelig skala. Mod vest stgder omré&det op til et deponi for rématerialer. To
eksisterende sger (§3-omréde) med rgrgraeskanter og bestande af bl.a. blishgns og
ender. Dele af omrdadet er indhegnet pga. naturpleje med graessere. Stedvist blgde
terreenformer giver mulighed for lze og korte og lange kig oppe og nede. Eksisteren-
de treedestier. Graeslandskab med spredte traeer og krat. Biologisk mangfoldighed, bl.
grundet tidsmaessig kontinuitet, inkl. flere sjeeldne arter. Yndet omrdde for fugle-
entusiaster. Vandsiden mod nord er kystsikret med stenskréningslgsning. Mulighed
for fiskeri. Fantastisk udsigt.

Successionsfase: 3

UDVIKLINGSPOTENTIALE

_—

Adgang til vand
Dyreliv

Ynglested for
grenbroget tudse
Eksisterende sger

Kystsikring gor kanten
til havet utilgeengelig
Rergraes gor kanten til
spen utilgeengelig

Af hensyn til eks. flora og fauna begr alle tiltag Ved at etablere simple boardwalks, som Supplere med spredte, soliteere mindre traeer i Tilseette spredte grupper af store, soliteere tree- Sma daek eller broer skaber adgang til fx den
pd Tippen vaere af simpel karakter - og kunne supplement til de eksisterende traedestier, kan den nordvestlige del, fx hvid- eller rgdtjorn er for at gge volumen i den nordvestlige del,
foretages naensomt og forsigtigt. Etablering af bespgende ledes uden om szerligt fplsomme fx seljepil.

f& nedslagspunkter som fx et fugletarn skaber
mulighed for at komme op og kigge ud.

omréder (beskyttelse af flora og fauna).
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4. Stubben LOKATION

Rumlig signifikans

Adgang til vand
Arealet fremstdr som en stor, dben flade med spredte forekomster af et- og todrige + Himmelrum
urter. Omrdédet baerer praeg af at veere etableret for nylig. Mod vest foregdr Ipbende op- Fantastisk udsigt
fyldning. Mange pytter tyder p& komprimeret jord med ringe infiltrationsevne. Vandside
er kystsikret med stenskréningslgsning. Mulighed for fiskeri. Fantastisk udsigt.

Successionsfase: 1 Kystsikring ger kanten til
havet sveert tilgeengelig

UDVIKLINGSPOTENTIALE

Eksisterende ruderatvegetation far lov at ud- Fa&, simple indgreb og naensom bearbejdning | driftsplanen defineres en plan for udtynding, Omradets virgine karakter (opfyldt tidligere in- Afheengig af de andre 'naturtyper’ der eta-

vikle sig a la Peberholm. af terraenet sikrer, at den eksisterende fglelse samt for omrader, der tillades at springe i dustriomrade) bevares vha. fx synlige brokker bleres, vaelges en grad af mere eller mindre
af endelgshed/storhed bevares. skov. og terreenmodulering. tilgroning, for at tiltreekke flere arter - jo flere
naturtyper, jo mere fauna kan vi potentielt
tiltraekke.
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5. Deponi - gst LOKATION

Rumlig signifikans

Dramatisk terraen skaber
Mindre omréde defineret af solide veegge pd alle fire sider. P& arealet ligger bunker af + mulighed for b&de leg og
jord, grus og brokker spredt ud over omrédet. Arealet baerer praeg af stadig at veere et overblik

aktivt arbejdsrum, hvor der bliver tilkgrt og hentet jord.

Successionsfase: 0-1 Los jord er usikkert og
utilgaengeligt og skal
stabiliseres

UDVIKLINGSPOTENTIALE

At sikre bunkerne og etablere fast belsegnig Omradet udleegges til fri succession, og pd

vil skabe et 'urbant bakkelandskab', midt i na- sigt vil der udvikle sig et mindre 'bakkeland-
turparken, med fine muligheder for aktiviteter skab' p& mineraljordsbunkerne. Herfra kan

pd hjul. Terreenformerne peger tilbage mod omrédet overgd til naturlegeplads.

omrdadets industrielle historie.
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6. Deponi - vest LOKATION

Rumlig signifikans

Mindre omréde omkranset af solide vaegge pé alle fire sider. P4 arealet ligger stejle + Klart defineret omrade
bunker af jord, grus og brokker. Arealet baerer praeg af stadig at vaere et aktivt arbejds- Bakket terraen

rum, hvor der bliver tilkgrt og hentet jord. Bunkerne i kanten af omrédet ser ud til at

have en mere permanent funktion, idet en let graesvegetation har indfundet sig.

Lgs jord er usikkert og
utilgaengeligt og skal
stabiliseres

Successionsfase: 0-1 L

UDVIKLINGSPOTENTIALE

v

Omradet udleegges til fri succession, og pé

sigt vil der udvikle sig et mindre 'bakkeland-
skab' p& mineraljordsbunkerne. Herfra kan

omradet overgd til naturlegeplads.
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7. Lystbadehavnen LOKATION

Rumlig signifikans

Udsyn
Et smalt rum, der fglger havkanten pé& den ene side og den selvbyggede lystfiskerby + Mulighed for fiskeri
pé& den anden side. Stenkanten ned til vandet bliver ét sted brudt af en lille stenstrand, Adgang til vand
med mulighed for fiskeri. Udsyn til Svanemegllevaerket, Tuborg Havn og et langstrakt syn

op ad den nordlige kyst. Primaert lave graesser med fé& buske i kantzonen. Omrédet er |

brug og der er skabt en lille lokalitet.

Successionsfase: 3 B \indeksponeret

UDVIKLINGSPOTENTIALE

Udvalgte steder indplantes der buske, der kan Kystsikring kan kombineres med etablering
skaerme for vinden og danne rum. sandstrand
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8. Skudehavnskanten

LOKATION

Rumlig signifikans

Spredte, selvgroede arter har etableret sig langs kanten af havnebassinet og opblgder
overgang mellem land og vand. Den store skala brydes af de spredte vaekster. Et par
steder i omrédet mod landsiden ses selvgroede skovagtige bevoksninger brudt af lille
stiforlgb.

Successionsfase: 3-4

UDVIKLINGSPOTENTIALE

%

X2
Eksisterende kantvegetation udtyndes. Derved Mod landsiden indplantes traeer, som supple-
skabes adgang til vandet som yderligere kan ment til den eksisterende bevoksning, og for
forsteerkes ved etablering af opholdsdaek. at forteette og opnd skovagtig karakter. En
simpel grussti tillader faerdsel langs Skude-
havnskanten.
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Eksisterende skovagtige bevoksninger med
treedestier bevares

Omradet fungerer
allerede som rekreativt
areal

Eksisterende traedesti
langs kajkanten

Omrédet fremstér forsgmt
og misligeholdt
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9. Tangen LOKATION

Rumlig signifikans

Adgang til vand
Arealet fremstar som en halvg i havnebassinet. Aben flade med spredte forekomster af + Oplevelse af 'rum
yngre vedplanter og graesser. Spredte forekomster af tyndt muldlag/overfladejord. 180 i rummet’
graders udsyn til de omkringliggende kajbebyggelser. Oplevelse af et lille, halvprivat

grent omréde med stort udsyn.

Successionsfase: 2-3 Vegatationen
fremstar
misligeholdt

UDVIKLINGSPOTENTIALE

Et enkelt stisystem gor faerdsel i omréadet Eksisterende arter far lov at udvikle sig i defi- Lille daek eller bro skaber muligheder for ad-
mere attraktivt. nerede omréder gang til vand (fx kajakoptag) og ophold.
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Vaerktojskasse
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Veaerktojskasse

30

PLANTER

@ Bevar det selvgroede udtryk.
Naer bebyggelse kan vegetationen
have karakter af mere kulturprae-
get vegetation.

@ Skab strukturvariation, rumlig
volumen og lze i graeslandskaber
ved indplantning af soliteere traeer
og grupper af treeer.

e Udtynd og gennemgad eksiste-
rende vegetation - genbrug i videst
mulige omfang - der er stor kvali-
tet i den eksisterende natur, ikke
mindst biologisk

o Tilfer overvejende hjemmehg-
rende, robuste (ruderat-)arter, der
er tolerante overfor, og formar at
etablere sig under, ekstreme mikro-
klimatiske forhold som fx ekstrem
varme, terke, vad jord, steerk blaest
og komprimeret jord

o Udsd vilde urter - freblandinger
eller enkle arter som danner store
teepper fx. vild gulerod, laegeokse-
tunge eller stenurt

o Tillad en potentiel, lokal frebank
at spire. Lad eksisterende vegeta-
tion i forskellige successionsfaser
udvikle sig

PLEJEMAL / TILTAG

@ Styr den naturlige tilgroning
ved a&ndringer af konkurrence-
forhold, som afbryder eller pavir-
ker den naturlige succession. En
sammenhangende lysdben natur,
understgtter stgrst mulig biologisk
mangfoldighed

@ Hav ekstensiv drift som mal

® Udvaelg omréder og lad dem
henligge til tilgroning

o Fjern afklip fra omradet for ikke
at naeringsberige jorden

@ Ryd vedagtig opvaekst

@ Ryd urteagtig og graesagtig
opvaekst ved hgslet eller punktvise
afbraendinger

e Drift omrédet ved graesning

- OBS pa ¢get tilfgrsel af naerings-
stoffer.

- OBS pd INGEN tilskudsfodring i
omradet.

® Benyt maskinel sldning naer
kulturhuset og/eller ved stisyste-
mer/udkigspunkter.

® INGEN brug af kemisk bekaem-
pelse

@ Bekaemp invasive arter
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Leeskabende vegetation

Vindomsuste &bne flader og kraftig turbulens ifm. hgje bygninger,
som fx ved det kommende kulturhus, kan influere brugernes op-
levelser. Strategiske placeringer af laeskabende beplantninger
kan skaerme for vinden.

Kraftig turbulens pévirker det lokale mikroklima og skabe
ugunstige veekstforhold, hvorfor allerede etablerede vedagtige
bevoksninger s& vidt muligt bgr bevares og szerligt robuste
arter bor veelges, hvor der indplantes.

vindretning

I leezone

vindretning
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LA ZONER

VINDRETNING

JORDVARIATION OVERTID

UNDERS@GELSER

vindretning

vindretning

AF VINDPRINCIPPER
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Forstyrrelser og mikroklima

Lokale bearbejdninger af terreenet, som sendringer i topografien, vil p&virke
eksisterende biologiske forhold. Det lokale mikroklima har betydning for flora
og faunas udbredelse. Faktorer, der pdvirker, er bl.a. jordbundens beskaffenhed
(materiale og porgsitet), evt. plantedaekkes taethed og volumen, kuperet terraen
og terraenets haeldning og orientering ift. verdenshjgrnerne.

Komprimeret jord kan
danne lokale lunker
som har betydning for
flora og fauna

Zndringer i temperatur
og lysforhold, som ved
afskrabning af det gverste
jordlag, kan aktivere en
hvilende fregbank

Ingen forstyrrelse Bortskrabe gverste 10 cm jord

Fri succession

Aktivere potentielt eksisterende

hvilende frebank eller skabe grundlag for,
at nye arter kan etablere sig

32

Terraenets heeldning
ift. verdenshjgrnerne
har betydning for ind-
straling, vindpévirk-
ning og temperatur

0,1-15m

Udlaegge mineraljord

Afskrabet mineraljord fra lokalomrédet
udlaegges i lave bunker i 0,1 -1,5 meters
hejde for at skabe nye terreenformer.
Potentielt eksisterende fregbank spirer frem
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Midlertidige interventioner / gron byggemodning

Tre enkle greb kan danne basis for midlertidige interventioner

1

Aktivering af eksisterende frobank

@verste 10 cm jord bortskrabes,
hvorved den potentielt eksisterende
frobank aktiveres

Billig og nem metode.

Store omrader daekket af en- og flerdrige
karakterurter kan spire frem i Igbet af f&
mdneder og danne et helt nyt landskab.

Den afskrabede jord kan placeres andre
steder i omrd&det, hvormed store flader kan
brydes af nye, lokale terreenformationer.

Usikkert hvilke arter, der vil indfinde sig
og i hvilket tempo.
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2

Tilsdning med freblanding

@verste 10 cm jord bortskrabes og om-
radet tilsds med frgblanding af hjem-
mehgrende urter, bade et- og flerdrige,
alternativt kun én enkelt art

Udtrykket kan i hgj grad styres ved at blande

specifikke freblandinger eller udsd en enkelt
art.

Afskrab kan placeres andre steder i omrédet,

hvormed store flader kan brydes af lokale
terreenformationer.

Udtrykket er ikke statisk. De fleste blomstren-

de urter vil i Ipbet af f& &r udkonkurres af
flerdrige graesser, hvorefter interventionen
ma foretages pdny.

Et &rligt hgslet (alternativt afbraending), inkl.
fijernelse af afklip, er ngdvendigt for at bibe-
holde en naeringsfattig jord.

3

Udleegning af mineraljord

Der tilfgres afskrabet mineraljord eller
sand/grus fra omrédet for at sendre
topografien lokalt. Bunkerne kan efter-
lades til naturlig succession eller tilsas/
tilplantes

+ Ved placering af mineraljord i bunker/lave

bakker vil store, endelgse flader brydes. Ter-
reenformationer kan desuden fungere som
guidelines og fikspunkter, nér man bevaeger
sig rundt i landskabet. Skalaen omkring
bunkerne er genkendelig og bunkerne kan,
afheengig af hgjde, skabe lee og fglelsen af
beskyttelse.

Grundet skrdningernes forskellige solekspo-
nering dannes forskellige mikroklimaer, der
kan tiltraekke mikro- og makrofauna.

Forskellige typer mineraljorde vil skabe gro-
bund for dannelse af forskellige habitater i
lille skala.
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Forslag til midlertidig udnyttelse af eksisterende arealer

34

pnnnn o Hegn foreslés fiernet

sd& der skabes naturlig
sammenhaeng mellem de
forskellige omrader.

Eksisterende hegn.

[ St sl@et i grees fgrer gen-

nem omrdadet. Et enkelt og
forstéeligt greb, der kun
kraever sldning f& gange
om dret, da besggende
naturligt vil holde stien ved
lige. Langs vandet ledes
stien helt ud til spidsen.

Iystﬁsker‘, g
spot '

-’

Omrade hvor forskellige
forstyrrelser af jorden kan
tages i brug for at skabe
nye, attraktive oplevelser
og udflugtsmél i Nord-
havn.

lystfisker F"G-l-" e 4

spot’-';’f Yoo &
E DA |

spejder'—.'ég
friluftsplads
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5 vigtige punkter for videre kommunikation

1 Arealstgrrelse og biodiversitet
Vil man fremme biodiversiteten i Nordhavn er det afggrende at
etablere naturparken som et stgrre, sammenhaengende omrdéde, der
griber fat i flere naturtyper og forbinder flere biotoper. Smé 'ger' af
bynatur har ikke samme modstandsdygtighed som store, sammen-
haengende omrd&der, de er s@rbare og mindre robuste bl.a. fordi arts-
genetikken ikke kan fornyes. Store, lysGbne arealer er et rigtig godt
udgangspunkt for pd sigt at tiltreekke en stor artsdiversitet.

2 Arealstgrrelse og rum
Store arealer skaber veerdifulde rekreative rum i byen og plads til,
at naturen kan udvikle sig p& egne praemisser. Oplevelsen af 'store,
dbne vidder' - himmel og hav - er helt szerlig for Nordhavn, og en
storre sammenhaengende naturpark vil kunne skabe rumlige, natur-
maessige oplevelser, og sammenhaeng med vandet, helt taet pd byen.

3 Eksisterende §3-omrdde
Ferskvandsomdder i bynaer sammenhaeng er en sjeldenhed, og det
eksisterende §3-omrdde Tippen er en unik naturlokalitet i Kpben-
havns Kommune. Graeslandskabet og de to eksisterende sper er
levested for et stort antal arter, herunder Gronbroget tudse, der er
beskyttet af Habitatdirektivet. Dette aldre, eksisterende naturom-
rédde har stor biologisk og rekreativ veerdi samt naturpaedagogisk
potentiale.

4 Robuste lgsninger
Ved at fokusere p& naturbaserede og resiliente lgsninger, kan
Nordhavn udvikles til et helt szerligt sted inspireret af den
eksisterende naturs processer.

5 Midlertidige tiltag
Ved at starte allerede nu med 1) bortskaffelse af eksisterende hegn
for at skabe adgang og 2) midlertidige tiltag/gren byggemodning
som udsdning af freblandinger og/eller forstyrrelser i det gverste
jordlag, for at fremme opveekst af blomstrende urter, kan Nordhavn
vokse i borgernes bevidsthed som en ny bydel med stort rekreativt
og naturmaessigt potentiale og omrdédets eksisterende veerdier og
potentialer blive belyst.
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Svar til: Hgring 49038 af: Signe Voigt Vadskaer

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
494

INDSENDT AF
Signe Voigt Vadsker

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn SV

HORINGSSVAR

Sluseholmen - brug for feelles liv i bydelen. Pa Sluseholmen er der stor mangel pa fzlles
rekreative arealer. De felles omrader der findes er fokuseret pa vandet/badning og er
derfor hovedsageligt i spil om sommeren. Herudover er der adgang til legeplads nar
institutionen har lukket. Bydelen mangler en park/plads hvor man kan hange ud, mgdes
og bgrnene kan lege hele aret. Derfor bekymrer det mig at bebyggelsesprocenten
foreslaes sat op. Jeg havde habet man ved den kommende Metro ville anleegge den
feelles plads bydelen mangler sa meget. En plads som Enghaveplads, med mulighed for
ophold, leg og falleskab er hvad bydelen mangler, ikke tettere bebyggelse! Omradet
mangler ogsa et sted de @ldre bgrn og unge kan mgdes, der mangler en fritids/aften klub.



Svar til: Hgring 49038 af: Torben Black

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
495

INDSENDT AF
Torben Black

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Obel-LFI Ejendomme A/S

POSTNR.
1456

BY
Kgbenhavn K

HORINGSSVAR

Hgringssvar til kommuneplan 2019 - fremtidig ramme for omrade 4057 (Bispebjerg)
Som ejer af ejendommen Lygten 37, Kgbenhavn NV (beliggende i planomrade 4057)
bakker vi fuldt og helt ud op om den i kommuneplan 2019 pataenkte &ndring af omrade
4057 fra ramme S3 til fremover ramme C3. Andringen vil give de rette muligheder for
at udvikle omradet til gavn og glaede for hele bydelen, dens borger og brugere. Med
venlig hilsen Torben Black Adm. direktgr Obel-LFI Ejendomme A/S



OBEL-LFI

EJENDOMME

Kagbenhavn Kommune 22. oktober 2019

Heringssvar til kommuneplan 2019 - fremtidig ramme for omrade 4057 (Bispebjerg)
Som ejer af ejendommen Lygten 37, Kabenhavn NV (beliggende i planomrade 4057) bakker vi
fuldt og helt ud op om den i kommuneplan 2019 pateenkte sendring af omrade 4057 fra ramme

S3 til fremover ramme C3.

Andringen vil give de rette muligheder for at udvikle omradet til gavn og gleede for hele byde-
len, dens borger og brugere.

Med venlig hilsen

Torben Black
Adm. direktor

Obel-LFI Ejendomme A/S, Vestergade 2C, 1456 Kabenhavn K
Telefon 33 33 94 94, cwobel-ejendomme.dk, CVR.-nr. 32 56 08 30



Svar til: Hgring 49038 af: Steen Dalin

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
496

INDSENDT AF
Steen Dalin

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn S.V.

HORINGSSVAR

Jeg mener at det er fuldkommen gallemathias at bygge sa meget, sa hgjt og sa tet pa
Fiskerhavnen - og dét for ussel mammon til By & Havn - og kun fordi de ikke fik lov at
bygge ved Orestaden. Fiskerhavnen er et enestiende miljg, som vil blive gdelagt og
trods alle forsikringer, aldrig vil komme tilbage. Bet@nk, at det er den sidste rest af Erik
Balling og Olsen Bandens Sydhavn. Vi genetablerer Korsbak pa Bakken og udraderer
samtidig et eegte miljg. Selvfglgelig er det ogsa noget skidt noget, at Metroen skal
financieres via nybyggeri. Staten burde trade til, for hovedstaden er jo til glede for alle,
ikke kun Kgbenhavnere men ogsa dem i provinsen.



Svar til: Hgring 49038 af: Jesper Jgrgensen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
497

INDSENDT AF
Jesper Jgrgensen

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

Bevar de to grgnne omrader ved Ramlgsevej og Bolandsvej som de er. De Grgnne
omrader er godt for krop og sjel og bgrnene kan lgbe frit og finde kastanjer. Omradet
har en del skave eksistenser i forvejen. Byg de nye skeve-ungdomsboliger ude i
Nordhavn sa bliver beboer sammensatningen mere blandet derude.



Svar til: Hgring 49038 af: Rikke B. Mikkelsen
OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
498

INDSENDT AF
Rikke B. Mikkelsen

POSTNR.
2700

BY
Brgnshg;j

HORINGSSVAR
Ja tak til metro 1 Brgnshg;.



Svar til: Hgring 49038 af: Lotte Harreskov

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
499

INDSENDT AF
Lotte Harreskov

POSTNR.
2860

BY
Seborg

HORINGSSVAR

Som sejler 1 Kgbenhavn er det meget trist at se, at der er planer om at nedlegge
Margretheholms havn. Hvad skal der blive af fritidssejlerne? Skal der kun vare plads til
kempe krydstogtskibe? Miljget omkring havnene tiltreekker ikke kun sejlere. Mange
andre nyder godt af det. Sejlads er en sund fritidsaktivitet og vi er en nation af stolte
sejlere. Sejlerlivet er en del af Kgbenhavn og en del af det fine havnemiljg, der er skabt
de senere ar, hvor man har en fglelse af, at der er plads til os alle sammen. Lad nu vare
med at gdelegge det!



Svar til: Hgring 49038 af: Anna Rosenblad
OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
500

INDSENDT AF
Anna Rosenblad

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Ellebjerg Skoles Skolebestyrelse

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn SV

HORINGSSVAR

Ellebjerg Skole er opmarksomme pa KP19, og at der efter nybyggerierne omkring
Béadehavnsgade og Borgmester Christiansensgade kommer til at mangle tre skolespor. Vi
er ogsa bevidste om at der er planer om at bygge en skole i Ellebjerg Skoles distrikt. Da
skolen er inde i en meget positiv udvikling i forhold til elevoptag, er vi ogsa observante
pa hvad en ny skole i vores grunddistrikt kan betyde for os. Vi gnsker derfor at inddrages
1 hele processen omkring den nye skoles placering, hvilke klassetrin den skal rumme (0-
9, 7-9 eller noget tredje) samt hvordan distriktet skal udformes. Venlig hilsen Anna
Rosenblad, skolebestyrelsesmedlem pa Ellebjerg Skole, pa vejne af skolebestyrelsen pa

Ellebjerg Skole



Svar til: Horing 49038 af: Mette @Orbaek
OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
501

INDSENDT AF
Mette Orbxk

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Dance Movement

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn S.V.

HORINGSSVAR

Jeg mener at man skal tage vare pa sa sa@regent og unikt et miljg som Fiskerhavnen. Det
kommer ikke hurtigt igen. Og miljget er vokset frem af sig selv uden kommunal
planlegning gennem mange, mange ar. Det vil vere uopretteligt at spolere nogen
omgivelser, der er vokset frem sa langsommeligt som et egetre. Og tenk pa hvor mange
mennesker, der har glaede af det - ikke kun dem der bor der. Om mange, mange ar vil
vores bgrn og bgrnebgrn takke for at sadan et miljg er blevet bevaret. Tenk pa Ebeltoft,
teenk pa Christiania, teenk pa Nyboder, tenk pa Brumleby og Kartoffelrekkerne, ja tenk
pa de mange dejlige steder, som emsige politikere gerne ville have ryddet, men som via
geschaftige medborger er blevet reddet i sidste gjeblik og 1 dag gleder os, vores bgrn og

bgrnebgrn og fremtidige generationer.
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Hgringssvar - til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 — Verdensby med ansvar. Se
vedhaftede pdf. Danske Landskabsarkitekter har overordnet fglgende kommentarer til
KP19: Vi vil opfordre til, at man i lokalplanen stiller malbare krav til omfang, nerhed og
kvalitet af offentlige udearealer i forhold til byens beboere, bade for byggefelter,
bykvarterer og byde-le. Vi vil gerne opfordre til, at der maksimalt er 300 meter fra
boliger til offentligt grgnt omrade pa minimum 1000 kvadratmeter og at det grgnne
omrade skal vare forbundet med andre grgnne omrader via grgnne korridorer - med
reference til DGNB certificering for by-omrader (se yderligere herunder). Det er den
afstand, der skal til for at man kan tale om borgernes sociale og sundhedsmassige
fordele. Men det handler ikke alene om sundhed og fzllesskab. Det handler ogsa om det
grgnnes bidrag til klimasikring og CO2-optag samt det positive bidrag til byklimaet. I
kraft af DL s engagement i Green Cities, vil vi ogsa opfordre til, at der indskrives en
grgn norm med reference til Green Cities’ oplag til Gren Norm



havede dek, alta-ner, tagterrasser, taghaver o. lign. indgar i beregningen ved at arealet
teller med en reduceret faktor 50%. Fordi: det er med reference til biofaktorberegning,
hvor be-grensede vaekstdybder og begrensede mulighed for stgrre treeer og plantninger
li-geledes teller med reduceret faktor



D A N S K E
LANDSKABSARKITEKTER

Center For Byudvikling Frederiksberg, 22. oktober 2019
Kg@benhavns Radhus, Radhuspladsen 1, 3. sal
1550 Kgbenhavn V

Hgringssvar - til Kgpbenhavns Kommuneplan 2019 - Verdensby med ansvar

Danske Landskabsarkitekter har overordnet fglgende kommentarer til KP19:

Vi vil opfordre til, at man i lokalplanen stiller malbare krav til omfang, neerhed og kvalitet af
offentlige udearealer i forhold til byens beboere, bade for byggefelter, bykvarterer og byde-
le. Vi vil gerne opfordre til, at der maksimalt er 300 meter fra boliger til offentligt grgnt om-
rade pa minimum 1000 kvadratmeter og at det gréanne omrade skal vaere forbundet med
andre grgnne omrader via grgnne korridorer - med reference til DGNB certificering for by-
omrader (se yderligere herunder). Det er den afstand, der skal til for at man kan tale om
borgernes sociale og sundhedsmaessige fordele. Men det handler ikke alene om sundhed og
faellesskab. Det handler ogsa om det grgnnes bidrag til klimasikring og CO2-optag samt det
positive bidrag til byklimaet.

| kraft af DL's engagement i Green Cities, vil vi ogsa opfordre til, at der indskrives en grgn
norm med reference til Green Cities

Danske Landskabsarkitekter
Peter Bangs Vej 30 - 2000 Frederiksberg - TIf: 3332 2354
www.landskabsarkitekter.dk - di@landskabsarkitekter.dk



D A N S K E
LANDSKABSARKITEKTER

Friarealer
DL vil gerne opfordre til at preecisere krav til friarealberegning.

DL foreslag: At der laves bestemmelser omkring, at friarealer indenfor et bydelsom-
rade, skal veere integreret i et overordnet netveerk af friarealer. At et sammenkaedet
eller enkeltstaende friareal stgrre end 1000m2 betragtes som et sammenkadet fri-
areal. At et omrade betegnes som "sammenkadet", hvis det er forbundet med et
andet friareal med en tilstraekkeligt bred forbindelseskorridor. (Kilde: DGNB Byomra-
der)

DL forslag: At friarealer der ikke har direkte kontakt til jord som haevede dk, alta-
ner, tagterrasser, taghaver o. lign. indgar i beregningen ved at arealet tzeller med en
reduceret faktor 50%. Fordi: det er med reference til biofaktorberegning, hvor be-
graensede vaekstdybder og begraensede mulighed for st@rre traeer og plantninger lige-
ledes teeller med reduceret faktor.

DL forslag: At befaestelsesgraden bliver flyttet over i lokalplanen frem for at veere an-
givet i spildevandsplanen. Fordi: det ikke alene handler om afledning af regnvand,
men fordi det ogsa handler om arealer fri til grgnt - og dermed biodiversitet og CO2-
optag. Og fordi befaestelsesgraderne ikke er bindende og det er ikke muligt at hand-
haeve dem, alene fordi de omtales i spildevandsplanen.

DL forslag: at der indfgres en maksimal befeestelsesgrad for friarealer.

DL forslag: At antal m2 overdeekket areal eks. overdaekket cykelparkering fortsat ikke
indgar i friarealberegningen. Fordi overdaekninger ikke teeller med som friareal. Da
skal andel af friareal naturligvis fastholdes.

Alternativt at indfgre specifikke krav til ‘Opholdsarealer

Danske Landskabsarkitekter
Peter Bangs Vej 30 - 2000 Frederiksberg - TIf: 3332 2354
www.landskabsarkitekter.dk - di@landskabsarkitekter.dk


https://www.danva.dk/viden/spoergsmaal-svar/spildevand/regel-og-plangrundlag-for-fastsaettelse-af-befaestelsesgrader/
https://dagsordner.holbaek.dk/committee_189796/agenda_340782/documents/8848337f-fa08-4644-9ad3-54b075a30650.pdf
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Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune Hovedpunkter 1 mit
heringssvar ¢ Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om
at bevare byens historie, miljoer, arkitektur og grenne omrader ¢ Jeg ensker mere natur
for vores skattekroner, ikke mindre, og ikke erstatningsnatur ¢ Jeg ensker
sammenhangende gronne omrader * Jeg onsker beskyttelse af rekreative vardier ¢ Jeg
gnsker det planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet Bevaring af historie, miljg, grgnne
omrader & mere natur Jeg ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men
desverre ogsa en del indbyrdes modstridende malsatninger. Her teenker jeg forst og
fremmest pa, at kommunen i forbindelse med byudvikling ensker at passe pa det
serlige ved Kgbenhavn, hvad enten det gelder byens historie, s@rlige miljger, arkitektur
eller de granne omréder” (s



gronne omrader bevares



settes til 10 meter « At der holdes en friarealprocent pa 100 % ¢ At de kulturelle vardier
og den etablerede selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fastholdes og danner udgangspunkt
for et byudviklingseksperiment, hvor mindre grupper af borgere selv tager ansvar for at
bygge/udvikle boliger, gerne 1 en samskabelsesproces med kommunen, lokale
foreninger, institutioner, virksomheder og de beboere, der allerede bor i omradet Derfor
vil jeg foresla, at den nuvarende byudvikling for Stejlepladsen sa&ttes pa pause, og at
Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for omradet. En samlet
plan for dette omrade bgr som sagt bygge pa og ligge i forlengelse af omradets serlige
kvaliteter. Rekreative verdier og stiforbindelser Den rekreative vaerdi af omradet bgr
styrkes, bl.a. gennem et sammenhzangende stisystem, som kan lette adgangen til omradet
og de grgnne omrader. Det vil veare til gavn for beboere i hele Sydhavnen og dermed
ogsa for kgbenhavnere som sadan. Omrader som f.eks. bebyggelserne ved Sluseholmen
og Teglholmen er kendetegnet ved tet bebyggelse uden friarealer eller grgnne omrader.
Omradet syd for jernbanen udggr allerede et s@rligt rekreativt omrade ogsa for holmenes
beboere. Styrkede stiforbindelser mellem holmene og Badehavnsgade give bedre
sammenhang mellem “nye” og “gamle” Sydhavn
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Der pataenkes opfert 12 "skeaeve boliger" pa det grgnne omrade ved Ramlgsevej/Emdrup
Vange. Og andre "comtainerboliger” i omradet. (Bolandvej/Emdrupvej/Tuborgvej) Jeg
har boet i omradet i 27 ar. Omradet er tiltagende udfordret af social slagside. De grgnne
omradet fungerer som en "ventil" for beboere fra alle samfundslag. Her kan den enkelte
beboer/besggende/familie benytte pladsen med grees til felles gleede og ogsa "skeve
eksistenser" har en plads i det grgnne. Jeg er af den opfattelse, at et meget lille antal
borgeres sociale behov forsgges lgst ved "skave boliger" pa bekostning af et helt
omrades adgang til grgnne omrader. Jeg vil derfor venligst bede om en revurdering af de
aktuelle planer for hele omradet.
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INDSIGELSE TIL KOBENHAVNS KOMMUNEPLAN 2019
SPECIFIKT AFSNIT KONGENS ENGHAVE:
BADEHAVNSGADE SYD/OQST, STEJLEPLADSEN, SAMT SELINEVEJ NORD.

Indsigelsen er begrundet i:

I. BADEHAVNSGADE SYD/@ST (STEJLEPLADSEN) SAMT SELINEVEJ NORD STODER
OP TIL ET NATURA 2000 OMRADE, DER HAR KRAV PA SARLIG MILJOBESKYTTELSE

I forbindelse med Kebenhavns Kommuneplan 2019 for Bddehavnsgade og Selinevej har Rambgll
udarbejdet en Vasentlighedsvurdering til Kebenhavns Kommune.

Der er tale om en “vasentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelebig screening efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgar om projektets pavirkninger, er det
efter min opfattelse rimeligt oplagt, at der skal laves en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder
habitatbekendtgerelsens krav. Jeg gor derfor indsigelse geldende i forbindelse med den offentlige
hering.

Jeg mener, at kommunen ber folge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3.

II. BADEHAVNSGADE SYD/@ST (STEJLEPLADSEN) ER UDLAGT SOM
BEVARINGSVARDIGT KULTURMILJO

Arealet ost for Badehavnsgade (Stejlepladsen og Fiskerhavnen) er udlagt som ”bevaringsveerdigt
veerdifuldt kulturmiljo” af Kebenhavns Kommune.

Hele dette omrade rummer sd store rekreative, naturgivne og kulturelle verdier, (som ogsé fremhavet 1
kommunens egne beskrivelser), at jeg ensker dem bevaret. Det drejer sig om Fiskerhavnen, dens
bebyggelser og Stejlepladsen, der henligger som vildt naturomride og samtidig ogsa udger en
forudsetning for erhvervsfiskerne i havnen.

Kebenhavn har ikke har brug for flere dyre boliger, men har brug for at bevare vaerdifulde unikke
kulturmiljeer, oprindelig maritimt liv og grenne omrader.

Jeg onsker, at al eventuel fremtidig bebyggelse 1 omradet, herunder Baddehavnsgade Nord (Dansk
Metal) og Nordvest, skal holdes indenfor rammerne af B1. (Omradebetegnelse for boliger med en
maksimal bebyggelsesprocent pa 40. En maksimal bygningshejde pa 10 meter og en friarealprocent pé
100.) Dette set i forhold til den eksisterende lave bebyggelse og de naturomréder, som ogsé fortsatter
pa den anden side af banen omkring haveforeningerne og det taet/lave raekkehusbyggeri ved Thomas
Koppels Allé.

Jeg er desuden imod, at bebyggelsesprocenten ved Sluseholmen oges.

Jeg vil gerne holdes opdateret om afgerelse, ankemuligheder og ankefrister.

Med venlig hilsen

Helge Lau Mortensen, Arkitekt
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Introduktion

Det sker alt for ofte i byudviklingen, at pladsen til bynatur og
biodiversitet bliver fortrengt til fordel for byggeri, parkering og
asfaltering. Samtidig har de fa arealer forbeholdt det groede miljg i
byen ikke den tilstrekkelige kvalitet til at sikre naturgrundlaget i byen.
Vi gar dermed glip af bynaturen og biodiversitetens afggrende bidrag
i skabelsen af den bzeredygtige by. Vi har lenge undret os over, hvad
den manglende natur i byen skyldes. Iser nar biodiversitet og natur i
hgj grad er pa den politiske dagsorden, bade i og uden for Kgbenhavns
Kommune.

Planlovens bestemmelser kan vare en del af forklaringen, fordi den i
dag ikke udstikker forpligtende rammer for at arbejde med bynatur i
kommunerne. Den kan der rettes op pa med den planlagte evaluering
af planloven i 2020. Pa den anden side er planloven ikke en hindring
for at Kgbenhavns Kommune kan tilgodese og styrke byens natur og
biodiversitet bade kvalitativt og kvantitativt.

Vil Kgbenhavns Kommune vise, at de er en ‘verdensby med ansvar,
skal bynatur og biodiversitet vaere en del af plangrundlaget og dermed
en forpligtigende del af udviklingen af et baeredygtigt Kgbenhavn. Vi
har derfor i narvarende hgringssvar formuleret en raekke konkrete
forslag til indsatser og varktgjer, der vil udvikle og understgtte mere
og bedre bynatur og biodiversitet i kommunen.

Afslutningsvis har vi formuleret en rekke spgrgsmal til kommunen,
som vi haber vil rejse den interne debat om, hvorfor bynatur og
biodiversitet er centralt for Kgbenhavns udvikling. Spgrgsmalene kan
ogsa vejlede det kommende arbejde med at omsztte de mange og
gode visioner for bynatur til konkret handling.

Kgbenhavn har en unik position i kraft af sin st@rrelse og position
som landets hovedstad. Kommunen kan og bar derfor allerede i dag
tage ansvaret pa sig med en kommuneplan, der viser en handlekraftig
dagsorden for bynatur og biodiversitet. Derved vil Kgbenhavn vise
vejen for landets kommuner og blive en verdensby med ansvar.
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Mere og bedre bynatur giver livskvalitet

Bynatur og biodiversitet star pa den politiske dagsorden, ogsa i
Kgbenhavns Kommune. | SLA ser vi med gleede de mange visioner,
strategier, politikker og malsatninger, der bliver udarbejdet til fordel
for Kgbenhavns grgnne uderum. For naturgrundlaget i vores byer er
vigtigt - for biodiversiteten og for borgernes oplevelse af livskvalitet.
SLA's stifter og professer ved Kgbenhavns Universitet, Stig L.
Anderssaon siger saledes i SLA's Arkitekturmanifest til CAfx:

“..der er behov for en ny praksis for byudvikling:
Der pd den ene side genskaber forbindelsen mellem
natur og mennesker; og som pd den anden side
udvikler byer som naturlige systemer, der ikke
keemper imod naturen, men tilpasser sig til og med
naturen. Og som ser naturgrundlaget i vores byer
som fundament for livskvalitet.”

Bynatur er dermed ikke bare ‘grgnt’ i byen. Bynatur i den baeredygtige
by tilbyder aestetiske verdier, nytteveerdier og biodiversitet. Dermed
bliver bynaturen et grundlag for en mere velfungerende, mere
levevaerdig og en mere tilpasningsdygtig by.

| forslaget til kommuneplanen 2019 bruger kommunen begrebet
‘grgnne omrader’ om alle grgnne arealer i Kgbenhavn. Vi savner en klar
definition pa dette begreb og hvad det omfatter. Vi vil anbefale, at
der skelnes mellem bynatur og ‘grgnne omrader’ Bynaturen lever op
til flere og hgjere krav end almindelige rekreative arealer, som parker.

ldentettebyerbynaturdermedikkerenfunktion.Bynaturenindeholder

i sig selv vaerdier, hvorigennem den skaber grundlaget for Kgbenhavns
udvikling og fremtid som foregangsby inden for baeredygtighed.
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Kvantitativ norm for bynatur

Servi pa byudviklingen i Kgbenhavn i dag, er der igjefaldende fravaer af
nye grgnne arealer. Efterspgrgslen pa bynatur fra de mange, der flytter
indidenye kvarterer, eromvendt proportional med kommunens indsats
for at sikre bynatur og biodiversitet. Kommunen har derfor brug for et
vaerktgj til at sikre, at andelen af grgnne arealer vokser sammen med
antallet af kabenhavnere.

Pa bydelsniveau skal der derfor udvikles en kvantitativ norm for
forholdet mellem indbyggere og granne arealer. Normen skal fungere
pa bydelsniveau (frem for pa byniveau) for at sikre, at alle borgere
har grgnne arealer inden for reekkevidde af deres bolig. En norm for
andel af grgnne arealer kan implementeres pa rammeniveau for at
have konkret effekt. Miljg- og Teknikforvaltningen har selv tidligere
foreslaet en minimumsnorm pa 20 m2 pr. indbygger. Vi anbefaler, at
kommunen prioriterer indholdet af de grgnne arealer, sa Kgbenhavns
indbyggere far mere bynatur.

| forslaget til KP19 navnes to konkrete tiltag for at ggre Kgbenhavn
til en grgn by, men hverken de udpegede ‘grgnne potentialeomrader’
eller en planlagt ‘arealplan for grgnne omrader’ er ledsaget af konkrete
malsaetninger. For at garantere effekten af indsatser for andelen
af grgnne arealer i den nye kammuneplan er det vasentligt, at den
forpligter. Kun igennem konkrete forpligtelser kan kommunen male
fremdriftenirealiseringen af andelen af grgnne arealer. Forpligtelserne
skal ogsa gzlde for byens =ldre kvarterer.
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Let adgang til natur

Det er ikke kun andelen af bynatur, der er betydningsfuldt for
kgbenhavnerne. At have bynaturen tet pa sin bopzl er afggrende for
at kunne glzedes ved fordelene af den.

Der er derfor brug for et fordelingsvaerktgj til at prioritere og placere
grgnne arealer og bynatur pa bydelsniveau. Med fordel kunne det ske
gennem rammelokalplaner.

En revision af det eksisterende servicemal om adgang til et grgnt
areal maks. 1000 meter fra en bolig er oplagt som forpligtende del af
‘arealplan for grgnne omrader’ Som kommunen selv ggr opmarksom
pa i rapporten “Analyse af behov for store og mellemstore grenne
omrdder i Kebenhavn" 2018, er det nuvaerende mal pa 1000 m
uambitigst sammenlignet med andre byer. Det er ogsa langt fra de mal
forskningen pa omradet anbefaler med 300 m til et grgnt areal’. Denne
malsatning har bade Aalborg og Odense indfart.

| forbindelse med et nyt servicemal om adgang til granne arealer er det
afggrende at praecisere kriterierne for de grgnne arealer, som adgangen
skal gelde. Her er bade stgrrelse, kvalitet og type af ‘grgnt omrade’
eller bynatur vigtigt at fa defineret.

! Stigsdotter UK, Ekholm O, Schipperijn J, Toftager M, Kamper-Jgrgensen F, Randrup TB. Health promoting
outdoor environments - Associations between green space, and health, health-related quality of life and
stress based on a Danish national representative survey. Scandinavian Journal of Public Health, 2010; 38:
4N-417
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Kvaliteten skal i fokus

Kvaliteten af bynaturen er afggrende for naturgrundlaget i byen og
dermed vores fzlles oplevede livskvalitet. Vi er opmarksomme pa, at
planloven af mange kommuner bliver opfattet som en begraensning
for at stille krav til kvalitet. Det star dog Kgbenhavns Kommune frit
for at veere foregangskommune med ambitigse mal og konkrete
vaerktgjer. Det forhindrer planloven ikke. Forslaget til kommuneplanen
2019 indeholder gode intentioner, men konkrete krav til bynatur er
fraveerende.

| kommuneplan 2019 er det vores anbefaling, at der tilfgjes planer for
udarbejdelse af et kvalitetsprogram for bynatur pa lokalplansniveau.
Kvalitetsprogrammet skal sikre, at bynaturen far en hgj xstetisk,
praktisk og biologisk veerdi.

Som tidligere anbefalet skal en klar definition pa ‘grgnne omrader’
udarbejdes, ligesom en differentiering af grgnne arealer kan
gennemfgres, hvor ‘grgnne omrader’ skelnes fra bynatur. Brug af
kommunens begrgnningsveerktgj fra 2017 kan ogsa implementeres.
Derudover kan de mange eksisterende strateger og malsatninger,
kommunen har udarbejdet, allerede nu indfgres som gzldende pa
egne arealer - bade igennem drift, men ogsa som bygherrer og ved
salg af grunde.

Stgtte af udvikling af bynatur og biodiversitet pa private arealer kan
styrkes gennem inspirationskatalog, radgivning og ved at ga forrest
meddetgodeeksempelsomsenestmed kommunensudviklingskatalog
‘Klimatilpasning og Bynatur’, 2016. Derved kan Kgbenhavn vise sig som
en verdensby med ansvar.
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SLAs spgrgsmal til
Kgbenhavns Kommuneplan 2019

Hvad er definitionen pa begrebet ‘grgnne omrader’ anvendt i forslaget
til kommuneplan 2019 og hvad omfatter det?

Hvordan vil kammunen sikre forpligtigelsen og malbarheden af
‘arealplan for grgnne omrader’ i plansystemet?

Hvilke konkrete mal for andelen af grgnne arealer vil kammunen
fastseette for kommuneplanen?

Hvordan vil kommunen konkret arbejde med kgbenhavnernes adgang
til grgnne arealer, inklusiv bynatur?

Hvordan vil kommunen garantere de ‘grgnne potentialeomrader’s
beliggenhed, starrelse, kvalitet og gennemfarsel?

Hvilke konkrete tiltag implementeres i KP19 for at opna visionerne i
Bynaturstrategien om mere og bedre bynatur?

Hvad vil kommunen konkret ggre for at have kvaliteten af bynatur pa
egne arealer?

Hvordan vil kommunen stgtte nyanleggelse og forbedring af vilkar for
bynatur pa private arealer?

Hvilke indsatser vil kommunen arbejde med i KP19 for at leve op til

EU’'s mal om at standse tilbagegangen i biodiversitet inden 2020,
mens byens udbygges og omfanget af ubebyggede arealer aftager?

8 | Bynatur og biodiversitet i kommuneplanen | Hgringssvar til Forslag til Ksbenhavns Kommuneplan 2019 | SLA



Svar til: Hgring 49038 af: Knud Erik Hansen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
507

INDSENDT AF
Knud Erik Hansen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Danmarks Naturfredningsforening Kgbenhavn

POSTNR.
2500

BY
Valby

HORINGSSVAR

DN Kgbenhavn Dato: 22. oktober 2019 Til: Kgbenhavns kommune — Hgringssvar til
kommuneplanforslaget Fra: Nestformand Knud Erik Hansen, 40 40 43 44 Formand Ole
Damsgaard, 50 51 58 80 Byudvikling — grgn for bade natur og klima Kgbenhavn skal
vare en grgn by. Kgbenhavn skal have grgnne lgsninger. Det star der mange steder i
kommuneplanen. I forhold til naturen lever kommuneplanen imidlertid ikke op til at
have betegnelsen grgn. Der mangler udleg af nye omrader til natur i de mange nye og
store bydele der er skudt op. Kommunen vil endda bygge pa tidligere fre-dede arealer,
som kommunen har sgrget for blev affredet ved lov. Der mangler respekt for verdien af
nogle af byens andehuller. Flere af disse andehuller tru-es af byggeplaner. Det drejer sig
om grgnne omrader og omrader med kulturhistorisk veerdi. Kommuneplanens farve i
forhold til natur kan bedst betegnes som sort, selvom den ogsa har lidt grgnt nogle
steder. Den nuvearende klimaplan, Klimaplan 2025, bygger pa en foraeldet made at
opggre Kgben-havns klimaregnskab pa. Pa miljgomradet lider store dele af byen af
problemer relateret til biltrafikken, nemlig parti-kelforurening og trafikstgj. Problemerne
vil, hvis kommuneplanforslaget realiseres, ikke blive mindre men tvartimod forstaerkes.
Kommuneplanens farve i forhold til klima kan derfor bedst betegnes som gragrgn. De
mange pane ord i kommuneplanen retter ikke op pa disse mangler. Kgbenhavns
byudvikling har i et par artier vaeret fokuseret pa at lgse regionale udfordringer alene i
Kgbenhavns Kommune. Det er uholdbart. Befolkningsvakst og trafik medfgrer opga-
ver, der mest relevant lgses regionalt. Det er derfor problematisk, nar kommuneplanen
ikke arbejder med en baredygtig bystruktur, der inkluderer det store bysamfund, der
omgiver kommunen. Kgbenhavns Kommune er kun en del af et stort sammenhangende
bysamfund. Det er by-strukturen for dette bysamfund, der kan give en forsvarlig ramme
for en baeredygtig by. Fingerplanen har i mange artier vaeret en sadan ramme. Dens
potentiale som ramme for en beredygtig region bruger kommunen ikke — men
underminerer snarere denne mulighed med den ensidige fokusering pa, at lgsninger skal



findes alene i Kgbenhavn. Danmarks Naturfredningsforening vil koncentrere sit
hgringssvar om, hvordan Kgbenhavn kan skabe en reel grgn udvikling for natur i
Kgbenhavn, og hvordan Kgbenhavn kan bidrage til en baeredygtig bystruktur 1 regionen.
Vi vil endvidere pege pa nogle grundleggende ngd-vendige forbedringer i forhold til
klimaet og miljget. Til sidst vil vi papege nogle forhold om naturbeskyttelse, energi og
milj¢ m.m. Naturen i Kgbenhavn Naturens placering i byudviklingen de sidste par artier
Natur giver meget til os mennesker. Vi sgger til natur, hvor den er. Den er dejlig at vere
i og den har indflydelse pa vores helbred. Den skal vere en markant, hgjt prioriteret del
af vores by — bade for nuvaerende og kommende generationer. Naturen er uundveerlig i
den gode by. Naturomrader giver plads til flora og fauna. Natur i byerne kan og skal
bidrage til biodiversi-teten. Biodiversiteten er truet. Kgbenhavn har de sidste par artier
veret igennem en omfattende byudvikling. Kgbenhavn er blevet omdannet i et omfang,
der overstiger andre epoker, hvor Kgbenhavn er blevet ud-videt. Der er skudt mange nye
og store bydele op: alle med kompakt bebyggelse og alle uden nye, st@grre grgnne
omrader som parker og/eller naturomrader. I nogle bydele er der end ikke mindre,
grgnne omrader, og i andre kun meget sparsomme, mindre grgnne omra-der. Kgbenhavn
har faet feerre grgnne arealer pr. indbygger. Oplagte muligheder er forspildt. Til
illustration kan naevnes: Enghave Brygge kunne sammen med en park pa DSB’s
verksteds-areal (Vester Remisepark) vare blevet til natur-, havnepark- og
aktivitetsomrade for Ve-sterbro og hele det nye Sydhavnen og stgrre dele af Kgbenhavn.
Dele af Carlsberg kunne have varet brugt til at give Vesterbro boldbaner. Store dele af
Svanemgllen Kaserneomrade kunne vere brug til en udvidelse af Ryvangen Naturpark.
Indre Nordhavn er blevet udbyg-get uden gje for muligheden for et stort parkomrade
strekkende sig fra @sterbro og ud til vandet. Kgbenhavn inddrager ogsa fredet natur til
byggeri. Fredede naturomrader er — helt imod fredningsprincipper — ved lov blevet
affredet, sa kommunen kan bygge pa natur. Opggr med den byggefikserede byudvikling
Hvis Kgbenhavn skal &ndre kurs og prioritere natur i byen, er det ngdvendigt at ggre op
med den byggefikserede byudvikling. I den byudvikling har bygninger haft en absolut
forste prioritet. Det er ofte investorerne, der udarbejder planerne. Deres interesse er at
bygge. Det er jo gennem bygninger, at de tjener penge. Derfor bliver der ofte ikke plads
til omrader med natur, boldbaner og lignende. Det giver ikke indtjening. Skal
Kgbenhavn vere en grgn by for bade nuvarende og kommende generationer, er det
ngdvendigt, at kommunen patager sig et ansvar for helheden. Kgbenhavn bliver
fejludviklet, nar udgangspunktet for planleegningen er investorernes interesser frem for
borgernes, mil-jgets og naturens. Omrader med natur, grgnne og kulturhistoriske
andehuller, boldbaner og lignende skal have hgj prioritet, selvom det ikke ngdvendigvis
giver indtjening til investo-rerne. . Det skal kommuneplanen legge rammerne for. Skal
man sige det kort, sd er det kommunens opgave at lave byplanlegning for det felles
samfund. I den er udgangspunktet, at byen planlegges ud fra de behov og gnsker, vi som
samfund har til byens udvikling — og fri af gkonomiske interessers dominans. Ordentlig
by-planlegning er desverre blevet gammeldags, fordi de sidste to-tre artiers planlaegning
1 Kgbenhavn har veret preget af de gkonomiske interessers dominans. Det er
ngdvendigt, at perspektivet for byens udvikling tilgodeser bade nuvaerende og kom-



mende generationer. Det er et stort ansvar at bygge uden tilstrekkelige arealer til natur
og aktiviteter i det fri. Er der f@grst bygget, sa er arealet i generationer beslaglagt til
bygningen. Det er ngdvendigt, at ledetraden for byens udvikling ikke er at tilgodese
aldeles usikre be-folkningsprognoser. Ledetraden bgr vere, hvilken by Kgbenhavn skal
vare, og dernast en opggrelse over, hvor mange der kan bo 1 Kgbenhavn. De
befolkningsprognoser, kommunen har anvendt, er aldeles usikre. De bygger pa de sidste
4 ars befolkningsudvikling. De er derfor helt usikre. De forudsatninger, der har veret
for de sidste 4 ars befolkningsudvikling, kan om nogle fa ar kan vere markant
anderledes. Der er vasentlige forhold, der ikke indgar i befolkningsprognoserne. De
tager bl.a. ikke hgjde for @ndringer i gkonomiske konjunkturer, nybyggeri i regionen og
boligmarkedsforhold i regio-nen. Cowi har for nogle ar siden vurderet, at ca. 30 pct. af
Kgbenhavns vakst vil forsvinde, nar letbanen i Ring 3 bliver realiseret. Hertil kommer,
at tallene for befolkningsudviklingen angiver, at der ikke er behov for stort boligbyggeri
i Kgbenhavn. De sidste 4 ar er Kgbenhavn vokset med ca. 11.000 indbyggere. Ca.
10.000 af de 11.000 er imidlertid nyfgdte, og de har ikke behov for selvstendige boli-
ger. Netto flytter der stort set lige sa mange til og fra andre kommuner. Der er imidlertid
stor forskel pa, hvem der flytter. Hvert ar flytter netto ca. 10.000 personer i
familiealderen (30-49 ar og 0-14 ar) ud af Kgbenhavn. Ca. 10.000 unge i alderen 20-29
ar flytter netto til Kgbenhavn. Med andre ord: Familier flytter ud, og unge flytter ind.
Stgrre byggeri 1 omeg-nen vil forsterke udflytningen af familier. Med de mange boliger,
der er bygget de sidste 4 ar, og det boligbyggeri, der er sat i gang, kan markedet for
boliger i Igbet af nogle ar vaere mattet — bortset fra billige boliger og boli-ger til unge.
Natur og biodiversitet i byen Bade globalt og nationalt er ekstraordinart mange arter er
forsvundet, og op mod en million arter pa verdensplan trues af udryddelse, hvis den
nuverende udvikling fortsetter. Vi har i den fremtid, vi gar i mgde, ikke kun en
klimakrise, men ogsa en naturkrise pa vej — en kri-se, som truer grundlaget for vores
sundhed, fgdevaresikkerhed og gkonomi pa l&engere sigt. Byerne kan og skal ogsa
bidrage til at imgdega denne naturkrise. Det er fejlagtigt at tro, at det kun er i det abne
land, at biodiversiteten trives og kan trives. Det meste af det abne land er dyrket — og pa
en made, hvor biodiversiteten i landbrugslandet kan minde om den, vi finder pa
stenbroen. Biodiversiteten trives i de omrader, vi tager ud til det, og her er by-ernes natur
ogsa vigtig. Ofte bliver biodiversitet knyttet til sjeelden eller sarbar flora eller fauna. Nar
det er tilfzeldet, er der dbenlys grund til stor varsomhed



vasentligt, at de stgrre naturomrader bevares og ikke mindskes, ej heller stykvis. Det
gaelder 1 hgj grad pa Amager Felled og Kalvebod Falled, hele omradet omkring
Kalveboderne, herunder Sydhavnstippen. Hvor det er muligt, bgr der nyetableres stgrre
naturomrader, f.eks. pa dele af Nordhavn og i omradet ved Otto Busses Vej samt
omrader langs kysten. Kommunen bgr i hgjere grad fglge de retningslinjer, der ligger til
grund for Grgnt Dan-markskort, som er udarbejdet af det statsligt nedsatte Naturrad 14.
Det udpeger en reekke nuvarende og mulige grgnne omrader i Kgbenhavn som vigtige
for naturen og som gkologi-ske forbindelser. Kysten langs @resund og Kalveboderne har
en serlig funktion. Det er omrader hvor mange fugle raster pa deres treek forar og
efterar. Det er derfor vasentligt med naturomrader ud til kysten , f.eks. i Nordhavn og pa
og ved Refshalegen. Kulturhistorie og de skaeve steder Den byggefikserede byudvikling
truer ikke kun natur og de andehuller, som naturomrader er i byen. Den truer ogsa steder,
hvor Kgbenhavns historie fortelles gennem bygninger og bymiljger. Og den truer skeve
steder, hvor folk har kunnet skabe sarlige miljger. Denne trussel blev til virkelighed, da
slagtergardene pa Vesterbro blev fjernet for at give plads til nye bygninger. De var et
kulturminde for en arbejderkultur fra midten af 1800-tallet. Nyholm, Otto Busses Vej-
omradet og Fiskerihavnen er omrader, der aktuelt er truet. Resterne af Amagerbanen er
lille omrade men et vaerdifuldt minde en vigtig bane pa Ama-ger. Kommuneplanen bgr
vaerdsette sadanne kulturhistoriske steder hgjt og sikre, at de ikke gdelegges af
nybyggeri. Kun fa omrader tilbage til udvikling af ny natur Der er nu kun begransede
muligheder for at give Kgbenhavn nye stgrre naturomrader og omrader til aktiviteter i
det grgnne. I disse omrader bgr natur og aktiviteter i det fri veere udgangspunktet for
planlegningen. Det er Ydre Nordhavn, omradet ved Otto Busses Vej (Vester
Remisepark), Refshalegen, Klg-verparken og Sydhavnstippen. Det bgr vaere en del af
kommuneplanen, at disse omrader skal give plads til betydelige natur- og
aktivitetsomrader. Der er ogsa behov for at have gje for mindre omraders potentialer —
og den kvalitet, de kan give byen som natur- og aktivitetsomrader. Eksisterende
naturomrader bgr friholdes fra byggeri. Det geelder i hgj grad pa Amager Fel-led og i
Sydhavnen, der nu er truet af byggeri pa tidligere fredede omrader. Aktuelle omrader —
til natur og andehuller Kommuneplanen bgr have serligt fokus pa at reservere natur i
fglgende omrader — som stgrre naturomrader eller del af storre naturomrader: » Ydre
Nordhavn ¢ « Vester Remisepark (Otto Busses Vej-omradet) ¢ « Sydhavnstippen © °
Laerkesletten pd Amager Faelled  « Stejlepladsen i Fiskerihavnen ¢ ¢ Klgvermarken,
Kleverparken og Pravestenen Syd ¢ Der ber ogsa vare fokus pa at bevare eksisterende
andehuller med natur som bl



flere naturtyper. Nar man gar gennem parken inde fra byen, vil man fgrst komme
gennem et omrade med skov, dernast en aben faelled med spredte treeer og en sg,
herefter et min-dre, bakket naturomrade med sgerne ved Nordhavnstippen og med udsigt
ud over @Dresund. Til sidst en stgrre omrade praeget af tetheden til vandet — med
strandeng, strandoverdrev og strand. Det meste af omradet for Nordhavn Naturpark skal
ifglge planerne fgrst udvikles fra slutnin-gen af 2020’erne og fra begyndelsen af
2030’erne



Det emmer af denne historie. Det skal bevares, sa denne historie stadig kan opleves pa
Nyholm. Der bgr derfor ikke nybygges pa Nyholm. Vester Remisepark Vester
Remisepark er et kulturhistorisk miljg for jernbanen med omradets varkstedsfunkti-on
gennem mange artier. Den karakter, omradet har faet gennem dets jernbanehistorie, bgr
bevares, og de funktioner, omradet skal have fremover, bgr vare forenelige hermed. Det
giver ikke plads til noget vesentligt nybyggeri i det bebyggede omrade af Vester
Remise-park. Grgnne andehuller Der er rundtomkring i Kgbenhavn andehuller med
serpraeg eller stor verdi for neeromradet. Vi skal her blot nevne nogle fa, som er vigtige.
Der er mange andre og det er vigtigt at ha-ve gje for dem i den lgbende planlaegning, sa
de ikke en efter en forsvinder. Kommunepla-nen bgr derfor indeholde en registrering af
disse andehuller og give dem en beskyttelsessta-tus. Amagerbanen Langs Uplandsgade
ligger fortsat noget af den gamle Amagerbanes spor. Det er et lille grgnt andehul, hvor
det endda er muligt og underholdende at kere med draesine



prioriteres. Denne plan for naturomrader og andehuller skal herefter fungere som
udgangspunkt for byudviklingen i Kgbenhavn. Kgbenhavn og klimaet I forslaget til
Kommuneplan 2019 refereres der gentagne gange til Klimaplan 2025. Klima-planen fra
2012 var et fgrste og vigtigt skridt pa vejen mod CO2-neutralitet. Klimaplanen bygger
imidlertid pa en i dag foreldet og meget snaver made at opggre CO2-udledninger pa.
For det forste omfatter planen alene den CO2, der ’produceres” inden for Kgbenhavns
kom-munegranse. Den omfatter ikke den CO2, som kgbenhavnernes samlede forbrug
afsted-kommer. Kgbenhavnerne ligger pa top 15-listen over de bysamfund i verden, som
bidrager mest til CO2-udledningen. En reduktion af den samlede CO2-udledning vil
derfor ggre en forskel globalt. 74% af den CO2-reduktion, som klimaplanen omfatter, er
betinget af en omlegning af kraftvarmeproduktionen til biomasse. Denne biomasse er
forst og fremmest baseret pa trae, som importeres over lange afstande. Kgbenhavn har
ingen garanti for, at CO2-udledningen fra denne treebaserede energi sker, 1 takt med at
nye treeer vokser op. Herudover indgar den CO2, som udledes i forbindelse med
feeldning, flisning og transport af tremassen, ikke 1 Kg-benhavns klimaregnskab, hvilket
medvirker til, at klimaregnskabet giver et endnu mere skavt billede af de faktiske
forhold. For det andet er verdensmarkedet for bioenergi eksploderet inden for de sidste
artier, hvil-ket betyder, at presset pa verdens skove og meget problematisk ogsa pa
naturskovene vok-ser. Det medvirker til, at den biodiversitet, som er ath@&ngig af skov,
er truet. Treemasse er dermed en rigtig darlig og uansvarlig erstatning for kul og olie.
Klimaplan 2025 bgr derfor revideres, sa den kommer til at omfatte kgbenhavnernes
reelle “klimaaftryk”



omrader, hvor der er registreret spids-snudet frg. Bestemmelser for
naturbeskyttelsesomrader [Bemarkninger til kortet over Naturbeskyttelsesomrader
KP19] Gyngemosen og arealet omkring Bademosen bgr fastlegges som eksisterende
naturomrader og ikke som potentielle naturomrader, dels pa grund af den eksisterende
natur, dels fordi de som naboomrader til naturomrader i Gladsaxe skaber forbindelse til
Vestvolden og Utterslev Mose, og endelig fordi begge omrader har en population af
spidssnudet frg. I Kalvebod Miljgcenter bgr det botaniske interesseomrade fastlegges
som eksisterende na-turomrade. Den del af Klgverparken, hvor der er grgnbrogede
tudser, bgr fastlegges som potentielt na-turomrade. Den sydlige del af Prgvestenen, der
er opfyldt for fa ar siden bgr fastlegges som potentielt naturomrade. Der bgr laves en
samlet plan for natur og friluftsaktivitet for Klgvermarken, Klgverparken og Prgvestenen
Syd. I Nordhavn bgr det potentielle naturomrade udvides i vasentligt omfang (jf.
Nordhavns Na-turvenners forslag til Nordhavn Naturpark). En vesentlig del — og is&r
den nordlige og vestlige del - af DSB’s vaerkstedsomrade (om-radet ved Otto Busses
Vej) mellem Vesterbro og Sydhavnen bgr fastlegges som potentielt naturomrade.
Endeligt bgr sgerne og Christianshavns Voldgrav vises pa kortet som eksisterende
gkologi-ske forbindelser, da disse de facto fungerer som sadanne. @kologiske
forbindelser I retningslinjerne [i afsnitteredeggrelsen til afsnittet om naturbeskyttelse]
gores der ud-market rede for, hvilken betydning korte afstande mellem egnede
levesteder og spred-ningsmuligheder generelt har for biodiversiteten. Kommunen bgr
derfor sammen med de grgnne organisationer igangs&tte en systematisk indsats for at
fastholde og fremme verdien af de gkologiske spredningsforbindelser 1 til-knytning til
alleer, bremmer langs stier, veje og jernbaner, kolonihaveomrader, boligfor-
eningsomrader, villaomrader m.m. Denne indsats kan enten vere rettet mod specifikke
ar-ter (flagermus for eksempel) eller have en mere generel karakter, som sigter pa stgrre
vari-ation og naturindhold. Hgjhuse i havnen Nar der bygges pa havnearealerne, er der
en potentiel konflikt mellem nye hgjhuse og trek-fugle. Kgbenhavn er beliggende i en af
Nordeuropas vigtigste trekruter. Hvert efterar og forar passerer millioner af treekfugle
kyststraekningen mellem Stevns og den nordlige del af @resund. Nar huse bliver hgjere
end 100 meter, og specielt nar hgjden passerer 150 meter, opstar der kollisionsfare for
treekfuglene. Derfor bgr der ved lokalplanleegning af havneomrader ta-ges hensyn til
dette, blandt andet ved at paleegge nye huse restriktioner i forhold til reflek-terende
facadematerialer, gennemskinnelighed og belysning



indenfor 500 m. De galder dele af Valby, Vanlgse, Ydre @sterbro, Ydre Ngr-rebro og
Indre @sterbro. Hertil kommer nye byomrader som Enghave Brygge, Sluseholmen og
Indre Nordhavn og endeligt omrader som skal udbygges i den kommende kommune-
planperiode: Ydre Nordhavn og Vester Remisepark (Otto Buses Vej omradet). Her kan
malet om 500 m ikke kan opfyldes med mindre disse omrader fra start forsynes med nye
store og mellemstore grgnne omrader. Derfor er det af meget stor betydning, at
eksisterende muligheder for at etablere nye store og mellemstore grgnne omrader
fastholdes f. eks. i Nordhavn, pa godsbaneterrenet, i Syd-havnen, pa Svanemgllen
Kasserne m.v. Boliger og st@j Det star i retningslinjerne [i afsnittet om grenser for
stgjgener ved etablering af stgjfglsom anvendelse] fremgar, at nye boliger,
daginstitutioner, grundskoler mv. som hovedregel ikke ma etableres, hvis trafikstgjen i
dag og ogsa fremover ma forventes at overstige 68 dB pa facaden. Det bgr &ndres, sa det
ikke er muligt at etablere nye boliger mv. i omrader, hvor trafikstg-jen overstiger 68dB
pa facaden. Kgbenhavn har stadigt et meget stort antal boliger, hvor udendgrs stgj
overstiger miljgsty-relsens vejledende normer, og det bgr under ingen omstendigheder
af hensyn til befolknin-gens sundhed vare muligt at opf@gre nye boliger 1 stgjramte
omrader. Selvom den enkelte bolig kan stgjisoleres og forsynes med serlige vinduer
med luftsluser, vil udendgrs opholds-arealer og na@rrekreative muligheder stadigt vaere
stgjramte. Energi og miljg Partikelforurening Kommuneplanen bgr have klare mal for
partikelforureningen i Kgbenhavn. Det mangler. De seneste malinger i Kgbenhavn viser,
at der er et markant hgjere niveau af ultrafine par-tikler pa de mest trafikerede veje og i
den indre by. Aarhus Universitet anslog i en opggrelse sidste ar, at 3.200 danskere om
aret dgr for tidligt pa grund af partikelforurening. I Kgben-havn alene dgr cirka 550
mennesker for tidligt hvert ar pa grund af luftforureningen. Der bgr derfor skabes et
sundere miljg for alle 1 byen gennem bilfri bydele og bilfri gader. Miljgzonerne bgr
endvidere udvides og skarpes betragteligt. For effektivt at nedbringe antallet af biler 1
indre by foreslas, at antallet af parkeringspladser reduceres betragteligt. Klima og energi
I Klimaplan 2025 er transport, ud over el og varmeproduktion, en vesentlig kilde til
Kgben-havns CO2-udledning. Ifglge kommunens midtvejsevaluering fra juni 2018 viser
beregnin-gerne, at der i 2025 vil vare et udestaende pa ca. 200.000 ton CO2 fgr
Kgbenhavn er CO2-neutral. En vesentlig del af dette udestaende kommer fra
transportsektoren og henger sammen med den trafikvakst, der er sket 1 Kgbenhavn,
siden klimaplanen blev lavet. Det er pa den baggrund skuffende, at kommuneplanen ikke
foreslar konkrete initiativer til at nedbringe privatbilkgrselen. Som navnt ovenfor bgr
Klimaplan 2025 revideres, og der bgr udarbejdes en plan for udfas-ning af biomasse i
kraftvarmeforsyning. Vi foreslar derfor, at der etableres et industrielt
komposteringsanlaeg pa Prgvestenen til be-handling af kgbenhavnernes bioaffald. Det er
ikke baredygtigt at transportere bioaffaldet over lange afstande, som det ggres pa
nuvarende tidspunkt, og 1 gvrigt heller ikke udnytte den energi i Kgbenhavn, som kan
ud-vindes af bioaffaldet. I retningslinjerne for energiforsyning foreslas, at der gives
mulighed for integration af min-dre, decentrale energi produktionsanleg i byen. Vi
foreslar at de eksisterende @ldre ngdan-leg reserveres til varmepumper og
geotermianlag. Vi foreslar, at der etableres naturgasforsyning til havneomraderne iser



til brug for kryds-togtskibene. Affald og ressourcer I kommuneplanforslaget navnes [i
afsnittet om Affald og ressourcer], at Kgbenhavn skal indtage en fgrende position
indenfor udvikling af den cirkulere gkonomi, og der henvises til de gode erfaringer med
affaldssortering. Dette star imidlertid i grel modsatning den faktuelle genanvendelse af
affald. Ifglge artikler i Ingenigren, baseret pa affaldsselskabernes oplysninger, er
genanvendelses procenten for eksempel for plastik 31% og dermed betydeligt under det
som kommunen har som mal. Kgbenhavns Kommune bgr derfor gentanke
affaldshandteringen pa en ny og mere visionar made. En sadan nytenkning kunne
omfatte, at der 1 hgjere grad arbejdes med retursyste-mer i1 detailhandelsleddet og lokale
stationer, hvor det vil veere muligt at arbejde med flere affaldsfraktioner end ved den
eksisterende husstandsindsamling. For eksempel er det vigtigt at understgtte serskilt
indsamling af fédevare emballage og at pavirke producenterne til at bruge feerre og mere
genanvendelige (plast-) emballagetyper. Havnen og vandet som fritidsomrade Af
retningslinjerne om adgang til vandet fremgar at der i byudviklingsomrader og ved ny-
byggeri langs kajkanten skal sikres en offentligt tilgaengelig promenade pa min. 8 meters
bredde samt stedvis adgang fra kajen til vandet. Denne norm bgr @ndres til min. 20m.
Er-faringer viser at disse promenader ofte er under stort pres fra forskellige andre
aktiviteter, cafeer mv. Afsparringer af midlertidig karakter forskellige steder lang
havnekajen ggr det ofte umuligt at komme ud til vandkanten. Det gelder for eksempel
Langelinie og stgrstedelen af Ocean-kajen i Nordhavn. Sadanne afspeerringer bgr udgas
og varigheden bgr 1 det mindst minime-res.
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Grgn omrade ved Frgde Jakobsens Plads i stedet for flere hgjhuse. Lige nu ligger der en
plan for endnu flere hgjhuse ved Vanlgse Station. Jernbane All€ er blevet fuldstendig
tgmt efter opfarelsen af Kronen og sjelen forsvinder. En undersggelse fra skolen i
narheden viste at ingen gnsker flere hgjhuse der, men hellere et grgnt omrade. Se
Vanlgse Bladet for mere information. Det er tid at politikerne lytter til borgerne 1 stedet
for at lade pengene bestemme. Det er fuldstendig utroligt at der blev bygget hgjhuse ved
Damhussgen som er hgjere end de almindelige borgere ma bygge til. Det gdelegger
ansigt af Vanlgse. Stop med at bygge flere hgjhuse og taenk pa borgere som bor i
Vanlgse og laver en indsats til Vanlgse. Lige nu bliver vi skremmet vak.
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Som beboer 1 Kgbenhavn tilslutter jeg mig til hgringssvar nr 474 fra Stredernes og
Stregets Beboerforening og dermed hgringssvar nr. 291 fra Indre Bys Lokaludvalg.
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Se vedlagte hgringssvar fra Sund & Balt Holding A/S 1 relation til kommuneplan
Verdensby med ansvar



Sund=Bealt
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21. oktober 2019

Vedr. hering over Forslag til Kommuneplan 2019 "Verdensby med ansvar”
for Kebenhavns Kommune

Sund & Bzlt Holding A/S har modtaget hgring over "Forslag til Kommuneplan 2019 Verdensby
med ansvar” for Kgbenhavns Kommune”.

Sund & Beelt Holding A/S har i kraft af ejerskab til A/S Dresund og A/S Femern Landanlzeg fal-
gende bemeerkninger.

Generelt

Sund & Beelt Holding A/S skal farst og fremmest bemaerke, at falgende trafikale forhold begr ind-
drages i kommuneplanen.

Det forventes, at @resundsbanen fra Kalvebod til Vigerslev vil fa en betydelig foraget godstrafik,
nar Femern Beelt-forbindelsen abner. Derudover skal det bemaerkes, at - som det fremgar af
projektet "Ring Syd”, hvor banen udvides med 1-2 spor - der er planer om at inddrage denne
straekning til persontog.

Det forventes samme trafikforagelse pa Dresundsbanen fra kommunegraensen til Kalvebod, li-
gesom det i "Ring Syd”-projektet forventes at udvide Gresundsbanen gennem Jrestad med 2
spor.

| forhold til Dresundsmotorvejen skal det endelig bemeerkes, at motorvejens kapacitet snart for-
ventes fuldt udnyttet, hvorfor der forventes udvidelse af motorvejen med yderligere 2 spor.

Konkret
Amager Vest
Rammeeendring 1 — QOrestad — Yderligere 20.000 m2 bebyggelse

Sund & Beelt Holding A/S skal bemaerke, at de henlagte arealer langs Qresundsbanen er til-
teenkt bane- og stationsudvidelser. Arealerne kan saledes ikke inddrages i den foreslaede byfor-
teetning.

Sund & Beelts vigtigste opgave er at gare det nemmere at veere rejsende. Mere end 250.000 kunder benytter hver dag
Sund & Beelts trafikanlaeg, dvs. Storebeeltsforbindelsen, @resundsmotorvejen og Dresundsbanen med tilhagrende
stationer samt havnene i Odden, Ebeltoft, Spodsbjerg og Tars. Sund & Beelt er et statsejet aktieselskab, der ogsa
gennemfarer projekteringsarbejdet for en fast forbindelse over Femern Beelt med de tilhgrende danske landanlaeg.
Koncernen ejer ligeledes BroBizz A/S, som tilbyder samlet elektronisk afregning for karsel pa betalingsveje i
Skandinavien og Qstrig.

Side 1/3

Sund & Beelt Holding A/S

Vester Sggade 10 Tel +45 33 93 52 00 www.sundogbaelt.dk XX
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Rammeezendring 4 — Selinevej Nord — udlaegges til blandet erhverv

Sund & Beelt Holding A/S skal oplyse, at jernbanen pa dette sted er placeret pa en banevold,
samt at banen fares over Kalvebod via en bro. Der er etableret stajskeerme pa broen og bane-
volden, og det vil ikke vaere muligt at reducere stgjen fra jernbanen yderligere. Derudover ma
der forventes en stajforagelse som fglge af aget trafik pa banen.

Selskabet skal pa den baggrund bemeerke, at der skal fastsaettes skeerpet krav til lydisolering af
bebyggelse pa stedet.

Kongens Enghave

Rammeszendring 1 — Sydhavn/Sluseholmen — bebyggelsesprocent haeves

Sund & Beelt Holding A/S skal bemeerke, at arealerne omkring @resundsbanens brandventilati-
onsskakte og flugtveje skal friholdes af hensyn til beredskabets indsatsmuligheder og af hensyn
til jernbanesikkerheden. Der ma ikke opsta risiko for, at genstande falder ned i brandventilati-
onsskaktene.

Rammezendring 2 — Badhavnsgade Syd/Stejlepladsen — omradet eendres fra industri til bolig
Sund & Beelt Holding A/S skal bemeerke, at jernbanen planleegges udvidet lige nord for "Areal
2. Jernbanen er placeret i banegrav med omkringliggende stajvolde. Det er ikke muligt at fore-

tage yderligere stgjreducerende tiltage, hvorfor der skal stilles krav om lydisolering af boligerne.

Selskabet skal desuden bemeerke, at det skal sikres, at dresundsbanens afdreening ikke bela-
stes yderligere.

Rammeaendring 3 — Badhavnsgade nordest/Dansk Metal — omradet aendres fra blandet erhverv
til bolig

Sund & Beelt Holding A/S skal bemaerke, at jernbanen pa denne streekning er placeret pa en ba-
nevold. Der er etableret stajskaerme, og det vil ikke vaere muligt at foretage yderligere stajredu-
cerende tiltag. Der skal derfor stilles store krav til lydisolering af boligerne.

Selskabet skal desuden bemeerke, at det skal sikres, at Oresundsbanens afdreening ikke bela-
stes yderligere.

Rammeszendring 4 — Badhavnsgade nordvest — omradet aendres fra blandet erhverv til bolig
Sund & Bzlt Holding A/S skal bemaerke, at jernbanen planlaegges udvidet lige syd for "Areal 4”.
Jernbanen er beliggende i banegrav med omkringliggende stojvolde, og det er ikke muligt at fo-

retage yderligere stgjreducerende tiltag. Der skal derfor stilles krav om lydisolering af boligerne.

Selskabet skal desuden bemeerke, at det skal sikres, at dresundsbanens afdraening ikke bela-
stes yderligere.

Rammeszendring 5 — Strommen — byplanramme er endnu ikke fastlagt
Sund & Baelt Holding A/S skal bemeerke, at jernbanen planlaegges udvidet lige syd for "Areal 5”.

Jernbanen stiger op mod Vigerslevsbanen og er derfor kun delvist placeret i banegrav. Der skal
stilles store krav til lydisolering af boligerne.

Side 2/3
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Selskabet skal desuden bemaerke, at det skal sikres, at @resundsbanens afdraening ikke bela-
stes yderligere.

Valby

Rammeeendring 1 — Poppelveenget

Trafikbelastningen pa Qresundsbanen vil i dette omrade blive udtalt, idet der forventes etableret
et trinbreet langs @resundsbanen. Selskabet skal henvise til "Ring Syd”-projektet og projektet
vedrarende etablering af ny station pa Ny Ellebjerg Station. Lokalplanen for omradet bar sikre
adgang til denne station.

Vesterbro

Rammeszendring 1 — jernbanebyen

Sund & Beelt Holding A/S skal oplyse, at omradets sydvestlige hjgrne er placeret oven pa Syd-
havnsgadetunnelen, hvori Gresundsbanen forlgber. Dette omrade — er som avrige jernbaneare-

aler — belagt med restriktioner. Det er saledes ikke muligt at bebygge arealet over Sydhavnsga-
detunnelen

Venlig hilsen

Louise Friis

Juridisk Konsulent
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Retten til byen

Hvemn har retten til byen? Eller rettere hvem bgr have retten til byen? Det spgrgsmal er
stillet et utal af gange i bystudier. Et af de mere indflydelsesrige bud er David Harveys
artikel "The Right to the City" fra 2008. Han skriver:

"The right to the city is far more than the individual liberty to access urban re-
sources: itis aright to change ourselves by changing the city.’ (Harvey 2008: 23)

Retten til byen handler altsa ikke alene om brugs- eller ejerret, men om muligheden for
at endre og forme byen. Harvey skriver endvidere, at denne ret ikke er en individuel ret,
men en kallektiv ret, idet byens udformning er afhaengig af den feelles brug (Ibid.).

| et samfund som det danske, hvor idealet er en demokratisk styreform, er denne defi-
nition af retten til byen afggrende for legitimiteten af byudvikling. Retten til byen er, som
sagt, ikke kun brugsretten til byen men ogsa retten til en kollektiv form for byudvikling.
| Danmark kan dette overseettes til demokratisk byudvikling. Men som eksemplet om-
kring Fiskerhavnen senere vil illustrere, er der stadig massere af brydninger inden for
denne definition.

Harvey peger pd, at byer historisk set er opstaet i kraft af en geografisk og social kon-
centration af merveerdi(Ibid.: 24). Det vil sige, at byen er et sted, hvar merveerdien af den
kapitalistiske produktionsform kan absorberes. Men byen ikke alene absorberer mer-
veerdi; merveerdien investeres i byen for at skabe yderligere profit (Ibid.: 25). Det vil sige,
at byen bliver et objekt for investeringer, hvilket skaber visse brydninger i forhold til byen
som hjem eller arbejdsplads. Dermed, argumenterer Harvey, bliver retten til byen i hg
grad ogsa et spgrgsmal om klasse(kamp) (Ibid.: 28).

Retten til byen som et spgrgsmal om klassekamp er en interessant vinkel, der kan bru-
ges til at forsta nogle af de brydninger, der er opstdet | gnsket om og modstanden af
byudvikling af Stejlepladsen.



Fra byens baerm til bevarelsesvaerdi

Nar man bevaeger sig ned mod Fiskerhavnen ad Badehavnsgade, m@der man f@rst de
lave bebyggelser og fiskerskure, der ligger mellem Badehavnsgade og kajen. Bebyg-
gelserne er delt op | sma asfalterede veje med de ordrette navne Vej 5, 6, 7,8, 9 og 10.
Vejnumre starter fgrst fra nummer fem fordi, at den nordlige del af Fiskerhavnen med
dertilhgrende kaj- og skurepladser blev eksproprieret i 1994 til en ny togstreekning |
forbindelse med anleeggelsen af @resundsbroen. Selve fiskerskurerne er af broget ka-
rakter; nogle er blot interimistiske skure, som ikke preesterer meget mere end halvtage
med plastikafdeekkede sider, mens andre fremstar som velekviperede kolonihavehuse.
Der er ikke nogen overordnet plan for eestetik eller materialevalg som i andre bevarings-
veerdige kulturmiljper med rgdder i en fiskerikultur som eksempelvis de okkergule fi-
skerhusene i Draggr. Ikke desto mindre er havnen, skurebyen, badeklubberne og slusen
klassificeret som et veerdifuldt kulturmiljp (Kpbenhavns Kommune 20714: 3). Sammen
med omrader som Christianshavn, Langelinje og Nyhavn indgar Fiskerhavnen i forteel-
lingen om "Kgbehavn som havneby” (ibid.: 4).

Bygninger, artefakter ag miljpers kulturhistoriske veerdier er ofte steerkt omstridt, da
det kan have stor identitetspolitisk indflydelse. Samtidig kan tilskrivningen af kultur-
historisk veerdi veere afggrende for disse genstandes fremtid, da en sadan tilskrivning
ofte implicerer forskellige rationaler for bevaring. | Kgbenhavns Kammunes visioner for
Kg@benhavn som havneby beskrives omradet sdledes:

"Omradets skiftende anvendelser over tid kan fortsat afleeses, og der er opsta-
et et helt seerligt maritimt miljg, som ikke findes tilsvarende andre steder i hav-
nen. Omradet er den sidste rest af den oprindelige Sydhavn ... Arealerne har en
selvgroet karakter, der fungerer som kontrast til de nyere byudviklingsomrader
| Sydhavnen! (Ibid.).

Her leegges der sdledes seerlig vaegt pa arkitekturen og pa hvordan omradets funkti-
aner i relation til Kgbehavn som havneby er afspejlet i det byggede miljg. For at forsta
havnens klassifikation som veerdifuldt kulturmiljp synes det altsa afggrende at under-
spge sammenhangen mellem Fiskerhavnens genealogi, det byggede miljg og havnens
funktioner.

Fiskerhavnen er i et historisk perspektiv en relativ ny tilfgjelse til Kgbehavns topogra-
fi. Havnen blev anlagt som en en del af en raekke stgrre anleegsarbejder som staten
Ivaerksatte under 2. verdenskrig, bla. for at undgad deportation af arbejdslgse danskere
(Eriksen 2000). Lystsejlerne kunne tage havnen i brug allerede i 1943 mens erhvervs-
fiskerne fgrst flyttede ind i 1948. Erhvervsfiskerne er blevet flyttet omkring adskillige
gange i takt med Kgbehavns ekspansion over arene. Fgr den nuvaerende fiskerihavn
blev begyndt anlagt, holdt fiskerne til i det havnebassinet, der i dag hedder Tgmmergra-
ven, som var en kombineret tgmmer- og fiskerihavn. | 1948 blev den gamle fiskerihavn
beskrevet sdledes:



"Der var imidlertid ogsaa Brug for en ny Temmerhavn, ligesom Fiskerne ikke
laengere havde Plads til deres Baade og Gam; hvorfor der blev udfgrt en kom-
bineret Fiskeri- og Tgmmerhavn Syd for Gasveerkshavnen. Den ganske ureg-
lementerede Bebyggelse omkring denne Havn, Hytter og Skure, der oprindelig
afgav Tilholdssted for Baermen af Vesterbros Befolkning, fremkaldte Navnet:
Djeevlegen! (Aakjzer, Lebech og Norn 1948)

Ud over at give et bud pa det etymolagiske ophav for Sjeellands lidet flatterende kee-
lenavn giver beskrivelsen en interessant indsigt i de konnotationer, som fiskerskurerne
gav pa et tidspunkt, hvor den nuveerende Fiskerhavn var ved at blive anlagt. Bebyggel-
serne amkring den gamle fiskerihavn for leengst er revet ned, men historiske fotografier
kan give en fornemmelse af stedets identitet (se lllustration 1). Selvom den nuveerende
Fiskerhavn i langt mindre grad er praeget af erhvervsfiskeri, er ligheden i det byggede
miljg i de to, historisk set adskilte bebyggelser, sldende (se lllustration 2). Der er sdledes
sket en betydelig transformation af veerdiseetningen af det byggede miljg i Fiskerhavnen
siden dets anleeggelse i anden halvdel af 1940'erne til | dag.

Fra Fiskerhavnens anleeggelse og frem til midten af 1990'erne lever havnen et relativt
stille liv. | en spgning gennem avisartikler fra denne periode er de mest opsigtsvaekken-
de begivenheder et par drukneulykker, motoreksplosioner og overfald. Ingen af disse
forbindes til Fiskerhavnen som helhed. Til gengaeld kan en vis romantisering af fisker-
kulturen anes i den gvrige litteratur. I 1967 udgiver Aktuelt | den semi-satiriske sektion
"Snaktuelt” en artikel med overskriften "Fisker-idyl med mindst et par millionaerer” med
henvisning til den lukrative dlefangst (Ludvig 1967: 20). Her skriver Otto Ludvig om Fi-
skerhavnen:

"Kun fem-seks kilometer fra Kgbenhavns centrum ligger en provinsagtig fi-
sker-idyl. Man finder den i Fiskerhavnen lige syd for Slusen [...] helt mod svyd
ligger fiskernes bade med sm4, primitive, men oftest velholdte hytter som ku-
lisser. Flere steder er der sma haver, og idyllen holdes sammen af garn, som
haenger til tgrre i haverne!” (Ibid.)

....

lllustration 1: Fotoet fra 1916 viser de uregelmenterede [llustration 2: Fotografi af bebyggelser i Fiskerhaven.

bebyggelser omkring den gamle fiskerihavn, der var med Skurbyen har et staerkt praeg af "selvgroethed”, ligesom
til at give Enghave Brygge tilnavnet "Djaevlepen”. Bebyg- dens forgaenger ved den gamle fiskerihavn ved Temmer-
gelserne minder pa forunderlig vis om skurerne omkring graven. Taget i 2018 af "Nickey Sharkbait”

den nuvaerende Fiskerhavn



lydhdanis

Gemie Ors Hamsen begyndie med pitralasms lampas Mu

lllustration 3: Medfglgende
tegning til Ludvig's artikel
"Fisker-idyl med mindst et par
millionzerer”. | billedteksten
stdr der "Gamle Otto Hansen
begyndte med pertroleums-
lamper. Nu har han ogsa TV i
hytten, som her ses i Erik Thor-
sens streg.” Tegningen illustre-
rer ogsa en vis romantisering af
de skaeve fiskerhuse.

har bam oged TV | byttan, sem bar aes | ek Theress wreg

Bade fiskerkulturen og de handgribelige aftryk den seetter pa det byggede miljp, ggres
sdledes til genstand for en veerditilskrivning som ‘idyllisk:

Omkring to artier senere beveeger Rudolf Broby Johansen sig igennem Fiskerhavnen pa
sin littereere vandring gennem Kgbenhavns gader og pladser:

"Her dokumenteres det, hvor sma kraverne kan veere. Nar manden ude pa ba-
den kan klare sig med tre kvadratmeter, kan familien hjemme vel agsa. Det er
friluftsfalk, der bor her, badene er deres liv. [...] Det er en fiskerby omkring Sku-
dehavnen [sic], bagved med stejlepladsens netkirkegard, hvor der koges tjzere.
Og sa igen gader og sm@ger med taet sammenbyggede hjemmelavede rgnner
med stokroser og morgenfruer foran og pelargonier indenfor vinduerne. Due-
slagsarkitektur med selvfglende navne som »Kystens Perle« eller »\/ejrlyst«
(Johansen 1986: 95)

Ligesom i Ludvigs beskrivelse kan man imellem linjerne hos Johansen afleese en veerdi-
tilskrivning til det byggede miljp og det levede liv som fglge af stedets funktion som fi-
skerihavn. Denne tendens til at vurdere et omrades kultur- og bevaringsveerdi ud fra en
sammenhang mellem aestetikken | det byggede miljg og de historiske forhold, der har
preegets omradets tilblivelse, blev | Kgbenhavn cementeret med de ti bydelsatlas, der
blev udarbejdet og udgivet | 1991-1996 af Skov- og Naturstyrelsen i samarbejde med
Kgbenhavns Kammune. Formalet med udgivelserne blev beskrevet sdledes:

"Bydelsatlasset beskriver de bevaringsveerdige arkitektoniske sammenheaenge,
som kan iagttages | bydelen, samt de seerlige historiske og topografiske forhald,
der har praeget bydelens tilblivelse [...] Hensigten med registreringen er fgrst og



fremmest at give borgere, planleeggere og politikere overblik over, og dermed
mulighed for at vurdere, hvilke arkitektoniske og kulturhistoriske kvaliteter, der
bgr vaernes om! (Jensen et al. 1993: 2)

Fiskerhavnen er beskreveti Kgs. Enghave Bydelsatlas 1993, hvilket vidner om den betyd-
ning, som blev tillagt havnen som et bevaringsveerdigt omrade:

"Til forskel fra det ellers dbne og noget forblaeste miljg, der findes i Sydhavnen,
har Fiskerhavnen et intimt havnemiljg, praeget af en selvgroet og teet bebyggel-
se. [..] Bebyggelsen, der er grupperet omkring smalle streeder mellem havnen
og Badehavnsgade, har en rustik karakter og et nggternt, upyntet og alligevel
malerisk udseende! (Ibid.: 25)

Fiskerhavnens nordende bliver inddraget

Den st@rste eendring i havnens topografi skete med vedtagelsen af "lov om anleeg af
fast forbindelse over @resund” i 1991 (Folketinget 1991). Her blev det besluttet, at den
nordlige del af Fiskerhavnen skulle opfyldes for at ggre plads for til en ny togforbindelse.

Den nye togfarbindelse medfg@rte, at bebyggelserne mellem Vej 1 og Vej 4 blev ned-
lagt og den nordligste af badebroerne blev fjernet. Til gengeeld blev midterste badebro
forleenget sd den i dag haenger sammen med Rottegen, det lille kystvaern i midten af
havnen.

Ud over Fiskerhavnens nardende er der ogsa andre omrader, der er blevet opfyldt (se
llustration 4). @st for havnen er Sluseholmen kommet til, mens omradet syd for er
blevet til Stejlepladsen og badklubberne langs Sejlklubsvej. Vest for er Sydhavnstippen
kommet til.

[llustration 4: Baggrundskor-
tet fra 1954 viser Fiskerhav-
nen fgr anlaeggelsen af den
nye @resundsforbindelse. |
1954 var Sydhavnstippen,
Stejlepladsen og Slusehol-
men endnu ikke opfyldt.
Grafikken illustrerer opfyldte
omrader anno 2019.




Byudvikling af hele omradet

"I Kpbenhavn buldrer omndannelsen af havnefronterne frem [...] | masterplan ef-
ter masterplan leegges der vaegt pd, at havnens historie og den stedsspecifikke
kvaliteter og seerpraeg skal ses i arkitekturen. Derfor bevares industrihavnens
bygninger ofte. Men selvom bygningerne star som levn fra havnens industrielle
fortid, er de blevet renoveret i en sadan grad, at forestillingen om den ra og be-
skidte industrihavn ofte er forsvundet. (Grindsted et al. 2017: 195)

Sadan starter beskrivelsen af Fiskerhavnen | Museet for Sgfarts antologi Havnen. Hvor
verden ender og begynder (2018). Det peger pa den veerdi, der tilskrives bygninger, hvor
form fplger funktion, som vi har set veere tilfeeldet for fiskerskurerne i Fiskerhavnen.
Men det beskriver ogsa en byudvikling, der seetter nye funktioner og mennesker i fokus.

| Kpbenhavns Kommunes Forslag til Kommuneplan 2019 er hele omradet omkring Fi-
skerhavnen udlagt til byudvikling af serviceerhverv og blandede boliger (Kgbenhavns
Kommune 2019: 55). Til borgermgde den 7. maj 2019 fremlagde By & Havns Chef for
Planlaegning og Baeredygtighed, Rita Justesen, de nuveerende skitser for byudvikling @st
(Stejlepladsen) og vest for Badehavnsgade. Til borgermgdet var det seerligt beboere |
og amkring Fiskerhavnen, der var mgdt ap. Der var stor fustration at spore i de kritiske
spgrgsmal og sure tilrdb, som repraesentanterne fra By & Havn og Kgbenhavns Kom-
mune blev mgdt med.

Konflikten omkring Stejlepladsen dbner op for en diskussion af retten til byen, da denne
ret i hgj grad er indeholdt i beslutninger, om hvordan der byudvikles. Kommuneplanfor-
slaget og opdraget til By & Havn er vedtaget af folkevalgte kommunalpolitikere og i den
forstand udfeerdiget igennem en demokratisk proces. Desuden leegger By & Havn op til
en stor grad af borgerinvolvering. Alligevel er der stare brydninger mellem den vedta-
gende politik og de borgere, den bergr. Det kan derfor veere givende at anskue byudvik-
lingen af Stejlepladsen, ikke kun som et spgrgsmal om demoakratisk proces, men ogsa
et spgrgsmal om klassekamp (Harvey 2008: 28).

Den gennemsnitlige indkomst | bydelen Vesterbro/Kongens Enghave, som Sydhavnen
er en del af, ligger under kommunegennemsnittet (Kpbenhavns Kommune 2018a: 24).
Samtidig er det en af de bydele med st@rst befolkningstilveeksten; i perioden 2004-
2018 havde bydelen en befolkningstilvaekst pa 33 %, hvilket er 11 %-pointer mere den
gennemsnittet for Kgbenhavn (Ibid.: 8).

Ved borgermgdet blev der, af By & Havns repraesentanter, trukket paralleller til den by-
udvikling Nordhavnen i Kgbenhavn har gennemgdet de seneste ar. Nordhavnen ligger
modsat Fiskerhavnen i en af de bydele i Kgbehavn med stgrst gennemsnitlig indkomst.
Selvaom byggeriet pa Stejlepladsen skal skabe nye boliger til kpbenhavnere, og planer-
ne er udfeerdiget og godkendt af folkevalgte politikere, er det altsa ikke ngdvendigvis
boliger til de kpbenhavnere, der allerede bor | og omkring Fiskerhavnen. Det blev seerlig
tydeligt, da den administrerende direktgr for By & Havn, Anne Skovbro, forsggte at gyde
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lllustration 5: Her ses, hvordan byudviklingen af Stejlepladsen er teenkt sammen byudvikling vest
for Badehavnsgade. Planen er, at der alene pa Stejlepladsen skal bygges 550 nye boliger.
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lllustration 6: Denne slide skulle understrege, at By & Havn gnsker en byudvikling af omradet om-
kring Badehavnsgade med fokus pa "forskellighed". Dette blev mgdt med sure tilrab fra tilhgrerne.
Den form for forskellighed, som referencebillederne repraesenterede, vakte ikke begejstring blandt
de fremmagdte ved borgermgdet.



olie pa vandene ved at forsikre, at By & Havn har intentioner om at udvikle omradet med
fokus pa "forskellighed” og henviste til byggerierne | Nordhavnen. Der blev kammente-
ret fra salen, at referencerne til Nordhavnen var fremmedgg@rende og i hvert fald ikke
inkluderede de fremmgdte sydhavnere.

Sylvie Tissat har i bogen Good Neighbors. Gentrifuing Diversity in Boston's South £nd (2018)
analyseret, hvordan forskellighed (oversat diversity) bliver brugt af nye tilflyttere fra den
gvre middelklasse til at promovere og styre udviklingen et tidligere arbejderkvarter i den
amerikanske storby Boston. Italesaettelsen af forskellighed bliver brugt til at tilskrive
veerdi til de histariske bygninger og den saciale diversitet i kvarteret (Tissot 2008: 189).
Det bliver samtidig et redskab i en styret gentrificeringen, hvor der blev skabt tydelige
barriere mellem den rigtige ag den forkerte forskellighed (Ibid.: 250).

Nar By & Havn siger, at de gnsker at skabe byudvikling med fokus pa forskellighed, og
Kg@benhavns Kommune skriver, at "udviklingen af Badehavnsgade skal ske med respekt
for det nuveerende miljg’; kan det forstas som en made at appropriere omradet (Kpben-
havns Kommune 2019: 54, Tissot 2008: 249). Byudvikling med fokus pa forskellighed
bliver et styringsveerktgj, idet forskellighed pa den ene side er et rummende begreb, men
pa den anden side giver stor mulighed for at praege udviklingen for den aktgr, der defi-
nerer hvad denne forskellighed rummer.



Tysk inspiration til selvbyggeri

| et debatindleeg i Politiken Byrum den 12. november 2018 argumenterede Silje Erpy
Sollien, arkitekt og erhvervsforsker ved VVandkunsten og Statens Byggeforskningsinsti-
tut, for at bebyggelserne i Fiskerhavnen kunne inspirere til en alternativ form for byud-
vikling med henvisning til den tyske Baugruppen-bevaegelse.

Silje Ergy Sallien er ikke den f@rste, der har set et potentiale i den tyske model Baugrup-
pen. Baugruppen kan aversaettes til byggegrupper. Det var ogsa inspirationskilden til en
rapport COWI lavede i 2009 i samarbejde med Albertslund, Frederikshavn og Sgnder-
borg Kommune for styrke kommunernes arbejde med forebyggelse af klimaforandrin-
ger (Kgrngv; Plewe 2009: 4).

Byggegrupper betegner grupper af individer, der gar sammen om at udvikle nye be-
byggelser. | stedet for developerfirmaer er det altsa de fremtidige beboere selv, der,
ofte med hjzelp fra professionelle, star for projektering, opfgrsel og forvaltning af boliger.
Ifglge COWI rapporten har det tre umiddelbare fordele (Ibid.). (1) Det ggr det muligt at
udvikle prisgunstige men individualiserede boliger. (2) Beboerne far mulighed for at pa-
virke de enkelte enheders formgivning ag byggeriet som helhed. (3) Forud for indflytning
har beboerne mulighed for at udvikle et steerkt netveerk med deres fremtidige naboer.

| forhold til det pkonomiske aspekt er der seerligt i sammenligning med almindelige de-
veloperprojekter en raekke fordele ved byggegrupper. Byggegruppeprojekter har vist sig
at veere 10 til 30 % billigere end sammenlignelige developerprojekter (Ibid.: 11). Des-
uden har byggegrupper ikke samme behov for hurtig profit, hvilket gger incitamentet og
mulighed for investeringer med en lzengere tilbagebetalingsperiode, som eksempelvis
investeringer i grgn energi eller beeredygtige byggematerialer.

COWI's rapport peger pa, at der er en stgrre social og indkomstsmeessig differentiering
| byggegruppeprojekter (Ibid.: 13). Dette skyldes blandt andet, at byggegruppeprojekter-
ne er udfgrt i omrader, der som udgangspunkt ikke er seerlig attraktive, dvs. med lavere
grundveerdier, at der bygges flere blandede boliger og at boligerne bygges, uden at der
er developere, der skal profitere pa byggeriet. Rapporten navner dog ikke, hvad der
sker med huspriserne, nar boligerne bliver handlet videre pa det fri boligmarked. Hvis
Ikke boligpriserne reguleres af stat, kommune eller den enkelte boligforening er det for-
venteligt, at boligpriserne vil stige til et niveau, der flugter med resten af boligmarkedet.
Sdledes sikre byggegrupper ikke ngdvendigvis lavere boligpriser pa lang sigt, men flytter
profit fra developere til den fgrste generation af nybyggere | byggegruppeprojekter.

Fiskerhavnens selvbyggeri

| Fiskerhavnens sydvestlige hjgrne ligger andelsforeningen BK87. BK87 star for Badklub
1987. Foreningen er dog ikke helt sa gammel. Den blev stiftet | 2007 i sin nuveerende
form, da de daveerende beboere blev tilbudt at kpbe de omkring 2500 kvadratmeter af



Kgbenhavns Kommune, som klubben 1a p&. Grunden er fordelt ud pa 17 pladser, sale-
des at foreningen ejer selve grunden, mens de enkelte beboere ejer husene. Grundene
varierer i stgrrelse fra 35,5 kvadratmeter til den stgrste pa 301,5 kvadratmeter). Stgr-
stedelen af pladserne ligger dog imellem 50 og 100 kvadratmeter.

Bebyggelserne i BK87 i Fiskerhavnen er ikke direkte inspireret af baugruppen-bevaegel-
sen, men har dog mange lighedspunkter. De enkelte bebyggelser ejes af beboerne sely,
men grunden ejes | feellesskab og byggehensynene sikre en vis sammenhang i forenin-
gen trods en meget forskelligartet bygningsmasse.

Der er gode grunde til at spge inspiration fra BK87 og baugruppe-beveegelsen generelt.
Et af de afggrende argumenter der bliver fremfgrt for byggeriet pa Stejlepladsen, ud
aver finansiering af metrogeelden, er behavet for flere boliger i Kpbenhavn for at deem-
pe prisstigninger (Kpbenhavns Kommune 2015: 14) Det er desuden ambitionen, at det
nye byggeri skal indeholde 25 % almene boliger (Kgbenhavns Kommune 2018: 4). Med
reducerede byggeomkostninger, er det muligt at mindske lejepriser tilsvarende. Bygge-
former inspireret af baugruppe-bevaegelsen kan sdledes bidrage til billigere boliger.

| den geeldende kommuneplan for Kpbenhavns Kammune er det beskrevet, hvardan der
vil arbejdes mod en stgrre sacial sammenhaengskreeft (Kpbenhavns Kommune 2015:
26). Erfaringer fra det tyske baugruppeprojekter viser en gget social mangfoldighed,
blandt andet grundet de reducerede byggeomkostninger (Kgrngv; Plewe 2009: 13).

lllustration 7: Kombinationen af nye og gamle materialer giver bebyggelserne i Fiskerhavnen et
helt saerligt udtryk.




Konklusion

Kulturen og det byggede miljg i Fiskerhavnen er bevaringsveerdigt. Det er et vigtigt styk-
ke danmarkshistorie og bidrager til forteellingen om Kgbehavn som Havneby. De nuvee-
rende planer for byudvikling af bade Stejllepladsen og vest for Badehavnsgade er alene
motiveret af pkonomiske interesser. Det levner ikke plads til en demokratisk proces eller
en byudvikling, der tager hensyn til de eksisterende veerdier.

Retten til byen bgr veere en demokratisk ret, og diversitet bgr defineres af dem der ud-
g@r den. Borgerrepraesentationen bgr sikre at byudvikling sker pa borgernes preemisser,
Ikke pa investeringsselskabernes og kapitalfondenes.
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Region Skane har mottagit rubricerad handling {ér synpunkter.

Region Skine har ett samordnande ansvar for Skanes utveckling, enligt Lag
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar i vissa lin. Detta ansvar innebér
att utarbeta och faststélla en sivategi fiir regionens wiveckling och samordna
insatser for genomforandet av denna samt att uppritta och faststélla planer
fér regional transportinfrastruktur. Region Skane #r ocksa regional
kollektivtrafikmyndighet i Skane kin, vilket innebir det politiska och
ekonomiska ansvarel fir den samhéllsfinansierade kollektivtrafiken. Region
Skane utgdr dven en formell remissinstans enligt plan- och bygglagen (PBL)
avseende bversiktsplaner och enligt lagen om kommunernas
bostadstérsérpningsansvar avseende riktlinjer for bostadsfrséjning.
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Skine som ska vara klar titl ar 2022, Regionplaneuppdraget bygger vidare
pé arbetet med Struktucbild for Skdne som Region Skane bedrivit i dialog
med de 3] skdnska kommunerna sedan ar 2005, Genom Strukiurbild fie
Skine och regionplancuppdraget arbetar Region Skane med att tydligare
koppla samman det regionala utvecklingsansvaret och kemmunernas
Sversikesplanering.
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Bakgrund

Képenhamns kommun har tagit fram en dversikisplan fér stadens fysiska
planering med mdl, riktlinjer och ramar fér kommunens utveckling fram (]
ar 2031. Oversikisplanen genomsyras av fyra teman; Plats for alla, Heansyn
1ili stadens kvatiteter. Mer cykel och kollekrivirafik sams Mdangfald,
diversitet och méten pa tvifrs. Kommuneplanen fokuserar i frsta hand pé
nya bostéder och arbetsplatser, persontrafik, reducering av klimatutslipp
sami rekreationsmdéjligheter. Med en fdrviintad befolkningstillviixt p3

100 000 nya invanare fram till ar 2031 mjliggdr kommuneplanen nya
bebyggelseomraden for 60 000 nya bostider och 50 (00 fler arbetsplatser.

I kommuneplanen anges dven att staden ska vara CO; neutral fram till &r
2025 dér en fardmedelsfordelning for persontransporterna ska vara minst
1/3 pé respektive cykel, kollektivirafik och bil.

Kommuneplanen beskriver dven vikten av effektiva f8rbindelser med
omvirlden som en viktig forutsatining fér att stirka arbetsmarknaden och
altraktiviteten for staden och dess omland. I planfirslaget ndmns en ny
Oresundsmetro till Sverige och den kommande Fehmarn Bali-forbindelsen
till Tyskland samt att mojliggdra angdring £r snabbtag och internationella
highastighetstig.

Ett annat mal som pekas ut i kommuneplanen &r att Képenhamn ska
fortsdtta vara en stad som utgor ett foregangsexempel fir hillbara
stadsutvecklingslosningar och i planfirstaget ges forutsitiningar ant fortsitta
verka och utvecklas som en internationell innovationsbidd fir
hallbarhetsfragor.

Region Skines synpunkter

Mal och strategier

Region Skane vilkomnar och ser mycket positivt pa ati fa 1a del av
samridshandlingen for Kopenhamns kommuneplan fram tilk &r 2031,
Kapenhamns kemmun har en shrskild stillning och identitet som spelar en
viktig roll foir sitt omland. Dirfér dr kommuneplanen dven viktig fér Region
Skine, de skinska kommunerna och andra skdnska aktdrer. Planférslaget
ger en god inblick i ett antal viktiga planeringsomraden. Det finns flera
tydliga mél vilka kommer kunna uiviirderas. Det &r vidare positivt att det i
beskrivningatna av de olika stadsdelarna framgér hur yior fr exempelvis
uppforandet av nya bostéider och olika former av verksamhetsomraden bisr
uiformas. Region Skdne ser mycket positivt pa att Képenhamns kommun ser
konst, kultur och arkitektur som viktiga byggstenar i Kdpenhamns
utveckling som en Verdensby med ansvar — med ménniskan i centrum.
Detta rimmar vil med Region Skine Strategi for gestaltad livsmiljo
arkitektur, form och design - dir det betonas att arkitektur, form och design
ska ses som ett sammanhdliet omride. Och med det perspekiivet som grund,
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ar det ménniskan och ménniskans behov som blir wigdngspunkt fér hur
livsmiljén utformas.

Region Skéanes 4r en drivande utvecklingsakitr och har 1 samverkan med
kommunerna i Skine tagit fram en Regional uivecklingssirategi — Def
dppna Skane 2030 med processen att skapa en bred samsyn och en
gemensam malbild for Skane, Med wigingspunkt i framtaget
kunskapsmaterial och den dialog som forts med Skanes kommuner genom
aren, har Region Skane tagit fram en strukturbild och gemensamma
strategier for hallbara fysiska strukturer i Skane — Straregier for Det

Fertarniga Skane. De gemensamma strategierna kopplar samman det

regionala utvecklingsarbetet till den kommunala oversiktsplaneringen. Har
har fem straiegiomriden pekats ut:

¢ Satsa pd Skénes tllvixtmotorer och regionala kiirnor och utveckla
den ferkimiga ortstrukiuren

» Stérka tillgangligheten och binda samman Skane

« Vixa effektivt med balanserad och hallbar markanvindning

» Skapa sacialt héllbara, attraktiva orter och miljéer som erbjuder hig
livskvalitet

« Stirka Skénes relation inom Oresundsregionen, sédra Sverige och
sidra Ostersjbn

De fem strategierna utgar fran malbilden om Det flerkarniga Skane, dir
Skéne dr 2030 4r en attraktiv och livskrafiig region med flera starka
tillvéixtmotorer och en méngfald av livsmiljier.

Region Skane kan konstatera att vara strategier sammanfaller mycket vl
med de mal och riktlinjer som presenteras och beskrivs i kommuneplanen.
Det ér glidjande att vi har snarlika mal och strategier fiir att wiveckla
hillbara samhillen och néringsliv. Det skapar bittre férutsittningar for att
den fysiska planeringen kan samordnas i framtiden fér att forts#itta utveckla
var grinsdverskridande storstadsregion.

Gransdverskridande storstadsregion

Det dansk-svenska politiska samarbetet Greater Copenhagen Committee
omfattar alla kommuner och regioner i Region Sj®lland, Region
Hovedstaden, Region Skine och Region Halland. Idag omfattas samarbetet
av en befolkning péa ndrmare 4,4 miljoner invanare. [ntegrationen mellan
den svenska och danska sidan &r en av nyckelfaktorerna fér utveckling och
tillviixt bade for Sjilland och Skéne. Inom Greater Copenhagen omradet
finns unika mdjligheter att utvecklas som en intetnationell tillvdximotor och
bli en av de mest dynamiska regionerna i viirlden. Detta ir dven
utgdngspunkten fér hela Greailer Copenhagen-samarbetet.
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Region Skine har ett mycket titt Danmarkssamarbete inom ramen for
Greater Copenhagen vad giller wafikomeddet, arbetsmarknadsomradet och i
andra projekt. Det dr viktigt at se regionen i ett sarnlat perspektiv, dir
arbets-, bostads- och utbildningsmarknad hiinger samman — precis som
trafiksystemn, kultur och handelsutbud. [ Kommuneplanen finns det
gransregionala sammanhanget tydligt beskrivet under rabriken "En
internationell storby” och skulle med fordel kunna utvecklas dven i
skrivningama om bostéder, kultur, arbetsmarknad, trafik ete.

Region Skine tagit fram en Siravegi for ett haltbart transportsystem 1 Skane
20350 dar riktning for hur transportsystemet i Skane ska utvecklas for att né
de uppsatta mélen redogdrs. Syftet med strategin &r att vara viigledande for
framtida satsningar i befintlig infrastruktur och nyinvesteringar i Skanes
transpottsystem som dven inkluderar nya forbindetser med Danmark.
Region Skine ser det av stdrsta vike att planera mot en tydlig riktning
samiidigt som samverkan med dvrig samhillsplanering sker pa ett effektivt
satt.

Region Skine ser iven mycket positivt pa att Kdpenhamns kommun
planerar fir stationsnéira fortitning med varierat utbud av bostadsformer och
verksamhetsomriden. Region Skine delar dven Kpenhamns kommuns
uppfatining om arbeta for goda forbindelser som s#krar en stark
arbetsmarknad med fler forbindelser dver Oresund och Fehmarn Bilt samt
internationella hoghastighetstdg. Region Skane uppskattar dven ait
planftrslaget framhdller hur en viilfungerande trafikal infrastruktur i
Képenhamn dr av vikt f6r hela regionen. Det skapar {Grutséittningar for att
né de mal och fa de effekier som efterstriavas i Greater Copenhagen-
samarbetet och sirskilt de mal som pekas ut i vir gemensamma
Trafikcharter.

Mobilitet och kiimat

Vad det géller personiransporier &r malsitiningen giliande
fardmedelsférdelning fér resor med fordon att resorna ska fSrdelas jamt
mellan kollektivtrafik, cykel och bil. Det framgér att man vill skapa en stad
dér farre reser mied bil. Region Skane ser positivt pd att Képenhamns
kommun tar ¢1t ambitidst grepp kring personiransporterna. Onskvirt vore
om kommuneplanen nérmare beskriver den nuvarande situationen och
dnskad fordndring for att uppni mélen.

Region Skéne saknar ett generellt resonemang kring pa vilket sitt de
lingviga godstransporteria som berdr Kdpenhamn hanteras, Képenhamns-
omridet ulgtr ett betydande konsumtionsomride vilket innebr att
varufdrsérjningen &r avgorande. [ samband med exploatering som némns i
planitrslaget vore det dirfor relevant med en belysning hur kommunen
avser arbeta Svergripande med de dkande godsflédena samt hur



Region Skane

5(3)

godstransporter som passerar igenom kommunen kan gras pd ett mer
héllbart sitt.

Innovation och entreprenirshap

Region Skine anser att kommuneplanen tydligt uppméarksammar
entreprensdrens roll i ekonomin och arbetsmarknaden vilket Aven 4r en
forutsiitning fér utvecklingen av den atiraktiva staden.

Region Skane foljer och ser mycket positivt pa den starka utvecklingen
inom Life Science i Kpenhamnsregionen. Aven Skéne har framstéende
Life Science bolag och vi tror att det kommer bli &r en av var viktigaste
grinsdverskridande branschutveckling i Oresundsregionen. Det kommer
Omsesidigt stdrka den tillimpade forskningen inom naturveienskap och Lite
Science i vara geografier.

] handldggningen av detia drende har Skinetrafiken, Regionfastigheter,
Kulturférvaltningen och avdelningen f5r regional utveckling genom
enheterna far regional planering, transpotter och infrastrukur, naringsliv
och arbetsmarknad, innevation och entreprendrskap samt EU och
internationella relationer deltagit.

Med vénliga hilsningar
Region Skéne

\d@{b
Ulrika Geeracths__

Utvecklingsdirektér

Simon Skéld
T £ chef, enheten for regional planering
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Som beboer pa Margretheholm er jeg bekymret over ggede beleegning med husbade, og
fx Urban riggers langs med havnefronten. Besgger man Refshalegen i dag, sa kan man
se Kgbenhavnerne nyde adgangen til vandet og se dem dyrke livet langs med kajen. Folk
bader, soler sig, drikker vin og giver noget kulturelt unikt. Det sker ikke bag ved en
husbad eller en Urban Rigger, og boligbidraget fra disse boligformer er i den grad
begrenset, sa man bgr ikke prioriterer denne boligform. De begraenser udsigten og
adgangen til havnen og vandet til de fa, der bor pa badene. Jeg er naturligvis ogsa meget
bekymret for anlegningen af Lynetteholmen, og jeg kan ikke forestille mig, hvordan den
de mange 100.00 vis af lastvognstog skal komme ud pa Lynetteholmen - ogsa selvom
der anlaegges en vej over lystbadehavnen Lynetten. Disse lastbiler skal gennem
Kgbenhavn, og ruten kan pa ingen mader sammenlignes med Nordhavn, hvor
adgangsforholdene er langt bedre. Man bgr sejle jorden derud. Sidst mangler jeg en
stillingtagen til den treengsel, som turisterne medfgrer 1 is@r Indre By. De fylder, de
larmer og de sviner og deres rejser til og fra Kgbenhavn forurener, og jeg mener ikke, at
Kgbenhavn kan se sig selv som en grgn forgangsby med den ggede turisme som
forventes gget. I stedet for de mange hoteller kunne man passende bygge boliger.



Svar til: Hgring 49038 af: NOAH trafik

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
514

INDSENDT AF
NOAH trafik

POSTNR.
2200

BY
Kgbenhavn N

HORINGSSVAR

Pa transportomradet leegger Forslaget til Kommuneplan 2019 ikke op til en ny mere
miljgvenlig linje. Kommunen har en malsaetning om at vaere CO2-neutral i 2025, men
hele planen er baseret pa et postulat om atomstillingen fra kul til biomasse af de
Kgbenhavnske kraft-varmevarker er CO2-neutral. Det er ellers klart for de fleste, at
brug af biomasse ikke er CO2-neutral. Se f.eks. Klimaradets arsrapport 2018. Alligevel
benytter Kgbenhavns Kommune altsa dette argument til at argumentere for, at der kun
skal ske en marginal CO2-reduktion pa 8 % pa transportomradet. Det er helt uacceptabel
stort set at frede biltrafikken, som ud over udledning af klimagasser pavirker livet i
Kgbenhavn pa mangfoldige andre mader. Omkring 71 % af familierne i Kgbenhavn har
ikke bil. Alligevel legger Kommunen op til forsat at favorisere biltrafikken med masser
af parkeringspladser, ogsa til pendlere udefra, hgj fart og massive vejinvesteringer i form
af en Nordhavnstunnel og senere en havnetunnel til Amager. I myldretiden er der i
gennemsnit kun 1,05 person pr. bil. Alligevel vil Kgbenhavns Kommune fortsat rulle
den rgde Igber ud for dem. Man erkender, at der leegges op til en stgrre trafikbelastning
med de ekstra biler, men man gnsker ikke at demme op hverken for de nuvaerende
belastninger eller merbelastningerne. Det store flertal af kgbenhavnere, der ikke pavirker
Kgbenhavn med trafikale belastninger af betydning, skal altsa fortsat acceptere, at det
bilforbrugende mindretal i Kgbenhavn og kraftig biltrafik udefra skal bestemme
levevilkarene. Det er ikke rimeligt.



NOAH

Friends of the Earth Denmark

NOAH-Trafik
Nuarebrogade 39
2200 Kebenhavn N
noahtrafik@nozh dk

Kabenhavn 21. oktober 2019

Horingssvar fra NOAH-Trafik til: Forslag til Kebenhavns
Kommuneplan 2019

Kgbenhavns Kommune har en malsetning om at vere CO»-neutral i 2025.

Desvearre bruger Kommunen en misvisende opggrelsesmetode, idet man postulerer, at omstillingen
fra kul til biomasse af de Kgbenhavnske kraftvarmeverker, herunder i denne planperiode omstilling
af Amagervarket - er CO2-neutral. Derved kan det pastas, at el- og varmeforsyningen til
kommunens borgere er CO-neutral. Men ikke nok med det: afbreendingen af biomasse pastas ogsa
at fortrenge CO» fra el-forsyningen i andre kommuner og derfor kan disse (pa papiret) fortrengte
emissioner fratreekkes i Kgbenhavns Klimaregnskab. Energiproduktion forventes saledes at sta for
80% af reduktionerne, mens mobilitet kun skal st for 8 % af reduktionerne frem mod 2025. Dette
fremgar ikke af forslag til Kommuneplan 2019 (KP19), men af KBH2025, Klimaplanen - Roadmap
2017-2020. (Se mere om denne problematik 1 s@rskilt hgringssvar fra NOAH-Klimaretfardighed).

Det er klart for de fleste, at brug af biomasse ikke er COz-neutral. Se f.eks. Klimaradets arsrapport
2018. Alligevel benytter Kgbenhavns Kommune altsa dette argument. Derfor legger Kommunen
ikke op til at tage alvorligt fat pa trafikomradet. Der er stort set intet i forslag til Kommuneplan
2019, som vil reducere CO»-udslippet og andre skadevirkninger ved den massive biltrafik.

NOAH-Trafik vil pege pa nogle trafikale virkemidler, der vil kunne give store reelle
miljgforbedringer pa transportomradet. Vi mener, at transportomradet skal bidrage med langt mere
end Kgbenhavns Kommune lagger op til. Det er ogsa det kgbenhavnerne gnsker. 71 % af
familierne 1 Kgbenhavn har i gvrigt ikke bil.

Parkeringspolitik

Pendlerparkering

Parkeringspolitikken er et af de vigtigste redskaber til at fa en by, hvor miljg og miljgvenlige
transportformer er i centrum. Hvis der f.eks. er mange pendlerparkeringspladser, sa kommer der
mange pendlere i bil til byen. Hvis der er fa p-pladser pendler folk pa anden made.

I Kgbenhavns kommune er der sa mange pendlerparkeringspladser, at hovedparten af bilpendlerne
er sikre pa, at de kan parkere ved deres arbejdsplads. Det belaster Kgbenhavn voldsomt.



Arbejdskommune Adgang til parkering ved arbejdsplads  Procentfordeling

Kgbenhavn eller Frederiksberg [Normalt/altid plads 73

Kgbenhavn eller Frederiksberg |Sjeldent/aldrig plads 27

Kilde:Transportvaneundersggelsen.

Kommuneplanforslaget (KP 19) legger ikke op til at reducere udbuddet af parkeringspladser til
pendlere, der pendler til Kgbenhavn. Tvartimod vil der fortsat blive kravet masser af

pendlerparkeringspladser ved nybyggeri, tilbygninger eller @ndret anvendelse af eksisterende
bebyggelse.

I selve forslaget star kun dette indholdslese udsagn: Vi reviderer parkeringsbestemmelser, sa
parkeringsnormer fastsattes efter omradets anvendelse”


https://www.london.gov.uk/what-we-do/planning/london-plan/current-london-plan/london-plan-chapter-six-londons-transport-0

plads pr 200 kvadratmeter) ma der maksimalt bygges 1 p-plads pr. 1000 til 1500 kvadratmeter i
Central London.

I de andre dele af Kgbenhavn kraeves 1 p-plads pr. 100 kvadratmeter etageareal. Mange gange flere
pendlerparkeringspladser end i London.

Parkering skaber naturligvis trafik. Det er en gammel sandhed. Ved at reducere antallet af p-pladser
og i stedet satse pa gang, cykeltrafik og kollektiv transport skaber man mere menneskevenlige og
miljgorienterede byer. Det vil ogsa sikre, at der flyttes bilister over i metroen frem for at det primaert
er cyklister, fodgangere og buspassagerer.

Ude i verden lyttes der til nogle danskere pa trafikomradet. Det geelder i serlig grad den
verdenskendte danske arkitekt og ekspert i moderne miljgvenlig byplanlegning og byrum Jan Gehl.

Jan Gehl, arkitekt og byplanlegger

"Nir der bygges boliger i fremtidens Kobenhavn skal vi klart markere, at sa er der ikke
plads til biler. Der skal kun viere plads til delebiler. Erhvery skal ligge tzet pa stationer og
metro og skal ikke have p-pladser.™

Citat fra "Den tzenkende storby.” Kebenhavns Kommune, Kommunepianstrategi 2007.s. 11

Jan Gehl fejrer triumfer 1 udlandet, men man er ikke lydhgr i Kgbenhavns Kommune.

Vi mener naturligvis, at der skal vare parkeringspladser til handicappede bilister, vareudbringning
og servicefunktioner Tillige skal der vare en beboerparkeringsordning. Priserne skal vare relativt
hgje — bortset fra handicapparkering. Flere omrader af byen skal omfattes af betalingsordningen for
at reducere belastningen fra udefra kommende biler.

Parkeringssituationen i dag

Der er i dag ca. 204.000 p-pladser i Kebanhavns Kommune, fordelt pd kantstensparkering, privat
parkering, parkering pa egen grund, kommunale parkeringspladser og p-huse. Parkering
optager et areal | byen pa 4,1 mio. kvadratmeter, hvillket svarer til 4,4 % af
kommunens samlede areal.

De to mest udbredte typer parkeringspladser er kantstensparkering og privat
parkering, som udger henholdsvis 62 % og 23 % af parkeringspladserne. Det er ogsé disse to
typer parkering, der optager mest areal | byen med henholdsvis 46 % og 39 %.

Kilde: Formidling af strategisk viden relateret il parkering. Rambell. Rapport. marts 2016 11l Kebenhiavns
Eommune.

Parkeringspladserne ved pendlernes arbejdspladser er tilmed normalt gratis at benytte og altid ubeskattede,
selvom de representerer en meget stor markedsveaerdi. En pris pa 2.400 kr. pr. méned i centrale bykvarterer er
ikke usedvanlig. I sadanne tilfaelde far bilpendleren ubeskattet fryns til en verdi af 26.400 kr. for et arbejdsar
pa ca. 11 maneder.

Selv i Indre By er der — ifglge nedenstaende ®ldre opggrelse fra Kgbenhavns Kommune — mere end
22.500 p-pladser. Siden er der bygget flere store p-anleeg sasom BLOX med 350 p-pladser. Der er
dog nedlagt en del gadeparkering. Der er dog kommet langt flere nye til.



Mange flere nye p-pladser er pa vej. Alene ved Postgrunden kraver Kgbenhavns Kommune, at der
bliver bygget 1.520 p-pladser. Kgbenhavns kommune skgnner selv, at disse p-pladser vil generere
ca. 7.500 ekstra bilture i dggnet. Det er ufatteligt, at Kgbenhavns Kommune kraver sa mange p-
pladser ved et byggeri, der er sa stationsnzrt.

Der bygges parkeringspladser i massevis rundt omkring i Kgbenhavn. Carlsberg Byen, som ellers gerne vil
betone det grgnne, praler i helsidesannoncer med “’nul bil-os og masser af p-muligheder”


http://bygningsreglementet.dk/Administrative-bestemmelser/BRV/Vejledning-om-parkering

71 % af familier i Kgbenhavn har ikke bil jfr. nedenstaende graf:

Hvilke borgere bruger parkeringspladserne?

71 % af de kebenhavnske familier ejer ikke en bil. Det er altsd blot 29 % af Kebenhavns familier,
som har gavn af de 1,89 mio. m* gadeareal, der bliver brugt til kantstensparkering. Hvis alle
Kobenhavns familier skulle tildeles et tilsvarende areal til deres transportform, skulle der
reserveres ca. 6 mio. m® til dette - eller hvad der svarer til 70 % af Frederiksberg Kommune.

Familier med 3 biler i alt

ez (T reiengees g adighed i de
: o.05% kebenhavnske
familier

Familier uden bil | ait
253825
71%

Kilde: Rapport: Formidling af strategisk viden relateret il Parkering. Kebenhavns Kom mune. Rambsll 2016.

Det er uacceptabelt og uforstaeligt, at Kgbenhavns Kommune forsatter med at kraeve et stort antal
parkeringspladser ved nybyggeri, ombygninger m.m. og tilmed krever det til pendlere.

Med sadanne krav stimulerer man naturligvis til bilbrug, og derved undergraver man alle de paene
ord om "Baredygtige bylgsninger" og "De baeredygtige transportformer skal vare attraktive og
populere".

Malsaetning for trafikken i KP19:

- At antallet af karte personture | byen fordeles
med mindst 1/3 pa cykel, mindst /3 med
kollsktiv trafik og himst 173 med bil,

Denne malsatning er den samme, som er nedfaldet i Kommuneplan 2015, men det ser skidt ud
med at overholde denne ret sa beskedne malseatning, der ikke lagger op til at begraense biltrafikken.



Hvis der kommer flere personture pa cykel, sa kan ogsa — ifglge malsatningen — accepteres flere
bilture.

Virkeligheden afviger tilmed kraftig fra malszetningen:

Det gér den forkerte vej — det fremgar dog ikke af forslaget til KP 19. For at finde disse oplysninger
om den trafikale tilstand skal man se pa side 10 i ”Forslag til Kommuneplanstrategi 2018 —
Verdensby med ansvar”:

I forslaget til kommuneplanstrategien star endvidere, at: ”bilen er fortsat det primere valg af
transportmiddel” og “bilejerskabet i Kebenhavn er stigende”


https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Cykler/Documents/Baggrundsrapport%20-%20Cykelregnskab%202016.pdf
https://www.noah.dk/nyheder/spar-34-mia-kr-ved-undlade-bygge-en-miljoeoedelaeggende-overfloedig-og-biltrafikskabende
https://www.noah.dk/nyheder/spar-34-mia-kr-ved-undlade-bygge-en-miljoeoedelaeggende-overfloedig-og-biltrafikskabende

Hvem bruger vejarealerne

Det er personbiler, der dominerer pa vejbanerne. Nedenstaende graf er en opggrelse fra 2014, men
fordelingen er givetvis stort set den samme nu. Som det kan ses pa grafen, er det ikke ligefrem den
kollektive trafik, der optager vejarealet. Busserne udggr kun 1,8 % af kgretgjerne. Efter
Metroringens abning er bustrafikken tilmed blevet kraftigt reduceret pr. 13. oktober 2019. Det
betyder, at biltrafikken bliver begunstiget yderligere med mere plads pa vejene og flere p-pladser,
hvor der for var stoppesteder. Dette vil stimulere til endnu mere brug af bil.

KORETOJERNES FORDELING | PROCENT
- en hverdag kl. 07191 2014

76,9

Personbiler
Motorcykler
Varevogne
Sololastbiler
Storre lastbiler

Busser

181



Arealforbrug og kapacitet for forskellige transportformer

Forskellige transportformer har forskellig kapacitet, hvilket kan ses af Figur 12, der viser hvor
mange rejsende forskellige transportmidler kan transportere i et givent tvaersnit pr. time.

Kapacitet pr. korespor
Bybane
Lothane =l
Fodaengsr
Cyhol (I
Bus
Bﬂ =
Z ' - 7
T 1 L L4 LS T L 3 |
0 5.000 10.000 15.000 2000 25000 20000 35 000 40.000

Figur 12 Arealbehov for forskellige transportlesninger'®.

"* Kaas (1998) og Europa Kommissionens Transportdirektoral

Signaturforklaring:

Det hgje letbanetal er for letbaner, der kgrer i eget tracé og har fuld signalprioritering. Det lavere tal
er ved mere sporvognslignende systemer uden fuld signalprioritering og 1 blandet tracé. Det hgjeste
cykeltal er hvor cykelstien er tilstreekkeligt bred og der ikke er forsinkelser ved lyskryds. Det lavere
tal er for en typisk cykelsti, hvor de enkelte cykler har mindre plads til at overhale og der er
forsinkelser ved lyskryds. For biler er det lave tal for en stor trafikvej i et byomrade. Det hgjere er
for motorveje.

Fortsat at satse pa, at personbiler skal optage sa meget af byens areal til kgrsel og parkering er ikke
rimeligt, hvis kommunen mener det alvorligt med miljg og beredygtig trafik. Denne figur viser,
hvordan areal kan benyttes mere eller mindre effektivt:

Rambgll udfgrte for Teknik- og Miljgforvaltningen 1 2016 en analyse af kapaciteten for
forskellige transportformer i spidstimen i Kgbenhavns Kommune.



» Bedre fremkommelighed
Bilen er byens mest areal-ineffektive transpartmiddel, [ nedens!ﬁe_nde figur er vist, hvor
mange personer der | dag transporteres pr. spor 0g pr. retning | spidstimen pd nogle af
Kebenhavns mest belastede trafiklrer, Som det framaglr, kan selv et af byens travieste
kerespor pa Lyngbywvej kun akkurat hamile op med fortovet langs Vesterbrogade, ndr man ser
pd, hvor mange personer, der transporteres pr. spor og pr. retning i spidstimen.

Ved | stedet at bruge parkeringsarealerne {og vejarealerme | avrigt) p3 de mest arealeffektive
ransportformer som cykling og kollektiv transport, ville man kunne afvikle 2-5 gange ch
meget persontrafik pd samme areal, | forhold til hvis arealet benyttes til biltrafik,

Hvor mange personer transporteres der i ét spor?
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At biltrafikken s8 ud over selve keresporsarealet bruger hvad der svarer til yderligere 20%
gadearsal til parkering bidrager til at gare biltrafikken endnu mere ineffektiv.

+ Mere bynatur
Det areal, der | dag bliver brugt pé kantstensparkering | Kebankavn, svarer til byens otte
starste grenne anlaeq - tilsammen.

Kilde: Formidling af strategisk viden relateret til parkering. Rambgll. Rapport, marts 2016 til Kgbenhavns
Kommune.

Kommuneplanforslaget KP19 legger op til feerre pladser til cykler

Selvom det er synligt for enhver, der feerdes 1 Kgbenhavn, at der de fleste steder mangler
cykelparkeringspladser bade i forbindelse med erhverv og boliger.

Den angivne begrundelse, (jir. nedenfor) er, at der ved erhverv med de geldende regler er
plads til flere cyklister end normen med 1/3 af turene. Man har vist glemt, at malsetningen for
Kgbenhavns Kommune er, at mindst 1/3 af turene skal veere pa cykel.



Her nogle udsagn om trafik i forslaget til KP 19 og vores kommentarer:

Citat: "Frem mod 2035 kan vi forvente mere treengsel, sd udnyttelsen af kapaciteten pd veje,
cykelstier og i kollektiv trafik kommer teettere pa det maksimale. Derfor skal vi skabe en by,
hvor feerre bruger bil, og flere bruger de gronne og effektive transportformer, for kun pa den
mdde bliver der plads i byen til fortsat udvikling og til at det fortsat er muligt at bruge bilen,
nar det er ngdvendigt. Det vil vi for eksempel gore ved at skabe gode gang- og
cykelforbindelser, effektiv kollektiv trafik, hvor der ogsa i myldretiden er plads, samt sikre
sammenhceng mellem alle transportformer
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Kun pa 1 % af vejarealet i Kommunen (se illustration nedenfor) er der gennemfgrt
busprioritering, og tallet vil formentlig blive lavere efter at nedsk@ringerne af bustrafikken
blev gennemfgrt den 13. oktober 2019.

Mange steder, hvor der er lavet busbaner, er i gvrigt ikke steder hvor behovet er stgrst, men
hvor der er noget mere eller mindre overflgdigt vejareal, som busserne sa har faet som
busbane. Det har pyntet pa statistikken over antal kilometer busbane, men ikke hjulpet
bustrafikken synderligt.

1%
7% Vejbane m.
Cykelstier , busprioritering
12% e
Kantstens-

parkering

Fardeling af vejareal mellem husene i Kebenhavn, 2016

Forsinkelser for biltrafikken udregnes ved at sammenligne med en optimal situation, hvor
man er den eneste bil pa vejen. Forsinkelser for buspassagerer er derimod kun den ekstra tid
der bruges udover den kgreplanlagte tid, og kgreplanerne er i forvejen afstemt efter den
darlige fremkommelighed pa grund af mange biler.

De bilister, der er arsag til at bussen kommer langsomt frem, er altsa forsinkede, men det er
passagererne 1 bussen ikke — deres forsinkelse er indlagt i kgreplanen. Det lyder urimeligt, men er et
eksempel pa, hvordan forskellige trafikantgrupper behandles forskelligt. Buspassagererne
diskrimineres voldsomt, idet de ma afgive tid til fordel for bilister, som tilmed fylder langt mere pa
vejene pr. person. I Wien har man beregnet, at en bilist fylder 28 gange sa meget pa vejen som en
buspassager. Dertil kommer, at bilisten bruger areal til parkering.

Den forsinkelse som en buspassager udsattes for kan let resultere i, at man ikke nar en bus eller et
tog, som gar sjeldent. For bilister er hele turen normalt ud i et med samme transportmiddel og man
er derfor langt mindre sarbar overfor forsinkelser end buspassagerer. Bilister kommer generelt langt
hurtigere frem end kollektive trafikanter.

I forbindelse med arbejdet 1 Trengselskommissionen blev der udarbejdet en rapport om forskellene
i vurdering af forsinkelse for biltrafik og bustrafik. Her uddrag af rapporten:
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Her et eksenpel med biler pa byveje, hvor al forsinkelse i forhold til at vzere den eneste bil pa
vejen opgeres som forsinkelsestid.:

Opgerelse af traangsel

TH vurdering af Infrastrukturprojekter og andre Initlativer pa transportomradat er rejsatdsbesparalsar
ofte den storste gevinst ved projexiene. Rejsefidsbespareiserne opdeles ofte i sparei rejsetid ved fri
rajsetid og ved forsinkelse, og som sksempleme | de to nedenstaends figurer viser, er praksis for hvad
der regnas som forsinkelse forskelilg for kil og bus,

Figur 3 Rejsetider (i min.| med bil mellem Grandal Centret og Peter

Bangs Ve|

M Forsinhelse

11 Frirepaotid

2

d e e e
DO:00 04:00 0E:00 12:00 16:C0 20:00 2358

Hiide: Ressebidsimaknger fre Vedrertoralol

For il medregnes al rejselid ved hastighedsr undsr den fri rejsshasiighed som forsinkelse, mens dar
for bus kun medragnas rejsatid udover den karaplaniagte tid, eom er justeret | forhold tll den fonerte-
do raengsel.

Her om hvordan forsinkelse for buspassagerer udregnes pa samme strakning:

Figur 4 Rejsatider (| min.) mad linie 21 mellem Grandal Centret og Pe-

ter Bangs Vej

16
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12
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Keide. Rersetrdsmaknger fra Mo for penoden 1. ofdober— 31. gocember 2090

Samlet uiser aksamplat at dar ar vassantiigs forskells pa, huardan forsinkelsarns opngorss for trans-
partfarmermne, Diskussicn=n af forudsets og uforudsete forsinkelser afspejles | vaerdisastningen nedean-
for og kan Inddrages mere direlle [ opgerelsen af traengsel. | forheld til den acceptable treengsel er det
veerd at bemeerke. at salvern en forainkelse er forudset, 58 siger det ikke noget om, hvorvidt den er
acceptabal aller (kke. En opgorelse, der alene tager Ldgangsounkt | forudsete og Ulorudssts fersinkel-
se, vil impiicit tage udgangspunkt | dagens trangselsniveau.

Kilde: Professor Otto Anker Nielsen, DTU.

Det er et faktum, at busser udnytter pladsen langt mere effektivt end privatbiler, hvor der i
spidsbelastningsperioder kun er i gennemsnit 1,05 person pr. bil.



Kilde: Miinster Kommune

Citat: "Gang er en effektiv form for gren transport, der samtidigt bidrager til
kpbenhavnernes sundhed. Med Kommuneplan 2019 scetter vi et mal om at gge det
gennemsnitlige antal af daglige gangture pr. kpbenhavner i Kgpbenhavn til mindst to.

For at understgtte det nye gangmal og mdlet om, at ingen trafikanter bliver dreebt eller
kommer alvorligt til skade i trafikken, vil der i de kommende ar blive arbejdet

pa partnerskaber med grundejere og gardlaug om etablering af grgnne andehuller med
stiforbindelser af hoj kvalitet. De skal bl.a. fremme sikre skoleveje og nem adgang til
stationer og stoppesteder fra et stprre opland end i dag samt skabe grgnne forbindelser i
byen. Frem mod Kommuneplan 2023 vil vi underspge hvilke tiltag, der kan implementeres i
planleegningen for at understotte mere gang”

Kommentar: For at fa flere til at ga flere ture og n@rme sig “malet om, at ingen trafikanter bliver
drabt eller kommer alvorligt til skade i trafikken” foreslas primeert ”partnerskaber med grundejere
og gérdlaug om etablering af grenne dndehuller med stiforbindelser af hej kvalitet”

Det er godt nok et meget luftigt, formentlig dyrt og svart gennemfgrligt forslag. Hvad med at ggre
noget for at hgjne sikkerheden ved f.eks. at s&nke bilernes hastighed? Bilernes hastighed er en
afggrende faktor i forbindelse med fodgangeres sikkerhed.

KP19 burde indeholde et forslag om lavere hastighedsgraenser 1 byen og udbredelse af zoner med
maksimal hastighed pa 30 km/t. Kgbenhavns Kommune og Kgbenhavns politi har endog pa visse
veje sat en hgjere hastighedsgrense end den generelle byhastighedsgranse pa 50 km/t.

Danmark er langt bagud i forhold til f.eks. Tyskland og Schweiz nar det drejer sig om nedsatte
hastigheder i byerne. ”Tempo 30 — zoner” er séledes udbredt i disse lande
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ZONE

Aktuell gilt auf 130 Kilometem Berfiner Hauptsirallen eine ganziagige Reduzierung auf Tempo
30, auf 70 Kilometern gilt das Limit nur nachts. auf 30 Kilomeiem gelten andere zeitliche
Beschrankungen

Som det fremgar af nedenstaende graf, der illustrerer sammenhangen mellem pakgrselshastighed
og personskader for fodgangere, er der store sikkerhedsgevinster ved lavere hastigheder.

Verletzungsschwere und Geschwindigkeit
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100%
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Kilde: Pakgrselshastigheder og fodgaengeres sandsynlige skader. Rapport fra Umwelt und Prognoseinstitut (UPI).
Heidelberg

Lavere hastigheder giver normalt:
1) Ferre trafikulykker og dem, der sker, er mindre alvorlige
2) Mindre utryghed og mindre barriereeffekt
3) Mindre trafikstgj
4) Mindre energiforbrug
5) Mindre udslip af bl.a. partikler og NO2
6) Mindre bremsestgv og dekslid
7) Mindre af alle former for ophvirvlet vejstgv
8) Bedre konkurrencesituation for den kollektive trafik og cykeltrafikken



Citat: Malscetning om stgjforurening:

= At st@jbelastningen af eksisterende oa nye
boliger reduceres

Kommentar: Der er intet i Kommuneplanforslaget, der kan medvirke til at reducere
stgjbelastningen. Tvartimod vil mere biltrafik give mere stgj. Og der legges som navnt ikke op til
lavere hastighedsgranser. El-biler stgjer i gvrigt det samme som fossile biler nar hastigheden er
hgjere end ca. 30 /km/t.

Citat: Malscetning om trafiksikkerhed:

- At ingen trafikanter bliver drasbt eller kommier

alvarligt til skadie | trafikken

Kommentar: Der er ingenting i Kommuneplanforslaget, der treekker i retning af feerre draebte og
alvorligt skadede. Mere biltrafik og fortsat hgje hastighedsgranser legges der op til. Ikke just
befordrende for trafiksikkerheden.

Citat: Malscetning om luftforurening

= At luften bliver 52 ren, at borgernes sundhed
ikke Delastes:

“Luftforurening er et alvorligt problem for folkesundheden og det omgivende milj@. | Kebenhavn
dgr hvert ar ca. 550 indbyggere for tidligt pd grund af luftforureningen. Det er vores ambition, at
luften bliver sa ren i Kebenhavn, at borgernes sundhed ikke belastes. Seerligt dieselbiler
og braendeovne er blandt de stgrste syndere, men Kebenhavns Kommune har, som lovgivningen er i
dag, kun ringe mulighed for at regulere disse udfordringer. Derfor gnsker vi i Ksbenhavn en
milj@zone, som stiller krav til emissionerne fra personbiler, varebiler og lastbiler, og inden
udgangen af 2030 gnsker vi at indfgre et omrdade af byen, hvor kun biler, der hverken udleder
forurenende stoffer eller CO2, ma kgre.

For at reducere luftforureningen vil vi fremme, at der er tilstraekkeligt med ladeinfrastruktur
og parkeringspladser til elbiler, s det er attraktivt at vaelge en elbil frem for en benzin- eller
dieselbil. Vi ggr det desuden gratis at parkere sin el- eller brintbil i betalingszonerne. Hermed
vil andelen af el- og brintbiler kunne @ges til gavn for luftkvaliteten.”

Kommentar: Der er intet om at begraense bilmangderne. Elbiler fylder det samme, som
andre biler nar de kgrer og parkerer, og de giver ingen fordele for trafiksikkerheden.
Produktion af el-biler og deres batterier er mere ressourcekravende end andre biler. Men CO»
udslippet ved produktionen medregnes ikke 1 danske opggrelser fordi produktionen sker i
udlandet. Det er ikke rimeligt nar brugen af el-bilerne er i Danmark. Der kommer ogsa
megen forurening af luften fra el-biler bade fra dekslid og bremsestgv. Derfor er det ikke en
lgsning med flere opladere og gratis parkering for elbiler. Gang, cykel og elektriske
kollektive transportmidler er det eneste der effektivt kan lgse problemerne.

Citat: "Mange flere omrader har faet metrobetjening og det vil give et nyt samspil mellem de
omrader, der nu er koblet sammen med hurtig og effektiv kollektiv trafik. Cityringen giver derfor
hele Ksbenhavn et Igft og far i de kommende ar mange flere til at anvende kollektiv trafik. | starten
af 2020 abner Nordhavnsmetroen, og i 2024 Gbner metroen til Sydhavn. Det binder byen endnu
teettere sammen og giver flere kgbenhavnere taet og nem adgang til metroen.

15



At mange flere end i dag vil anvende metro far indflydelse pa kapacitetsudnyttelsen i den
eksisterende metro og i busserne pad bl.a. Frederikssundsvej. Vi gnsker en kollektiv trafik, hvor
der er plads — ogsd i myldretiden. Derfor har Borgerrepraesentationen besluttet, at der skal
arbejdes pa at etablere en ny metro under havnen samt en letbane mellem Ngrrebro St. og
Ring 3 i Gladsaxe. Pd lang sigt @nsker Kgbenhavns Kommune en Metro Havnering og
forlaengelse af letbanen fra Ngrrebro St. til Ngrreport St. for at sikre et robust metrosystem
og en hgjklasset kollektiv trafikforbindelse mellem Tingbjerg, Husum, Brgnshgj og Indre By.”

Kommentar: For at dempe biltrafikken ma man bruge alle tilgaengelige trafikpolitiske virkemidler
sasom parkeringspolitik, hastighedsdeempning, busbaner, signalprioritering, der primeert stgtter
baredygtig trafik sasom gang, cykling og kollektiv trafik. Tillige ma alle bilfremmende anlaeg som
en havnetunnel droppes. Kgbenhavns Kommune bgr ogsa arbejde aktivt for at fa indfgrt en form
for "bybelastningsafgift”, roadpricing og beskatning af pendlerparkeringspladser m
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LT ll

Transportbehov ved den gnskede ;
byudvikling

25 DTU Management, Transport Afdelingen 30-04-2019
e e 1
Forventet persontrafik ’

Til, fra og internt i omraderne, men
ikke gennemkorende

- Ved ca. 3 ture per indbygger per dag = 240.000
- Ved ca. 3 ture per arbejdsplads = 150.000
- Samlet 390.000 ture

I en artikel i Ingenigren Havnetunnelen ber opgives”, af en af vore forende byplanlaeggere Peter
Hartoft-Nielsen opmarksom pa, at det netop har vaeret Kgbenhavns fordel, at der ikke er en gstlig
omfartsvej. Det er noget andre byer misunder Kgbenhavn. Han skriver bl.a.:

“Netop det forhold at vi ikke har haft motorgader i og en ¢stlig omfartsvej omkring Kpbenhavn, har
veeret afgprende for den trods alt relativt gunstige trafikale situation, som preger Kpbenhavn og de
centrale bydele, og som mange andre europeeiske storbyer i dag misunder os. Byen har skulle
udvikle sig i et cirkeludsnit pa 150 grader, og det har veeret grundlaget for en fornuftig aflastning af

cil)} 2

Peter Hartoft-Nielsen papeger ogsa, at man ma veelge mellem biltrafik og offentlig transport. Han
citerer her tidligere miljgkommissa&r og overborgmester 1 Kgbenhavn Ritt Bjerregaard:

"Det er ikke muligt samtidig at ga ind for privatbiler og offentlig transport i byomrdder, hvis man
ogsa vil imgdekomme behovet for mobilitet og opna bedre livskvalitet. Vi er ngdt til at foretage
nogle klare valg om, hvad det er vi vil have, nar det drejer sig om mobilitet i byer. Man kan som
bekendt ikke bade blese og have mel i munden'
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Kommuneplanforslagets: ”Visionskort for fremtidens Kebenhavn” efter 2031

Visionskort for
fremtidens Kebenhavn

Forslag til fremtidig infrastrukiur i Kebenhawn

Glad ds til Ma

Vi opfatter mere Visionskortet som et skremmebillede med en gdeleggende
havnetunnel som et centralt element:

Ja tak til Nordhavn Naturpark

Her i august er der kommet et forslag om et stort naturomrade i Nordhavn. Se mere herom:
https://nordhavns-naturvenner.dk

Forslaget om et naturomrade i Nordhavn er bl.a. affgdt at en katastrofal mangel pa natur i
Kgbenhavns Kommune. Der er i de senere ar bygget mange nye store byomrader uden
naturomrader. Samtidig med, at eksisterende rekreative naturomrader er inddraget til byggeri.
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https://nordhavns-naturvenner.dk/

Nordhavn Naturpark

STI TIL CYKLER/GAENDE
|ALT100 i .

=

JI—— = .
4.;/ L

EG/AKTIVITET

FUGLETARN

> AKTIVITETSRING
\ LEG/AKTIVITET

Bag forslaget "Nordhavn Naturpark’ stér ti organisationer: Danmarks Naturfredningsforening
Kgbenhavn, Dansk Ornitologisk Forening, Friluftsradet Kgbenhavn, @sterbro Lokaludvalg,
@sterbro Lokalrad, Verdens Skove, NOAH, Foreningen til Hovedstadens Forskgnnelse, @sterbro
Havnekomité og Miljgpunkt @sterbro. Planforslaget

er udarbejdet af tegnestuen Marianne Levinsen Landskab.

Ved etablering af Nordhavn Naturpark reduceres nybyggeriet naturligvis og derved senkes behovet
for flere veje. Det nuveerende vejsystem vil kunne klare biltrafikken. Folk vil yderligere blive
stimuleret til at tage metroen, hvor 2 stationer i Nordhavn forventes dbnet i 2020.

Med venlig hilsen

NOAH-Trafik
Bente Hessellund Andersen
Ivan Lund Pedersen
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Bilag 1

Forslag til
parkeringsnormer

i KP19
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Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 eta_geareall

1 forbindalse med nybyggen, tilbygninger eller ®ndret anvendeise af elsisterende bebyggelse skal
dar etableres dot antal parkeringspladser, der fremgdr af nedenstaende:

Funktion/bydel Centrum Tathy & Pl by

| byudviklingsomrider
Balig ' 1250 m 1a7smt 1150 m?
Erhvery * _ 1150m? 21150 m? 1:100m*
Grundskola r ¥ % % 1500 m? 1425 m* 1:32%m?
Daginstitutioner = * 1:200m?- | 1200 m* 1125 m2
Kollegie- o 1:E00 m? 1E00m= 1:600 me
Plejecentre/plejeboliger*  1:500m” 1500 m* 1:500m
Butiksformal” 1:100 m? 11dam* 100 m?
Dl'fentage og almene formal;

Vied byggerl il brug for offentlige og almene Tormal, herunder Teks. uddannelse [erhverveskoler,
universiteter moy. ), dégninstitutioner, ku!tur,ellle o rekreative funktioner {museer, biblioteker,
kancerthuse m.y.) fastsattes parkeringsdekningen efter en konkret wurdering pa baggrngd af
ejendommens/omiddets anvendelse og beliggenhed | byen, antal ansatle og besggende m.w.

Hushade:

Parkeringsdakningen ved husbide fastcattes med udgangspunkt | husbddens funktion og beliggenhed,
jf-ovenstiende tabel. Kravene til parkering kan dag reduceres, hvis antag af parkering kan
vanskeligagre adgang til vandet, hindre skabelsen af attraktive hawnemiljger mv. Parkering pd private
kajer, vele og grundarealer kan Indgd | parkeringéd@kningen,

Funktioner af ekstensiv karakter:

Vad etabloring af funktioner af ekstensly karakter med hensyn tl antal ansatte op besggende, f.eks
iagerhoteilér, arkiviygninger, tekniske anlasg mov. fastsettes parkertngsdmkningen efter kinkret
vurdernng pa bagerund af ejendommens/omrsdets anvendelse-og befipgenhad F byen, antal-ansatia og .

basggendn m.y,



Sa!fll:ge I:ém:rhilﬁg!r:
"Enfamiliehiuse 1 pl. pr. bolig
2 Parkaring tll hotel fastlegges ofter konkrot vurdarifng.

A Ved kontorbyager kan parkeringsdaokningen | teethven o Syudviklingsomridarne eftar
en konkret vurdering maksimeres Hl £ plads pe, 100 m? eller mindmeras 11 plads pr. 200
e, sdframt der kan pavises hojere/lavere parkeringshehoy. 1vurderingen af det
konkrete antal pladser indgdr bl.a. ickalisering | forhald th kallektlv trafik, vejnet,
virksomhedens behov samt projektets karakieristika mv.

¢ Der-stifles ikke Krav om parkering ved etablering af idrastshal, madskole mv. i
tiiknytining til er grundskols.

® Afsatrningsplader kan undtagelsesvist placeres pd vejareator.

& Farkermg_sdalmtngeh kan fastsaeites efter en konkret vurdering, s3fremt der kan
phvises hpjere/lavere parkeringsbehoy. |vurdaringen af det konkrets antal pladser kan
indgd ajendommens/omridels anvendelse og beliggenhed | byen, antal ansatte og
besagende m.y.

TButlkker med pladikraavende yares 1:50 m?
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Stejlepladsen er et grgnt omrade i Badehavnsgade, som Kgbenhavns
Borgerreprasentation har besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var
omradet fredet som en del af den sakaldte Kalvebodkilefredning, der har betydning for
omradets dyreliv, iser fugle. Vandet, der stgder op til Stejlepladsen, er Natura 2000-
omrade (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er desuden
underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv



by, og en byudvikling og arkitektur, som understgtter de forskellige omraders og
kvarterers serlige kvaliteter. Man skal kunne se, mearke, kende og lugte forskel pa, om
man er i Sydhavn, pa Ngrrebro, Vesterbro, Amager eller Brgnshgj. Kommuneplan 2019
skal styrke denne mangfoldighed og bgr vaere en rgd trad i byudviklingen.
Sammenh@ngende grgnne forbindelser Det er afggrende, at nuverende grgnne omrader
bevares
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EN BEBOERS KOMMENTARER TIL KOMMUNALPLANEN 2019 — (saerligt med fokus pa Indre By og
Middelalderbyen).

Der er en lang raekke gode intentioner i Forslaget til kommunalplan 2019 - en by med kant, og mange pane
og fine ord om alle de gode ting, man gnsker i fremtidens Kgbenhavn, som skal veere en
udviklingsorienteret og erhvervsvenlig by, og det er selvfglgelig fint. Og selvom der i kommunalplanen tales
om overordnede politiske visioner og malsaetninger for Kgbenhavn, ma jeg ggre opmaerksom p3, at de
mange visioner griber hardt ind i beboernes liv. Der tales ikke meget om forbedring af beboernes livsvilkar
og lgsning og &ndring af en raekke helt jordnaere og vitale ting, der skal sikre, at vi beboere trives og bliver
boende og ikke skubbes ud eller ligefrem flygter ud af byen.

Her er nogle ting, der bgr tages i betragtning, nar man sa smukt siger, at Kgbenhavn skal vaere en by for
alle. Det ma selvfglgelig ogsa gaelde for os beboere i Indre By, hvor det seerligt i Middelalderbyen med sine
7-8.000 beboere er blevet mere og mere vanskeligt at leve det, man kalder et almindeligt liv bl.a. pa grund
af den utroligt voksende turisme, sakaldt byliv og natteliv, der helt har taget overhand.

Det skal siges med det samme, at vi beboere ikke er imod al turisme, men som det er allerede nu, bliver vi
narmest invaderet af keempe flokke af turister, der ogsa efterlader en masse affald. Vi gnsker ikke, at
turisterne indtager al pladsen i byen og jager beboerne ud bl.a. via AirBnb-udlejning af lejligheder og hele
ejendomme i Middelalderbyen, og ejendomme, der i stedet for at blive omdannet til boliger bliver til
hoteller (3 i gjeblikket), kapitalfondes opkgb af ejiendomme og lejligheder uden bopaelspligt. Hvorfor er der
ikke en plan for disse ting, og hvorfor fgres der ikke kontrol med, at udlejning via AirBnb olign. overholder
geeldende regler. Det er vigtigt at sikre, at der stadig er beboere i Middelalderbyen. En by uden beboere, er
ikke nogen by - se blot pa Stockholm, Barcelona, Venedig og London.

Den voksende turisme far ogsa trafikken og luftforeningen til at eksplodere flere steder i Indre By med
hundredvis af forurenende turistbusser dagligt, masser af dieselforurenende taxaer, Hop pa og af-busser,
Havnerundfarten, som stadig forurener, det forurenende lille turistfuttog og for slet ikke at tale om
cruisebadene med deres bunkerolie — samtidig med al den anden trafik. Man taler og taler, og igen mangler
jeg, at der bliver fulgt op pa alle de gode intentioner, der bliver givet udtryk for. De mange turister giver
ogsa yderligere bal til nattelivet, hvor vi beboere ma treekkes med stgjende og svinende natteliv hele ugen i
stedet for torsdag, fredag lgrdag, som kan veere slemt nok. Ogsa for nattelivet mangler jeg konsekvens, nar
restauranter, barer og natklubber ikke overholder rammerne for deres del af nattelivet. Bade
luftforureningen og nattestgjen fremmer ikke ligefrem beboernes sundhed.

Der tales meget om, at Kgbenhavn skal veere CO2 neutral i 2025. Som ovenfor naevnt sviner turismen
meget, ligesom de mange forskellige lastvogne og kassevogne, alle sammen dieseldrevne, der hver dag
kommer ind til Middelalderbyen med de samme slags varer til de mange restauranter, cafeer, natklubber
(436 bare i Middelalderbyen med 7.000 beboere — den stgrste koncentration i forhold til beboerantal). Men
spgrgsmalet er, hvad vil man ggre ved det? Ja, man siger, at bilerne skal ud af byen - iseer beboernes — og at
Middelalderbyen skal helst vaere bilfri. Men vi bor her altsa og har ogsa et dagligt liv, der skal leves. Det
nytter ikke, at beboerne ikke ma kgre til deres bopeel, der er mange, der har brug for en bil bade af
personlige og forretningsmaessige grunde. Der er desuden meget liberalt erhverv i byen. Det vil vaere en
god ide at udvide muligheden for beboere med beboerlicens at kunne parkere i en parkeringskalder/hus
som pa Israels Plads, sa forsvinder bilerne ogsa pa gadeplan. For at mindske trafikken i Middelalderbyen
kunne man f.eks. lave miljgzoner, hvor kun beboere, forretningsdrivende, handvaerkere, ambulancer o.lign.
har adgang, i stedet for som nu, hvor rigtig mange udefra kgrer forgaeves rundt og rundt for at finde en
parkeringsplads.



Endnu en ting: Der tales sa smukt om den kollektive trafik, og at den nye metroring forbedrer mulighederne
for at komme rundt og binder byen bedre sammen. Samtidig har man haevet prisen for at kgre i metro og
kalder det et “kvalitetstillaeg”. Ved samme lejlighed har man fjernet de busser — bl.a. 1A og 2A o.a. - som gik
ofte og uden problemer transporterede os til det sted, man nu skulle. Det ggr den snaevre ringbane ikke —
ikke en gang til Rigshospitalet. Det betyder for os, der bor herinde, at metroen ikke er en forbedring, men
en stor forringelse, og at det er blevet bade dyrere og darligere at transportere sig rundt i byen med mange
flere skift og leengere transporttid til fglge. Det kunne sikkert fa mange til at tage bilen i stedet for og
dermed gge biltrafikken, hvor vi jo netop herinde enten gar, cykler, tager metro eller bus, hvis man skal et
sted hen i naeromradet. Det bgr der ogsa ses na&rmere pa.

Det er endvidere et stort problem med de mange pendlere og den meget tunge lastbiltrafik, der hver dag
k@rer gennem Indre By, og som for en stor del kunne Igses ved at bygge Havnetunnelen og derigennem
dirigere/tvinge den gennemkgrende trafik uden om byen eller pa anden made dirigere trafik uden om.

Kgbenhavn skal veere udviklingsorienteret og erhvervsvenlig by (f.eks. den dominerende turisme og
restaurationsbranche), og det er selvfglgelig fint, men hvad med beboerne, det siges der i kommunalplanen
meget lidt om. Der tales ogsa meget om dialogen med borgerne, men pa de mange mgder, jeg har indtil nu
har deltaget i, er dialogen mildest talt énvejs. Mgderne er infomgder og ikke dialogmgder, hvor vi beboere
betragtes som meget irriterende og besvaerlige, og som ikke forstar kommunens “smukke” intentioner.

Men jeg ma minde om, at vi altsa er beboere og dermed ogsa er skatteborgere i kommunen, og vi er ogsa
med til at skabe den by, turister og andre kommer for at opleve.
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Kommentarer til Kommuneplan 2019:

Den grundlaeggende pramis for kommuneplanlaegningen — at “Kgbenhavn” vokser og der SKAL skabes
plads til 100.000 nye boliger er forkert og bgr droppes. “"Kgbenhavn” forstdet som Kgbenhavns Kommune
er for lengst overbebygget og de sidste to artiers nye bebyggelser i kommunen har forteettet boligmassen,
sa der er opstaet nye omrader, der om en generation eller to (hvis ikke allerede, som undertegnede ggr), vil
blive betragtet som ”slum” og usundt boligmiljg. Flertallet pa Radhuset har givet tilladelse til byggerier med
en hgjde og bebyggelsesprocent, der fgrer byen tilbage til en tilstand i stil med 1950erne, hvor man
begyndte at sanere de usunde og mgrke boligomrader pa "broerne” og i seerdeleshed ”Sorte Firkant” pa
Indre Ngrrebro.

Derfor bgr bystyret i stedet arbejde bevidst og malrettet for at fa en reel Hovedstadsplanlaegning op at sta
igen og fremme et reelt og forpligtende samarbejde med omkringliggende kommuner, sa byudviklingen
bliver styret i overensstemmelse med Fingerplanens oprindelige intentioner.

| de overordnede (og i @vrigt “smukt” formulerede) malsaetninger er der sa mange modsatninger, at det
allerede i indledningen (Kommuneplanens ”10” bud), er tydeligt for de fleste laesere, at det ikke kan lade sig
gore:

At skabe plads til 100.000 nye kgbenhavnere 1 2031. Bl.a. skal der fra 2020
igangsettes byudvikling i Jernbanebyen, Badehavnsgade, Vejlandskvarteret,
Kulbanekvarteret samt Tingbjerg og Bystevneparken.

At nye grgnne omrader og friarealer til nyt byggeri bidrager til at ggre byen mere
grgn til gavn for borgernes livskvalitet, biodiversiteten og for at tilpasse byen til
fremtidens klima.

Den naevnte omrader rummer i dag nogle stgrre eller mindre grgnne omrader, hvor "Vejlandskvarteret”,
daekker over en del af Amager Felled og “Badehavnsgade” daekker over blandt andet ”Stejlepladsen”, der
indtil 2018 var fredede omrader pa grund af deres natur- og rekreative kvaliteter. Sa en byudvikling pa disse
omrader er altsa direkte i modsaetning med grgnne omrader! Tvaert imod burde disse to omrader bevares
og sikres forbindelse med naerliggende naturomrader ved nyanlagte grgnne passager, det vil muligggre en
forgget biodiversitet, som der star som malsaetning. Ved Vejlandskvarteret burde der i stedet anlaegges en
stgrre bevokset broforbindelse eller Vejlands Alle kunne fgres under jorden pa et stykke af vejen, sa der
blev sammenhang mellem Amager Faelled og Vestamager. De nuvaerende arealer, som bruges til golf- og
skydebaner, burde inddrages og genoprettes som naturomrader, sa hele Amagerfeelled og Vestamagers
naturomrader blev et samlet hele og nemt tilgaengeligt for cyklister og vandrere, samt dyr og planter.
Jernbanebyen burde ogsa ryddes for ikke bevaringsvaerdige bygninger og, sammen med den allerede
eksisterende bevoksning, ggre til grenne og rekreative omrader, som blandt andre Vesterbro Lokaludvalg
har foreslaet.

Det er ogsa i strid med punktet:



At de historiske og arkitektoniske vaerdier bruges aktivt til at skabe identitet og
kvalitet i eksisterende bykvarterer og byudviklingsomrader.

Hvis disse omrader bebygges med etagebyggeri pa 6 etager eller mere. De naermeste bebyggelser for alle
omraderne er lavt byggeri (reekkehusbeboelse, remise- og vaerkstedshaller, kolonihaver og havnemiljg).

At almene boliger udggr 20 procent af boligerne i Kgbenhavn, og at 25 procent af
de nye boliger i byen skal vaere almene, dvs. 15.000 1 alt.

At skabe blandede og mangfoldige boligomrader med boliger til alle
kgbenhavnere.

80% af byens fremtidige boligmasse skal altsa veere privat og ikke-almen og 75% af alt nybygget bliver
bygget som ejerlejligheder, eller til privat udlejning. Det kan aldrig sikre en blandet og mangfoldig by!

Kun en @&ndret lovgivning, der giver kommunerne mulighed for igen at opkgbe ejendomme og selv sta for
nybyggeri af boliger, kan sikre en udvikling, hvor befolkningsgrupperne under middelklasseniveau far rad til
at boszette sig i Kgbenhavns kommune!

Men indtil da ville det kleede Kgbenhavns Kommune, at stoppe gdeleeggelserne af de sidste rester af stgrre
grenne omrader og lav, seerpraeget bebyggelse i kommunen. Ikke siden man besluttede at nedlaegge
voldene omkring det gamle Kgbenhavn i 1800tallet har vi set sa kraftig en forggelse af bebygget areal og
destruktion af grenne omrader. Den gang lykkedes det fremsynede personer, at stoppe fjernelsen af hele
voldanlaegget, sa vi fik parkerne og Tivoli pa de voldstreekninger der blev tilbage. Jeg haber der ogsa denne
gang vil veere et flertal af fremsynede politikere pa Radhuset, som vil sikre de fromme malsatninger om
flere grgnne, rekreative og sammenhangende naturomrader, i stedet for at formindske dem, som
kommuneplan 2019 laegger op til.

Venlig hilsen

Kaj Thelander Jessen
HF Kalvebod 104
2450 Kbh. SV

Sydhavnen
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Vedr. Cityringen og fremtidens kollektive trafik ( Kommuneplan s. 24) I oplaegget
beskrives en letbane fra Ngrrebro St. til Ring 3 i Gladsaxe, som en lgsning pa de
mangelfulde og bgvlede forhold, der er mht kollektiv trafik i Brgnshgj - Husumomradet.
Overfyldte busser og tet trafik pa Frederikssundsvej dggnet rundt. De busforbindelser vi
tilbydes er forferdelige. Det giver ikke mening, at Brgnshgj-Husum som den eneste
bydel i Kgbenhavn ikke skal have en Metrolinie! Hvad er forklaringen pa dette ? Fra
forste ferd, da der blev talt om Metro 1 Kbh var der ganske kort et forslag om en linie til
Brgnshgj/Husum. men siden bliver det overhovedet ikke navnt! I forhold til resten af
byen sa fgler vi os hagtet af. En letbane vil slet ikke give flexibilitet og
sammenhgrighed med de gvrige bydele. Dette kan kun ske ved at Brh-Hus far en
Metrolinie. Mit indleg er altsa udelukkende en bgn om, at man igen begynder at tale om
Metro til Brh -Hus Hvad angar forslaget om en letbane pa Frederikssundsvej sa ved jeg
at der indsendt mange hgringssvar der beskriver de problemer der vil opsta, hvis dette
bliver en realitet. Disse indleg tilslutter jeg mig.



Svar til: Hgring 49038 af: Merve

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
519

INDSENDT AF
Merve

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

Kare Kgbenhavns kommune. Jeg er lige blevet informeret om jeres planer om at bygge
12 fritliggende huse ved Ramlgsevej/Emdrup. Jeg kan ikke se hvordan dette vil have en
positiv indvirkning i vores boligomrade, da disse sakaldte "huse" vil ligge op ad to
bgrneinsitutioner og rimelig tet pa Lundehusskolen, og dermed kun skabe utryghed.
Jeres lgsning vil kun resultere 1 flere udfordringer, derfor er mit svar nej til jeres forslag.
Mvh. en beboer i omradet



Svar til: Hgring 49038 af: Flemming Holberg Fenger

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
520

INDSENDT AF
Flemming Holberg Fenger

POSTNR.
2720

BY
Valby

HORINGSSVAR

Undertegnede skal venligst anmode Kgbenhavns Kommune, som ejer af matr.nr. 3269 A
og matr. nr. 2773 Vanlgse , om at den ny Kommuneplan 2019, @ndres sdledes at de to
ejendomme, som i resten af lokalplanomradet, far mulighed for ved evt. senere
ombygning at etablere boliger fra 1 sal. og 1 de gvrige etager herover. Arealerne fra 1 sal.
og op er 1 den dag gaeldende lokalplan ”Indertoften I1” , alene udlagt til serviceerhverv-
hotel. Med venlig hilsen Flemming Holberg Fenger
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Kebenhavns Kommune
@konomiforvaliningen
cbui@okf.kk.dk
2. oktober 2019
Sagsnr. EMN-20119-04344

Horingssvar til Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019
Kobenhavns Kommune har den 27. august 2019 sendt Forslag til Kommuneplan 2019 i hering med

frist for indsendelse af bemarkninger den 22. oktober 2019.

Der er i forslaget til kommuneplanen falgende forhold. som har betydning for Gentofte
Kommune:

e Trafik ifm. Nordhavnsudbygning og etablering af’ Lynetteholmen
Parkeringsnormer, idet de kan flytte parkering til Gentofte Kommune
e Klima ifm. regnvandsafledning til Svanemellebugten

[ brev af 25. februar 2019 sendte Gentofte Kommune felgende bemarkninger til hering om
Afgrensning af miljevurdering af Kebenhavns Kommunes Forslag til Kommuneplan 2019:

e "Gentofte Kommune onsker, som folge af @ndringer i reekkefolgeplanen i
Nordhavasomradet (perspektivomradet Ydre Nordhavn Holm 8 +12, Osterbro (delvist
stationsncert fremrykkes, mens Levantkaj i Nordhavn rykkes fra 1. del til 2. del af
planperioden), at der gennemfores en vurdering af konsekvenserne af wndringer i relation
til udviklingen af den overordnede infrastrukiur set i forhold til den trafikale belasming af
Gentofte Kommunes veje.”

o "Pidet foreliggende grundlag er det ikke muligt at forudse, om @ndringer i
parkeringsnormer i Kobenhavns Kommune vil kunne fa vesentlige trafikale konsekvenser
for Gentaofies borgere, f.eks. i form af ogede belegningsgrad/pres pa parkering ved de
mange stationer i Gentofie Kommune, og Gentofte Kommune onsker derfor, at der
gennemfores en vurdering af konsekvenserne heraf for Gentofie Kommunes borgere. "

e "Konsekvenserne af en ny planlegning for forebyggelse af skader ved oversvommelser
onskes ogsa medtaget som emne, da det med stor sandsynlighed vil kunne fa veesentlige
konsekvenser for Gentofte Kommunes borgere”.

Oentofte Kommune Bernstarffsve) 161 Maondug-Omnsdae 5001600 Side
Telefnn 39 98 (0 0 2920 Charlottenlimd lorsdag 8.00-18.00 lal3
Grentoflead Gentofie.dk Hovedtlf.nr: 3998 (000 Fradag B OU=14,000

Fasnr.. 3998 D004 wivw, gentedte dk
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Nordhavn, Lynettcholmen og Ostlig Ringvej

Nordhavn er Kobenhavns Kommunes storste byudviklingsprojekt, som pa sigt skal rumme 40.000
beboere og 40.000 arbejdspladser. Arhusgadekvarteret, som er den forste del af Nordhavn, er ved at
vazre fuld udbygget.

[ Forslag til Kommuneplan 2019 er der @ndret i rammerne for Nordhavn i forhold til Kommuneplan
2015, og som folge heraf er der @ndret pa reekkefolgeplanen for Nordhavns udvikling.

e | Nordhavn — Holm 9, sges byggemuligheden fra 60.000 m? til 85.000 m? som led i den
labende udmeontning af helhedsplanen for omradet.

e [ Nordhavn — Holm 8, 2ndres anvendelsen fra havneformal til boliger og serviceerhverv
med mulighed for op til 86.000 m* byggeri i omradet.

e 1 Nordhavn — opfyld, e2ndres anvendelsen fra havneformal til institutioner og fritidsformal
med henblik pé etablering af rekreativt areal.

Kobenhavns Kommune har vurderet at @ndringerne i reekkefolgeplanen for Nordhavn er af mindre
vaesentlig betydning for det overordnede vejnet, og at det ikke giver anledning til at vurdere de
trafikale konsekvenser pa Gentofte Kommunes veje. Denne vurdering er ikke korrekt.

Lynetteholmen, som er en del af Kabenhavns langsigtede planlegning frem mod 2070, anlegges
som en ny @ ved at opfylde et arcal i Oresund i forlengelse af Refshalesen og Lynetten. Samlet vil
Lynetteholmen udgere et areal pa ca. 2 mio. m* og forventes at kunne huse 35.000 beboere og et
tilsvarende antal arbejdspladser. Da Lynetteholmen forst forventes anlagt efter 2031, er den endnu
ikke en del af Kommuneplanen.

Planlzgningsarbejdet omkring Ostlig Ringvej. som bade skal trafikbetjene Nordhavn og
Lynetteholmen, er i gang. @stlig Ringvej, vil som illustreret i Forslag til Kommuneplan 2019 blive
tilsluttet Lyngbyvejen i udkanten af Kebenhavns Kommune, tat pa greensen til Gentofte Kommune.
Gentofte Kommune bemzarker. at der i de kommende ér vil blive udarbejdet en reekke undersogelser
og analyser, der bl.a. skal belyse Ostlig Ringvejs indvirkning pa omgivelserne.

Der er ingen tvivl om, at den akkumulerede mangde af trafik ved Kebenhavns byudvikling, vil fa
uacceptable konsekvenser for borgerne i Gentofte, bl.a. i form af oget trafiksto) og et aget pres pa
infrastrukturen i Gentofte Kommune. Det er nadvendigt, at infrastrukturen fremtidssikres til bade at
kunne handtere trafikken fra Nordhavn og Lynetteholmen, og at der foretages de naedvendige
stajforanstaltninger langs Helsingermotorvejen. siledes at byudviklingen i Kebenhavns Kommune
ikke medforer gener og forringelser for borgerne i Gentofte Kommune.

[ tidligere heringsbreve til Kebenhavns Kommune og senest i brev af 30. april 2019, har
Gentofte Kommune i forbindelse med “Hering over udkast til forslag til Lov om anlag af
Nordhavstunnel” blandt andet skrevet falgende til Vejdirektoratet:

Gientofie Kommune Bernstorfisve) 161 Mandag-Onadag 8.00-16.00 Side
Telefon 39 9800 01 2020 Charlottenlund Torsdiag 8.00- 1 H.(0 2ar3
Crentolted Gentofie dk Howvedif e 3998 0000 Frecag 8.00- 14,01
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" Hvis Nordhavnsvejen og Nordhavnstunnelen ikke er dimensioneret til at kunne afvikle den
[fremtidige trafik i spidsbelastingstidspunkter, vil trafikanter, der kommer fra eller skal ril Osilig
Ringve], finde andre veje, hvilket vil belaste vejnettet i Gentofte Kommune, En stor del af den
regionale trafik vil i sa fald fortsat blive afviklet via Strandvejen og Tuborgvej, hvor den belaster
Gentofte Kommunes vejnet og boligomrader samt skader trafiksikkerhed og miljoforhold

Kommunens holdning er fortsat, at Nordhavasvejen med blot 2 spor | hver retning ikke er
[fremtidssikret, og derfor er det uacceptabelt, at Nordhavnsvejen og Nordhavnstunnelen kobles 1il en
Ostlig Ringvej med henholdsvis det anlagte og foreslaede tveerprofil, da kapaciteren pa den samlede
Nordhavnsforbindelse i fremtiden vil veere utilstrekkelig til at handtere al trafikken.”

Parkeringsnormer

Der er i1 forslag til Kommuneplan 2019 lagt op en forsegsordning med delvis bilfrie bydele. dog
saledes at dette skal ske via udarbejdelse af kommuneplantilleg, hvilket bl.a. fremgar af
retningslinjer for bilparkering under Trafik. Det er afgorende, at parkering pa @sterbro, som ligger i
“Teetbyen”. og i Nordhavn, som ligger i "Udpegede udviklingsomrader”, ikke far negative trafik- og
miljomassige konsekvenser for Gentofte Kommunes borgere.

Der ber derfor gennemfores en undersogelse heraf, idet de foreslaede reviderede
parkeringsbestemmelser vil medfore et uacceptabelt pres pa eksempelvis parkeringsfaciliteterne ved
stationer i Gentofte Kommune.

Klima

I retningslinjen for Skybrudshandtering under Klimatilpasning, er kortet der henvises til ikke
korrekt. Gentofte Kommune gor opmarksom pa, at kortet skal rettes, saledes at det er korrekt
illustreret.

I forbindelse med miljevurderingsprocessen for Svanemellens skybrudstunnel har
Miljestyrelsen, Kystdirektoratet samt Trafik-. Bygge- og Boligstyrelsen i en
afgrensningsudtalelse fra 2. maj 2019 beskrevet, hvad HOFOR og Novafos skal uddybe 1 deres
miljekonsekvensrapport. Dette omhandler bl.a. en uddybende beskrivelse af miljokonsekvenser
for ét hovedforslag (Svanecknoppen) samt to alternative placeringer for udledningen af vand fra
tunnelen, som omtalt i ansegningen fra september 2018, Derudover skal de to alternativer ogsa
beskrives med lang udlebsledning og endelig skal der beskrives yderligere to udlebspunkter
med andre placeringer i Svanemellebugten. Den endelige placering af udlebet er saledes endnu
ikke afklaret.

Med venlig hilsen
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Indsigelse til Kebenhavns Kommuneplan 2019, specifikt afsnit Kongens Enghave;
Badehavnsgade Syd/Ost - Stejlepladsen, samt Selinevej Nord.

I forbindelse med Kebenhavns Kommuneplan 2019, har Rambell udarbejdet en
Vesentlighedsvurdering til Kebenhavns Kommune.

Det er oplyst, at der er tale om en "vasentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelobig screening
efter habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgér om projektet
pavirkninger, er det efter min opfattelse oplagt, at der skal laves en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte vurdering ikke opfylder disse krav. Jeg gor
derfor indsigelse gaeldende i forbindelse med den offentlige hering.

Jeg mener, at kommunen bor folge indsigelsen og fa udarbejdet en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3 — og for den foreligger, er det ikke muligt at afgere, om der kan
meddeles tilladelse jf. Habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 2.

Vealger kommunen ikke at folge vores indsigelse, er der grundlag for at pdklage en eventuel
kommende vedtagelse af en kommuneplantilleg og lokalplan til Planklagenavnet.

Uddybning:

Det planlagte byggeri pd Selinevej Nord og Bddehavnsgade Ost /Syd (Stejlepladsen) har berering
med Natura 2000 omrade 143, Habitatomrade H127 og Fuglebeskyttelsesomrade F111.

Habitatdirektivets projektbegreb er meget bredt. Det afgarende er, om det konkrete projekt risikerer
at skade et Natura 2000-omrade eller yngle- eller rasteomrader for bilag [V-arter.

Hvis det ikke kan udelukkes, at projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vesentligt, skal der
foretages en konsekvensvurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet under hensyn til
bevaringsmalsatningerne for det pdgaeldende omréde, jf. habitatbekendtgerelsens § 7, stk. 2.

Den omtalte veesentlighedsvurdering udarbejdet af Rambgll konkluderer blandt andet: "at der ikke
vil forekomme forstyrrelser af rastende traekfugle i Natura 2000-omradet som folge af @ndret
bygningsmasse og @&ndret arealanvendelse 1 de to byudviklingsomrider. P4 den baggrund vurderes
det, at tilstedevarelse af starre bygninger med boliger og erhverv som folge af forslag til
Kommuneplan 2019 ikke vil medfere en vaesentlig pavirkning af rastende treekfugle i Natura 2000-
omradet.”

Om lille og stor skallesluger skriver Rambgll: "..er mere sky fugle, der hovedsageligt raster 1 selve
Kalveboderne og i havet syd for Skraedderholm. Disse to fugle raster primert i en afstand et par
kilometer til byudviklingsomradet, og den @ndrede bygningsmasse og arealanvendelse vil derfor
ikke pavirke deres adfaerd."



Rambell sammenfatter: "Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at forstyrrelse af vinterrastende
treekfugle pd udpegningsgrundlaget som folge af tilstedevearelse af storre bygninger med boliger og
erhverv jf. forslag til Kommuneplan 2019 er ikke-eksisterende .."

Det er min opfattelse, at denne konklusion er fejlagtig.

Rambells argumentation bygger pd den fejlantagelse at lille og stor skallesluger ikke raster i
Kalvebodlebet mellem de to planlagte byggerier. Det er min vurdering (pd baggrund af lebende
iagttagelser samt et notat fra COWI), at stor skallesluger er hyppig vintergast precis dette sted og
lille skallesluger er der ganske ofte 1 harde vintre.

Grunden til at lille og stor skallesluger trods deres skyhed raster 1 Kalvebodlebet pracis imellem de
to planlagte byggerier er at stromforholdene gor, at kun dette sted er isfrit i mange af de harde
vintre. Dette kan dokumenteres med et notat fra COWI fra 2011. Om lille skallesluger hedder det 1
notatet bl.a.: ”Seerligt 1 vintre med udbredt isdekke koncentreres de 1 Kalvebodlabet ™.

Og videre: Lille skallesluger er vintergaest Danmark og forekommer isar 1 perioden januar-februar.
Den lever af fisk og raster i lavvandede omrader ved kysten og i sterre sger. Lille skallesluger
optraeder med varierende hyppighed i omradet, den udnytter iseer Kalvebodlgbet, men raster ogsa i
mindre omfang i Klydesgen og Birkedammen. Serligt i vintre med udbredt isdeekke koncentreres
de i Kalvebodlebet. I vinteren 2010-2011 har der varet set op til 230 stk. lille skallesluger i de dele
af Kalvebodlebet, der ikke har vaeret frosset til (2.1.2011, DOFbasen). Ved
fuglebeskyttelsesomradets udpegning i 1983 anfortes en forekomst pa 400 lille skallesluger. I
isvinteren 1995-1996 blev der observeret op til 478 sma skalleslugere i Kalvebodlgbet (marts 1996),
1 en vige umiddelbart syd for Sydhavnstippen (Michael Borch Grell, pers. medd.).”

Endvidere: ”Kalvebodlebet har iser betydning for de tre fuglearter pd udpegningsgrundlaget
(Troldand, Stor Skallesluger og Lille Skallesluger), nér der rader et udbredt isdeekke andre steder 1
fuglebeskyttelsesomradet.” (...) "Ved en besigtigelse den 2. januar 2011 fandtes Kalveboderne og
Kalvebodlebet at vare helt tilfrosset, undtagen Kalvebodlebet fra omkring Sydhavnstippen 1 syd til
Sjellandsbroen i nord (og videre ind i Sydhavnen). Dette omréide holdes dbent pa grund af de
kraftigere stromforhold omkring Sjaellandsbroen, som beskrevet i afsnit 3.2.2. Der la flokke af
svaner, blishens, troldender, taffeleender og skalleslugere mv. i Sydhavnen, i det isfri omrade 1
Kalvebodlebet.."

Denne dokumentation er i direkte modstrid med Rambells vaesentlighedsvurdering, hvorved
rapportens konklusion er fejlagtig og bortfalder.

Rambell skriver under afsnit 2.3 Metode, at “vasentlighedsvurderingen er baseret pa eksisterende
viden”. Det m4 derfor undre, at COWIs rapport ikke er naevnt eller indgér i reference-listen.

Ydermere er det uklart hvilke former for forstyrrelser, der kan udlese en flugtreaktion for
vinterfugle 1 Kalvebodlebet, og hvor mange forstyrrelser, fuglene kan acceptere.



Bemark endvidere at Rambells vaesentlighedsvurdering slet ikke forholder sig til forstyrrelser i
byggeperioden, hvilket er en vaesentlig mangel, da det drejer sig om massivt byggeri, stedende
direkte op til Natura-2000 omradet.

Pé baggrund af ovenstaende mener jeg, at der skal udarbejdes en konsekvensvurdering efter
habitatbekendtgerelsens § 6, stk. 3 for Badehavnsgade Syd/@st - Stejlepladsen, samt Selineve;j
Nord.

Kebenhavns Kommune bedes snarest meddele indsiger, hvorndr en afgerelse om udarbejdelse af en
konsekvensvurdering tages.

Det skal 1 ovrigt bemarkes, at det planlagte byggeri omkring Bddehavnsgade Syd/@st -
Stejlepladsen har en sa hgj bebyggelsesprocent, at det vil adelegge omradets saerlige praeg hvad
angdr natur og kultur. Et eventuelt byggeri i1 dette omrade ber have en vasentlig lavere
bebyggelsesprocent og det ber udvikles med udgangspunkt i den sarlige kultur, der er i
Fiskerhavnen og omrdderne omkring. Med denne begrundelse gor jeg yderligere indsigelse mod det
planlagte byggeri omkring Badehavnsgade Syd/Ost - Stejlepladsen generelt.

Fiskerhavnen, d. 18. oktober 2019

Peter M. Logstrup
Bédehavnsgade 55A
2450 Kbh SV
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Indsigelsen er begrundet i: I. BADEHAVNSGADE SYD/@ST (STEJLEPLADSEN)
SAMT SELINEVEJ NORD ST@DER OP TIL ET NATURA 2000 OMRADE, DER
HAR KRAV PA SZERLIG MILJ@BESKYTTELSE I forbindelse med Kgbenhavns
Kommuneplan 2019 for Badehavnsgade og Selinevej har Rambgll udarbejdet en
Vasentlighedsvurdering til Kgbenhavns Kommune. Der er tale om en
“vaesentlighedsvurdering”, hvilket vil sige en forelobig screening efter
habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 1. Med de oplysninger der fremgar om projektets
pavirkninger, er det efter min opfattelse rimeligt oplagt, at der skal laves en
konsekvensvurdering efter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2, og at den fremlagte
vurdering ikke opfylder disse krav. Jeg gor derfor indsigelse geldende 1 forbindelse med
den offentlige hgring. Jeg mener, at kommunen bgr fglge indsigelsen og fa udarbejdet en
konsekvensvurdering efter habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 3. 1I. BADEHAVNSGADE
SYD/@ST (STEJLEPLADSEN)ER UDLAGT SOM BEVARINGSV ARDIGT
KULTURMILIJ@ Arealet gst for Badehavnsgade (Stejlepladsen og Fiskerhavnen) er
udlagt som “’bevaringsverdigt veerdifuldt kulturmilje” af Kebenhavns Kommune. Hele
dette omrade rummer sa store rekreative, naturgivne og kulturelle omrader, (som ogsa
fremhavet 1 kommunens egne beskrivelser), at jeg gnsker dem bevaret under de
nuvarende former og bestemmelser. Det drejer sig om Fiskerhavnen, dens bebyggelser
og Stejlepladsen, der henligger som vildt naturomrade og samtidig udggr en
foruds®tning for erhvervsfiskerne i havnen. Kgbenhavn har brug for at bevare
vardifulde unikke kulturmiljger, oprindelig maritimt liv og grgnne omrader. Jeg vil
gerne holdes opdateret om afggrelse, ankemuligheder og ankefrister.
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Det er den mest tabelige idé med massiv forretningsdgd til fglge. Taenk ud af boksen.
Metroen er kun omkring 3 km fra Brgnshgj. Lad os fa den herind, videre ud til
Tingbjergs, Herlev og til slu ramme letbane ringen i Ballerup. Letbane ved destruerer
hele Frederikssundsve]
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Hgringssvar vedr. Klgverkvarteret (tidliger Klgverparken) er vedhaftet inkl. bilag.



Kpbenhavn, 22, ohtober 2019

Kebenhavns Kommune

Radhuspladsen 1
1599 Kabenhavn ¥

Haringssvar til Kebenhavn Kommunes forslag til Kemmuneplan 2019 "Yerdensby med ansvar —
Forslag til Kebenhavns Knmmuneplan 2019°

Vedrgrende Klpverkvarteret {tidl. Kipverparken} beliggenda p3 nardpst Amager.
Indgivet af Skansks Danmark A/S, Havneholmen 25, 1561 Kbh V

Som vaesentlig akigr i byudviklingen i Kgbenhavns Kommune gennem en fang arrakhke er Skanska
glad for muligheden for at give input til udvikiingen af Kgbenhavn.

Introduktion

Klgverkvarteret (tidligere Klgverparken} er et samlet, overvejende ubebygaet potentialt
byudviklingsomride pd ca, 750.000m2, der ligger i naturlig forleengelse af Amager
Strandpark, lige syd for Christianshavn, Refshalegen og Margretheholmen og direkte ud
til Psthavnen. Omradet er | dag overvejende udlagt til industri og tekniske ankeg.

Omradet er fordelt pa to stgrre grundejere, Kgbenhavns kommuone med ca. 330.000m?2
0@ Skanska med ca. 285.000m2, derudover er der to mindre grundejere i omradet:
Raffinaderivej 10, De Danske spritfabrikkers gamle bygninger og Klpverparken AJS som
er Maersk gamle behandlingsanleg. Pa disse ejendomme blev der i 2017 3hnet op for
falsom anvendelse som restauranter, spitlesteder, teatre mm. P2 de to ejendommene er
der i dag en ragkke bygninger, som anvendes til overvejende kreative arhvery,
spiliesteder, Whisky destilleri, Showrooms, sportsfacifiteter mm, Disse funktioner vil
vaere med til at sikre bylivi en kommende udvikling,

Skanskas grund henfigger i dag som et ubebygeet omrdde som benyttes til bl.a. udlejning
til container opbevaring og autooplag,

Skanska noterer sig, at Kleverkvarteret | Forslag til Kommuneplan 2019 fortsat er udlagt som
parspeltivomride.

Potentiale i Klgverkvarteret

Det samlede omrade er, som nasynt, 750.000m?2, mere end dobbelt 5§ stort som
byudyiklingsemradet Carlsberg og vil dermed indgd som ef helt nyt kvarter pd Amager @st,
Potentialet vil med den planiagte metrobetiening | fremtiden give mulighed for en byudvikling med
en fordeling af bolig, erhverv og pa sigt offentlige funktioner som daginstitutioner, skole, plajebjem
mm. Sammenlignet med andre budviklingsomrider | Kgbenhavn vil en udvikling give rum til i
stgrrelsesordenen 15.000 boliger i varierede starrelser og anvendelser, modsvarende op mod 30,000
indbyggere og i stdrreisesordenen 15.000 arbejdspladser. Et omfang tilsvarende Hillergd.

Status for Kl@gverkvarteret i udkast til Kemmuneglan 2019




Klgverkvarteret har siden kommuneplan 2005 haft status som perspektivomrade for en fremtidig
byudvikling. Det vil sige, at Kommunen via Kommuneplanlaegningen de seneste 15 r har sendt signal
til grundejere i omradet om, at Kgbenhavns Kommune ser en anden anvendelse end industri pa sigt.

Ifplge Forslag til Kommuneplan 2019 er der to &rsager til at omradet ikke er en del af
reekkefglgeplanen:
1. “Atarealerne langs Klgverparken (Klgverkvarteret) og Kraftvaerkshalvgen afventer
handtering af infrastruktur”.
2. "En byudvikling i dag ville ogsa begraenses af forurenende virksomheder og
risikovirksomheder beliggende i narheden pa Prgvestenen”

Til de to arsager har Skanska falgende kommetarer:

Ad.
1. "atarealerne langs Kipverparken(Kigverkvarteret) og Kraftvaerkshalvgen afventer hindtering
af infrastruktur”.

Skanskas kommentar:

Det er korrekt, at der i forbindelse med planer om Lynetteholmen og @stlig Ringvej skal
foretages analyser af, hvordan infrastrukturen skal anlagges i fremtiden. Analyser der er sat i
gang og forventeligt vil vaere klar | fordret 2020,

Store dele af Kipverkvarteret ligger dog uden for kommende linjefgringer for bide @stlig
Ringvej og metro og er dermed ikke bergrt af usikkerhed omkring placering af eventuelle
opkgrsels anleeg eller stationsareal. Store dele af omradet kan derfor byudvikles nu.

Til at verificere dette har Skanska faet ViaTrafik til at udarbejde trafikanalyser af omradet.
Analyserne viser en mulig byudvikling af det gstlige areal frem mod en metrobetjening i
fremtiden. Se hilag 3-5.

Som en del af den langsigtede byudvikling af omradet er Skanska indstillede pa at
medfinansiere infrastruktur i omradet.

2. "En byudvikling i dag ville ogsa begraenses af forurenende virksomheder og
risikovirksomheder beliggende i naerheden pa Prgvestenen”

Skanskas kommentar;

Under den interne og offentlige hering af kommuneplanen er miljggodkendelse til et anleg
pa Prevestenen sidelgbende blevet godkendt i Teknik- og Miljgudvalget. Der er i den
forbindelse udarbejdet en miljgkonsekvensrapport for Prgvestenen som inkluderer analyse
af byudviklingsmuligheder i Klpverkvarteret. Der har under processen med godkendelsen
vaeret tvivl om effekten pa byudvikling i omradet. Imidlertid viser rapporten, at det kun er
15% af omrddet, der er begraenset af aktiviteterne pa Provestenen, og at de 15 % vil kunne
byudvikles med passende faranstaltninger®.

Tvivlen om fgrnaevnte har Teknik- og Miljgforvaltningen svaret Teknik- og Miljgudvalget pa.
Her oplyser forvaltningen klart til udvalget, at aktiviteterne ikke forhindrer en byudvikling af
omridet?.

! Kgbenhavns Kommune, TMF; ‘Svar pd spargsmdl fra Mette Annelie Rasmussen’ dok.nr. 2019-0173729-14
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/Attachments/23777638-33317952-5.pdf
? Kgbenhavns Kemmune, TMF: "Svar pa spargsmdl fra Mette Annelie Rasmussen’ dok.nr. 2019-0173728-14

https://www.kk. di/sites/default/files/edoc/Attachments/23777638-33317952-5. pdf




Derudover sa har @konomiforvaltningen i april 20138 via overfgrselssagen afsat midler til en
zonering af Prgvestenen, der skal sikre at virksomhederne pa Pravestenen ikke i yderligere
grad vii belaste arealanvendelsesmulighederne i Klgverkvartoret®,

Skanska konkluderer siledes, at hvarken infrastruktur aller aktiviteterne pd Prpvestenen ar
en hindring for en fasevis byudvikling af Kigverkvarteret.

Vision for den koemmende byudvikling af Kloverkvarteret

Med baggrund i ovenstaende forudszetninger har Skanska i samarbejde med Gehl Architects
udarbejdet an visian for amridet, hvor vi gnsker at udvikle Klgverkvarteret som et samlet kvarter,
der tager sit afsaet | FN's verdensmadl for beeredyglig udvikling. Det maske forste kvarter/bydel, deri
en sidan skala bygges efter verdensmalene. Visionen er vedtagt som hilag 1.

skanska gnsker samtidig at udvikle Klgverkvarteret som et moderne delvist biffrit byomrade, hvor
planlzegningen prioriterer fodgaengere og cyklister hgjest, dernast den kollektive trafik og
privatbilismen sidst. Ved at arbejde med centrale parkeringsfaciliteter vil det vaere mulipl at
fredeliggere og give de arealer som hilerne ellers havde optaget i byrummaet tilbage til Kghenhavns
indhypeera.

Som en del af visionen ser Skanska indarbejdelsen af almene boliger og offentlige funktioner i det
fremtidige boligomrdde som wesentligt i farhold til at sikre en baredygtig byudvikling og samtidigt
imgdekomme flere af verdensmalene. Skanska har indgaet en hensigtserklzring med KaB om at
etablers et innovativt boligkoncept i forste fase af Kleaverkvarteret, hvor almene og private boligar
deler fzllestaciiiteter i et moderne bofaellesskab. Konceptet bygger p2 et feellesskab pi tvaers af
ganerationer og tilpassat, sa det belaster de nuvaerende offentlige funktioner mindst muligt.
Realiseringen af projektet er afhaengig af, at Kigvarkvarteret kammer med i Kommuneplan 2013,
konceptbaskrivelse er vadlagt som hilag 2.

Kankretiserine af inddragelse i Kommuneplan 2019 og den mutige faseopdeling af kvarteret

Som nasvnt har Via Trafik underspgt muligheden for at pabegynde udviklingen af Klgverkvarteret
forud for en fremtidige metrobetjening af omradet. Via Trafik konkluderer, at det vil veere muligt
med, de rette, mindra infrastrukturelle tiltag som udbygning af cykelsti, opgradering af kryds og
etablering af en vej, der forbinder omriderne nord — syd, at udvikle fase 1 som angivet nedenfor,
Mar vil samtidipt sikre et passagergrundlag til metroen fra start.

* Kgbenhavns Kommune: ‘Farsiag tff Kebenhouns Koemmuneplan 200975, 52



Skanskus foresldede faseopdeling af Kigverkvarteret | fase 1 og 2.

Ved inkludering af fase 1 af Kigverkvarteret i reekkefplgeplanen | Kommuneplan 2019 vil nzeste skridt
veere at Skanska sammen med Kgbenhavns Kommune og med inddragelse af Lokalomradet at
etablere en udviklingsplan for etape 1 og lokalplan for fgrste underfase. Skanska har udarbejdet et
forslag til inddeling nedenfor:

i)

rkvarteret

Zatar

anss oresidede empeindeﬁng af _uv.-’kﬁngen f K.I’e

sk

* Fase 1A: Klgvermarkskanten svarende til ca. 65.000 e.m?
Fase 1B: Kulturkvarteret svarende til ca. 40.000 e.m?
Fase 1C: Klgverbrogade Vest svarende til ca. 130,000 e.m?
e Fase 1D: Klgverbrogade @st svarende til ca. 130.000 e.m?



Fase 1 vil samlet bidrage med ca. 4.000 boliger + offentlige funktioner og arbejdspladser,

Skanskas gnsker til en [okalplan for fase 14 er en udviklingsplan, der sikrer bevarelsen af de
eksisterende aktiviteter | ormrddet, udvikling af de ferste grénne omrader og at der abnes op for ca.
£5.000 e.m2 bolig. Disse funktioner vil samlet kunne forbinde de kreative aktiviteter i de gamle
spritfabrikker 0g Magrsks gamle behandlingsanlaeg op sarntidig skabe bade et nyt gadeforlsb op mod
Klevermarken, men ogsd en fungerende bydel allerede fra fase 1A,

Skanska gnsker sdledes at den ovenstdende fase 1 indgar i raekkefglgeplanen, i ferstehalvdel, i den
kammende Kommuneaplan 2019,
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Bilag:
- Vision Gehl (Bilag 1)
- Koncept Skanska — KAB (Bilag 2)
- Trafik analyser (Bilag 3-5)



Oktober 2019

Klgverkvarteret

En ny central bydel e En ny forbindelse ¢ En ny kyst til Kgbenhavn

Gehl SKANSKA



Inhold

Fakta og baggrund

Planprincipper

En ny kobling i byen og regionen

En ny bydel baseret pa verdensmalene
Baeredygtighed & teethed
Stedskvaliteter

Klgverkvarteret & omgivelserne
Faseinddeling

Eksempel pa byrumsplan

Ejerforhold

Verdensmal

Verdensmalene - En integreret del af Klgverkvarteret

Byrumsnetvaerk

Eksempel pa byrumsplan
Klgverbrogade

Grgnne kiler

Klgver Brygge
Klgvermarkskanten
Boliggader & passager

(@) {130 Fjlco =4 ©x @

16

28
29
31
33
)
37



Introduktion

Fakta og baggrund

Klgverkvarteret kan bidrage med 15.000 nye boliger til Kgbenhavn.
Analyser fra Kgbenhavns Kommune viser, at Kgbenhavn skal

finde plads til 100.000 nye kgbenhavnere inden 2030. Det kraever
en massiv investering 1 udviklingen af Kgbenhavn, da der skal
etableres boliger til de nye kgbenhavnere og erhvervsrummelighed
til fremtidige arbejdspladser. Samtidigt skal der sikres en
baeredygtig udvikling af livet mellem husene, der ggr det attraktivt
at bo 1 Kgbenhavn.

Med Klgverkvarteret gnsker Skanska at bidrage til denne udvikling
af byen, hvor der bade er fokus pa at skabe alsidige boformer, og
pa de rette steder rum for erhverv. Med afsaet i FNs verdensmal
skal Klgverkvarteret give plads til, at kgbenhavnerne kan bo og
arbejde i omgivelser, der giver adgang til attraktive byrum - bade

| nye baeredygtige bygninger, rekreative omrader ved vandet,
iImellem husene og | de gamle erhvervshaller, som allerede | dag
huser kulturelle oplevelser og idraetsaktiviteter.



Planprincipper

Malsaetning ® mobilitet e faseinddeling

Gehl



Planprincipper
En ny kobling 1 byen og regionen

@resundsmetro

g = 5

Klgverkvarteret er beliggende

I det sidste tilbageveerende
industriomrade pa det nordgstlige
Amager. Udviklingen af bydelen
skaber en ny grgn og urban
kobling mellem Amager, havnen,
Indre by og Christianshavn - med
direkte adgang til Kgbenhavns

og Prestadsregionens fremtidige

transportnetveaerk.

(Vist infrastruktur pa baggrund af planer fra
Kgbenhavns Kommune - Maj 2019 samt d. 23.
august 2019)

O':::- Gadenetvaerk + ny kobling
O':::‘ Metro (eks. + fremtidig)
@stlig Ringvej (fremtidig)




4]

Et tydeligt hierarki
i mobiliteten

Gaende prioriteres over cykler,
cykler over metro og

metro over biler.

Gehl — Making Cities for People

II —

Byggeriet

Baeredygtigt og eksperimenterende
byggeri med et mix af materialer,

funktioner og ejerskab.

Baseret pa verdensmalene

¥
J

Inkluderende

Feelles funktioner mellem almene
og private boliger. Udsatte og
plejekraevende grupper teenkes med

fra start.

Omfang

750.000 kvm grundareal
10-15.000 boliger
10-20.000 arbejdspladser inkl.

offentlige funktioner.



Planprincipper

Baeredygtighed & taethed
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En del af
‘handfladen’

Klgverkvarteret ligger som et
‘missing link" i den inderste del
af handfladen i fingerplanen med
gode cykelforbindelser og fremtidig

hgjklasset offentlig transport.

Gehl — Making Cities for People

o

Teethed =
Indre KBH

Klgverkvarterets taethed svarer
til indre by og de Kgbenhavnske
brokvarterer. Dette sikrer at bydelen
har den teette bys baeredygtighed
I sit DNA - den centrale placering
udnyttes optimalt i forhold til

transport og bydelens funktioner.

Naarhed til
hverdagsliv

Neerhed til hverdagsfunktioner
mindsker behovet for transport og
skaber et levende og varieret byliv

over dggnet og aret.

Menneskelig skala
& bykvalitet

Bydelens teethed og hgjde har en
stor pavirkning pa, hvordan vi som

mennesker opfatter byrummene.
Gader er mere interessante, nar de
rammes ind af facader. Gode byrum
til Kgbenhavnerne kraever gode sol-

og vindforhold.



Planprincipper

Stedskvaliteter

Copenhagen \ \
Distillery ), \
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Fabrikken v  madhus
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Begynd med det gode
liv som allerede findes

Der er allerede flere speendende
kulturelle initiativer der skaber liv
omradet. Disse funktioner bevares og

bygges videre pa i Klgverkvarteret.

Gehl — Making Cities for People

Integrerede
aktiviteter for flere

Klgvermarken er et fantastisk
sted for dem der spiller fodbold.
Klgverkvarteret vil supplere med

aktive tilbud og grgnne oplevelser.

1,5 km ny Kkyst til
Kgbenhavnerne

Med udviklingen af Klgverkvarteret vil
Kebenhavnerne f& adgang til 1,5 km

ny kyststraekning.

7/
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15 min Cykel

Stort potentiale i et
bynaert omrade

Et uudnyttet & relativt ukendt
omrade med kun 10 minutter til
Kongens Nytorv pa cykel - et omrade

med stort potentiale.



Planprincipper

Klgverkvarteret & omgivelserne

Klgverbrogade:
En ny kobling

Bydelens centrale brogade forleenger
Amager Strandvej, binder den
eksisterende og kommende centrale
by sammen samt nyfortolker

brokvarterernes hovedgader.

Gehl — Making Cities for People

Gronne kiler mod
det bla

Klgverkvarterets granne kiler
forbinder Klgvermarkens rekreative
faciliteter med vandkanten,
Copenhill, det etablerede
boligomrade, Magretheholmen
og mod syd den grgnne kile mod

Amager Strandpark.

- s —
P,
Mobilitet Kvarterer med
med mere kvalitet & nytaenkning
De planlagte stationer og Alle kvarterer har sin egen unikke
stoppesteder integreres i byrummet, karakter. De indeholder hver iszer en
sa alle knudepunkter bliver en indre kerne med feelles funktioner,
naturlig del af bydelen og ikke samt en steerk kobling til de stgrre
star alene. Stationer, stoppesteder grgnne byrum i omgivelserne. Nye
og afkgrsler programmeres med Innovative og eksperimenterende
offentlige funktioner. boligformer integreres i bydelen.



Planprincipper
Fase 1A - Klgvermarkskanten

e (a. 38.000 e.m2 eksisterende kultur og kreative erhverv
e (Ca. 62.500 e.m?2 boliger
e (a. 2.500 e.m?2 erhverv

e Cykelsti langs Raffinaderivej forleenges

e Kryds pa Raffinaderivej opgraderes

» De fgrste grgnne omrader etableres i omradet

Gehl — Making Cities for People
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Planprincipper
Fase 1B - Kulturkvarteret

e (a. 38.000 e.m2 boliger
e (Ca. 2.000 e.m2 offentlige funktioner

e Etablering af ny vej "Klgverbrogade” der kobler sig pa
Forlandet i nord og Amager Strandvej i syd

* Raffinaderivej omlaegges til sivegade

e Delvis omlaegning af buslinje 37 og 2A sikrer forbedret

kollektiv transport betjening i omradet

Gehl — Making Cities for People




Planprincipper

Fase 1C - Klgverbrogade Vest

e (a. 100.000 e.m2 bolig
e (a. 20.000 e.m2 erhverv
e (a. 10.000 e.m2 offentlige funktioner

e 275e.m2 erhverv/kultur i eksisterende bevaringsveerdig bygning
e Butiksliv pa den vestlige side af Klgverbrogade

e De grgnne omrader udvides

e Udvidelse af busfrekvensen

Gehl — Making Cities for People
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Planprincipper

Fase 1D - Klgverbrogade @st

e (a. 105.000 e.m2 bolig
e (a. 20.000 e.m2 erhverv
e (a. 5.000 e.m?2 offentlige funktioner

e Butiksliv pa den gstlige side af Klgverbrogade

e De gronne omrader gst for Klgverbrogade etableres

e Metrostationen i Klgverkvarteret dbner

Gehl — Making Cities for People
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Planprincipper

Fase 1A til 1D

Fase 1A til 1D samlet nyt byggeri: 365.000 e.m2

1A Klgvermarkskanten

65.000 e.m?2

1B Kulturkvarteret

40.000 e.m2

1C Klgverbrogade Vest
130.000 e.m?2

1D Klgverbrogade @st
130.000 e.m?2
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Planprincipper

Ejerforhold

e Verdiieksisterende byrum og funktioner i vest, disse
bevares, og det er her udviklingen af omradet starter

e Eksisterende bygninger ligger samlet, ikke spredt

e Faejereihele omradet - potentiale for en strgmlinet

proces

Kgbenhavns Kommune ca. 325.000 m2
(Heraf andre offentlige grundejere ca. 30.000 m2]

- Skanska grundejer ca. 285.000 m2

Andre private grundejere ca. 140.000 m2

Gehl — Making Cities for People
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Verdensmal

Hvad mener vi konkret?

Gehl



Verdensmalene
En integreret del af Klgverkvarteret

GOOD HEALTH
AND WELL-BEING

4

QuALITY
EDUCATION

|

GENDER
EQUALITY

Betalelige boliger

Klgverkvarterets nye boliger (private
og almennyttige) vil afdeempe
prisstigningerne pa boligmarkedet

I Kgbenhavn, og sikre at Kgbenhavn
fortsat er en by hvor huslejen

er til at betale for almindelige
mennesker.

Lokal produktion i byen
Indbyggerne i Klgverkvarterets
neerhed til fgdevareproduktionen
indtaenkes | Klgverkvarteret. Lokale
nyttehaver og lokal produktion af
kvalitetsfgdevarer.

Sundhed i gader & byrum
Klgverkvarteret satser pa gader,
der prioriterer gdende og cyklister.
Bilparkering nedprioriteres. Nye
opholdsrum og mgdesteder vil
understgtte den fysiske og mentale
sundhed.

Studieboliger for alle

Nye private og almennyttige
studieboliger | Klgverkvarteret skal
vaere med til at sikre at foraeldrekgb
ikke blive en preemis for at kunne
leve og studere | Kgbenhavn.

Trygge byrum for alle

Et mix af funktioner som henvender
sig til forskellige brugergrupper, ggr
at der findes liv pd mange tider af
dggnet. Byrum og strgg udformes
sa de opleves trygge at feerdes i for
alle mennesker.

10 Seauiims

6
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DECENT WORK AND
ECONOMIC GROWTH

Genbrugsstrategi

Genbrug og upcycling af materialer
indtaenkes aktivt i udbygningen af
Klgverkvarteret. Downcycling og
affaldsproduktion reduceres mest
muligt i omradet. Genanvendelse af
eksisterende bygningsmasse.

Grgn energi og ressourceforbrug
Energiforbruget i Klgverkvarteret
minimeres | forhold til opvarmning,
nedkgling og strgmforbrug. Bydelen
skal forsynes med grgn energi.

Ivaerksaetter dynamo

De eksisterende bygninger |
omradet huser mange spaendende
startups, disse bevares og suppleres
med nye erhvervsbygninger der

kan skabe yderligere grobund for
cleantech og greentech startups.

1 CLIMATE
ACTION

Baeredygtigt byggeri

og infrastruktur

Klgverkvarteret vil ggre brug af
baeredygtige materialer som trae i
byggeriet. Desuden arbejdes med
upcycling og genanvendelse af
materialer | byggeriet. Fremtidig
metroadgang.

14

Blandede bolig- og ejerformer
Klgverkvarteret styrker
sammenhangskraften i samfundet
nar bydelens indbyggere mgdes pa
tveers af sociale skel.

<

Fyrtarnsprojekt for Kebenhavn
Bydelen skal veere en inkluderende
0g baeredygtig by i byen og samtidig
vaere et udstillingsvindue for resten
af verden i forhold til baeredygtige
lgsninger i den helt store skala.

Innovation og best practice
Baeredygtighedscertificering af
Klgverkvarteret som byomrade og
de enkelte byggerier sikrer, at der

i omradet ggres brug af de bedste
materialer og standarder i byggeriet.

Regnvand og havvand

Lokal afledning af regnvand

sikrer, at Klgverkvarteret er
modstandsdygtigt overfor fremtidens
oftere forekommende ekstreme
regnhaendelser. Klgverkvarteret
beskytter det bagvedliggende @st
Amager mod stormflod.

Respekt for naturen
Klgverkvarteret udvikles i respekt
for de omkringliggende vandarealer
og den rekreative brug af
havnearealerne ved Klgverbrygge
skal ske I harmoni med plante og
dyreliv.

Biodiversitet i byen

Klgverkvarteret er et grgnt kvarter,
som bekaemper tabet af biodiversitet
pa verdensplan. Beplantningsplaner
udvikles med udgangspunkt i stor
artsvariation og brug af naturligt
hjemmehgrende plantearter.

PEACE AMD JusTICE
STROME INSTITUTIONS

4
.‘," -
-

Byudvikling med
medindflydelse
Klgverkvarteret skal vaere
en bydel der udvikles med
input og i samarbejde med
de mennesker der skal bo
i den - Kgbenhavnerne.
De eksisterende veerdier |
omradet skal bevares.

1 PARTNERSHIPS
FOR THE GOALS

Partnerskab

lgennem partnerskaber
mellem private aktgrer,
offentlige aktgrer

og foreninger med

almene formal skal den
miljgmaessige, sociale og
gkonomiske baeredygtighed
I Klgverkvarteret
understgttes.

18



Verdensmalene
En integreret del af Klgverkvarteret

GOOD HEALTH
AND WELL-BEING

“J AFFORDABLEAND DECENT WORK AND INDUSTRY, INNOVATION 1 SUSTAINABLE CITIES
I CLEAN ENERGY ECONOMIC GROWTH AND INFRASTRUCTURE AND COMMUNITIES

Nl

1 CLIMATE 1 LIFE
AGTION ON LAND

Gehl — Making Cities for People



Verdensmalene
En integreret del af Klgverkvarteret

GOOD HEALTH
AND WELL-BEING

4

Gronne kiler

Sundhed i gader ﬁj* Ky
& byrum

Delmalet 3.4
Sygdomme reduceres gennem
forebyggelse samt fremme af

mental sundhed og trivsel.

Delmalet 3.6
Tilskadekomster som fglge af
trafikulykker skal halveres.

Boliggader
Delmalet 3.6 & Passager
Sygdomme som fglge luft-,
vand- og jordforurening og
kontaminering, skal reduceres.

Gehl — Making Cities for People



Verdensmalene
En integreret del af Klgverkvarteret

DECENT WORK AND
ECONOMIC GROWTH

Arbejde, laering &
ny vaekst

Delmalet 8.2
Der skal opnas hgjere gkonomisk
produktivitet gennem diversificering, . A
teknologisk opgradering og innovation, - Copenhagen DISltery RIMERmarken
med fokus pa hgj veerditilfgrsel og
arbejdskraftintensive sektorer

Delmalet 8.5
Der skal opnas fuld og produktiv
beskaftigelse arbejde for alle kvinder
0g mand, unge og personer med
handicap, og med lige lgn for arbejde af
samme vaerdi

Gehl — Making Cities for People 22



Verdensmalene

En integreret del af Klgverkvarteret

INDUSTRY, INNOVATION
AND INFRASTRUCTURE

Et nyt regionalt
knudepunkt

Delmalet 9.1
Der skal udvikles baeredygtig og robust
infrastruktur, herunder regionale og
granseoverskridende infrastruktur, for
at stgtte den gkonomiske udvikling og
menneskelig trivsel.

Delmalet 9.4
Infrastrukturen skal opgraderes med
mere effektiv udnyttelse af ressourcer

og gget brug af rene og miljgvenlige
teknologier og industrielle processer.

Gehl — Making Cities for People

Klgverkvarteret
danner det fgrste
led i kaeden af
kvarterer rundt
om havnen (med
Refshalegen +

Lynetteholmen),
samt forbinder
mod syd pa Amager
/ Lufthavnen

/ Sverige og

pa sigt med
@resundsmetro.

Klgverkvarteret
koples til et

integreret transport
netvaerk med
miljgvenlige
teknologier.

Salfthalm

Med muligheden for en
fremtidig @resundsmetro
vil Klgverkvarteret vaere et
nyt bindeled i regionen.

Klgverkvarteret
bygger ogsa
videre pa
Kgbenhavns
cykelnetveerk
for at fremme
helbred og
baredygtig
transport.
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Verdensmalene
En integreret del af Klgverkvarteret

SUSTAINABLE CITIES

Klgver Brygge

AND COMMUNITIES

En inkluderende &
baeredygtig by

Delmalet 11.3
Byudvikling skal ggres mere
inkluderende og baeredygtig med en
inddragende boligplanlaegning

Delmalet 11.7
Der gives universel adgang til
inkluderende, grgnne og offentlige
rum, isaer for kvinder, bgrn, aeldre og
personer med handicap.

Delmalet 11.6
Den negative miljgbelastning pr.
indbygger reduceres, med fokus
pa luftkvalitet og affald

Gehl — Making Cities for People

En inkluderende
og baeredygtig by
- kompakt og taet

(med menneskelig
skala), der
udnytter den
centrale placering
optimalt.

Adgang for alle til
nye grgnne byrum
samt en ny kyst til

alle kebenhavnere,
Klgver Brygge.

) %}_,_ = '=-

TR,

K I

Et bykvarter
som inkluderer
borgere og
stakeholders
til udvikling og
forbedring af
kvarteret.
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Verdensmalene
En integreret del af Klgverkvarteret

. CO2-neutral Grﬂnne Kller

i2025

13 CLIMATE (IBENHAVNS

ACTION KLIMATILPASNINGS-
, ' \PLAN

Globalt & lokalt
klima

Delmalet 13.1
Styrke modstandskraft og
tilpasningsevne til klimarelaterede
risici og naturkatastrofer

Delmalet 13.2
Integrere tiltag mod
klimaforandringer i nationale
politikker, strategier og planlaegning.

ldraetscenten, Gladsaxe ldraetscenter, Gladsaxe

Gehl — Making Cities for People
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Verdensmalene

En integreret del af Klgverkvarteret

15 oo

Plante- & dyreliv

Delmalet 15.5
Begraense forringelsen af naturlige
levesteder, stoppe tab af biodiversitet
og forhindre udryddelse af truede
arter.

Delmalet 15.9
Integrere gkosystem- og
biodiversitetsvaerdier ind |

national og lokal planlaegning og
udviklingsprocesser

Gehl — Making Cities for People

Grgnne kiler
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Byrumshnetvaerk

Gader og byrum
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Byrumsnetvark

Klgverbrogade

Bydelens centrale gade bliver en grgn bygade.

Den forlzenger Amager Strandvej og nyfortolker
brokvarterernes hovedgader med aktive stueetager,
iInvitationer til ophold, mobilitet og grgnne gaderum.

Attraktivt i gjenhgjde - korte
afstande mellem oplevelser

IO 0T
Iy
[]

Levende by
- neerhed mellem mennesker

"

m 2m 2m 3m 3m 2m 2m m
Kantzone Fortov Cykelsti Flexzone Vej Flexzone Cykelsti Fortov Kantzone
parkering / / traer

treeer

Principsnit 1:200 : !
22m
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Byrumsnetvaerk
Gronne kiler

Klgverkvarteret har et netvaerk af primeere og
sekundaere grgnne kiler. De stgrre grgnne kiler
forbinder Klgvermarken og vandet - dette er de
centrale grgnne rum. Grgnne gaderum fungerer
som “bifloder” til de store kiler.

Parkrum

Klimatilpasning

®, i £ 4 { el 1 : ' Leg og sport

‘.‘;( .'"' Lo RPN Rekreation

T A 3 : : Fallesskab

2m 5,5m 20-35m 5,5m 2m
Shared Kantzone

Principsnit 1:200 b o o o m e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e i
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Byrumsnetvark

Klgver Brygge

Klgver Brygge er en hel ny kystlinje til
Kagbenhavnerne. Det er en bred havnepark

[i stil med Islands Brygge), som har plads til
bade ro og aktivitet, med mange forskellige
zoner og tilbud til beboere og besggende.

Kanzlrznone Shsan:ed E E Tunnel til
space E : @Stllg : [ M - - .
. Ringvej : i gy [ EEE= =
o : ﬁ.‘fll | e Sy
BT eessssssssssssssssssesnee F 4] —= == [
. . . i Ek§._ ‘. ¥ J-I r : 1 i
Principsnit 1:200 Kystinie . l—é@ il e
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Byrumsnetvark
Klgvermarkskanten

Kanten til Klgvermarken skal fungere som
en staerk kobling mellem det store rekreative
areal og den nye bydel. Selve kanten
fungerer som et shared space med traeer og
teettere programmering, som kontrast til den
store graesflade ved siden af.

A

Principsnit 1:200

Gehl — Making Cities for People

5,5m
Vej / shared space
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Byrumsnetvaerk

Boliggader & passager

Boliggaderne udformes i en intim skala.
Nogle af dem er bilfri, mens andre er dbne
for aerindekgrsel, pa den blgde trafiks
praemisser. Gaderne er samlingsrum som
inviterer beboere til at mgdes pa tvaers.
Boliggaderne varierer | bredde.

2m 5.5m
Fortov Vej / shared space

2,5m 2m
Flexzone Fortov
parkering /
treeer

Principsnit 1:200 12m
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Stille boliggader

Grgnne kantzoner
Leg
Nabofzellesskab
Blgd mobilitet
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Klgverhaven

En seerlig trilogi

Klgverhaven

Klgverhaven — byens puls og landsbyens ro pa kanten af storbyen

Kgbenhavn er en by i hurtig veekst og behovet for at skabe nye meningsfulde, beeredygtige og feellesskabende
bydele er store. Skanska ser med Klgverkvarteret en unik mulighed for at skabe en ny bydel i Kgbenhavn, som
eksemplificerer det vi som samfund kan veere stolte af og gleedes over.

For at opfylde visionerne for bydelen, som Skanska har udarbejdet i teet samarbejde med Gehl Architecs har
Skanska indgaet et samarbejde med KAB om et alment boligfeellesskab i bydelens farste kvarter; Klgverhaven.

Samarbejdet mellem KAB og Skanska bygger pa et feelles ansvar om at skabe puls, plads til ro og fordybelse,
feellesskab og social inklusion i et 35.000 m2 stort alment og privat boligbyggeri. Samarbejdet iagttages som
afggrende for at skabe et omrade i Klaverparken som arkitektonisk bade er baeredygtigt, alsidigt og tilgeengeligt.
Dette forste kvarter kan definere hele bydelens fremtidige karakter og give en pejling pa hvor boligudviklingen i
Kgbenhavn skal hen.

Samarbejdet mellem KAB og Skanska skal bidrage med nye seniorboliger, plejeboliger, ungdomsboliger og boliger

til socialt udsatte, som skal fordre feellesskab, innovation, puls og fordybelse. Til at beskrive de innovative,
kreative og sociale visioner for samarbejdet har Artrebels illustreret visionerne for projektet med ord og billeder.

2019 ARTREBELS




Klgverhavens
rolle i kvarteret

Klaverkvarteret er et baeredygtigt og socialt kvarter, som tager sit afsaet i FNs 17
verdensmal for bzeredygtig udvikling. Byfeellesskabet Klgverhaven vil indga som en af de
forste bebyggelser i de indledende faser af Klgverkvarteret.

Social baeredygtighed er den centrale malsaetning med Klaverhaven. Vi vil sikre dette
gennem et varieret boligudbud, der forener seniorer, unge og plads til socialt udsatte i
integrerende og rummelige miljger. Neerveerende relationer mellem naboer og naboskaber
vil skabe dynamiske feellesskaber pé tveers af aldre og sociale skel. Her vil vi bo lidt
teettere, meget smartere og mere feelles. Vi tror den rette byudvikling kan vaere med til at
fostre:

Neerhed i hverdagslivet og en hgj livskvalitet for alle.
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Et potentiale i at udvikle
et byfeaellesskab med sin
helt egen karakter

Klaverhaven har en helt seerlig beliggenhed med potentiale for at udvikle sig til
et sprudlende fremtidigt byfeellesskab. Placeret imellem det levende kulturliv i
de tidligere industribygninger bag Klgvermarken, er grobunden allerede sdet for
at udvikle et boligkvarter, der fra begyndelsen har de rette forudsaetninger for at
skabe et vellykket feellesskab i storbyen.

Vi vil derfor bygge pa bydelens allerede eksisterende liv — og se det nye kvarter
udfolde sig pa en levende og naturlig made over tiden. Vores bidrag er at sikre
den rette neering og de bedste omstaendigheder for de mange potentialer og
understgtte initiativer, der vil lade disse spire og trives i fremtiden ogsa.
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2019 ARTREBELS

Fordeling af alment og privat byggeri | Klaverhaven

* Faelleshus

Alment
Bolighyggeri

40%

Privat
Bolighyggeri

60%




Generationsfaellesskaber
er en vigtig del..

Et byfeellesskab pa tveers af generationer og sociale skel er
baseret pé et feelles ansvar og en overbevisning om at vi
ikke kun bgr bo side om side, men at vi kan fa gleede og
drage nytte af hinanden.

Visionen bag Klgverhaven er baseret pa en formuleret
forventning om gensidig tillid og en invitation til
medborgerligt ansvar og initiativ.

60+ borgere udggr her en seerlig potentiel ressource. De
tager erfaringsmeaessigt ejerskab og er pionerer | det sociale
engagement

Vi vil udvikle et urbant, beeredygtigt og socialt byfeellesskab,

der inspirerer og samarbejder med omgivelserne.

2019 ARTREBELS

o
o o




)

...af fremtidens
beeredygtige Kebenhavn

Cirkularitet vil veere integreret pé flere niveauer i
byfeellesskabet. Vi vil skabe boliger, hvis baeredygtighed
er pa hgjde med de mest miljg- og ressourceansvarlige
boformer og af hgj arkitektonisk kvalitet. Vi vil seette
rammerne for at skabe cirkularitet pa et menneskeligt
plan. Her vil faellesskabende initiativer og frivillige
ordninger kunne etablere en kultur og positivt byliv, hvor
beboernes forskelligartede viden, erfaring og interesser
kan veere til gavn og gleede for hinanden.
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Eksempler pa initiativer

Social inklusion & beeredygtighed Feellesmiddage & -haver Klgver Fabrikken

Klgverhaven er mere end et sted at bo, det er Der er noget helt seerligt og tilfredsstillende i det Visionen med dette makerspace er at skabe

et sted hvor social inklusion og kollektive maltid - at dele brgd er en af de aldste rammerne for at &ldre beboere kan videregive
baeredygtighed gar hand i hand. Vi vil | og fundamentalt mest forbindende menneskelige ideer, metoder og veerktgjer opfundet og
f;xisﬂgi;rzi rgeels\éigéicaek;frr:[rhsviarbe aktiviteter. Dette ma vi huske og eere. Derfor veegter praktiseret i tidligere generationer til en nysgerrig
socialt udsatte kan trives og opleve de gor en vi initiativet om feellesspisning hajt. Vi gnsker yngre gruppe og herfra etablere et mgde med
forskel. Centralen giver omradets brugere samtidigt at drage fordel af gleeden i at seette fremtidig tanke og teknologi.

mulighed for at fa gleede af hinandens aflagte teenderne i det hjemmegroede og hjemmelavede.

mgbler, bgger, tgj m.m. og samtidigt statte Derfor gnsker vi at anleegge et nyttehave-system

og udvikle kompetencerne hos de socialt hvis afgreder bade plejes og nydes kollektivt.

udsatte
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Faelleshuset som innovativ
hub for det ultimative byliv

Kleverhaven’s feelleshus vil fungere som samlingspunkt, og
forleenget dagligstue. Huset vil std som en forleengelse af
ambitionen om de inkluderende boligformer her udfoldet i
offentligt rum. | feelleshuset krydses dine veje med hele - 0,
kvarteret. Her deles og udleves alt fra rdd og opfordringer, ’ , w
feellesspisning, kulturelle udbud og sociale aktiviteter - alt
sammen pa tveers af alle aldre. b 3 ‘

Feelleshuset vil samtidigt danne ramme for en kreativ o .

dokumentation af og refleksion over Klgverhaven’s liv og T . “ -
udvikling. Som en innovativ og kulturel hub der drives af viden, 1 '
kompetencer og passion pa tveers af alder, discipliner m.m, vil =
feelleshuset std som en steerk byggesten for feellesskabets ,
vedligeholdelse og sunde udvikling. 4

Danmark er frontlgbere for sociale bofaellesskaber og lad det

forblive sddan. Klgverhaven’s feelleshus vil ikke blot veere et -
feelleshus, men en frontlgber for fremtidens feelleshus, med

fokus pa i gjenhgjde at gro og naere det ultimative naboskab. / . . -
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1 Indledning

Skanska har henvendt sig til Via Trafik angdende mulighederne for at udbygge Klaverkvarteret.
Skanska ejer i gjeblikket dele af arealerne ost for Raffinaderivej (Kleverkvarteret) og i
samarbejde med andre private grundejer, har de planer om at udbygge fase 1A-D af det samlede
udviklingsomrade pa 700.000 m? (se Figur 1). Som led i denne proces har Via Trafik undersagt,
hvor mange kvadratmeter etageareal, der kan udbygges uden at der foretages yderligere
opgraderinger af infrastrukturen omkring Kleverkvarteret. | naervaerende notat praesenteres
resultaterne af denne undersegelse.

2 Konklusion

Det vurderes, at der kan anlaegges lejligheder svarende til ca. 60-80.000 m? etageareal i omradet
uden behov for at udbygge vejnettet. Af hensyn til trafiksikkerheden ber der dog etableres
cykelforbindelser, sa boligomradet forbindes til det eksisterende cykelstinet — eksempelvis ved
at forleenge den dobbeltrettede cykelsti langs Raffinaderivej og etablere sikre
krydsningspunkter. Alternativt anbefales det, at omradet mod syd, hvor der allerede er opfert en
dobbeltrettet cykelsti pa den vestlige side af Raffinaderivej udbygges ferst.

Det anbefales, at der etableres bedre kollektive forbindelser til og fra Kleverkvarteret, fer der
etableres kontorerhverv i omradet. Dette kunne eksempelvis vaere en ny hajfrekvent busrute
mellem kvarteret og de centrale dele af Kebenhavn med stoppested midt pa Raffinaderivej. De
nuveerende lange gangafstande og den lave frekvens af buslinje 37, der er det eneste reelle
kollektive tilbud i omradet, ger at kollektiv trafik ikke vil vaere attraktiv for ansatte. Det vil derfor
medfare en intensiv bilbrug sdfremt omradet udbygges med kontorerhverv.
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Det er endvidere undersggt muligheden for at etablere en discountbutik. Generelt vil en
discountbutik generere store maengder biltrafik til og fra butikken. Sterstedelen af disse ture
ligger om eftermiddagen. Anlaagges der en discountbutik i Klaverkvarteret ber denne ikke vaere
sterre end 500-800 m?2.

Alternativt vurderes det muligt at opfere kulturelle funktioner, der ikke er sa afhaengige af gode
kollektive forbindelser, og hvor hovedparten af trafikken forleber udenfor myldretiden. Dette
kunne f.eks. vaere et spillested, en restaurant, en sportsarena eller et museum.

2.1 Umiddelbare forbedringsmuligheder

Det vil forbedre fremkommeligheden i det kommende signalreguleret kryds Prags
Boulevard/Raffinaderivej/Ved Amagerbanen maerkbart, hvis krydset udvides med to
kerebanespor kommende fra Raffinaderivej, nar trafikmangderne til og fra Kleverkvarteret
gges. Som tilfeeldet er i dag og forbliver efter den igangvaerende udbygning af krydset, vil der
kun vaere ét spor kommende fra Raffinaderivej. En ekstra karebane til afviklingen af trafikken vil
muliggere, at der kan udbygges flere kvadratmeter i Klgverkvarteret, da kapacitetsgraensen i
krydset via tilfarten fra Raffinaderivej forbedres.

I analysen er der kun set pa kapaciteten af de to kryds i forbindelse med Raffinaderivej. Det er
altsa ikke vurderet, hvorledes den nye genereret trafik fra Klgverkvarteret vil fordele sig ud i det
gvrige vejnet og pavirke trafikafviklingen andre steder. Skal dette underseges, ber der udvikles
en starre trafiksimuleringsmodel over den nordlige del af Amager og Christianshavn.
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3 Eksisterende infrastruktur

3.1 Vejnet

Vejnettet omkring Klgverkvarteret bestar af Prags Boulevard mod syd, Raffinaderivej mod vest
og Klgvermarksvej mod nord. Vejene er alle kendetegnet ved at have ét spor i hver retning.
Krydsene Klgvermarksvej/Raffinaderivej og Prags Boulevard/Raffinaderivej er begge
vigepligtsreguleret kryds.

a Klavermarksvej er der i 2017 registreret en arsdegntrafik pa 8.600 keretajer per degn, og pa
Prags Boulevard blev der i 2014 registreret 11.400 keretgjer per degn (ADT). Andelen af tunge
keretajer (over 3,5 tons) er relativ hgj pa vejene med hhv. 12,2 % pa Klevermarksvej og 10,1 % pa
Prags Boulevard.

T SSEUOERE

Figur 2. Klassificerede veje og signalreguleret kryds i omrédet omkring Klaverkvarteret, samt registreret érsdegntrafik (ADT) pd
vejnettet fra de sidste 5 dr.

Der pagar i gjeblikket en del byudvikling syd for Klaverkvarteret. Ved Amagerbanen Syd
bebygges boliger og serviceerhverv mellem Ved Amagerbanen, Amager Strandvej og nord for
stien i forleengelse af Lergravsvej. | forbindelse med byudviklingen af omradet er krydset Prags
Boulevard/Raffinaderivej ogsa under ombygning, sa krydset gar fra at veere et
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vigepligtsreguleret T-kryds til at blive et 4-benet signalreguleret kryds (se Figur 3).
Ombygningen af krydset forventes faerdig inden udgangen af 2019.

- : P £y - _ i
Figur 3. Principskitse af udbygningen af krydset Prags Boulevard/Raffinaderivej fra 2015.1
OBS! Hovedprojektet, der skal std feerdigt inden udgangen af 2019, adskiller sig fra den viste principskitse.

3.2 Cykelstinet

P3 Klevermarksvej og Prags Boulevard er der allerede i dag etableret cykelstier langs vejen i
begge sider af vejen. Det samme gaelder for Vermlandsgade og Amagerbrogade/Torvegade,
hvormed der er cykelstiforbindelse til og fra de centrale dele af Kabenhavn. Alternativt kan den
grenne cykelrute over Christianshavn og Inderhavnsbroen benyttes, hvormed rejsetiden til f.eks.
Kongens Nytorv blot er ca. 20 min. pa cykel fra Klgverkvarteret (se Figur 4).

Pa Raffinaderivej er der anlagt en dobbeltrettet cykelsti pa de ferste knap 200 meter pa den
sydlige del af vejen - vest for Raffinaderivej mellem Prags Boulevard og Sundby Boldklub.
Dermed er der i dag ingen cykelsti langs Raffinaderivej pa de resterende ca. 600 meter nord for
Sundby Boldklub og frem til Klevermarksvej - inklusiv de centrale omrader ved Klaverkvarteret.
Desuden er der ingen cykelsti langs Strandlodsvej, som ellers vil fungere som skolevej til og fra
Skolen i Nordestamager, der forventes at dbne til skolestart i 2022 og hvis skoledistrikt
Kleverkvarteret ligger indenfor. Forudsat at der etableres cykelsti, sa Klgverkvarteret forbindes
til det eksisterende cykelstinet, og blandt andet faerdsel til og fra skolerne kan ske udelukkende
via cykelstier/cykelbaner, vurderes det, at boligudvikling kan realiseres i Klgverkvarteret.

Cykelruterne langs Raffinaderivej og Strandlodsvej indgar i den nuvaerende
cykelstiprioriteringsplan? over hegjt prioriterede nye cykelstier. Cykelruten langs Raffinaderive]
indgar desuden bade i det planlagte cykelstinet for grenne cykelruter (Refshaleruten nr. 13) og
supercykelstier (Havneruten C87).

L vejtilslutning af Ved Amagerbanen, Via Trafik, 26. oktober 2015
2 Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025, Kebenhavns Kommune
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~—— Cykelst langs ve| eller cykelbane
| = Gran cykelrute
B Folkeskole
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Figur 4. Cykelstier langs veje/cykelbaner pd vej samt grenne cykelruter i naerheden af Kleverkvarteret.

3.3 Kollektiv trafik

Den kollektive trafikbetjening af omradet er temmelig begraenset i gjeblikket. Det er kun
buslinje 37, der servicerer den nordgstlige del af Amager, og denne kerer med halvtimes drift i
myldretiden. Desuden er dens rute omkring Klevermarken varierende, sa ruten via
Holmbladsgade, Prags Boulevard og Raffinaderivej blot keres i retningen fra Hovedbanegarden
mod Amagervaerket om morgenen og i modsatte retning om eftermiddagen. Derved kan
rejsende mod Kebenhavn fra Klaverkvarteret om morgenen og mod Klaverkvarteret om
eftermiddagen ikke benytte stoppestedet pa Raffinaderivej, der ellers er det teetteste
stoppested pa kvarteret. Disse skal i stedet benytte stoppestedet pa Klevermarksvej
v/Raffinaderivej (begge stoppesteders opland, er skitseret pa Figur 5). Tages der udgangspunkt
centralt i udbygningsetape 1A’s areal vil dette give en reel gangafstand pa ca. 400 meter til og
fra stoppestedet pa Klgvermarksvej. Buslinje 37's rutefering og frekvens aendres ikke pa denne
del af ruten i Nyt Bynet3, og derved forbedres den kollektive betjening af omradet ikke ved
abningen af Cityringen.

3 Den kommende kereplan for buslinjerne i Kebenhavn, nar disse tilpasses abning af metroens Cityring i oktober 2019.
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De eksisterende metrostationer ved Lergravsparken og @resund er placeret i en gangafstand,
der er mere end 1,2 km fra Klaverkvarteret (se Figur 5). Disse vurderes at ligge for langt fra
Kleverkvarteret til, at de reelt kan fungere som et kollektivt alternativ til og fra omradet.

Det anbefales, at der etableres bedre kollektive forbindelser til og fra Kleverkvarteret, for der
etableres kontorbyggerier i omradet. Dette kunne eksempelvis veaere en ny hgjfrekvent busrute
mellem kvarteret og de centrale dele af Kebenhavn med stoppested midt pa Raffinaderivej, til
erstatning af de nuvaerende relativt lange gangafstande til stoppestederne og den lave frekvens
for buslinje 37.

© Stoppested

| 400 m opland fra busstoppested
600 m opland fra busstoppested

& Metrostationer

400 m opland fra metrostation

600 m opland fra metrostation

Figur 5. Eksisterende busruter og metrostationer i naerheden af Klaverkvarteret inklusiv deres respektive 400 m og 600 m opland.

3.4 Opsamling

Forudsat at der etableres cykelstiforbindelser til og fra Kleverkvarteret vurderes det, at
boligudvikling kan realiseres i kvarteret. Af hensyn til trafiksikkerheden ber der etableres
cykelforbindelser, sa boligomradet forbindes til det eksisterende cykelstinet —f.eks. ved at
forleenge den dobbeltrettede cykelsti langs Raffinaderivej og etablere sikre krydsningspunkter.
Alternativt anbefales det, at omradet mod syd, hvor der allerede er opfert en dobbeltrettet
cykelsti p& den vestlige side af Raffinaderivej udbygges farst.
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Det anbefales, at der etableres bedre kollektive forbindelser til og fra Kleverkvarteret, for der
etableres kontorbyggerier i omradet. De lange gangafstande til stoppestederne og den lave
frekvens af buslinje 37, der er det eneste reelle nuvaerende kollektive tilbud i omradet, ger, at
kollektiv trafik ikke vil blive det oplagte valg for ansatte i kvarteret pa nuvaerende tidspunkt.

Alternativt er muligheden for at placere funktioner, der ikke er sa afhaengige af gode kollektive
forbindelser undersagt, f.eks. spillesteder og indkebsmuligheder.

4 Udbygningsmuligheder

| det folgende afsnit er der undersagt, hvor mange boliger, der kan etableres i Klaverkvarteret
uden behov for at udbygge vejnettet ift. til trafikafviklingen.

Herudover er kort vurderet muligheden for at etablere andre funktioner som butikker og
kulturelle funktioner.

4.1 Metode og antagelser

For at beregne, hvor mange m? etageareal det er muligt at udbygge i Klgverkvarteret uden at
infrastrukturen forbedres yderligere, er der gjort en raekke antagelser om de trafikale forhold og
isaer trafikstremmene i et fremtidigt scenarie, hvor Klaverkvarteret bliver udbygget med boliger
i form af lejlighedsbyggerier. Antagelserne er oplistet i Tabel 1 og uddybet efterfalgende.

Tabel 1. Benyttede antagelser til beregningen af udbygningsmulighederne i Kleverkvarteret.

Antagelse Begrundelse
Kapacitet
Middelforsinkelse pa mere end 50 sekunder er uacceptabelt  Vejdirektoratets vejregel om anvendelse

af mikrosimuleringsmodeller

Fordeling af ture

10 % af alle bilture i Igbet af et dggn foregar i spidstimen

70 % af bilturene i morgenspidstimen kgrer vk fra et
boligomrade (30 % af bilturene kgrer til boligomradet i
morgenspidstimen)

40 % af trafikken til og fra Klgverkvarteret vil forlgbe af
Klgvermarksvej, 40 % via Prags Boulevard og 20 % via

Amager Strandvej.

Generering af ture

140 ture genereres til/fra det nye byudviklingsomrade Ved
Amagerbanen Syd via det nye ben i det ombygget kryds
Prags Boulevard/Raffinaderivej/Ved Amagerbanen.

Hver lejlighed genererer 2 bilture i Igbet af et dggn

En lejlighed optager gennemsnitligt 90 m? etageareal ved

lejlighedsbyggerier

Trafikanalyse af Klaverkvarteret

Baseret pa erfaring fra andre teellinger i
Kgbenhavns Kommune
Baseret pa erfaring fra andre teellinger i

Kgbenhavns Kommune

Skgn pa baggrund af vejnettets opland

samt rejsetider til og fra Indre By.

Estimeret pa baggrund af tidligere
vurderinger af den nuvaerende trafik samt
trafikken fra et fuldt udbygget omrade
Miljgstyrelsens turrater for lejligheder i et
sammenhangende byomrade

Skgn

Via Trafik
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Kapacitet

For at kunne vurdere, hvornar infrastrukturen vil fa problemer med at afvikle trafikken, der bliver
genereret ved en udbygning af Klaverkvarteret, er det i ferste omgang nedvendigt at fastlaegge
en graense for, hvad der er et trafikafviklingsmaessigt problem, og hvad der ikke er.

Kapaciteten af et kryds kan opgeres pa mange mader bl.a. i form af belastningsgrader,
middelhastighed, middelforsinkelse og keleengder. | Vejdirektoratets vejregel om anvendelsen
af mikrosimuleringsmodeller* benyttes middelforsinkelsen dog som parameter, og en
middelforsinkelse pa mere end 50 sekunder er beskrevet som en stor forsinkelse. Derfor
benyttes 5o sekunders middelforsinkelse ogsa som den dimensioneringsgivende graense i dette
notat. | beregningerne er det altsa undersegt, om nogle af sporerne i krydsene
(Klgvermarksvej/Raffinaderivej samt Prags Boulevard/Raffinaderivej/Ved Amagerbanen) vil
opleve en middelforsinkelse, der overstiger 5o sekunder, nar der tilfgjes ekstra trafik til
krydsene.

For de forskellige scenarier er der beregnet kapacitet af morgenmyldretidssituationen.
Ombygningen af det nuvaerende T-kryds Prags Boulevard/Raffinaderivej til et 4-benet
signalreguleret kryds involverer bl.a. at der bliver etableret separate svingbaner pa Prags
Boulevard. Iszer venstresvingsbanen for trafikanter kommende fra vest og svingende ind pa
Raffinaderivej forventes at forbedre kapaciteten for trafikanter til og fra Klgverkvarteret i
eftermiddagsmyldretiden, hvorfor der fokuseres pa trafikafviklingen i morgenspidstimen i dette
notat.

Kapaciteten af krydsene er beregnet vha. DanKap, der er et enkelt vaerktej, der pa baggrund af
generelle input om trafikmaengder, signalers omlebstid og faser, bl.a. kan estimere
belastningsgrad, forsinkelse og kedannelse i et kryds. Det skal bemaerkes, at Dankap ikke tager
hejde for, at trafikken er pavirket af fx trafiksignaler i nabokryds, ligesom effekten af
trafikstyring ikke kan beregnes. Derfor er modellen bedst egnet til at vurdere kapaciteten p3 et
overordnet niveau.

Tabel 2. Forslag til serviceniveau for kryds med vigepligt og for signalregulerede kryds - jf. Vejdirektoratets
vejregel om anvendelse af mikrosimuleringsmodeller.

Middelfarsinkelse i sek. pr. k@retpj

Snifeoniusau Forsinkelsesbeskrivelse Kryds med wigepligt Signalregulerat kryds

8 Begyndende forsinkelse 11-15 11-20
(= Ringe forsinkelse 16-25 21-35
o Nogen forsinkelse 28-50 36-60

Fordeling af ture
Baseret pa opgerelser fra trafiktaellinger fra fire andre steder i Kebenhavns Kommune har Via
Trafik estimeret, at spidstimen udger ca. 10 % af alle turer i labet af et degn.

Fra de ovennavnte opgerelser er det ogsa estimeret, at 70 % af turene ved et boligomrade
forlgber vaek fra omradet i morgenspidstimen og 30 % til omradet.

Pa baggrund af rejsetider til og fra Kleverkvarteret er det estimeret, at hovedparten af
trafikanterne vil benytte enten Klavermarksvej eller Prags Boulevard i forbindelse med ture til og
fra Indre By samt omraderne nord for Kebenhavn. Begge vejforbindelser har omtrent den

4 Anvendelse af mikrosimuleringsmodeller, handbog, anlaeg og planlaegning, Vejdirektoratet, maj 2019
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samme rejsetid og derfor fordeles hovedparten af trafikanterne pa disse to vejforbindelser. For
bilister til og fra omraderne syd for Kebenhavn er det hurtigst at benytte Amager Strandvej og
@resundsmotorvejen, hvorfor en udbygning af Klaverkvarteret ogsa formodes at generere flere
trafikanter pa disse veje. Samlet set er det antaget, at 40 % af trafikken til og fra Kleverkvarteret
forleber via den vestlige del af Klgvermarksvej, 40 % forleber af Prags Boulevard vest for
Raffinaderivej og 20 % forlgber af Prags Boulevard st for Raffinaderive;j.

Figur 6 viser illustrativt, hvilke retninger det er antaget, at trafikken til og fra Klaverkvarteret
forlgber ad samt sterrelsen af trafikstrammene baseret pa ovennaevnte antagelser.

Figur 6. Antaget fordeling af trafikstromme til (red) og fra (blG) Kleverkvarteret i en morgenspidstime.
Tykkelsen af stregerne indikerer relative forskelle i trafikmaengderne.

Det er antaget, at der forleber den samme mangde trafik til og fra Klgverkvarteret via
Klevermarksvej som via Prags Boulevard (vest for Raffinaderivej). Krydset Prags
Boulevard/Raffinaderivej er det mest belastede kryds af de to pga. sterre trafikmangder,
hvorfor dette kryds ogsa er dimensioneringsgivende for antallet af ture, der kan genereres til og
fra Klgverkvarteret, uden der opstar trafikafviklingsmaessige problemer.

Generering af ture

Ombygningen af det nuvaerende vigepligtsreguleret T-kryds ved Prags Boulevard/Raffinaderivej
til et fremtidigt 4-benet signalreguleret kryds med det &ndret vejforlgb, hvor Ved Amagerbanen
kobles til krydset, skaber nogle udfordringer i forhold til estimeringen af trafikafviklingen i
krydset. Ombygningen af krydset forventes at vaere faerdigt i efterdret 2019, hvorfor
basisscenariet i kapacitetsberegningerne ber tage udgangspunkt i det 4-benet signalreguleret
kryds.
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Den nye trafik fra et fuldt udbygget omrdde Ved Amagerbanen Syd er tidligere blevet estimeret
til 225 bilture i spidstimen, hvoraf 75 % vil fordele sig ad Ved Amagerbanen og 25 % via andre
veje til Amager Strandvej. Byudviklingsomradet genererede tidligere 110 bilture i spidstimen,
inden byomdannelsen gik i gang. Da omradet ikke er fuldt udbygget til efteraret 2019, hvor den
nye vejforbindelse til det signalregulerede kryds efter planen tages i brug, ber trafikmaengderne i
krydset ogsa nedskaleres i forhold til den fuldt udbygget situation. Sammenlagt er det derfor
antaget, at der vil blive genereret 140 ekstra ture til og fra Ved Amagerbanen, nar det
signalreguleret kryds star feerdigt. Hertil kommer, at bilister der i dag benytter ind- og udkerslen
Ved Amagerbanen til/fra Prags Boulevard i stedet 0gsa skal bruge det nye 4-benet
signalreguleret kryds.

Til estimering af, hvor mange ture en boligbebyggelse genererer, er benyttet Miljgstyrelsens
turrater. | disse genererer en lejlighed i et sammenhangende byomrade 2 bilture per degn.

Med til beregningen af det mulige antal opferte m? boliger i Klaverkvarteret harer en antagelse
om lejlighedernes gennemsnitlige sterrelse af det bebygget areal. | dette notat er en lejlighed
skennet til gennemsnitligt at udgere 9o m? af et lejlighedsbyggeri.

4.2 Resultater

P3a baggrund af forudsaetningerne og antagelserne beskrevet i 4.1 Metode og antagelser er der
beregnet pa forskellige mulige udbygninger af Klgverkvarteret, uden at sterre
infrastrukturmaessige tiltag er nedvendige.

4.2.1 Boliger

Det vurderes muligt at udbygge ca. 60.000-80.000 m* etageareal til lejligheder i Klaverkvarteret
svarende til ca. 670-920 boliger.

4.2.2 Andre formal

Alternativt vurderes det muligt at opfare funktioner, der ikke er s3 afhangige af gode kollektive
forbindelser, og hvor hovedparten af trafikken forlaber udenfor myldretiden.

Discountbutik

Anlaegges der en discountbutik i Klgverkvarteret ber denne ikke vaere sterre end 500-800 m?, da
en discountbutik genererer betydelige mangder biltrafik til og fra butikken —iszer i
eftermiddagsmyldretiden.

Byggemarked

Alternativet til en discountbutik kan vaere at opfere butikker, der genererer faerre ture per m?
areal end en discountbutik. Dette gaelder f.eks. et byggemarked. Anlaegges der et byggemarked
i Klgverkvarteret risikerer middelforsinkelsen pa Raffinaderivej at blive stor, hvis byggemarkedet
er sterre end 4.000-5.700 m2. Det bemaerkes dog, at der opfares et byggemarked, der orienterer
sig mod professionelle akterer ved Prgvestensbroen mod Prags Boulevard.

Andre kulturelle funktioner

Alternativt kan der etableres funktioner, der ikke genererer rejser i myldretiden. Dette kunne
f.eks. veere et spillested, en restaurant, en sportsarena eller et museum. Sadanne funktioner
med kulturelle formal vil typisk generere cykel- og bilture, der ligger om aftenen eller i
weekenden.
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1 Indledning

Skanska ejer dele af arealerne gst for Raffinaderivej (Klgverkvarteret), og i samarbejde med de
gvrige grundejere i omradet ensker Skanska at udbygge fase 1A-D af det samlede
udviklingsomrade pa 700.000 m? (se Figur 1).

Via Trafik har tidligere undersegt mulighederne for at udbygge Klgverkvarteret uden sterre
@ndringer af infrastrukturen, jf. notat af 11. juli 2019*. | dette notat har Via Trafik udarbejdet en
analyse af de trafikale forhold baseret pa et konkret planoplzg fra Skanska, hvor
Kleverkvarterets fase 1A til 1D er fuldt udbygget. Desuden tager notatet udgangspunkt i, at
infrastrukturen i Kleverkvarteret udbygges samt at der etableres en ny gennemgaende
vejforbindelse mellem Amager Strandvej og Forlandet (benaevnt Klgverbrogade i notatet).

Formalet med dette notat er at undersage de trafikale konsekvenser af en fuld udbygning af fase
1A-D samt undersage, hvordan omradet kan betjenes med kollektiv trafik. Ferst beregnes hvor
meget trafik, udbygningen forventes at skabe. Dernaest analyseres mulighederne for at sikre en
hejfrekvent kollektiv betjening af omradet forud for dbningen af den af Kgbenhavns Kommune
planlagte metrostation i omradet. Og slutteligt vurderes de overordnede trafikale konsekvenser
ved at forlenge Amager Strandvej til Forlandet, samt om der er yderligere udbygninger eller
ombygninger af vejnettet, der vil vaere nedvendige for at kunne realisere byudviklingen af fase
1A-DiKleverkvarteret.

A % AWMIRTRE -

Figur 1. Kleverkvarteret med de mulige udbygningsetapr.

! Trafikanalyse af Kleverkvarteret, Vurdering af udbygningsmuligheder i Klgverkvarteret, Via Trafik, juli
2019.
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Tabel 1. Estimeret nybygget kvadratmeter etageareal i de enkelte etaper i Kloverkvarteret.

Fase Bolig Erhverv Offentlige Nybyggeri i alt
funktioner

1A 62.500 m? 2.500 m? 65.000 m?

1B 38.000 m? 2.000 m? 40.000 m?

1C 100.000 m? 20.000 m? 10.000 m? 130.000 m?

1D 105.000 m? 20.000 m? 5.000 m? 130.000 m?

lalt 305.500 m? 42.500 m? 17.000 m? 365.000 m?

5 Konklusion

Det eksisterende vejnet omkring Klgverkvarteret vurderes at vaere i stand til at afvikle den ekstra
trafik, som udbygningen genererer. Det er sdledes ikke nedvendigt at anlaegge nye sterre
vejforbindelser til omradet. Dog vil det vaere ngdvendigt at ombygge eller udvide de fire
nuvaerende kryds, der omkranser Klaverkvarteret til signalreguleringer med ekstra svingbaner.

Det forventes, at udbygningen af fase 1A-D af Klgverkvarteret vil generere op mod 60.000 nye
personture pr. degn (forstaet som alle ture til og fra omradet vanset transportmiddel). Andelen
af bilture og ture med kollektiv trafik vil afhaenge af de infrastrukturelle forhold for disse
transportformer i den endelige udbygning af Klgverkvarteret.

Det er vigtigt, at den kollektive betjening af Klaverkvarteret bliver forbedret markant i forhold til
det niveau, kereplanerne i Nyt Bynet ligger op til, hvis det skal sikres, at mange af de nye
genererede ture til og fra Kleverkvarteret foregar med kollektiv trafik, og at vejnettet dermed
ikke skal udbygges yderligere end naevnt ovenfor. For atimedekomme dette anbefales det, at
buslinje 37 og 2A &ndres i fremtiden saledes, at buslinje 37 omlaegges til at kere ad
Kleverbrogade og at antallet af afgange mellem Hovedbanegarden og Amagervaerket gges.
Buslinje 2A foreslas opdelt, sa hver anden eller flere af afgangene ender i Klgverkvarteret
fremfor ved Refshalegen. Disse to tiltag vil gere, at Klaverkvarteret kan blive busbetjent med 10-
12 afgange i myldretiden.

Det anbefales, at der etableres cykelsti langs vejene internt i Klgverkvarteret, samt at den
dobbeltrettede cykelsti langs Raffinaderivej forleenges til Klavermarksvej.

Det vurderes at ombygningen af krydsene, etablering af busstoppesteder og dobbeltrettet
cykelsti langs Raffinaderivej vil koste ca. 14-28 mio. kr. ekskl. moms. (udgifter til etablering af
Kleverbrogade er ikke medtaget). Hertil kommer egede driftsudgifter til styrket busdrift i
sterrelsesordenen 10-15 mio. kr. pr. ar.

I analysen er der set pa kapaciteten af de fire kryds, der omkranser Klgverkvarteret. Det er altsa
ikke vurderet, hvorledes den nye genereret trafik fra Kleverkvarteret vil fordele sig ud i det
gvrige vejnet. En undersegelse af dette vil kraeve en starre trafiksimuleringsmodel over den
nordlige del af Amager og Christianshavn.

Kapaciteten af krydsene er beregnet vha. DanKap, der er et enkelt vaerktej, der pd baggrund af
generelle input om trafikmaengder, signalers omlgbstid og faser, bl.a. kan estimere
belastningsgrad, forsinkelse og kedannelse i et kryds. Det skal bemaerkes, at Dankap ikke tager
hejde for, at trafikken er pavirket af f.eks. trafiksignaler i nabokryds, ligesom effekten af
trafikstyring ikke kan beregnes. Derfor er modellen bedst egnet til at vurdere kapaciteten pa et
overordnet niveau.
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3 Fremtidig trafik

Der er altid usikkerhed forbundet med at estimere fremtidig trafik. Udover at
samfundstendenser og trends sasom et sterre fokus pa klimabevidste lasninger eller det seneste
ars fremkomst af elektriske lgbehjul influerer pa vores transportvaner, sa har det bebyggede
miljg ogsa en stor indvirken. En restriktiv parkeringsnorm i et omrade vil betyde, at faerre vil
benytte eller anskaffe sig en bil. Er der hajklasset kollektive transportmuligheder vil flere alt
andet lige benytte disse, og er der et sammenhangende og trygt cykelstinet, vil flere cykle osv.
Det er altsa muligt at pavirke menneskers transportvalg gennem byudviklingen.

| det felgende er der ud fra Skanskas udstykkede faser (se Figur 2 og Tabel 1),
Miljestyrelsens turrater? for de forskellige planlagte funktioner samt oplysninger om den
nuvarende transportmiddel-fordeling i Kebenhavn3 estimeret antallet af ture, der vil blive
genereret til og fra omradet.

Fuldt udbygget forventes Klaverkvarteret at generere op mod 60.000 personture pr. daggn, heraf
udger bilture 15.500-21.500 ture pr. degn. Dette forudsaetter dog, at omradet er tilsvarende godt
kollektiv betjent, som lignende andre boligomrader i Kebenhavn. Etableres der ingen
hajfrekvente kollektive trafiktilbud i omradet vil andelen af bilture blive hajere. | Tabel 2 ses en
estimering af antallet af ture til og fra Klaverkvarteret, som de enkelte udbygningsfaser
forventes at generere.

Tabel 2. Estimeret genererede ture pr. degn til og fra Kleverkvarteret i de forskellige
udbygningsfaser. Det forventes at omrddet vil blive anlagt med tiltag, der begreenser bilejerskabet,
se afsnit 3.1. | sd fald vil andelen af bilture alt andet lige veere teettere pd den nedre graense end den

ovre graense.
Fase Bilture Kollektiv trafik ture Cykelture lalt
1A 1.400 - 2.100 950 - 1.450 1.350 - 2.000 3.700 - 5.500
1B 900 - 1.500 600 - 1.050 850 - 1.450 2.350 - 4.000
1C 6.300 - 8.250 4.300 - 5.650 5.950 - 7.850 16.500 - 21.750
1D 6.950 - 9.600 4.750 - 6.600 6.550 - 9.100 18.250 - 25.300
lalt  15.500-21.500 10.600 - 14.700 14.700 - 20.350

2 Miljgkapacitet som grundlag for byplanlaegning - Generel del, Miljestyrelsen, 1999

312027 var fordelingen mellem transportmidlerne 26 % med kollektiv trafik, 36 % pa cykel og 38 % i bil -
Udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn 2 (KIK2), Kgbenhavns Kommune, Center for Byudvikling,
september 2018.
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3.1 Udformning af Klaverkvarteret

Skanska ser muligheder for Klgverkvarteret udformet med en raekke tiltag, der vil reducere
bilejerskabet i byudviklingsomradet. Blandt de tiltag der undersages er;

e Bilparkering i centrale P-huse pa Klaverbrogade, hvorved den gennemsnitlige
gangafstand til parkering bliver omtrent den samme som afstanden til offentlig
transport.

e Betalingsparkering i P-huse med prisfastseettelse pa markedsvilkar som det kendes fra
andre byudviklingsomrader.

e Parkering der etableres pa gvrige gader forbeholdes elbiler, delebiler samt biler med
HC- eller handvaerkerlicens.

e Lokale veje i omradet anlaegges som sivegader hvor trafikafviklingen foregar pa
fodgaengerne og cyklisternes praemisser.

Sadanne tiltag vil vaere med til at sikre, at faerre mennesker vil benytte bilen som primaert
transportmiddel, og at andelen af bilture genereret af omradet, vil ligge i den lave ende af
intervallerne estimeret i Tabel 2. Dog kan tiltagene ikke st alene, og det vil stadig vaere
nedvendigt, at der etableres gode forhold for alternative transportformer til og fra omradet.
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4 Kollektiv trafik

Kebenhavn er praeget af betydelig ind- og udpendling, og presset pa infrastrukturen vil kun blive
sterre de kommende ar. Dette skyldes bl.a. befolkningsvaeksten i kommunen samt et stigende
bilejerskab. Med Kommuneplan 15's 3x 1/3 malsatning om, at trafikvaeksten skal ske i den
kollektive trafik og pa cykelomradet er der et behov for at udbygge den kollektive infrastruktur
yderligere.

Nar Cityringen abner til september 2019, vil endnu flere anvende metro, hvilket far indflydelse
pa kapacitetsudnyttelsen i den eksisterende metro. P3 straekningen over havnesnittet, dvs.
mellem Kgs. Nytorv og hhv. Amagerbro St. og Islands Brygge St., vil der i myldretiden i 2035
veere ca. dobbelt sa mange passagerer som i dag. Det @gede kapacitetspres er mere end
metroen kan handtere og vil betyde flere driftsforstyrrelser til gene for hele metrosystemet og
starre ventetid for passagererne. Derfor undersgger Kebenhavns Kommune lige nu ogsa
muligheden for at aflaste eller udbygge metronettet over havnesnittet mellem Kgbenhavns
Hovedbanegard og Refshalegen via den nordlige del af Amager (se Figur 3).

\
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Figur 3. Undersagte fremtidige metrolinjefaringer af Metroselskabet (Mj, til venstre og Ms til hajre).#

Etablering af hajklasset kollektiv trafik er dog omkostningstungt og har en lang tidshorisont.
Derfor undersages i de felgende afsnit mulighederne for at sikre en god kollektiv betjening
gennem opgradering af busnettet til og fra Kleverkvarteret forud for etableringen af hejklasset
lesning. Udviklingen af kvarteret kan desuden vaere med til at understette passagergrundlaget
for den kommende metro, og dermed forbedre finansieringen af denne.

4.1 Nyt Bynet

| forbindelse med dbningen af Metrocityringen i slutningen af september 2019 bliver buslinjernes
kereplanerne justeret, sa de i hgjere grad tilpasses de nye rejsemuligheder, som Cityringen
skaber. Denne kareplansandring kaldes Nyt Bynet (se Figur 4). | Nyt Bynet er der kun fa
@ndringer ved Klgverkvarteret i den nordestlige del af Amager. For buslinje 37, der i dag
betjener Klgverkvarteret, er det blot afgangstiderne, der justeres pa denne del af ruten -
linjefering og frekvens a&ndres ikke i Nyt Bynet. Buslinje 77 og 78, der i dag bl.a. kerer ad Amager
Strandvej og Prags Boulevard, og forbinder den sydestlige del af Amager med den nordestlige
del, bliver i fremtiden afkortet, sa de ikke kommer til at servicere den nordestlige del af Amager.
Samlet betyder det, at den kollektive betjening af Klaverkvarteret forringes en smule, nar Nyt
Bynet traeder i kraft. Dette skal ses i forhold til, at Kleverkvarteret i dag ikke har et stort
passagergrundlag, da det ikke er bebygget vaesentligt endnu.

4 Svar pa spergsmal fra @U den 14. maj 2019 vedr. metrobetjening af Lynetteholmen.
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Figur 4. Busruterne i det nordastlige hjerne af Amager i Nyt Bynet>.

4.2 Opgradering af den kollektiv trafik

Det er vigtigt, at den kollektive betjening af Klaverkvarteret bliver forbedret markant i forhold til
det niveau, kereplanerne i Nyt Bynet ligger op til, hvis det skal sikres, at mange af de nye
genererede ture til og fra Kleverkvarteret foregar med kollektiv trafik.

Det vurderes, at Klgverkvarteret i forhold til de forventede personture og lignede andre starre
boligomrader i Kebenhavn bar have en betjening med mindst 8-12 afgange i myldretiden og i
gvrigt veere degnbetjent. Pa den baggrund er der udpeget et samlet forslag til at optimere
busnettet til en fuld udbygning af fase 1A-D af Kleverkvarteret, henholdsvis en opgradering af
buslinje 37 samt a&ndring af buslinje 2A.

Det kan diskuteres, hvorvidt den samlede udbygning af den kollektive trafik kan felge
udbygningen af faserne, fx kan det diskuteres, om det er acceptabelt, at der kun er betjening 6
gange i timen ved realisering af fase 1A og 1B, eller om det er nadvendigt med en hgjfrekvent
betjening fra start. Hvis ikke den kollektive trafikbetjening er god fra start og udbuddet farst
forbedres senere hen, kan det veaere svaert at omvende brugerne af omradet til at skifte
transportform ved f.eks. at skifte bilen ud med kollektiv trafik. Det praecise serviceniveau skal
afklares med Kgbenhavns Kommune.

5 Beskrivelse af kareplansaendringerne i Nyt Bynet. https://dinoffentligetransport.dk/nyheder/nyt-bynet/
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4.2.1 Opgradering af buslinje 37

Efter implementeringen af Nyt Bynet vil buslinje 37 operere mellem Amagervaerket og Flintholm
st., i modseetning til i dag, hvor buslinjen fra Vesterport st. karer til Nordhavn st. Pa streekningen
fra Vesterport st. til Amagervaerket &ndres linjeferingen ikke. Dermed forbinder buslinje 37
Kleverkvarteret til bl.a. Christianshavn st. og Hovedbanegarden, hvor der vil vaere
skiftemuligheder til de forskellige metrolinjer samt S-togslinjerne og regionaltog.

Buslinjen vil i Nyt Bynet operere med to afgange i timen i myldretiden og en afgang i timen i
dag- og aftentimerne. Farste afgang og sidste afgang fra Amagervaerket er henholdsvis kl. 5:39
og o0:11 pa hverdage. Det er relativt begraenset, hvor mange passagerer, der kerer med buslinje
37 idag (se Figur 5 og Figur 6).

Lmjaferng for buslinje 37
@ Stoppesied for businje 37
& Metrostationer
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M Pastigere M Afstigere

Figur 6. Antal pé- og afstigere pr. hverdag ved stoppestederne nzer Kloverkvarteret i begge retninger for buslinje
37. *Bemeerk at stoppestederne Bremensgade, Prags Blvd. (Strandlodsvej) og Ved Amagerbanen ogsa bliver
benyttet af buslinje 77 og 78, hvorfor passagerantallet ved disse stoppesteder ikke kun stammer fra buslinje 37.

Linjefering

For at betjene Klgverkvarteret bedre i fremtiden ber linjefgringen for buslinje 37 optimeres, sa
frekvensen @ges og linjeferingen justeres, s stoppestederne i Klaverkvarterets placeres mere
centralt i forhold til udbygningen af omradet (se Figur 7).
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iur 7. Forslg til sendret linjefaring og nye stoppestedr for buslij 37

Linjeferingen for buslinje 37 feres i forslaget igennem Klgverkvarteret via Klgverbrogade, hvor
der ogsa opferes to nye stoppesteder i hver retning — et ved den planlagte kommende
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metrostation og et laengere mod syd. Ifelge Skanskas forelgbige plan vil sterstedelen af
bebyggelsen i omradet blive opfert langs Klgverbrogade, hvorved oplandet for stoppestederne
0gsa bliver sterst ved at placere dem langs denne straekning.

I linjefgringsforslaget udgar stoppestederne Klavermarksvej, HF Vennelyst, Klavermarkens
Idreetsanlaeg, HF Klgvermarken og Raffinaderivej. Disse stoppesteder har kun fa brugere i dag
(26 pastigere og 33 afstigere pr. hverdag — se Figur 6), og det formodes at hovedparten af
brugerne ved HF Vennelyst og Raffinaderivej vil kunne benytte andre eksisterende stoppesteder
eller de nye stoppesteder langs Klgverbrogade.

Frekvens

Det vurderes, at buslinje 37 som minimum skal have seks afgange i timen i myldretiden og fire
afgange i timen i dagtimerne og i aftentimerne samt én afgang i nattetimerne. Derved vil
omradet veere kollektivt trafikbetjent hele degnet rundt. De ekstra afgange ber ikke
nedvendigvis forlgbe helt til Flintholm st., da det ma formodes, at antallet af afgange pa denne
streekning er afstemt i forhold til passageroplandet. | stedet kan afgange med fordel forlgbe
mellem Amagerveerket og Hovedbanegarden, hvorved passagerne bliver forbundet med de
centrale dele af Kgbenhavn samt opnar skiftemulighed til forskellige metrolinjer, S-togsnettet,
regionaltogene samt en raekke andre buslinjer.

Forggelsen af afgangene pa buslinje 37 vil desuden ogsa komme brugere af de eksisterende
stoppesteder (der ikke udgar) til gavn, og dette omfatter bl.a. brugerne af Copenhill (ogsa kendt
som Amager Bakke - den nye kunstige skibakke), der abner til oktober ved Amagervaerket.

Rejsetid
Det vurderes, at rejsetiden mellem Klaverkvarteret og Hovedbanegarden vil vaere ca. 23-24 min.
Rejsetiden til den naermeste metrostation ved Christianshavns st. vil vare ca. 9-11 min.

@konomi

Afkortes de ekstra busafgange ved Kebenhavns Hovedbanegard, vurderes det at fire ekstra
busser vil vaere tilstraekkeligt til at gennemfere den foregede drift, da busserne herved vil kunne
gennemfgre et omleb pd under en time inklusive vende- og udligningstid. | aften- og
nattetimerne vil antallet af busser i drift vaere reduceret. Hertil kommer udgifter til afvikling af
fem stoppesteder hovedsageligt pa Klavermarksvej samt etableringen af to nye stoppesteder pa
Klgverbrogade.

Det vurderes at den samlede omkostning for implementeringen af forslaget vil ligge pa ca. 0,5-1
mio. kr., ekskl. moms. Hertil kommer ca. 10-15 mio. kr. arlige driftsomkostninger®.

4.2.2 /A ndring af buslinje 2A

Der har vaeret undersaegt, hvorvidt det er muligt at &endre/forlaenge linjefaringen for buslinje 2A,
der i Nyt Bynet skal erstatte buslinje gA’s nuvaerende betjening af Christianshavn og
Refshalegen. En ombytning af buslinjerne 2A og 37 fra Christianshavns st., vil ikke vaere ideel, da
passagergrundlaget er starre pa Christianshavn og Refshalegen end den nordlige del af Amager.
Det har ogsa vaeret undersagt, hvorvidt det var muligt at forleenge buslinje 2A’s rute til ogsa at
omfatte Klgverkvarteret eller inkludere kvarteret ved at tilfaje en slgjfe pa buslinjens linjefering
(via Forlandet, Raffinaderivej, Prags Blvd. og Klgverbrogade) inden bussen fortsatter mod
Refshalegen. Denne lgsning er dog heller ikke vurderet brugbar, da den vil give meget
omvejskarsel, forlaenget rejsetid til brugere af Refshalegen og lang rejsetid for brugere af
Kleverkvarteret til f.eks. Hovedbanegarden.

6 Baseret p& det nuvaerende tilskud Kgbenhavns Kommune giver til linje 37 pr. kereplantime.
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Linjefering

Til gengeeld vurderes det muligt at eendre kereplanen for buslinje 2A, sa et vist antal af
afgangene har endestation i Kleverkvarteret fremfor Refshalegen. Saledes vil nogle af busserne
kunne fortsaette mod Klagverkvarteret i krydset Refshalevej/Forlandet.

Buslinje 2A vil dermed kunne servicere Klgverkvarteret med et vist antal afgange i timen,
hvorimod stoppestederne Lynetten og Refshalegen pa den nordlige del af Refshalevej vil fa
feerre afgange i timen. | dag er der henholdsvis 126 p3- og 89 afstigere pa en hverdag ved
Lynetten, samt 159 pa- og 151 afstigere ved Refshaleaen-stoppestedet. Disse brugere vil opleve
enringere betjening med forslaget, da de vil have faerre afgange i timen, dog formodes det, at
mange af pa- og afstigerne ved Lynetten i dag kommer fra Margretheholm, og at nogle af disse
med fordel vil kunne benytte et nyt stoppested i den sydlige ende af Margretheholm.

Udover at betjene Klgverkvarteret med to nye stoppesteder pa Klaverbrogade, sa vil rejsende til
og fra Copenhagen Cablepark og Copenhill, ogsa opleve en forbedring af den kollektive trafik.
Dels da et nyt stop i den sydlige del af Margretheholm ogsa vil kunne servicere Copenhill, og dels
da frekvensen af busser ved det eksisterende stoppested Kraftsvaerksvej (Forlandet) ages.

Buslinje 37 vil fortsaette med at operere pa dens nuvaerende rute, dog kan det overvejes at
omlagge dens rute til ogsa at forlgbe langs Klgverbrogade i stedet for Raffinaderivej, nar de nye
stoppesteder med bedre passageropland pa Klgverbrogade alligevel etableres.

Det vil vaere nedvendigt at etablere en vendeplads i den sydlige ende af Klgverkvarteret, hvor
busserne kan aendre karselsretning, udligne keretidstillaeg og chauffarerne kan holde pause eller
foretage skift. Alternativt kan busserne kaere i et loop via Raffinaderivej, Prags Boulevard og
Kleverbrogade, men dette kraever dog, at kereplanerne tilrettelaegges, sa chaufferernes pause
planleegges pa andre dele af ruten.

® Myn eappestecer
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Figur 8. r[ag til sendret linjefaring og nye toppesteder for buslinj 2A.
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Der er bade fordele og ulemper ved denne lgsning. Enkelte brugere vil opleve en leengere
gangafstand til naermeste stoppested eller ventetid til naeste bus, mens andre vil opna en kortere
gangafstand og flere busafgange end tilfaeldet vil vaere, hvis intet @ndres, og Klgverkvarteret
bliver udbygget.

Derudover kan det skabe forvirring og usikkerhed for brugerne af buslinje 2A, nar der oprettes
forskellige ruter for samme buslinjer. Herved skal passagerne vaere opmasrksomme pa
destinationen af bussen og ikke blot buslinjenummeret. Andre buslinjer i Kebenhavn opererer
0gsa med forskellige destinationer indenfor samme buslinjenummer, men i disse tilfeelde er
linjefaringerne blot forleengede/forkortede og ikke forskellige. Dermed risikerer passagererne
ikke at kere forkert.

Frekvens

I Nyt Bynet kommer linje 2A til at kere med 10 afgange i timen i myldretiden, ni afgange i timen i
dagtimerne, seks afgange i timen i aftentimerne og to afgange i timen i nattetimerne i begge
retninger. Fares seks af afgangene i myldretiden til Klgverkvarteret i stedet for Refshalegen, vil
Refshalegen stadig blive betjent med fire busser i timen.

For at opretholde en jeevn frekvens pa den resterende rute af linje 2A vil det vaere nedvendigt, at
fremfare busserne i samme frekvens pa straekningen til henholdsvis Refshalegen og
Kleverkvarteret. Dermed vil ventetiden mellem busserne ogsa variere fra 6-12 minutter pa
streekningen til og fra Kleverkvarteret samt 12-18 pa straekningen til og fra Refshalegen.
Alternativt skal begge destinationer have fem afgange i timen, hvormed ventetiden mellem
busafgangene vil vaere konstant pa 12 minutter.

Rejsetid
Det vurderes, at rejsetiden mellem Klgverkvarteret og Hovedbanegarden via Christianshavn vil
vaere ca. 24-26 min. Rejsetiden til Christianshavns st. vil vare ca. 11-13 min.

@konomi

Nar frekvensen blot reduceres pa den nordlige del af Refshalevej, som felge af at nogle af
afgangene keorer til Klaverkvarteret i stedet er omkostningerne forbundet med driften af
busserne minimal. Dog er det relevant at gennemkare ruten med en bus for at vurdere, hvorvidt
det er muligt at kere til Kloverkvarteret i stedet og vende bussen, og samtidig opretholde
frekvensen pa den resterende del af linje 2A rute. Dette kan isaer vaere en problemstilling i
myldretiden, hvor busserne karer med seks minutters interval pa den resterende del af linje 2A’s
rute. Hvis ikke frekvensen kan opretholdes, pa den avrige del af linje 2A, vil forslaget medfere
ekstra driftsomkostninger. Dog kan der ogsa forventes flere driftsindtaegter, som falge af de
flere passagerer, som Klaverkvarteret genererer.

Desuden er der enkelte anleegsomkostninger forbundet med etableringen af 3 nye stoppesteder
pa ruten —to pa Kleverbrogade og et ved Margretheholmen.

Forudsaettes det, at frekvensen kan opretholdes, vurderes det at den samlede omkostning for
implementeringen af forslaget vil ligge pa ca. 0,5-1 mio. kr. ekskl. moms.
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5

5.1

Infrastrukturtiltag

| forbindelse med byudviklingen af Klgverkvarteret er det nedvendigt at udbygge den
eksisterende infrastruktur. Det er bl.a. muligt, at der kan anlaeegges en gennemgaende vej i
omradet, der vil forbinde Amager Strandvej og Forlandet. Herved vil trafikanter mellem f.eks.
@resundsmotorvejen og Refshalegen ikke vaere nedsaget til at benytte Raffinaderivej, men kan
fortseette ligeud af den nye vej (omtalt som Klgverbrogade). Desuden vil en stor del af den nye
genereret trafik til og fra Klgverkvarteret ogsa kunne benytte vejen. | det felgende afsnit
undersages Kleverbrogades trafikale pavirkning, samt hvorvidt det vil veere nedvendigt med
yderligere udbygninger eller ombygninger af vejnettet, som falge af byudviklingen i
Kleverkvarteret i fase 1A-D.

Kapacitet af vejnettet i Klaverkvarteret

Med udbygningen af Kleverkvarteret er kapaciteten i felgende fire kryds undersegt i DanKap (se
Figur 9);

e Klgvermarksvej/Raffinaderivej

e Prags Blvd/Raffinaderivej/Ved Amagerbanen (under ombygning)

e Klgvermarksvej/Forlandet/Klaverbrogade (fremtidigt planlagt kryds)

e Prags Blvd/Klgverbrogade/Prevestensbroen/Amager Strandvej (fremtidigt planlagt
udvidet kryds).

Som tilfaeldet var i delnotatet for Fase 1A* benyttes 5o sekunders middelforsinkelse som den
dimensioneringsgivende graense for acceptabel trafikafvikling. Overstiger middelforsinkelsen 5o
sekunder vil flere bilister i signalkryds opleve at skulle vente to eller flere omleb, far de kan
komme igennem krydset. Det skal bemaerkes, at i mange kryds i Kebenhavn overstiger
middelforsinkelsen 5o sekunder i myldretiden.
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Desuden henvises til de evrige antagelser oplistet i Tabel 1 i delnotatet?, der ogsa er geeldende
for beregningerne, der ligger til grund for konklusionerne i naervaerende notat.

For alle krydsene er der beregnet kapacitet af morgen- og eftermiddagsspidstimen. Som naevnt i
det tidligere notat?, benyttes en antagelse om, at 10 % af alle turene til og fra Kleverkvarteret
foregar i spidstimen samt at 70 % af den genereret trafik i morgen spidstimen forlgber vaek fra
omradet og 30 % til omrddet. Om eftermiddagen antages det, at forholdet er 40-60%, hvor
hovedparten karer til omradet. Disse antagelser stemmer overens med erfaringer fra andre
tallinger i Kebenhavns Kommune.

Hertil er der foretaget en raekke krydsspecifikke vurderinger af, hvorledes bil- og lastbiltrafikken
fordeler sig pa det nye vejnet’. Den precise fordeling vil afhaenge af, hvordan de interne veje
tilsluttes henholdsvis Raffinaderivej og Klgverbrogade. Figur 10 og Figur 11 viser illustrativt,
hvorledes trafikken til og fra Klgverkvarteret er vurderet at forlebe i morgen- og
eftermiddagsspidstimen.

Figur 10. Vurderet fordeling af trafikstremme til (red) og fra (blG) et fuldt udbygget Kleverkvarter fase 1A-D i en
morgenspidstime. Tykkelsen af stregerne indikerer relative forskelle i trafikmaengderne. Den starste trafikstrem
fra Klaverkvarteret er hgjresvingende fra Kloverbrogade ud pa Prags Boulevard, hvor der er estimeret knap 400
bilture i morgenspidstimen.

7 Regneark med vurderinger trafikfordelingen i de fire kryds kan udleveres ved forespargsel.
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Figur 11. Vurderet fordeling af trafikstramme til (red) og fra (bld) et fuldt udbygget Klaverkvarter fase 1A-D i en
eftermiddagsspidstime. Tykkelsen af stregerne indikerer relative forskelle i trafikmeengderne. Den storste
trafikstrem til Kloverkvarteret er venstresvingende fra Prags Boulevard til Klaverbrogade, hvor der er estimeret
knap ca. 350 bilture i eftermiddagsspidstimen.

5.1.1 Klevermarksvej/Raffinaderive;

Den forgget maengde trafik til og fra Klgverkvarteret efter udbygning af fase 1A-D vil betyde, at
der enkelte gange i spidstimen kan opsta middelforsinkelser, der overskrider 5o sekunder for
trafikanter kommende fra Raffinaderivej. Det anbefales at ombygge det nuvaerende
vigepligtsreguleret kryds Klavermarksvej/Raffinaderivej til et signalreguleret kryds, hvor der er
en venstre- og en hgjresvingsbane for trafikanter kommende fra Raffinaderivej samt en hgjre-
og venstresvingbane for trafikanter kommende fra hhv. vest og est pa Klevermarksvej. Udover
at afhjaelpe trafikafviklingen i krydset vil det @ge trafiksikkerheden samt blede trafikanters
mulighed for at krydse Klgvermarksve;.

5.1.2 Prags Boulevard/Raffinaderivej/Ved Amagerbanen

| gjeblikket ombygges det nuvaerende vigepligtsrequleret T-kryds ved Prags
Boulevard/Raffinaderivej til et fremtidigt 4-benet signalreguleret kryds med det endret
vejforleb, hvor Ved Amagerbanen kobles til krydset. Ombygningen af krydset forventes at vaere
feerdigt i efteraret 2019. Med ombygningen af krydset bliver der etableret venstresvingsbaner i
begge retninger pa Prags Boulevard.

Med den forgget maengde trafik til og fra Klgverkvarteret vil det vaere ngdvendigt ogsa at tilfgje

ekstra svingbaner pa tilfarterne fra Raffinaderivej og Ved Amagerbanen for at sikre, at
trafikanter fra disse veje kan afvikles acceptabelt i krydset. Det anbefales saledes at ombygge
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det signalreguleret kryds til ogsa at have en hgjresvingsbane for trafikanter kommende fra
Raffinaderivej samt en venstresvingsbane for trafikanter kommende fra Ved Amagerbanen.

5.1.3 Klevermarksvej/Forlandet/Klaverbrogade

Det fremtidige T-kryds, hvor Klgverbrogade tilkobles Klevermarksvej/Forlandet, anbefales ogsa
etableret som til et signalreguleret kryds, nar Kleverkvarteret byudvikles. Pga. de estimerede
trafikmaengder til og fra Klevermarksvej anbefales det at etablere en separat hgjresvingsbane og
separat venstresvingsbane pa Klgvermarksvej, en separat hgjresvingsbane og en separat
ligeudbane pa Forlandet og en separat venstresvingsbane og en separat ligeudbane pa
Klgverbrogade.

5.1.4 Prags Boulevard/Klgverbrogade/Pravestensbroen/Amager Strandvej

Det mest trafikalt belastet kryds ved Klgverkvarteret vurderes at blive det fremtidige kryds, hvor
Amager Strandvej forlaenges mod nord (Klgverbrogade) ved Prags Boulevard og
Prevestensbroen. Der vil i myldretiden kunne forekomme relativt lange kaer pa Klgverbrogade.

Det vurderes ngdvendigt at der som minimum etableres et signalreguleret kryds med 3
signalfaser og lang omlgbstid samt 3 baner (to svingbaner og et ligeudspor) pa Prags Boulevard,
Kleverbrogade og Amager Strandvej, samt 2 baner pa Prgvestensbroen i umiddelbar tilknytning
til det signalreguleret kryds.

5.1.5 @konomi

Erfaringsmaessigt ligger omkostningerne til etablering af en simpel signalregulering i et kryds
med mindre geometriske justeringer pa 1-2 mio. kr. ekskl. moms, og omkostningerne til et
kompliceret signalkryds pa 3-5 mio. kr. ekskl. moms. Pa baggrund af disse erfaringer vurderes
det, at omkostningerne forbundet med etableringen af de fire signalreguleret kryds inklusive
ekstra svingbaner bliver 10-20 mio. kr. ekskl. moms. Der er ikke indregnet udgifter til
projektering, arealerhvervelse, sterre ledningsarbejder, eller oprensning af saerlig forurenet jord.

5.2 Cykelstinettet

Det anbefales, at alle starre veje i Klaverkvarteret inklusiv Kleverbrogade etableres med cykelsti
i begge sider af vejen. Som naevnt i det tidligere notat® ber den dobbeltrettede cykelsti langs
Raffinaderivej, der i dag afsluttes ved Sundby Boldklub, forlaeenges frem til Klavermarksvej, og
der bar etableres krydsningsheller pa Raffinaderivej, hvor interne veje i kvarteret forbindes med
denne. £ndres hele udtrykket af Raffinaderivej i fremtiden, til at vaere en sivegade med fzerdsel
pa fodgaengers og cyklisters praeamisser vil krydsningshellerne ikke vaere ngdvendige idet andre
foranstaltninger vil pavirke trafikafviklingen og hastigheden.

5.2.1 @konomi

Omkostningerne til forlaengelsen af den dobbeltrettede cykelsti langs Raffinaderivej frem til
Klevermarksvej forventes at ligge pa 2,5-5,0 mio. kr. ekskl. moms og etableringen af en
midterhelle vurderes at ligge pa 0,2-0,4 mio. kr. pr. styk.

| skonomiestimeringerne er der ikke medtaget udgifter forbundet med etablering af vej- og
cykelstinettet i Kloverkvarteret inklusiv Klgverbrogade. Prisskannet er udelukkende udarbejdet
pa baggrund af overordnede arealbetragtninger, samt erfaringspriser fra lignende projekter. Da
der ikke er udarbejdet et egentligt anlaegsoverslag, er prisen forbundet med usikkerhed og skal
tages med forbehold.
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1 Indledning

Skanska har anmodet Via Trafik om at vurdere, hvor meget trafik udnyttelse af restbyggeretten
for lokalplan 136 “Klgverparken” kan generere. Vurderingen foretages for to scenarier:

e Scenarie A: Blandet udbygning indenfor lokalplanens formal
e Scenarie B: Trafiktung udvikling indenfor lokalplanens formal

| begge scenarier foretages en saerskilt vurdering af, hvor meget trafik, der forventes at krydse
Christmas Maellers Plads.

Herudover sammenholdes ovenstdende med hvor meget trafik, omradet forventes at generere
ved udbygning med boliger som ferste fase af Klaverkvarteret?, jf. notat af 21. august 2019
"Trafikanalyse af Klgverkvarteret”. | det falgende benavnt Scenarie C.

1.1 Konklusion

Trafikvurderingen viser, at udnyttelsen af restbyggeretten for lokalplan 136 potentielt kan
generere mere trafik end ved en &ndret anvendelse med boliger og offentlige formal. Ved en
udvikling med trafiktung erhverv (scenarie B) vurderes det, at omradet kan generere op mod
34.000 keretgjer pr. degn mod 21.000 keretajer pr. degn ved en udvikling med boliger og
offentlige formal (scenarie C). | disse scenarier vurderes det at op mod henholdsvis 2.200
keretajer (scenarie B) og 1.700 kaeretgjer (scenarie C) vil passere Christmas Mellers Plads i
eftermiddagsspidstimen. Herudover vurderes det, at scenarie A og B vil generere mere tung
trafik end scenarie C.

Tabel 1 viser den forventede trafik de enkelte scenarier forventes at generere, og hvor meget der
forventes at passere Christmas Mellers Plads.

Scenarie A B C

Formal Blandet erhverv Trafiktung erhverv Boliger, kontor mv.
Keretgjer pr. degn 16-17.000 33-34.000 15-21.000
Koretgjeri

. —_— 2.200-2.300 .100-4.200 1.500-2.100
eftermiddagsspidstime 3 4 & 5

Keretojer der passerer
Christmas Mallers Plads 1.400-1.500 2.100-2.200 1.200-1.700
(eftermiddagsspidstime)

Tabel 1. Forventet trafik genereret i de tre scenarier. Scenarie B med trafiktung erhverv vurderes at give den
starste belastning.

1 Omradet forventes udbygget med 305.500 m? boliger, 42.500 m? erhverv og 17.000 m? offentlige
funktioner.
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2 Trafikvurdering
2.1 Forudsaetninger
Skanska har oplyst, at der eksisterer en restbyggeret pa 373.405 m?i omradet. Skanska har
endvidere oplyst, at omradet jf. lokalplan 136 kan anvendes til erhvervsformal som industri-,
veerksteds-, transport-, engros-, lager- og oplagsvirksomhed. De forskellige erhvervsformal
genererer vidt forskellige trafikmasngder.
| det felgende er der taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens turrater og erfaringer fra Aalborg
Kommune ved vurdering af, hvor meget trafik de enkelte erhvervsformal genererer, se tabel 2.
Erhvervsformal | Bilture pr.200mz2 | Lastbiler over | Spidstime- Spidsperiode Kilde
3ti% andel i %
Industri 4,5 12 10 Morgen/Eftermiddag | Miljestyrelsen
Vaerksted 2,5 10 16 Morgen/Eftermiddag | Aalborg
Handvaerk 2,5 10 16 Morgen/Eftermiddag | Aalborg
Lager 2,5 10 16 Morgen/Eftermiddag | Aalborg
Engros 4,3 26 17 Eftermiddag Miljgstyrelsen/Aalborg
Transport 12 53 12 Morgen/Eftermiddag | Miljestyrelsen/Aalborg
Oplag 2,5 10 16 Morgen/Eftermiddag | Aalborg

Tabel 2. Turrater for forskellige typer af erhvervsformal baseret pa Miljestyrelsens turrater og erfaringer fra
Aalborg.

| forbindelse med vurderingen af, hvor meget trafik, der forventes at krydse Christmas Mgllers
Plads, er det pa baggrund af rejsetidsbetragtninger antaget, at al trafik til- og fra den vestlige og
nordlige del af Kabenhavn passerer Christmas Megllers Plads, mens al trafik mod den sydlige del
af Kgbenhavn kerer ad Amager Strandvej og pa motorvejen ved lufthavnen. Det er vurderet, at
biltrafikken primaert vil kere mellem den vestlige og nordlige del af Kebenhavn, mens det
forholder sig omvendt med lastbiltrafikken. Tabel 3 viser turfordelingen.

Turfordeling Biler Tunge keretajer
Til-fra Kebenhavn (vest og nord) 80 % 20 %
Til-fra Sydamager via Amager Strandvej 20% 80 %

Tabel 3. Vurdering af turfordeling. Al trafik til og fra Kebenhavn (vest og nord) antages at passere Christmas
Mollers Plads.
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2.2

Scenarie A

| scenarie A antages det, at omradet udbygges med blandede erhvervsformal. Tabel 4 viser den
forventede trafik pr. degn og i eftermiddagsspidstimen ved udbygning af omradet med blandet
erhvervsformal.

Blandet udbygning Procent | Areal Pr. degn Eftermiddagsspidstime
af areal Biler Tunge Tureialt | Biler Tunge Tureialt
keretajer keretojer
Industri 14,3 53.344 2.112 288 2.400 211 29 240
Veerksted 14,3 53.344 1.200 133 1.334 192 21 213
Handvaerk 14,3 53.344 1.200 133 1.334 192 21 213
Lager 14,3 53.344 1.200 133 1.334 192 21 213
Engros 14,3 53.344 1.697 596 2.294 289 101 390
Transport 14,3 53.344 3.009 3.393 6.401 361 407 768
Oplag 14,3 53.344 1.200 133 1.334 192 21 213
lalt 100 373.405 11.619 4.811 16.430 1.629 623 2.252
Tabel 4. Trafik som falge af udnyttelse af restbyggeret ved blandet udbygning af omrddet.
| alt forventes omradet at generere ca. 16-17.000 ture pr. degn og ca. 2.200-2.300 ture i
eftermiddagsspidstimen. Heraf vurderes ca. 1.400.1.500 karetgjer at passere Christmas Mellers
Plads i eftermiddagsspidstimen.
2.3 Scenarie B
| scenarie B antages det, at omradet udbygges med trafiktunge erhvervsformal. Tabel 5 viser
den forventede trafik pr. degn og i eftermiddagsspidstimen ved udbygning af omradet med
trafiktunge erhvervsformal.
Trafiktung udbygning | Procent | Areal Pr. degn Eftermiddagsspidstime
af areal Biler Tunge Tureialt | Biler Tunge Tureialt
keretajer keretajer
Industri 20 74.681 2.957 403 3.361 296 40 336
Verksted - - - - - - - -
Handvaerk - - - - - - - -
Lager - - = = = = = =
Engros 20 74.681 2.376 835 3.211 404 142 546
Transport 60 224.043 12.636 14.249 26.885 1.516 1.710 3.226
Oplag - - - - - - - -
lalt 100 373.405 17.970 15.487 33.457 2.216 1.892 4.108

Tabel 5. Trafik som falge af udnyttelse af restbyggeret ved blandet udbygning af omrddet.

| alt forventes omradet at generere ca. 33-34.000 ture pr. degn og ca. 4.100-4.200 ture i
eftermiddagsspidstimen. Heraf vurderes ca. 2.100.2.200 karetgjer at passere Christmas Mellers
Plads i eftermiddagsspidstimen.

Trafikanalyse af Kleverparken Via Trafik Side 5



2.4 Scenarie C

I scenarie C antages det, at omradet kan anvendes til blandt andet bolig-, kontor- og
serviceformal. Det forudsaettes, at de vestlige dele af omradet (fase 1) udbygges som beskrevet i
notat af 21. august 2019. Der er ikke medtaget byggeri pa den gstlige del af omradet (fase 2), da
dette i scenariet ikke forventes bebygget inden dbningen af en fremtidig @stlig Ringvej. Figur 1
viser omfanget af fase 1 sammenholdt med graensen for lokalplan 136.

>4
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Figur 1. Udbygning af den vestlige del f omrddet (fase 1) sammenholdt med greensen for lokalplan 1 36.

I notat af 21. august 2019 “Trafikanalyse af Klaverkvarteret” er det vurderet, at en udbygning af
vestomradet (fase 1) med disse formal vil generere ca. 15.500-21.000 ture pr. dggn. Det
vurderes, at ca. 10 % af denne trafik afvikles i eftermiddagsspidstimen svarende til ca. 1.500-

2.100 ture i eftermiddagsspidstimen. Heraf vurderes 1.200-1.700 keretgjer at passere Christmas
Mgllers Plads i eftermiddagsspidstimen.

Fase 1 Procent | Areal Pr. degn Eftermiddagsspidstime
af areal Biler Tunge Tureialt | Biler Tunge Tureialt
keretajer keretajer
Blandet brug 365.000 . 3 15.500- _ ) 1.200-
21.000 1.700
lalt 365.000 . . 15.500- : ) 1.200-
21.000 1.700

Trafikanalyse af Klaverparken Via Trafik Side 6
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Heoringssvar fra Enhedslisten, Amager Ost
Kontakt: Karl Vogt-Nielsen, kvogtnielsen@gmail.com

Hermed et horingssvar, som dels forholder sig til nogle overordnede elementer i
kommuneplanforslaget, dels til enkelte lokale forhold i bydelen Amager Ost.

Generelle bemarkninger/forslag

Uklart hvad der er i hering

Pa ”Bliv Hort” ligger den 88 sider lange ”Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns
Kommuneplan 2019” og det fremgér, at "Kebenhavns Kommunes Borgerreprasentation har sendt
forslaget 1 offentlig hering, og vi vil gerne hore din mening.” Men s star der ogsa et sted "Laes
kommuneplanen i dens helhed pd www.kp19.kk.dk”, men ikke, om dette indgér i heringsprocessen.
Fremstillingen vil formentlig af de fleste blive opfattet séledes, at det alene er den anviste pdf-fil der
er i horing. Denne PDF-fil indfrier dog langtfra de formelle krav til en kommuneplan, og vi har
efter foresporgsel hos kommunen féet oplyst, at det er ALT materiale pd hjemmesiden
www.kp19.kk.dk er i hering. Det fremgar imidlertid ikke.

Det er herunder s@rlig problematisk, at populerudgaven som er sendt i hering langtfra indeholder
alle de omrade@ndringer, som fremgér pad hjemmesiden og de viste kort over, hvor der foretages
@ndringer er ikke ens.

Derfor vil vi antage, at rigtig mange heringssvar ikke forholder sig til de faktiske @ndringer, som
forslaget indeholder, hvilket ber give anledning til politiske overvejelser om hele heringsprocessen.

Forkerte notater i horing

Endvidere vil vi papege, at der i Amager Ost tilsyneladende gennemfores @ndringer 1
omridebetegnelser, som ikke fremgar af det materiale, som er fremlagt i hering.

Det mener vi er en meget alvorlig fejl, og selvom kommunen er blevet gjort opmarksom herpa flere
gange, er det ikke @ndret i det fremlagte materiale. Derfor ligner det en bevidst manipulation i
heringsmaterialet, fordi man fra forvaltningens side dbenbart ikke ensker, at der bliver sat fokus pa
konkrete @ndringer.

Det handler konkret om fx Provestenen Syd, som i dag er udlagt til rekreativt omrade.

Pa ”Bliv hert” ligger den ’populere” udgave af forslag kommuneplanen, og der henvises til
yderligere materiale pa hjemmesiden www.kp19.kk.dk hvor fx de specifikke rammeandringer er
narmere beskrevet og derfor dem, der er vigtige at forholde sig til.

Nar man her klikker ind pa ”Overblik over gendringer i rammer og retningslinjer’! kan abnes
filen

” Andringer for konkrete rammeomréader”. Men der er ikke overensstemmelse mellem
kommuneplanforslaget, altsd ’Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns Kommuneplan
2019” og den detaljerede gennemgang 1 ”Bilag 4 - ndringer for konkrete rammeomréder -
Baggrundsnotat til forslag til Kommuneplan 2019”. Fx. omtales &ndringen af Pravestenen Syd
overhovedet ikke i den detaljerede gennemgang.

Hvad der gor tingene endnu mere mystisk er, at vi via lokaludvalget har fiet et nyt internt ”Bilag
4...” som afviger fra den der er fremlagt pd hjemmesiden, men som &benbart er den version som
politikerne har fiet forelagt. En hurtig gennemgang viser, at der i alle bydele er forskel pa den

1 https://kp19.kk.dk/artikel/overblik-over-aendringer-i-rammer-og-retningslinjer



version, som politikerne fik forelagt p4 BR-meadet d. 22. august 2019, og den der er sendt i hering.
Der foreligger séledes 3 forskellige versioner af, hvad der sker af omrddezndringer 1 bydelen.

Det er ikke acceptabelt og kan i bedste fald udlegges som ren sjusk, men tyder dog mere pa
manipulation.

Befolkningsudviklingen og byudviklingen

Hele kommuneplanstrategien og dermed -planforslaget er baseret pd argumentet om, at der er en
stor sggning af nye beboere til Kebenhavn. Det prasenteres som en kendsgerning, at befolkningen
vokser i stort set samme takt som hidtil og at hele byudviklingen de naste 12 ar derfor skal sikre
boliger nok hertil.

Derfor arbejder kommuneplanen med en fortsat eget forteetning i bydelene og med massiv
inddragelse af grenne omrader og erhvervsomrader til nye boliger.

Dette fremstar som kommuneplanens altoverskyggende formal — og helt uden at gé bare lidt i
dybden med denne befolkningsudvikling, herunder hvad der hidtil har udlest en befolkningsvakst
og hvilke befolkningsgrupper der er tale om, ikke nogen overvejelser om fordele og ulemper herved
og 1 hvilket omfang dette har en positiv eller negativ indflydelse pa byens generelle udvikling eller
hvorledes vi bedst imedekommer den faktuelle befolkningsudvikling.

Lige nogle fakta om befolkningsudviklingen baseret pd Danmarks Statistik.

Der flytter ca. 50.000 borgere ind og ud af Kebenhavn arligt. Der er saledes helt uathangigt at nye
boliger en massiv tilflytning af nye borgere fra resten af kommunerne. Faktisk tager det pd papiret
kun 6-7 ar for halvdelen af Kebenhavns befolkning er udskiftet med nye beboere fra resten af
landet. Dette fremhaves, fordi det ofte fejlagtigt fremfores, at vi lukker for indflytning, hvis ikke
der bygges nyt.

I nogle enkelte &r har indflytningen fra andre kommuner veret en anelse storre end udflytningen,
men se sidste 5 ar har der vaeret balance 1 ind- og udflytning. Der er séledes en falsk begrundelse, at
der skulle vaere behov for en masse nye familieboliger til familien Danmark, som ensker at flytte til
Kebenhavn.

Nér befolkningen i en reekke ér er vokset med ca. 10.000 indbyggere, skyldes det primeert to
arsager. Nemlig at der er et fadselsoverskud og en tilflytning af udleendinge (fra fx Sverige,
England, USA og Tyskland) som far job i erhvervslivet i hovedstadsomradet.

Gar man ned 1 fodselsoverskuddet afslarer det, at godt nok fedes der flere bern, men en vasentlig
forklaring pd vaksten er en leengere levealder blandt de &ldre i Kebenhavn. De der senere og
fodselsoverskuddet vokser dermed. Altsé flere born og flere @ldre. Men kommuneplanen
indeholder ingen overvejelser om, hvad dette betyder for byudviklingen, hvilket ellers peger pa at
det vaesentligste boligbehov er ungdomsboliger og seniorboliger, og ikke familieboliger.

Endelig har vi sa den udenlandske medarbejderkreds som udger nasten halvdelen af
befolkningsveaksten i en lang arraekke. Er det rimeligt, at Kebenhavn skal fortattes og nybygges for
at de skal bo centralt i i Kebenhavn, eller kunne der overvejes et samarbejde med
omegnskommuner om primar bosatning af denne befolkningsgruppe her?

Der savnes et afsnit, som beskriver disse aspekter og forholder sig hertil, sa borgerne ogsé har
mulighed for at tage stilling til hvorledes den faktisk befolkningsudvikling skal pavirke
byudviklingen.

I kommuneplanforslaget er endvidere angivet en forventet befolkningsvekst, som ikke stemmer
med befolkningsfremskrivningen i Danmarks Statistik. Her fremgér, at befolkningen ikke stiger
med 100.000 de kommende 12 ar men med 86.000 og set over 10 ar frem er det 75.000. 1 2031
forventes en befolkning pa 709.538.

Forslag 1:
Kommuneplanen udvides med et kapitel/afsnit, der neermere beskriver den faktiske



befolkningsudvikling i Kebenhavn. Hvor mange flytter ud og ind i Kebenhavn og hvad er
forklaringen pa befolkningsvaeksten? Hvad kan vi sige om de kommende 12 érs forventede
udvikling, og hvad giver det anledning til at overvejelser om, hvilken byudvikling vi skal have?

Forslag 2:
Det foreslas, at folgende formulering pa side 9 @ndres, fordi den jf. Danmarks Statistiks

fremskrivning er notorisk forkert:

“Bare de sidste 10 ar er byen vokset med ca. 100.000 nye kobenhavnere, og de nceste 12 ar for-
ventes byen at vokse med ca. lige sa mange. I 2031 forventes der at bo ca. 725.000 indbyggere
inden for kommunegreensen.”

Ny formulering:

“De sidste 10 ar er byen vokset med ca. 100.000 nye kobenhavnere, og de neeste 12 ar for-

ventes byen at vokse med ca. 86.000, altsa knap sa mange. [ 2031 forventes der at bo ca. 710.000
indbyggere inden for kommunegrensen.”

Konflikt mellem overordnede mélsztninger og omridesendringer

Kommuneplanen er gennemsyret af byfortaetning og omdannelse og der er ikke sammenhang
mellem de indledende overordnede mals@tninger om fx vigtigheden af kreative erhvervsomrader og
s& kommuneplanens faktiske indhold som vil omdanne kreative erhvervsomréder til boligomrader,
bl.a. i Amager Ost.

Kommuneplanen fremstar userigs nar der pad denne made fremlaegges malsatninger som de fleste
nok synes lyder godt, men som ikke svarer til, hvad kommuneplanen gennemforer i praksis 1
omradeandringer.

Bevaringsvardige bygninger

I Amager Ost har vi talrige eksempler pa, at der 1 lokalplaner udpeges bevaringsvardige bygninger
som sa alligevel ender med at blive revet ned via dispensationer. Selv ndr kommunen afviser en
dispensation er formuleringerne herom 1 lokalplanerne udformet, sa bygherrer blot kan klage over
afvisningen og derefter f medhold.

Rammevilkarene for kulturhistorisk bevaring (der fastlegges med kommuneplanen) trenger til at
blive strammet op og dispensationsmuligheder gjort langt mere begrenset eller endnu bedre helt
fjernes. Vi vil som led heri foresla, at lokaludvalgene fér et storre rolle i sikringen af bevarelse af
bygninger som har historisk verdi. Séledes kan udpegning af bevaringsvardige bygninger med
fordel foregd i et samarbejde, nér der skal udarbejdes lokalplaner, og lokalplaner kan fx indeholde et
krav om, at lokaludvalgene skal godkende eventuelle dispensationsansegninger, for de kan
godkendes af kommunen.

CO2-mil

Efter den interne hering er blevet indfojet lidt mere om mélet om, at Kebenhavn skal vaere CO2-
neutral 1 2025. Der er kommet et procenttal med. Men et s vigtigt aspekt ber behandles mere
serigst 1 kommuneplanen.

Den ber saledes indeholde en egentlig status for arbejdet hermed 1 form af et selvstendigt afsnit,
med gennemforte tiltag og kommende planer, og herunder en belysning af, hvilke reduktioner der
skyldes kommunale tiltag og hvilke der skyldes national politik, som fx den generelle omstilling af
energisektoren, som alle kommunale CO2 regnskaber nyder godt af.

Urban farming



Kommuneplanen ber indeholde en beskrivelse af, hvordan kommunen kan arbejde strategisk med
urban farming og give mulighed etablering af flere dyrkningsmuligheder i byen, fx pa byens tage.
Derfor foreslas, at der pa side 45 under "Rekreation og Natur” tilfgjes et nyt punkt som 3. sidste
pind:

"At adgangen til at udnytte byens tage og andre arealer til urban farming fremmes”

Byggematerialer

Der bor settes maltal for genanvendelse af byens byggematerialer.

Forvaltningen har afvist, at materialevalg kan reguleres i kommuneplanen. Imidlertid indeholder
planlovens §33a om Lokal Agenda 21 krav til kommuner om politiske malsatninger for bl.a.
baredygtig byudvikling og byomdannelse. Det er siledes oplagt, at kommuneplanen ber indeholde
disse mélsztninger.

Derfor foreslés, at der pa side 45 under “Energi og Milje” tilfgjes en rekke punkter, som
fremlegger de politiske malsatninger for bl.a. baeredygtig byudvikling og byomdannelse.

Alternativer til privatbilisme

I takt med at byen fortaettes bliver det stedse vigtigere at se pa alternativer til privatbilisme. Flere
indbyggere og flere biler medferer spildtid i1 bilkeer og leengere transporttid pa vejene i byen til
skade for gkonomi og beskaftigelse.

Kommuneplanen har alene en mélsatning om, at antallet af personture hejst skal udgere 1/3 med
bil. Det eneste der stir om handlinger er pa side 23:

"Derfor skal vi skabe en by, hvor feerre bruger bil, og flere bruger de gronne og effektive
transportformer, for kun pa den mdde bliver der plads i byen til fortsat udvikling, og til at det
fortsat er muligt at bruge bilen, nar det er nodvendigt. Det vil vi for eksempel gore ved at skabe
gode gang- og cykelforbindelser, effektiv kollektiv trafik, hvor der ogsd i myldretiden er plads, samt
sikre sammenhceng mellem alle transportformer.”

Men reelt arbejder kommunen alene for udbygning af metrosystemet og der nedlaegges buslinjer,
hvorved mange borgere far en mindre effektiv kollektiv trafik, og ifelge alle beregninger har det
samlede metrosystem minimal effekt pé bilkerslen.

Derfor foreslas, at der pa side 22 efter:

”I de kommende dr vil vi fortsat have fokus pd energiproduktion samt CO2-neutral fjernvarme, og
kollektiv trafik, men ogsd tiltag, som kan reducere CO2-udledningen fra de ovrige sektorer.”
indsattes folgende satning:

"Vi har en scerlig udfordring med bilkorslen og der er behov for en samlet plan for, hvorledes vi
bedst muligt fremmer de alternativer, som bedst medvirker til at reducere bilkorslen i samt til og fra
Kobenhavn.”

Busnettet

Det er problematisk, at det nye busnet i kommuneplanen beskrives som en gget sammenhang 1 den
kollektive transport. I Amager Ost er omlegningen af busserne en klar forringelse af den lokale
kollektive transport og tvergdende forbindelser. Det harmonerer ikke med den stadige
befolkningstilvaekst vi oplever i bydelen.

Der er séledes stort behov for en tvaergéende forbindelse mellem Amager og Hvidovre Hospital.
Forvaltningen modsvar hertil er, at det er en naturlig felge af metroudbygningen, da 30 mio.
buspassagerer flyttes fra busser til metro.

Vi mener, at kommuneplanen forholder sig alt for passivt til bdde malsetningen om at

hojst 1/3 af den kerende trafik 1, til og fra Kebenhavn skal ske med bil, og at mindst 3/4 af trafikken
skal veere med cykel, gang eller kollektiv trafik 1 2025.

Det massive metrobyggeri som forvaltningen henviser til, medvirker stort set ikke at oge den
samlede transport med cykel, gang og kollektiv trafik, da det er herfra passagerne til metroen
kommer. En forbedring af den kollektive transport forudsatter, at der sker et samlet loft og her er



bustransporten en vigtig brik, som ber udbygges frem for skeres ned, ligesom andre nye kollektive
losninger som letbaner og BRT-linjer sammen med S-togene kan overflytte bilister til den kollektive
trafik.

Der henvises til forslaget ovenfor.

Sma lokalplaner

I dag er praksis 1 kommunen, at der ikke stilles krav om almene boliger nar lokalplanen omfatter
mindre end (vistnok) 3.000 etagemeter. Dette ber @ndres sa det altid underseges, om et boligselskab
er interesseret og 1 givet fald skal 25 % kravet da indarbejdes.

Derfor foreslas, at der til folgende s@tning pa side 14:

“Derfor er almene boliger en vigtig del af den sammenhcengende by, og vi stiller krav om 25 %
almene boliger i de lokalplaner, hvor det understotter en blandet by.

tilfgjes:

“Herunder ogsd i mindre lokalplaner sdfremt et alment boligselskab er konkret interesseret.”

Boligpriser

De stigende boligpriser er den sterste boligsociale udfordring for kommunen. Det er nadvendigt at
modvirke spekulation 1 opkeb af billige ejendomme for at tjene store penge pé en hurtig renovering,
som presser beboerne ud med store huslejestigninger

Forvaltningen mener ikke at dette reguleres via kommuneplanen til trods for at den indeholder
mélsatninger herom.

Men henvisning til side 14, hvor der er et afsnit om ”En sammenhcengende by med plads til alle” og
side 16, hvor der i kommuneplanen stir mélsaetningen: At der fortsat sikres adgang til smd, billige
boliger til boligsocial anvisning for byens mest udsatte” vil vi foresla at endre teksten pa side 17,
hvor der star:

“Det sker fx ved, at der i nogle omrader bygges nye private boliger, mens man andre steder
omdanner eksisterende boliger eller tilfajer nye erhvervslokaler eller kommunale funktioner for at
sikre blandede boligformer. Pa den made bruges byens befolkningsveekst til at skabe tcettere,
blandede boligomrader med en starre diversitet i ejerformer, boligtyper og beboergrupper.”

Dette @ndres til:

”Det sker fx ved, at der i nogle omrdder bygges nye private boliger, mens man andre steder
omdanner eksisterende boliger. Det er dog her nodvendigt at modvirke spekulation i opkeb af
billige ejendomme for at tjene store penge pd en hurtig renovering, som presser beboerne ud med
store huslejestigninger.

Endvidere kan tilfojes nye erhvervslokaler eller kommunale funktioner for at sikre blandede
boligformer. Pa den made bruges byens befolkningsvceekst til at skabe teettere, blandede
boligomrdder med en storre diversitet i ejerformer, boligtyper og beboergrupper.

Lokale forhold i Amager Ost

Det gronne areal Provestenen Syd

Provestenen Syd er i1 dag udlagt som O1, dvs. rent rekreativt omrédde.

Lokaludvalget i Amager Ost har siden januar méned 2019 gennem flere meder droftet med
By&Havn om &bning af omradet for offentligheden, da bydelen og Kebenhavn har stort behov for
nye gronne omrader — ikke mindst nér eksisterende gronne omrader inddrages til boligudbygning.

I den fremlagte heringsudgave ”Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns Kommuneplan



2019 er i teksten et lengere afsnit om de forurenende virksomheder pa Provestenen.

Saledes stér pa side 52:

”En byudvikling i dag ville ogsd begreenses af forurenende virksomheder og risikovirksomheder
beliggende i ncerheden, pa Provestenen. Kommuneplanen giver mulighed for at udarbejde en
lokalplan for Pravestenen med henblik pa zonering af virksomheder efter forurenings-og
risikograd. Malet er at udarbejde en plan, der sikrer omrddet for disse virksomheder med scerlige
beliggenhedskrav, men samtidig sdledes at virksomheder med den storste forureningsbelastning
og/eller risiko fremadrettet placeres i storst mulig afstand fra Kloverparken.”

P& kortet side 53 er da ogsé anfort et 9-tal pa Provestenen, men det har ikke noget med ovenstdende
fornuftige @ndring at gere, men i stedet star der her, at en del af Provestenen Syd “cendres fra
institutioner og fritidsomrader til blandet erhverv, sa der kan placeres erhvervsfunktioner samt
rekreative aktiviteter.”

Og hvor kom det sé lige fra...?

Hvis man gér ind 1 den detaljerede oversigt i Bilag 4 som ligger p4 hjemmesiden, er alene
zoneringen omtalt — ikke et ord om @&ndringen af det rekreative areal til erhverv.

Men finder man den hemmelige udgave af Bilag 4 frem (dvs. den der er forelagt BR som bilag 6 pa
medet d. 22. august 2019, sa indgar Prevestenen Syd med folgende lange tekst, som totalt forbigér
lokaludvalgets interesse for at &bne omradet og tilmed antyder, at en omdannelse til erhverv E1
narmest er en forudsatning for en rekreativ udnyttelse af resten af omrédet. Noget som pa ingen
made har varet fremfort 1 den mederakke, der har veeret mellem lokaludvalget og By&Havn:

”De opfyldte arealer pd Pravestenen Syd (beliggende syd for omradet til scerligt forurenende
erhverv og transporterhverv) har henligget i en lang arrecekke uden at der har veeret et beeredygtigt
grundlag for at ibrugtage dem med de nuveerende anvendelsesbestemmelser til offentlige formdl.
Der er alene opstillet vindmaller i omrddet, der ellers er ubenyttet og utilgcengeligt for
offentligheden. For at dbne for en anvendelse af omrddet foreslas en del af omradet cendret fra
offentlige formdl til blandet erhverv, sa der kan placeres erhvervsfunktioner samt rekreative
aktiviteter, under forudscetning af at omgivende omrdder til offentlige formdl ikke belastes med stoj
eller anden forurening.

Den sydlige del af omrddet (anlagt som mulighed for lystbddehavn) foreslds ikke cendret, men
opretholdes ucendret.

Omprddet nord for kanalen cendres til E1*- omrdde med scerlig bemcerkning:

“"Omprddet kan anvendes til opstilling af op til 3 vindmeller pd op til 115 m placeret ved stajvolden.
Alle vindmeoller skal opstilles i overensstemmelse med VVMredegarelsen og miljovurderingen
herfor.

Omprddet kan endvidere anvendes til virksomheder og rekreative aktiviteter, der ligger over
miljoklasse 3, hvis dette er foreneligt med omrddets ovrige anvendelse og med anvendelsen af de
tilstodende omrdder til rekreative formal, kolonihaver mv. Der skal i lokalplan stilles krav til
offentlig adgang langs vandet.”

Den resterende del af rammen bibeholdes som O1* med scerlig bemcerkning:

“"Omradet kan opfyldes i overensstemmelse med VVM-redegorelsen for opfyldning af Provestenen

og Ny Amager Strandpark.”

Vi kan kun tolke dette sagsforleb og dokumenterne séledes, at politikerne gennem en fejlagtig
praesentation skulle nikke til at et stort rekreativt omrdde skal omlagges til erhvervsomrade med det
gode formal at &bne omradet op, men at dette ikke skulle ud i den offentlige horing.

Lokaludvalget har siden januar 2019 forhandlet med By&Havn om at dbne det rekreative omrade.
Formuleringen ”For at dbne for en anvendelse af omrddet foreslds en del af omrddet cendret fra



offentlige formdl til blandet erhverv,” giver ikke mening. Der eksisterer ikke en sddan forudsatning.
Hele omridet, som 1 dag er udlagt til rekreative formal, rummer et stort potentiale for at blive et nyt
stort naturomrade for kebenhavnerne, og hvor der med tiden ogsé vil kunne placeres
foreningsaktiviteter. Hvis Kommuneplanen folges vil langt hovedparten blive andret til
erhvervsomrade, hvilket vil vere 1 direkte strid med ensket om at dbne arealet for offentligheden.

Vi skal kraftigt opfordre politikerne til at fjerne denne @ndring af en stort rekreativt areal, som pa fa
maneder kan dbnes for offentligheden. Vi var lokalt s langt fremme 1 processen, at der er stiftet en
lokal forening, som efter aftale med By&Havn var klar til at vi kunne abne arealet november méaned
1 ar. Lige indtil vi opdager, at By&Havn via et sidste sekund indspil til kommuneplanen dbenbart
forsgger at @ndre arealet til erhvervsformal.

Infrastruktur Nordestamager

Der er behov for at der udvikles sammenhangende planer for infrastruktur (cykel, kollektiv
transport og biler) i Nordestamager, der tager hgjde for den trafikale udvikling der har praeget
trafikken pa Amager Strandvej og Klevermarksvej/Uplandsgade de senere éar.

Forvaltningen har henvist dette til arbejdet med Lynetteholmen, hvor der vil blive arbejdet med
infrastruktur til og fra de nye byomréder, men det er to vidt forskellige opgaver, idet der ikke vil
komme nogen sammenhangende planer for infrastruktur 1 Nordestamager ud af arbejdet med
infrastruktur til og fra Lynetteholmen, som endvidere er et langsigtet projekt.

Vi har aktuelt en kraftig udbygning af Nordestamager og behovet for en sammenhangende plan er
ret akut.

Derfor foreslas, at der pa side 52 efter s@tningen:

“Med etablering af metro til lufthavnen har byudviklingen pa Amager st det seneste drti
koncentreret sig omkring omraderne ved Krimsvej, Strandlodsvej og Ved Amagerbanen.”
tilfojes:

“Udbygningen kalder pd behovet for en sammenhcengende plan for infrastruktur (cykel, kollektiv
transport og biler) i Nordostamager.”. Scerligt bor ses pa letbane- eller BRT-losninger, da en evt.
metro vil ligge langt ude i fremtiden.

Nordestamager - Kollektiv trafik

En forbedring af den kollektive trafikbetjening af omradet ved Amager Strandvej 3 ber vare en
forudsetning for udvikling af grunden. Forvaltningen afviser dette med henvisning til, at
starstedelen af grunden ligger inden for det stationsnare omrade for Qresund St.

Det er noget sludder, da géafstanden er over 1 km. Maske skyldes forvaltningens fejlskon at
tegningen pa side 53 er misvisende.

Derfor foreslds pa side 53 at punktet:

3. Nordostamager - Ved Amagerbanen Nord

Som del af reekkefolgeplanen cendres anvendelsen fra industri til blandet boliger og
serviceerhverv.”

tilfojes:

“En udbygning kreever dog en forbedring af den kollektive trafikbetjening af omrddet.”

Nordestamager - Kleverparken

Forvaltningen har afvist at udarbejde en helhedsplan for Kleverparken og de nartliggende omréder,
fordi omradet alene fastholdes som perspektivomride.

De vil alene se pd helhedsplaner for omrader som star overfor en snarlig udbygning og afviser, at
grundejere vil bekoste/medvirke for muligheden for byudvikling narmer sig.

Der har lokalt vaeret samarbejde med grundejerne 1 omradet, og derfor ber forvaltningens afvisning



proves af. Derfor foreslés, at der pa side 52 til sidst i afsnittet ”Kloverparken er fortsat
perspektivomrade” tilfejes: ”Kommunen er dog villig til at arbejde med en helhedsplan for
Kloverparken og de ncertliggende omrdder safremt grundejerne er interesseret heri.”

Nordestamager — Vermlandsgade

Der er fremsat onske om at @ndre omradet fra J2 til C3.

Onsket er ikke imgdekommet 1 kommuneplanen, men 1 den omrddeandringsversion, som BR har
behandlet pa sit mode 22. august (bilag 6) fremgar, at den eksisterende bemaerkning til J2 @&ndres, sa
der abnes for C3 pa sigt. Det fremgér ikke af den version som ligger 1 hering.

Vi vil anbefale, at bemarkningen til J2 ikke @ndres, da vi lokalt ensker at bevare de fa J-omréader vi
har tilbage, for at give plads til iseer mindre vaerksteds- og hdndvarksaktiviteter samt kreative
erhverv i1 lokalomradet — bade af hensyn til ensket om en blandet bydel, til ensket om at bevare
relativt billigere lokaler hertil samt til ensket om at bevare lokale arbejdspladser.

Nordestamager — Siljangade

Omrédet er 1 dag en kreativ zone EO, men med komunneplanen skal det &ndres til C2.

Det er vi lodret imod. Vi ensker en udvikling i den kreative zone med flere smé og kreative
virksomheder.

Vi mener at omdannelse af kreative zoner gar direkte imod de overordnede ensker om en blandet by
med plads til kreative miljeer. Som der star pé side 32 i kommuneplanen er ensket:

e “En kulturel storby med kant skal udvikles sammen med kebenhavnerne, kreative
ivaerksattere og andre professionelle akterer. ”

e I den eksisterende by er Kadbyen og Nordvest gode eksempler pa omrader, hvor smé
erhvervsdrivende og kreative iverksattermiljoer gror frem og skaber identitet og kant. I den
kommende planperiode er det vigtigt, at vi fortsat sikrer muligheden for disse miljoer — ogsa
ndr byen udvikles.”

Endvidere star pa side 34 som mél bl.a.:

e At fremme en udvikling af omrdder til erhverv, som sikrer et bredt udvalg af
lokaliseringsmuligheder for forskellige virksomhedstyper, sdsom kontor, handverk, mindre
produktion, lager- og logistik samt kreative erhverv. ”

Vi mener derfor, det er en forfejlet politik, nar man sa laegger op til at lukke ned for eksisterende
kreative byomrader i jagten pa at give plads til aget boligbyggeri.
Vi foreslar at omradet bevares som EOQ.

Strandlodsvej 48

Det handler om en hjernegrund, hvor S3-rammen (serviceerhverv) nu erstattes med en C3-ramme
med mulighed for en bolig andel pa op til 75%.

Bygningen rummer i dag hjemmeplejen og har endvidere en reekke af de funktioner som beskrives
at veere malet med omlagningen.

Grunden udger hjernet af et storre serviceomrade langs den vestlige side af Strandlodsvej og der
ber laves en samlet vurdering af fremtiden for denne straekning, frem for at der ogsa her laves
lokalplaner for smé omrader ad gangen uden nogen overordnet sammenhang.

Vi ensker lokalt at bevare lokale arbejdspladser og at sikre en blandet by, hvorfor omridet ikke
onskes omdannet til boliger.

Sa bevar omradet som S3 indtil der er lavet en samlet plan for hele straekningen langs
Strandlodsve;.



Krimsvej

Nu kommer der sé igen et enske om yderligere fortetning pd Krimsvej ved at age
bebyggelsesprocenten pa et areal. Dette afvises 1 kommuneplanen, hvilket er fint nok. Men ensket
imedekommes delvist ved at det &ndres pé forholdet mellem bolig og erhverv.

Vi stetter fastholdelsen af de 130 1 bebyggelsesprocent, men er imod at der lempes i erhvervskravet
da vi ensker at have lokale arbejdspladser. Derfor gnsker vi den oprindelige formulering fastholdes:
”Boligandelen skal udgere mindst 50 % og erhvervsandelen mindst 25 % af etagearealet.”

Villaomraderne

I Amager Ost har vi store villaomrader, og en reekke af disse foreslar kommuneplanen nu @ndret fra
B1 til B2, hvilket indebarer en generel accept af 50 % hgjere bebyggelsesprocent.

Der angives som begrundelse at en raeekke boliger i dag overskrider B1, hvorfor det giver
administrative problemer.

Men reelt deekker det over gnsket om fortetning, hvor etplansvillaer herefter kan erstattes af hgjere
byggeri, med de vardistigninger dette kan give. En fortettet villaby vil alene vaere malrettet
hejindkomstgrupper, forage biltrafikken og indskranke det samlede areal af gront og dermed samlet
reducere biodiversiteten i byen.

Vi ensker at villaomraderne bevarer det omradestatus B1, som de har i dag.

Engvej

Kommuneplanen vil nu &ndre omréadet fra B2 til B3.

Engvej var det forste nybyggeri i det gamle industrikvarter pad @stamager, og er blevet et godt
boligomrade med plads og grent.

Som led i fortetningen enskes det nu a&ndret til B3 hvilket vi mener, som al anden fortaetning,
forringer omradet, herunder udleser mere biltrafik.

Vi mener omradet ber bevares som B2.



Svar til: Hgring 49038 af: Wonderful Copenhagen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
528

INDSENDT AF
Wonderful Copenhagen

POSTNR.
1165

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR
En af de formulerede malsatninger er ” At fremme en turisme, der tager hensyn til
lokalmilje og fordeler sig i hele byen”



omrader, der gnsker sig flere kultur- og oplevelsestilbud. Kgbenhavn har mange
ambitigse mal, ikke mindst omkring CO2-neutralitet og smarte bylgsninger. Lad vere
ligesa ambitigse omkring at knakke koden til at vaere den verdensby, der tager ansvar og
lykkedes med baredygtig turismeudvikling. Ikke kun ift. at undga overturisme, men
ogsa til at bruge turismen som Igftestang for en byudvikling der er til gavn for bade
borgere og besggende.



Svar til: Hgring 49038 af: Haveforeningen Vennelyst

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
529

INDSENDT AF
Haveforeningen Vennelyst

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HORINGSSVAR

Hgringssvaret er fglgende: Haveforeningen Vennelyst, Klgvermarksvej har fglgende
bemarkninger til Kgbenhavns Kommuneplan 2019. Vi kan stgtte op om planens
overordnede sigte, at skabe gode rammebetingelser for en miljgmessig og beredygtig
fremtid i Kgbenhavn. Vi har 3 konkrete forslag til indfgjelse under "udflugtsmal for hele
Kgbenhavn" side 52: 1) At omradet langs med Ydre Stadsgrav og Klgvermarksvej bliver
bevaret som kolonihaveomrade, samt at de sarlige bygningsmassige og rekreative
verdier fortsat bevares 2) At matr. 456, Vermlandsgade 5, 2300 S bliver udmatrikuleret
og lagt ind under matr. 23, og dermed udlagt til kolonihaveformal 3) At Klgvermarksve;j
fra Vermlandsgade til Raffinaderivej bliver omlagt til "stillevej" uden tung trafik, og at
der oprettes en tvangsrute for den tunge trafik til Refshaleomrade, ad Vermlandsgade og
Raffinaderivej. Det er vores hab at disse bemarkninger fra os bliver medtaget i den
forvaltningsmassige og politisk behandling af en god og saglig plan.



Svar til: Hgring 49038 af: Vibeke Steen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
530

INDSENDT AF
Vibeke Steen

POSTNR.
2700

BY
Brgnshg;j

HORINGSSVAR

Mit hgringssvar handler om forslaget i kommuneplanen om at etablere en letbane pa
Frederikssundsvej. Det vil vere intet mindre end en katastrofe for vores dejlige bydel
hvis der etableres en letbane. Frederikssundsvej er meget smal sa en letbane vil betyde
nedlaegning af alle p-pladser, feeldning af alle vejtreeer, og ingen plads til biltrafik som sa
ma forvises til de allerede hardt plagede villaveje. Det vil blive meget farligt at feerdes pa
tveers af Frederikssundsvej for alle blgde trafikanter bade gaende og cyklende.
Forretningslivet vil blive gdelagt nar alle p-pladser fjernes og det fine handelsstrgg som
vi har idag vil uddg. Frederikssundsvej er for nylig blevet ombygget for et stort
millionbelgb for at fremme busfremkommeligheden. Er der nogen der har evalueret pa
dette? Det fungerer fint 1 dag med mange buslinjer mod byen og over 60 % af
kgbenhavnerne cykler jo pa arbejde. Med flere El cykler og supercykelstier er der flere
og flere der cykler til byen fra omegnskommunerne. Hvis man skal foretage nye store
investeringer pa trafikomradet sa er den eneste rigtige lgsning en metro til Brgnshgj og
videre ud til Herlev. Det vil der vere fremtid 1 for vores bydel. En letbane er allerede
foraldet inden den bliver anlagt. Sa kere politikere. Stop jeres planer om en letbane som
vil smadre og gdelegge vores dejlige og velfungerende Brgnshgj.



Svar til: Hgring 49038 af: Nina Nielsen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
531

INDSENDT AF
Nina Nielsen

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

I forslag til Kgbenhavns kommuneplan 2019 er der er forslag til vasentlige
rammeandringer pa s. 68: nr 4. Rammeandringer gar ud pa at give dispensation fra at
man ikke ma bygge boliger pa et omrade der er udlagt rekrativt omrade. -hvilket betyder
socialforvaltningen kan anbringe op til 16 sakaldte containerboliger i parkanlegget.,
hvor der sa skal bo unge udsatte med stofmisbrug, alkoholmisbrug samt evt. Forskellig
former for psykisk sygdom og lign. Det er absolut ikke acceptabelt, at vi som beboere
skal ga rundt og frygte for stgrre uro, salg af stoffer og lign. Pga dette. Samt at der
ligeledes ligger en folkeskole 100 meter derfra.. Vi som beboere stilles store krav for
bare kunne "fa/blive godkendt til en lejlighed har ude i form af fast indtegt, minimum
antal arbejdstimer eller studier.. Sa hvorfor skal vi fa trukket dette ned over os, og sku ga
1 beredskab for at lade vores bgrn feerdes ude som vi kan ggre nu. Det er uacceptabelt..



Svar til: Hgring 49038 af: Svend-Erik Jgrgensen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
532

INDSENDT AF
Svend-Erik Jgrgensen

POSTNR.
2700

BY
Brgnshg;j

HORINGSSVAR

Cityringen og fremtidens kollektive trafik Ud fra det hensyn at der skal skabes en
lgsning, der gelder for hele Kgbenhavn, er jeg overbevist om, at kun en Metro-1gsning,
der inkluderer stationer 1 Brgnshgj og Husum vil vere at foretreekke. Vi er blevet bedt
om at tage stilling ti en letbanelgsning i stedet for. En lgsning, der mest af alt virker som
en hovsalgsning idet en letbane er forbunder med rigtig mange praktiske problemer. Det
er ikke mange ar siden, at forretningslivet i vores lokalomrade blomstrede, med mange
forskellige detailbutikker og med gode muligheder for at handle lokalt. Vi ser allerede
nu billedet af en bydel, der er forsgmt fra et overordnet politisk perspektiv. Der er
usikkerhed om hvordan det ender, hvilket ikke er befordrende for at nye butikker vil
abne - eller for at de eksisterende butikker vil have mulighed for at blive. Allerede nu ser
vi betydelig butiksdgd pa en vej hvor billedet for blot fa ar siden var helt, helt
anderledes. Allerede nu kan der vare problematisk at parkere i forbindelse med indkgb -
og vi ser, at de veje, der stgder op til Frederikssundsvej hyppigt bliver brugt i den
forbindelse. Og da disse veje generelt set ikke er s@rligt brede bevirker det propper, hvor
veje, der ikke er ensrettede i praksis fungerer som sadan. Jeg udtrykker ogsa bekymring
over at en letbanelgsning vil skabe en ufrivillig opdeling af bydelen, sadan et
Frederikssundsvej vi blive en adskillende del. Frederikssundsvej er allerede nu voldsomt
trafikeret idet vejen benyttes af et stort opland mod vest. Presset pa vejen er yderligere
gget efter at der er to kgrebaner. Skal vejen derudover rumme en letbane - ja, s kommer
det til at fungere som en meget tydelig opdeling. Jeg haber meget, at politikerne vi
besinde sig og i stedet arbejde aktivt for at der inden for en kortere arreekke laves en
metro. Metro er en langsigtet lgsning. Letbanen er meget, meget kort.



Svar til: Hgring 49038 af: IM Kromann Hansen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
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INDSENDT AF
IM Kromann Hansen

POSTNR.
1070

BY
Kgbenhavn K

HORINGSSVAR
Se vedhaftede hgringssvar.



Kebenhavns Kommune
Center tor Byndvikling
Riadhuset, 1599 Kebenhavn K Kabenhavn, den 22.10.19.

Kommuneplan: Verdensby med ansvar

Sund By:

Det ma preeciseres, at der skal skabes gode forhold for alle, hvis den gode intention (s. 44), om to
daglige gangturc pr, kebenhavner skal blive til virkelighed(s. 44). Derfor bar foriove vare sa brede,
at der er mulighed fer passage i begge retninger, at der ikke opstilles hindringer, f.eks. udenders
servering med tilherende borde, stole mv., henstilling al ¢ykler(=manglend: cykelparkering). Det
betyder ogsd, at fortovenes belzgning skal efierses op udbedres,

Det skal gares muligt at fa en (god) nattesovn:

En darlig nattesevn anses for skadelig for sundheden med risici for livstilssygdomme, Derfor skal
der rette op Lidligere ars tildeling af bevillinger med dbningstider eller k1. 24. Eksisterende og
midlertidige tilladelser skal ikkc forlanges. Der skal ikke tillades varelevering, renovation og anden
kommerciel karsel {f.eks. partybus, rullede sibar, cykeltaxi med musik mellem kl. 0.00 og kl, 6:00),

CGiren By

Smé grenne oaser og pladser skal fremmes oy vedligeholdes. Ved et mindre grant omride
forestiller jeg mig ¢t offentligt tilgengeligt rum, hvor man kan fzrdes og opholde sig vederlagsfirit,
eller blot nyde, at det dukker op, f.cks. det lille anleg ved Si. og L. Strandstrede og Amalichaven,
eller et vue, f. ¢ks fra Kgs Nytorv gennem Tordenskjoldsgade til trazcme ved Udennigsministeriet.
Det er ogsi en lille plads, en plene, cn beplantning o. lign i forb. med et byggeri. Der er mange
gode cksempler pa det, man kunne kaldes “by-skab”, Taghaver og terrasser fremmer efter min
mening 3j@ldent en oplevelse al “indehul™ eller vie, nér man lige ser bort fra dem, som har adgang
hertil. Det er sikkert positivt for CO-2 regnskabet, men det er ikke et offentligt, frit tilgengelipt
rum. D¢ kan derfor ikke indgé i kravet til friarcal i stedct for arcaler pd termeen (s. 79).

Til overvejclse:

Jeg bor 1 [ndre By, 1 det som benaevnet Det Historiske Centrum (s. 611), ogsd kaldet Middelalder-
byen, og er opdaget af de store &adringer og deres evt. arsager. Jep konstaterer desvarre, at Indre
By for alvor er ved al miste sin "charme™ og bliver til en kulisse. Den gencrhverves ikke ved
overdreven "byliv” med kunstig opvarmning 1 store dele af dret, nathevillinger, mega-events, flere
heteller, opkeb til airbnb og hotel lgjligheder. Der kan vasre nok sd megen sympati for intentionen
om mindre biltrafik i Middelalderbyen, men skal varekersel sa 1 stedet finde sted mellem k1. 4 og 11
som pa Streget med renovation midt om natten? Dt ¢r lasning al sddanne problemer, til medaljens
bagside, Kebenhavns Kommune bliver nadsaget til at [orholde sig til.

Afsiutmngsvis: Hell eerlig, er det ikke lidt af selvovervurdering, at kalde Kebenhavn en Verdensby?
Skal byen bare ligne alle andre stwre byer? Maske er tiden ved labet fra del? Kabenhavn (og
Danmark) szlger sig selv pa at veere en hvggeligt, tryg by med en udbredt tillid. Men magke er
tiden ogsd ved lebet fra det?

Venlig hilsen

IMKromann Hansen, Vingirdstreede 19, 1070 Kbhvn K



Svar til: Hgring 49038 af: Nicolaj
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POSTNR.
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Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

Ang container by i vores park (bolandsvej/Emdrupvej) For det fgrste er der ikke grgnne
omrader nok, sa at fjerne noget mere er virkelig en darlig ide. For andet ville kriminalitet
stige grundet at sa darligt stillet ville flytte ind, lige op af mange @ldre i omradet samt
der ligger en skole 100 meter der fra



Svar til: Hgring 49038 af: Marianne Balslgw
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
privat

POSTNR.
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BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR
Vedr. containere pa Emdrupvej 99 GHETTOER SKABES AF POLITISKE
BESLUTNINGER



GHETTOER SKABES AF POLITISKE BESLUTNINGER

Kgbenhavns Kommune har taenkt sig at boligplacere hjemlgse, psykisk syge og misbrugere i containere i
Emdrup. Emdrup er et taet bebygget boligomrade med 1400 almennyttige boliger, som kommunen i
forvejen har anvisningsret pa. De almennyttige boliger er pa den gule ghettoliste, og er et udsat
boligomrade med mange borgere med sociale problemer. Den lokale folkeskole ligger 200 meter fra den
kommende containerplads. Containerne skal ligge pa Emdrupvej 99 klods op af en boligafdeling med bgrn
og unge og familier! Nar bgrnene skal i skole, kommer de til at ga forbi containerne, og de kommer til at
lege pa den grgnne plane lige udfor containerne, hvor misbrugere og psykisk syge skal bo. Kgbenhavns
Kommune har (sagsfremstilling 2019-0046713) en forventning om, at der vil veere “gget finansiering i form
af driftsudgifter til oprydning i lokalomradet taet pa botilbuddet” — oversat til almindeligt dansk, betyder
det, at Kgbenhavns Kommune udmaerket er klar over, at vores boligomrade kommer til at flyde med
flasker, kanyler og skrald - som bgrn skal lege i og voksne feerdes i! Mette Frederiksen gik pa valg for at
vaere bgrnenes statsminister. Det gaelder dbenbart ikke for bgrnene pé ydre @sterbro!

Pa den anden side af Emdrupvej 99 ligger Emdrup S@. Ved Emdrup S¢ sidder unge mennesker i biler om
aftenen og ryger hash, sniffer gas og smider patronerne i omradet. Er det et lokalomrade, som
kommunalpolitikerne taenker, at det er hensigtsmaessigt at boligplacere misbrugere i? Det er ikke sveert at
forestille sig, hvilke konsekvenser det vil fa, for det sociale liv omkring Emdrup Sg!

Mette Frederiksen har udtalt, at det er de bredeste skuldre, som skal Igfte — mener Kgbenhavns Kommunes
gkonomi og socialforvaltning, at Emdrup, som er pa den gule ghettoliste og med en folkeskole, som
kamper for at hgjne kvaliteten, er de bredeste skuldre?!

Kgbenhavns Kommune profilerer sig af at vaere en grgn og klimabevidst kommune. Kgbenhavn har netop
indk@bt og plantet lindetracer pa Kongens Nytorv til glaede for turister og velhavere i Nyhavn og indre by.
Men klimabevidstheden og den grgnne politik er ikke naet til Emdrup! Her vil Kgbenhavns Kommune fjerne
vores grgnne andehuller, faelde smukke, gamle lindetraeer og i stedet opfgre containerboliger til
marginaliserede borgere med massiv social belastning af lokalomradet som konsekvens!

Placering af marginaliserede borgere i Emdrup og aflivning af Emdrups grgnne omrader vil medfgre, at de
ressourcestaerke beboere, som stadig er her, vil flytte. Det er stor risiko for, at Emdrup bliver et rgdt
ghettoomrade. Nar den netop tiltradte socialdemokratiske regering gar til valg om fire ar, vil
boligministeren skulle ggre rede for hvorfor, Emdrup er blevet et ghetto omrade — svaret er klart: pa grund
af lokalpolitisk beslutning om, at boligplacere psykisk syge, aktive misbrugere og hjemlgse i et i forvejen
traengt og udsat boligomrade, som er pa den gule ghettoliste.

Emdrup lgfter sin del af det kollektive sociale ansvar, og vi ggr det i sadan en grad, at omradet ikke kan
rumme flere udsatte borgere — politikerne har selv udpeget omradet som “gult” og udsat boligomrade! Det
ma veere muligt for Kgbenhavns Kommune at finde egnede matrikler i et ressourcestaerkt omrade "med
brede skuldre”, som kan Igfte opgaven med at rehabilitere ressourcesvage borgere. Det vil vaere social- og
boligpolitik, der virker!
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Kebenhavns Kommune 22102019
Radhuspladsen 1
1550 Kabenhavn v

Heringssvar til Kebenhavns Kommunes
Verdenshy med Ansvar — Forslag til Kebenhavns kommuneplan 2019° vedr.
ejerlejligheden beliggende Borgmester Christiansens Gade 48, 2450 Kobenhavn SV.

Skanska takker for muligheden for at komme med input til heringen i forbindelse med
Kommuneplan 2018,

Kebenhavns Kommung har | Forslag til Kommureplan 2019 [agt op til, at omradet der |
dag er omfattet af lokalplan 324, planlz=gges il byudvikling i ferste halvdel af planperioden.
Skanska ser som Kabenhavns Kommune potentiale for at naromradet til den kommende
rmetrostation ved Stuseholmen udvikles som et blandet byomrade. Skanska er imidlertid
bekymret ift. det samlede omfang af nye byggemuligheder ved centrumforbindelsen, og de
konsekvenser som dette kan have for trafikafviklingen i omradet.

Der er i dag stadig en stor samlet restrummelighed pd Kalvebod Brygge, Havneholmen,
Enghavebryage, Sluseholmen, Tegiholman og Industritrekanten | Sydhavnen (som p.t.
Iokaiplanizgges) og viders ud til Vejlandskvarteret, ndr disse omrider i fremitiden er
ferdigudviklet, vil dette medfere yderligers pres pa centrumforbindelsen. Den samtidige
udvikiing =f flere af disse omrader samtidigt vil skabe endnu mere trafik pa
centrumforbindelsen. Vi kan ikke se at der er taget stilling #l, hvordan den egede trafik skal
handteres i et omrade som allerede i dag er voldsomt udfordret pa den trafikale
framkormmealighed.

| refation til ovanstaende vil vi s=erligt fremhave Kebenhavns Kommunes miljgvurdering,
der er bilag til Kommuneptan 2018, hvor del fremgar at:

- Centrumfarbindelsen med Vashygade, Sydhavnsgade, Sjaellandsbroen og
Vejlands Allé | dag handterer meget store trafikmaangder og at denng |
spidstimerne er fuldt udnyttet il kapacitetsgraensen.!

- Der generes ved en udvikling samlet ca. 16.600 flere ture fra omrademe omkring
centrumfortindelsen sammenlignet med mulighederme | Karmmuneplan 2015.2

- Der tifares meget store masngder trafik til staerkt belastede vejstraskningar, den
egede treengsel forvantes at medfere eget forsinkelse og kadannelse med mindre
der foretages store investeringer i opgradering af infrastrukturen ®

- Arsdegnstrafikken pa Vasbygade forventes at stige fra 51.900 til 68 400 som felge
af de nye byggemuligheder.*

- n slor del at den nuvasrende byggemuiighed pa Badehavnsgade er jkke
realisaret og den oplevede trafikstigning vil derfor afvige fra den beregnede
trafikstigning. Det skennes at den eksistarende bygningsmasse medfarer ¥.100
ture af de i planen moliggjorte 16,300 ture

' Miljevurdering - Forslag fil Kebenhavns Kommuneplan 2019, s, 108
? dliljovurdering — Forslag il Kebernhavns Kemmuneplan 20198, 5. 88
* Miliovurdering — Forslag Gl Kebenhavns Kemmuneplan 2018, 5. 88
1 pifRvardering — Forslag il Kabenhavns Kommunaplan 2019, s 102
* Miljevurdering - Forslag il Kebenhavns Kemmuneplan 2019, 5. 88
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Skanska er varm fartaler far en bymassig udvikling ogsé sef fra et
baeredyglighedsperspektiv, men anbefaler, at Kebenhavns Kammune i udviklingen af
omradet angs centrumforbindelsen har for gje at omradet udvikles i et tempo, hvor
infrastrukturen kan felge med. Herunder at der udarbejdes en samiet plan for udbygningen
af infrastrukluren i cmradet inden yderligere byggemuligheder nser centrumforbindelsen

muliggares.



Administrerende Direkier

o Kaél/\/
Forretningsudviklingschef

Skanska A/S

Side 3 (2)
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En daginstitution mere pa saxtorpsvej er en katastrofe for trafikken i omradet, der i
forvejen er spidsbelastet morgen og eftermiddag. De omkringliggende veje er allerede
nu belastede af mange og hurtigkgrende biler der skal na hentningen af bgrn til tiden og
ikke kan komme frem ad fx. Vigerslev Alle pga myldretid og prop mod motorvejen. Jeg
haber virkelig at KK er lydhgre over for alle os der dagligt feerdes i omradet og kommer
pa en alternativ placering.
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En socialt beredygtig storby DGI Storkgbenhavn fremsender hermed hgringssvar til
Kgbenhavns Kommunes udkast til kommende kommuneplan — Verdensby med ansvar.
DGI Storkgbenhavn bakker op om kommuneplanen og stiller sig i gvrigt til radighed for
Kgbenhavns Kommune, nar der bliver behov for at teenke idraet og foreningsliv ind i
byplanlaegning og konkret byudvikling



arbejdes videre med idretshelhedsplaner pa stgrre idretsanleg, som ligger i forbindelse
med byudviklingsomrader. I nedenstaende omrader er der dels igangsat
idraetsplansprocesser, som med fordel kan ses i sammenhang med dels byudviklingen,
dels et arbejde med at understotte den sociale baeredygtighed: * Klavermarken: Der er
udarbejdet en lokal helhedsplan for idretten af de lokale klubber, som pt. 1 praksis
faseopdeles ift. den Igbende finansiering af de mange delelementer og forslag, som
helhedsplanen rummer. Der mangler pt. projektledelse ift. at fa den samlede plan
faseopdelt, realiseret og finansieret



og behov, den lokale kontekst og 1 mindre grad 1 standardiserede, generiske lgsninger.
DGI Storkgbenhavn gnsker, at de skoler og bgrnehaver som skal etableres i de
kommende ar, tager udgangspunkt i barnets hele liv — ogsa fritidslivet. Visionen er, at
alle bern 1 kommunen er aktive og “gar til noget”



Ved at samle dem realiseres en fellesfacilitet, som @restad har brug for og legtes efter i
mange ar. Ogsa denne sammenlaegning af etagearealets ene procent, som skal ga til
feellesfaciliteter, er ligeledes oplagt at kopiere flere steder i de nye bydele. Tagflader og
overdaekning Et eksempel pa en sadan en intelligent Igsning er Konditaget Liiders i
Nordhavnen, hvor et 2.400 m2 offentligt byrum tilbyder faciliteter til fysisk trening og
leg. Faciliteterne pa taget af P-huset i Arhusgadekvarteret 1 et 24 meter hgjt
parkeringsanlaeg, hvor der er offentlig adgang til Konditaget fra kl. 07:00 - 22:00 hver
dag. Trapperne har den dobbelte funktion bade at vere en almindelig trappe men ogsa en
stejl Igberute med mulighed for tidtagning, og pa P-husets tag er der lagt vaegt pa
crossgym og leg — samt almindeligt ophold med udsigt over havnelgbet. Faciliteten har
spillet en afggrende rolle i en ny foreningsdannelse i Nordhavn, hvor der 1 dag
organiseres ugentlige treningssessioner i en frivillig og lokalt forankret idratsforening.
Det er oplagt at teenke pa udnyttelse af tagfladerne, nar der bygges nyt. De mange tomme
arealer pa tagfladerne kan vare én af de supplerende Igsninger ift. at finde plads til
idraetsfaciliteter, som tenkes ind fra starten, saledes bygningen er konstrueret til
formalet. Et konkret eksempel pa denne mulighed er det tidligere godsbaneareal v. Otto
Busses Vej ved Vesterbro, hvor Metroselskabets klarggringscenter med fordel bgr
overdakkes, da det bade vil resultere i et unikt og centralt placeret rekreativt byrum med
plads til nye idretsfaciliteter samt medvirke til at forbinde de forskellige bydele og
derved skabe en forbindelse, der understgtter bydelenes lokale ssmmenhang; og
desuden mindske de kommende stgjgener fra klarggringscenteret. Rekreative byparker
tet pa boligomrader Kgbenhavns eksisterende og kommende byparker og grgnne
omrader giver mulighed for fysisk aktivitet og sunde oplevelser, ligesom byparkerne
ogsa fungerer som sociale rum og mgdesteder for lokalbefolkningen. Forholdet mellem
byparker og grgnne omrader og borgernes fysiske aktivitetsniveau athenger i hgj grad af
tilgengeligheden 1 nermiljget, adgangsforhold, afstand og antallet af parker 1
naromradet. Det er saledes afggrende at planleegge og tilpasse kommende byparker og
grgnne omrader til lokalbefolkningens hverdag, hvor en afstand pa maksimalt 400 meter
er afggrende for den aktive brug. Der er saledes signifikant sammenhang mellem aktivt
parkbrug og den oplevede afstand til parker og grgnne arealer - samt en generel positiv
sammenhang mellem parkbrug og antallet af parker i gaafstand fra hjemmet.
Befolkningens aktive brug af byparker falder saledes drastisk, safremt det er ngdvendigt
at kgre i bil for at komme frem. Der er ligeledes indikationer pa, at byparkernes stgrrelse
hanger positivt sammen med den aktive brug. Mellemstore og stgrre byparker pa over
fem hektar bruges mere hyppigt end mindre grgnne omrader. Det skyldes, at
mellemstore byparker og stgrre grgnne arealer ofte rummer flere faciliteter og opleves
som mere tilgengelige, hvilket ogsa i hgjere grad er forudsatningen for, at mere
organiserede og planlagte fritidsaktiviteter kan finde sted. Det er derfor vasentligt, at de
kommende byparker og grgnne omrader indeholder en variation af faciliteter og tilbyder
plads til forskellige motions- og idratsaktiviteter, hvor anleggelsen af nye boldbaner og
stisystemer er helt afggrende for aktivitetsniveauet. Med op mod 40.000 kommende
borgerne i Nordhavn vil der vare en berettiget forventning om, at lokalbefolkningen har
adgang til en lang raekke fritidsfaciliteter af hgj kvalitet, som kan bruges ift. et rigt og



varieret fritidsliv. Det kreever, at vi sammen udvikler flere, nye faciliteter i byparken, sa
den er gearet til at rumme flere aktiviteter ad gangen — med nye boldbaner, velplacerede
lgbestier og mountainbikeruter, blgdt underlag til ridning samt stgttepunkter ved vandet
— til vinterbadning, open water swimming, kajakroning, stand up padling samt
kitesurfering - og windsurfing. De grgnne byparker skal gradvist udvikle sig til naturlige,
lokale mgdesteder for de kommende idrats- og motionsaktive beboere. Malet med den
kommende planleegningsproces og de mange forskellige tiltag i Nordhavnen ma i gvrigt
vare, at de kommende faciliteter bliver malrettet de lokale borgeres behov, herunder
lokalt bosiddende bgrn og unge. Den enorme Tunnelfabrik i Nordhavn er med sine
70.000 m2 et oplagt bade lokalt og regionalt knudepunkt for kulturaktiviteter og
begivenheder — det er vigtigt, at idratsrelaterede faciliteter og aktiviteter bliver tenkt ind
i den videre planlegningsproces. Nordhavn ma ikke ende som @restad, hvor
facilitetsmangel er en vasentlig del af forklaringen pa det manglende lokale
foreningsliv. DGI Storkgbenhavn — udvikling 1 forening DGI Storkgbenhavn stiller sig
selv til radighed med bade radgivning, aktivitetssamarbejde og viden, nar Kgbenhavn
udvikler sig i de kommende ar. For DGI Storkgbenhavn er det afggrende, at
foreningsidretten 1 Kgbenhavn lgbende udvikler sig i takt med byen — til glede for ise@r
kgbenhavnske bgrn og unge. De kgbenhavnske idratsforeninger er dybt afhengige af, at
der lgbende i de kommende ar investeres i facilitetsudvikling, og det er vores gnske, at
foreningsidreettens idratspolitiske malsatninger i hgjere grad flugter med kommunens.
Med venlig hilsen DGI Storkgbenhavn
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DANSKE STUDERENDES FALLESRAD

H@ringssvar vedrgrende forslag til
kommuneplan 2019: Verdensby med ansvar

Danske Studerendes Fellesrdd har med stor interesse laest forslaget til kommuneplan 2019 1 Kebenhavns
Kommune.

I Kebenhavn eksisterer en udbredt og akut boligmangel for studerende. Serligt boliger, som er betalelige set i
forhold til SU-stipendiet, er noget, der er udbredt mangel pé i Kebenhavn. Analyser foretaget af Analyse og
Tal for Danske Elever og Studerendes Kollegierdd viser, at 65 pct. af studerende vurderer, at “samlede
ménedlige boligudgifter er "Meget Vigtige”, nér en bolig vurderes, hvorimod kun 16 pct. vurderer, at
Storrelse” er "Meget Vigtigt™'. En ny undersogelse fra Dansk Magisterforening viser, at 43 pct. af de
studerende enten bruger hele deres SU eller mere end det pa boligomkostninger som husleje, el, vand og
varme®. Det arlige minimumsbudget Nordea udgiver for en gennemsnitlig studerende viser, at en studerende
med SU og boligstette lige nu er 3000 kr. i underskud, vel og marke uden, at der bliver lagt penge til side til
uforudsete udgifter’. Alt i alt tegnes der et ret entydigt samlet billede: der mangler reelt betalelige studieboliger.

Det har store konsekvenser for den enkelte studerende, men ogsé for mange andre borgere, der ogsa presses af
stigende boligpriser i de sterre byer. Det ma vare en klar ambition med mangfoldige blandende byer, at
lavindkomstgrupper ikke skubbes ud af byerne pé grund af ubetalelige boliger. Det kraever politisk handling,
ogsd mere end der ligges op til med narverende plan, selvom der skal lyde ros fra os studerende for, at der er
nogle skridt i den rigtige retning i planen.

Flere studieboliger:

Danske Studerendes Fallesrad kvitterer for ensket om at bygge flere studieboliger. En ambition om at ”skabe
rammerne” for en foregelse af daekningsgraden fra 9 pct. til 16 pct.* af ungdomsboliger over en lang &rraekke,
er imidlertid desverre alt for lidt ssmmenholdt med den generelle prisudvikling p& andre dele af markedet,
som Vi ser, at vi studerende skubbes ud af. Derfor foreslar vi:

1. En mere bastant formulering, sa der ikke bare er en ambition om at skabe rammerne.

2. Offentliggjorte delmal undervejs, s& vi kan holde politikerne ansvarlige indenfor en overskuelig
tidshorisont. Vi er selvfalgelig beviste om, at korte mal har sterre usikkerhed, men det har vi tillid til,
at borgerreprasentationen og forvaltningen godt kan finde ud af at kommunikere.

3. En malsetning om en deekningsgrad pa 33,3 pct. for ungdomsboliger i 2031, fremfor de kun 16 pct.
der er lagt op til i dag

Onsker Kgbenhavn at vere verdens bedste studieby og gare sit bedste for at leve op til FN’s verdensmal 11,
om at sikre boliger til en overkommelig pris, ma det nedvendigvis betyde, at de studieboliger, der bygges, er
til at betale for studerende: ellers er der i vores gjne ikke tale om en studiebolig — blot en bolig.

1 Danske Elever og Studerendes Kollegierdd 2016, Boligundersggelsen 2016, s. 18

2 Dansk Magisterforening, Studieundersggelsen 2019, s. 19

3 Nordea 2018, SG meget koster hverdagslivet for unge under uddannelse” s. 2-3

4 Bygningen af 12.000 boliger, som der navnes i kommunalplanen, referer til dette mdl, jeevnfar ungdomsbolig-

analyse til Kommuneplan 2019.
Danske Studerendes Faellesrad

Jernbanegade 4, 2. tv. Telefon: (+45) 2819 4502 Levevilkarspolitisk Naestformand
DK-1608 Kgbenhavn V e-mail: soren@dsfnet.dk Sgren Fauerskov Hansen
www.dsfnet.dk Side1laf3
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Fra kommunen har vi indtryk af, at det nuveerende mal er udtryk for, hvor langt man kan ga inden for de
rammer, der er givet — skal der mere til, er det op til politikerne i borgerrepraesentationen at lave den politiske
prioritering.

Vi héber, at det kan samle politikerne pé tvers af partiskel at keempe for bedre forhold for byens studerende
og vare med til at sikre en bedre rammesatning for den studiebyspolitik, der ogsa snart (i skrivende stund)
skal vedtages. Samtidig er det vigtigt at indteenke opferslen af nye studieboliger i beeredygtighedsstrategier,
siledes, at studieboligerne opferes baredygtigt. Vi skal som ungdom leve med konsekvenserne af
klimaforandringerne og mange érs globalt fodsleeben p&d omrédet og det er vaesentligt, at man sammentaenker
behovet for, at studieboliger bade skal vaere billige og baeredygtige.

En falles boliggaranti for Kebenhavn og forstadskommunerne — med Kebenhavns Kommune i front.

Danske Studerendes Feellesrad foreslar, at man indskriver et mal om at lave en boliggaranti for alle studerende
i Kebenhavn og omegnskommuner. Dette indebaerer en forpligtigelse til, at Kebenhavns Kommune sztter sig
for bordenden med omegnskommunerne og sikrer, at en sédan ordning ogsa bliver en succes. Det er samtidig
vaesentligt, at en boliggaranti for Kebenhavn og omegnskommuner ikke bliver en sovepude for manglende
handling: derfor skal Kebenhavns kommune veare i front og vere den kommune, der netto skaber flest nye
reelle studieboliger, relativt til befolkningstal.

Mangfoldighed, der ogsa inkluderer internationale studerende:

I forhold til temaet om mangfoldighed, vil vi gerne have tilfojet, at Kabenhavn skal vaere velkommende overfor
vores internationale medstuderende. Vi synes, det ligger meget i &nden, men synes, det vil vaere meningsfuldt
at fa det ind i politikken.

Trivselskrise.

Ifolge tal fra Kebenhavns Universitets studiemiljoundersggelse oplever 48 pct. af de studerende pa
universitetet fysiske stress-symptomer dagligt. Trivselskrisen har ingen simple losninger og kan ikke lases af
kommuner alene. Men det kunne med fordel indskrives i kommuneplanen, at man anerkender krisen og vil
arbejde for at fremme studerendes trivsel. Dette kan bl.a. geres ved at:

1. Fremme studerendes fysiske/ekonomiske trivsel, bl.a. ved at kigge pé offentlig transport og boliger.
Okonomisk trivsel har en intrinsisk vaerdi og det er grundleeggende vigtigt for den enkelte at have ro
om sin levesituation. Vi mener i forlengelse heraf ikke, at gkonomi ber vere en forhindring for, at
studerende kan blive en del af det faglige og sociale fellesskab pé studiet.

2. Fremme studerendes sociale trivsel, bl.a. adgang til feellesskaber, kulturlivet, sociale aktiviteter,
fritidsaktiviteter, sportsklubber mv.

3. Fremme studerende psykologiske trivsel. Hertil kan det tilfgjes, at der allerede det allerede star i
regeringsforstéelsen, at man vil gere psykologhjelp gratis for unge. Derfor behover det ikke
nedvendigvis vaere omkostningsfuldt for kommunen, men det er vasentligt at begynde arbejdet
proaktivt for at opbygge den nedvendige kapacitet og institutionelle infrastruktur til at facilitere det.

Konkret foreslér vi, at der tilfojes en s@tning eller et afsnit, om at man vil arbejde for at fremme den
sociale, psykologiske og ekonomiske trivsel blandt studerende.

Bemaerkninger ift. udsagn fra protokolbemaerkninger:

o Konservative: fornuftigt at kigge pa at tilfgje flere omrader som steder man kan bygge i, vesentligt at
det ogsa medforer en tilsvarende foregelse af mélet om flere ungdomsboliger.

Danske Studerendes Faellesrad

Jernbanegade 4, 2. tv. Telefon: (+45) 2819 4502 Levevilkarspolitisk Naestformand
DK-1608 Kgbenhavn V e-mail: soren@dsfnet.dk Sgren Fauerskov Hansen
www.dsfnet.dk Side2af 3
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e Venstre og Konservative: Onsket om at forringe parkeringsnormerne kan med fordel nedsettes
specifikt for studieboliger, da vi ser eksempler pad tomme parkeringskeldre mm. Det er, specifikt i
relation til studieboliger, unedvendigt bureaukrati. Dog vasentligt at fastholde tilgaengeligheden for
studerende med funktionsnedsatte, der kan have behov for handicap-pladser, derfor skal denne ikke
tilsvarende nedsattes.

e Radikale: Ros for aktivt at n&vne studerende. Vi glaeder os til at leese de nevnte forslag.

e SF: Spendende med baeredygtige boliger, husk at unge gerne vil bo beredygtigt. Ift. kultur, kan det
med fordel tilfajes, at dele af kulturlivet reelt er utilgaengeligt for studerende. Det kunne fremme byens
sammenhengskraft, hvis man gjorde noget for at gere kulturlivet tilgeengelig for ungdommen.

Pd vegne af Danske Studerendes Feellesrad
Seren Fauerskov Hansen
Levevilkérspolitisk Naestformand

TIf.: 28194502

Danske Studerendes Faellesrad

Jernbanegade 4, 2. tv. Telefon: (+45) 2819 4502 Levevilkarspolitisk Naestformand
DK-1608 Kgbenhavn V e-mail: soren@dsfnet.dk Sgren Fauerskov Hansen
www.dsfnet.dk Side 3 af3
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Verdensby med ansvar- Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 Eva Ullersted,
Vedr Saxtorphsvej O2 — 965 Saxtorphsvej 11 Det er jo fuldstendig forrykt, at et lille
kvarter og en lille vej som Saxtorphsvej skal belastes sa kolossalt, nar der bygges og
bygges nyt pa den anden side af Vigerslev Allé, uden at teenke tilstreekkelige dagtilbud
ind. Trafikken med aflevering/athentning af bgrn, varelevering til institutionerne og
renovation m.m. er en ka&mpe belastning for kvarteret, og en stressfaktor i
morgentimerne for alle, der feerdes pa Saxtorpsvej og vejene omkring. Alle biler skal pa
en eller anden made ud af kvarteret igen, de fleste skal krydse/ud pa Vigerslev Alle, man
kan ikke byde sa mange familier det vedrgrer denne placering. Man kan ikke byde alle
gode gamle Valby borgere og villa ejere, at deres sidste grgnne omrade bliver bebygget.
Man kan ikke fratage skolerne og bgrn i omradet deres sidste gode grgnne omrade.
Hvordan bliver bgrnelivet for alle de bgrn der indskrives 1 de store institutioner, der vil
ligge sa tet, uden en stor grgn plene at udfolde sig pa?



Svar til: Hgring 49038 af: John Kay Jensen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
543

INDSENDT AF
John Kay Jensen

POSTNR.
2200

BY
Kgbenhavn N

HORINGSSVAR

Vedrgrende sgrute forsggene 1 2018 der havde til hensigt at forbedre fodgengernes
sikkerhed. "Forbedringsplanen” i 2018 vedrerende forseg pa cykelmotorvejen “seruten’
blev IKKE sendt til hgring i de bergrte bydele, sa de ganske mange fodgangere som
benytter ’fortovet’, pd seruten fik en mulighed for at bidrage med lgsninger, som giver
betydelig stgrre sikkerhed for gaende herunder bgrn, bevaegelseshemmede og gamle.
Forsggene er implementeret og gav IKKE sikre og trygge forhold for fodgengerne.
Derfor bidrager jeg nu med fglgende forslag vedrgrende sgernes fredede promenades
fremtid: (Se vedhaeftede dokument med foto illustrationer)
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Kgbenhavns Kommune
Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019 Ngrrebro den 22. oktober 2019

Vedrgrende sgrute forsggene i 2018 der havde til hensigt at forbedre fodgaengernes sikkerhed.

"Forbedringsplanen” i 2018 vedrgrende forsgg pa cykelmotorvejen “sgruten” blev IKKE sendt til hgring i de
bergrte bydele, sa de ganske mange fodgaengere som benytter ‘fortovet’, pa sgruten fik en mulighed for at
bidrage med Igsninger, som giver betydelig stgrre sikkerhed for gdende herunder bgrn,
bevaegelsesheemmede og gamle.

Forsggene er implementeret og gav IKKE sikre og trygge forhold for fodgeengerne. Derfor bidrager jeg nu
med fglgende forslag vedrgrende sgernes fredede promenades fremtid:

1. Det bedste vil veere at nedleegge den steerkt trafikerede dobbeltrettede cykelsti sgruten, da der ikke er
plads til et forskriftsmaessigt fortov savel som en cykelsti, der kan benyttes uden at faerdselsloven
konstant overtraedes (pa sgrutens bredeste sted mangler der mindst 2 m). Cykelruten kan nemt flyttes til
parallelgaderne (Thorupsgade, Ewaldsgade, Wesselsgade, Dosseringen og Ryesgade), som tidligere har
fungeret saerdeles godt som cykelrute. Det naestbedste kunne vaere at ggre cykelstien ensrettet (fra
Vesterbro mod @sterbro). Der er desuden fine cykelstier p&d den anden side af sgerne langs Vester-og
@ster Spgade.

=N

OO
Signaturlorklaring Seruten, l=lles gang- og cykelve] langs seeme
Suseningstype A — Fa all langs Doesaringemns Exalstaranta winnel Oversigtspian med streekningslyper
Stringatype B = P2 okaigade lange Dossedngems cykelve] Betsiennce g
— Strzeiingstype C —~ P4 et langs Svnaryggen

Alternativ sgrute markeret med gul og bla farve. Grgn og rgd markeringer bgr friholdes for cykeltrafik.
Vodroffsvej kan passende samtidig forsynes med cykelstier.



Ngrrebroparken: Sadan skal et forskriftsmeaessigt trafikanlaeg udfgres, sdledes at cyklister sGvel som
fodgeengere kan feerdes sikkert. Dobbeltrettet cykelsti 4 m + sikkerhedszone med brosten 0,5 m + fortov
2m=ialt 6,5m. PG ’sgruten’ er der pd det bredeste sted 4,5 m.

Peblinge Dossering set mod syd. Etageejendommene orienterer sig pa en lidt stil-
ferdig made mod soen.

Fra dengang hvor det var forbudt at cykle pd den fredede gangpromenade. Foto 1995.
Kilde: Bydelsatlas Ngrrebro.

Mange brugere af det rekreative parkomrade langs sgerne mener, at forholdene pa den fredede promenade
var betydelig bedre dengang det var forbudt at cykle fordi, cyklisterne kgrte meget mere forsigtigt og
hensynsfuldt.

Nu er det farligt og utrygt at bevaege sig ud pa ‘fortovet’ langs haverne. Ofte kommer cyklerne, herunder
ladcykler (et stigende antal eldrevne) i hgj hastighed kgrende helt inde langs haekkene, hvor fortovet bliver
brugt som overhalingsbane. Det medfgrer abenlyst livsfarlige situationer.

2. Det er meget attraktivt at ga langs Svineryggen bl.a. fordi der er en spaendende sgbred med siv og anden
bevoksning, og svemmefuglene bygger rede teet ved promenaden. Derfor er det absurd og hensynslgst at
cykelstien er placeret helt ude mod spbredderne, og dermed forvise fodgesengerne pa en smal sti langs



hakkene. Jeg henviser til Fredningsdeklaration for De Indre Sger i Kgbenhavn af 3. marts 1966, der blandt
meget andet har det formal at Kgbenhavns Kommune forpligter sig til at bevare sgarealerne som sadanne
og at bevare landarealerne som grgnne omrader og holde dem som sadanne.

Safremt den dobbeltrettede cykelsti langs Svineryggen, absolut agtes opretholdt, hvad ikke kan anbefales,
er det oplagt at cykelstien flyttes ind langs haekkene og gangpromenaden flyttes ud mod sgbredderne.
Der skal laves fartdeempende pump og ‘fuldt stop’ der hvor de tilstgdende 5 gangstier fra Vodroffsvej
krydser cykelstien, samt en sikkerhedsadskillelse mellem gangsti og cykelsti. Der har tidligere veeret opsat
parkbaenke pa Svineryggen, som nu passende kan genopstilles ude langs sgbredden til glaede for de
mange brugere af den attraktive sgpromenade.
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Det star ganske klart, at svineryggen er for smal til at rumme sdvel gangpromenade som dobbeltrettet
cykelsti. Bemeaerk den skgnne bevoksning, vandplanter og siv langs sgbredden.

—ag Cod o B

Svineryggen. Cyklistproblemerne viser, hvor utrygt og farligt det er at vaere fodgaenger. Der er dbenlyst
ikke tilstraekkelig samlet bredde til, at det udfgrte trafikanlaeg kan benyttes pa lovlig vis.



3. Som tidligere naevnt benytter cyklisterne bestandigt ‘fortovene’ langs sgruten til at cykle pa. Ofte i hgj
fart. Det er meget utrygt og farligt for fodgaengerne ikke mindst for b@grn og gamle. For at ggre det sikkert
for fodgaengere at faerdes pa det ganske smalle fortov langs haekkene, foreslas fortovet haevet med
kantsten eller beskyttet med en kant mod cykelstien. Se foto.

Cyklisterne benytter konstant ‘fortovet’ som overhalingsbane indenom.




R

Mange ladcyklister benytter hensynslgst ‘fortovet’ som overhalingsbane. Et stigende antal cykler og ladcykler
er eldrevne, som kgrer i meget hgj fart. Hvis et barn kommer Igbende ud pa fortovet fra ejendommene bag
haekkene, er det ikke svaert at forestille sig, hvilken forfaerdelig ulykke der sker ved pdkarsel.

[

Cyklisterne har ogsad ulovligt indtaget ‘den nedre’ grussti. Mange af fodgaengerne, som prgver at feerdes trygt
og sikkert pag promenaden, har lavet en ny gangsti pd graesset langs med kastanjetraeerne.



Hver dag cykler i samiet 1.2 mio. km i Kabenhavn, men v

har sat flere mal for Kabenhavn som "verdens bedste cylealby.

1 2005 skal mindst 5o pet. tage cyklen pa arbejde aller til uddannelse | Kabenhavn, S& vi
vitilsammen spare 80.000 ton £02 om dret, VI har | de seneste ar afsat mere en 250mio;
kr, for at forbedr fornaldene for de mange cyklende kebenhavnere, | sbet af sommeren
far den avre sti langs seerne ny belaening og fartdeempninger, da bade fode®ngere og
cyklster skal bruge stien. Stlen er faerdie | sensammeren 2008,

Lasmnpéwww.kk.dklwigler by - Ic¥% ]
\ Va L

o p—

Bemeerk skiltet: Ny belaegning og ‘fartdeempninger’, da bdde fodgaengere og cyklister skal bruge stien. Der er
endnu ikke set eksempler herpd, nu 10 dr efter.

Det forsggs-forslag til sgrute, som blev forelagt pa borgermgderne pa Sgpavillonen i efteraret 2006, gik i
korte traek ud pa, at det skulle ggres lovligt at cykle pa sgpromenaden som fzelles sti, men med stgrst hensyn
til fodgaengernes sikkerhed. Borgerne har ikke veeret inddraget i det senere udfgrte trafikanlaegget med en
separat dobbeltrettet cykelsti (supercykelsti) og et separat fodgeengeromrade (fortov).

Det skal desuden naevnes at vejkrydset ved Aboulevard og Rosengrns Allé ofte, er meget kaotisk for savel
fodgaengere som cyklister.

Jeg supplerer gerne med flere forslag og fotodokumentation - herunder video.

Det anbefales at udarbejdelse af forslag til lokalplan vedrgrende principper for bebyggelsen mv. vest for
Sgerne, der skulle vaere klar i 2014, snart bliver en realitet. Den fredede s@ promenade bgr indga som en del
af lokalplanen.

Ngrrebro den 22. oktober 2019

Med venlig hilsen

John Kay Jensen

Arkitekt MAA

Peblinge Dossering 26B, st. tv.
2200 Kgbenhavn N



Svar til: Hgring 49038 af: Nerre Kvarters Beboerforening

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
544

INDSENDT AF
Ngrre Kvarters Beboerforening

POSTNR.
1453

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR
Ngrre Kvarters Beboerforening tilslutter sig helt og holdent hgringssvar 474 fra
Streederne og Strggets Beboerforening og hgringssvar 291 fra Indre Bys Lokaludvalg



Svar til: Hgring 49038 af: Rasmus Rise

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
545

INDSENDT AF
Rasmus Rise

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn K

HORINGSSVAR

Lynetteholmen - Det er med stor bekymring at jeg kan se at der planlaegges at kgre et
meget stort antal lastbiler i mange ar med forurenet jord direkte igennem et
beboelseskvarter og destruere en havn med et dertilhgrende miljg. Der er ved
Margretheholmen et fuldstendig unik sammenblanding af urbane miljger som med de
planlagte tilkgrselsveje (enten den ene eller den anden) vil gdeleegge dette omrade. Det
virker uigennemt@nkt ikke at have den slutlige infrastruktur teenkt ind i planen og bruge
det som en fordel nar gen anlaegges, og altsa etablere tilkgrselsvej via tunnel under havn
og beboelsesomrade istedet for at plgje en 30-arig "midlertidig" industrivej igennem
Margretheholmen og havnen.



Svar til: Hgring 49038 af: Supawadee Kraisorn

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
546

INDSENDT AF
Supawadee Kraisorn

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

Hgringssvar Jeg skriver dette indleg til den hgring der pagar angaende bygningen af 12
fritliggende “skave boliger” til hjemlase pa plenen afgrenset af Ramlesevej, Emdrup
vange og Bgrnehuset. Jeg synes det er en rigtig darlig ide at placere hjemlgse og serligt
udsatte grupper der har sveert ved at indpasse sig — netop pa dette grgnne frirum og
legeareal for omradets bgrn og unge. Omradet er rekreativt og bruges som sadan af
bgrnene og de unge i kvarteret, og det er tydeligt at iagttage at de er trygge ved at bruge
omradet som det ligger og fungerer i dag. Med bygningen af 12 boliger vil ikke bare det
rekreative omrade til bgrnene og de unge ga tabt, de og deres foreldre vil samtidig
opleve en utryghed ved omradets nye beboere og ved den ved ind- og udflytning af de
hjemlose og serligt udsatte der nu vil fi “ejerskab” pad omradet



nye boliger ikke bliver tarnhgj som fglge af tab af et vigtigt rekreativt omrade plus en
steerk gget utryghed hos bgrn og unge i omradet, som maske vil kunne blive fristet til
alkohol og stoffer. Jeg ma derfor sterkt anbefale at der ikke gas videre med planen.



Svar til: Hgring 49038 af: Marianne Kjzr

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
547

INDSENDT AF
Marianne Kjer

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Forzldreforeningen Brug Folkeskolen

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

I KP19 beskrives et behov for tre nye skolespor Ellebjerg Skoles nuvarende distrikt.
Dette giver behov for at bygge en ny skole. Foraldreforeningen Brug Folkeskolen
anbefaler at kommunen beholder Ellebjerg Skoles distrikt i sin nuvarende form. I
Forzldreforeningen Brug Folkeskolen arbejder vi for at blandt andet Ellebjerg Skole
skal blive ved med at vare en mangfoldig skole hele vejen fra 0.-9. klasse, der bidrager
til lokalomradets sammenhangskraft. Skolen har faet succes med at tiltreekke foraeldre
fra det gkonomisk ressourcesterke segment, der ellers har haft tradition for at fravaelge
den. Dermed har Ellebjerg Skole nu en mere blandet skole, der bestar af elever fra flere
sociale lag og bgrn med savel et- og tosprogsbaggrund. Den positive udvikling skolen er
1, har gjort at bgrn fra haveforeningerne, rekkehusene ved Vildrosen samt bgrn fra
fiskerihavnen og ejer- og andelslejlighederne gar i skole sammen med bgrn fra de
almene boliger omkring Borgbjergsvej, P. Knudsensgade og Stubmgllevej. Vi gnsker
fortsat at bgrn fra Badehavnsgade gar i skole pa Ellebjerg. Hvis der abnes op for en
separat skole tet pa Badehavnsgade, i det nuvarende distrikt, er vi bekymret for at
Sydhavnen endnu en gang bliver delt op 1 forhold til skolerne 1 de gamle dele og de
nybyggede og sociogkonomisk ressourcesterke dele. Den nye skole vil med
sandsynlighed ligge i den del af Ellebjergs distrikt der har og vil fa de mest gkonomisk
velstillede foreldre, mens den nuverende Ellebjerg Skole vil ligge 1 den del af
Sydhavnen, hvor der er mange gkonomiske og socialt udfordrede foraldre. For at
fortsaette den gode udvikling Ellebjerg Skole er i, forestiller vi i Foreldreforeningen
Brug Folkeskolen os, at den skole der skal bygges 1 Ellebjerg Skoles distrikt, bliver til en
udskolingsskole, enten som en skole med to matrikler eller som en separat
udskolingsskole for Ellebjerg Skoles bgrn. Ellebjerg Skoles nuvarende bygning vil i sa
fald rumme indskoling og mellemtrin for hele distriktets bgrn. Vi i Foreldreforeningen
Brug Folkeskolen anbefaler derudover, at man bgr placere den nye skole sa tet pa
Ellebjerg Skole som muligt, sa personalet og lokalerne pa de to matrikler nemmere kan



forbindes rent fysisk. Det kan for eksempel vare langs Borgmester Christiansensgade,
hvor der allerede er planlagt byggeri ifglge KP19. Venlig hilsen Foreldreforeningen
Brug Folkeskolen



Svar til: Hgring 49038 af: Marit Dalsgaard

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
548

INDSENDT AF
Marit Dalsgaard

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn SV

HORINGSSVAR

Hgringssvar til Kommuneplan 2019. Som beskrevet 1 forslag til @ndret kommuneplan
gnsker Kgbenhavns Kommune at vere en grgn by. Dette hilser jeg meget velkomment.
Kommuneplan 2019 bgr sikre, at byudvikling sker som en samlet plan.
Befolkningsfremskrivningerne er et af grundlagene for KP 2019. Det forudsettes, at
Kgbenhavn fortsat vil vere en attraktiv by at bo 1 og man forventer, at den store
befolkningstilvakst fortsetter. Det er positivt, at kommuneplanen prioriterer en stgrre
andel af mindre boliger og mulighed for flere almene boliger. Men hvis Kgbenhavn
fortsaetter med at blive bebygget sa tet uden de ngdvendige grgnne andehuller og
boligpriserne/huslejen bliver sa hgj som tilfeldet er i tidens nybyggeri tror jeg ikke, at
folk i samme grad har lyst til/rad til at bo i Kgbenhavn. Priserne presser sakaldt
almindelige mennesker ud af byen. Tendensen har vi allerede set. Mange bgrnefamilier
ser sig ngdsaget til at flytte ud. Det er ikke tilstraekkeligt at bygge flere boliger, hvis
disse ikke er til at betale. Derfor ma man spgrge: holder tallene om
befolkningstilveeksten pa lang sigt, hvis den nuvearende udvikling fortsatter: Det er langt
fra sikkert. Det er vigtigt, at vi som borgere trives i vores by. Hvis man bor for taet, hvis
der er for meget trafik og stgj eller for fa grgnne andehuller trives mennesker ikke. Som
Sydhavner interesserer jeg mig naturligt for bade det nye og det gamle Sydhavn. I det
gamle Sydhavn har vi Tippen, et yndet naturomrade, som er flittigt brugt af begge
bydele. Vi har Valbyparken, omraderne omkring Karens Minde, sma byrum mellem
husene og ikke mindst Stejlepladsen. Vi har brug for byner natur, vild natur og
biodiversitet i byen. Jeg mener, at det er forkert at affrede naturomrader for at give plads
til byggeri. Det er vigtigt at bevare alle rekreative arealer ogsa de vilde. Vi kan ikke fa
dem igen, hvis de fgrst er bebygget. Det ligger mig meget pa sinde at bevare
Stejlepladsen som naturomrade, det unikke miljg i Fiskerhavnen savel som Tippen og de
gvrige nevnte omrader. De bgr bevares og fredes for fremtiden. I nybyggeri er det
vigtigt at indteenke rekreative pladser. I det nye Sydhavn — Sluseholmen og Teglholmen
er der for fa opholdssteder/parker. Der er bygget hgjt og tet og sadan bygges der stadig.
Fremtidigt boligbyggeri ma efter min mening gerne vere nytenkende, ikke for hgjt/for



teet og det bgr passe ind i det omkringliggende omrade. Hvor det passer ind kunne man
eksperimentere med boligformer, hvor beboerne er med til at skabe deres kommende
bolig. I serlige omrader kunne man invitere til selvbyg. Det er byggeri, som mange
mennesker vil trives i. Det kunne give flere farverige boligmiljger, hvor fellesskaber
trives. Badehavnsgade Vest (omradet mellem Badehavnsgade og Sydhavnstippen) vil
vaere et oplagt omrade at eksperimentere med sadanne boligmiljger. Der skal vere plads
til mangfoldighed og forskellighed i vores by. Plads til unge som @ldre, familier, enlige
med og uden bgrn. Mange @ldre efterspgrger bofzllesskaber og i gvrigt ogsa mange
familier. Man ved ogsa, at psykisk syge og handicappede trives i bofellesskaber med
stgtte. Der er mangel pa disse pladser og tendensen gar desverre den modsatte vej i dag:
at disse mennesker presses ud i egen bolig og skal forsgge at bo alene. Mange af dem
magter det ikke trods stgtte. Sa derfor gnskes flere bofzllesskaber. Der bliver flere
socialt udsatte i Kgbenhavn. Nogle er hjemlgse, andre bor i en bolig, hvor de ikke kan
holde ud at vare. Socialt udsatte har brug for boligmiljger, hvor der er stgtte 1 form af
boligsocialt arbejde/stgttekontaktpersoner. Der bgr indtenkes flere veresteder,
folkekgkkener o.1., som inviterer til social integration. Der bgr oprettes flere lokale
“hellesteder” for de socialt udsatte, der opholder sig pa vores pladser i byen. Flere
sociale vicevearter (som i Arhus, Klostertorv) kan sikre stgtte og facilitere dialog mellem
den udsatte, beboere og erhvervsliv. Der skal arbejdes med at 1gfte udsatte mennesker pa
flere niveauer bade m.h.t. bolig, erhvervsmuligheder og netverk. Det bgr sikres, at alle
har nem adgang til kultur, idraet m.m. Kultur binder os sammen, udvikler og udfordrer
os. Alle bydele bgr have et lokalt teater, kulturhus, tilstrekkelige idratsfaciliteter m.m.
Og der skal passes pa vores sarlige arkitektur og historiske bygninger, hvoraf mange
bygninger, der star tomme vil kunne bruges kulturelt f.eks. haller, kapeller, nedlagte
kirker o.l. Alti alt er det mit hab, at KP 2019 kan sikre, at byudviklingen sker efter en
samlet baeredygtig plan, der reekker langt ud 1 fremtiden. Med venlig hilsen Marit
Kristinne Dalsgaard Havebyen Mozart 30 2450 Kgbenhavn SV



Svar til: Hgring 49038 af: Sgren Rud

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
549

INDSENDT AF
Sgren Rud

POSTNR.
1453

BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

Som beboer i Middelalderbyen gennem 46 ar, kan jeg kun tilslutte mig hgringssvar nr.
291 fra Indre Byes Lokaludvalg og svar nr. 474 fra Streederne og Strggets
Beboerforening



Svar til: Hgring 49038 af: Jeanne

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
550

INDSENDT AF
Jeanne

POSTNR.
1432

BY
Kbh

HORINGSSVAR

De planer der er for Margretheholm er katastrofale. Hgr pa beboernes gode forslag
saledes den planlagte tunge trafik @ndres og gdeleggelse at de rekreative omrader ikke
sker.



Svar til: Hgring 49038 af: Naja Andersen, Freja Friis, Mikkel Boe Fglsgaard

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
551

INDSENDT AF
Naja Andersen, Freja Friis, Mikkel Boe Fglsgaard

POSTNR.
1670

BY
Kgbenhavn V

HORINGSSVAR

En gren og klimaneutral storby. Vi deler gnsket om, at Kgbenhavn skal vere en by, der
inspirerer resten af landet og resten af verden — at Kgbenhavn skal vaere en grgn
foregangsby. I vores optik er en grgn foregangsby en by, der tager klimaudfordringen
alvorligt. Det betyder, at byen skal sikre, at de emissioner, som byens borgere,
institutioner, transportsystemer og virksomheder er ansvarlige for, nedbringes til et
niveau, der efterlever Parisaftalens mal. En foregangsby er ogsa en by, der verner om
sine borgeres fysiske og sociale udfoldelsesmuligheder ved at sikre dem et liv med ren
luft, grgnne omrader, trafiksikre veje og levende byrum. Naerverende
kommuneplansforslag satter ikke mal og rammer, der reelt vil nedbringe byens og
borgernes udledninger og realisere kommunens méls@tning om CO2-neutralitet. Serligt
savnes initiativer inden for transport, byggeri og energiforsyning. Se vedlagte
hgringssvar.



Det Kgbenhavn, vi gnsker

Vi deler gnsket om, at Kgbenhavn skal vaere en by, der inspirerer resten af landet og resten af verden — at
Kgbenhavn skal vaere en grgn foregangsby.

| vores optik er en grgn foregangsby en by, der tager klimaudfordringen alvorligt. Det betyder, at byen skal
sikre, at de emissioner, som byens borgere, institutioner, transportsystemer og virksomheder er ansvarlige
for, nedbringes til et niveau, der efterlever Parisaftalens mal.

En foregangsby er ogsa en by, der veerner om sine egne borgeres fysiske og sociale udfoldelsesmuligheder
ved at sikre dem et liv med ren luft, greanne omrader, trafiksikre veje og levende byrum. Samtidigt bgr
byens udvikling sgrge for at veerne om dets kulturelle og historiske sarpraeg og egenart. Desvaerre er der en
tendens til at de seneste ars vakstorienterede og privatfinansierede byudvikling genererer ensartede og
monotone nybyggerier, som i mange tilfeelde gar pa kompromis med bylivskatalyserende og mangfoldige
byrum. En verdensby med et ansvar skal ngdvendigvis sikre grgnne og sociale mgdesteder.

Der er derfor behov for at ga en anden vej i den kommende kommunalplansperiode.

Kgbenhavn har sat et mal om at vare CO,-neutral i 2025. Det vil sdledes vaere i den kommende
kommuneplans periode, at dette mal skal realiseres, men dette er ikke afspejlet i forslaget. Seerligt savnes
specifikke initiativer og skaerpede miljgkrav inden for byggeri, transport og energiforsyning:

* Byggeri: Naesten alle bydele gnskes yderligere bebyggede, og omkring stationer foreslas
fortaetning, udbygning med flere hgjhuse. De foresldede byggeaktiviteter kan ikke gennemfgres
uden meget stor miljg- og klimabelastning i anlaegs- og brugsfasen. Vi har de senere ar kunnet fglge
eksempelvis byggeriet pa Carlsberg, og kan konstatere, at der ikke bliver sparet pa ressourcetunge
byggematerialer. Hertil kommer, at der i de fleste tilfaelde er tale om relativt luksurigse lejligheder
med mange kvadratmeter, flere badevarelser etc. pr. beboer, hvilket ikke er med til at understgtte
et mindre energi- og ressourceforbrug pr. indbygger. Tveertimod. Hvordan harmonerer alt dette
med den pastaede straeben efter CO,-neutralitet?

* Transport: Der er er ikke meget i kommunalplansforslaget, der peger imod CO,-neutral transport i
2025. Szerligt savnes reelle initiativer til at mindske biltrafikken i Kgbenhavn. Dette skal ske ikke
alene af hensyn til klimaet, men ogsa til lyd- og luftkvalitet, trafiksikkerhed og folkesundhed.
Kommunens egne tal viser tydeligt, at udviklingen gar i den forkerte retning — antallet af biler og
antallet af ture i bil i Kbenhavn er steget i den foregaende planperiode. Konkret bgr malet om, at
hejst 1/3 af k@rte personture foregar i bil eendres til hgjest 1/4. Der er saledes behov for konkrete
initiativer til at mindske biltrafikken fx gennem flere bilfrie zoner, skeerpet roadpricing samt ved
gennemfgrelse af en lavere p-norm. For at sikre grgnne alternativer til den privatejede personbil
skal det ggres mindre attraktivt og mere besvaerligt at eje og parkere en bil i byen. Samtidigt er det
centralt at skabe langt bedre forhold for cyklister og offentlig transport. Kommunalplanen laegger
eksempelvis op til, at der stadig skal bygges med meget hgje krav til antallet af p-pladser bade nar
det gaelder boliger og erhverv. Men det er kendt viden, at antallet af p-pladser er direkte
proportionalt med hvor meget folk veelger at bruge bilen som transportmiddel. De eneste konkrete
planer for at begraense bilkgrslen synes at vaere planerne for indre by, der dog er baseret p3, at der
i fremtiden bygges en gstre ringvej — dvs. en havnetunnel — som endnu et storstilet anlaegsprojekt,
der uundgaeligt vil veere staerkt klimabelastende i byggefasen samt tilfgre ekstra trafik. Dette er
indiskutabelt bade klimabelastende og generende for det levede liv.

Herudover ma en kommune, der har et erklaeret mal om CO,-neutralitet, forholde sig til, hvorvidt
en fortsat udbygning af Kgbenhavns Lufthavn (om end den er placeret i Tarnby kommune)



harmonerer med CO,-neutralitet? | forlaengelse heraf virker det usammenhangende at satse pa
fortsat gget turisme i Kpbenhavn uden at forholde sig til, hvordan turisterne kommer hertil og den
CO,-belastning, det indebzerer. Omvendt kunne man som kommune veere langt mere visionaer i
forhold til Kebenhavn som en ‘tog-hovedstad’ med potentiale for at traekke turister bade til og fra
Kgbenhavn over i en mere baeredygtig transportform.

* Energiforsyning: Vejen til Kgbenhavns C0,-neutrale energiforsyning er i helt overvejende
udstraekning baseret pa omstilling af de kulbaserede kraftvarmevaerker til biomasse. Men biomasse
er ikke CO,-neutralt (selvom det regnes sadan pa papiret), som papeget af blandt andre Klimaradet
af flere omgange. Emissionerne fra de kpbenhavnske skorstene vil efter omstillingen til biomasse
vaere stgrre, end hvis man var fortsat med at braende kul af. Det bgr ikke veere sadan, at
afbreendingen af tree i de kgbenhavnske kraftvarmevaerker bruges til at gge muligheden for at
udlede CO, i andre sektorer i Kgbenhavn med henvisning til, at man har fortreengt CO,-udledning
fra elforsyningen i andre kommuner, der nu anvender el produceret ved biomasseafbrandning i
Kgbenhavn. Realiteten er, at Kgbenhavn med dette treeforbrug er med til at underminere de
muligheder for at binde atmosfaerisk kulstof i jord og planter, som vi er sa afhaengige af, hvis vi skal
na malene i Paris-aftalen. Denne utilsigtede konsekvens af den kgbenhavnske omstilling fra kul til
biomasse er bestemt ikke i hverken klimaets eller kgbenhavnernes interesse.

Vi tilslutter os desuden hgringssvarene til kommuneplansforslaget fra Radet for Baeredygtig Trafik og
NOAH.

Kgbenhavn havder at vaere pa vej mod CO,-neutralitet, men med naervaerende kommunalplansforslag
seetter man ikke mal, der reelt vil nedbringe byens og borgernes udledninger.

Malet om CO, neutralitet bgr gaelde alle sektorer og sfaerer inden for byens udvikling — og bgr derfor ikke
vaere en skrivebordsgvelse. Som storby er det vel netop pa omrader som infrastruktur, transport, energi,
byggeri og turisme, at man virkelig kan satte ind og blive en reel foregangsby, en reel verdensby med
ansvar.

Som borgere i Kgbenhavn er vi klar til denne omstilling og vi forventer, at vores politikere tager det
lederskab, der skal til.

Mvh

Naja Andersen

Freja Friis

Mikkel Boe Fglsgaard,

borgere i Kpbenhavn.
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Vedrgrende Kgbenhavns Kommunes forvaltning af bygningers facader med hgj
bevaringsvardi. Det er bekymrende. at der ikke l&ngere tages hensyn til historiske
facader med hgj bevaringsverdi i Kgbenhavns Kommune. Vedheftet billeder af 7
ejendomme pa Peblinge-og Sortedam Dossering viser, hvor der indtil i dag er opsat
altaner. (Se vedhaftede dokument med foto illustrationer)



Kgbenhavns Kommune
Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019 Ngrrebro den 22. oktober 2019

Vedrgrende Kgbenhavns Kommunes forvaltning af bygningers facader med hgj bevaringsvaerdi.

Det er bekymrende. at der ikke laengere tages hensyn til historiske facader med hgj bevaringsveerdi i
Kgbenhavns Kommune.

Vedhaeftet billeder af 7 ejendomme pa Peblinge-og Sortedam Dossering viser, hvor der indtil i dag er opsat
altaner.

Hvad angar de 7 ejendomme har forvaltningen tilsyneladende ikke draget omsorg for at bevare vores falles
bygningskulturarv.

Byggeloven § 6 D: Kommunalbestyrelsen kan ggre en tilladelse efter byggeloven afhaengig af, at
bebyggelsen far en sadan ydre udformning, at der i forbindelse med dens omgivelser opnds en god
helhedsvirkning.

Stk. 2. Skiltning, lysinstallationer o.lign. ma ikke veere til ulempe eller virke skeemmende i forhold til
omgivelserne. Kommunalbestyrelsen kan ved forbud eller pabud sikre opfyldelsen af 1. pkt.

”Ejendommene er i bydelsatlas Ngrrebro vurderet med bevaringsvaerdien 3, der er H@J. Ejendommene er
desuden beliggende i et omrade, der i Kommuneplan 2001 er udpeget som omrade med seerlige by
arkitektoniske kvaliteter og helhedspraeg, der skal sgges bevaret, om ngdvendigt ved udarbejdelse af
bevarende lokalplan. Lokalplanen lader vente pa sig. Der var planlagt en bekendtggrelse i 2014. Men der er
endnu ikke fremlagt en bevarende lokalplan for "Bebyggelsen vest for Sgerne”. Alt imens bliver de
bevaringsveerdige facader h&amningslgst plastret til med standartaltaner.

Opseetning af standartaltaner pa de 7 ejendomme er arkitektonisk meget skeemmende og er helt fremmed
for savel den oprindelige arkitektur som for helheden i det omgivende miljg (se fotos). Med facadernes frie
beliggenhed ud til Sgerne vil altanerne desuden kunne ses vidt omkring.

Sagsbehandlingen i Teknik-og Miljgforvaltningen, Byggeri forekommer at veere tilfaeldig og inkompetent.
Der er dbenlyst ingen beskyttelse af de historiske og bevaringsvaerdige facader i Kebenhavns Kommune
lengere.

Med venlig hilsen
John Kay Jensen
2200 Kgbenhavn N

FOTOEKSEMPLER (se de fglgende sider)
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Peblinge Dossering 48 - ganske skeemmende altaner. Peblinge Dossering 16 (altaner opsat marts 2014)
(de rgde facademursten blev samtidig berappet) Her er gesimsen dog bevaret intakt, men de store

standartaltaner er ganske skeemmende.

Peblinge Dossering 20 - et stykke af gesimsen er fjernet og altanerne er helt ude af proportion med den
(engang) bevaringsveaerdige facade.



Peblinge Dossering 46 - opszetning af 6 stk. relativt sma tilpassede altaner og dgre.
(efter min opfattelse den eneste altanopsaetning pa bevaringsvaerdig facade langs Peblinge Dossering, som
arkitektonisk kan forsvares, dog er standartaltaner ikke egnet til denne fine facade).



Peblinge Dossering 48, 46 og 44 - De store standartaltaner pa nr. 48 (tv. i billedet) er ganske skeemmende.

Her ses den ikoniske byport til Ng@rrebro. Sortedam Dossering 1 (til hgjre), som er tegnet af den nuvaerende
stadsarkitekt i Kebenhavns Kommune Camilla van Deurs oldefar, som var datidens stadsarkitekt. Pa billedet
ses at facaden, med hgj bevaringsveerdi, bliver plastret til med standartaltaner.

ca. 1875.
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Planen er slet ikke tilstreekkelig ambitigs i forhold til reduktion af partikelforurening og
CO2. Planen lever ikke op til kommunens egen ambition om at vere en grgn kulturby. I
min indsigelse er Fiskerihavnen en eksempel pa en hovedlgs gdelaeggelse af bade
bynatur og et unikt kulturomrade med kunstneriske varksteder og blandet skabende
erhverv. Det foreslas som et generelt princip for udviklingen af Kgbenhavn, at man
udnytter eksisterende gammelt byggeri og i gvrigt bygger pa grat og ikke pa grent og
blat. At kulturelle miljger bevares og udbygges sa byen ikke forarmes mentalt. De
nybyggede omrader af byen er golde rev praget af monokultur. Fortsatter den retning
smadre i vores fine by, Lad offentlige omrader ud til vandet forblive offentlige, og
planleg byggeri trukket mere tilbage fra havnelgb og vandkanter. Det foreslas desuden,
at sette "badehavnsgadeomridet” bagerst i rekkefolgeplanen, da udviklingen ma ske pa
et oplyst grundlag med de ngdvendige dybdegaende undersggelser og processer der skal
til for at det veerdifulde kulturmiljgomrade ikke presses pa dets eksistens. Venligst
billedkunstner Simone Aaberg Karn



Norrebro 21. 09. 2019

Til Kebenhavns Kommune

Center for Byudvikling @konomiforvaltningen Radhuset,
1599 Kgbenhavn V

E-mail: CBU@okf.kk.dk

Hgaringssvar til "Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019”

Overordnet:

Lynetteholmen skal debateres blandt borgerne, processen har hidtil vaeret utilfredstillende.
Planerne for reduktion af partikelforurening er uambitios og truer vores berns helbred. | passer
ikke godt nok pé de grenne omrader, biologiske og kulturelle biotoper. Det er vores by, det bliver
en ringe by hvis i saelger ud af det fzlles til hgjstbydende. Samarbejde med omegnskommuner
om boliger til de treengende er en bedre vej at gé ind at bebygge vores andehuller.

Bevar eksisterende byggeri og byg evt. til det eksisterende, byg grat pa grat og lad grent og blat
sta.

Herunder kommer min indsigelse mod, samt kommentarer og alternativt forslag til Kebenhavns
Kommunes forslag til "Kebenhavns Kommuneplan 2019”

Dette er en generel indsigelse mod den foresldede planleegning af byudvikling i omradet omkring
Fiskerhavnen (Plannummer 1907), Stejlepladsen (Plannummer 1315), Baddehavnsgade Syd
(Plannummer 1908) og Badehavnsgade Vest (Plannummer 1944).

Indsigelsen har szerligt henblik pa at sikre bevarelsen af Stejlepladen som et vild selvgroet
naturligt &ndehul for dyr og mennesker samt at sikre Fiskerhavnen og Stejlepladsen som et
kulturomrade af veesentlig veerdi der har betydning for forstéelsen af Kebenhavns vigtigste
fortaellinger og udviklingstreek.

Lidt om borgerinddragelse og bevaring af Kabehavns kulturmiljger og grenne andehuller Jeg vil
starte med at henlede Kabenhavns Kommunes opmaerksomhed pa Planlovens formalsparagraf
(citat):

Kongens Enghave den 21. oktober 2019

” Planlovens formal: Planloven skal medvirker til at veerne om landets natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pé et beaeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og
for bevarelsen af dyre og plantelivet”
” Planleegningen skal iseer sikre, at:
- der bevares veerdifulde bymiljoer
- offentligheden i videst muligt omfang inddrages i planleegningsarbejdet.”
Kebenhavns Kommune har séledes foregrebet Planlovens skeerpede bestemmelser ved:
1) | "Budgetaftale for Kebenhavn 2019” at have vedtaget et byggeri med et etageareal pa 64.500
m2 pa Stejlepladsen uden nogen som helst foregdende orientering af eller hering i offentligheden.
2) Efterfolgende af have indgaet en aftale med regeringen om en affredning af Stejlepladsen uden
nogen form for reel orientering af eller hgring i offentligheden.
Kebenhavns Kommune gor sig derved skyldig i, ikke at veerne om landets natur og miljo og ikke
at arbejde for menneskets livsvilkar og bevarelsen af dyre- og plantelivet.
Kabenhavns Kommune misligholder derved groft sine forpligtelser i forhold til at "bevare
veerdifulde bymiljger” samt at "offentligheden i videst muligt omfang inddrages i
planleegningsarbejdet.”

Stejlpladsen og Fiskerhavnens er i folge Kabenhavns Kommune et (citat): "kulturomrade af
vaesentlig veerdi” “der har betydning for forstdelsen af Kabenhavns vigtigste forteellinger og
udviklingstraek” og som ”er sarbare over for den igangvaerende udvikling og fortaetning af
havneomraderne”.

Kulturstyrelsen under Miljgministeriet kiggede i 90’erne i samarbejde med Kebenhavns Kommune
pa bevaringsveerdier i bydelen og skrev i "Bydelsatlas Kgs. Enghave” at (citat): "Fiskerhavnen har



et intimt havnemiljg med selvgroet og taet bebyggelse af fiskerhuse, klubhuse og
smavirksomheder med en rustik karakter og et nagternt, upyntet og malerisk udtryk”
Fiskerhavnen rummer desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kabenhavn og Stejlepladsen
har gennem generationer veeret anvendt til bundgarnspaele og taerring og klargering af fiskegarn,
der haenger pa stejle.

#kabenhavnersnak

| 2018 inviterede Kabenhavns Kommune kebenhavnerne til at komme med bud p4, hvad de
mener, er vigtigst i byens udvikling frem mod 2031. #kebenhavnersnak hed raekken af debatter,
middage og en taenketank, hvor mere end 6.000 kabenhavnere slog fast, at udviklingen farst og
fremmest skal passe pa Kebenhavns kvaliteter.

Konklusioner fra denne proces er indskrevet i "Forslag til Kabenhavns Kommuneplan 2019” og
her lyder det bland andet (citat):

”At de starste udfordringer for Kabenhavn er afledte konsekvenser af byens popularitet og
succes. Det gaelder eksempelvis presset pa grenne omrader og traengslen i byen.” og "Vi kan
gare os umage for at holde fast i de kvaliteter, vi seetter sa stor pris pa: Den blandede og grenne
by.”

Ud af de fire centrale budskaber fra kabenhavnerne, lyder to af dem séledes (citat):

- ” Plads til alle” siger at “der skal vaere grenne andehuller”

- 7 Pas pé byens kvaliteter” siger at "vi skal passe pa byens kvaliteter. Nar vi udvikler byen, skal vi
huske at passe

pa det seerlige ved Kabenhavn, hvad enten det geelder byens historie, seerlige miljger, arkitektur
eller de grenne omrader.”

"Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019” angiver ligeledes (citat):

"Kegbenhavn skal vaere en demokratisk storby, hvor kabenhavnerne, foreningslivet og byens
erhvervsliv er aktive

medspillere i byens udvikling.”

"Der skal veere gennemsigtighed i byens planleegningsprocesser, sd borgere, organisationer og
virksomheder kan folge

med i og fa indflydelse pd, hvad der sker.”

At kvaliteten af byens eksisterende grenne omrader gges til gavn for borgernes livskvalitet,
biodiversiteten og for at

tilpasse byen til fremtidens klima.”

"Det er derfor vigtigt, at vi arbejder malrettet med at hgjne kvaliteten af de eksisterende grenne
omrader og skaber

gode betingelser for bynatur, biodiversitet og vild natur, ndr nye omrader skal byudvikles.

“En af Kgbenhavns styrker er, at den er teet pa vandet. Det giver helt szerlige kvaliteter og utallige
muligheder for at

bruge havnen og vandet som rekreative pauser i byen — til aktiviteter, oplevelser og til ro og
ophold.”

”Byen rummer med sin mangearige historie veerdifulde kulturmiljger og bevaringsveerdige
bygninger, som vidner om fortidens kebenhavnerliv og den udvikling, der er fundet sted. Som
historiske og kulturelle spor er det med til at give identitet og kant til nutidens og fremtidens by.”

Alle disse ovenstdende og mange tilsvarende citater i "Forslag til Kebenhavns Kommuneplan
2019” star i meget steerk kontrast til Kebenhavns Kommunes reelle ageren i forhold til omradet
omkring Fiskerhavne. og Stejlepladsen.

Kgbenhavns Kommune foreslar nemlig et gigantisk byggeri med 550 lejligheder pa 64.500
etagekvadratmeter med en bebyggelsesprocent pa 150 og en byggehgjde pa 24 meter og med 5
- 7 etager pa de kun ca. 200 x 200 meter som udger Stejlepladsen.

Nybyggeriet pa Stejlepladsen vil fuldsteendig adeleegge miljget og kulturen i Fiskerhavnen og vil
samtidig fjerne et vigtigt grent og vildtvokset naturligt &ndehul i bydelen. (Stejlepladsen er
beliggende i et vandomrade der er beskyttet af EU fuglebeskyttelsesdirektiv (Natura 2000) og
dette omrade er samtidig et af hele Danmarks kun 27 Ramsaromrader - vddomrader med sa
mange vandfugle, at de har international betydning og skal beskyttes.)

Kebenhavns Kommune er i gang med at gdelzegge byens natur- og kulturvaerdier, samtidig med
at de fylder kommuneplanen med slidte klicheer:

”Nar vi udvikler byen skal vi huske at passe pa det saerlige ved Kabenhavn, hvad enten det
geelder byens historie, seerlige miljoer, arkitektur eller de grenne omrader”

Hele borgerinddragelsesidéen klinger hult ndr man kigger pa fakta - her er tre eksempler:



1) | "Verdensby med Ansvar — Forslag til Kommuneplanstrategi 2018”, der udstikker retningen for
udviklingen af Kebenhavn frem mod 2031, indkom der i alt 156 svar fra hele Keabenhavns
Kommune og 53 af dem (ca. 1/3) udtalte sig direkte imod et byggeri pa Stejlepladsen. (Forslag
imod byggeri pa Stejlepladsen: Nr.: 14, 46, 47, 47, 51, 53, 54, 58, 59, 62, 64, 66, 67, 70, 71, 72,
73,75,76,77,78, 79, 80, 81, 82, 84, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 101, 102, 103,
111, 118, 122, 125, 127, 130, 135, 137, 138, 139, 147, 148 og 150).

2) Kgs. Enghave Lokaludvalg har i ”"Bydelsplan for Kongens Enghave 2017-2020” eksplicit udtrykt
onske om at (citat):

- "Bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen gennem fredning”

- "Fastholde badmiljget og — klubberne i en harmonisk udvikling”

- "Binde stejlepladsen sammen med Sydhavnstippen”

Kgs. Enghave Lokaludvalg skriver blandt andet at:

”Omréadet er en perle for Kebenhavn med stor bevaringsveerdi. Derfor er det yderst vigtigt at sikre
fremtidige aftaler for omradet som videreferer dets traditioner og respekterer den omkringliggende
natur. Det drejer sig om”:

- "at stotte den eksisterende beaeredygtige fiskeriernaering”

- "at holde fast i at bAdmiljget og -klubberne udvikler sig i harmoni med brugerne af den lokale
havns gnsker”

- "at binde stejlepladsen bedre sammen med det grenne omrade pa Sydhavnstippen, ved at der
kan forega mindre

og rolige aktiviteter pa pladsen, typisk laerende aktiviteter med et maritimt islast”

- "at forhindre at byudviklingen beveeger sig ind pa omradet med stort nybyggeri til falge”
Overborgmester Frank Jensen skriver i forordet ” "Bydelsplan for Kongens Enghave

2017-2020” (citat):

“Mange tak for indsatsen og de flotte resultater, vi glaeder os til at bruge dem i vores arbejde for et
bedre Kabenhavn” De ord star nu tilsyneladende - sammen med den generelle borgerinddragelse
i udviklingen af Kgbenhavn - til skammel!

3) Fredag den 22. februar 2019 modtog oveborgmester Frank Jensen i alt 17.286 LOKALE
UNDERSKRIFTER MOD BYGGERIET PA STEJLEPLADSEN. Langt sterstedelen af de mange
underskrifter er indsamlet pa papir i lokalomradet og

de burde gere et stort indtryk pa enhver politiker der paberdber sig at tage lokaldemokratiet og
borgerinddragelse alvorligt.

Indsigers forslag:
Oversigtsskema over de bergrte omrader
Fiskerhavnen O1* - 1907 H1 - 1907 Se Ad) A nedenfor C* eller C1* Stejlepladsen O1 - 1315 O1 -
1315 Se Ad) B nedenfor 01
Navn
Far Kommuneplan 2015 (Ramme og plannummer)
Kommuneplan 2015 (Ramme og plannummer)
Bemeerkning fra indsiger
Indsigers forslag til ramme i Kommuneplan 2019
Fiskerhavnens indre havnebassin
* - 2064
V - 2064
Se Ad) C nedenfor
V*
Badehavnsgade Syd (Jst for Bddehavnsgade)
C1*-1908
J1*-1908
Se Ad) D nedenfor samt "Generelle betragtninger og forslag”
C* eller C1*
Badehavnsgade Syd (Vest for Badehavnsgade)
C1*-1944
J1*-1944
Se Ad) E nedenfor samt "Generelle betragtninger og forslag”
c1*
Ad. A)
Vedrgrende plannummer 1907 (Fiskerhavnen) som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker
anvendt til omradetype H1* (Havneformal).



| rammebeskrivelsen for H1 fremgar det at: "Omraderne anvendes til havneformal, herunder
handels-, lager-, oplags-. transport-, vaerksteds- og industrivirksomheder med dertil herende
administration og lignende, som har seerlig tilknytning til havnen som falge af behov for
skibstransport eller som naturligt hgrer hjemme i et havneomrade”.

Indsiger gnsker, at Kebenhavns Kommune aandrer omradetypen til, "C* - Fiskerhavnen: Der dbnes
mulighed for erhvervsfiskeri”, alternativt at kommunen genindferer omradetypen fra tidligere
kommuneplaner, "C1* - Der &bnes mulighed for lettere industri, lager og lignende, der hgjst er i
forureningsklasse 2 (ubetydelig forurening)”. Dog med en henblik p& at nedbringe
forureningsklassen.

Omradetype (H) peger mod starre industrielle havne med sterre dybdegang, og svarer pa ingen
made til de eksisterende eller forventede fremtidige forhold. Stajgraensen og den tilladte
forureningsgrad er veesentligt hgjere ved omradetype (H), hvilket ikke vil understgtte en positiv og
kvalitetsfremmende udvikling i Fiskerhavnen og péa Stejlepladsen.

Den sydligste 100 meter af rammeomradet fra Vej 10 til Bddehavnsgade 57 er i privat eje.
Omradet har i mere end 15 ar veeret i udvikling mod blandet bolig og erhverv, jeevnfere
omradebetegnelserne fra tidligere kommuneplaner, og en del af bygningerne er allerede godkendt
til beboelse af Kebenhavns Kommune.

Ovenstaende endringsforslag vil fare kommuneplanen i trit med den faktiske og forventede
fremtidige anvendelse af omradet.

/Andringsforslagene er ogsa vigtige i forhold til at bevare det eksisterende kulturmilje der fungerer
som en historisk tidslomme og et rekreativt &ndehuld for savel nye som gamle indbyggere i
Sydhavnen og alle kebenhavnere.

Omradet er et unikt miljo for Hovedstaden og det er strengt nedvendigt at veerne om det i
planmaessig forstand.

Ad. B)

Vedrgrende plannummer 1315 (Stejlepladsen) som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker at
sammenleegge med den gstlige halvdel af plannummer 1908 (Badehavnsgade Syd) og som
Kagbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker anvendt til omradetype B* (*Omradet indgar i
byomdannelsesomradet Badhavnsgade Syd. Rammen vil blive fastsat ved kommende
kommuneplanlaegning med en byggemulighed i starrelsesordenen 64.500 m2”).

Indsiger gnsker, at Kebenhavns Kommune bevarer omradegreensen og fastholder omradetypen til
01.

Indsiger gnsker, at Kabenhavns Kommune arbejder for en bevaringsplan og en genfredning af
Stejlepladsen.

Stejlepladsen er ifolge Kebenhavns Kommune en del af et "kulturomrade af veesentlig vaerdi” “der
har betydning for forstaelsen af Kebenhavns vigtigste forteellinger og udviklingstraek”.
Stejlepladsen er et unikt naturligt selvgroet gront &ndehul der biologisk og som
spredningskorridor er omkranset af og understotter et vigtigt internationalt EU-
fuglebeskyttelsesomrader.

Stejlepladsen er et yderst vigtigt lokalt fristed og grent &ndehuld for bydelens borgere - til
aktiviteter, oplevelser og til ro og ophold.

Bebyggelse pa Stejlepladsen vil veere et ultimativt dedssted til det hgjt bevaringsveerdige
kulturmiljg i Fiskerhavnen.

Ad. C)

Vedrgrende plannummer 2064 (Fiskerhavnens indre havnebassin) som Kgbenhavns
Kommuneplan 2019 gnsker anvendt til omradetype V (Husbade).

| rammebeskrivelsen fremgar det at: "Husbade anvendes til boliger. Herudover kan de tillades
anvendt til kollektive anlaeg og institutioner, samt andre sociale, uddannelsesmaessige, kulturelle
og miljgmeessige funktioner, som er forenelige med anvendelsen til boliger”.

Indsigeren gnsker, at Kebenhavns Kommune indferer saerlige bestemmelser til
rammebeskrivelsen, der sikrer at det eksisterende erhvervsfiskeri med garn og ruser med
udgangspunkt i Fiskerhavnen, bevares, understattes og gives mulighed for videre udvikling.
Fiskerhavnen er ikke bare historisk interessant. Det er ogsa en af Kebenhavns sma autentiske og
urgrte perler. Mange kabenhavnere og turister frekventerer Fiskerhavnen, og det er
kendetegnende, at det er en stor oplevelse at kunne se aktivt fiskeri med garn og lugte tjaere fra
de sma bla fiskekuttere.

Det er et unikt miljg for Hovedstaden og det er strengt nadvendigt at vaerne om det i planmaessig
forstand.



Ad. D)

Vedrarende den gstlige del af plannummer 1908 (Bddehavnsgade Syd) som Kabenhavns
Kommuneplan 2019 gnsker at sammenleegge med plannummer 1315 (Stejlepladsen) og som
Kagbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker anvendt til omradetype B* (*Omradet indgar i
byomdannelsesomradet Badhavnsgade Syd. Rammen vil blive fastsat ved kommende
kommuneplanlaegning med en byggemulighed i starrelsesordenen 64.500 m2”).

Indsiger gnsker at Kebenhavns Kommune udskiller den gstlige del af plannummer 1908
(Badehavnsgade Syd) separat og uden den foresldede sammenleegning med plannummer 1315
(Stejlepladsen) samt at Kebenhavns Kommune eendrer omradetypen til, C.

Indsiger gnsker at Kebenhavns Kommune arbejder for at udvikle omradet i forleengelse af
bebyggelsen i Fiskerhavnen med seerlig henblik pa eksperimenterende taet/lav bygge- og
boligformer i direkte forleengelse af de nordfor liggende bebyggelser, “Vej 10” og "BK 87”.
Omradet kan udstykkes i sma parceller med selv- eller medbyg for gje og der kan dbnes mulighed
for eksperimenter med forskellige typer af byggegrupper.

Herved vil der kunne opsta en naturlig, dynamisk og harmonisk sammenhasng mellem
nybyggeriet og det eksisterende byggeri og milja i Fiskerhavnen.

Desuden vil denne bygge- og boligform nemt kunne indrettes til at kunne respektere og tilgodese
de hgje natur- kultur- og miljgkvaliteter der er i neeromradet, e. g. Stejlepladsen, Fiskerhavnen,
Lystbadehavnene og badklubberne.

Ad. E)

Vedrgrende plannummer 1944 (Badehavnsgade Syd - Vest for Bddehavnsgade), som Kgbenhavns
Kommuneplan 2019 gnsker at sammenlaegge med den vestlige del af plannummer 1908
(Badehavnsgade Syd) og som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker anvendt til omradetype C*
("Omradet indgér i byomdannelsesomradet Baddhavnsgade Syd. Rammen vil blive fastsat ved
kommende kommuneplanlaegning.")

Indsiger gnsker at omradet udleegges til boligeksperimenter.

Gennerelle betragtninger og forslag:

For at skabe en social mangfoldig by til alle indkomstgrupper ber man have en helhedsorienteret
tilgang til byudviklingen. Byer er komplekse — og en god leve-by er sammensat af mange faktorer,
derfor skal vi udvikle og anskue byen med et socialt, organisatorisk, fysisk og gkonomisk
perspektiv — og dette bade pa de overordnede strategiske niveauer og ned i de konkrete
lgsninger. Kommuneplanstrategien bar derfor tilstraebe efter at skabe lgsninger hvor der skabes
gode holistiske lgsninger og hvor fx bosaetningsstrategi kobles med erhvervsstrategi, planstrategi
og kulturstrategi. Der skal veere sammenhaeng bade internt i kommunen pa tvaers af forvaltninger
og i de samarbejder der etableres med eksterne aktarer.

Kgbenhavn kan hente inspiration fra lande som Tyskland og Holland, der har formaet at koble
sociale strategier ind i byudviklingen, bla. ved at udvikle flere byggegrupper, selvbyggerprojekter
og bofeellesskaber som skaber social sammenhaengskraft ift. beboernes engagement i
lokalmiljget, men ogsé fordi det har vist sig at byggegrupperne ofte er mere socialt engageret og i
hgjere grad formar at inkludere socialt boligbygger. Derudover er byggegruppe- projekterne ogsa
projekteret med mere miljomaessige beaeredygtige byggemetoder og materialer.

Ser man pa Berlin og Hamborg, som nyder noget naer samme internationale anerkendelse sé har
bystyrerne her besluttet sig for at en vis procentdel af ny byudvikling skal vaere byggegrupper,
hvor beboerne helt konkret selv er

medbestemmende pa bygningernes udformning, sterrelse indretning osv. Hamborg leegger op til
hele 20% skal udlaegges til byggegrupper, hvad enten udviklingen sker p4 kommunalt ejet grund
eller ikke.

Det foreslas at starte disse boligeksperimenter i miljget neer Fiskerhavnen og Badehavnsgade
hvor denne udvikling allerede er groet frem af sig selv, og udvikle de spirer som findes i de mindre
interessefeellesskaber blandt kebenhavnerne som ikke kan se sig selv i storbyens praefabrikerede
developerudviklede boliger henvendt til "standardfamilien”.

| forbindelse med udvikling af nye boligudviklingsmodeller bade strategisk og fysisk, bar der
udpeges omrader til afpravning af nye og mere borgerdrevne byudviklingsmetoder, hvor
eksperimenterne realiseres med fokus pa en helhedsorienteret byudvikling. Omradet omkring
Fiskerhavnen og Badehavnsgade er idelt.

Kommuneplanstrategien laegger op til flere alternative byggeformer med gnsket om mere variation
i byen, og det giver god mening at tilfgje til denne vision, at der ligeledes skal skabes muligheder
for at den malgruppe der gerne vil vaere med til at preege sit hjem og lokalomrade ikke behaver at
forlade kommunen for at realisere denne drgm. Lige nu er udviklingen af boliger i Kebenhavn kun



etableret af developere og boligselvskaber og ejendomsmaeglere. De er mellemmaend som, for at
etablere boliger, m& danne sig et billede af behov for en bred gruppe af mennesker, hvilket
ngdvendigvis ma resultere i en gruppering af stereotyper inden for standardfamilien. Men dette er
langt fra deekkende for de gnsker, manstre, interessefaellesskaber og minoriteter som spirer i
Kabehavn, og for de nuveerende og kommende kabenhavnere som gnsker at udleve deres
dremme. Endvidere vil developerne ofte vaelge en meget sikker model, og lgsningerne vil derfor
vaere mindre visioneere.

Det foreslas at seelge grunde i mindre udstykninger. P4 denne made sikrer man at
profitspekulative developere og udviklere ikke bliver de eneste spillere i udformningen af
kabenhavns boligudbud.

Det foreslas desuden at Kebenhavns kommune indleder en afpravning for alternativ byudvikling i
Badehavnsgadekvarteret, hvor udgangspunktet for grundsalg ikke er salg til hgjeste pris, men
med en fast pris og en raekke synlige og gennemsigtige udveelgelsesparametre for de
grundkgbsbydende parter som sikrer en mangfoldig, social og baeredygtig by med plads til alle og
masser af kant.

Det foreslas at den kommende udvikling i perspektivomrade ved Badehavnsgade tager aget
hensyn til de kulturmaessige vaerdier i de naert tilknyttede havnearealer og sikrer alle de vaerdifulde
kulturelle og grenneveerdier bevaret.

Og at fremtidig udvikling seetter fokus pa og stiller krav til videreudvikling af omradernes seerlige
karakter, sa stedernes and ikke forsvinder bag skiftende gule og brune teglstensfacader med
skiftende murkronehgjde.

Det foreslas som et generelt princip for udviklingen af Kebenhavn, at man udnytter eksisterende
gammelt byggeri og i ovrigt bygger pa grat og ikke pa grent og blat. At kulturelle miljger bevares
og udbygges sa byen ikke forarmes mentalt.

Lad offentlige omrader ud til vandet forblive offentlige, og planlaeg byggeri trukket mere tilbage fra
havnelgb og vandkanter.

Det foreslas desuden, at seette "badehavnsgadeomradet” bagerst i reekkefelgeplanen, da
udviklingen ma ske pé et oplyst grundlag med de nadvendige dybdegdende undersggelser og
processer der skal til for at det vaerdifulde kulturmiljpomrade ikke presses pa dets eksistens.
Venligst

billedkunstner

Simone Aaberg Kaern

Bregnergdgade 7, 1 th
2200 Kgbenhavn N
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Med henblik pa Lynetteholmen : Lynetteholmen anser jeg for et godt initiativ med det
langsigtede perspektiv Som beboer i eksisterende beboelse Udsigten pa
Margretheholmen vil jeg pa det kraftigste henstille til at man fra kommunen forholder
sig kritisk i forhold til opfyldning pa Lynetteholmen. Herunder tenkes stgj - og
stgvgener ved evt lastvognstransport ad midlertidig vej bag (mod syd) Margretheholmen
En sadan transport vil veere til ubodelig gene for beboerne Det vil vare 10 ar med
tusindvis af tunge lastbiler Der ma kunne findes andre og meremiljgvenlige lgsninger
end den forelagte Der opfordres pa det kraftigste til at inddrage lokale boligforeninger og
bestyrelsen for Margrethehavnen (sejlklubben Lynetten) i det forberedende arbejde Der
er fra beboer pa Margretheholmen udarbejdet et forslag som er langt mere i trad med
mals@tningen om en grgn hovedstad end den lgsning som er udarbejdet fra By og havn i
forbindelse med opfyldningen pa Lynetteholmen Mvh Torben Andersen
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Hgringssvar til Kommuneplan 2019 med forslag om at fjerne gennemkgrende trafik som
forsggsordning i visse beboelsesomrader i Kgbenhavn. Indsendt som reprasentant for en
borgergruppe fra @ster Farimagsgade.



Hgringssvar til Kommuneplan 2019

| budgetaftalen for Kgbenhavn 2020 er der afsat midler pa 1,5 mio. til analyse af udfordringer og
muligheder for reduktion af biltrafik i metropolzonen, Indre By og brokvartererne. Dette ser vi som et
positivt tiltag, som vi gerne ser koblet til nogle visioner og mere konkrete forslag til trafiksanering i
Kgbenhavn i “Forslag til Kommuneplan 2019 — Verdensby med ansvar” med henblik pa udvikling i retning af
et sundere, mere klimavenligt og CO2 neutralt Kgbenhavn.

Der bgr saledes i Kommuneplanen indga visioner om at fredeligggre og forgrgnne taette beboelsesomrader
i Kebenhavn, og herved reducere trafikstgj og luftforurening, skabe grgnne byrum, og forgge sundhed og
trivsel i disse beboelsesomrader. Derfor foreslas at der i Kommuneplanen tilfgjes, “at der skal etableres
forspgsordninger med omrader, hvor gennemkgrende trafik begraenses, saledes at trafikken kan kgre i
udkanten af omradet og at hastigheden i omraderne nedszettes og trafikken forbeholdes aerindekgrsel og
kollektiv trafik.” Der kan tages afsset med inspiration fra andre storbyer, f.eks. Barcelona. Disse omrader vil
fremme visionerne om at fa flere til at kgre med kollektiv trafik, mindske ture i private biler og give flere
muligheder for grgnne cykelruter og der kan skabes muligheder for udvikling af nye rekreative og grgnne
byrum.

En sadan trafiksanering har en borgergruppe fra Indre @sterbro et konkret forslag omkring. Omradet fra
@stre Anlaeg til Sortedam Dosseringen vil kunne fredeligggres ved at lade trafikken kgre ad Blegdamsvej -
Fredens Bro/Fredensgade/Sglvgade - @ster Voldgade - Dag Hammerskj6lds Allé/@sterbrogade. Samtidigt
kan det rekreative omrade langs Sortedam Dosseringen fredeligggres og ligeledes kan Webersgade og
@ster Farimagsgade fredeligggres. Der er bade flere skoler og institutioner i omradet, og der kan herved
skabes mere sikre skoleveje mv. Ved at ensrette Ngrre og @ster Sggade fra Fredens Bro til Gyldenlgvesgade
og Ngrre og @ster Farimagsgade fra Gyldenlgvesgade til Splvgade og vende ensretningen i Sglvgade mellem
Farimagsgade og @ster Spgade vil der opsta nogle nye muligheder for dels at fredeligggre omradet mellem
Botanisk Have og @stre Anleeg og etablere en faestningsringsforbindelse her, dels at skabe en bedre
afvikling og flow af trafikken baseret pa aendrede lysreguleringer med samtidige hastighedsbegraensninger,
og dels skabe bedre fremkommelighed for busser med busbaner.

Projektet ser ud til at have flere fordele end gener. Trafikken vil ikke forgges, men vil omfordeles. Ingen vil
fa flere gener end de har i forvejen med hensyn til stgj og luftforurening. Der vil samtidigt kunne skabes en
permanent lgsning med Webersgade som lokalgade i stedet for den midlertidige ordning med
gennemkgrende trafik.

Projektet vil saledes vaere velegnet som genstand for en analyse for nogle af de midler der afsat til, at se pa
muligheder for reduktion af biltrafikken i Kgbenhavn.

Trafikgruppen fra @ster Farimagsgade kvarteret
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Otto Busses Vej, Godsbanearealet, Vester Remisepark, Lille Vesterbro - kaert barn, mange navne...
..Horingssvar til kommuneplan fra BK Vestia

Da Vesterbro blev anlagt, var fodbold endnu ikke en national sport, og der blev ikke afset plads til boldbaner. Alligevel var det her verdens forste
KFUM idreetsforening grundlagt blev grundlagt i 1897. Navnet Vesterbro KFUM Idraetsafdeling blev senere forkortet til Vestia. Der var ingen
boldbaner pa Vesterbro, sa Vestia indrettede selv 2 baner pa den eng bag Vestre faengsel, hvor Bavnehgj ldraetsanleeg befinder sig i dag.

De folgende ar voksede ny bydel i Sydhavnen frem, og Vestia blev den lokale klub for bade Vesterbro og store dele af Kgs. Enghave.

Endnu en gang var byudviklingen uden nye boldbaner og der opstod allerede treengsel boldbanerne for 100 ar siden.

En 15 ar gammel fotomontage der illustrerede den subjektive oplevelse af den davaerende situation for
fodbold pa Vesterbro.

Side 1
Vestias hgringssvar til kommuneplan




Otto Busses Vej, Godsbanearealet, Vester Remisepark, Lille Vesterbro - kaert barn, mange navne...
..Horingssvar til kommuneplan fra BK Vestia

Forst fik Vesterbro en gennemgribende byfornyelse, og aktuelt sker der en stor byudvikling pa Carlsberg og havneholmene. Det betyder

flere og yngre idraetsaktive borgere i lokal omradet. Presset pa Bavnehgjs 2 lokale baner er vokset markant, og Vestia har nu 1200 medlemmer.
Det tal er et udtryk for hvor mange Vestia kan presse ind pa 2 baner. Vi afviser ofte nye medlemmer, og foreningen kunne blive lagt storre,

hvis der var flere lokale boldbaner.

Allerede for 10 ar siden pegede Vestia pa ubenyttede arealer pa Otto Busses Vej. | de forste ar arbejdede vi for, at her midlertidigt blev anlagt
en boldbane. Nu ser omradet ud til at sendre status i forbindelse med den nye kommuneplan. Der er nu lagt op til byudvikling pa det sidste
ubebyggede areal i naerheden af Vesterbro - Kgs. Enghave. Nar forst Otto Busses Vej omradet er udviklet er det afgjort, hvilke rammer

der fremover er for foreningsfodbold i lokalomradet. Vestia anbefaler derfor, at der anlaegges et permanent fodboldanlaeg pa Otto Busses Vej.

Fotomontage med boldbaner pa Otto Busses Vej Side 2
Vestias hgringssvar til kommuneplan




Otto Busses Vej, Godsbanearealet, Vester Remisepark, Lille Vesterbro - kaert barn, mange navne...
..Horingssvar til kommuneplan fra BK Vestia

Pa landsplan er der ca. 1 fodboldbane pr. 1200 borgere. | Kobenhavn som helhed ma ca. 5000 borgere deles om en bane. Det tal deekker over
store lokale udsving. Omradet Vesterbro & Kgs. Enghave forventes snart at veaere hjem for 85.000 borgere, og her findes stadigt kun de
oprindelige 2 boldbaner pa Bavnehgj Idraetsanlaeg.

Vestia har en utopisk drom om, at komme op pa det Kgbenhavnske gennemsnit med 1 bane pr. 5000 borgere. Det ville krzeve at der blev
anlagt 14-15 nye boldbaner pa de sidste ubebyggede arealer i lokalomradet, altsa pa Otto Busses Vej.

Vestia forstar at boldbaner kraever plads, og at pladsen er begraenset i de indre dele af Ksbenhavn. Drommen om 14-15 nye baner syntes
ikke realistisk, men regnestykket illustrerer den store og voksende mangel pa lokale boldbaner. Hvis denne mangel far lov at besta og
vokse yderligere, frygter Vestia at en udbud-eftersporgsels dynamik vil fa overmagt. | sa fald kan foreningsfodbold bliver en dyr og eksklusiv
aktivitet for de mest ressourcestzrke borgere.

Onskes det at bevare et velfungerende foreningsliv for fodbold i naeromradet Vesterbro - Kgs. Enghave, ma alle muligheder udnyttes. Vestia vil
derfor anbefale at gores plads til fodboldbaner, nar der laves planer for byudvikling pa Otto Busses Vej. Vi vil samtidigt opfordre til nyteenkning
nar faciliteten skal udformes. Vores ide er enkel: Hvis fodboldbaner kraever plads, og plads er en mangel, sa kunne man stakke banerne i hgjden.

< o
) ol

Teenk i hgjden...

Side 3
Vestias hgringssvar til kommuneplan




Otto Busses Vej, Godsbanearealet, Vester Remisepark, Lille Vesterbro - kaert barn, mange navne...
..Horingssvar til kommuneplan fra BK Vestia

Vestias har lavet en ideskitse til et FodboldFyrtarn i 4 niveauer pa Otto Busses Vej. Dette kunne vaere en ny og urban made at skabe plads
til fodbold, og et samtidigt et symbol pa Kgbenhavns vilje til at understptte breddeidraetten i taet bymaessig bebyggelse.

Pa mellem etager vil baerende konstruktioner opdele spillefladen. Her kan indrettes sma overdaekkede baner til traening, og evt. kampe for born.
Pa skitsen findes komplet 11v11 bane pa taget, og yderligere en ved side af tarnet. Det samlede bane areal svarer til i alt 4 baner.

Dzek 3- Traditionel bane

Daek 2 - 5v5 og 8v8 baner

Daek 1 - 3v3 og 5v5 baner

Parkering (cykler og biler)

Klubhus, materialer, omklaedning
Multihal pa 40 x 20 (evt. uopvarmet)

Greeshane m. nedgravet LAR anlaeg

Denne skitse illustrerer ideen, uden at forholde sig naermere til FodboldFyrtarnets konstruktion eller zstetik.

Side 4
Vestias hgringssvar til kommuneplan




Otto Busses Vej, Godsbanearealet, Vester Remisepark, Lille Vesterbro - kaert barn, mange navne...
..Horingssvar til kommuneplan fra BK Vestia

Vestia vil opfordre, at der yderligere ideudvikles, sa tarnet taenkes ind i omradets helhed - f.eks. kunne det placeres i forbindelse med en
ny lokal skole. En anden ide kunne vaere at beklaede tarnets sider med vertical beplantning, for en urban natur oplevelse.

[
Et rumstudie af FodboldFyrtarnet placeret et tilfaeldigt sted pa Otto Busses vej omradet.
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Fotos til reference

¥4

Indendgrsbhaner er populeere og kan bruges uanset vejr, eller klokkeslaet. Barende elementer kan ggre det ngdvendigt at opdele de
Kunstgraes belaegningen taler intensivt brug hele aret nedre etager i mindre baner. Disse baner vil vaere ideelle
til at afvikle treening for alle hold, samt kampe for bgorn.
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Otto Busses Vej, Godsbanearealet, Vester Remisepark, Lille Vesterbro - kaert barn, mange navne...
..Horingssvar til kommuneplan fra BK Vestia

Fotos til refference: Der er flere steder i udlandet bygget hele fodboldanlaeg pa flade tage.
Her billeder af "Fussball Himmel” ved jerbaneanlaeg midt i Berlin.
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Svar til: Hgring 49038 af: Anette Kjeldsen Hansen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
557

INDSENDT AF
anette kjeldsen hansen

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

Verdensby med ansvar. Det er store ord. Som deltager i to borgermgder vedr.
henholdsvis Jernbanebyen og pa Tingbjerg, sa slar det mig, hvor godt gemt vaek disse
borgermgder har varet - rent markedsfgringsmassigt for den almindelige kgbenhavner.
Der skal ggres et meget stgrre pr arbejde for at fa sa mange kgbernhavnere pa banen, nar
man praesenterer sa store miaprojekter for offentligheden. Hvem siger, at vi skal have
gget indbyggerantallet 1 kgbenhavn med 100.000 indbyggere 1 2040. Er det en
menneskeret at alle, skal bo 1 City, koste hvad det vil. Man kan jo starte med at rydde op
i Airbnb, kig pa Berlin, hvor man var sa treette af turistlejligheder. Man har sa mange
lejligheder 1 Nordhavn, der ikke er lejet ud. Alligevel vil man fortsette med at bygge og
bygge. Lejlighederne kan vi almindelige folk jo ikke betale. De er alt alt for dyre. Og
man vil bygge mere og mere ----- man kunne stoppe byggeri pa Felleden, sa ma det ogsa
kunne lade sig ggre 1 jernbanebyen. Det er helt gak gak at forestille sig, at der skal bo
10.000 mennesker klods op og ned af den mest trafikerede jernbanelinie ind til
Hovedbanen. Pa @sterbro har vi et kuldsejlget kulturhus ved Kildevealdsparken, hjelp os
nu og fa indtenkt kulturhus nr. 2 - det kan umuligt ga sa galt som nr.1. Skolehaverne ved
Lersgparken er billige at facilitere, de koster nasten intet 1 drift. Giv os et lille bid jord
pa gsterbro til Skolehaver i stedet for investeringsejendomme. @sterfaelled Torv er grat
og kunne med fa midler blive livet gevaldigt op, hvis man lavede nogle smukke bede
foran stof 2000 og skaterbutikken. Jeg er vild med min by, det er sa afvekslende at trille
rundt pa cykel fra kvarter til kvarter og se kvarternes seregenhed. Vi skal simpelthen
ikke have flere investeringsboliger, men meget meget mere grgnt ogsa gerne
beplatninger i alle de rabatter, hvor der er en masse grus. Det ma gerne se vildt ud og er
godt for biodiversiteten.



Svar til: Hgring 49038 af: Stephan Evon

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
558

INDSENDT AF
Stephan Evon

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

Kgbenhavns kommunde har planer om at bygge 12 skeave boliger til hjemlgse pa
Strgdamsvej lige ved siden af bgrnehaven Emdrup Sggard og muligvis ogsa 16 pa
Bolandsvej/Emdrup/Tuborgve;j. Dette er abenlyst en meget darlig beslutning, eftersom at
boligforeninger pa Emdrup Huse, Emdrup Venge, Emdrup Banke og Tuborgvej lige
akkurat i ar er blevet udpeget til at veere i risiko for at ryge pa listen over udsatte
boligomrader. Det er som om man bevidst prgver at ggre situationen varre. Omradet pa
Strgdamsvej er et meget lille grgnt pusterum for beboere i omradet, iser bgrnefamilier
og jeg tror ikke de ansvarlige vil bryde sig om at deres bgrns bgrnehave ligger lige op til
skave boliger, derfor har denne beslutning meget negative konsekvenser. Jeg har meget
stor sympati for hjemlgse, men det er meget bemarkelsesvaerdigt, at siden der blev
skaret kraftigt i kontanthjaelpen i 2014 for unge mellem 25-29 éar, sa er hjemlgsheden for
den gruppe steget med ca. 50 %. Hvorimod i aldersgruppen 18-24 ar og hjemlgse
generelt er talene faldet med ca. 10 % og steget med ca. 10 % 1 henholdsvis samme
periode, ifglge VIVE. Eftersom der ikke er nogen udsigt til at ydelsen bliver havet,
hvilket nok vil vare billigere i stedet for at bygge skave boliger rundt om i byen og man
derfor bliver ngdsaget til at bygge disse boliger, hvorfor ikke bygge dem 1 f.eks.
felledparken, Kongens Have, Kongens Nytorv eller Amaliehaven der er mere plads og
jeg er sikker pa at dronningen har stor sympati for unge hjemlgse. Sa det mulige
politiske skabte problem prgver man at Igse ved at skabe et nyt problem. Sa det kunne
vere rart, at man prgvede at forbedre menneskers liv istedet for at forvaerre dem.
Derudover er dette en sa skandalgs beslutning, at det burde interessere medierne og de
ansvarlige kunne derfor mere offentligt tage @ren for det.



Svar til: Hgring 49038 af: Marlene Balkan-Petersen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
559

INDSENDT AF
Marlene Balkan-Petersen

POSTNR.
2700

BY
Brgnshg;j

HORINGSSVAR

Mit hgringssvar handler helt pracist om planerne om at etablere en letbane fra Ngrrebro
St. til Gladsaxe Trafikplads via Brgnshgj-Husum. I forslaget til kk19 fremgar det, at der
teenkes etableret en letbane pa denne straekning, og at denne skal anlaegges over jorden
pa Frederikssundsve;j. Pa flere straekninger skal biltrafik og letbane ifgl. planen dele
pladsen pa vejen. Denne Igsning vil med stor forudsiglighed skabe trafikalt kaos og
udfordre den gevinst i reduceret transporttid, som planerne stiller i udsigt. Af denne
grund bgr der kikkes pa muligheden for at anleegge metro pa hele eller dele af
strekningen. I myldretiden er Frederikssundve] med sideveje allerede 1 dag betydeligt
belastet af biltrafik, og dette til trods for at der er etableret en hurtigbus mellem
Brgnshgj-Husum og Ngrrebro. Det kan undre, at man 1 Borgerreprasentationen laegger
op til at forsyne Brgnshgj-Husum med en sekunda-lgsning, som vil vere til gene og hvor
alle andre bydele betjenes rundhandet med metrostationer og dermed nem kontakt til
andre omrader i Kbh Kun en metrolinje vil skabe en reel kapacitetsudvidelse pa
strekningen. jeg gnsker IKKE en klodset letbane. Hilsen Marlene.



Svar til: Hgring 49038 af: Nina Svane Mikkelsen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
560

INDSENDT AF
Nina Svane-Mikkelsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Folketingskandidat for Alternativet

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn SV

HORINGSSVAR

Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune - afgivet af Nina Svane-
Mikkelsen, folketingskandidat for Alternativet Indsigelsen vedrgrer: 1. Generelt for lidt
fokus pa bevaring af grgnne omrader i Kgbenhavn. 2. Den foreslaede byudvikling i
Sydhavnen, nermere bestemt i omradet omkring Fiskerhavnen, Stejlepladsen,
Badehavnsgade Syd og Badehavnsgade Vest. Her taler jeg ogsa som sydhavnsborger og
mener byggeri er hgjst problematisk af mange grunde. 3. Unik mulighed for storpark til
Vesterbro, midtbyen og Bavnehgj, Vester remisepark, gnskes med i kommuneplanen
som et mal. 1.Generelt for lidt fokus pa grgnne omrader i Kgbenhavn Generelt er der
mange gode grgnne takter i kommuneplanen. Men serligt sidste ars proces med haste-
affredning af grgnne omrader i Kgbenhavn ved lov i Folketinget er kritikveerdig. Det
burde ikke vare et muligt redskab for kommunen at tage i brug i1 forbindelse med
byudvikling. Kommunen bgr simpelthen ga foran og vise os alle at fredning/affredning
skal ske via Fredningsn@vnet. Som konsekvens af den proces, er der nu planlagt byggeri
i omraderne Stejlepladsen/Badhavnsgade, Selinevej og Laerkesletten/Vejlands. Disse
omrader ligger alle i Kgbenhavns vigtige grgnne bueslag/korridorer Jeg gnsker
sammenhangende gronne omrader og beskyttelse de granne korridorer” 1 Kebenhavn



Stejlepladsen og Tippen i Sydhavnen fungerer som andehul for dyr og mennesker, noget
der bliver stadig vigtigere i1 fremtiden i mgdet med klimaforandringer og af hensyn til
biodiversiteten. Vi skal netop give mere plads til naturen. Bygge pa grat, ikke pa grgnt.
Og vi skal 1 s®rdeleshed bevare Kgbenhavns grgnne korridorer — ikke bygge dem til. I
Grgn Agenda Sydhavns hgringssvar fremgar det tydeligt, hvordan de tre byggefelter
ligger indenfor grgn korridor samt bryder med omkringliggende byggeris hgjde. Vi har i
dag en by, der er internationalt kendt som grgn, og en vigtig arsag til det er, at vi har
veret gode til at lave og bevare grgnne lunger for, men med seneste byggerier,
Carlsbergbyen og 1 Nordhavn, virker det som om, vi har glemt den tradition lidt. Der er
for lidt grent



gnsker i byudviklingen og der mangler i den grad grgnne lunger i omradet. Serligt pa
Vesterbro. Vesterbro er den bydel med farrest grgnne m2 pr person i kommunen. Det
blev ikke bedre med Carlsberg byen og de nye kvarterer ved havnen omkring Fisketorvet
og Vasbygade. Kommuneplanen bgr rade bod pa dette og vaere grgn, ikke bare fordi det
styrker livskvaliteten, men ogsa fordi det er helbredsmaessigt vigtigt for beboerne. Der er
brug for grgnne omrader til at kgle byen ned i fremtiden (der er netop lavet en analyse af
“varme-ger” - byomrader, der er varmere end resten af byen og Vesterbro er varmest af
alle steder 1 byen (se link c sidst 1 dette hgringssvar)). Vi har en unik mulighed for at
tenke visionart og klimarigtigt netop her, fordi der er stor grad af statsligt ejerskab af
omraderne. Vi kan tenke ny Felledpark i vest. Hvis vi vil. Det er ikke en chance, som vi
far igen, nar fgrst byggegrunde er solgt fra. Kilder: a.http://www.sydhavnstippen.dk/wp-
content/Forslag-til-Kommuneplan-2019-Gr%C3%B8n-Agenda-Sydhavn.pdf b.
https://www.vesterbrolokaludvalg.kk.dk/vester-remisepark/ c.
https://kp19.kk.dk/artikel/analyse-af-behovet-mellemstore-og-store-groenne-
omraader?fbclid=IwAR2VeeUDS_yy_1Xr56FUgqDQaudR_hQgtXe8enNi72ChRHI1Y5
wEy_ORSsHLE Mvh. Nina Svane-Mikkelsen



Svar til: Hgring 49038 af: Birgit Schultz

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
561

INDSENDT AF
Birgit Schultz

VIRKSOMHED / ORGANISATION
1954

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

Jeg ser det som et tiltreengt og vigtigt projekt at give 16 hjemlgse unge mennesker en
mulighed for at fa en containerbolig i parkanlegget ved Bolandsvej/Emdrupvej. Nar blot
der fglger den forngdne paedagogiske stgtte efter individuelle behov med, for at sikre at
de far en reel chance i livet. Og sa det skgnne rekreative omrade, som jeg kan se fra mit
kgkkenvindue, ikke mistes forgeves. De unge mennesker skal vere hjertelig velkomne 1
Emdrup. Vh Birgit Schultz



Svar til: Hering 49038 af: Dorte Skovgard Petersen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
562

INDSENDT AF
Dorte Skovgard Petersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Apostelgarden

POSTNR.
1662

BY
Kgbenhavn V

HORINGSSVAR

Hovedkommentar... Giv tid til omtanke - vent med byggeri pa Jernbaneomradet!
Kommuneplanen bygger allerede pa gamle tal. Fraflytningen er startet - familier med
smabgrn flytter ud, sa de flere borgere, der skyldes babyfgdsler skal ikke taelles med
mere. Og babyerne var vist den stgrste tilvekst. Det er et vigtigt argument for at skrue
ned for byggeaktiviteten og fa noget visdom ind i de fa omrader, der star tilbage. Skal
det forsat vere mere endelgst og trgsteslgs betonbyggeri med brun skalmur (Nu havde vi
ellers lige faet vaske det brune kulstgv af), skal der satses pa helt andre boformer,
materialer, minisamfund eller skal der ogsa satses pa at skabe/bevare lommer med lys og
luft? Det er nu, hvor presset pa byen aftager, at der er mulighed for at teenke mere
visionzart, end der har veret tenkt under de sidste artiers byggeboom. Som Vesterbroer
har det veere sgrgeligt at se, hvordan et omrade som Carlsbergbyen er misrygtet - is@r
omkring Enghave station - og at vi tabte ogsa kampen om Slagtergardene pa
Enghavevej. Der har ikke varet den mindste lyst til at lytte til Vsterbroerne. Sa hvorfor
skulle man overhovedet gide kommentere mere? Det demokratiske og den store visdom
lader i hvert fald vente pa sig. Og nu, hvor sakaldte luksuslejligheder i det mest
udskeldte tarn i byen ikke kan s&lges, sa s@t dog en stopper for den slags uhyrligheder
og giv tid til omtanke. Min egentlige kommentar er: Lad Jernbaneomradet veare. Giv tid
og inddrag vesterbroerne. For hvorfor skulle det lige vere i det kommende arti, at de
sidste byggegrunde anvendes. Der kommer ogsa en tid med stgrre visioner og krav til -
og viden om baredygtighed og lys og luft. Og vi har brug for lommer med treer og
natur, der kan kgle byen ned og vare rekreative omrader for de lokale beboere. Tank det
evt. sammen med f.eks. et gymnasium eller ungdomsuddannelser med varksteder eller
lignende, sa Sydhavnen og Vesterbros unge kan fa felles steder. At vove noget helt nyt
og andet end tunge byomrader og lade tingene udvikle sig ville klede en by som
Kgbenhavn. Supercykelstier er ikke det eneste sarlige, der kan ske.



Svar til: Hgring 49038 af: Nina Svane-Mikkelsen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
563

INDSENDT AF
Nina Svane-Mikkelsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Folketingskandidat for Alternativet

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn SV

HORINGSSVAR

Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune - afgivet af Nina Svane-
Mikkelsen Indsigelsen vedrgrer: 1. Generelt for lidt fokus pa bevaring af grgnne omrader
i Kgbenhavn. 2. Den foreslaede byudvikling i Sydhavnen, neermere bestemt i omradet
omkring Fiskerhavnen, Stejlepladsen, Badehavnsgade Syd og Badehavnsgade Vest. Her
taler jeg ogsa som sydhavnsborger og mener byggeri er hgjst problematisk af mange
grunde. 3. Unik mulighed for storpark til Vesterbro, midtbyen og Bavnehgj, Vester
remisepark, gnskes med i kommuneplanen som et mal. 1.Generelt for lidt fokus pa
grgnne omrader i Kgbenhavn Generelt er der mange gode grgnne takter i
kommuneplanen. Men sarligt sidste ars proces med haste-affredning af grgnne omrader
1 Kgbenhavn ved lov i Folketinget er kritikvaerdig. Det burde ikke vere et muligt
redskab for kommunen at tage i brug i1 forbindelse med byudvikling. Kommunen bgr
simpelthen ga foran og vise os alle at fredning/affredning skal ske via Fredningsnavnet.
Som konsekvens af den proces, er der nu planlagt byggeri i omraderne
Stejlepladsen/Badhavnsgade, Selinevej og Lerkesletten/Vejlands. Disse omrader ligger
alle 1 Kgbenhavns vigtige grgnne bueslag/korridorer Jeg gnsker sammenhangende
gronne omréder og beskyttelse de gronne korridorer” 1 Kebenhavn



Sydhavnen fungerer som andehul for dyr og mennesker, noget der bliver stadig vigtigere
1 fremtiden 1 mgdet med klimaforandringer og af hensyn til biodiversiteten. Vi skal netop
give mere plads til naturen. Bygge pa grat, ikke pa grgnt. Og vi skal i seerdeleshed
bevare Kgbenhavns grgnne korridorer — ikke bygge dem til. I Grgn Agenda Sydhavns
hgringssvar fremgar det tydeligt, hvordan de tre byggefelter ligger indenfor grgn
korridor samt bryder med omkringliggende byggeris hgjde. Vi har i dag en by, der er
internationalt kendt som grgn, og en vigtig arsag til det er, at vi har varet gode til at lave
og bevare grgnne lunger fgr, men med seneste byggerier, Carlsbergbyen og 1 Nordhavn,
virker det som om, vi har glemt den tradition lidt. Der er for lidt grgnt. Ud over det, er
det umédelig vigtigt at tage vare pa Kebenhavns ”blede kvalitetet”



mangler i den grad grgnne lunger i omradet. Seerligt pa Vesterbro. Vesterbro er den
bydel med ferrest grgnne m2 pr person i kommunen. Det blev ikke bedre med Carlsberg
byen og de nye kvarterer ved havnen omkring Fisketorvet og Vasbygade.
Kommuneplanen bgr rade bod pa dette og vere grgn, ikke bare fordi det styrker
livskvaliteten, men ogsa fordi det er helbredsmaessigt vigtigt for beboerne. Der er brug
for grgnne omrader til at kgle byen ned i fremtiden (der er netop lavet en analyse af
“varme-ger” - byomrader, der er varmere end resten af byen og Vesterbro er varmest af
alle steder i byen (se link c sidst 1 dette hgringssvar)). Vi har en unik mulighed for at
tenke visionart og klimarigtigt netop her, fordi der er stor grad af statsligt ejerskab af
omraderne. Vi kan tenke ny Falledpark i vest. Hvis vi vil. Det er ikke en chance, som vi
far igen, nar fgrst byggegrunde er solgt fra. Mvh Nina Svane-Mikkelsen,
Folketingskandidat for Alternativet Kilder: a.http://www.sydhavnstippen.dk/wp-
content/Forslag-til-Kommuneplan-2019-Gr%C3%B8n-Agenda-Sydhavn.pdf b.
https://www.vesterbrolokaludvalg.kk.dk/vester-remisepark/ c.
https://kp19.kk.dk/artikel/analyse-af-behovet-mellemstore-og-store-groenne-
omraader?fbclid=IwAR2VeeUDS_yy_1Xr56FUgDQaudR_hQgtXe8enNi72ChRHI1Y5
wEy_ORsHLE



Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune

- afgivet af Nina Svane-Mikkelsen

Indsigelsen vedrorer:

1. Generelt for lidt fokus pé bevaring af grenne omrader i Kebenhavn.

2. Den foreslaede byudvikling i Sydhavnen, nermere bestemt i omradet omkring Fiskerhavnen,
Stejlepladsen, Badehavnsgade Syd og Badehavnsgade Vest. Her taler jeg ogsad som sydhavnsborger
og mener byggeri er hojst problematisk af mange grunde.

3. Unik mulighed for storpark til Vesterbro, midtbyen og Bavnehgj, Vester remisepark, enskes med

1 kommuneplanen som et mal.

1.Generelt for lidt fokus pa grenne omrader i Kgbenhavn
Generelt er der mange gode gronne takter i kommuneplanen. Men sarligt sidste drs proces med

haste-affredning af grenne omrader i Kebenhavn ved lov i Folketinget er kritikvaerdig. Det burde
ikke veere et muligt redskab for kommunen at tage i brug i forbindelse med byudvikling.
Kommunen ber simpelthen ga foran og vise os alle at fredning/affredning skal ske via
Fredningsnavnet. Som konsekvens af den proces, er der nu planlagt byggeri i omraderne
Stejlepladsen/Badhavnsgade, Selinevej og Laerkesletten/Vejlands. Disse omrader ligger alle i
Kebenhavns vigtige gronne bueslag/korridorer Jeg ensker ssmmenhangende grenne omrader og

beskyttelse de grenne korridorer” i Kebenhavn.

2.Indsigelse til fremskyndet byudvikling og byggeri i Sydhavnen -

Stejlepladsen ved Fiskerhavnen
Vi skal sikre bevaring af Stejlepladen af miljemaesige og kulturelle grunde. Omradet er et unikt

stykke vildt selvgroet bynatur som ber genfredes efter den skandalese affredning ved lov udenom
Fredningsnavnet i 2018. Blandt andet af hensyn til fuglelivet. Der er Natura 2000 beskyttet omrade
1 havet omkring Stejlepladsen, hvor fugleliv kan skades af det planlagte byggeri (f.eks. troldand og
de sky andefugle stor skallesluger og lille skallesluger som navnes i blandt andet Gren Agenda
Sydhavns heringssvar (se link a sidst 1 dette heringssvar)). Byggeri pé Stejlepladsen ber stoppes,
indtil der er foretaget ordentlig konsekvensudredning af bade byggeriets og anlaegsfasens

miljepavirkning for at sikre, at f.eks. dyreliv under Natura 2000 ikke skades.



Stejlepladsen og Tippen i Sydhavnen fungerer som andehul for dyr og mennesker, noget der bliver
stadig vigtigere 1 fremtiden i medet med klimaforandringer og af hensyn til biodiversiteten. Vi skal
netop give mere plads til naturen. Bygge pa grat, ikke pa gront. Og vi skal 1 s@rdeleshed bevare
Kebenhavns gronne korridorer — ikke bygge dem til. I Gron Agenda Sydhavns heringssvar fremgér
det tydeligt, hvordan de tre byggefelter ligger indenfor gron korridor samt bryder med
omkringliggende byggeris hojde. Vi har i dag en by, der er internationalt kendt som gren, og en
vigtig arsag til det er, at vi har varet gode til at lave og bevare gronne lunger for, men med seneste
byggerier, Carlsbergbyen og i Nordhavn, virker det som om, vi har glemt den tradition lidt. Der er

for lidt gront.

Ud over det, er det uméadelig vigtigt at tage vare pa Kebenhavns “’blede kvalitetet”. Jeg ensker mig
en by der er bled som en krop. Det vil sige et Kebenhavn der ikke fortraenger alle de omrader der er
udviklet lidt “nedefra og op” — af beboerne 1 omradet og sma erhvervsdrivende. Det gaelder miljoet i
Fiskerhavnen. Fiskerhavnen stader op til Stejlepladsen og omradets fiskere bruger stejlepladsen til
at torre garn. Med det planlagte byggeri i pé stejlepladsen i Sydhavn gar Kebenhavns kommune
mod egne intentioner om at tage vare pa byens historiske og specielle miljoer og arkitektur. Disse
miljeer er fortrengt i Nordhavn. Klondike-praget der ogsa er en del af Sydhavnen har givet frihed
til mennesker som ellers ikke har s& meget. Erik Ballings og Kim Larsens film ”"Midt om Natten”
viser hvad det er for en skat vi har med at gare. De miljoer filmen skildrer findes i Sydhavnen og de
har ikke noget sted at gd hen i dag, hvis de afvikles - hvis vi ikke lytter mere til de lokale miljoer og
skeler mere til hvilke kvaliteter et omrade har i forvejen. Det er ikke sket i processen omkring
byggeri péd Stejlepladsen. Her er massivt byggeri med meget bestemte praemisser besluttet, dikteret
af gkonomiske argumenter. En anden Sydhavnshistorie som illustrerer hvad den blede by kan - som
er noget det gamle Sydhavnen kan lare os - er Billie Koppels beretning om hvordan Bernenes
Dyremark i Sydhavnen opstod. Bernene i omréddet, blandt andet Billie, flyttede selv deres kaeledyr
ind 1 nogle forladte bygninger og startede Bernenes Dyremark med et skilt der inviterede andre ind
(Billie Koppel: ”Glimt. Erindringer fra min opvakst”, 2019). Og den dag i dag, har vi et unikt
feellesskab Bernenes Dyremark, med tilbud til bade bern og voksne i et socialt belastet omrade -
skabt og drevet af borgerne selv. Vi skal have mere gje for disse kvaliteter og potentialer i
Kommuneplanen — ved at bygge pa Stejlepladsen har vi IKKE det gje abent - vi afvikler derimod et

vardifuldt kulturmilje. Sddan som det er sket i Nordhavn. Har vi ikke lert noget?



Der skal vaere en sammenh@ngende plan for omradet der medtanker lokale ensker, de eksisterende
miljeer og natur, for der bygges noget. Og specifikt ber de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen

settes pa pause, minimum et ar, for at sikre en kvalificeret og forsvarlig proces.

3. Enestdende mulighed for stor grgn lunge til midtbyen, Bavnehgj og

Vesterbro: Vester Remisepark eller Jernbaneby?
Af samme miljomassige drsager som navnt under punkt 2 stetter jeg visionerne om Vester

remisepark, som Vesterbro lokaludvalg har udarbejdet (se link b sidst i dette heringssvar), men som
ikke er del af kommuneplanen. I omradet der nu kaldes ”Jernbanebyen” 1 kommunalt regi.
Lokaludvalget foreslar et ssmmenh@ngende gront omrade og at de eksisterende bygninger i den
gamle jernbaneremise bruges til f.eks. kultur og fritidsaktiviteter. Vi skal lytte til de lokale ensker i
byudviklingen og der mangler i den grad grenne lunger i omréadet. Serligt pd Vesterbro. Vesterbro
er den bydel med ferrest granne m2 pr person 1 kommunen. Det blev ikke bedre med Carlsberg
byen og de nye kvarterer ved havnen omkring Fisketorvet og Vasbygade. Kommuneplanen ber rade
bod pé dette og vaere gron, ikke bare fordi det styrker livskvaliteten, men ogsé fordi det er
helbredsmeessigt vigtigt for beboerne. Der er brug for gronne omrader til at kele byen ned 1
fremtiden (der er netop lavet en analyse af ”varme-ger” - byomréder, der er varmere end resten af
byen og Vesterbro er varmest af alle steder 1 byen (se link c sidst i dette heringssvar)). Vi har en
unik mulighed for at teenke visionart og klimarigtigt netop her, fordi der er stor grad af statsligt
ejerskab af omraderne. Vi kan taeenke ny Faelledpark i vest. Hvis vi vil. Det er ikke en chance, som

vi fir igen, nar forst byggegrunde er solgt fra.

Mvh Nina Svane-Mikkelsen, Folketingskandidat for Alternativet

Kilder:

a.http://www.sydhavnstippen.dk/wp-content/Forslag-til-Kommuneplan-2019-Gr%C3%B8n-
Agenda-Sydhavn.pdf

b. https://www.vesterbrolokaludvalg.kk.dk/vester-remisepark/

c. https://kp19.kk.dk/artikel/analyse-af-behovet-mellemstore-og-store-groenne-
omraader?fbclid=IwAR2VeeUDS yy 1Xr56FUgDQaudR_hQgtXe8enNi72ChRHI1Y5SwEy ORsH
LE
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Salg af grgn energi skal kompensere for fortsat store udledninger fra transportsektoren
og andre energikreevende sektorer. Det er som sadan ikke imod reglerne for hvordan
man skal opggre en bys emissioner, men det er neppe det, kgbenhavnerne forestiller sig,
nar de tenker pa en CO2-neutral by. Og i Kgbenhavns tilfeelde er langt det meste af den
sakaldt grgnne energi baseret pa biomasse, der pa ingen made er CO2-neutral. Ved at
brende ekstra meget tre af — og sende ekstra meget CO2 op 1 atmosferen — kan
Kgbenhavn fortsatte med at kgre i hgjeste gear. Derfor ma kommunen ga tilbage og
kigge pa reelle og ngdvendige reduktioner i alle sektorer — herunder et meget sterkere
fokus pa energibesparelser.



NOAH

Friends of the Earth Denmark

Hgringssvar fra NOAH-Klimaretfeerdighed til:
Verdensby med ansvar — Forslag til Kgpbenhavns Kommuneplan 2019

| vores hgringssvar vil vi fokusere pa klimaaspektet af Kgbenhavns Kommuneplan 2019 (KP19).

Kgbenhavn har som mal at vaere CO» neutral i 2025, hvilket er et flot mal, som NOAH stgtter.
Kgbenhavns Kommuneplan 2019 bgr naturligvis understgtte dette mal, og der er behov for en
hurtig og gennemgribende indsats i alle sektorer.

“Og kgbenhavnerne vil gerne vaere med til at ggre en forskel for klimaet. De tager cyklen — ikke kun i solskin
— sorterer affaldet, efterisolerer boligen og laerer at leve energivenligt. Ksbenhavn er unik. Kgbenhavn er en
storby, der er stor nok til, at byens klimalgsninger er relevante i en international sammenhang og samtidig
lille nok til, at det er overskueligt at afprgve nye, smarte lgsninger”. (KBH 2025 Klimaplanen (2012))

Det er desveerre langt fra det, som praesenteres i KP19. Tvaertimod er kommuneplanen praeget af heftig
aktivitet med hensyn til veekst bade her og der og alle vegne, isaer vaekst i arbejdspladser og turisme,
nybyggeri med hgjhuse og andre store anlaegsarbejder som Nordhavnstunnelen (der skal forberedes til en
Havnetunnel lzengere ude i fremtiden) — og ikke mange initiativer, der kan nedbringe emissionerne.

Hvordan kan en by opna klimaneutralitet uden at skrue ned for blusset?
Det afslgrer sig, f.eks. nar man dykker ned i KBH 2025 Klimaplanen (fra 2012), der praesenterer sig selv som
“en plan for, hvordan fremtidens forsyning skal fremme den ressourceeffektive storby”.

Her kan man laese at “For at blive COz-neutral i 2025 skal Kgbenhavn bruge mindre energi, end byen ggr i
dag og samtidig omstille energiproduktionen til grgnne energiformer. For at opveje den udledning, der
fortsat vil veere fra blandt andet transport, skal Kgbenhavn producere et overskud af grgn energi, der
modsvarer udledningen” (vores fremhavning).

Salg af grgn energi skal kompensere for fortsat store udledninger fra transportsektoren og andre
energikraevende sektorer.

Det er som sadan ikke imod reglerne for hvordan man skal opggre en bys emissioner, men det er naeppe
det, kgbenhavnerne forestiller sig, nar de taenker pa en COz-neutral by. Og i Kgbenhavns tilfaelde er langt
det meste af den sakaldt gregnne energi baseret pa biomasse, der pa ingen made er COz-neutral.

Ved at braende ekstra meget trae af — og sende ekstra meget COz op i atmosfaeren — kan Kgbenhavn
fortseette med at kgre i hgjeste gear. Det er absurd. Vi formoder reglerne for CO; opggrelser (jfr. boksen
nedenfor) er lavet leenge fgr man havde erkendt de alvorlige problemer ved stor-skala afbreending af
biomasse. Det er uacceptabelt, at Kgbenhavns Kommune vildleder — ikke alene sine egne borgere, men
ogsa hele det internationale samfund, som vi netop har set det under C40 byernes topmgde i Ksbenhavn —
ved at anvende beregningsmetoder, der ikke holder i virkelighedens verden. Og iseer er det uacceptabelt at
Kgbenhavn i meget vid udstraekning har omstillet til biomasse, der ikke er reelt vedvarende eller
klimavenligt.

NOAH har tidligere indsendt hgringssvar til kommunen, hvor vi har opfordret kommunen til hurtig
udfasning af bioenergien i kraftvarmevaerkerne samt til at kommunen kommunikerer zerligt overfor sine
borgere og det internationale samfund om det problematiske ved at anse biomasse til afbranding som en
CO2-neutral energikilde.



https://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/index.asp?mode=detalje&id=930
https://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/index.asp?mode=detalje&id=930
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/svar-materiale/hoeringssvar_fra_noah_koebenhavns_kommuneplansstrategi.pdf

NOAH gnsker, at Kgbenhavn skal anerkende, at biomasse ikke er en reelt vedvarende energikilde, og at
KP19 derfor er baseret pa et helt fejlagtigt billede af kommunens klimaregnskab.

Derfor ma kommunen ga tilbage og kigge pa reelle og ngdvendige reduktioner i alle sektorer — herunder et
steerkere fokus pa energibesparelser. Vi har pa trafikomradet foreslaet en reekke tiltag, der kan bringe
transportsektorens emissioner ned, se NOAH-Trafiks hgringssvar.

Opgorelsesmetoden kan ikke retfeerdigggre betegnelsen Klimaneutral Kgbenhavn

Der er flere principielle problemer ved den metode, der anvendes til at opggre byens emissioner — selv om
den er anerkendt og besluttet pa hgjere sted. Disse problemer afspejles tydeligt KP19 idet det kun er pga.
af denne opggrelsesmetode, at man kan haevde at KP19 lever op til malet om klimaneutralitet 2025:

e Kommunen skal kun ggre rede for de emissioner, der sker indenfor kommunens graenser

e Emissioner forbundet til Kgbenhavns og kgbenhavnernes forbrug af alle mulige ting, der er
produceret udenfor byen skal ikke regnes med (heller ikke i forbindelse med

e Det haevdes, at omstillingen fra kul til biomasse af de Kgbenhavnske kraftvarmeveerker — herunder i
denne planperiode omstilling af Amagervaerket — er CO;-neutral

e S3 selvom der er store emissioner fra kraftvarmevaerkernes skorstene - og selv om kgbenhavnerne
ikke skal stilles til regnskab for emissioner, der sker, der hvor biomassen produceres netop disse
emissioner ikke regnes med

e Derved kan det pastas, at el- og varmeforsyningen til kommunens borgere er CO,-neutral

e Men ikke nok med det: afbraendingen af biomasse pastas ogsa at fortraenge CO; fra elforsyningen i
andre kommuner, og derfor kan disse (pa papiret) fortraengte emissioner fratreekkes i Kgbenhavns
Klimaregnskab

e Derfor behgver transportomradet kun at reducere 8 % af sektorens COz-udslip frem til 2025 og
Kgbenhavns Kommune kan derfor i KP19 fremfgre planer for transportomradet, der gar i den stik
modsatte retning af klimaneutralitet og det, som stgrstedelen af kommunens borgere gnsker. Dette
pa trods af, at sektoren i 2015 stod for 43 % af kommunens emissioner (jfr. nedenfor)

e Og derfor kan KP19 laegge op til virkelige massive bygge- og infrastrukturplaner i nasten alle bydele
(som f.eks. hgjhuse, parkeringskaeldre og Nordhavnstunnel). Bygge- og anlaegsmaterialernes
klimabelastning skal nemlig ikke regnes med, selv om det er velkendt at cement og andre
byggematerialer er meget klimabelastende og transporten af alle disse tunge materialer ind til byen
skal heller ikke regnes med.

Hvordan beregnes Kgbenhavns CO,-udledning?

Kgbenhavns Kommune opggr drivhusgasudledningen fra byen vha. CO,-beregneren. Den er udviklet i
2008 i samarbejde mellem Kommunernes Landsforening og Klima- og Energiministeriet og bygger pa
de metoder, der anvendes af de enkelte nationer under FN’s klimakonvention.

Den kommunale CO,-beregner giver mulighed for at traekke elproduktion baseret pa vedvarende
energikilder (VE) fra byens elforbrug. Det betyder, at Kgbenhavns elforbrug er CO,-neutralt, nar der
produceres ligesa meget VE-el, som byen bruger. Produceres der mere VE-el, end Kgbenhavn
bruger, fortraenger det kulbaseret elproduktion andre steder og kan derved kompensere for CO,-
udledning fra f.eks. trafik. (Vores fremhavning).

Kilde: KBH 2025 Klimaplanen (fra 2012)

NOAHs kommentar:

Biomasse opfattes som en vedvarende energikilde, selv om den ikke lever op til kravene for
en sadan. Og Hokus pokus — pa den made kan Kgbenhavns enorme forbrug af trae i
kraftvarmesektoren misbruges til at kompensere for fortsat keempestore udledninger
indenfor kommunens graenser. Men afbranding af biomasse underminerer muligheden for
at jord- og plantesystemerne kan binde atmosfaerisk kulstof — og dermed modvirke
klimaforandringerne. (Laes uddybende om, hvorfor biomassen er sa problematisk i afsnittet:
Kan en storby blive klimaneutral? nedenfor.)



https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-til-hearing-49038-af-noah-trafik-1
https://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/index.asp?mode=detalje&id=930

Hvordan er Kgbenhavns CO,-neutralitet sggt opnaet hidtil?

Den nedenstaende figur 1 (KBH 2025 Klimaplanen) viser, hvordan emissionerne havde udviklet sig siden
2005, og hvordan det ville udvikle sig med de initiativer, der var sat i veerk pa det tidspunkt. Som det ses af
figuren, var det i 2012 helt overvejende emissionsreduktioner i energiforsyningen (fjernvarme- og
elforsyningen), der tegnede klimaindsatsen frem til dette ar, ligesom det var forventningen, at det ogsa var
herfra 74 % af de kommende reduktioner ville komme (takket vaere opstilling af land- og havvindmgller,
etablering af et nyt biomassebaseret kraftvarmevaerk og etablering af et geotermianlaeg). Det er
pafaldende, at transportsektoren ikke havde bidraget til at nedbringe emissionerne, og at der naesten heller
ikke var sat initiativer i gang, der forventedes at ggre transportsektoren mere klimavenlig.
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FIGUR 1 /¥ Udvikling | 00z udledningen frem mod 2025 forudsat des idhe gangsettes
yerligere indsatesr obler politikker and ablereds vedtagel

Ifglge figur 1 ville kommunen stadig udlede ca. 1,2 mio. tons CO3 i 2025, hvis der ikke blev sat nye initiativer
i veerk.

Den nedenstaende figur 2 viser, hvilke initiativer, der ifglge klimaplanen skulle ivaerksaettes for at opna den
sakaldte klimaneutralitet i 2025. De tre st@rste poster er: 1) mere VE i kraftvarmesektoren; 2) mere vind og
3) udsortering af plast.
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FIGUR 2 /¥ CO2-reduktion scen resultat of de beskrewne indsatser | KBH 2025 Klimaplanen.
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Af den vedvarende energi i energiforsyningen skulle der altsa i perioden fra 2012 og frem til 2025 komme
en ganske betragtelig del fra vindmegller, men dette er hidtil ikke sket, og et flertal i
borgerrepraesentationen har da ogsa i 2017 besluttet, at der skal udarbejdes en revideret strategi for
vindmglleindsatsen.

Af den vedvarende energi i Kgbenhavns energiforsyning kommer naesten det hele fra biomasse, der ikke er
reelt CO2-neutral, selv om den teeller sadan:
e 12012 stod bioenergi for 96,2 % af det sakaldt vedvarende energiforbrug (fordelt pa biomasse: 94,7
% og biobraendsler: 1,5 %), mens elektricitet fra vind og sol kun stod for 3,8 %). Det svarer til at
bioenergi stod for knap 21 % af det samlede energiforbrug.
e | 2015 stod bioenergi for 94,3 % af det sakaldt vedvarende energiforbrug (fordelt pa biomasse: 93,5
% og biobraendsler: 0,8 %), mens elektricitet fra vind og sol kun stod for 5,7 %). Det svarer til at
bioenergi stod for godt 20 % af det samlede energiforbrug.
(Tal udtrukket fra kommunernes CO»-beregner)

Bioenergi udgjorde saledes i 2015 omkring 20 % af energiforbruget — og det betyder at 20 % af
emissionerne ikke blev talt med. Efter Amagerveerket er blevet omstillet til biomasse, er det endnu mere,
der ikke teelles med.

2005 er det ar der tages udgangspunkt i og emissionerne var dette ar 2.358.000 ton COa.

| 2011 var COz-udledningen fra Kgbenhavn ca. 1,9 mio. ton (KBH 2025 Klimaplanen)

Ifglge kommunernes COzberegner var CO2-udledningen fra Kgbenhavn i 2012 pa 1.751.624 ton.

| 2015 (som er det seneste arstal, man kan sla op i CO2-beregneren 21.10.2019), var udledningen vokset til
ton CO».
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FIGUR 6 // Fordeding af den sambade C0z-reduktion 1 2025 som lukge af indsatserme
i e Hre temaer.

Nar man ser pa ovenstaende figur 6 fra 2012-Klimaplanen, der viser, hvordan 2025-malet om
klimaneutralitet skal nas, kan man se, at det i 2012 var planlagt at:

e energibesparelser kun skulle tegne sig for omkring 7 pct. af CO2-reduktionerne, (selv om det
erkendes, at energibesparelser er godt for samfundsgkonomien for “hver gang kgbenhavnerne
sparer energi, skal Kebenhavn ikke investere i produktionskapacitet i nye energianleeg”).

e transport kun skulle tegne sig for 11 % (selv om transporten i 2012 stod for 35 % af kommunens
CO»-udledninger (ifglge kommunernes CO,-beregner) svarende til mere end 600.000 tons CO,).

e og at initiativerne inden for energiproduktion derimod skulle sta for 74 pct. af den samlede CO;-
reduktion i Kebenhavn, dvs. helt overvejende bioenergi. (Initiativer pa energiforsyningsomradet
skal bl.a. omfatte opstilling af land- og havvindmgller, etablering af et nyt biomassebaseret
kraftvarmeveerk og etablering af et geotermianlag).

| 2016 var planerne for de arlige emissionsreduktioner (som altsa kun skulle veere 900.000 ton COz i 2025)
som fglger:
e energibesparelser skal fortsat kun sta for 7 %


https://www.kk.dk/indhold/okonomiudvalgets-modemateriale/21022017/edoc-agenda/43d41824-7970-4ba9-b944-48e0cd860589/e43fa4d4-6336-40b9-a715-6241faf37782
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e transporten skal nu kun reducere med 78.000 ton CO; (8 %) eller (hvor det at fa flere til at bruge
cyklen som transportmiddel frem for bil kun skal sta for ca. % af reduktionerne, mens de gvrige % i
vid udstraekning skal opfyldes ved hjzelp af fossilfri drivmidler (som sagtens kan vaere bioenergi eller
el frembragt pa biomassefyrede kraftvarmevaerker — altsa ikke ngdvendigvis COz-neutrale
energikilder)) selv om transporten i 2015 stod for ca. 43 % af kommunens COz-udledninger (ifglge
kommunernes CO,-beregner) svarende til mere end 900.000 tons CO>

e energiproduktion skal nu sta for 80 %, hvilket svarer til reduktioner pa 741.000 ton CO, hvoraf
vindmgller skal sta for 314.000 ton CO> og biomasse for 249.000 ton CO; (som altsa ikke er reelt
sparede emissioner)

Kan en storby blive klimaneutral?

| de fleste scenarier for klimaneutralitet vil der vaere forudsat, at der stadig finder en vis udledning af
klimagasser sted, men at disse modvirkes af steerkt gget binding af kulstof i jord- og plantesystemerne. Selv
om der er eksperimenter, der forsgger at finde tekniske metoder til at binde atmosfaerisk kulstof, er
biosfaeren den eneste eksisterende og velfungerende metode, vi har her og nu. Det er derfor szerligt
vanskeligt at opna CO»-neutralitet i en storby som Kgbenhavn, hvor der ikke er store arealer med
plantevaekst, der kan optage de emissioner, der fortsat vil veere. Og set i et st@rre perspektiv skubber
afbreending af biomasse balancen i den forkerte retning, fordi det fjerner biomasse fra biosfeeren og sender
det kulstof, der er bundet i biomassen op i atmosfaeren igen.

KP19 forudsaetter som beskrevet ovenfor ogsa, at en stor maengde emissioner skal neutraliseres.

Det store forbrug af biomasse udggr et saerskilt problem, fordi det fejlagtigt forudsaettes, at der ingen
emissioner er, nar man brander biomasse. Men de emissioner, der kommer fra de kpbenhavnske
kraftvarmevaerkers skorstene vil under ingen omstaendigheder kunne optages i den plantevaekst, der finder
sted i Kgbenhavn. Emissionerne fra de kgbenhavnske skorstene vil tvaertimod efter omstillingen til
biomasse vaere stgrre, end hvis man var fortsat med at braende kul af. Sa det er ikke kun emissioner fra
transport og byggeri, der skal neutraliseres, men ogsa emissionerne fra afbraendingen af trae — og pd den
mdde ender vi et sted, hvor praktisk talt alle kebenhavnske emissioner skal neutraliseres.

Men det mener Kgbenhavns Kommune ikke — tveertimod lader kommunen som om der ingen emissioner er
fra de kpbenhavnske kraftvarmevaerker efter omstillingen fra kul til biomasse. Og bruger endda
overskudsproduktionen af el til at neutralisere andre emissioner, selv om en stor del af elektriciteten er
kommet fra de biomassefyrede kraftvarmevaerker (der altsa udleder mindst lige sa meget CO, som hvis
vaerkerne var kulfyrede). Det er dobbelt problematisk — og lige det modsatte af, hvad vi har brug for.

De emissioner, der er blevet udledt i forbindelse med faeldning/hast og produktion af den biomasse
(traepiller, traeflis og halm), der braendes af i den kgbenhavnske energiforsyning blevet udledt et andet sted
end i Kgbenhavn — enten et andet sted i Danmark, eller i et andet land. Dermed underminerer Kgbenhavns
sakaldte CO,-neutralitet andre danske kommuners, savel som andre landes, mulighed for at opna CO--
neutralitet. Hvis det drejer sig om danske kommuner, vil det ganske vist ikke blive registreret, for metoden
til at opggre kommunernes CO,-regnskab “indeholder ikke kulstofbinding i jorden, selvom det i princippet
er med i scopet, da det er vanskeligt at fordele bindingen pa kommuneniveau”.

Det vil typisk tage mellem tredive og flere hundrede ar, f@r ny traevaekst har kunnet binde en tilsvarende
maengde kulstof fra atmosfaeren, som der er blevet frigivet fra jord og skovbund, der hvor traeet eller
halmen fjernes fra. Og hvis der kontinuerligt indsamles biomasse til afbraending, vil det udledte CO; aldrig
blive bundet igen, men for evigt bidrage til gget CO, i atmosfeeren. | den forbindelse er det relevant at
henlede opmaerksomheden pa de baltiske lande, der leverer en meget stor del af de traepiller, der
anvendes i Danmark. Det drejer sig om Estland og Letland, og her mindskes skovenes kulstoflagre ar for ar.
EU Kommissionen har vurderet, at nar vi kommer frem til 2030, sa vil skovene i Estland og Letland ikke
lzengere kunne bidrage til at hive kulstof ud af atmosfaeren, men vil i stedet bidrage til ggede emissioner.

Pa den made underminerer Kgbenhavn i sit straeben efter at kunne fremsta som klimaneutral kommune
hele klodens mulighed for at modvirke klimaforandringerne. En sddan konsekvens af den kgbenhavnske
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omstilling fra kul til biomasse forties, selv om det naturligvis ikke er i kpbenhavnernes interesse blot at lade
andre sta til regnskab for byens emissioner.

| KBH 2025 Klimaplanen erkendes det ellers at “Klimaforandringer er reelle og finder allerede sted. Samtidig
star den globale gkonomi over for fundamentale udfordringer. |1 2030 vil der vaere 3 mia. flere
middelklasseforbrugere i den globale gkonomi, og der bliver pa verdensplan brug for 33 pct. mere energi
frem mod 2025, hvis udviklingen fortssetter som hidtil.”

Og Kgbenhavn har en ambition om at veere til inspiration for resten af verden. Men at kalde sig “Verdensby
med ansvar” forpligter. Sa dur det ikke bare at daekke sig ind under misvisende beregningsmetoder — heller
ikke selv om andre ogsa ger det. Sa skal de tiltag, man foreslar, kunne opskaleres og kopieres af andre byer
— og det kan det kgbenhavnske eksempel bestemt ikke (jfr. Klimaradets rapport fra 2018).

Afsluttende bemaerkninger

Som vi leeser det afspejler forslaget Kgbenhavns Kommuneplan 2019 slet ikke de gnsker og bekymringer,
som borgerne har givet udtryk for pa dialogmgderne (https://www.kk.dk/artikel/kommuneplan) og det er
et stort demokratisk problem.

Vi tilslutter os Radet for Baeredygtig Trafiks hgringssvar og vil henlede opmarksomheden pa analysen af
ubalancen mellem pa den ene side Trafik- og Miljgudvalget/Trafik- og Miljgforvaltningen, der gnsker
vaegten lagt pa baeredygtighed og klimaneutralitet, og pa den anden side overborgmesteren og
@konomiforvaltningen, hvis primaere fokus gjensynligt er pa vaekst — pa trods af det udtrykte mél om
klimaneutralitet om 6 ar.

Venlig hilsen, pa vegne af NOAHSs gruppe for klimaretfaerdighed,
Bente Hessellund Andersen


https://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/index.asp?mode=detalje&id=930
https://klimaraadet.dk/da/rapporter/biomassens-betydning-groen-omstilling
https://www.kk.dk/artikel/kommuneplan
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Som beboer i Brgnshgj er jeg absolut ikke interesseret i at fa letbane til bydelen. Letbane
er kluntet og besvearligt, og bgr under ingen omstendigheder vare en del af fremtiden 1
Kgbenhavn. Fremtiden ligger 1 metroen, hvis vi skal have folk til at kgre mindre bil, og
samtidigt transportere flere og flere mennesker ind mod byen. Vi udvikler os og bliver
stgrre, og der er langt stgrre potentiale 1 en metro end en letbane. Vi risikerer at lukke
vores lokale butikker, og gdelegge det Branshgj vi alle er flyttet til fordi vi kan lide det
som det er. Metroen kan hjelpe til at lade os bibeholde dette, og samtidigt udvikle og
ggre os endnu mere attraktive 1 fremtiden. Metro til Brgnshgj giver mening.
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Generelt tilslutter jeg mig fglgende hgringssvar, som bade formulerer de generelle og
specifikke indvendinger mod Kommuneplan 2019: Hgringssvar 291 fra Indre Bys
Lokaludvalg, der meget klart fremh@ver konsekvenserne for Indre By, Hgringssvar 466
fra Akademiradet, der paviser misforholdet mellem de gode viljer og kommunens
modvilje mod at tage andet end gkonomiske hensyn til byudviklingen nar det kommer til
stykket, Hgringssvar 474 fra Strgget og Stredernes beboerforening, som elegant,
overordnet og specifikt gennemgar Indre Bys problemer. Mit eget svar findes i en
vedfgjet fil, s den venligst



Personligt heringssvar til Kommunalplan 2019:

Trods darlige erfaringer med at blive heort af kommunen, som desveerre
ikke synes interesseret i beboernes gnsker og interesser, men mere i deres egne
sakaldte visioner for byen, der beklageligvis oftest er de stik modsatte af
beboernes, vil jeg nu atter engang give mit besyv med i hdbet om at kommunen
en dag vil indse at beboer- og borgerindflydelse pa beslutningsprocesserne er den
eneste mulighed for at f4 indfere et segte, demokratisk bystyre i kommunen.

Da jeg selv bebor Den Indre By vil jeg koncentrere mig om den: I folge
planen skal bydelen tilsyneladende udleegges til masseturisme (vi har naturligvis
ikke noget imod kvalitetsturisme), som vil forvandle os til statister i en historisk
kulisse, hvor boliger langsomt vil blive erstattet af hoteller, hotellejligheder,
AirB&B lignende konstruktioner, internationale keedebutikker, restauranter,
caféer og veertshuse. Det er allerede vanskeligt at fa uforstyrret nattesgvn pa
grund af det uheemmede natteliv, som kommunen tilsyneladende ikke har nogen
intentioner om at begreense. Det kunne for eksempel ske ved at begreense
abningstiderne for natbevillingerne, der generelt medferer utryghed, kriminalitet,
salg af euforiserende stoffer.

Alle kommunens sakaldte events ("mega-events”), der oftest henleegges
til det interessante “historiske centrum” er ligeledes baseret pa en voldsom
tilstremning af turister, helst sa mange som muligt, der kommer flyvende ind fra
alle verdenshjorner til den netop udvidede lufthavn i direkte modstrid med
kommunens ambition om at veere “gren” og beeredygtig.

Desuden gnsker vi egentlige, bindende lokalplaner for omraderne, sa
investorer og kapitalfonde ikke leengere har frit spil til at opkebe og omdanne
byen efter deres ambitioner om sterst mulig profit, men af kvartererne tveertimod
indrettes efter beboernes enske om sterst mulig trivsel. Det betyder ogsa at
kommunen ved byggesagers behandling tager hensyn til netop beboernes trivsel
og bydelenes egenart og ikke som nu i alt for hgj grad til bygherrenes gnsker om
den storst mulige profit.

For beboerne kan alt dette ikke opnas uden at kommunen opretter
organer, ud over lokaludvalgene, som har direkte og bestemmende indflydelse fra
borgerne side pa kommunalpolitikken. For eksempel et net af ’kvartersrad”, der
har medbestemmelse i de lokale forhold, som beboerne jo er dem der kender
allerbedst til.
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Foreningen Kgbenhavnertunnelgruppen har siden 2005 arbejdet for en gstlig ringvej, "en
trafikal bypass operation" i Kgbenhavn. Vi gleder os over de to fgrste etaper af den
gstlige ringvej, Nordhavnsvej og den kommende Nordhavnstunnel, og vi vil gerne
hermed 1 vores hgringssvar kvittere for den markante og eksplicitte stgtte til en samlet
gstlig ringvej, som kommunen leverer 1 udkastet til kommuneplan 2019, bl.a. med
formuleringen: "Kgbenhavns Kommune vil derfor arbejde aktivt for, at en kommende
statslig Dstlig Ringvej under den kommende @, Lynetteholmen, og Amager etableres
samtidig med andre tiltag, sa den gennemkgrende trafik gennem Indre By reduceres."
Kgbenhavnertunnelgruppen mener, at gstlig ringvej/havnetunnel pa én gang mindsker
trengslen, fredeligggr en raekke bydele og er en helt ngdvendig foruds@tning for
byudvikling af bl.a. Refshalegen. Det er yderst positivt, at gstlig ringvej/havnetunnel nu
indgar helt naturligt som en del af det visionare Lynetteholm-projekt, der udover den
ngdvendige trafikforsyning ogsa rummer bade klima/kystsikring og et gget boligudbud.
Med venlig hilsen, pva. Kgbenhavnertunnelgruppen, Bo Sandberg, formand.
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Se venligst vedheftede hgringssvar.



Kgbenhavn, d. 22. oktober 2019

Heringssvar til forslag til Kommuneplan 2019: Vesterbro har brug for en ny gren og aktiv lunge med
plads til alle

Jeg takker Kgbenhavns Kommune for et fint udkast til Kommuneplan 2019, som indeholder mange gode
idéer og visioner for vores dejlige by fremover. Iszer bider jeg maerke i en r@d trad i forslaget, som gar pa
adgang til grgnt (i form af nye, store og mellemstore grenne omrader) og adgang til det bla (dvs. bedre
adgang til og udnyttelse af havnen). Et mal jeg kun kan tilslutte mig.

Jeg kunne i princippet komme med bemeerkninger til alle bydele/omrader i planen, idet jeg som "gammel”
Kgbenhavner kender det meste ret godt, og Kebenhavn som helhed ligger mig pa hjerte. Jeg vaelger dog at
holde mig til den bydel, hvor jeg har boet sammenlagt sma 25 ar, og derfor kender som min egen
bukselomme: Vesterbro.

Mine bemaerkninger i det felgende gar primaert pa Otto Busses Vej, eller "Jernbanebyen”, som den kaldes i
Kommuneplanen. Jeg seetter helt bevidst Jernbanebyen i anfgrselstegn, idet det indtil min laesning af
Kommuneplanen har veeret min — meget muligt naive — opfattelse, at den overordnede vision med det gamle
jernbaneareal var at skabe et grent og rekreativt omrade snarere end endnu en "by” i byen, en slags
Carlsberg Byen 2 om man vil.

Jeg vender tilbage til Jernbanebyen (som jeg veelger at omtale som "Jernbanegrunden” i det fglgende) lige
om lidt, men her farst et par bemaerkninger om Carlsberg Byen (det der er bygget af den indtil videre).

Jeg gar jeevnligt igennem Carlsberg Byen for at komme op til, hvad der p.t. nok er den eneste rigtige grgnne
lunge i denne del af Kgbenhavns Kommune, nemlig Sendermarken. Carlsberg Byen virker umiddelbart til at
vaere en succes. | modsaetning til Jrestaden i sin tid bliver stort set alt solgt til svimlende priser og der er
allerede nu en vrimmel af mennesker op og ned ad Ny Carlsberg vej. Rigtig mange kommer til og fra
Sendermarken, og det kan man bestemt ikke fortaenke dem i, for udover J.C.Jacobsens Have oppe ved
Carlsberg St., som er en fin lille park, er der stort set ikke nogen grenne omrader i Carlsberg Byen — de der
var der, har méattet lade livet til mellemhgijt byggeri og mere end en handfuld hgjhuse. Jeg sparger mig selv:
hvor skal alle disse mennesker, der formentlig er flyttet ind, nar Carlsberg Byen efter planen star faerdig i
2024 (medmindre verdensgkonomien er “crashet” i mellemtiden), ga hen for at fa lidt frisk luft? Selv
Sendermarken har sine begraensninger og det er maske ikke alle, der lige har lyst til at ga tur pa kirkegarden
(Vestre Kirkegard), og af respekt for de efterladte skal den jo heller ikke udgare en erstatning for en bypark.

Her kommer Jernbanegrunden ind i billedet. Hvis det stod til mig, og der ikke var bygherrer at slas med og et
problem med jordforurening i hvert fald pa dele af grunden, sa skulle terreenet primeert omskabes til en stor
park med en bro over til Jrstedsvaerket og Enghave Brygge, hvilket ville give parkens gaester adgang til
havnen og dermed til "det bld”, som Kommuneplanen jo ogsa lsegger op til. Det er jeg godt klar over ikke
kommer til at ske — af det to naevnte arsager. MEN: dette er ikke ensbetydende med, at bygherrerne skal
have lov til at lave en Carlsberg Byen 2. Som naevnt ovenfor har/far ydre Vesterbro med Carlsberg Byen et
endnu sterre behov for grenne omrader, ligesom indre Vesterbro ogsa oplever en stor befolkningstilvaekst —
uden er der fglger granne omrader af betydning med, idet der ganske enkelt ikke er plads til dem. Sa ogsa
for dem kunne Jernbanegrunden udggare et tiltraengt, rekreativt og muligst grent omrade — af en fornuftig/stor
starrelse, som modsvarer indbyggernes behov.

Nu har jeg indtil videre talt meget om behovet hos vesterbroerne for at fa en ny GRGN lunge. Jeg vil dog
ogsa gerne knytte et par bemaerkninger til min vision om, at Jernbanegrunden kommer til at udggre en "aktiv
lunge med plads til alle”, som naevnt i overskriften.



Kgbenhavn, d. 22. oktober 2019

Heri ligger for det fgrste (den aktive del), at der skal veere rum for fritidsaktiviteter. Her mener jeg ikke fem
fodboldbaner, maske en. Nogle petanquebaner, som nogen har foreslaet, en legeplads — OG: meget gerne
et starre indhegnet areal til hunde, hvor de kan Igbe frit, som man f.eks. har det i Feelledparken. Dette vil
ikke kun veere til gavn for de mange hundeejere (som sa vidt jeg ved skulle vaere tredoblet inden for det
seneste arti), men ogsa for de borgere, som ikke er glade for hunde, idet hundene jo sa har et sted at veere,
hvor de ikke er til gene.

For det andet er der det sociale aspekt. Her teenker jeg primaert pa, at der bar vaere plads til socialt udsatte
pa omradet, bade i form af aktivitetstilbud, men ogsa i form af f.eks. "skeeve boliger” i forbindelse med
opferelse af andre boliger (igen: planen bgr ikke veere et Carlsberg Byen 2, som vil ramme fuldsteendig
skaevt). Og derudover bgr der skabes plads til de sma "skaeve veerksteder”, til de kreative erhverv, til
madboder/street food, pop up-caféer — til kort sagt: iveerksaetteri, som jo ogsa er et stort fokus i
Kommuneplanen.

Og det med til at skabe grobund for ivaerksaetteri og mindre erhverv leder mig til mit sidste punkt: ude pa
Refshalegen har man omdannet en raekke af fladens gamle bygninger til ikke blot undervisningsinstitutioner,
men ogsa til steder for ivaerksaettere (f.eks. Rainmaking Loft). De gamle bygninger giver en helt szerlig
stemning — bade for iveerksaetterne, men ogsa for folk, der bare kigger forbi. En stemning jeg har sveert ved
at se, at man pa samme made kan fa i et goldt nybyggeri. Netop her har Jernbanegrunden ganske meget at
byde pa: Hvis jeg ikke tager meget fejl er der en remise, og der er i hvert fald en drejeskive, som man kunne
oprette sma butikker, veerksteder, start ‘ups og caféer rundt om. Og mange andre flotte, gamle bygninger,
jeg ikke kender navnene pa.

Og sa er der naturligvis de "Gule huse” pa grund, som sa vidt jeg har faet oplyst "kun” er bevaringsveerdige.
Efter min ydmyge opfattelse vil det at jeevne dem med jorden naermest svare til at gere det samme med
Humleby. Det sidste er gudskelov ikke sket, ligesom en del af Carlsbergs gamle, flotte bygninger har faet lov
til at sta i Carlsberg Byen. Af gode grunde: uden dem ville "byen”/bydelen ikke have nogen sjeel. Det ngjagtig
samme gar sig i min optik gaeldende for Jernbanegrunden/Jernbanebyen.

Med venlig hilsen

Gry Hgirup

Med venlig hilsen

Gry Hgirup
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Jeg leser med stor bekymring planernes betydning for Margretheholm og Lynetten
havn. Vi har valgt at bo 1 denne del af Kgbenhavn pga den ro og det helt specielle miljg
der findes herude. Det vil med de nuvarende planer blive gdelagt. Jeg er bade bekymret
og sterkt utilfreds med de evt. permanente @&ndringer, men ogsa med al den trafik der i
arevis vil gdelegge dette omrade.
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Vi foreslar at transformere den gamle transithal pa Vasbygade 20 til beredygtigt
kulturhus med varksteder, mgdelokaler for grgnne organisationer foruden dyrkning af
grgnsager, frugter og blomster. Vi foreslar at ombygge dens tag og gavl sa den far
funktion af et drivhus. Inde i hallen bliver der plads til et abent miljg af verksteder,
mgdelokaler, café, fiskedam med sandstrand mv. En form for multihus der bade er en
arbejdsplads for progressive aktgrer og et rekreativt grgnt indendgrs forsamlingssted.
Hallen er ikke fredet, men vi finder stor vardi 1 dens unikke buede trakonstruktioner
store loftshgjde (9,5m) og store frie spend. Hallen vil vi som grgn graesrodsorganisation
1 samarbejde med byggefirmaet Egen Vinding, tilbyde at skabe og drive. Vedlagt er en
visualisering af det baeredygtige kulturcenter med titlen Planet A og en visualisering af
hvordan drivhus/kulturhuset ville tage sig ud 1 en kontekst af en super gren bydel. Huset
ville ogsa fungere som grgn oase i en mere tet bebygget bydel. Hvis der ikke er plads til
huset 1 den kommende lokalplan vil vi tilbyde at lave et tidsbevidst prototypeprojekt og
derefter sta for nedrivning og flytning af hele projektet til en anden lokation. En sadan
lokation kunne vere Kgbenhavns Kommunes areal ved Kraftverksvej 10 pa Amager. Pa
den made sikres husets bevaring. Bygningen har i fire ar veret udlejet til Flydende By
som har brugt den til sit arbejde med baredygtig omstilling og byggeri af
kunstinstalationer, bade og flydende haver i samarbejde med den tidligere ARC
Genbrugsstation og Guldminen. Pa den made har bygningen allerede en lang og
kompleks histiorie.
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Lytter Forvaltning og/eller politikerne 1 BR? Ved hgringen af forslag til forrige
(=nugeldende) Kommuneplan 2015 endte 83% hgringssvarene i hvidbogen til det
politiske niveau med forvaltningens ord: "giver ikke anledning til at foresla &ndringer i
forslaget til Kommuneplan ...". I faktiske tal gentoges formuleringen 319 gange for de
den gang i alt 385 indsigelser. Vi-alene-vide-bureaukratismen var gjensynlig ikke helt
ded 1 det royale ("Kongens") Kebenhavn. Ved heringen af "Forslag til
Kommuneplanstrategi 2018 — Verdensby med ansvar’ var fordelingen: 262 heringssvar
med: Bemarkningen giver ikke anledning til &ndringer i Forslag til
Kommuneplanstrategi 2018 102 hgringssvar med: Bemarkningen giver anledning til
@ndringer 1 Forslag til Kommuneplanstrategi 2018 Hvad mon fordelingen bliver denne
gang? Time will show ...



