Alle de sociale aktgrer fra omradet er dybt skuffede over Kgbenhavns Kommune pga. den
manglende kommunikation i forbindelse med projektet.

Hverken skoler, foreninger, barnehaver, erhvervsforeninger, lejligheder, kirken eller naboer har
faet tilstraekkelig information om projektet.

Det er foruroligende at vide, at International School of Hellerup i de foregaende maneder
udtrykte sin interesse i at leje Ryparken 75-81, og Kommunen ikke informerede dem om det
nye projekt.

En offentlig hering ville vaere den mindste, som vi kunne forvente af Kabenhavns Kommune.
Isaer nar det drejer sig om en beslutning der pavirker s& mange mennesker og som kan medfgre
sa mange sociale og sundhedsmaessige konsekvenser.

Nogle politikere, som er involveret i denne politiske beslutning har sagt at Ryparkens naboer
daemoniserer psykiske syge, nar det er faktisk dem, som stgtter projektet, der deemoniserer
centrets beboere, nar de synes at sadan et center skal flyttes med hensyn til at slette
Bystaevneparken fra ghettolisten.

Konklusioner

Ryparken gnsker at indga i en konstruktiv diskussion med kommunen for at finde bedre
alternativer til Ryparken 75-81.

Vi vil gare alt for at gge opmaerksomheden omkring sagen. Vi kan kun finde den bedste lgsning
til et vigtigt emne med abenhed og involvering af alle sociale aktarer.

Vi gnsker, som Ryparkens beboere at vaere med til at bryde den negative udvikling og @ge
trivslen for vores kvarter.
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Forslag om parkeringszone i Bavnehgjomradet (Hans Olriks Vej, Johan Kellers Vej
m.fl.) Eftersom omradet efterhanden er et af de eneste steder i byen med gratis parkering
er det blevet stort set umuligt for beboerne i omradet at finde parkering. Mange udefra
kommer og langtidsparkerer varevogne og biler, flere er set parkere bilen gratis for
derefter at tage el-lgbehjulet hjem til egen betalte parkeringszone. Betalt parkering er at
foretrekke fremadrettet.
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Ang planer om opfgrelse af yderligere en daginstitution pa Saxtorphsvej, Valby Jeg ma
pa det kraftigste protestere over den fuldsteendig urealistiske tanke om at bygge
yderligere en institution pa Saxtorphsvej i Valby. Af flere grunde: Fgrst og fremmest
fordi der allerede ligger to daginstitutioner der huser et godt stykke flere end 300 bgrn
dagligt, der ALLE bliver afleveret 1 tidsrummet 7.00-9.00, langt de fleste i biler, som
kgrer ind igennem vores lille villakvarter, pa veje der overhovedet ikke er
dimensionerede til at tage sa meget trafik. Resultatet er dagligt trafikkaos med daglige
faglige trafikale situationer til fglge, det er et under at der endnu ikke er sket alvorlige
ulykker. Skraldebiler kan ikke komme forbi, de busser, der skal hente og bringe bgrnene
fra de eksisterende institutioner til udflytterhaver holder i tomgang, mange dytter, raber
og skriger af hinanden 1 et morads af trafikalt kaos. Lag hertil at mange foraldre ofte
aflevere deres bgrn for sent, eller i hvert fald i sidste sekund, hvilket betyder at langt de
fleste foreldre har mere end almindeligt travlt med at komme ud af kvarteret igen. De
bakker derfor ud pa vejen uden at orientere sig, mere kaos opstar. Alt dette sker i
forvejen to gange om dagen, for det gentager sig nar bgrnene skal hentes om
eftermiddagen i tidsrummet 15.30-17.00 til stor gene for alle os, der bor i dette ellers sa
fredelige kvarter. Vi tgr knap sende vores egne bgrn pa cykel pa gaden, fordi trafikken
allerede er sa mettet. Sa tanken om yderligere en institution, med flere bgrn der skal
hentes og bringes er fuldsteendig urealistisk for sadan et lille villakvarter. Det vil kort og
godt gdelegge kvarteret. Laeg sa hertil at den sidste grgnne plene, som er udset som
byggeplads for den tredje institution, er et naturligt og flittigt brugt samlingssted for alle
kvarterets bgrn og unge - og igvrigt ogsa omkringliggende skoler og fritidshjem. Der
bliver spillet fodbold, holdt loppemarked og fastelavnsfester, picnic og rundbold og alle
kvarterets borger - og mange ude fra - har sa umadelig stor gleede af den plene. Og der
er ingen alternativer i omradet. Derfor er mit klare forslag - leeg den nye institution i det
omrade, hvor bgrnene bor - og det vil med al sandsynlighed betyde pa den anden side af
Vigerslev All€, eksempelvis 1 Kulbanekvarteret eller FL Schmidt-kvarteret. Alt andet vil



vare en grov og uanstendig tilsidesattelse af os som borgeres rettigheder til at have
anstendige levevilkar i eget boligkvarter.
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jeg foreslar at den vej der skal bygges til Lynette holmen bliver anlagt som en tunnel,
som starter ved ARCs parkeringsplads og forts@tter under Lynette havnen. Her ved vil
stgjgener reduceres og de rekreative omrader omkring Udsigten vil ikke blive gdelagt,
hvilket ar vigtig for omradet, da dette bliver benyttet af masser af mennesker ogsa folk
som ikke bor i byhusene eller 1 Udsigten. Jeg mener at de Stgjgener det vil medfare at
have tung trafik hvor vi plejede at have grgnne omrader og havudsigt, kan vare en
uhensigtsmessig stress faktor som vil medfgre gdeleggende konsekvenser for familierne
der bor i omradet, de turister der fgr ville have besggt omradet vil ikke ggre sig
ulejligheden, fordi omradet vil miste sin seregenhed, med en vej gennem Lynette
havnen. Dog mener jeg at det er muligt at finde en fornuftig lgsning, sa der kan bygges
en transportare til Lynette holmen og at Lynetten, som har lagt navn her til, kan bevares,
samt de grgnne omrader omkring den.
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Ang planer om opfgrelse af yderligere en daginstitution pa Saxtorphsvej, Valby Jeg ma
pa det kraftigste protestere over den fuldsteendig urealistiske tanke om at bygge
yderligere en institution pa Saxtorphsvej i Valby. Af flere grunde: Fgrst og fremmest
fordi der allerede ligger to daginstitutioner der huser et godt stykke flere end 300 bgrn
dagligt, der ALLE bliver afleveret 1 tidsrummet 7.00-9.00, langt de fleste i biler, som
kgrer ind igennem vores lille villakvarter, pa veje der overhovedet ikke er
dimensionerede til at tage sa meget trafik. Resultatet er dagligt trafikkaos med daglige
faglige trafikale situationer til fglge, det er et under at der endnu ikke er sket alvorlige
ulykker. Skraldebiler kan ikke komme forbi, de busser, der skal hente og bringe bgrnene
fra de eksisterende institutioner til udflytterhaver holder i tomgang, mange dytter, raber
og skriger af hinanden 1 et morads af trafikalt kaos. Lag hertil at mange foraldre ofte
aflevere deres bgrn for sent, eller 1 hvert fald i sidste sekund, hvilket betyder at langt de
fleste foreldre har mere end almindeligt travlt med at komme ud af kvarteret igen. De
bakker derfor ud pa vejen uden at orientere sig, mere kaos opstar. Alt dette sker i
forvejen to gange om dagen, for det gentager sig nar bgrnene skal hentes om
eftermiddagen i tidsrummet 15.30-17.00 til stor gene for alle os, der bor i dette ellers sa
fredelige kvarter. Vi tgr knap sende vores egne bgrn pa cykel pa gaden, fordi trafikken
allerede er sa mettet. Sa tanken om yderligere en institution, med flere bgrn der skal
hentes og bringes er fuldsteendig urealistisk for sadan et lille villakvarter. Det vil kort og
godt gdelegge kvarteret. Lag sa hertil at den sidste grgnne plene, som er udset som
byggeplads for den tredje institution, er et naturligt og flittigt brugt samlingssted for alle
kvarterets bgrn og unge - og igvrigt ogsa omkringliggende skoler og fritidshjem. Der
bliver spillet fodbold, holdt loppemarked og fastelavnsfester, picnic og rundbold og alle
kvarterets borger - og mange ude fra - har sa umadelig stor gleede af den plene. Og der
er ingen alternativer i omradet. Derfor er mit klare forslag - leeg den nye institution i det
omrade, hvor bgrnene bor - og det vil med al sandsynlighed betyde pa den anden side af
Vigerslev All€, eksempelvis 1 Kulbanekvarteret eller FL Schmidt-kvarteret. Alt andet vil



vare en grov og uanstendig tilsidesattelse af os som borgeres rettigheder til at have
anstendige levevilkar i eget boligkvarter.
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Ang. planerne for lynetteholmen Det er mig en gade hvorledes Kgbenhavns kommune
kan bryste sig af at vere en grgn by, have planerne om at skerer ned pa CO2
udledningen og samtidig ville anlegge vej til tung trafik, der skal transportere jord til det
nye lynetteholmen i baghaven pa et af de efterhanden fa grgnne rekreative omrader der
findes 1 Kgbenhavn. Det virker som om I i kk har glemt den grgnne hat 1 garderoben og
kun har set pa en transport mulighed nemlig lastbiler! Har i overhovedet set pa hvilke
andre grgnnere alternativer der findes til transport af jord til lynetteholmen ?
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Vedr Saxtorphsvej O2 — 965 Saxtorphsvej 11 (matrikel 1740 Valby) Som gymnasieelev,
der dagligt cykler ud og ind af mit kvarter Saxtorphsvej/Stadfeldtsvej ma jeg steerkt og
inderligt rabe et hgjlydt NEJ til planerne om at bygge yderligere en bgrnehave pa
Saxtorphsvej. Der ligger i forvejen to institutioner, og det er allerede farligt og
forvirrende at cykle igennem mit eget kvarter i bade morgentimer og om eftermiddagen,
fordi sa mange bgrn skal afleveres og hentes af fortravlede og uopmarksomme foraldre,
som ikke legger marke til cyklister som mig. Hvis man bygger en bgrnehave mere og
dermed leegger yderligere pres pa vores sma veje med endnu flere biler, sa bliver det
ganske enkelt umuligt for en gymnasieelev som mig at cykle til og fra min skole. Sa skal
jeg hver morgen treekke min cykel igennem hele kvarteret, fordi busser og biler holder 1
k@ og sparrer det hele, oser deres udstgdning udover det hele og ske&ndes med de gvrige
bilister i deres morgenfrustrationer. Jeg er ogsa tiltagende nervgs for min lillesgster, der
ogsa meget gerne skal kunne cykle til skole uden at vaere bange for trafikken i vores eget
kvarter! Please, gdeleg ikke vores kvarter. Der er ikke flere bgrn der skal ga i
bgrnehave/vuggestue fra vores kvarter - sa byg dog hellere institutionen dér, hvor de bor
- og det er IKKE i vores kvarter. Med venlig hilsen Astrid, 16 ar, Sankt Anna
Gymnasium
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Las vedlagte brev fra vores Lokaludvalg om botilbud til sindslidende.



Pa Lundedalsvej findes langs jernbanelinien en privat oplagsplads for stativerog
skilte. Omradet er robust, og ligger helt for sig selv. Under forudsetning af
ekspropriation kunne her bygges 5-10 permanente boliger til ungegruppen.

Flytning af Rgnnebo fra Bystaewneparken til Ryparken 75-81

Forslaget om flytning af 61 borgere med kroniske sindslidelser fra Byst@vneparken til
Ryparken 75-81 eren afledt virkning af det byudviklingsstrategiske kunstgreb, at
Bystevneparken formelt er gjort til en del af Tingbjerg.

Formilet er overordnet at bidrage til at fa taget Tingbjerg af ghettolisten. Byggeri af
ejerlejligheder i Bystevneparken vil pa papiret bidrage til at &ndre beboersammen-
setningen i Tingbjerg. Desuden siges Rgnnebos aktuelle bygnings masse at have behov for
kostbar renovering.

Ryparken 75-81 er sidst brugt somhenholdsvis bgrneinstitution og privat skole. Nedenfor
ses dels den tidligere bgrneinstitution Rypen (gul bygning),og den tidligere privatskole
(grgnne markiser).

[
A *
l ﬁ i Et lokaludvalg i
K@BENHAVYNS KOMMUNE

Bispebjerg
LOKALUDVALG

BIBLIOTEKET

Rentemestervej 76

2400 Kebenhavn NV
www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk

side 6 /7




Bispebjerg
LOKALUDVALG

BIBLIOTEKET

Rentemestervej 76

2400 Kebenhavn NV
www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk

side7 /7

Et af argumenterne for beslutningen er, at der her skal muligggres indretning af boliger til
psykisk syge pa plejehjemslignende vilkar med mulighed for eksempelvis opstilling af
hospitalssenge iklienternes boliger.

Det vil utvivlsomt vere muligt at etablere pa dette sted, men forudsatterenten nedrivning
og nybyggerieller en monumental om- og tilbygning. I begge tilfelde investeringer i
hundredmillioner kroner klassen.

Lokaludvalgets holdning vedrgrende Ryparken 75-81

Ryparken er et boligomrade, som i forvejen har sociale udfordringer. Boliganvisnings-
procenten er hgj, og omradet ligger sammen med det tilgreensende boligomrade
Rymarksvej pa listen over udsatte byomrader.

Det er lokaludvalgets get, at tilflytning af 61 borgere pa overfgrselsindkomst vil fa
omradet til at tippe til en status somghetto.

Eftersom den vigtigste motivering for at flytte institutionen er et byudviklingskosmetisk
behov for at fa Tingbjerg af ghettolisten, er det selvmal at bidrage til at skabe en ny ghetto.
En kostbar gvelse for at lgse et papirproblem.

Vi foresldr, at man ngje gennemregner konsekvenserne for de sociale parametre for
Ryparken + Rymarksvej inden man beslutterat flytte. Hvis dette ser for sort ud, foreslas
man at lade Rgnnebo udbygge, hvor det allerede ligger. Og s& kan man hébe p4, at en ny
regering ser lidt mindre formalistisk pa ghettospgrgsmilet. Istedetkan sd bygges
ejerlejligheder i Ryparken 75-81.

Ryparken er teet befolket, og nr. 75-81 omkranses af fire private skoler og en
daginstitution

De lokale beboere er bekymrede for, hvad det kan betyde for deres lokalmiljg at have
sindslidende boende somnabo. En tilsvarende bekymring udtrykkes fra de fire privatskoler
og daginstitutionen, sombliver nermeste naboertil den nye institution.

Hvis man gnsker at ga videre med dette projekt, er det vigtigt at informere beboere og
institutioner i lokalomradet mere detaljeret, sd snart planerne bliver konkrete.

Vi ser frem til athgre nermere fra jer.

Med venlig hilsen
Alex Heick. Formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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Horingssvar til Kebenhavns Kommunes ’Verdensby med Ansvar — Forslag til
Kebenhavns Kommuneplan 2019 Ejendomsselskabet Project Nord P/S star bag
udviklingen af Postgrunden centralt i Kgbenhavn (lokalplan nr. 555 med tilleg nr. 1).
Postgrunden er placeret teet ved Hovedbanegarden, hvor der er adgang til fjerntog, S-tog,
metro og buslinjer, men de centrale indfaldsveje vil tillige skulle servicere omradet. Den
nye bydel bliver en blanding af erhverv, boliger og hotel. Ejendomsselskabet Project
Nord P/S kan se en potentiel udfordring vedr. infrastrukturen i Kgbenhavns Kommunes
forslag til Kommuneplan 2019, hvis man planlegger at udlegge yderligere meget store
byggemuligheder langs Centrumforbindelsen. I det foreliggende materiale inkl. bilag
savnes stillingtagen til, hvordan den ggede trafik vil blive handteret i et omrade, som
allerede i dag er udfordret pa den trafikale fremkommelighed. Ejendomsselskabet
Project Nord P/S ser meget positivt pa en bymassig udvikling, ikke mindst fra et
baredygtighedsperspektiv, men anbefaler, at Kgbenhavns Kommune i udviklingen af
omradet langs Centrumforbindelsen tillige har fokus pa infrastrukturen. Herunder at der
udarbejdes en samlet plan for infrastrukturen i omradet, inden eller sidelgbende med
yderligere byggemuligheder ner centrumforbindelsen muligggres.
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Stejlepladsen er et grgnt omrade i Badehavnsgade, som Kgbenhavns
Borgerreprasentation har besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var
omradet fredet som en del af den sakaldte Kalvebodkilefredning, der har betydning for
omradets dyreliv, iser fugle. Vandet, der stgder op til Stejlepladsen, er Natura 2000-
omrade (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er desuden
underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv



lignende. Og serlige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri. For mig er det
centralt, at kommuneplanen ogsé styrker Kebenhavns udvikling som “en mangfoldig by,
med diversitet og tolerance” (s



visionerne 1 en Verdensby med ansvar”



Haringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af
Mette Bundvad

Stejlepladsen er et grent omrade i Badehavnsgade, som Kabenhavns Borgerrepraesentation har
besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1. april 2019 var omradet fredet som en del af den sakaldte
Kalvebodkilefredning, der har betydning for omradets dyreliv, iseer fugle. Vandet, der stader op til
Stejlepladsen, er Natura 2000-omrade (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er
desuden underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv.

Hovedpunkter i mit hgringssvar
* Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionerne om at bevare byens historie,
miljger, arkitektur og granne omrader

+ Jeg gnsker mere natur for mine skattekroner, ikke mindre, og ikke erstatningsnatur
+ Jeg gnsker sammenheengende greanne omrader

 Jeg gnsker beskyttelse af rekreative veerdier

« Jeg ansker det planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet

+ Jeg ansker én samlet og sammenhzengende plan for omraderne syd for jernbanestraekningen ved
Badsmands Gade

« Jeg ansker at de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen szettes pa pause, minimum et ar, for at sikre
en kvalificeret og forsvarlig proces.

Bevaring af historie, miljg, granne omrader & mere natur

Jeg ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desveerre ogsa en del indbyrdes
modstridende malseetninger. Her taenker jeg forst og fremmest pa, at kommunen i forbindelse med
byudvikling ensker “at passe pa det saerlige ved Kabenhavn, hvad enten det gaelder byens historie,
seerlige miljger, arkitektur eller de granne omrader” (s. 5), og at blive baeredygtig, blive CO2-neutral om
5-6 ar og veere en graon by. Det er alt sammen mal, som jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende
grenne omrader som Stejlepladsen og Amager Feelled er imidlertid i direkte i modseetning til de
fromme, grenne ensker. Gran og bynaer natur bar bevares. Samtidig lsegger kommuneplanen op til, at
der skal etableres store og mellemstore granne omrader andre steder — for skatteborgernes penge vel
at maerke. Jeg synes, det er en glimrende idé at etablere nye, granne omrader, men nar man samtidig
vil bebygge de eksisterende naturarealer, far kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de
far bare noget andet natur. Ovenikgbet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er
natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fra lidt naturpleje med greessende dyr og
lignende. Og seerlige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.

For mig er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker Kegbenhavns udvikling som “en mangfoldig by,
med diversitet og tolerance” (s. 5). Det geelder udviklingen af Kabenhavn som en gragn by, og en
byudvikling og arkitektur, som understatter de forskellige omraders og kvarterers seerlige kvaliteter.
Man skal kunne se, maerke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Narrebro, Vesterbro,
Amager eller Branshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og bar vaere en rad trad i
byudviklingen.

Sammenhaengende grenne forbindelser

Det er afgarende, at nuvaerende grenne omrader bevares. Grgnne omrader er for os ikke primeert
"grenne pletter”, men i hgj grad greanne sammenhangende omrader. De har betydning for de granne
omréaders rekreative veerdi for kebenhavnerne, men ogsa for biodiversiteten, idet spredning og
opretholdelse af arter vanskeliggares, nar naturen kun findes i afgraensede pletter. | den nuveerende
byudvikling adelaegges denne sammenhaeng, og det er afgerende, at Kommuneplan 2019 sikrer de
sammenhangende grenne omrader, som allerede eksister. Jeg skal her henvise til Fingerplanen 2018.



Da Jeg har seerlig interesse i omradet omkring Badehavnsgade, Fiskerhavnen og naerliggende grenne
arealer vil jeg her koncentrere os om disse omrader. Det er omraderne fra Sydhavnstippen,
Kalveboderne og ind til Sendermarken ved Frederiksberg Kommune. Disse sammenhaengende
omrader omfatter:

1. Valbyparken

2. Den fredede del af Sydhavnstippen

3. Den gvrige del af Tippen som er et stort areal af samme vilde naturkarakter, som ikke er fredet

4. Stejlepladsen, som udger en del af Tippen, og som er blevet affedet ved lov i foraret 2019

5. Det mindre selvgroede skovomrade med stiforbindelse til Karens Minde-omradet, som indeholder
park, dyrefolde og et bevaringsveerdigt kulturhus

6. Den granne akse med start fra Sjeelor Boulevard gennem komponistkvarteret op mod Valby
beplantet med store traeer og med mulighed for en styrket biodiversitet i forbindelse med
skybrudsikringen

7. Fortsaettelsen over Vestre Kirkegard og videre til Carlsberg-omradet med forbindelse til
Sendermarken og Frederiksberg Have

Disse omrader har iseer for fuglelivet sammenhaeng med Kalvebod Feelled og Amager Fzelled.
Jeg ansker at bevare og styrke de greanne omrader. Hermed mener jeg, at sammenhang mellem dem
skal bevares og sa vidt muligt videreudvikles.

En samlet og sammenhangende plan for omraderne syd for jernbanestreekningen mellem
Ny Ellebjerg Station og Amager

Dette omrade er kendetegnet ved;

» Et mindre afgreenset omrade rammet ind af jernbanen, Valbyparken, Fiskerhavnen og Kalvebodlgbet

» Store sammenheaengende, delvist fredede, granne omrader med stor diversitet og rekreative veerdier,
ikke bare for omradets beboere, men for hele bydelen som sadan

« Store kulturelle, men sarbare vaerdier, som beskrevet i forbindelse med Kommuneplan 2015
(https://kp15.kk.dk/artikel/kulturarv)

» Mindre erhverv, herunder erhvervsfiskeri og sméa handvaerksvirksomheder i Fiskerhavnen
* En mangfoldighed af selvbyggeri
* En unik og bevaringsveaerdig sammenhaengskraft mellem natur og beboelse

Da der er tale om et lille, afgraenset geografisk areal, er der mulighed for at sikre én samlet byudvikling,
som tager afseet i dette omrades seerlige karakter.

Kommuneplan 2019 bgr sikre, at byudviklingen her sker som én samlet og sammenhangende plan, og
ikke, som der laegges op til, af flere usammenhaengende planer og forlab, der ikke teenkes som ét
system. Den nuvaerende proces lever ikke op til visionerne i "en Verdensby med ansvar”.

En helhedsplan bgr omfatte de naevnte greanne omrader, herunder Stejlepladsen, og arealerne pa
begge sider af Badehavnsgade. En helhedsplan giver mulighed for at udvikle omraderne bade nord og
syd for Badehavnsgade til en samlet bydel. Jeg foreslar, at en helhedsplan omfatter falgende principper
+ At alle grenne omrader bevares, herunder at der ikke bygges péa Stejlepladsen

+ At omradets ikke-granne arealer omdannes til boligomrade med mulighed for mindre erhverv

* At eksisterende, mindre erhverv herunder fiskerierhvervet i Fiskerhavnen ligeledes fastholdes

* At bebyggelse i kvarteret sker uden mellemkomst af developer-virksomheder

+ At bebyggelsesprocenten pa de arealer, der bebygges, holdes lav og ikke overstiger 40 %, og at
maksimal bygningshgjde seettes til 10 meter



* At der holdes en friarealprocent pa 100 %

* At de kulturelle veerdier og den etablerede selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fastholdes og danner
udgangspunkt for et byudviklingseksperiment, hvor mindre grupper af borgere selv tager ansvar for at
bygge/udvikle boliger, gerne i en samskabelsesproces med kommunen, lokale foreninger, institutioner,
virksomheder og de beboere, der allerede bor i omradet

Med hensyn til sidste « kan jeg henvise til en tysk byudviklings- og arkitekturbevaegelse, kaldet
Baugruppen (byggegrupper), der erfaringsmeessigt giver bygninger af hgj og utraditionel arkitektonisk
veerdi, et levende bybillede og mangfoldige kvarterer. Jeg har dog visioner om et lidt mere vidtgaende
selvbyggerprojekt, idet det bar omfatte hele kvarteret pa begge sider af Badehavnsgade. Dette vil ligge
i forleengelse af eksisterende i omradet — Fiskerhavnen, haveforeningerne og Thomas Koppel Alle.
Derfor skal jeg foresla at den nuvaerende byudvikling for Stejlepladsen saettes pa pause, og at
Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for omradet.

En samlet plan for dette omrade ber som sagt bygge pa og ligge i forlaengelse af omradets szerlige
kvaliteter.

Arkitekt Ulrik Fenger Mathiasson, har udarbejdet nedenstaende grafik, der illustrerer hhv. de
eksisterende byggeplaner og mit forslag til helhedsplan. Se bilaget pa sidste side i dette dokument.

Rekreative veerdier og stiforbindelser

Den rekreative veerdi af omradet bar styrkes, bl.a. gennem et sammenhaengende stisystem, som kan
lette adgangen til omradet og de granne omrader. Det vil veere til gavn for beboere i hele Sydhavnen og
dermed ogsa for kebenhavnere som sadan. Omrader som f.eks. bebyggelserne ved Sluseholmen og
Teglholmen er kendetegnet ved teet bebyggelse uden friarealer eller granne omrader. Omradet syd for
jernbanen udger allerede et seerligt rekreativt omrade ogsa for holmenes beboere. Styrkede
stiforbindelser mellem holmene og Badehavnsgade give bedre sammenhaeng mellem "nye” og "gamle”
Sydhavn.



BYUDVIKLINGEN OMKRING FISKERHAVNEN B@R TAGE AFSAT | STEDETS KVALITETER

Hvis man i et seerligt og sarbart omrade som Fiskerhavnen bygger “som man plejer” uden ferst at forsta
stedet og skalaen, vil den unikke karakter og det vaerdifulde kulturmiljg, som alle gnsker at bevare,
blegne og forsvinde.

Hvis man derimod praver at forsta det saerlige, og hvis man bygger videre pa alle kvaliteterne i
omradet, vil man med den rigtige tone og bebyggelsesprocent kunne skabe et omrade, som er meget
mere veerd bade for de nuvaerende og for de fremtidige beboere - og ogsa for byen.



1.
Det gamle Sydhavn med store omrader med selvbyggeromrade (koloni- og nyttehaver)

2.
Det nye Sydhavnen

3.
Fiskerhavnen, men unik og bevaringsveerdig kultur og milja.

4.
Stejlepladsen, som kan omfattes af en samlet byplanlaegning uden byggeri.

5.
Omréade ost for Badhavnsgade som kan omfattes af en samlet byplanlaegning

6.
Omréade vest for Badhavnsgade som kan omfattes af en samlet byplanleegning

7.
Tippen, en del af det sammenhaengende naturomrade med stor biodiversitet og rekreativ karakter
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I forbindelse med kommuneplanen er det utroligt vigtigt at der bliver lavet planer for
sikker vej til skole og institutioner. I dag er omradet omkring Margretheholmen alt andet
end sikker for cykler og gaende. Derudover er jeg rystet over, at man har planer om
enten at nedlaegge Margretheholms havn eller fgre tung trafik tet pa bebyggelsen
Margretheholmen, for at udvikle Lynetteholmen. Dette ma kunne ggres uden at
gdelegge de rekreative omrader som sa mange har gavn og glede af hver dag. Kan
jorden ikke transporteres pa vandet hvor det er mindre til gene for os der bor i omradet.
Dette bgr ogsa vaere mere klimavenlig end 1.000.000 lastbiler der skal igennem byen for
at komme til Lynetteholmen? Jeg er meget tilh@nger af at den offentlige trafik i form af
metro bliver teenkt ind, men at planlegge @sterlig ringvej der kommer til at ga igennem
amagerfelled samt noget af klgvermarken og Margretheholms havn giver for mig ingen
mening. Vi skal vaerne om de fa grgnne omrader der er tilbage, bade for alle dem der
bruger disse hver dag, men ogsa for vores planter og dyr.
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En fin vision@r kommuneplan og spendende med planerne for etablering af
Lynetteholmen. Det er dog med stor bekymring, som beboer i omradet, de store trafikale
gener (jordkgrsel, byggeri mv) det vil medfgre i utrolig mange ar fremadrettet. I forvejen
er der darlige forhold for iser blgde trafikanter mellem Margretheholmen/Refshalegen
og Christianshavn. I dag er det fuldsteendig umuligt at fa KK til at prioritere
ordentlige/sikre trafikale forhold i et omrade med tung trafik, busser mv. KK bgr teenke
alvorligt pa sikkerhed nar nye projekter og midlertidige veje planlegges. Her mangler
cykelsti, afstribninger, lysregulering som er helt naturlige foranstaltninger for at skabe en
sikker hverdag. cyklister, bgrn m.fl. er dagligt ngdsaget til at krydse sterkt trafikerede
veje uden afmarkninger, darlige udsigtsforhold mv. Det er farligt og uholdbart allerede
nu. En udvidelse af omradet bgr ikke kunne ske under nuverende trafikale forhold.
Derudover er det uforstaeligt at en etableringsproces vil kunne ske pa bekostning af
Margretheholmshavn. Det strider stik imod alt fornuft at gdelaegge et af byens
andehuller. Det er ogsa imod tidligere udmeldinger fra overborgmesteren selv. Det ma
pa det kraftigste frarades.
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Ved forslaget til udviklingen af Lynetteholmen er der lagt op til uacceptable gener for
beboerne pa Margretheholmen. Ca. 1.000.000 lastbiler skal i ca. 20 ar transportere jord
pa tveers af et boligomrade, hvor mange bgrn bor og leger. Samt pa tvears af Lynetten
Havn, som overborgmester Frank Jensen har lovet at frede. Det kan ikke vare rigtigt, at
man for at udvikle et nyt boligomrade velger at gdelegge et eksisterende boligomrade.
Serligt nar der er andre muligheder. Endvidere virker det som en hablgs lgsning for
Kgbenhavn, der gerne vil vare en grgn by.
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Hgringssvar til forslag til Kebenhavns Kommune Kommuneplan 2019

1) En mere blandet boligmasse og et mere levende byrum

Malsaetning: Bispebjerg skal have en mere blandet boligmasse. Andelene af almennyttige boligbyggerier,
private andelsboligforeninger, ejerbolig og privat udlejning skal vaere tzettere pa det kommunale
gennemsnit frem mod 2031.

Kgbenhavn har overordnet set brug for flere billige boliger, der er til at betale. Derfor kan det pa
kommunalt plan vaere hensigtsmaessigt at bygge flere almene boliger. Men Bispebjerg/Nordvest har som
bydel andre behov end kommunen generelt. Bispebjergs boligmasse udggres i hgj grad af almennyttigt
boligbyggeri (32 pct.) og private andelsboligforeninger (32 pct.) og i mindre grad private udlejning (24 pct.)
og ejerbolig (11 pct.).

Boligmassens sammensaetning har betydning for, hvem der flytter til og fra Bispebjerg og bliver en del af
vores lokalsamfund. Vi gnsker en mere blandet boligmasse, som giver plads til at mennesker kan mgdes og
bo ved siden af hinanden pa tvaers af sociale kar og forskellige ophav. Det styrker vores lokale
sammenhaengskraft, nar arbejdsmanden og direktgren bor i samme opgang, deres bgrn leger sammen og
bliver sendt i samme daginstitutioner eller skoler.

Malsatning: Der skal bygges flere stgrre boliger i vores bydel. Gennemsnitsstgrrelses pa bydelens boliger
skal stige fra de nuvaerende 65 m? til et niveau taettere pd det kommunale gennemsnit frem mod 2031.

Det er overordnet set fornuftigt, at kommunen sanker kravene til, hvor stor en andel af nybyggeriet, der
skal vaere over 90 m?, fordi set ud fra et kommunalt perspektiv er der behov for flere billige boliger, og her
kan en stgrre fleksibilitet ift. stgrrelsen af boligen vaere ét af flere redskaber.

Bispebjerg adskiller sig dog fra byen generelt ved at have byens laveste gennemsnitsstgrrelse pa boliger
med ca. 65 m?. Det betyder, at mange af bydelens beboere ma se sig ngdsaget til at flytte veek, nar der sker
familieforggelse.

Vi vil gerne ggre det muligt for bydelens ressourcestaerke bgrnefamilier at blive i Bispebjerg og vi vil gerne
blive en attraktiv mulighed for bgrnefamilier, der overvejer at flytte fra andre dele af byen. | en udsat bydel
som vores er det af central betydning at kunne fastholde og tiltraekke ressourcestzaerke familier.

Derfor skal der tages hensyn til behovet for stgrre boliger i Bispebjerg, nar kommunen lemper kravet til,
hvor stor en andel af nybyggede boliger, der skal vaere over 90 m2. Et konkret mél er, at
gennemsnitsstgrrelsen pa bydelens boliger skal stige fra de nuvaerende 65 m? til et niveau, der ligger
teettere pa det kommunale gennemsnit i 2031.

Malsaetning: Kommunen skal sikre en bedre fordeling af ressourcesvage borgere mellem bydelene, som
tildeles boliger i den almene boligsektor. Ved anvisning af almene boliger til socialt udfordrede borgere,
skal kommunen vaere mere opmaerksom pa bydelens eksisterende sociogkonomiske sammensaetning.

Bispebjerg er en udsat bydel, hvor der bor mange socialt udsatte borgere. Vi lgfter en stor del af
integrationsopgaven og det sociale arbejde. Kommunen disponerer over 30 pct. af den almene boligmasse
til anvisning af bolig til socialt udfordrede borgere. Eftersom Bispebjerg har en hgj andel af almene boliger,
er der et stgrre antal af almene boliger, som kommunen kan anvise til socialt udfordrede borgere. Den
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mulighed ggr kommunen ofte brug af, fordi priserne i Bispebjergs almene boliger er relativt lav
sammenlignet med alene boligbyggerier i andre byer.

Det risikerer at blive en ond spiral, hvor bydelen vedbliver at veere socialt udsat, fordi kommunen anviser
en uforholdsmaessigt hgj andel af byens socialt udsatte borgere til Bispebjerg. Derfor skal kommunen vaere
opmaerksom pa bydelenes sociogkonomiske sammensaetning, nar de anviser socialt udfordrede borgere til
almene boligbyggerier.

Malsatning: Alle nybyggerier skal bidrage til det lokale byrum. Kommunen skal i forbindelse med alle
nybyggerier i vores bydel sgrge for inddragelse af borgere og lokale interessenter.

| en udsat bydel som vores, er det szerligt vigtigt, at alle nye bygge- og anlaegsprojekter taenkes ind i,
hvordan byggeriet bidrager til det overordnede formal om at skabe bedre og mere levende byrum, og pa
den made bidrage til at Igfte hele omradet.

Omradefornyelse Nordvest har vist, hvor staerk og gennemslagskraftig en udvikling, man kan skabe, hvis
den er drevet af lokale ildsjeele, der kender til bydelen, dens beboere og de udfordringer, de har. Det er
vigtigt, at borgerinddragelsen ikke stopper med udlgbet af Omradefornyelsens bevilling.

Malsaetning: Den lokale arkitektur i det gamle industrikvarter skal sa vidt muligt bevares, nar der renoveres
eller bygges nyt.

Det gamle industrikvarter har en saerlig charme, der baerer pa en historisk fortaelling om vores bydel. Det er
udtryk, vi gerne vil fastholde. | forbindelse med udviklingen af lokalplaner, skal kommunen veaere
opmaerksom pa ikke at andre for meget ved det arkitektoniske udtryk og den identitet, industrikvarteret
har — hvad enten man udvikler bygninger til boliger, erhverv eller etc.

2) Infrastruktur
Malsaetning: Der skal vaere bedre forbindelsesmuligheder ind til og ud af centrum fra Bispebjerg.

Med metroudvidelsen har Ngrrebro Station faet en metrostation, der i hgjere grad forbinder Ngrrebro til
de andre dele af byen. Men for Bispebjerg er metroen kommet pa bekostning af nogle af de busruter (fx
rute 66), der f@r gik fra Bispebjerg og ind til centrum, samt retur igen.

| forslaget til kommuneplanen navnes en mulig letbaneforbindelse fra Ngrrebro Station ud til Gladsaxe.
Det er positivt at skabe bedre transportmuligheder den vej ud, som ikke mindst ogsa vil bidrage til at
forbinde Tingbjerg bedre med resten af byen. Men det er et langsigtet udviklingsprojekt.

Pa kort sigt er der brug for, at kommunen arbejder for at skabe bedre og mere direkte
forbindelsesmuligheder fra Bispebjerg og ind til centrum ved fx at se pa busruterne.

Malsatning: En bedre trafikregulering/trafiksanering af de tungt trafikerede gader i Bispebjerg og
maerkbart lavere hastighed pa vejene.

Der er meget tung trafik og mange biler, der kgrer meget hurtigt pa de store og brede gennemkgrende veje
i Bispebjerg. Det gaelder seerligt Tomsgardsvej, Frederikssundsvej og Frederiksborgvej, hvor seaerligt
sidstnaevnte har vaeret praeget af “vanvidskgrsel” som omtalt i medierne.

For at seenke hastigheden og ggre det mere sikkert at faerdes pa vejene, kan man fx indsnaevre vejene,
anlaegge chikaner (evt. med blomster eller traeer), plante flere vejtreeer og sikre bedre belysning pa vejene.
Det er vigtigt, at trafikreguleringen/trafiksaneringen sker pa en made, der samtidig bidrager til en
forskgnnelse af det lokale byrum.
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3) Erhvervsliv

Malsaetning: Bispebjerg skal have plads til sma erhvervsdrivende og et mere varieret butiksudbud.
Kommunen bgr i hgjere grad gremarke erhvervsejendomme til forretninger og virksomheder, der ikke er
identisk med det eksisterende, lokale erhvervsliv.

Et vigtigt bidrag til at Igfte vores udsatte bydel er et staerkere, lokalt erhvervsliv, der kan bidrage med lokale
arbejdspladser og give ressourcesteerke borgere en daglig gang i vores bydel.

| den forbindelse er det af central betydning, at kommunen i lokalplanerne prioriterer plads til sma
erhvervsdrivende indenfor bade de kreative og traditionelle hverv, der i forvejen star staerkt i vores bydel.
Jaegersborggade pa Norrebro er et eksempel, hvor kommunen formaede at substituere mange af de lokale
detailforretninger i forsgget pa at holde narkohandlen ude af gaden. Det har bidraget til at give gaden et
varieret butiksliv og et levende byrum. Vi gnsker os lignende tiltag, der kan vaere med til at Igfte vores
bydel.

Samtidig er der dog behov for at fa et mere varieret, lokalt butiksliv. Bispebjerg har allerede mange
grgnthandlere og dagligvareforretninger, og i skrivende stund er der flere pa vej.

Derfor skal kommunen i hgjere grad gremaerke erhvervsejendomme til andre typer forretninger og
virksomheder, sa vores bydel far et mere varieret butiksliv og bliver mere attraktiv for ressourcestaerke
borgere.
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Kare Kgbenhavns Kommune, Det er dejligt, at der er langsigtede visioner for
kommunens udvikling. Men store projekter kommer til at pavirke de mennesker, der
allerede bor 1 byen gennem meget lang tid. En del af visionen omfatter anlaeg af
Lynetteholmen og det er et eksempel pa et projekt, der for bgrn fgdt i 2018 vil straekke
sig over hele deres barndom og ungdom frem mod 2035. Pa Margreheholmen, som er
beliggende 1 umiddelbar nerhed af Refshalegen og Lynetteholmen er der ca. 800
husstande med mange bgrnefamilier, sa det er mange familiers hverdag, der pavirkes
gennem meget lang tid. Derfor burde kommunen tage sig tid til at planlegge
opfyldningen og udviklingen af Lynetteholmen ordentligt og langsigtet. Nu ser det ud til
at det hastes igennem med en hgring om kommuneplanen, som ikke har veret
kommunikeret tydeligt lokalt og et uigennemt@nkt udfgrelse af projektet, hvor man vil
belaste omraderne pa Christianshavn og Margretheholmen mere end de allerede er med
tung trafik igennem en meget lang periode. Der ma kunne findes andre lgsninger end at
lukke havnen og lade tung trafik passere tat forbi store boligomrader, der allerede er
belastet af sterkt stigende trafik. Da der pa laengere sigt ma forventes at skulle lave
permanente lgsninger til infrastruktur, der forbinder Lynetteholmen med resten af byen,
sa kunne man f.eks. vende projektet om og etablere den blivende infrastruktur fgrst (evt.
Astlig Ringvej) og derefter starte opfyldningen ved at bruge denne infrastruktur. En
sadan Ringvej under havnen med tilslutning pa Refshalegen burde muligggre opfyldning
af Lynetteholmen uden lukning af Margretheholm havn og hvis man planlegger
liniefgringen fornuftigt vil den ogsa kunne gennemfgres uden at genere en hel
generations opvakst!. Alternativt kunne man sejle jorden til opfyldningen til
Lynetteholmen. En lgsning, der vil vere i overenstemmelse med Kgbenhavns gnske om
en grgn profil i mods@tning til et projekt, som kraever kgrsel med store lastbiler gennem
byen. Der er sikkert flere gode ideer, en del er allerede bragt pa banen i andre
hgringssvar. Jeg opfordrer kommunen til overfgre visionerne ikke blot til slutresultatet,
men ogsa til planerne for udfgrelsen. Procesmassigt burde burde Kgbenhavns Kommune
tage sin egen opfordring til dialog, som eksplicit formuleret i Kommuneplanen alvorligt



og sgrge for bade at informere og inddrage beboere, som forventes at fa en meget direkte
pavirkning af udfgrelsen af visionerne, der er formuleret i planen. Med hab on en
fornuftig og konstruktiv Igsning til gavn for bade nuvarende og kommende borgere i
Kgbenhavn. Mvh Lars Kjgller
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LYNETTEHOLMEN MA OPF@RES MED HENSYNTAGEN TIL KLIMAET OG K@BENHAVNS BE
BOERE | kommuneplanen kp19.kk.dk star der pa side 75 om ”Visionen for Lynetteholme
n”: ”Lynetteholmen skal vaere en bzeredygtig bydel med blandet bolig og erhverv baser
et pa hgje standarder for baeredygtigt byggeri." Men hvad med miljg- og klimaaftrykket
af selve anlaeggelsen af Lynetteholmen? Den planlagte mangearige transport af jord ge
nnem Kgbenhavn til Lynetteholmen med lastbiler vil have et meget stort klimaaftryk, so
m ikke er foreneligt med de udstukne malsaetninger fra det nyligt overstaede C40 topm
gde i Kgbenhavn. Og hvilken effekt vil denne omfattende og mangearige jordtransport
have pa kpbenhavnernes sundhed? Ifglge en nyligt offentliggjort EEA rapport er luftforu
rening i gjeblikket den vaesentligste miljgrisiko for menneskelig sundhed. Hjerte-kar-syg
domme, hjertestop, lungesygdomme og lungekraeft er ifplge EEA de mest hyppige grun
de til de for tidlige dgdsfald forarsaget af luftforurening. | Kgbenhavn knytter forurenin
gen sig iseer til trafikken. | en rapport fra Kgbenhavns Universitet og Hjerteforeningen v
urderes det at 4000 danskere hvert ar dgr for tidligt som fglge af luftforureningsekspon
ering. Forurening af luften er dermed den tredjestgrste risiko for danskernes helbred ef
ter rygning og fysisk inaktivitet. Som beboer pa Margretheholm og nabo til den trafikko
rridor til jordtransport, der er planlagt tvaers gennem vores dejlige gronne omrade og o
ver Margretheholm Havn, synes jeg det er meget bekymrende laesning. Jeg haber, at KK
og By & Havn vil revidere de eksisterende planer, sa der tages hensynet til savel klimaet
som borgernes sundhed og Kgbenhavns maritime miljg i arbejdet med at anleegge Lyne
tteholmen. Med venlig hilsen Johan Rgnby Kilder: https://www.dr.dk/nyheder/viden/kr



oppen/giftig-luft-var-i-2016-skyld-i-400000-dodsfald-i-europa https://hjerteforeningen.
dk/2018/01/luftforurening-skyld-2-000-danske-hjertedoedsfald-hvert-aar
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OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER

354

INDSENDT AF
viola koppel

POSTNR.
2500

BY
valby

HARINGSSVAR

Jeg hedder Viola og er 13 ar og har lige hgrt at | teenker at lave en bgrnehave mere i vor
es kvarter. Det er en sygt darlig idé fordi der allerede er sa mange biler hver morgen nar
man skal cykle til skole. Man t@r neermest ikke cykle rundt i vores eget villakvarter. Ford
i der allerede ligger to bgrnehaver pa samme vej vsa der er vildt mange bgrn der bliver
afleveret i bil hver dag . Det er en vildt darlig idé som i skal lave om. Byg den bgrnehave
et andet sted hvor folk har brug for den. For det har vi i hvert fald ikke. med venlig hilse
n fra Viola



Svar til: Hgring af 49038 af: Trafikforeningen Webersgade

21. oktober 2019

355

Ingolf Ibus

Trafikforeningen Webersgade

2100

Kgbenhavn @

Vedhaftet dokument som hgringssvar fra Trafikforeningen Webersgade v/ Formand In
golf Ibus

Hgringssvar til Kommuneplan 2019

| 1972 besluttedes det midlertidigt at ggre Webersgade til en gade med gennemkgrende trafik. Denne
Igsning eksisterer stadig.

Vi star nu overfor en ny kommuneplan med udfordringer i forhold til trafiksanering, klimapavirkninger, CO2
neutralitet, begraensning af trafikstgj og luftforurening. Der er visioner om at flere skal ga og cykle og over i
kollektiv trafik og feerre skal kgre i egen bil. Der er visioner om at begraense den gennemkgrende trafik ikke
mindst i beboelsesgader med stor trafikstgj og luftforurening og hvor mange mennesker lider af
sundhedsskadelige gener herfra.

Det er derfor pa tide at lukke for gennemkgrende trafik i Webersgade, hvilket vil passe fint sammen med
visionerne.

Det kan passende ske med en trafiksaneringsplan, hvor trafikken fra Hans Knudsen Plads og ud mod
Amager foregar i en retning fra Fredens Bro ad @ster og Ngrre Sggade til Gyldenlgvesgade og i modsatte
retning fra Gyldenlgvesgade ad Ngrre og @ster Farimagsgade og videre ad Sglvgade med modsat
ensretning og frem til Fredens Bro. Dette vil Igse problemerne med de skave farlige kryds ved Sglvtorvet og
ved @ster Spgade/Webersgade. Planen kan give bedre trafikafvikling og give muligheder for busbaner og
bedre busfremkommelighed. S@lvtorvet kan blive et grgnt byrum og en forplads til det nye naturhistoriske
Museum, og passagen mellem Botanisk Have og @stre anlaeg vil kunne forega pa de blgde trafikanters
pramisser, hvorved faestningsringen pa dette omrade vil kunne genskabes.

For Trafikforeningen Webersgade

Formand Ingolf Ibus



Svar til: Hgring af 49038 af: Annette Holck

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER

356

INDSENDT AF
Annette Holck

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn K

HARINGSSVAR

Som beboer pa Margretheholmen giver jeres planer for anlagningen af Lynettenholme

n i hgj grad anledning til bekymring. Det gaelder iseer tankerne om, hvordan | vil transpo
rtere jord til det nye omrade pa veje, som allerede nu er meget presset i forhold til mae

ngden af trafik pa en ekstremt smal skolevej for mange bgrn og unge, eller kgre mulig g
iftig jord igennem omradet. Samtidig vil det ga ud over et af byens dejlige andehuller, n

emlig Margretheholms Havn/Lynettehavnen. Det vil kraftigt forringe hvor attraktivt om

radet er, det vil veere skadende for Kgbenhavns klimamal med den tunge lastbiltrafik, o

g det vil veere gdelaeggende for det, som jo netop er en unik del af byens identitet, nem
lig vores havneliv. Er der desuden i planlaegningen af Lynetteholmen taget hgjde for, hv
ordan man vil klimasikre Margretheholmen, nar vandet i samme grad ikke vil have muli

ghed for at Igbe vaek? | forvejen er Margretheholmen planleegningsmaessigt forsgmt, da
der ikke er blevet taget hgjde for muligheder for parkering eller indkgb i et omrade, hvo
r der naturligt bor mange mange familier. Jeg ber derfor om, at | indrager os beboere i j

eres videre planlaegning, og at | tager vores bekymringer serigst.



Svar til: Hgring af 49038 af: Borgergruppen mod udvidelsen af Kgbenhavns
Lufthavn

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER
357

INDSENDT AF
Karen Binger Holm

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Borgergruppen mod udvidelsen af Kgbenhavns Lufthavn

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HARINGSSVAR

Stgj og luftforurening fra Kgbenhavns Lufthavn: Kgbenhavns Kommune Plan 2019 — Ver
dens by med ansvar har overordnede malsaetninger om, at luften bliver sa ren, at borge
rnes sundhed ikke belastes og at stgjbelastningen af eksisterende og nye boliger reduce
res. Specifikt naevnes dieselbiler, breendeovne og krydstogtskibene. Hvis alle kgbenhavn
ere, 0gsa os pa Amager, skal have ret til ren luft og ikke udsaettes for sundhedsbelasten
de forurening, sa er Kgbenhavns Kommune ngdt til at indteenke den eksisterende luftfo
rurening og stgj fra Kgbenhavns Lufthavn og politisk sige nej til den planlagte udvidelse
af lufthavnen til dobbelt st@rrelse. En sa voldsom udvidelse vil forgge den i forvejen kriti
sable situation for borgerne, szerligt i Amager @st ift. luftforurening og stgj. En artikel p
a Altinget.dk fra den 10. oktober 2019 viser, at luftforureningen i det teet befolkede om
rade nord for Lufthavnen (Kastrup og Sundby/Amager @st) er et af de allermest belaste
de omrader af partikelforurening i Kgbenhavns Kommune. Og malinger fra 2012 viser n
a@sten tre gange sa hgje koncentrationer af ultrafine partikler ved Lufthavnen, som ved
HC Andersens Boulevard, som ellers bliver betegnet som en af Danmarks mest forurene
de gader. | Igbet af de sidste 2 — 3 ar har vi borgere i Amager @st omradet oplevet en m
aerkbar forggelse af stgj- og lugtgenerne fra lufthavnen i takt med det stigende antal fly
vninger, udvidelse med nye gates, etc. Seerligt borgere i Kgbenhavns Kommune, som ikk
e tidligere har vaeret generet, oplever nu lugt og stgj der er generende i sadan en grad,
at det begraenser ophold udendgrs og g@r at vi er ngdt til at holde vinduerne lukkede, n
ar vinden blaeser i retningen fra Kgbenhavns Lufthavn. Hvis Kgbenhavns Kommune har



en ambition om ren luft og at borgernes sundhed ikke belastes er kommunen ngdt til s

om en start at undersgge den faktiske luftforurening fra lufthavnen tilbundsgaende ved
fx at etablere permanente malinger af luftforurening pa Amager samt undersgge event
uel overrepraesentation af sygdomme og dgdsfald blandt bgrn og voksne pa Amager rel
ateret til luftforurening. Og dernaest indga en kritisk dialog med Kgbenhavns Lufthavn o
g de ansvarlige tilsynsfgrende myndigheder om begraensning af stgj og luftforurening fr
a lufthavnen. Vaekst i Kgbenhavns Lufthavn skyldes ogsa i hgj grad transit-passagerer: |

Kommune planen star at: En staerk lufthavn er et vigtigt parameter i at gge hovedstadsr
egionens internationale tiltreekningskraft. Internationale virksomheder og medarbejder
e veegter tilgaengelighed hgjt, nar de skal placere sig. En udvikling af Kgbenhavns Luftha
vn med mange direkte flyforbindelser til resten af Europa og verden er ogsa central for

de mange eksportorienterede virksomheder, for turistbranchen og for kgbenhavnernes
forbindelser til venner og familie i andre lande.” Men en stor del af passagerne i Kgben

havns Lufthavn er ogsa transit passagerer. Pa Lufthavnens hjemmeside fremgar, at 19%
af passagererne i 2018 var transfer-passagerer. Dvs. 5,8 mio. passagerer. Med den vold
somme udvidelse vil antallet af transit passagerer ogsa stige. Vi mener ikke, at visom b
orgere i Kgbenhavn skal betale prisen for dette i form af stgj og luftforurening og de hel
bredsmaessige konsekvenser af dette.



Svar til: Hgring af 49038 af: Stands & Dans Forening

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER

358

INDSENDT AF
Thomas Ngrskov

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Stands&Dans forening

POSTNR.
1732

BY
Kbh V

HORINGSSVAR

Keere Kbh kommune. | jeres oplaeg til ny kommuneplan er der meget fa konkrete tanker
om nye bevaegelsesrum - der er tale om vandet, lommeparker og at vi skal udnytte eksi

sterende faciliteter bedre. Vi har deltaget i diverse workshops som har vaeret oplaeg her
til og jeg synes tydeligt at huske at rigtig mange mennesker talte om faciliteter pa de m

gder. Det fgler vi ikke er blevet hgrt og/eller taget til efterretning. Vi ma og skal have fle
re muligheder for at kunne dyrke indendgrs idrzet, dans og bevagelse. Det er supervigti
gt for foreningslivet, frivilligheden og folks fysiske og mentale sundhed. vh Thomas, pa v
egne af Stands&Dans



Svar til: Hgring af 49038 af: Rasmus Lohals

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER

359

INDSENDT AF
Rasmus Lohals

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn K

HARINGSSVAR

Kgbenhavns kommune bgr sikre at eksisterende kulturbaerende historiske omrader so
m feks Margretheholms havn bevares i Kgbenhavn kommunes iver for at bygge nyt og “
udvikle” byen. Der er ikke meget byudvikling og lokalplan over at smadre eksisterende
etableret omrader, for at bygge nyt der vil tage maske 100 ar fgr det star feerdigt og har
samme and og kultur som det der er omradet omkring margretheholms havn i dag. Det
er lidt som at save den gren over som man sidder pa at man ofre kulturbaerende omrad
er som det har taget 50 ar at opbygge. Kgbenhavns kommune bgr laegge planer der er li
dt mere langsigtet end at man opbygger et nyt boligkvarter pa margretheholmen over s
ma 10 ar, der bliver til et succesfuldt nyt kvarter, hvorefter man veelger at lave planer o
m at smadre det igen ved at lade tung lastbilstrafik med forurenet jord plgje igennem o
mradet i drevis. Hvordan skal det skabe tillid hos de borgere i gnsker flytte ind i de nye
omrader i bygger og hvordan skulle det motivere borgere til at engagere sig i de nye by
dele i udtaenker? Venligst tag hgjde for det i jeres lokalplan. Venligst hav naensomhed o
g respekt for det bestdende med i jeres planer. Alt andet hgrer altsa ingen steder hjem
me



Svar til: Hgring af 49038 af: Sabina Leopold

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER
360

INDSENDT AF
Sabina Leopold

POSTNR.
2500

BY
Valby

HARINGSSVAR

En ny b@rneinstitution pa Saxtorphsvej virker som en virkelig darlig ide af flere arsager:
Saxtorphsvej er en helt almindelig lille villavej, som allerede nu har svaert ved at rumme
den meget blandede trafik af gdende, cykler, barnevogne, ladcykler, biler og bus, som k
grer dér i morgen- og eftermiddagsmyldretid. Der ligger allerede to store institutioner p
a vejen, og den ene institution har to udflytter-stuer, som bliver hentet og bragt med b
us. Bussen har allerede i dag sveert ved at komme frem til institutionen og parkering er
ofte sveert, da der jaevnligt holder biler parkeret pa busholdepladsen, fordi rigtig, rigtig
mange bgrn bliver hentet og afleveret samtidig (ca kl. 8 og 16). Bussens holdeplads er d
esuden lige ud for den gr@gnne plet, og hvis der skal ligge en ny institution her, hvor skal
bussen sa holde? De omkringliggende villaveje er endnu mindre. Hvorfor ikke i stedet pl
acere institutionen dér, hvor mange nye boliger er blevet placeret, FLS, Grgnttorvet elle
r i Kulbanekvarteret? Det er ikke svaert at forestille sig, at det ma vaere virkelig belejligt f
or familier i de nye boligomrader at have institutioner placeret teet pa bopeel, i stedet fo
r at koncentrere dem i et villakvarter (endda pa den anden side af en steerkt trafikeret V
igerslev Allé). Desuden, sa vidt jeg er orienteret, har kommunen lovet, i forbindelse me
d tidligere byggeri, at den lille tilbagevaerende grgnne plet ville blive bevaret.



Svar til: Hgring af 49038 af: Camilla Wium Bjerrum

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER

361

INDSENDT AF
Camilla Wium Bjerrum

POSTNR.
1432

BY
Kbh K

H@RINGSSVAR

Vdr. etablering af Lynetteholmen. Jeg er som sadan ikke imod ideen om anlaeggelse af L
ynetteholmen, men ijeg har flere anker. Dels i forhold til den planlagte vej dertil og tran
sport i lastbiler. | den anledning vil jeg opfordre til at se pa muligheden for at sejle de m
ange tons jord ud, f.eks. ved hjalp af pramme. Det virker paradoksalt at tale om klimasi
kring og i samme andedraet tale om at kgre jorden ud med lastbiler. Som nabo til Lynett
en havn frygter jeg ogsa helt egoistisk at miste et fantastisk neermiljg og ikke mindst at j
eg pludselig star og har investeret alle mine penge i et hus som pludselig intet er veerd.

Jeg vil derfor pa det varmeste opfordre Jer til at samarbejde med alle de sma miljger, d

er i dag findes langs kysten sa som sejlklubber og fiskerihavne og taenke i baner for at b

evare dem. Det ville vaere et keempe tab for Kgbenhavn, hvis disse miljger gar tabt. Me

d venlig hilsen Camilla Wium Bjerrum



Svar til: Hgring af 49038 af: Eva Nordberg

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER
362

INDSENDT AF
Eva Nordberg

POSTNR.
1765

BY
Kgbenhavn V

HARINGSSVAR

Jeg vil opfordre til samarbejde med alle de sma miljger i neeromradet - der selv om de k
an virke sma for nogle, rummer vaesentlige kvaliteter og feellesskaber, der har stor socia
| og rekreativ betydning for rigtigt mange kg@benhavnere. Det ville vaere et uerstatteligt
tab for Kgbenhavn, hvis disse miljger skal skubbes ud af byen.



Svar til: Hgring af 49038 af: Betina

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER
363

INDSENDT AF
Betina

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

H@RINGSSVAR
Jeg er imod anbringelsen af de 16 containerboliger i hjgrnet ved Bolandsvej/Emdrupve;j.



Svar til: Hgring af 49038 af: S¢ren Bjerring

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER
364

INDSENDT AF
Sgren Bjerring

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn

H@RINGSSVAR

| forbindelse med planerne for udviklingen af Lynetteholmen er der lagt op til uaccepta

ble gener under anlaeggelsen for beboerne pa Margretheholm, som ifglge nuvaerende i

deoplaeg skal have anlagt en keempe anlaegsvej 20 meter fra beboelsesejendom. Desud

en fremstar det utrolig dobbeltmoralsk, at man med planerne om at skabe et mere grg

nt samfund og generelt fa bilerne ud af byen leegger op til at tusindevis lastbiler de naes
te mange ar skal transportere jord via en nyoprettet vej til formalet, som samtidig gar i

nd og gdeleegger de rekreative omrader, som overborgmester Frank Jensen tidligere ha
r lovet ville forblive fredet, og som samtidig er til gene for en lang raekke beboer og akti
ve brugere af Lynetten havn. Det er ubegribeligt at man ikke i hgjere grad forsgger at v

are i harmoni med egne visionzere planer for byens fremtid. Nuveerende planer vil hav

e utrolig negativ pavirkning pa mange tusinde mennesker som holder er et spirende rek
reativt milj@, og hvor man istedet for medspillere pa er kommende Lynetteholmen, nu f
ar en masse modstandere som vil keempe indaedt imod nuvaerende anlaegsplaner. Jeg h
aber pa det kraftigste, man vil tage disse aspekter med i overvejelserne og taenke pa de
gvrige lgpfter man har givet i forhold til natur og miljg, rekreative omrader, biler ud af by
en, og borgernes generelle ve og vel.



Svar til: Hgring af 49038 af: A. Olsen

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER

365

INDSENDT AF
A. Olsen

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HARINGSSVAR

. “Verdensby med ansvar” , Det synes jeg nu ikke nar man valger ikke at tage ansvar for
Leerkesletten og hele Amager Felled. Det er uansvarligt at gdelaegge unik natur og leve
steder for sjaeldne dyrearter at bygge pa Faelleden. Pa facebooksiden skriver Kgbenhav
ns Kommune “Respekt for Kgbenhavns eksisterende kvalitet”. Dette bgr ogsa efterleves
. Sa jeg mener, alle byggeplaner pa Amager Felles skal droppes. Helt! Man burde heller
ikke affrede fredet omrader. Bgrn har ret til krat, det har vi andre ogsa. Naturen skal ikk
e vaere fin og poleret, Kgbenhavn skal passe pa de grenne omrader vi har. Ikke nedleegg
e dem



Svar til: Hgring af 49038 af: Anders

OPRETTET
21. oktober 2019

SVARNUMMER
366

INDSENDT AF
Anders

POSTNR.
2100

BY
@sterbro

H@BRINGSSVAR
Jeg er imod anbringelsen af de 16 containerboliger i parken i hjgrnet ved Bolandsvej/E
mdrupve;j.



Svar til: Hgring af 49038 af: Helle Knudsen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER

367

INDSENDT AF
Helle Knudsen

POSTNR.
2450

BY
Kgbenhavn SV

H@RINGSSVAR

Stejlepladsen er en af de fa ubergrte omrader i Sydhavnen, som stadig har sin naturlige
charme og grgnne 'blomstringer'. Jeg synes hele Sydhavnen er skgn - bade det nybygge
t lokal-by-omrade og det gamle charmerende bykvarter. Men der er ogsa en granse for
hvor meget der kan bebygges og stadig vaere et omrade vi har lyst til at bo i. Der er kae
mpe behov for at man kan traekke vejret, ga en tur i grénne omrader, samt opleve dyrel
ivet. Uden en naturlig lunge bliver hele omradet snart et sted som folk ikke laengere har
lyst til at bo i. S3 jeg haber meget man vil taeenkte pa at bevare den fantastiske Stejlepla
ds og det omkringliggende Tippen og havneomradet - det er det vi alle elsker, og det er
det der giver vores bgrn og bgrnebgrn lyst til at bo i Kgbenhavn SV.



Svar til: Hgring af 49038 af: Thomas Madsen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
368

INDSENDT AF
Thomas Madsen

POSTNR.
1671

BY
Kgbenhavn

H@BRINGSSVAR

Vesterbro er en af de taetteste beboede bydele i Kebenhavn og der er ikke mange ande
huller til at dyrke sport og slippe for trafik, stgj og larm. Jeg hdber at man med en ny by
del vil skabe et rum, hvor folk kan mgdes, spille bold, sta pa skateboard og samtidig ska
be grobund for sma erhvervsdrivende. Enghave plads er et godt eksempel pa hvordan d
et fungere godt. Specielt skatebanen er populzaer, og der bliver hurtig for mange pa plad
sen. Der ville vaere super med en skatebane ala den man er ved at bygge i Urban planen
pa Amager eller som den den netop er bygget i Tarnby.



Svar til: Hgring af 49038 af: DN

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER

369

INDSENDT AF
DN

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn k

H@RINGSSVAR

Efter at have lzest Jeres planer om anlzaeg af Lynetteholmen, vil jeg gerne ggre jer opmae
rksomhed pa3, at der er beboelseskvarter pa Margretheholmen, hvor der bor rigtig man
ge borgere pa et lille areal. Som beboer pa Margretheholmen har vi allerede udfordring
er med farlige trafikforhold pa en vej, der er en skolevej for rigtig mange bgrn og unge
hver dag. Det er meget bekymrende, at der vil kgre store tunge lastbiler lige forbi eller
pa Margreteholmen med potentielt giftig jord i mange ar frem. Jeg haber at | vil indrage
os som beboere i jeres planleegning og udvikling af Lynetteholmen.



Svar til: Hgring af 49038 af: Annette Thielke

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER

370

INDSENDT AF
Annette Thielke

POSTNR.
2700

BY
Brgnshgj

H@RINGSSVAR

Jeg stptter hermed udvikling af fodgaengerkulturen og st@grre hensyntagen til fodgaenge
rnes muligheder for at feerdes uhindret isaer omkring Peblinge doseringeren samt andre
dele af Kgbenhavn. Sikkerhed og tryghed er forudsaetningen for at fa flere til at ga. Jeg
oplever, der ikke har veeret tilstreekkelige fokus pa sikkerhed og tryghed for fodgaengere
. Fodgaengere skal prioriteres pa lige fod med cyklister. Der er behov for at gge indsatse
n for at fa flere ud at g3, tryghed pa delte stier og opfglgning pa forsgg med tydelig skilt
ning med cykling forbudt i gdgader, parker og anleeg.



Svar til: Hgring af 49038 af: Scandinavian Property Development A/S

22. oktober 2019

371

Niclas Thorsbrenner

Scandinavian Property Development A/S

2610

Rgdovre

Se venligst vedhaeftede hgringssvar

Scandinavian Property Development A/S
Slotsherrensvej 215

DK - 2610 Rgdovre
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Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Redovre d. 21. oktober 2019

Vedr.: Hgringssvar til Kommuneplan 2019 — Plejeboligkapacitet

Til forslag til Kommuneplan 2019 fremsendes hermed hgringssvar med gnske om at sikre fremtidige
muligheder for, at etablere institutioner i form af plejeboliger, sa det fremtidige behov kan imgdekommes
rettidigt.

Baggrund

Antallet af borgere i Kgbenhavns Kommune der de kommende ar vil fa behov for - og vil vaere berettiget til -
en plejehjemsplads er kraftigt stigende. Den nuvaerende plejeboligkapacitet kan langtfra opfylde behovet og
der vil veere behov for en kraftig udbygning fra de 44 plejehjem der eksisterer i dag.

Sundheds- og Omsorgsforvaltningen fremlagde pa udvalgsmgdet d. 19. september 2019 et estimat af
behovet for nye plejehjemspladser i Kebenhavns Kommune frem mod ar 2050. Forvaltningen forventer at
der skal bygges 4.400 nye plejeboliger, svarende til 40-60 nye plejehjem eller ca. 350.000 etagemeter, for at
kunne imgdekomme behovet.

Det er forvaltningens forventning, at det kan blive yderst vanskeligt at finde de ngdvendige grunde i
Kgbenhavn. Forvaltningen henstiller til politisk fokus pa andre boligtyper og alternative Igsninger for at sikre



relevante botilbud.

Zndringsforslag

En forudszetning for at kunne tilvejebringe de ngdvendige etagemeter til etablering af plejeboliger er, at de
planmaessige rammer tillader anvendelse til plejeboliger.

| omrader der udlaegges til boliger og serviceerhverv (C) tillades i en vis udstraekning indretning af
institutioner, herunder plejeboliger. Der er dog en raekke restriktioner og subjektive vurderinger, som i
praksis ggr indretning af plejeboliger i disse omrader problematiske.

Det forslas derfor at:

e Det for omrader udlagt til (C) omrader altid forudseettes, at institution i form af plejeboliger er
forenelige med anvendelsen til boliger og serviceerhverv og der saledes ikke skal foretages en
subjektiv vurdering

e Plejeboliger undtages fra kravet om 40-75% andel af boliger og at en institution i form af
plejeboliger dermed taelles med i andelen af det samlede areal, der anvendes til boliger. Et
plejecenter samlede areal betragtes i planmaessig forstand som en institution, men udggres i praksis af
ca. 85% boligareal og ca. 15% serviceerhvervsareal

Rammeomrade 818

| det fremlagte forslag til Kommuneplan 2019 er planrammen for omrade 818, som fglge af erhvervsanalysen
forslaet aendret fra E1 omrade til C1 omrade. Set i lyset af den stationsnaere placering samt sundheds- og
omsorgsforvaltningens gnske om at etablere store plejehjem med op til 200 plejeboliger, svarende til ca.
17.500 etagemeter per styk, forslas omradetypen andret til C2 med en klar preecisering af at C2 giver
mulighed for at etablere plejeboliger svarende til et 03 omrade og dermed 150% bebyggelse.

Det forventes at der de kommende ar, vil blive mangel pa arbejdskraft i plejesektoren i takt med, at den
plejekraevende befolkningsgruppe vokser og befolkningsgruppen i den arbejdsdygtige alder skrumper. Evnen
til at tiltraekke kvalificeret arbejdskraft bliver derfor en stor udfordring for plejecentrene og gode
transportmuligheder, som eksempelvis en stationsnzaer placering, bliver et nggleparameter i konkurrencen
om arbejdskraften.

Rammeomrade 4063

| hgring til Kommuneplanstrategi 2018 blev der fremsat gnske om en @&ndring af omradetypen til C3. | det
fremlagte forslag til kommuneplan 2019 fastholdes omradetypen dog som J2 med saerlige bemaerkninger
om raekkefglgebestemmelser og szerlige hensyn ved udvikling af omrader til miljgfglsomme anvendelser. |
tilleg til den nuvaerende tekst forslas det praeciseret, at der i fremtidig planleegning for aendret anvendelse
af omradet, skal tages hgjde for mulig anvendelse til plejeboliger herunder at anvendelse til plejeboliger er
foreneligt med anvendelse til boliger og serviceerhverv.

Med venlig hilsen

Niclas Thorsbrenner

Partner

Scandinavian Property Development A/S
+4521 80 04 00

nth@spd.dk
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Anlaeggelsen af Lynetteholmen - savel som @ men ogsa mht. midlertidig og fremtidig inf
rastruktur - er en keempe opgave. Det desto mere vigtigt, at man er opmaerksom pa nae
rmiljget. Beboere pa Margretheholmen er en del af dette miljg, som man bgr vaere lydh
¢r overfor. En bydel med mange mennesker pa relativt lille omrade - lejere og ejere, by
rn, unge og aldre. Det kan ikke vaere rimeligt, at man ifm. anlaeggelsen af Lynetteholme
n skal gdelaegge noget af Margretheholmens omrade (faktiske og/eller naturlige gang/b
rug) - hverken midlertidigt (eks. jordkgrsel) eller langsigtet. | forvejen er veje/cykelstier

til/fra indre by under al kritik og med den stigende succes med Refshalegen, sa er det k

un blevet vaerre. Omradet kan simpelthen ikke baerer mere trafik! En Igsning mht. jord t
il Lynetteholmen er ikke at anlaegge en midlertidig vej i omradet, men bgr vaere enten a
t fa etableret den tunnel man alligevel skal have lavet eller brug af vandvejen. Fokus pa

miljg tilser ogsa en anden lgsning end lade x lastbiler i y ar kgrer igennem omradet. | gv
rigt har Margretheholmen kun haft beboere i mindre end 7 ar og var og er stadig en del
af udviklingen af Kgbenhavn. Hvis man allerede nu gdelaegger denne bydel, sa kan man

jo som beboer i Kommunen jo ikke vide om man er “kgbt eller solgt”. Pa forhand tak



Svar til: Hgring af 49038 af: Ursula Mgller

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER

373

INDSENDT AF
Ursula Mgller

POSTNR.
1432

BY
Kgbenhavn K

HARINGSSVAR

Kzere Kgbenhavns Kommune. Jeg har med stor interesse laest forslaget til kommunepla
n 2019 “Verdensby med ansvar”. Som beboer pa det relativt nybebyggede Margretheh
olmen er jeg dog bekymret for, at der ikke bliver taget tilstraekkeligt ansvar for de skgn
ne grgnne og bla omrader her. Iszer gst for for lejlighedshuset “Udsigten”, som ligger la
ngs hele Margretheholmsvej ( https://www.google.com/maps/@55.6846607,12.61605
56,609m/data=!3m1!1e3 ), ligger et fantastisk grent omrade med plaener, volde og trae
er som i hgj grad er med til at ggre omradet attraktivt for os beboere. P4 kommuneplan
ens allersidste side ses et kort som viser, at netop dette omrade pa sigt skal rumme ikke
mindre end to metrolinjer og en ringvej. Derudover er der aktuelt planer om at lave en
vej til brug ved anlaeggelse af Lynetteholmen henover netop dette omrade. Jeg er mildt
sagt rystet over at man bade pastar at at vaere en kommune med grgnne visioner og sa
mtidig ikke veegter beboernes adgang til rolige greanne omrader hgjere. pa side 20 naevn
es det spm en malsaetning “At kvaliteten af byens eksisterende grgnne omrader gges til
gavn for borgernes livskvalitet, biodiversiteten og for at tilpasse byen til fremtidens klim
a.” Man pastar altsa altsa at man ligefrem vil @GE de eksisterende grenne omraders kva
litet. Det kan vi ikke maerke herude. Pa side 21 fortsaettes med: “Kgbenhavn skal vaere e
n gregn by. Byens grgnne og bla struktur udggr rygraden i Kebenhavns hovedtraek og bid
rager til at skabe en robust og klimatilpasset by. De grgnne og bla omrader og forbindel
ser bidrager til at fremme et sundt og aktivt hverdagsliv og til at styrke biodiversiteten b
ade lokalt og globalt. Derfor skal alle kebenhavnere have nem adgang til grenne og bla
omrader, som er attraktive at bruge — bade helt teet pa boliger, arbejdspladser, kommu
nale institutioner og i de offentlige rum”. Ovenstaende er PRZCIS hvad de grgnneomra
de samt Lynetten Havn ggr! Altsa “bidrager til at fremme et sundt og aktivt hverdagsliv
og til at styrke biodiversiteten bade lokalt og globalt” og det vil vaere skammeligt at gde



leegge dette skdnne omrade. Det er ikke tilstraekkeligt, at man fra sit vindue kan skimte
lidt traeer eller graes. Hvis de grgnne omrader skal have en reel vaerdi og gge livskvalitet
en hos byens beboere, skal de ogsa kunne bruges. Der skal veere hgijt til himlen og plads
til at mange mennesker kan udfolde sig pa mange forskellige mader samtidig; boldspil,
bernefgdselsdage, hundeluftning, motionslgb, yoga, barnevognture, to lokale traeningsf
®llesskaber og listen er uendelig! Det dejlige grenneomrade mellem Margretheholmsv
ej og Vindmgllevej ( https://www.google.com/maps/@55.6847651,12.615962,607m/d
ata=!3m1!le3) bruges dagligt af Margretheholmens mange mange beboere. Ligeledes
bruges havnen af mange beboere og den bidrager enormt til at skabe liv, stemning og u
nikke muligheder for at vaere en del af en fritidshavn. Her pa Margretheholmen findes o
ver 600 husstande, det vil sige flere tusinde beboere. Sa er det altsa ikke for meget forla
ngt, at der tages hensyn til bevarelsen af de bade grgnne og bld omrader, som vi jo net
op er flyttet til for at kunne nyde i hverdagen! Derudover bgr kommunen huske p3, at d
er allerede er planlagt anlaeggelse af to daginsitutioner pa Margretheholmen. Dette skal
bygges pa to relativt sma byggefelter og der vil uden tvivl veere et stort behov for at inst
itutionerne ogsa har mulighed for at bruge de omkringliggende grgnne omrader. | den
henseende vil det vaere oplagt at benytte det dejlige gronne areal gst for lejlighedshuse
t “Udsigten” som ligger langs hele Margretheholmsvej. Der er fri og nem adgang igenne
m bebyggelsen til det fgromtalte omrade mellem Margretheholmsvej og Vindmgllevej,
hvor der findes plaeener, omrader med lav beplantning, som bgrnene elsker at lege i, en |
ille “skov” med store, gamle treeer samt “lysningen” med balsted. Jeg haber inderligt at
kommunen vil huske pa os beboere herude pa Margretheholmen, iseer i forbindelse me
d anlaeggelsen af Lynetteholmen ! Man ser os ikke sa meget, da vi ligger lidt afsides, me
n vi bor mange og teet og har ikke lyst til at fa smadret vores naermiljg. Med venlig hilse
n Ursula Mgller
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Vi er beriget med smuk grgn og naturlige omrader. Hvorfor skal dette gdelaegges? | forb
indelse med planerne for udviklingen af Lynetteholmen er der lagt op til uacceptable ge
ner under anlaeggelsen for beboerne pa Margretheholmen. Desuden fremstar det utroli
g dobbeltmoralsk, at man med planerne om at skabe et mere grgnt samfund og generel
t fa bilerne ud af byen laegger op til at 1.000.000 lastbiler de naeste mange ar skal trans
portere jord via en nyoprettet vej til formalet, som samtidig gar ind og ¢delaegger de re
kreative omrader, som overborgmester Frank Jensen tidligere har lovet ville forblive fre
det og som samtidig er til gene for en lang raekke beboer og aktive brugere af Lynetten
havn. Det er ubegribeligt at man ikke i hgjere grad forsgger at veere i harmoni med egn
e visionaere planer for byens fremtid og begr i stedet laegge op til et forlgb, hvor man ud
nytter de gode forhold muligheder med sgfarten, som er oplagte, da man er omgivet af
havet. Det vil vaere til meget mindre gene for borgerne, undga ungdige anleeggelse af m
idlertidige veje, gget trafik med farlige lastbiler mv og ma alt andet lige ogsa kunne give
mulighed for at transportere stgrre laes pa én gang. Jeg haber pa det kraftigste, man vil
tage disse aspekter med i overvejelserne og teenke pa de gvrige lgfter man har givet i fo
rhold til natur og miljg, rekreative omrader, biler ud af byen, og borgernes generelle ve
og vel. Der bgr og skal findes en bedre Igsning for alle. For bgrn, natur og miljget.
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Som beboer pa Margretheholmen vil jeg gerne udtrykke bekymring over gnsket om at b
ygge Lynetteholmen saledes at den eksisterende Margretheholmshavn, der er en histor
isk havn bygget af B&WSs arbejdere, samt de grgnne eksisterende omrader omkring Ma
rgretheholmen, vil blive aendret til en transportvej for bygningen af Lynetteholmen. | fo
rbindelsen med anlaeggelsen af Lynettaholmen planlzaegges der at transportere mange
mange tons jord ud gennem de nu fredelige og rekreative arealer. Dette lever hverken
op til de krav om at passe pa de grgnne rekreative omrader eller de historiske omrader,
som kommunen selv opstiller. Det vil vaere godt, hvis Kgbenhavn kommune lever op til
egne malsatninger og findere en metode til at transportere jorden ud til den planlagte
Lynetteholm pa en made, der ikke gdelaegger eksisterende og unikke omrader i Kgbenh
avn; saledes at man tilgodeser de nuvaerende beboere og ikke kun de kommende. Det k
unne fx veere ad vandvejen.
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Som beboer pa Luftmarinegade pa Refshalegen finder jeg det rimeligt at vi far mulighed
en for at blive hgrt og inddraget i udviklingen af vores neeromrade.
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Kzere Kgbenhavns Kommune | Kgbenhavns Kommuneplan 2019 laeser jeg rigtig mange
gode intentioner men jeg leeser ogsa visse modsaetninger som bekymre mig som borger
pa Vesterbro. Der er meget fokus pa grenne omrader, biodiversitet, baeredygtig byudvi
kling og borgernes ve og vel, samtidig ser det dog ud til at enkeltstaende traeer i fliseter
reen og tagterrasser (der som udgangspunkt ma anses at vaere til beboerne i husene un
der dem) tzeller med i kvadratmeterne nar de grgnne omrader skal ggres op. Jeg vil ger
ne tale op for at der bliver gjort mere plads til reel grgn udvikling af Vesterbro. Nar man
kigger pa et luftfoto af Vesterbro (som fx det | har liggende inde pa radhuset) eller nar
man bevaeger sig rundt i det daglige, sa er det tydeligt at vi bor i meget et omrade teet b
elagt med beton, asfalt og mursten. | forbindelse med udviklingen af Carlsberg er der ik
ke blevet anlagt nogen navnevardige gregnne opholdssteder eller prioriteret beplantni
ng, men fokuseret pa arkitektur og vertikale Igsninger til at fa flere mennesker ind i omr
adet. Kigger vi pa Enghaveparken er der i forbindelse med skybrudssikringen ogsa bleve
t fjernet en masse traeer omkring hockeybanen for at ggre mere plads til folk (og vand e
n gang imellem). Enghave plads er nu blevet dbnet og det er super dejligt med en metro
station men igen ser vi hvordan beton, stal og glas praeger arkitekturen og den urbane |
@sning. Hvis vi skal blive ved med at fa plads til flere mennesker pa Vesterbro, sa bliver
vi ngdt til ogsa at finde plads til mere natur og grgnne opholdsomrader. En Igsning hvor
man efterhanden kun kan vaere pa graes hvis og imens man spiller bold (selvom meget a
f det ogsa foregar pa anden underlag og gerne i bur) eller sidder larene af hinanden er i
kke en baeredygtig byudvikling - hverken socialt eller miljgmaessigt. Vi har brug for et st
ort grent omrade hvor der er plads til forskellige aktiviteter og vi kan tilbringe dagen m
ed vores familier, venner og naboer i en positiv and. Et sted hvor vi kan komme lidt veek
fra vejene, maerke graesset under feadderne og haenderne. Et sted hvor vi kan fgle at vi k



an ande ubekymret, lytte til hinanden uden at stemmerne bliver haevet. lade ungerne |

gbe rundt om os og fuglelydene maske er flere end duer og mager hvis vi er heldige. De
t var lidt om mine gnsker om hvordan mit lokalomrade kan blive bedre, sundere og mer
e inkluderende. Med hab om en god process fremover Venlig hilsen Mie Guldbak Brgn
s
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Verdensklasse arkitektur Her skal vi altsa virkelig til at fa fingeren ud. Kgbenhavn er ma
ngfoldighed, skgnne farver og kreativitet. Noget man sket ikke oplever i de nye kvartere
r. Det er brunt, grat og ensformigt. Som om det er de samme bygninger, der bliver tegn
et igen og igen. Og som lige sa godt kunne sta et hvilket som helst andet sted. Her er Kg
benhavn gaet i samme faelde som alle andre byer. Vi skal simpelthen ha’ flere farver, ko
ntraster, materialer og variation ind, der afspejler vores dejlige by og er helt vores egen
kgbenhavnerarkitektur! Billige boliger Jeg tror simpelthen ikke p3, at bare vi bygger me
re, sa bliver det billigere. Vi har aldrig bygget sa meget inden for de seneste ar og bolige
rne er bare blevet dyrere. Det er selvfglgelig sympatisk, at der er sa stor fokus pa almen
e boliger, men vi kommer altsa ikke udenom, at der bygges alt for store boliger pga. 95
kvm-reglen. Det er fint at sleekke pa den som foreslaet, men hvorfor ikke helt skrotte de
n? Grgnne byrum Det skal vaere et krav, at der pa alle de store hovedgader er masser er
treeer til at ggre det til rarere steder. Her taenker jeg fx pa en reedsel som Torvegade, so
m er som en stgjende motorvej gennem idylliske Christianshavn. Her ville traeer virkelig
hjaelpe pa stgjen og samtidig g@re det til et rarere sted at feerdes. Mindre gader og side
gader kunne jeg enormt godt taenke mig, at man lavede om efter hollandsk forbillede.
Det er typisk shared spaces med minimal asfalt og i stedet rare belaegninger. | stedet fo
r p-pladser (som er lagt i et p-hus) er der plads til grgnne ger og ophold. Der behgver ik
ke veere en masse traeer, bare grgnne pletter med planter og blomster. CO2 neutral i 20
25 Her er det virkelig vigtigt, at det ikke bliver en skrivebordsgvelse med kvoter osv.



Svar til: Hgring af 49038 af: Gertrud Eggers

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER

379

INDSENDT AF
Gertrud Eggers

POSTNR.
2300

BY
Kgbenhavn S

HARINGSSVAR

Bilag 4 — aendringer for konkrete rammeomrader, Amager Vest, Islands Brygge — ramme
-id 1189 Havneparken pa Islands Brygge er i stort set alt materiale fra Kebenhavns Kom
mune, der vedr. grgnne, rekreative omrader naermest “udrabt” som noget helt enestde
nde. Parken er bl.a. fremhaevet, fordi grundlaget for den blev skabt af bryggeboere i 19
84. Efter ca. 12 ars pres lykkedes det for dem, at fa kommunen til at overtage omradet
og etablere den park, vi ser i dag pa matr. nr. 64 (Lokalplan 253 — ramme-id 1189). - alts
a hele Havneparkens areal pa ca. 28.000 m2. Omradet bibeholdes som 01* , men der er
er nu forslag om, at der til den szerlige bemaerkning tilfgjes en yderligere seetning: "Pa
matr.nr. 64, Amagerbros Kvarter, kan der placeres tekniske anlaeg.” Det er efter gnske f
ra HOFOR og anbefales af @konomiforvaltningen under kolonnen ”Baggrund”. Det er en
meget kryptisk formulering, der nok bgr specificeres noget naermere, da det ikke er ne
mt for almindelige borgere at saette sig ind i begrebet "sma T-rammer”. Dette forslag gi
ver faktisk HOFOR tilladelse til etablere "tekniske anlaeg” overalt i Havneparken, matr.n
r. 64, Amagerbros Kvarter, i en periode pa 12 ar og i g¢vrigt fremgar det ikke, om det er
under eller over jorden. | perioden 2014-2017 blev der gravet en fjernvarmetunnel und
er havnen fra Islands Brygge til Kalvebod Brygge. Bryggeboerne var meget imgdekomm
ende over for projektet ("af hensyn til almenvellet”). Men det har knebet gevaldigt med
at fa den opgravede plads pa bryggesiden tilbage til "Bryggen”. Det drejer sig om ca. 17
00 m2 ca. midt i parken, som Kommunen ikke kan beslutte sig for, hvad der skal ske me
d. Dette areal har HOFOR nu igen ”aktiviteter” pa og det spaerrer for udvikling af nye re
kreative aktiviteter pa omradet. Der skal naturligvis vaere plads til udvikling, men en sa
omfattende tilladelse til HOFOR’s benyttelse af Havneparken, ma jeg som bryggebo og
medstifter af Havneparken protestere imod.
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Kaere Kgbenhavns kommune Mit hgringssvar kommer lidt sent idet at jeg de sidste par
uger har arbejdet for at informere sa mange som muligt om jeres planer for vores omra
de. Der var nemlig omkring 1% af vores flere tusinde beboere som vidste hvad jeres pla
n er. Det er fgrst i dag at at Lundehusskolen blev orienteret — ikke af jer men af os. Det
kom ogsa bag pa fritidsinstitutionerne — de havde heller ikke faet information eller ken
dte til planen. Ingen af beboerne omkring Stréedamvej eller de 3 afdelinger omkring par
ken ved Tuborgvej/Emdrupvej/Bolandsvej er blevet kontaktet eller informeret. Det er s
veert at reagere hvis man ikke far information. Jeg har i dag talt med Lundehusskolen, fr
itidsinstitutionerne og beboerne her og ingen var bekendt med jeres planer. Det er let a
t udse sig et omrade og — iseer hvis det er et allerede belastet omrade hvor man ved at f
olk ikke har ressourcer til at sige fra. Forstar i mit hjerte ikke at beboerne, skolen og inst
itutionerne ikke er blevet informeret sa de havde mulighed for at reagere. | kan godt fin
de vores postkasse nar der er valg, men abenbart ikke nar | vil fratage os vores grgnne o
mrader og etablere containerbygninger for hjemlgse og psykisk syge i vores kvarter. Og
her kommer mine argumenter: 1: For det fgrste er der lavet en kommunal lokalplan for
Lundehusskolen idet at flere fraveelger Lundehusskolen da den i flere ar har veeret belas
tet. Den kommunale plan er at ggre Lundehusskolen mere attraktiv og at |gfte vores bel
astede omrade, hvilket kommunen har arbejdet for bade med at nedskrive skolens gzel
d samt at hjeelpe med fornyelse som fx at opfgre en ny hal og ombygge skolegarden. Vi
sionen var at fa Lundehusskolen tilbage og g@re den attraktiv sa man kan vende om og t
iltraekke det man kalder ressourcestzerke familier. Kan ikke lige se hvordan containerby
gninger for psykiske syge og hjemlgse lige op af skolen bidrager til den vision. Isaer nar b
oligerne er planlagt at blive placeret pa bgrnenes ve;j til skolen og lige op af deres fritids
faciliteterne og institutioner. 2:Kommunen har planer om at Igfte vores ghetto omrade



ved forny omradet ved Lundehustorvet og der er afsat et paent belgb — Men Lundehust
orvet er placeret lige ved siden af Stredamvej som ogsa efter planen skal huse hjemlgse
. Disse planerne virker igen fuldsteendigt modstridende. 3: Vi har 2 sma grgnne arealer i
vores omrade — Vi har vores lille park op af Emdrup S@.. Den park har nogle af Danmark
s xldste traeer og stgder op til Emdrup s@.. Emdrup sg indeholder fugle og fredede dyr s
om Kgbenhavns kommune har prgvet at bevare i mange ar. | vores park op af sgen kom
mer gaes og graesser, raeven bor i det hule tree. Og igen — Kgbenhavns kommune vil gern
e bevare grgnne omrader og naturliv.. Hmmmm igen modstidende. 4: Midlertidigt? Der
er tale om midlertidige container bygninger i vores eneste grgnne omrade her, men hva
d er midlertidigt? Det er en en midlertidig bolig for den anbragte (hermed vil personen
nok heller ikke fgle behov for at engagere sig i vores lokalsamfund) Men hvad er egentli
gt midlertidigt? Hvis der skal opfgres containerbygninger i parken, sa skal der bygges, in
dlaegges strgm, kloak, vand og internet. Midlertidigt er ikke midlertidigt - for nar | kom
mer og @delaegger vores park, sa har | gdelagt den for evigt! 5: Punkt 5 er faktisk det vig
tigste — Der er ingen i vores omrade som ikke gnsker at ggre noget og hjelpe. Det handl
er ikke om at vi ikke gnsker at dbne vores dgr og hjaelpe. Vi byder alle velkommen her.
Men at skabe en ghetto af boliger for socialt udsatte er ikke maden. Det er ikke hverken
et vaerdig tilbud til de som skal bo midlertidigt i disse containere. De mennesker som de
sveerre er endt pa gaden skal have en permanent bolig sa de kan stgttes og integreres.
Det giver igen mening af placere dem i midlertidige containere. Vi vil SA gerne hjzelpe,
men idet at vores omrade allerede er udfordret, sa kan vi - hvor meget vi end gerne vill
e ikke handtere 16-30 pa én gang. Vi har udfordringer nok med at lgfte omradet nu og k
an ikke se hvordan vi og vores bgrn kan finde flere kraefter. Vores baghave og vi er abne
for en Igsning, men ikke for den som | har fremlagt. Mvh. Lisette (beboer i omradet og
mor til elev pa Lundehusskolen)
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Kaere Kgbenhavns kommune Mit hgringssvar kommer lidt sent idet at jeg de sidste par
uger har arbejdet for at informere sa mange som muligt om jeres planer for vores omra
de. Der var nemlig omkring 1% af vores flere tusinde beboere som vidste hvad jeres pla
n er. Det er fgrst i dag at at Lundehusskolen blev orienteret — ikke af jer men af os. Det
kom ogsa bag pa fritidsinstitutionerne — de havde heller ikke faet information eller ken
dte til planen. Ingen af beboerne omkring Stréedamvej eller de 3 afdelinger omkring par
ken ved Tuborgvej/Emdrupvej/Bolandsvej er blevet kontaktet eller informeret. Det er s
veert at reagere hvis man ikke far information. Jeg har i dag talt med Lundehusskolen, fr
itidsinstitutionerne og beboerne her og ingen var bekendt med jeres planer. Det er let a
t udse sig et omrade og — iseer hvis det er et allerede belastet omrade hvor man ved at f
olk ikke har ressourcer til at sige fra. Forstar i mit hjerte ikke at beboerne, skolen og inst
itutionerne ikke er blevet informeret sa de havde mulighed for at reagere. | kan godt fin
de vores postkasse nar der er valg, men abenbart ikke nar | vil fratage os vores grgnne o
mrader og etablere containerbygninger for hjemlgse og psykisk syge i vores kvarter. Og
her kommer mine argumenter: 1: For det fgrste er der lavet en kommunal lokalplan for
Lundehusskolen idet at flere fraveelger Lundehusskolen da den i flere ar har veeret belas
tet. Den kommunale plan er at ggre Lundehusskolen mere attraktiv og at |gfte vores bel
astede omrade, hvilket kommunen har arbejdet for bade med at nedskrive skolens gzel
d samt at hjeelpe med fornyelse som fx at opfgre en ny hal og ombygge skolegarden. Vi
sionen var at fa Lundehusskolen tilbage og g@re den attraktiv sa man kan vende om og t
iltraekke det man kalder ressourcestzerke familier. Kan ikke lige se hvordan containerby
gninger for psykiske syge og hjemlgse lige op af skolen bidrager til den vision. Isaer nar b
oligerne er planlagt at blive placeret pa bgrnenes ve;j til skolen og lige op af deres fritids
faciliteterne og institutioner. 2:Kommunen har planer om at Igfte vores ghetto omrade



ved forny omradet ved Lundehustorvet og der er afsat et paent belgb — Men Lundehust
orvet er placeret lige ved siden af Stredamvej som ogsa efter planen skal huse hjemlgse
. Disse planerne virker igen fuldsteendigt modstridende. 3: Vi har 2 sma grgnne arealer i
vores omrade — Vi har vores lille park op af Emdrup S@.. Den park har nogle af Danmark
s xldste traeer og stgder op til Emdrup s@.. Emdrup sg indeholder fugle og fredede dyr s
om Kgbenhavns kommune har prgvet at bevare i mange ar. | vores park op af sgen kom
mer gaes og graesser, raeven bor i det hule tree. Og igen — Kgbenhavns kommune vil gern
e bevare grgnne omrader og naturliv.. Hmmmm igen modstidende. 4: Midlertidigt? Der
er tale om midlertidige container bygninger i vores eneste grgnne omrade her, men hva
d er midlertidigt? Det er en en midlertidig bolig for den anbragte (hermed vil personen
nok heller ikke fgle behov for at engagere sig i vores lokalsamfund) Men hvad er egentli
gt midlertidigt? Hvis der skal opfgres containerbygninger i parken, sa skal der bygges, in
dlaegges strgm, kloak, vand og internet. Midlertidigt er ikke midlertidigt - for nar | kom
mer og @delaegger vores park, sa har | gdelagt den for evigt! 5: Punkt 5 er faktisk det vig
tigste — Der er ingen i vores omrade som ikke gnsker at ggre noget og hjelpe. Det handl
er ikke om at vi ikke gnsker at dbne vores dgr og hjaelpe. Vi byder alle velkommen her.
Men at skabe en ghetto af boliger for socialt udsatte er ikke maden. Det er ikke hverken
et vaerdig tilbud til de som skal bo midlertidigt i disse containere. De mennesker som de
sveerre er endt pa gaden skal have en permanent bolig sa de kan stgttes og integreres.
Det giver igen mening af placere dem i midlertidige containere. Vi vil SA gerne hjzelpe,
men idet at vores omrade allerede er udfordret, sa kan vi - hvor meget vi end gerne vill
e ikke handtere 16-30 pa én gang. Vi har udfordringer nok med at lgfte omradet nu og k
an ikke se hvordan vi og vores bgrn kan finde flere kraefter. Vores baghave og vi er abne
for en Igsning, men ikke for den som | har fremlagt. Mvh. Lisette (beboer i omradet og
mor til elev pa Lundehusskolen)
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Denne indsigelse. fokuserer pa det urimelige i, at "Englandsvej51", som er det (nye) om
rade, der ligger teettest pa og klos op ad parcelhusomradet B1 skal have hgjeste ramme
i omradet pa B4. Det giver mulighed for det mest anmasende byggeri i forhold til naboo
mraderne med rammer pa B1l. Sa meget des do mere grelt, da nuvaerende, fijernere-ligg
ende naboomrader omrader i forhold til de taetliggende parcelhuse "kun" har rammebe
tegnelsen B3!! Det er der ikke megen glidende overgang i, nar to markant forskellige kv
arterer (etagebebyggelse-parcelhuse) mgdes. Forslaget til Kommuneplan 2019 pyntes g
odt nok med lidt selvpromoverende "Verdensby med ansvar”. Men er borgerne mon pa
forhand sniglgbet pa side 51 i Kommuneplanforslaget med en bemaerkning om en beslu
tning i pkonomiudvalget 8. januar 2019 ved en lokalplan-startredeggrelse for arealet. F
ordi: ” Grundejer gnsker at udvikle med etagebebyggelse”. En noget eufemisk betegnel
se, der deekker over en radikal eendret rammebetegnelse vaek fra KP15’s public service f
orpligtelse om anvendelse til “salg af st@rre enheder”. Den eneste matrikel med den kla
ssifikation pa den kgbenhavnske del af Amager. Husede "grundejeren" mon pa det tids
punkt en lejer, der kom under konkursbehandling 1. nov. 2018?? TMF kunne umiddelba
rt herefter sta klar med en startredeggrelse for den af grundejer gnskede lokalplan, so
m TMU kunne behandle allerede den 17. december 2018. @konomiudvalgets beslutnin
g 8. januar 2019 skete endda flere uger fgr Borgerrepraesentationen 28. februar 2019 v
edtog 'Verdensby med ansvar — Kommuneplanstrategi 2018’. Det er ogsa demokratisk
og inkluderende steerkt kritisabelt, at Kommuneplanforslagets planer for omklassificeri



ng med efterfglgende lokalplaners store forandringer i kvarteret (herunder ogsa ”Prinse
sse Christines Vejs” yderligere tafikbelastning af B1-parcelhusomradet) afsluttes fgr den
pt. i bero-satte proces "Omradefornyelsen Sundby" genoptages om kun godt to maned

er efter nytaret 2019/2020. Ved hgringen af forrige forslag til Kommuneplan (2015) end
te 83% hgringssvarene i hvidbogen til det politiske niveau med ordene: "giver ikke anle

dning til at foresla @ndringer i forslaget til Kommuneplan ...". | faktiske tal: 319 gange f

or de 385 indsigelser. "Vi alene vide" var ikke helt dgd i burokratismen i Kongens Kgben
havn? Heller ikke denne gang? Time will show ...



Hgringssvar vedrgrende Kommuneplan-forslag 2019 - Sundbyvester- “Englandsvej51”

Side 1 af 4

Denne indsigelse. fokuserer pa det urimelige i, at "Englandsvej51", som er det (nye) omrade, der ligger tettest pa og klos op ad
parcelhusomradet B1 skal have hgjeste ramme i omradet pa B4.

Det giver mulighed for det mest anmasende byggeri i forhold til naboomraderne med rammer pa B1. Sa meget des do mere grelt, da
nuvarende, fjernere-liggende naboomrader omrader i forhold til de tetliggende parcelhuse "kun" har rammebetegnelsen B3!!

o, B1 Omrdder til boliger (1-2 etager)

B 829 Omrader til bofiger (3-6 etager)
m Omrader til servicaerhvery

©,02-4 Omradar til institutionar

Omrdder Ul Ttidsomeddar m v

Omrdder med serlige bestemmetsae

%D
& =

Det sktuelle nkalplanomndde

Rammer i forslag W Kommunepian 2019

Det er der ikke megen glidende overgang i, nar to markant forskellige kvarterer (etagebebyggelse-parcelhuse)
mgdes.

Forslaget til Kommuneplan 2019 pyntes godt nok med lidt selvpromoverende ”Verdensby med ansvar’.

Men er borgerne mon pa forhand sniglgbet pa side 51 i Kommuneplanforslaget med en bemarkning om en
beslutning 1 gkonomiudvalget 8. januar 2019 ved en lokalplan-startredeggrelse for arealet. Fordi:
Grundejer gnsker at udvikle med etagebebyggelse”. En noget eufemisk betegnelse, der dekker over en radikal
@ndret rammebetegnelse vek fra KP15’s public service forpligtelse om anvendelse til “’salg af stgrre
enheder”. Den eneste matrikel med den klassifikation pa den kgbenhavnske del af Amager.

Husede grundejeren mon pa det tidspunkt en lejer, der kom under konkursbehandling 1. nov. 2018?? TMF
kunne umiddelbart sta klar med en startredeggrelse for den af grundejer gnskede lokalplan, som TMU kunne
behandle allerede den 17. december 2018.

@konomiudvalgets beslutning 8. januar 2019 skete endda flere uger fgr Borgerrepraesentationen 28. februar
2019 vedtog *Verdensby med ansvar — Kommuneplanstrategi 2018’

Indsendt af A. Bo Andersen



Hgringssvar vedrgrende Kommuneplan-forslag 2019 - Sundbyvester- “Englandsvej51” Side2 af 4

KP19-forslagets B4 ramme for dette omrade
("Englandsvej51'" - med indkorsel fra Ulrik Birchs
All€) er alt for bombastisk og anmasende. Ovrige
etagebebyggelser mod vest og nord har kun B3.

B1, og vore tinglyste, privatfinasierede veje vil blive
urimeligt og kraftigt belastede.

-—
= _

3A. Bo Andersen
o v AT i

Indsendt af A. Bo Andersen



Hgringssvar vedrgrende Kommuneplan-forslag 2019 - Sundbyvester- “Englandsvej51” Side3 af4

2017 2018 2019

Englandsvej 51 en forars- Englandsvej 51 fgr lageret Englandsvej 51 en

dag 2017 med kraftig gradvis tgmtes “at a price” indtil forarsdag 2019
konkursen blev dekreteret

lager-opbygnin
g Poys g 1. november 2018

uden synligt bil-lager

X
Indsendt af A. Bo Andersen



Horingssvar vedrgrende Kommuneplan-forslag 2019 - Sundbyvester-
"Englandsvej51” Side 4 af 4

Fotodato: Ukendt — formentlig en (mid-)dag i sommerhalvaret 2017

istaende bygning i dette
omride bor hojst vaere i

& " Skrdtoto

Udover mindskningen af lagerbilpark til salg pa ”Englandsvej 51”
kan man ogsa bemaerke
det ggede antal parkerede biler pa den private fallesvgj Vatnavej

Sgndag middag den 23. juni 2019
Indsendt af A. Bo Andersen
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Det er mig ubegribeligt, at kommunen, i anlagningen af Lynetteholmem, overser hundr
edvis af beboere pa Margretheholmen. Massevis af bgrn bliver pavirket negativt af den

miljgmaessige belastning og trafiksikkerheden til og fra skole, fritidsordninger og fritidsa
ktiviteter forringes vaesentligt. Der er tale om bgrns hele skolegang fra 0. til 9. Desuden

gdelaegges lokale andehuller og rekreative omrader - ikke kun for beboerne pa Margret
heholmen, men Christianshavnere, kolonihaverne, Amager, kebenhavnere og turister. F
ind en anden og hensynsfuld made at transportere jord til lynetteholmen, og lad denne
fantastiske nye bydel fa lov at blomstre.
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| forbindelse med planerne for udviklingen af Lynetteholmen er der lagt op til uaccepta
ble gener under anlaeggelsen for beboerne pa Margretheholmen. Desuden fremstar det
dobbeltmoralsk, at man med planerne om at skabe et mere grgnt samfund og generelt
fa bilerne ud af byen laegger op til at 1.000.000 lastbiler de naeste mange ar skal transpo
rtere jord via en nyoprettet vej til formalet, som samtidig gar ind og gdeleegger de rekre
ative omrader, som overborgmester Frank Jensen tidligere har lovet ville forblive fredet
og som samtidig er til gene for en lang raekke beboer og aktive brugere af Lynetten hav
n. Det er ubegribeligt at man ikke i hgjere grad forsgger at veere i harmoni med egne vis
ionzere planer for byens fremtid og bgr i stedet laegge op til et forlgb, hvor man udnytte
r de gode forhold muligheder med sgfarten, som er oplagte, da man er omgivet af have
t. Det vil veere til meget mindre gene for borgerne, undga ungdige anlaeggelse af midler
tidige veje, gget trafik med farlige lastbiler mv og ma alt andet lige ogsa kunne give muli
ghed for at transportere stgrre laes pa én gang. Jeg haber pa det kraftigste, man vil tage
disse aspekter med i overvejelserne og taenke pa de gvrige lgfter man har givet i forhol
d til natur og miljg, rekreative omrader, biler ud af byen, og borgernes generelle ve og v
el.
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Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af Nimue Marian
na Demant Hovedpunkter i mit hgringssvar ¢ Det planlagte byggeri i Sydhavn harmoner
er darligt med intentionerne om at bevare byens historie, miljger, arkitektur og grgnne
omrader ¢ Jeg gnsker sammenhangende gronne omrader e Jeg gnsker beskyttelse af r
ekreative vaerdier ¢ Jeg gnsker det planlagte byggeri pa Stejlepladsen stoppet ¢ jeg @¢ns
ker én samlet og sammenhangende plan for omraderne syd for jernbanestraekningen v
ed Badsmands Gade ¢ Jeg gnsker at de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen szettes p
a pause, minimum et ar, for at sikre en kvalificeret og forsvarlig proces. Bevaring af hist
orie, miljg, grenne omrader & mere natur Jeg ser flere gode takter i den fremlagte kom
muneplan, men desveerre ogsa en del indbyrdes modstridende malsaetninger. Her taenk
er jeg fgrst og fremmest pa, at kommunen i forbindelse med byudvikling gnsker ”at pas
se pa det szerlige ved Kgbenhavn, hvad enten det geelder byens historie, saerlige miljger
, arkitektur eller de grgnne omrader” (s. 5), og at blive baeredygtig, blive CO2-neutral o
m 5-6 ar og veere en grgn by. Det er alt sammen mal, som jeg bifalder. At bebygge aller
ede eksisterende grgnne omrader som Stejlepladsen og Amager Fzelled er imidlertid i di
rekte modsaetning til de fromme, gregnne gnsker. Grgn og bynaer natur bgr bevares. Sa
mtidig leegger kommuneplanen op til, at der skal etableres store og mellemstore grgnn
e omrader andre steder — for skatteborgernes penge vel at maerke. Jeg synes, det er en
glimrende idé at etablere nye, grenne omrader, men nar man samtidig vil bebygge de e
ksisterende naturarealer, far kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne —de f
ar bare noget andet natur. Ovenikgbet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i
det store hele er natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fra lidt natur
pleje med graessende dyr og lignende. Og sarlige miljger er sarbare over for massivt ny



byggeri. For mig er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker Kgbenhavns udvikling
som “en mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det gaelder udviklingen af K
gbenhavn som en grgn by, og en byudvikling og arkitektur, som understgtter de forskell
ige omraders og kvarterers sarlige kvaliteter. Man skal kunne se, maerke, kende og lugt
e forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Ngrrebro, Vesterbro, Amager eller Brgnshgj. Kom
muneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og bgr vaere en rgd trad i byudvikling
en. En samlet og sammenhaengende plan for omraderne syd for jernbanestrakningen
mellem Ny Ellebjerg Station og Amager Dette omrade er kendetegnet ved; ¢ Et mindre
afgraenset omrade rammet ind af jernbanen, Valbyparken, Fiskerhavnen og KalvebodI|g
bet e Store sammenhangende, delvist fredede, greanne omrader med stor diversitet og
rekreative vaerdier, ikke bare for omradets beboere, men for hele bydelen som sadan e
Store kulturelle, men sarbare veerdier, som beskrevet i forbindelse med Kommuneplan
2015 (https://kp15.kk.dk/artikel/kulturarv) e Mindre erhverv, herunder erhvervsfiskeri
og sma handveerksvirksomheder i Fiskerhavnen ¢ En mangfoldighed af selvbyggeri ¢ En
unik og bevaringsvaerdig sammenhangskraft mellem natur og beboelse Da der er tale o
m et lille, afgraenset geografisk areal, er der mulighed for at sikre én samlet byudvikling,
som tager afsat i dette omrades seerlige karakter. Kommuneplan 2019 bgr sikre, at byu
dviklingen her sker som én samlet og sammenhangende plan, og ikke, som der lzegges
op til, af flere usammenhangende planer og forlgb, der ikke taenkes som ét system. De
n nuvaerende proces lever ikke op til visionerne i “en Verdensby med ansvar”. En helhe
dsplan bgr omfatte de naevnte grgnne omrader, herunder Stejlepladsen, og arealerne p
a begge sider af Badehavnsgade. En helhedsplan giver mulighed for at udvikle omrader
ne bade nord og syd for Badehavnsgade til en samlet bydel. Jeg foreslar, at en helhedsp
lan omfatter fglgende principper ¢ At alle grgnne omrader bevares, herunder at der ikk
e bygges pa Stejlepladsen ¢ At omradets ikke-grgnne arealer omdannes til boligomrade
med mulighed for mindre erhverv e At eksisterende, mindre erhverv herunder fiskerier
hvervet i Fiskerhavnen ligeledes fastholdes ¢ At bebyggelse i kvarteret sker uden melle
mkomst af developer-virksomheder ¢ At bebyggelsesprocenten pa de arealer, der beby
gges, holdes lav og ikke overstiger 40 %, og at maksimal bygningshgjde szettes til 10 me
ter e At der holdes en friarealprocent pa 100 % e At de kulturelle vaerdier og den etable
rede selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fastholdes og danner udgangspunkt for et byud
viklingseksperiment, hvor mindre grupper af borgere selv tager ansvar for at bygge/udv
ikle boliger, gerne i en samskabelsesproces med kommunen, lokale foreninger, instituti
oner, virksomheder og de beboere, der allerede bor i omradet Med hensyn til sidste e k
an jeg henvise til en tysk byudviklings- og arkitekturbevaegelse, kaldet Baugruppen (byg
gegrupper), der erfaringsmaessigt giver bygninger af hgj og utraditionel arkitektonisk v
ardi, et levende bybillede og mangfoldige kvarterer. Jeg har dog visioner om et lidt mer
e vidtgaende selvbyggerprojekt, idet det bgr omfatte hele kvarteret pa begge sider af B
adehavnsgade. Dette vil ligge i forleengelse af eksisterende i omradet — Fiskerhavnen, h
aveforeningerne og Thomas Koppel Alle. Derfor skal jeg foresla at den nuvaerende byud



vikling for Stejlepladsen sattes pa pause, og at Stejlepladsens fremtid indarbejdes som
en del af én samlet plan for omradet. En samlet plan for dette omrade bgr som sagt byg
ge pa og ligge i forleengelse af omradets szerlige kvaliteter. Rekreative veerdier og stifor
bindelser Den rekreative vaerdi af omradet bgr styrkes, bl.a. gennem et sammenhange
nde stisystem, som kan lette adgangen til omradet og de grenne omrader. Det vil vaere
til gavn for beboere i hele Sydhavnen og dermed ogsa for kebenhavnere som sadan. O
mrader som f.eks. bebyggelserne ved Sluseholmen og Teglholmen er kendetegnet ved t
&t bebyggelse uden friarealer eller grgnne omrader. Omradet syd for jernbanen udggr
allerede et saerligt rekreativt omrade ogsa for holmenes beboere. Styrkede stiforbindels
er mellem holmene og Badehavnsgade give bedre sammenhang mellem “nye” og “ga
mle” Sydhavn. Venlig hilsen Nimue Marianna Demant

Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af Ni
mue Marianna Demant

Hovedpunkter i mit hgringssvar e« Det planlagte byggeri i Sydhavn harmonerer darligt med intentionern
e om at bevare byens historie, miljger, arkitektur og grgnne omrader e Jeg gnsker sammenhangende grgn
ne omrader e Jeg gnsker beskyttelse af rekreative vaerdier ¢ Jeg gnsker det planlagte byggeri pa Stejleplads
en stoppet ¢ jeg gnsker én samlet og sammenhangende plan for omraderne syd for jernbanestraekningen v
ed Badsmands Gade ¢ Jeg gnsker at de planlagte byggeplaner pa Stejlepladsen szaettes pa pause, minimum
et ar, for at sikre en kvalificeret og forsvarlig proces. Bevaring af historie, miljg, grénne omrader & m
ere natur Jeg ser flere gode takter i den fremlagte kommuneplan, men desvaerre ogsa en del indbyrdes m
odstridende malsaetninger. Her taenker jeg fagrst og fremmest pa, at kommunen i forbindelse med byudvikli
ng gnsker “at passe pa det seerlige ved Kabenhavn, hvad enten det gaelder byens historie, seerlige
miljper, arkitektur eller de granne omrader” (s. 5), og at blive baeredygtig, blive CO2-neutral om 5-6 ar og
vaere en grgn by. Det er alt sammen mal, som jeg bifalder. At bebygge allerede eksisterende grgnne omrad
er som Stejlepladsen og Amager Fzelled er imidlertid i direkte modsaetning til de fromme, grgnne @gnsker. Gr
@n og bynaer natur bgr bevares. Samtidig laegger kommuneplanen op til, at der skal etableres store og melle
mstore grgnne omrader andre steder — for skatteborgernes penge vel at meerke. Jeg synes, det er en glimre
nde idé at etablere nye, grenne omrader, men nar man samtidig vil bebygge de eksisterende naturarealer, f
ar kebenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget andet natur. Ovenikgbet anlagt
natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv,
bortset fra lidt naturpleje med graessende dyr og lignende. Og saerlige miljger er sarbare over for massivt ny
byggeri. For mig er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker Kgbenhavns udvikling som “en mangfoldi
g by, med diversitet og tolerance” (s. 5). Det geelder udviklingen af Kgbenhavn som en grgn by, og en byu
dvikling og arkitektur, som understgtter de forskellige omraders og kvarterers saerlige kvaliteter. Man skal k
unne se, maerke, kende og lugte forskel pa, om man er i Sydhavn, pa Nerrebro, Vesterbro, Amager eller Brg
nshgj. Kommuneplan 2019 skal styrke denne mangfoldighed og bgr veere en rgd trad i byudviklingen. En sa
mlet og sammenhangende plan for omraderne syd for jernbanestraekningen mellem Ny Ellebj
erg Station og Amager Dette omrade er kendetegnet ved; ¢ Et mindre afgraenset omrade rammet ind af j



ernbanen, Valbyparken, Fiskerhavnen og Kalvebodlgbet ¢ Store sammenhangende, delvist fredede, grgnne
omrader med stor diversitet og rekreative veerdier, ikke bare for omradets beboere, men for hele bydelen s
om sadan e Store kulturelle, men sarbare vaerdier, som beskrevet i forbindelse med Kommuneplan 2015 (ht
tps:// kp15.kk.dk/artikel/kulturarv) ¢ Mindre erhverv, herunder erhvervsfiskeri og sma handvaerksvirksomh
eder i Fiskerhavnen ¢ En mangfoldighed af selvbyggeri ® En unik og bevaringsvaerdig sammenhangskraft m
ellem natur og beboelse Da der er tale om et lille, afgraenset geografisk areal, er der mulighed for at sikre é
n samlet byudvikling, som tager afsaet i dette omrades saerlige karakter. Kommuneplan 2019 bgr sikre, at by
udviklingen her sker som én samlet og sammenhangende plan, og ikke, som der laegges op til, af flere usa
mmenhangende planer og forlgb, der ikke teenkes som ét system. Den nuvzrende proces lever ikke op til v
isionerne i "en Verdensby med ansvar’. En helhedsplan bgr omfatte de naevnte grgnne omrader, herund
er Stejlepladsen, og arealerne pa begge sider af Bddehavnsgade. En helhedsplan giver mulighed for at udvik
le omraderne bade nord og syd for Badehavnsgade til en samlet bydel. Jeg foreslar, at en helhedsplan omfa
tter felgende principper ¢ At alle grenne omrader bevares, herunder at der ikke bygges pa Stejlepladsen ¢ A
t omradets ikke-gr@nne arealer omdannes til boligomrade med mulighed for mindre erhverv e At eksisteren
de, mindre erhverv herunder fiskerierhvervet i Fiskerhavnen ligeledes fastholdes ¢ At bebyggelse i kvarteret
sker uden mellemkomst af developer-virksomheder ¢ At bebyggelsesprocenten pa de arealer, der bebygges
, holdes lav og ikke overstiger 40 %, og at maksimal bygningshgjde saettes til 10 meter ¢ At der holdes en fri
arealprocent pa 100 % ¢ At de kulturelle vaerdier og den etablerede selvbyggeridentitet i Fiskerhavnen fasth
oldes og danner udgangspunkt for et byudviklingseksperiment, hvor mindre grupper af borgere selv tager a
nsvar for at bygge/udvikle boliger, gerne i en samskabelsesproces med kommunen, lokale foreninger, instit
utioner, virksomheder og de beboere, der allerede bor i omradet Med hensyn til sidste ® kan jeg henvise til
en tysk byudviklings- og arkitekturbevaegelse, kaldet Baugruppen (byggegrupper), der erfaringsmaessigt gi
ver bygninger af hgj og utraditionel arkitektonisk veerdi, et levende bybillede og mangfoldige kvarterer. Jeg
har dog visioner om et lidt mere vidtgaende selvbyggerprojekt, idet det b@gr omfatte hele kvarteret pa begg
e sider af Badehavnsgade. Dette vil ligge i forlaengelse af eksisterende i omradet — Fiskerhavnen, haveforeni
ngerne og Thomas Koppel Alle. Derfor skal jeg foresla at den nuvaerende byudvikling for Stejlepladsen saett
es pa pause, og at Stejlepladsens fremtid indarbejdes som en del af én samlet plan for omradet. En samlet
plan for dette omrade bgr som sagt bygge pa og ligge i forlaengelse af omradets szerlige kvaliteter. Rekreat
ive vaerdier og stiforbindelser Den rekreative veerdi af omradet bgr styrkes, bl.a. gennem et sammenha
ngende stisystem, som kan lette adgangen til omradet og de grenne omrader. Det vil veere til gavn for bebo
ere i hele Sydhavnen og dermed ogsa for kgbenhavnere som sadan. Omrader som f.eks. bebyggelserne ved
Sluseholmen og Teglholmen er kendetegnet ved teet bebyggelse uden friarealer eller grenne omrader. Omr
adet syd for jernbanen udggr allerede et szerligt rekreativt omrade ogsa for holmenes beboere. Styrkede sti
forbindelser mellem holmene og Badehavnsgade give bedre sammenhang mellem “nye” og “gamle” Sydha
vn. Venlig hilsen Nimue Marianna Demant
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Til Kebenhavns Kommune Center for Byudvikling @konomiforvaltningen Radhuset, 159
9 Kgbenhavn V E-mail: CBU@okf.kk.dk Hgringssvar til "Forslag til Kebenhavns Kommun
eplan 2019” Indsigelse mod, samt kommentarer og alternativt forslag til Kgbenhavns K
ommunes forslag til "Kgbenhavns Kommuneplan 2019” Dette er en generel indsigelse
mod den foresldede planlaegning af byudvikling i omradet omkring Fiskerhavnen (Plann
ummer 1907), Stejlepladsen (Plannummer 1315), Badehavnsgade Syd (Plannummer 19
08) og Badehavnsgade Vest (Plannummer 1944). Indsigelsen har szerligt henblik pa at si
kre bevarelsen af Stejlepladen som et vild selvgroet naturligt andehul for dyr og menne
sker samt at sikre Fiskerhavnen og Stejlepladsen som et kulturomrade af vaesentlig vaer
di der har betydning for forstaelsen af Kgbenhavns vigtigste fortaellinger og udviklingstr
k. Lidt om borgerinddragelse og bevaring af Kgbehavns kulturmiljger og gregnne ande
huller Jeg vil starte med at henlede Kgbenhavns Kommunes opmarksomhed pa Planlov
ens formalsparagraf (citat): Kongens Enghave den 21. oktober 2019 ” Planlovens formal
: Planloven skal medvirker til at vaerne om landets natur og miljg, sa samfundsudvikling
en kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for bevarel
sen af dyre og plantelivet” ” Planlaegningen skal isaer sikre, at: - der bevares veerdifulde
bymiljger - offentligheden i videst muligt omfang inddrages i planleegningsarbejdet.” Kg
benhavns Kommune har sdledes foregrebet Planlovens skaerpede bestemmelser ved: 1)
| “Budgetaftale for Kebenhavn 2019” at have vedtaget et byggeri med et etageareal pa
64.500 m2 pa Stejlepladsen uden nogen som helst foregaende orientering af eller hgrin
g i offentligheden. 2) Efterfglgende af have indgdet en aftale med regeringen om en affr
edning af Stejlepladsen uden nogen form for reel orientering af eller hgring i offentligh
eden. Kgbenhavns Kommune ggr sig derved skyldig i, ikke at veerne om landets natur o



g miljg og ikke at arbejde for menneskets livsvilkar og bevarelsen af dyre- og plantelivet
. Kgbenhavns Kommune misligholder derved groft sine forpligtelser i forhold til at “bev
are veerdifulde bymiljger” samt at “offentligheden i videst muligt omfang inddrages i pl
anlaegningsarbejdet.” Stejlpladsen og Fiskerhavnens er i fglge Ksbenhavns Kommune et
(citat): "kulturomrade af vaesentlig vaerdi” “der har betydning for forstaelsen af Kgbenh
avns vigtigste forteellinger og udviklingstreek” og som ”er sarbare over for den igangvaer
ende udvikling og fortaetning af havneomraderne”. Kulturstyrelsen under Miljgministeri
et kiggede i 90’erne i samarbejde med Kgbenhavns Kommune pa bevaringsveerdier i by
delen og skrev i "Bydelsatlas Kgs. Enghave” at (citat): “Fiskerhavnen har et intimt havne
miljg med selvgroet og taet bebyggelse af fiskerhuse, klubhuse og smavirksomheder me
d en rustik karakter og et nggternt, upyntet og malerisk udtryk” Fiskerhavnen rummer
desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kgbenhavn og Stejlepladsen har gennem g
enerationer vaeret anvendt til bundgarnspale og tgrring og klarggring af fiskegarn, der
hanger pa stejle. #kgbenhavnersnak | 2018 inviterede Kgbenhavns Kommune kgbenha
vnerne til at komme med bud p3a, hvad de mener, er vigtigst i byens udvikling frem mod
2031. #kpbenhavnersnak hed reekken af debatter, middage og en teenketank, hvor mer
e end 6.000 kpgbenhavnere slog fast, at udviklingen f@rst og fremmest skal passe pa Kgb
enhavns kvaliteter. Konklusioner fra denne proces er indskrevet i “Forslag til Kebenhav
ns Kommuneplan 2019” og her lyder det bland andet (citat): At de st@rste udfordringe
r for Kebenhavn er afledte konsekvenser af byens popularitet og succes. Det gaelder eks
empelvis presset pa grenne omrader og traengslen i byen.” og ”Vi kan ggre os umage fo
r at holde fast i de kvaliteter, vi saetter sa stor pris pa: Den blandede og grgnne by.” Ud
af de fire centrale budskaber fra kebenhavnerne, lyder to af dem saledes (citat): - ” Plad
s til alle” siger at “der skal vaere grgnne andehuller” - ” Pas pa byens kvaliteter” siger at
"vi skal passe pa byens kvaliteter. Nar vi udvikler byen, skal vi huske at passe pa det seer
lige ved Kgbenhavn, hvad enten det gzaelder byens historie, saerlige miljger, arkitektur el
ler de grenne omrader.” “Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019” angiver ligeledes
(citat): “"Kgbenhavn skal veere en demokratisk storby, hvor kgbenhavnerne, foreningsliv
et og byens erhvervsliv er aktive medspillere i byens udvikling.” ”Der skal vaere gennem
sigtighed i byens planlaegningsprocesser, sa borgere, organisationer og virksomheder ka
n fglge med i og fa indflydelse pa, hvad der sker.” ”At kvaliteten af byens eksisterende g
renne omrader gges til gavn for borgernes livskvalitet, biodiversiteten og for at tilpasse
byen til fremtidens klima.” ”"Det er derfor vigtigt, at vi arbejder malrettet med at hgjne
kvaliteten af de eksisterende grenne omrader og skaber gode betingelser for bynatur, b
iodiversitet og vild natur, nar nye omrader skal byudvikles. ”En af Kgbenhavns styrker e
r, at den er teet pa vandet. Det giver helt szerlige kvaliteter og utallige muligheder for at
bruge havnen og vandet som rekreative pauser i byen — til aktiviteter, oplevelser og til r
o og ophold.” ”Byen rummer med sin mangearige historie vaerdifulde kulturmiljger og b
evaringsveaerdige bygninger, som vidner om fortidens kpbenhavnerliv og den udvikling,
der er fundet sted. Som historiske og kulturelle spor er det med til at give identitet og k



ant til nutidens og fremtidens by.” Alle disse ovenstaende og mange tilsvarende citater
i “Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019” star i meget staerk kontrast til Kgbenhav
ns Kommunes reelle ageren i forhold til omradet omkring Fiskerhavne. og Stejlepladsen
. Kgbenhavns Kommune foreslar nemlig et gigantisk byggeri med 550 lejligheder pa 64.
500 etagekvadratmeter med en bebyggelsesprocent pa 150 og en byggehgjde pa 24 me
ter og med 5 - 7 etager pa de kun ca. 200 x 200 meter som udgegr Stejlepladsen. Nybygg
eriet pa Stejlepladsen vil fuldsteendig gdelaegge miljget og kulturen i Fiskerhavnen og vil
samtidig fjerne et vigtigt grgnt og vildtvokset naturligt andehul i bydelen. (Stejlepladsen
er beliggende i et vandomrade der er beskyttet af EU fuglebeskyttelsesdirektiv (Natura
2000) og dette omrade er samtidig et af hele Danmarks kun 27 Ramsaromrader - vado
mrader med sa mange vandfugle, at de har international betydning og skal beskyttes.)
Kebenhavns Kommune er i gang med at gdelaegge byens natur- og kulturvaerdier, samti
dig med at de fylder kommuneplanen med slidte klicheer: ”Nar vi udvikler byen skal vi h
uske at passe pa det szerlige ved Kgbenhavn, hvad enten det geelder byens historie, szer
lige miljger, arkitektur eller de grenne omrader” Hele borgerinddragelsesidéen klinger
hult nar man kigger pa fakta - her er tre eksempler: 1) | "Verdensby med Ansvar — Forsl
ag til Kommuneplanstrategi 2018”, der udstikker retningen for udviklingen af Kgbenhav
n frem mod 2031, indkom der i alt 156 svar fra hele Kgbenhavns Kommune og 53 af de
m (ca. 1/3) udtalte sig direkte imod et byggeri pa Stejlepladsen. (Forslag imod byggeri p
a Stejlepladsen: Nr.: 14, 46, 47, 47, 51, 53, 54, 58, 59, 62, 64, 66, 67, 70, 71, 72,73, 75, 7
6,77,78,79, 80, 81, 82, 84, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 101, 102, 103, 1
11,118, 122,125,127, 130, 135, 137, 138, 139, 147, 148 og 150). 2) Kgs. Enghave Lokal
udvalg har i ”Bydelsplan for Kongens Enghave 2017-2020" eksplicit udtrykt gnske om at
(citat): - "Bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen gennem fredning” - “Fastholde
badmiljget og — klubberne i en harmonisk udvikling” - ”Binde stejlepladsen sammen me
d Sydhavnstippen” Kgs. Enghave Lokaludvalg skriver blandt andet at: “Omradet er en p
erle for Kebenhavn med stor bevaringsvaerdi. Derfor er det yderst vigtigt at sikre fremti
dige aftaler for omradet som viderefgrer dets traditioner og respekterer den omkringlig
gende natur. Det drejer sig om”: - “at stgtte den eksisterende bzeredygtige fiskeriernaer
ing” - ”at holde fast i at badmiljget og -klubberne udvikler sig i harmoni med brugerne a
f den lokale havns gnsker” - “at binde stejlepladsen bedre sammen med det grgnne om
rade pa Sydhavnstippen, ved at der kan forega mindre og rolige aktiviteter pa pladsen, t
ypisk lzerende aktiviteter med et maritimt islaet” - “at forhindre at byudviklingen beveaeg
er sig ind pa omradet med stort nybyggeri til fglge” Overborgmester Frank Jensen skriv
er i forordet ” ”Bydelsplan for Kongens Enghave 2017-2020” (citat): “Mange tak for inds
atsen og de flotte resultater, vi glaeder os til at bruge dem i vores arbejde for et bedre K
gbenhavn” De ord star nu tilsyneladende - sammen med den generelle borgerinddragel
se i udviklingen af Kgbenhavn - til skamme! 3) Fredag den 22. februar 2019 modtog ove
borgmester Frank Jensen i alt 17.286 LOKALE UNDERSKRIFTER MOD BYGGERIET PA STEJ
LEPLADSEN. Langt stgrstedelen af de mange underskrifter er indsamlet pa papir i lokalo



mradet og de burde ggre et stort indtryk pa enhver politiker der paberaber sig at tage |
okaldemokratiet og borgerinddragelse alvorligt. Indsigers forslag: Oversigtsskema over
de bergrte omrader Navn Fgr Kommuneplan 2015 (Ramme og plannummer) Kommune
plan 2015 (Ramme og plannummer) Bemaerkning fra indsiger Indsigers forslag til ramm
e i Kommuneplan 2019 Fiskerhavnen O1* - 1907 H1 - 1907 Se Ad) A nedenfor C* eller C
1* Stejlepladsen O1 - 1315 O1 - 1315 Se Ad) B nedenfor 01 Fiskerhavnens indre havneb
assin * - 2064 V - 2064 Se Ad) C nedenfor V* Badehavnsgade Syd (@st for Badehavnsgad
e) C1* - 1908 J1* - 1908 Se Ad) D nedenfor samt “Generelle betragtninger og forslag” C
* eller C1* Badehavnsgade Syd (Vest for Badehavnsgade) C1* - 1944 J1* - 1944 Se Ad) E
nedenfor samt "Generelle betragtninger og forslag” C1* Ad. A) Vedrgrende plannumme
r 1907 (Fiskerhavnen) som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker anvendt til omradet
ype H1* (Havneformal). | rammebeskrivelsen for H1 fremgar det at: “Omraderne anven
des til havneformal, herunder handels-, lager-, oplags-. transport-, vaerksteds- og indust
rivirksomheder med dertil hgrende administration og lignende, som har szerlig tilknytni
ng til havnen som fglge af behov for skibstransport eller som naturligt hgrer hjemme i e
t havneomrade”. Indsiger gnsker, at Kgbenhavns Kommune a&ndrer omradetypen til, ”C
* - Fiskerhavnen: Der dbnes mulighed for erhvervsfiskeri”, alternativt at kommunen gen
indfgrer omradetypen fra tidligere kommuneplaner, "C1* - Der abnes mulighed for lett
ere industri, lager og lignende, der hgjst er i forureningsklasse 2 (ubetydelig forurening)
”. Dog med en henblik pa at nedbringe forureningsklassen. Omradetype (H) peger mod
stgrre industrielle havne med stgrre dybdegang, og svarer pa ingen made til de eksister
ende eller forventede fremtidige forhold. Stgjgraensen og den tilladte forureningsgrad e
r veesentligt hgjere ved omradetype (H), hvilket ikke vil understgtte en positiv og kvalite
tsfremmende udvikling i Fiskerhavnen og pa Stejlepladsen. Den sydligste 100 meter af r
ammeomradet fra Vej 10 til Badehavnsgade 57 er i privat eje. Omradet har i mere end
15 ar veeret i udvikling mod blandet bolig og erhverv, jaevnfgre omradebetegnelserne fr
a tidligere kommuneplaner, og en del af bygningerne er allerede godkendt til beboelse
af Kgbenhavns Kommune. Ovenstaende sendringsforslag vil fere kommuneplanen i trit
med den faktiske og forventede fremtidige anvendelse af omradet. £ndringsforslagene
er ogsa vigtige i forhold til at bevare det eksisterende kulturmiljg der fungerer som en h
istorisk tidslomme og et rekreativt andehuld for savel nye som gamle indbyggere i Sydh
avnen og alle kgbenhavnere. Omradet er et unikt miljg for Hovedstaden og det er stren
gt ngdvendigt at veerne om det i planmaessig forstand. Ad. B) Vedrgrende plannummer
1315 (Stejlepladsen) som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker at sammenlaegge me
d den gstlige halvdel af plannummer 1908 (Badehavnsgade Syd) og som Kgbenhavns Ko
mmuneplan 2019 gnsker anvendt til omradetype B* (“Omradet indgar i byomdannelses
omradet Badhavnsgade Syd. Rammen vil blive fastsat ved kommende kommuneplanlae
gning med en byggemulighed i stgrrelsesordenen 64.500 m2”). Indsiger gnsker, at Kgbe
nhavns Kommune bevarer omradegraensen og fastholder omradetypen til 01. Indsiger
gnsker, at Kgbenhavns Kommune arbejder for en bevaringsplan og en genfredning af St



ejlepladsen. Stejlepladsen er ifglge Kebenhavns Kommune en del af et "kulturomrade a
f vaesentlig vaerdi” “der har betydning for forstaelsen af Kgbenhavns vigtigste fortaelling
er og udviklingstraek”. Stejlepladsen er et unikt naturligt selvgroet grgnt andehul der bi
ologisk og som spredningskorridor er omkranset af og understgtter et vigtigt internatio
nalt EU-fuglebeskyttelsesomrader. Stejlepladsen er et yderst vigtigt lokalt fristed og grg
nt andehuld for bydelens borgere —til aktiviteter, oplevelser og til ro og ophold. Bebygg
else pa Stejlepladsen vil vaere et ultimativt dgdsstgd til det hgjt bevaringsveerdige kultur
miljg i Fiskerhavnen. Ad. C) Vedrgrende plannummer 2064 (Fiskerhavnens indre havne
bassin) som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker anvendt til omradetype V (Husbad
e). | rammebeskrivelsen fremgar det at: “"Husbade anvendes til boliger. Herudover kan
de tillades anvendt til kollektive anlaeg og institutioner, samt andre sociale, uddannelse
smaessige, kulturelle og miljgmaessige funktioner, som er forenelige med anvendelsen ti
| boliger”. Indsigeren gnsker, at Kgbenhavns Kommune indfgrer saerlige bestemmelser t
il ammebeskrivelsen, der sikrer at det eksisterende erhvervsfiskeri med garn og ruser
med udgangspunkt i Fiskerhavnen, bevares, understgttes og gives mulighed for videre
udvikling. Fiskerhavnen er ikke bare historisk interessant. Det er ogsa en af Kgbenhavns
sma autentiske og urgrte perler. Mange kgbenhavnere og turister frekventerer Fiskerha
vnen, og det er kendetegnende, at det er en stor oplevelse at kunne se aktivt fiskeri me
d garn og lugte tjeere fra de sma bla fiskekuttere. Det er et unikt miljg for Hovedstaden
og det er strengt ngdvendigt at vaerne om det i planmaessig forstand. Ad. D) Vedrgrend
e den gstlige del af plannummer 1908 (Badehavnsgade Syd) som Kgbenhavns Kommun
eplan 2019 gnsker at sammenlaegge med plannummer 1315 (Stejlepladsen) og som Kgb
enhavns Kommuneplan 2019 gnsker anvendt til omradetype B* (“Omradet indgar i byo
mdannelsesomradet Badhavnsgade Syd. Rammen vil blive fastsat ved kommende kom
muneplanlaegning med en byggemulighed i stgrrelsesordenen 64.500 m2”). Indsiger gn
sker at Kgbenhavns Kommune udskiller den gstlige del af plannummer 1908 (Badehavn
sgade Syd) separat og uden den foresldaede sammenlaegning med plannummer 1315 (St
ejlepladsen) samt at Kgbenhavns Kommune aendrer omradetypen til, C. Indsiger gnsker
at Kgbenhavns Kommune arbejder for at udvikle omradet i forlaengelse af bebyggelsen i
Fiskerhavnen med saerlig henblik pa eksperimenterende taet/lav bygge- og boligformer i
direkte forleengelse af de nordfor liggende bebyggelser, ”"Vej 10” og “BK 87”. Omradet k
an udstykkes i sma parceller med selv- eller medbyg for gje og der kan dbnes mulighed
for eksperimenter med forskellige typer af byggegrupper. Herved vil der kunne opsta e
n naturlig, dynamisk og harmonisk sammenhaeng mellem nybyggeriet og det eksisteren
de byggeri og miljg i Fiskerhavnen. Desuden vil denne bygge- og boligform nemt kunne
indrettes til at kunne respektere og tilgodese de hgje natur- kultur- og miljgkvaliteter d
er er i neeromradet, e. g. Stejlepladsen, Fiskerhavnen, Lystbadehavnene og badklubbern
e. Ad. E) Vedrgrende plannummer 1944 (Badehavnsgade Syd - Vest for Badehavnsgade)
, som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsker at sammenlaegge med den vestlige del af
plannummer 1908 (Badehavnsgade Syd) og som Kgbenhavns Kommuneplan 2019 gnsk



er anvendt til omradetype C* ("Omradet indgar i byomdannelsesomradet Badhavnsgad
e Syd. Rammen vil blive fastsat ved kommende kommuneplanlaegning.") Indsiger gnske
r at omradet udlaegges til boligeksperimenter. Gennerelle betragtninger og forslag: For
at skabe en social mangfoldig by til alle indkomstgrupper bgr man have en helhedsorie
nteret tilgang til byudviklingen. Byer er komplekse — og en god leve-by er sammensat af
mange faktorer, derfor skal vi udvikle og anskue byen med et socialt, organisatorisk, fys
isk og gkonomisk perspektiv — og dette bade pa de overordnede strategiske niveauer o
g ned i de konkrete Igsninger. Kommuneplanstrategien bgr derfor tilstraebe efter at ska
be lgsninger hvor der skabes gode holistiske Igsninger og hvor fx bosaetningsstrategi ko
bles med erhvervsstrategi, planstrategi og kulturstrategi. Der skal veere sammenhang b
ade internt i kommunen pa tvaers af forvaltninger og i de samarbejder der etableres me
d eksterne aktgrer. Kgbenhavn kan hente inspiration fra lande som Tyskland og Holland
, der har formaet at koble sociale strategier ind i byudviklingen, bla. ved at udvikle flere
byggegrupper, selvbyggerprojekter og bofzellesskaber som skaber social sammenhangs
kraft ift. beboernes engagement i lokalmiljget, men ogsa fordi det har vist sig at byggeg
rupperne ofte er mere socialt engageret og i hgjere grad formar at inkludere socialt boli
gbygger. Derudover er byggegruppe- projekterne ogsa projekteret med mere miljgmaees
sige baeredygtige byggemetoder og materialer. Ser man pa Berlin og Hamborg, som nyd
er noget neer samme internationale anerkendelse sa har bystyrerne her besluttet sig for
at en vis procentdel af ny byudvikling skal veere byggegrupper, hvor beboerne helt konk
ret selv er medbestemmende pa bygningernes udformning, stgrrelse indretning osv. Ha
mborg leegger op til hele 20% skal udlaegges til byggegrupper, hvad enten udviklingen s
ker pa kommunalt ejet grund eller ikke. Det foreslas at starte disse boligeksperimenter i
miljget neer Fiskerhavnen og Badehavnsgade hvor denne udvikling allerede er groet fre
m af sig selv, og udvikle de spirer som findes i de mindre interessefaellesskaber blandt k
gbenhavnerne som ikke kan se sig selv i storbyens praefabrikerede developerudviklede
boliger henvendt til “standardfamilien”. | forbindelse med udvikling af nye boligudviklin
gsmodeller bade strategisk og fysisk, bgr der udpeges omrader til afprgvning af nye og
mere borgerdrevne byudviklingsmetoder, hvor eksperimenterne realiseres med fokus p
a en helhedsorienteret byudvikling. Omradet omkring Fiskerhavnen og Badehavnsgade
er idelt. Kommuneplanstrategien laegger op til flere alternative byggeformer med gnske
t om mere variation i byen, og det giver god mening at tilfgje til denne vision, at der lige
ledes skal skabes muligheder for at den malgruppe der gerne vil veere med til at preege
sit hjem og lokalomrade ikke behgver at forlade kommunen for at realisere denne drg
m. Lige nu er udviklingen af boliger i Kgbenhavn kun etableret af developere og boligsel
vskaber og ejendomsmaeglere. De er mellemmand som, for at etablere boliger, ma dan
ne sig et billede af behov for en bred gruppe af mennesker, hvilket ngdvendigvis ma res
ultere i en gruppering af stereotyper inden for standardfamilien. Men dette er langt fra
dxekkende for de gnsker, mg@nstre, interessefellesskaber og minoriteter som spirer i Kg
behavn, og for de nuvaerende og kommende kgbenhavnere som gnsker at udleve deres



drgmme. Endvidere vil developerne ofte vaelge en meget sikker model, og Igsningerne
vil derfor vaere mindre visionzere. Det foreslas at salge grunde i mindre udstykninger. P
a denne made sikrer man at profitspekulative developere og udviklere ikke bliver de en
este spillere i udformningen af kebenhavns boligudbud. Det foreslds desuden at Kgben
havns kommune indleder en afprgvning for alternativ byudvikling i Badehavnsgadekvar
teret, hvor udgangspunktet for grundsalg ikke er salg til hgjeste pris, men med en fast p
ris og en raekke synlige og gennemsigtige udveaelgelsesparametre for de grundkgbsbyde
nde parter som sikrer en mangfoldig, social og baeredygtig by med plads til alle og mass
er af kant. Det foreslas at den kommende udvikling i perspektivomrade ved Badehavnsg
ade tager gget hensyn til de kulturmaessige veerdier i de nzert tilknyttede havnearealer
og sikrer alle de veerdifulde vaerdier bevaret. Og at fremtidig udvikling saetter fokus pa o
g stiller krav til videreudvikling af omradernes sarlige karakter, sa stedernes and ikke fo
rsvinder bag skiftende gule og brune teglstensfacader med skiftende murkronehgjde. D
et foreslas som et generelt princip for udviklingen af Kgbenhavn, at man bygger pa grat
og ikke pa grent. Lad offentlige omrader ud til vandet forblive offentlige, og planlaeg by
ggeri trukket mere tilbage fra havnelgb og vandkanter. Det foreslas desuden, at satte ”
badehavnsgadeomradet” bagerst i reekkefglgeplanen, da udviklingen ma ske pa et oplys
t grundlag med de ngdvendige dybdegaende undersggelser og processer der skal til for
at det veerdifulde kulturmiljpomrade ikke presses pa dets eksistens.

Kongens Enghave den 21. oktober 2019
Til
Kgbenhavns Kommune
Center for Byudvikling @konomiforvaltningen Radhuset, 1599 Kgbenhavn V E-mail: CBU@okf.kk.dk

Hgringssvar til “Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019”

Indsigelse mod, samt kommentarer og alternativt forslag til Kebenhavns Kommunes forslag til "Kgbenhavns
Kommuneplan 2019”

Dette er en generel indsigelse mod den foreslaede planlaegning af byudvikling i omradet omkring
Fiskerhavnen (Plannummer 1907), Stejlepladsen (Plannummer 1315), Bddehavnsgade Syd (Plannummer
1908) og Badehavnsgade Vest (Plannummer 1944).

Indsigelsen har szerligt henblik pa at sikre bevarelsen af Stejlepladen som et vild selvgroet naturligt andehul
for dyr og mennesker samt at sikre Fiskerhavnen og Stejlepladsen som et kulturomrade af vaesentlig veerdi
der har betydning for forstaelsen af Kgbenhavns vigtigste fortzellinger og udviklingstraek.

Lidt om borgerinddragelse og bevaring af Kgbehavns kulturmiljger og grenne

andehuller

Jeg vil starte med at henlede Kgbenhavns Kommunes opmaerksomhed pa Planlovens formalsparagraf
(citat):

” Planlovens formal: Planloven skal medvirker til at vaerne om landets natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets livsvilkar og for
bevarelsen af dyre og plantelivet”

” Planleegningen skal iszer sikre, at:



- der bevares veerdifulde bymiljper
- offentligheden i videst muligt omfang inddrages i planlaegningsarbejdet.”

Kgbenhavns Kommune har saledes foregrebet Planlovens skaerpede bestemmelser ved:
1) | "Budgetaftale for Kgbenhavn 2019” at have vedtaget et byggeri med et etageareal pa 64.500 m2 pa
Stejlepladsen uden nogen som helst foregaende orientering af eller hgring i offentligheden.

2) Efterfglgende af have indgaet en aftale med regeringen om en affredning af Stejlepladsen uden nogen
form for reel orientering af eller hgring i offentligheden.

Kgbenhavns Kommune ggr sig derved skyldig i, ikke at vaerne om landets natur og miljg og ikke at arbejde
for menneskets livsvilkar og bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Kgbenhavns Kommune misligholder derved groft sine forpligtelser i forhold til at ”bevare veerdifulde
bymiljger’ samt at "offentligheden i videst muligt omfang inddrages i planlaegningsarbejdet.”
Stejlpladsen og Fiskerhavnens er i fglge Kpbenhavns Kommune et (citat): “kulturomrdade af vaesentlig
vaerdi” "der har betydning for forstdelsen af Kebenhavns vigtigste fortzellinger og udviklingstraek” og som
"er sdrbare over for den igangvarende udvikling og fortaetning af havneomrdderne” .

Kulturstyrelsen under Miljgministeriet kiggede i 90’erne i samarbejde med Kgbenhavns Kommune pa
bevaringsvaerdier i bydelen og skrev i “Bydelsatlas Kgs. Enghave” at (citat): ” Fiskerhavnen har et intimt
havnemiljg med selvgroet og taet bebyggelse af fiskerhuse, klubhuse og smavirksomheder med en rustik
karakter og et nggternt, upyntet og malerisk udtryk”

Fiskerhavnen rummer desuden de sidste aktive bundgarnsfiskere i Kgbenhavn og Stejlepladsen har gennem
generationer vaeret anvendt til bundgarnspaele og tgrring og klargering af fiskegarn, der haenger pa stejle.

#kpbenhavnersnak

| 2018 inviterede Kgbenhavns Kommune kgbenhavnerne til at komme med bud p3, hvad de mener, er
vigtigst i byens udvikling frem mod 2031. #kgbenhavnersnak hed raekken af debatter, middage og en
taenketank, hvor mere end 6.000 kgbenhavnere slog fast, at udviklingen fgrst og fremmest skal passe pa
Kgbenhavns kvaliteter.

Konklusioner fra denne proces er indskrevet i “Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019” og her lyder det
bland andet (citat): "At de stgrste udfordringer for Kgbenhavn er afledte konsekvenser af byens popularitet
og succes. Det geelder eksempelvis presset pG grdnne omrader og traengslen i byen.” og ”Vi kan ggre os
umage for at holde fast i de kvaliteter, vi saetter sa stor pris pd: Den blandede og gragnne by.”

Ud af de fire centrale budskaber fra kgbenhavnerne, lyder to af dem saledes (citat):

- ” Plads til alle” siger at ”der skal vaere grenne dndehuller”

- ” Pas pa byens kvaliteter” siger at ”vi skal passe pa byens kvaliteter. Ndr vi udvikler byen, skal vi huske at
passe pd det saerlige ved Kgbenhavn, hvad enten det gaelder byens historie, szerlige miljger, arkitektur
eller de grenne omrdder.”

"Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019” angiver ligeledes (citat):

"Kagbenhavn skal vaere en demokratisk storby, hvor ksbenhavnerne, foreningslivet og byens erhvervsliv er
aktive medspillere i byens udvikling.”

"”Der skal vaere gennemsigtighed i byens planlaegningsprocesser, sG borgere, organisationer og
virksomheder kan fglge med i og fa indflydelse pd, hvad der sker.”

"At kvaliteten af byens eksisterende grgnne omrdder gges til gavn for borgernes livskvalitet, biodiversiteten
og for at tilpasse byen til fremtidens klima.”

"Det er derfor vigtigt, at vi arbejder mdlrettet med at hgjne kvaliteten af de eksisterende grgnne omrdder
og skaber gode betingelser for bynatur, biodiversitet og vild natur, nér nye omrdader skal byudvikles.

"En af Kebenhavns styrker er, at den er taet pd vandet. Det giver helt seerlige kvaliteter og utallige
muligheder for at bruge havnen og vandet som rekreative pauser i byen — til aktiviteter, oplevelser og til ro
og ophold.”



”Byen rummer med sin mangedrige historie vaerdifulde kulturmiljger og bevaringsvaerdige bygninger, som
vidner om fortidens kabenhavnerliv og den udvikling, der er fundet sted. Som historiske og kulturelle spor er
det med til at give identitet og kant til nutidens og fremtidens by.” Alle disse ovenstaende og mange
tilsvarende citater i ”Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019” star i meget staerk kontrast til
Kgbenhavns Kommunes reelle ageren i forhold til omradet omkring Fiskerhavne. og Stejlepladsen.
Kgbenhavns Kommune foreslar nemlig et gigantisk byggeri med 550 lejligheder pa 64.500
etagekvadratmeter med en bebyggelsesprocent pa 150 og en byggehgjde pa 24 meter og med 5 - 7 etager
pa de kun ca. 200 x 200 meter som udggr Stejlepladsen.

Nybyggeriet pa Stejlepladsen vil fuldsteendig gdelaegge miljget og kulturen i Fiskerhavnen og vil samtidig
fierne et vigtigt grent og vildtvokset naturligt andehul i bydelen. (Stejlepladsen er beliggende i et
vandomrade der er beskyttet af EU fuglebeskyttelsesdirektiv (Natura 2000) og dette omrade er samtidig et
af hele Danmarks kun 27 Ramsaromrader - vadomrader med sd mange vandfugle, at de har international
betydning og skal beskyttes.)

Kgbenhavns Kommune er i gang med at gdeleegge byens natur- og kulturvaerdier, samtidig med at de fylder
kommuneplanen med slidte klicheer:

”Nar vi udvikler byen skal vi huske at passe pa det szerlige ved Ksbenhavn, hvad enten det gaelder byens
historie, saerlige miljger, arkitektur eller de greanne omrader”

Hele borgerinddragelsesidéen klinger hult nar man kigger pa fakta - her er tre
eksempler:

1) | "Verdensby med Ansvar — Forslag til Kommuneplanstrategi 2018”, der udstikker retningen for
udviklingen af Kgbenhavn frem mod 2031, indkom der i alt 156 svar fra hele Kebenhavns Kommune og
53 af dem (ca. 1/3) udtalte sig direkte imod et byggeri pa Stejlepladsen. (Forslag imod byggeri pa
Stejlepladsen: Nr.: 14, 46, 47, 47, 51, 53, 54, 58, 59, 62, 64, 66, 67, 70, 71, 72, 73,75, 76, 77,78, 79, 80, 81,
82, 84, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 101, 102, 103, 111, 118, 122, 125, 127, 130, 135, 137,
138, 139, 147, 148 og 150).

2) Kgs. Enghave Lokaludvalg har i ”Bydelsplan for Kongens Enghave 2017-2020" eksplicit udtrykt gnske om
at (citat):

- "Bevare Fiskerhavnen som en perle i Sydhavnen gennem fredning”

- “Fastholde badmiljget og — klubberne i en harmonisk udvikling”

- ”Binde stejlepladsen sammen med Sydhavnstippen”

Kgs. Enghave Lokaludvalg skriver blandt andet at:

”"Omradet er en perle for Kgbenhavn med stor bevaringsveerdi. Derfor er det yderst vigtigt at sikre
fremtidige aftaler for omradet som viderefgrer dets traditioner og respekterer den omkringliggende natur.
Det drejer sig om”:

- "at stgtte den eksisterende baeredygtige fiskeriernaering”

- “at holde fast i at badmiljget og -klubberne udvikler sig i harmoni med brugerne af den lokale havns
@nsker”

- “at binde stejlepladsen bedre sammen med det granne omrdde pa Sydhavnstippen, ved at der kan foregd
mindre og rolige aktiviteter pd pladsen, typisk laerende aktiviteter med et maritimt islaet”

- ”at forhindre at byudviklingen bevaeger sig ind pd omradet med stort nybyggeri til folge”

Overborgmester Frank Jensen skriver i forordet ” "Bydelsplan for Kongens Enghave 2017-2020" (citat):
”"Mange tak for indsatsen og de flotte resultater, vi glaeder os til at bruge dem i vores arbejde for et bedre
Kgbenhavn”

De ord star nu tilsyneladende - sammen med den generelle borgerinddragelse i udviklingen af Kgbenhavn -
til skamme!



3) Fredag den 22. februar 2019 modtog oveborgmester Frank Jensen i alt 17.286 LOKALE UNDERSKRIFTER
MOD BYGGERIET PA STEJLEPLADSEN. Langt stgrstedelen af de mange underskrifter er indsamlet pa papir i

lokalomradet og de burde ggre et stort indtryk pa enhver politiker der paberaber sig at tage

lokaldemokratiet og borgerinddragelse alvorligt.

Indsigers forslag:
Oversigtsskema over
de bergrte omrader
Navn

Fiskerhavnen
Stejlepladsen
Fiskerhavnens indre
havnebassin
Badehavnsgade Syd
(@st for
Badehavnsgade)

Badehavnsgade Syd
(Vest for
Badehavnsgade)

Fgr Kommuneplan
2015 (Ramme og
plannummer)
01* -1907
01-1315
*-2064

C1*-1908

C1* - 1944

Kommuneplan 2015
(Ramme og
plannummer)

H1 - 1907
01-1315
V - 2064

J1*-1908

J1*-1944

Bemaerkning fra
indsiger

Se Ad) A nedenfor
Se Ad) B nedenfor
Se Ad) C nedenfor

Se Ad) D nedenfor
samt "Generelle
betragtninger og
forslag”

Se Ad) E nedenfor
samt “Generelle
betragtninger og
forslag”

Indsigers forslag til
ramme i
Kommuneplan 2019
C* eller C1*

01

V*

C* eller C1*

Cc1*
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Horingssvar til Kommuneplan 2019

Tarnby Kommune har med interesse laest forslaget til Kebenhavns Kommuneplan 2019 —
Verdensby med ansvar. Specielt bemaerker vi, at kommuneplanen laegger op til et teet
samarbejde pa tveers af hovedstadsregionen og i Greater Copenhagen inden for vigtige
omrader, sa som klimatilpasning, boligudvikling, investeringer i infrastruktur og mobilitet,
energi og erhvervsudvikling.

Klimaforandringerne kender ikke til administrative greenser og Tarnby Kommune vil i den
forbindelse opfordre til et teet samarbejde vedr. kystsikringen af hovedstadsomradet, herunder
Amagers gstkyst, som er saerligt sarbar over for stormflod fra nord. Ved etablering

af Ullerupdiget er Vestamager og Grestaden sikret til et rimeligt niveau imod stormflod og
oversveammelser fra syd. Dog er der et behov for, at forsaetter indsatsen med at klimasikre
pa den anden side af Amager. Det fremgar af kommuneplanen, at Lynetteholmen skal



sikre Kgbenhavn imod stormflod fra nord. | forbindelse med Lynetteholmen er der langsigtede
planer om etablering af en Jstlig Ringvej. Ved en evt. anleeggelse af denne, bar

der teenkes klimasikring og kystbeskyttelse ind, sa hovedstadsomradet far en mervaerdi

ud af et sa stor anleeggelsesprojekt.

Udviklingen af Lynetteholmen vil agge Amagers befolkning med 35.000 borgere, svarende

til mere end Slagelse by. Amager har i Kebenhavns Kommune fire vej-, fire cykel-, en
jernbanebro og en metrotunnel. Det begraensede antal overgange er med til at skabe
flaksehalse, hvor borgerne fra Drager, Kebenhavn og Tarnby sidder i kg, specielt i forbindelse
med myldretiden. Udviklingen af Lynetteholmen, og anden intensiv boligudvikling

pa Amager, kommer til at @ge treengslen ved disse overgange. Dette, sammenholdt

med lufthavnens ambitioner om et @get antal passager og fragt, eger trafikken til og fra
Amager markant i den naermeste fremtid. Om en Jstlig Ringvej, havnetunnel eller metro

til Lynetteholm er lgsningen pa traengselsproblemerne pa Amager vil kreeve yderligere
undersggelser, og vi vil opfordre til, at der undersgges om der er andre mere granne
muligheden for at gge mobiliteten til og fra Amager, f.eks. i form af flere kollektive transportforbindelser
pa tveers af hele Amager.

Tarnby Kommune gnsker i hgj grad at vaere medspiller i udviklingen af et sammenhasngende,
mangfoldigt og klimavenligt hovedstadsomrade og vi deltager meget gerne i den

videre udvikling af vores faelles hovedstadsomrade.

TARNBY KOMMUNE

Haringssvaret er fremsendt med forbehold for efterfglgende politisk godkendelse.

Venlig hilsen
Betina Grimm
Teknisk Chef/Anni Keer Pedersen

Chef for Plan, Byg og Miljg
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Mange tak for KP19. Det er et fint opleeg med mange gode visioner, imidlertid er der en
reekke implikationer som jeg vil papege her. | og omkring valgte var der stort fokus pa m
ilij@, herunder grgnne arealer og vk fra bilstgj, bilos fra diselbiler samt bevarelse af grg
nne omrader, diversitet og plads til alle. | det oplaeg, som forefindes til hgring, sesenr
akke forhold som ikke understgtter intentionerne. Igennem flere ar har byen veert pree
get af tung jordkgrsel med lastbiler som benytter diesel. Denne jordkgrsel er maske hen
sigtsmaessig i forhold til nye boliger i Kgbenhavn, men set i et bgrneperspektiv er denne
kgrsel ikke hensigtsmaessig. Lastbilerne har langsom kgrsel og ved hvert stop i og ved kr
yds, lyskryds star bgrn og indander de mest giftige partikler som findes - og der gambles
med deres helbred. Mange har kgbt boliger i de nye store omrader og disse boliger er li
geledes praeget af massiv stgj, bump fra og disel os fra den tunge trafik. Det var min for
ventning at dette skulle stoppe i og med miljget blev sat i fokus, men NEJ Med planen o
m den nye Lynette Holm kan jeg konstatere at denne lastbiltrafik bliver mere massiv. D
er pateenkes at bygge nye veje til jordkgrsel over den grgnne slette og Margreteholms
Havn (Lynetten). Disse veje skal tjiene som en form for bro hvor lastbiler i pendulfart ka
n transporter jord mellem byggepladser og opfyldnings omradet. Ved at iagttage de byg
geomrader, der allerede er og de som patankes, vil store dele af byen blive pavirket af
denne kgrsel. Tung trafik, langsom trafik og diesel os giver jf. de seneste undersggelse |
angvarige lidelser i luftveje og lunger. At ga til valg pa et grennere Kgbenhavn, med pla
ds til mangfoldighed bliver til mangfoldighed for diselbiler frem til 2031 med stg@j, os og
helbredsmaessige samt trafikmaessige problemer. MEN det er ikke nok... | samme plan's
es store forandringer pa Refshalegen og det omkringliggende omrade. Der planlaegges
nye boligomrader, Lynetten, den grgnne kile gdelaegges af jordveje, massiv kgrsel. Man



gfoldigheden, de grgnne oaser som er opstaet rundt om gdelaegges. De nybyggede boli
ger som stgder op til MH’s havn har fa oaser, og disse formindskes. Omradet er siden b
yggerigets faerdigggrelse blevet beriget med et veerk som skaemmer for udsigten, som u
dleder rgg af ubestemmelig karakter, der laegger sig som en dyne i og omkring omradet
nar det er fugtigt vejr. En raekke af de boliger er for pensionskasse medlemmer ex. paed
agoger, socialradgivere, sygeplejesker m.v. Det tjener sdledes som boliger for professio
ner som kommunen har brug for, men de tilbydes stgj, os og udsigten til darligt helbred
. mindst frem til 2031. | valgoplaegget ses et gnske om diversitet. Denne diversitet finde
s blandt andet pa og omkring Refshalegen. Ved at gdelaegge havnen (Lynetten) for sejle
rne og deres pargrende, venner og naboer,- gdeleegges kpbenhavnernes mulighed for a
t opleve et miljg som er unikt, med stor diversitet. En havn hvor der er plads til at almin
delige borgere kan dyrke deres fritidsinteresser sa som fiskeri, sejlads, seniortid og mgd
es i den bilige restaurant(abent hele aret). Havnen og sejlklubben er bygget af medlem
merne og er en andelshavn. Havne er fri for stremlinede moler, store bygninger og rum
mer et fellesskab af stor social vaerdi. Havnen er den billigste havn, den med flest facilit
eter og med et indskud som bestar af pligtarbejde. Denne havn lukkes med de planlagt
e veje til jordkgrsel. By og Havn taler om flytning af havnen til Prgvestens havnen, en ny
havn der skal feerdiggres, men miljg og oaser flytter ikke med - kan ikke erstattes. Omra
det omkring Lynetten og selve havnen bliver et taet boligomrade. Der er masser af bolig
er i Kgbenhavn, krisen presser pa og hvordan ser det ud i 2031 Maske bliver omradet b
oliger for de rigeste, mens de svagest jagtes ud langt ud, tomme boliger og mangel pa k
valitative miljger med diversitet. Miljger, grgnne kiler og mennesker er ikke regnearks fi
gurerer, men levende organismer som bidrager til at Kgbenhavn er og bliver levende. D
rop jordkgrsel, giv beboerne et grgnt og sundt miljg, bevar oaserne og giv mennesker u
nikke skaeve omrader som Refshalegen og omradet omkring. Udvikling er en forudseaetn
ing men trafik i byen har et alternativ - VANDVEJEN med elektrisk fremf@rte pramme en
ten fra Krydstogtskajen i nord eller fra vaerket ved Amager motorvejen syd for Kgbenha
vn. Og hvorfor blander jeg mig? Jeg er mangearigt medlem af Lynetten sejlklub, min ma
nd er fgdt og opvokset i omradet, vores venner og kollegaer bor der og medlemmer so
m jeg repraesentere i forskellige sammenhange bor og lever i omradet og alle har brug
for og ret til at der tages hensyn til det levede liv. Dette handler jo ikke kun om 1 km. ve
j, det handler om hele byen og menneskers ret til at leve i et sundt kvalitativt miljg ude
n store miljgmaessige udfordringer. Mange hilsner fra Airo
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Indleeg til Kommuneplan 2019

De fleste kabenhavnere er enige om, at de bor i en rigtig god og mangfoldig by.
Ingen tvivl om at der er et stort gnske om, at dette ogsa fremover bliver fastholdt.
Gennem de sidste ar er der sket en hastig udvikling af byen. Der bygges meget

og hurtigt, og det sker mange steder i byen. Der er tale om mange former for
arbejder / byggeri, der er tale om, anlaegsarbejder, veje, boliger, erhverv, metro, mv.
Der gér staerkt der er fart pa, og man kan ind imellem f& det indtryk,at det maske gar
lidt for hurtigt.

Ikke alt nyt byggeri virker lige velgennemteaenkt, planlaegningen - etableringen af
pakraevede institutioner, friarealer, starre granne omrader, sportsfaciliteter, ol.
virker ikke altid til at veere planlagt - indarbejdet i udviklingen i rette tid.

Kommunen har udarbejdet et forslag til en ny Kommuneplan - 2019. Den nye plan
rummer pa flere punkter, nogle gode tiltag og intentioner omkring udviklingen.

Men desveerre er der i planen ogsa nogle modsaetninger, der ikke fremadrettet virker
afklaret - logiske.

Under punktet- Pas pa byens kvaliteter - historie, saerlige miljger, arkitektur og
gregnne omrader, ma man her ga ud fra at der med menes, at man gnsker at bevare
dem for eftertiden.

Nar man se naermere pa det, virker det derfor lidt maerkeligt, at man gnskes opfarer
nyt byggeri pa grenne omrader, man foretager nedrivning / fiernelse af kultur -
historiske bygninger og man gar ind for affredninger af grenne omrader.



Affredning af granne omrader er virkelig et skraplan der er byen uveerdig. Det
samme gar sig geeldende for fiernelse af gamle kulturmiljger / bygninger, det er det
stik modsatte af intentionerne i Kommuneplanen.

Der skrives i kommuneplanen at man vil arbejde pa - etablering af nye potientietlle
store og mellemstore granne omrader. Det lyder jo som et godt tiltag, men nar det
kommer til realiteterne, bliver der ved nybyggeri kun etableret “ grenne “ omrader
lige omkring bygningerne. Der er som eksempel i det nye Arhusgade kvarter, ikke

i omradet opstaet - etableret et starre gront areal - boldbaner - ol. Der er dog
kommet aktivitets areal pa toppen af parkeringshuset, men ellers er omradet taet
bebygget uden egentlige granne andehuller.

Der er i den samlede nye Nordhavn planer om, at at etablerer et starre gront areal.
Men den nye Nordhavn er under pres fra flere sider, s& man kan have sin tvivl om,
Kommunen kan fastholde sine egne beskedne planer. Man burde i stedet tilsikrer,
at man far skabt et helt nyt grant omrade. Dette bgr have en samlet starrelse, der
mindst skal minde lidt om arealet af Feelledparken. Denne blev som bekendt skabt af
fremsynede politikere for over 100 ar siden !

Det er naturligt at nar man udvikler et nyt omrade, pa starrelse med en stor
provinsby, sa skal der i tilknytning hertil, etableres et stort sammenhaengende gront
rekreativt areal i nabolaget.

Det beskrives klart i Kommuneplanen at det pa mange forskellige mader, er af stor
betydning, at der for alle byen borgere er let adgang til rekreative arealer.

Det er slet skjult at der i dette svar, arbejdes ud fra forhold - fremtiden for bydelen
@sterbro, herunder udviklingen af den nye tilknyttede bydel Nordhaven.

Vedr. udbygningen af denne er der desveerre, mange forhold der arbejder imod

de foreslaede intentioner i Kommuneplanen.

Et forhold der tydelig viser dette, er nogle planer omkring nyt byggeri pa
Kalkbraenderrilabskaj. Der er planer om at der skal opferes, et voldsomt byggeri il til
erhverv pa det tidliger kajareal. Der er tale om en meget attraktiv beliggenhed lige ud
for havnebassinet.

Det er helt uforstaligt hvis der gives tilladelse til dette. Erhvervsbyggeri pa
pageeldende sted kommer pa almen made ikke byens indbyggere til gode. Godt nok
kommer der nogle arbejdspladser, men eller der tale om bygninger som i stor
udstraekning, vil sta tomme i stor del af tiden. Skal der bygges pa arealerne, ma det
veere boliger eller andet, der henvender sig til den brede befolkning. og pa flest
mulige mader kommer feellesskabet til gode.

Hele det lange kajomrade er som anfart virkeligt attraktivt, og skal ikke anvendes til
erhvervsbyggeri.

Det er utroligt at man i Kommunen ikke har leert af skandalen med erhvervsbyggeriet
pa Kalvebod Brygge.

Foranstdende farer omkring Komunneplanen hen til det storste problem omkring
denne. Nemlig dette at man som borger i byen, nemt kommer i tvivl om, hvem det
er der bestemmer - planlaegger byens fremtidige udvikling.

Er det de folke vagte der sidder i Borgerrepresentationen, er det By & Havn, er det
byggespekulanter, er det pensionskasser, er det fonde, eller andre.

Det kan af og til se ud til, at der er fremkommet en slags noget uheldig - styrende
forhold mellem Kommunen - By & Havn - Metroselskabet, hvor partipolitik, gkonomi,
mv. er blandet sammen pa en uheldig made.

Man er havnet i en situation hvor man fornemmer, at byens fremtidige udvikling, pa



en kedelig made er blevet last fast. Bystyret har som det ser ud, ikke fuld og helt
mulighed for at handle frit og uafhaengig, nar byens fremtid planleegges.

| almendelighed ville det veere godt, hvis nogle af de folkevalgte, havde lyst til at vise
lidt mere interesse, for den fysiske planlaegning, arkitektur, granne omrader, ol.

Der kommer af og til lidt debat, bl. a. omkring hgjhusbygger, men ellers er det noget
beskedent, at man harer om nogle intentioner. Der er et vigtig omrade, der binder
byen i al tid fremover.

Kommunen har jo bl.a. udarbejdet en arkitekturpolitik. Er den blevet omdelt / laest af
alle de folkevalgte | Man kan nar man faerdes rundt omkring i byen have sin tvivl.
Der en for mange steder hvor byggeri og planlaegning pa flere mader er uheldig.
Nogle byggerier forekommer at vaere uden saerlig arkitektonisk veerdi.

En undtagelse for dette er kommunens nybyggeri af skoler, samt til og ombygning af
samme. Inden for dette omrade kan der fremhaeves mange gode eksempler.

Ved en sammenfatning af foranstaende omkring den kommende Kommuneplan, er
der nogle beskedne onsker.

Der ma / skal ikke pa nogen veere tvivl om, hvem der bestemme / fastleegger byens
fremtidige udvikling - det er de folkevalgte pa Radhuset. Der er valgt til at varetage
byens ve og vel.

Det kan sikkert veere et hardt og slidsomt arbejde, men det er derfor de er blevet
valgt

Alle andre partner, grupper, ol. som arbejder - indgar - medvirker til byens udvikling,
skal uanset af hvilke arsager veere underordnede bystyret.

Bystyret skal opharer med at planleegge - udfarer bebyggelse i eksisterende granne
rekreative omrader.

Der skal pa ingen made foretages affredninger af arealer, bygninger, kulturmiljger,
ol.

Det skal tilsikres at der etableres nye fremtidige storre granne arealer, parker og
naturomrader

Kommunen skal rettidig udsende orientering - oplysninger om tiltag / bebyggelser /
aendringer, som bergrer og kan pavirke borgerne.

Der skal udarbejdes lokalplaner og det vil tiene Kommunen til aere, hvis man gik ind
for at overholde disse. Der gives med lgs hand ofte dispensationer fra lokalplanerne.

Mvh.
Bjarne



Svar til: Hgoring af 49038 af: Handikapradet i Ksbenhavns Kommune

22. oktober 2019

390

Janne Sander

Handicapradet i Kebenhavns Kommune

1592

Kgbenhavn V

Se vedlagte hgringssvar fra Handicapradet.

Handicapradet i Kgabenhavns Kommune

Den 21. oktober 2019
Handicaprﬁdet Handicapradets Sekretariat Bernstorffsgade 17, 4. 1592 Kgbenhavn V TIf. 20 53 56 92 handicapraad @sof.kk.dk

Til Center for Byudvikling, @konomiforvaltningen

Handicapradets hgringssvar vedr. Kgbenhavns Kommuneplan 2019

Handicapradet takker for at blive inddraget i den interne hgring af Kgbenhavns Kommuneplan 2019, som
danner grundlag for Kommuneplanen 2020 og skal satte retningen i kommunen frem mod 2031. Radet vil
indledningsvist bemerke, at vi naturligvis er sarligt optaget af de dele af kommuneplanen, der har relevans
for borgere med handicap.

Overordnet ser Handicapradet gerne, at der i hgjere grad bliver lagt vaegt pa at kvalificere og evaluere
kommuneplanstrategien. Derfor efterspgrger radet, at man indleegger en midtvejsevaluering af
implementeringen af de konkrete malsatninger, der er oplistet i kapitel 2. Evalueringerne skal vaere med til
at sikre, at strategiens malsatninger bliver fulgt op af effektiv handling.

En social og mangfoldig by Handicapradet er glade for at se, at man i kommuneplanstrategien leegger vagt
pa, at Kgbenhavn skal vere en mangfoldig by med plads til alle. Radet efterspgrger dog, at der mere eksplicit
leegges veegt pa, at en mangfoldig by ogsa betyder en by, der er tilgengelig for alle borgere uanset
funktionsniveau.

Samtidig finder radet det positivt, at man i strategien har som malsatning at Igse den boligmangel, man
kemper med i Kgbenhavn. Dog er det vasentligt at det i planen understreges, at al ny bebyggelse ggres
tilgengeligt fra starten



En gron, sund og mangfoldig by

Det er vasentligt, at der er gode cykelforhold i en by som Kgbenhavn, men for de borgere, der ikke har
mulighed for at bruge cyklen som transportmiddel, er tilgaengeligheden i den kollektive trafik ligeledes helt
central. Derfor henstiller Handicapradet til, at man i strategien ogsa lagger vaegt pa at understgtte den
kollektive trafik. Radet efterlyser samtidig et gget fokus pa tilgeengelighed. Flere steder i byen er
busstoppesteder ikke tilstraekkeligt tilgeengelige pa grund af eksempelvis manglende nedkgrsler eller
ledelinjer. Dertil fungerer bussernes indbyggede ramper ikke hensigtsmaessigt, og der er ved flere
busstoppesteder ikke tilstrakkelig plads til, at rampen rent faktisk kan anvendes af en kgrestolsbruger.

I forlengelse heraf bgr det vere en malsatning i kommuneplanstrategien, at der etableres anvendelige
nedkgrsler og ramper fra fortove og videre. Det er ofte et problem, at veje, cykelstier samt fortove bliver
renoveret, hvorefter der glemmes at etablere de ngdvendige nedkgrsler.

Handicapradet haber, at ovenstaende vil blive taget i betragtning i Kgbenhavns Kommuneplanstrategi 2019.

Med venlig hilsen
Janne Sander Formand for Handicapradet i Kgbenhavns Kommune
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Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019 Hgringssvar til Kgb
enhavns Kommune 22. oktober 2019 Kgbenhavn skal alene med afszet i fremskrivning a
f de nuvaerende medlemstal i DBU Kgbenhavn finde plads til 5.000 nye fodboldspillere i
2031, hvis befolkningsudviklingen nar ca. 725.000 indbyggere som forventet. Derfor er

det afggrende at indtaenke fodbolden i nye byomrader og opgraderer de eksisterende f
aciliteter frem mod 2031. De kpbenhavnske fodboldklubber er med til skabe trivsel hos
barn og unge, livskvalitet hos de zldre og aktive medborgere, der mgdes pa tvaers af so
ciale skel for at veere sammen om en sund fritidsinteresse baseret pa en frivillig indsats.
Det er afggrende for en by som Kgbenhavn, at der skabes gode fysiske rammer for hver
dags- og fritidslivet i alle bydele — ogsa i nye og kommende omrader. Og med et stgrre f
okus pa kollektiv trafik og cyklisme skal Kgbenhavns stgrste idraetsgren veere tilgeengeli

g i neeromradet, sa bgrn og unge nemt kan tilga klublivet i hverdagen. Og skal malsatni
ngen om flere idraetsaktive kebenhavnere realiseres er det ngdvendigt, at der investere
s i bade nye og eksisterende faciliteter sa de fglger befolkningsudviklingen frem mod 20
31. Man bgr ogsa veere opmaerksomme pa udviklingen indenfor pige/kvindefodbold. Si

den 2015 har 15 nye eller eksisterende klubber taget initiativ til pigefodbold i DBU Kgbe
nhavns omrade. Vi oplever i disse ar en veekst pa pigesiden med en stigning af pigemed|
emmer pa 25% siden 2015. Hvis udviklingen fortsaetter, vil det skabe yderligere pres pa

klubbernes faciliteter — bade i forhold til baner og omklaedningsfaciliteter. DBU Kgbenh

avn ser frem til Igbende dialog og inddragelse i de kommende ar. Vi star til radighed me



d sparring og forslag til, hvordan fodbolden lokalt kan udvikles i Kgbenhavn de kommen
de ar. Derudover vil vi gerne tilbyde at vaere en del af dialogen mellem vores foreninger
og kommunen. INDTZANK FODBOLDEN | NYE BYOMRADER -Der bgr etableres miljgvenli
ge kunstgraesbaner i nye bydele/omrader sa vi sikrer, at borgerne ikke skal transportere
sig langt for at kunne spille fodbold. Vi vil gerne i Ipbende dialog, nar der skal udvikles f
aciliteter i nye somrader — herunder Nordhavn, Jernbanebyen og @restaden, som vi ans
er for at vaere vigtige udviklingsomrader frem mod 2031. -Vi skal udnytte potentialetia
t bruge byens tagflader eller andre alternative byrum til fodboldbaner — f.eks. indtaenke
legepladser, skolegarde, baggarde og vandet i forhold til udnyttelse og etablering af nye
baner og/eller klubhuse. -Nar kvaliteten af byens eksisterende grgnne omrader skal gge
s til gavn for borgernes livskvalitet bgr fodboldbaner indtaenkes. -Vi stgtter ideen om at
samlokalisere kultur- og fritidsfaciliteter, sa nye klubhuse bliver mangfoldige mgdested
er (moderne forsamlingshuse), der kan rumme flere foreninger og idraetter — herunder
ogsa fodbolden. -Vi ser gerne at man indteenker idraetsfaciliteter — herunder miljgvenlig
e kunstgraesbaner — i forbindelse med etableringen af nye skoler og institutioner. Her vi
| vi gerne sta til radighed med sparring og forslag. OPGRADERING AF EKSISTERENDE FAC
ILITETER -Vi bakker op om, at udnytte de eksisterende faciliteter og omlaegge graesbane
r til miljgvenlige kunstgraesbaner. Omlaegning forlaenger abningstid med 1.200 flere tim
er om aret. -Vi skal skabe mere banekapacitet ved at omdanne aktivitetsarealer i byrum
met til byrumsbaner med lys og kunstgraes, sa de kan bruges til bade organiseret fodbol
dtraening og selvorganiseret fodbold. -Omlaegning af skolegarde til miljgvenlig kunstgrae
s. -Ny udviklingsplan for klubhuse og baner i Klgvermarken. VI SKAL SAMLE K@BENHAV
NERNE OM FODBOLDKULTUR -Vi stgtter op om etableringen af nye stadions i Valby og
Sundby, der kan veere fyrtarne for idraets- og kulturlivet i bydelene, og imgdekomme fre
mtidens behov for at flere klubhuse kan integreres i nye stadions. -Vi stgtter op om und
ersggelser, der kan belyse potentialet i forhold til nye stadions i Valby og Sundby, som k
an samle lokalomraderne og styrke idreets- og kulturlivet i Kgbenhavn. | Stockholm saml
es ca. 57.000 mennesker i gennemsnit om de tre lokale Allsvenskan-klubbers hjemmeka
mpe, hvor imod ca. 32.500 samles til fodbold i Superligaen i hovedstadsomradet (tal:20
19).
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Endeligt Hgringssvar fra Vesterbro Lokaludvalg 24. oktober 2019
til forslaget til Kommuneplan
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2019-0152097

Forord Dokumentnummer
2019-0152097-33

I Vesterbro Lokaludvalg har vi arbejdet med Kommuneplanen

- og med omradet pa Otto Busses Vej lange.

Kommuneplanen bazrer praeg af, at der er begyndt at blive

taget hensyn til de erfaringer der m& og burde vare

ngdvendige at drage, efter den heftige byudvikling som har

preget byen la&nge. Det er klogt, at der nu slas fast, at

nye omrader skal kunne hvile 1 sig selv, hvad angar

daginstitutioner og friarealer. Det er godt, fordi det kan

vere med til at fjerne muligheden for en gentagelse af den

hovedlgse byudvikling, som vi for eksempel kan se i

Carlsberg-byen. 0Ogsad pad havnen er der mulighed for at lare

af historien. Det virker umiddelbart som et urimeligt

spild af skatteydernes kroner, fgrst at szlge byggeretter

og grunde til investorer i det kommunalt ejede By og Havn

— for derefter at kgbe sig til muligheden for at bygge

skole og daginstitutioner. Der er begge steder mulighed

for at lazre meget - og det er godt, at man er begyndt pa

dette. Vi er meget enige i det der er formuleret om, "at

de nye byudviklingsomrader bliver eksempler pd baredygtig

og visioner byudvikling bade miljgmessigt, klimamassigt og

socialt, og at disse omrader foruden kultur og fritid ogsa

indtenker plads og rum til kreative zoner,

iverksattermiljger og studiemiljger, og at omradernes Sekretariatet for Vesterbro

og Kgs. Enghave Lokaludvalg

"kulturarv bruges og synligggres som en del af grundlaget Lyrskovgade 4

for at forsta og udvikle byen". 1758 Kgbenhavn V

EAN-nummer
Vi @rgrer os over, at der ikke med samme selvfglgelighed 5798009800275

nu slas fast, at der er akkumuleret nogle behov i de
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bydele, som har veret praget af byudvikling - og af de
ggede indbyggertal. Behov, der kunne vare kommet frem,
hvis man havde haft viljen til at sammenligne de enkelte

lokaludvalgsomrader overfor hinanden.

Der mangler i hgj grad statistik for det gennemsnitlige
antal grgnne kvadratmeter pr. indbygger pr. bydel, og ikke
blot en opggrelse af afstanden til gregnt som ikke
forteller noget af omfanget af grgnt. Der mangler en
sammenlignede analyse for antal fodboldbaner, antal
kulturhuse etc. pad tvaers af byen, mdlt op i forhold til de
enkelte lokaludvalgsomrader/bydeles antal indbyggere.

Endelig mangler vi pad Vesterbro en accept af det faktum,
at (fodboldbaner i) Valbyparken pa gransen til Hvidovre
ikke bliver lokale for beboere ved Hovedbanegadrden; blot
fordi man valger at opgegre Kgs. Enghave og Vesterbro

faelles i1 de kommunale statistikker.

Omradet ved Otto Busses Vej (som vejnavnenavnet valger at
kalde det) har haft en del navne. Vi har arbejdet med en
arbejdstitel ved navn Vester Remisepark, fordi vi gnsker
at styrke det gregnne element. Omrddet har ogsd haft andre
navne: Godsbanearealet, Lille Vesterbro, Jernbanebyen,
Kineserbyen med mere.

Vi har gennemfgrt en survey i vores borgerpanel med 966
deltagere. Af dem svarer omtrent 91,7 %, at der skal vere
fokus pa det grgnne og rekreative arealer, nar Otto Busses

Vej udvikles. 4,5% er uenige i dette.

Introduktionen og de her indlejrede
statistikker og forstdelser

Lige for tiden skrives der i aviserne om en begyndende
krise i1 byggeriet. Senest i dagbladet Bgrsen, der den 18.
oktober kunne meddele fglgende: ”“Over halvdelen af
radgivende ingenigrer oplever tyndere ordrebog pa
boligbyggeri. Sidst branchen gennemgik det samme var op

til finanskrisen”.

Det er vasentligt, fordi der i forslaget til Kommuneplan
fremskrives over de sidste 10 ars bolig- og
beboerudvikling. Der lagges op til, at denne udvikling
skal foregd - endda speedes op - i1 de naste 12 ar ogsad. Og

som det hedder i forordet til Kommuneplanen: ”“Til forskel
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fra 1939 opfgres de fleste boliger i dag som fglge af

”

private investeringer.

Helt vasentligt er det altsd, at markedet har svert ved at
regne den hjem, nar det kommer til byudvikling i
Kgbenhavn. Dette faktum burde vere en stgrre del af

Kommuneplansforslaget.

Vi er i Vesterbro Lokaludvalg ikke enige i, at der kan
ekstrapoleres i1 s& vid udstrakning p& den byudvikling, der
er foregdet. Og der l&gges i al for stor grad op til, at
byudvikling og beboerudvikling er det samme. Det virker
underligt, ndr man samtidigt ved, at halvdelen af
indbyggervaksten sker i form af at der bliver fgdt flere
end der deor. Vi satter stort spgrgsmalstegn ved
kommuneplanens hypotese om, at den eneste madde at skabe
billige boliger er, at bygge flere end der er behov for.

Det er en ond spiral og gdelxggende for byens kvaliteter.

"En social og mangfoldig by”

Vesterbro Lokaludvalg mener, at der er brug for en social
genopretningsplan i Kgbenhavns kommune. Der skal tages
stgrre hensyn til de socialt udsatte. Der burde vare
storre fokus pad ”“Skave boliger” i de nye

Byudviklingsomrader.

Vi stegtter behovet for billige boliger, mindre boliger til
de mange unge, blandede boligomrader og blandede opgange,
samt alternative boformer som f.eks. bazredygtige
bofzllesskaber.

"En gregn, sund og baredygtig By”

Vi er enige i, at der i de nye omrdder skal tilvejebringes
"gode friarealer og andre gregnne omrader af hgj kvalitet.”
Det er vasentligt for indbyggernes livskvalitet og for
klimaet. Steorrelsen af de gregnne kvadratmeter har
betydning - de virker som en nedkglende faktor, opsamler

regnvand, renser luften og fremmer biodiversiteten.

P4 side 37 i ”Analyse af behov for store og mellemstore
grgnne omrader” findes en analyse med et kort over, hvor i

Kgbenhavn der findes problemer med varme-ger. Dem er der
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fire af, og Vesterbro - inklusive Otto Busses vej — udggr

sd den stgrste. Og cirka halvdelen af det samlede areal.

At udl:gge Otto Busses ve]j til "Jernbaneby” virker ikke
gennemtaenkt. Der er ingen tvivl om, at somrene giver et
behov for kgling af Vesterbro. Allerede 1 dag oplever vi,
hvordan der ofte er 3 grader varmere pa Vesterbro end
udenfor byen. Yderligere bebyggelse - med en jernbaneby -
vil blot afstedkomme, at behovet for kgling bliver til
air-kondition af lejligheder og kontorer.

Kort sagt vil anlaggelsen af en ny bydel pd Otto Busses
vej vere direkte i1 modsatning til Borgerreprasentationens

intentioner om at blive CO2-neutral.

Vi er pa det generelle plan enige i, at ”“der skal laves
lokalplaner, som sikrer, at vi i rette tid planlegger for
skoler, institutioner, gregnne omrader, plejecentre samt
kultur- og fritidsfaciliteter”. Vi mener, at der er
opbygget et efterslab pad Vesterbro. Bade i forhold til
grgnne omrader — men ogsa de gvrige faciliteter.

Vi er enige i, at der skal skabes ”gode betingelser for
bynatur, biodiversitet og vild natur, ndr nye omrader skal

byudvikles”.

Men nar der i ”“Analyse af behov for store og mellemstore
grgnne omrader i Kgbenhavn - Samt analyse af potentialer
for at udvikle Kgbenhavns gregnne og bla struktur” pa
Vesterbro beskrives 3 muligheder for dette, sa er vi ngdt
til at kommentere pa disse. Og i forhold til analysen for
hvor langt beboere har til et stgrre eller mellemstort
gregnt omrade, sa& nytter det ikke at karakterisere Sgnder
Boulevard som et sadan. Sgnder Boulevard rummer ikke 2
hektar gregnt areal - det tal kan man kun komme frem til,
ved at tage cykelstier, parkeringspladser og vejarealer
med.

Strgget med Posthusgrunden, over SEB-bank, Tivoli
CongressCenter, Ikea er hverken vild natur eller et grgnt
areal over 2 hektar. Stgrsteparten, af det allerede
byggede, er ikke grgnne arealer med fuglekvidder - men
derimod befzstede arealer imellem de tekniske
installationer. Med nogle spredte forstgrrede potteplanter
imellem.

Det grgnne areal ved foden af H.C. Jrstedsverket er
selvfglgelig interessant. Det er svaert at se, precis hvor
stort/smat det bliver. En del dette ligger jo ogsad ude i

fremtiden, ndr @rsted finder ud af, hvad de vil. Men et
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stort grent areal bliver det ikke. Det er der ganske

simpelt ikke plads til.

I forhold til nye grgnne arealer 1 stor stgrrelse, er der
altsd 1 virkeligheden kun arealet pd Otto Busses Ve]j. Det
er klart, at vi ogsa fra Vesterbro Lokaludvalgs side har
vores forhdbninger til dette areal.

Her bgr, der skabes et stort gregnt areal, med bade natur

og rekreation.

I gvrigt:

Der bgr vare en overordnet udviklingsplan for
sammenh&ngende grgnne cykel- og stiforlgb i hele
Kogbenhavns kommune. Hvis det vedtages, at der skal ske sé&
stor en byudvikling af hele kommunen, sa bgr cykel- og
gangstier have deres egen overordnede plan, der kan
medvirke til at sikre CO2neutraliteten i 2025 og

fremadrettet.
"En kulturel storby med kant”

Vi er enige i, at

- ”Byens historiske bygninger og kulturelle spor fra
tidligere tiders byliv skal beskyttes og aktiveres og
skabe ny verdi i den moderne storby”

- ”"At de historiske og arkitektoniske wverdier bruges
aktivt til at skabe identitet og kvalitet i eksisterende
bykvarterer og i byudviklingsomrader”

"At der rettidigt skal reserveres arealer til at
planlegge nye faciliteter i byudviklingsomrdderne for at
imgdekomme de fremtidige behov og sikre et varieret udbud
af Kultur- og fritidstilbud til glade for kgbenhavnerne og
byens gaster”

- "Vi afsetter midler til rettidigt indkeb af grunde til

kultur- og fritidsfaciliteterxr"

Der skal vare plads til bade den organiserede og den
uorganiserede udfoldelse - fallesskabet skabes begge

steder.

Derfor star vi 1 dag med et meget stort efterslab pa
Vesterbro. Udviklingen af Havnen og Carlsberg har ikke
bidraget stort til rekreative arealer og faciliteter.

Nar der i dag gar knap 5000 kgbenhavnere pa en
fodboldbane, sd& mangler vi altsd 8 af disse pa& Vesterbro -

blot for at nd op pa gennemsnittet af Kgbenhavn.
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I forhold til musikken, s& er det vasentligt, at der ogséa
skabes plads til begyndere og vakstlag. Det er godt, at
der laves muligheder for optraden. Men der skal ogsa vare

mulighed for at gve sig.

"En by 1 vekst med talenter og
arbejdspladser”

Vi mener, at der skal skabes bedre muligheder for kreative
verksteder og produktion. Erhvervsudviklingen i Kgbenhavn
er 1 al for stor grad udelukkende baseret pa
kontorbyggeri. Det kreative kan sa fa lov at boltre sig
midlertidigt - men uden permanente adresser. Det bgr der
laves om pad. Handverkerbyer og permanente muligheder for
kreative erhverv og startupvirksomheder med egentlig

produktion mangler.

Vi savner ogsa bedre muligheder for sociogkonomiske
virksomheder. Det er som om, de nye bykvarterer
udelukkende skabes for dem, der aldrig har eller far
problemer. Det er desvarre ikke sd&dan livet gar for alle.
Det er derfor vigtigt, at der tages hgjde for, at der
lokalt - ogsd 1 de nye byomrader - er muligheder for

social integration.

"En international storby med kant”

Der mangler en bredere tilgang til udviklingen af
Kgbenhavn. Arbejdspladser, kulturel hovedby,
boligsituationen, trafik, grgnne omrdder m.m. kan ikke ses
snevert indenfor byens granser, men ma ses som en del en

regional udvikling.

Det betyder for eksempel, at bosatning og
trafikplanlegning ikke kan defineres for Kgbenhavns

kommune alene, men ma indga i en helhed.

Vedr. Vesterbro

Vi mangler grgnne omrdder pa Vesterbro. Det er det
borgerne pa Vesterbro forteller os, nar vi spgrger dem i

vores borgerpanel. Og det er det, vi far at vide, nar vi
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arrangerer borgermgder eller deltager med en stand pa

bydelens mange fester og gademgder.

Derudover har vi ogsad et efterslab pad rekreative
faciliteter og fritidsaktiviteter.

Fra vores borgermgde i forbindelse med hgring omkring
kommuneplanen fik vi mange ideer til, hvad der kunne

skabes pa Otto Busses vej.

Udover de grgnne arealer, er der behov for
Hundelufterareal
Fodboldbaner

Indendgrs idraetsfaciliteter
Kulturhus

Musikalske gve faciliteter
Verksteder

Svgmmehal

Skave boliger

Skaterbaner

Legepladser

Boldbaner

Vi vil her gentage de klimamessige udfordringer, der er

ved at bygge en ny bydel pa arealet.

@gvrige planer for Vesterbro (Vision side 70-71)

Der ligger nogle andre planer for Vesterbro. Her fglger en
gennemgang af vores bemzrkninger til disse. Planerne
handler om enkeltstdende bygninger. Helt principielt
virker det underligt, at der skal behandles enkeltstdende
bygninger i en Kommuneplan. Maske ikke for H C

Jrstedsvarket, der dog har en vis stgrrelse.

H.C. @rstedsverket. Det er nogle ret ukonkrete @&ndringer,
der legges op til. Bygningen er stor, og planerne er ikke
gennemgaet 1 ”“Serviceeftersyn af erhvervsarealer til
Kommuneplan 2019.” Det er derfor ikke let at afgive et
hgringssvar til dette. Men det er interessant. Vi forstar
maske ikke helt, hvad det er, der lagges op til. Hvad er
det pracis ejerne gerne vil? Hvad er det precis, som

Borgerreprasentationen nu skal sige ja til?

Skelbzkgade 2-4. Jobcenteret. Vi anerkender kommunens
behov for at finde nogle fremtidige anvendelsesmuligheder.

Der har tidligere veret benzintank i stueetagen. Der bgr
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tenkes over poreluftopsivning af benzenholdige gasser, nar

der skal udvikles.

Halmtorvet 20. Politiets Station 1. Der er et gnske om at
bygge om til boliger, herunder ungdomsboliger. Men 1 samme
omgang gnskes der at gge bebyggelsesprocenten, der i
forvejen er ganske hgj 1 karreen som sadan. Og som star
overfor at blive forhgjet ved den udbygning som Mendenes

Hjem star overfor. Det er ikke ngdvendigvis nogen god ide.

Vesterbrogade 59. Det tidligere Bymuseum. Vi gnsker at
fastholde bygningen til offentlig brug. Der skal vare
offentlig adgang til den lille forhave, som vi gnsker
bevaret og far status af lommepark i overensstemmelse med
kommunens strategi og udvikles med en klar gregn profil,
der bade tager hensyn til arkitekturen, miljget, klimaet
og det rekreative. Selve bygningen rummer fine muligheder,
for dem der har de gkonomiske muligheder for at renovere
bygningerne. Desvarre har de fdet lov til at forfalde. Det

kan for eksempel vere til aktiviteter til Bgrn og Unge.

Borgerinddragelse

Vi er glade for, at der er kommet et afsnit ind omkring
gget dialog med Kgbenhavnerne. Det er rart, at der er
kommet nogle retningslinjer for, hvad man som borger kan
forvente.

I forhold til Otto Busses Vej er det interessant at se pa,
hvilken proces der nu legges op til. Det vi har faet
beskrevet er, at der efter nytdr skal g& en proces 1 gang
med udvikling af en helhedsplan. At denne Helhedsplan skal
udvikles i1 to halvdele. Og at det er ejerne, der sidder
for bordenden i1 dette arbejde. Vi har ogsad faet at vide,
at vi i1 Lokaludvalget ville vere en naturlig del af dette

arbejde.

Vi har pa Vesterbro nogle erfaringer fra udviklingen af
Carlsberg, som la&gger os pa sinde.

For det forste er det problematisk, hvis der ikke fra
starten ligger nogle konkrete krav til udviklingen. Der
bogr i1 Borgerreprasentationen opstilles nogle klare krav
til, hvad der skal foregda pa arealet. Eksempelvis: Hvor
stor en park skal vere, eller hvor mange kvadratmeter, der

laves til fritids- og rekreative arealer. Hvis der ikke
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legges sadan noget ind i1 bestemmelserne, sd risikerer det
at forsvinde senere; som for eksempel det udendgrs
svgmmebad pd Carlsberg. Der er ingen garanti for, at DSB
og BaneDanmark ikke senere szlger arealet. Den eneste
garanti vi har for, hvad der skal ske pa arealet, er det,

som Borgerreprasentationen har besluttet.

For det andet er det problematisk, hvis der arbejdes med
to Helhedsplaner eller en Helhedsplan i to tempi. Kravene
til bygherrerne skal afgives samlet, sa de ved mageskifter
kan imgdegd de udgifter der palzgges dem. Og saledes, at
den ene del ikke blot salges af, hvorefter der sa ikke
bygges pa de arealer, hvor der er stillet krav. Der bgr

derfor udvikles EN Helhedsplan for hele omrddet.

For det tredje bgr der stilles krav til, hvordan og med
hvem borgerinddragelsen og Helhedsplanen udvikles. Det bgr
vere gennemskueligt, hvorndr der sker en inddragelse af de
enkelte deltagere. Det galder bade for borgere, men ogsa

forvaltninger og Borgerreprasentation.

Vi vil selvfglgelig gerne vare med. Vi vil finde det
naturligt, hvis vi bliver en del af den kommende proces,
eftersom vi har forholdt os til omradet i 10 &r. Og fordi
vi er den lokale faktor, der kan samle borgernes gnsker og
forventninger til den fremtidige udvikling - uanset hvilke

rammer det kan ske indenfor.

Venlig hilsen

Vesterbro Lokaludvalg
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Kzere KP19 Som umiddelbar nabo til Klgvermarken og omradet gst for Raffinaderivej kal
det “Klgverparken” vil jeg gerne udtrykke opbakning til en zendret anvendelse i KP19 af
omradet. Som nabogrundejer og lokal interesseret ser jeg stor bymaessig veerdi i at omr
adet bliver udviklet til blandet bymaessig anvendelse og at omradet bygger videre pa de
n udvikling som der er i gang i omradet i gvrigt. Jeg ser det som vaesentligt at bade de r

ekreative og bymaessige forbindelser i lokalomradet bliver styrket og udbygget. Det er f
grst nar den bymaessige udvikling haenger sammen at de lokale tiltag kan vokse og trive
s. De byrum, aktiviteter og forbindelser vi planleegger for vores eget omrade "Ved Amag
erbanen Nord" vil veere vanskeligere at skabe liv i hvis naboomraderne ikke udvikles. Je
g vil hermed give min opbakning til at omradet defineret som “Klgverparken” medtages
i kommuneplanen som et rammeomrade hvor en levende og blandet by kan udbygges.

Mvh. Claus Tholstrup Molge. Ejer af matrikel 4122 og 4123. Uploadet af arkitektradgive
r Mikkel Nordberg, HNAP. “
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Hgringssvar. Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019
Fra Selskabet for Rationel Almen Planl@gning.
KK's malsatning om CO2-neutral by i 2025
KK har en malsetning om at veere CO2-neutral by i 2025.Denne malsatning er markedsfgrt pa
verdensplan, men ser ud til ikke at kunne holde. bl.a. pga. massive fejlinvesteringer i transport som
metroen, der ikke flytter bilister, underfinansiering af cyklen, samt positiv s&erbehandling af biler,
trafikalt og med subsidieret beboerparkering. Ikke-opfyldelse af malet vil blive en international
skandale. KK bgr have bedre styring mod maélet, bl.a. bgr alle forslag i kommunen have et obligatorisk
CO2-budget.
Cykler som strategisk transportform i Kgbenhavns Kommune (KK)
Cykler er sammen med gang den mest miljgrigtige transportform i KK. Cyklen er samtidigt den
hurtigste transportform 1 KK, hurtigere end biler og offentlig transport. Cyklen er samtidig sund via
motion, billig og kraever kun lidt plads pa vejen og ved parkering. Cyklen bgr derfor veere den
strategiske transportform i KK.
Det glemmes ofte at cyklen er den hurtigste transportform i KK, bl.a. i dette forslag til kp19. KK bgr
gennemfgre en undersggelse med transporttider dgr-til-dgr for gang, cykling, bil, bus, metro, S-tog,
regionaltog og evt. andre transportformer, gerne fordelt pa afstand i KK.



At vare den strategiske transportform, indebarer at hele kommunen transport-massigt f@grst og
fremmest skal vaere indrettet til cykler. Vejene skal vere indrettet til cykler og ikke som nu til biler, og
den positive s@rbehandling af biler skal fjernes, og erstattes af positiv s@rbehandling af cykler ifht.
feerdselsloven. Fx skal det ikke vare biler der far grgnt hgjresving, mens cyklerne far rgdt for
ligeudkgrsel, og samtidigt rgdt for hgjresving.

Kollektiv trafik skal indrettes til cykelmedtagning - der for at have effekt skal vaere gratis, ogsa i
regionaltoge og fjerntog, og stationsn@rhedsprincippet skal erstattes af et cykelstationsnarhedsprincip,
hvor stationen kan nas inden for cirka 8 minutter pa cykel, eller cirka 2,5 km. Dette vil give en
stationsafstand pa cirka 5 km, og en gennemsnitsfart pa cirka 90 - 100 km/t inkl stop, som er meget
konkurrencedygtigt ifht. biler og cykler.

KK bgr fremme cyklen i sin plan for at blive CO2-neutral. Det kan ggres via mange tiltag. KK's
cykelafdeling v/ Marie Kaastrup har planer for omkring 5 mia. kr. til cykelfremme. Cyklistforbundets
Kgbenhavns-afdeling har forslag til cykelforbedringer, der fjerner mange af KK's positive
serbehandlinger af biler.

Se http://www.open-
std.org/keld/Cykeltrafikpolitikkatalog_for_Cyklistforbundet_Koebenhavn_14.07.2015.pdf Asfaltering
af brostensgader og oph@velse af ensretning for cyklister vil vaere vasentlige forbedringer.

KK bgr lave kampagner til fremme af cykling i skoler og bgrneinstitutioner, over for virksomheder og
turister.

Begrzansning af biler

KK har lavet en méls@tning om hgjst 25 % af ture i KK skal vere biler. Denne mals@tning om
bilbeg@nsning har det svert. Det gar desverre den forkerte vej. Skal udviklingen vendes ma KK tage
drastiske midler i brug.

KK skal fortsette med at sette parkeringsprisen for beboere op - mindst til omkring de 10.000 kr. arligt.
der er cirka hvad dette koster i Qrestaden, og ogsa hvad en parkeringsplads i gadeplan koster kommunen
iflg. beregninger, og KK skal vel hverken vare konkurrenceforvridende eller forere folk, der gar imod
kommunens bilbegransende politik, gaver, sa vi far flere biler. KK bgr undersgge at satte
beboerlicensen op mod hvad en kommerciel parkeringsplads koster i parkeringshus, det er omkring
25.000 kr. arligt, da KK ikke bgr vaere konkurrenceforvridende, is@r ikke nar det er KK's politik at
begrense biler. KK bgr udvide de zoner, hvor gadeplans-parkering ikke er tilladt. KK bgr indfgre
begrensninger pa privat parkering, og inddrage parkeringspladser. El-biler bgr kun have begrensede
rabatter pa parkering, da det ogsa er biltrengslen der skal begranses, og en elbil fylder det samme som
en fossilbil. Selvkgrende biler bgr KK se pa, sa de ikke bare skaber mere treengsel ved at kgre rundt,
uden at parkere.

KK bgr stoppe udbygning af veje til biler, bl.a. Havnetunnellen og i Nordhavn, da den nye kapacitet blot
bliver brugt op pa kort tid, og sa skal der udbygges igen. KK skal hellere satse pa cykler og tog.

Stop udbygning af metro og letbane

Metroen tiltrekker ikke bilister, formentlig fordi den ikke er konkurrencedygtig tidsmassigt, men
benyttes af gaende, buspassagerer og cyklister. Metroen har derfor meget ringe klimaeffekt, maske
endda negativ, da den tiltrekker cyklister, som er mindre miljgbelastende og sundere og billigere.
Cyklen er en hurtigere transportlgsning end metroen dgr-til-dgr, og metroen er dermed en tidsrgver.
Metroen har kostet omkring 40 mia. kr. og yderligere 10 mia. er planlagt til Nordhavns- og
Sydhavnsmetro. I betragtning af metroens ringe miljgeffekt, og tidsmassige negative effekt, bgr de nye
metroanlag stoppes, man ma kunne fa meget mere for pengene med andet.

Letbanerne er endnu langsommere end metroen, og den planlagte letbane pa Ngrrebro - Gladsakse giver
ikke engang tidsgevinster ifht. eksisterende buslgsninger. Al planleegning af letbaner bgr indstilles.
Udenlandske erfaringer med letbaner kan ikke bruges i KK, da vi har sa steerk en cykelkultur. Lov om
metro bgr @ndres sa jordspekulationsgevinsterne kan bruges til trafikinfrastruktur, herunder iser til



cykler og konkurrencedygtig offentlig transport, og ikke biler. KK bgr omstrukturere behandling af
transport, s OKF ikke bruger alle deres mange milliarder pa metro og bus, mens de strategisk vigtige
cykler bliver spist af med nogle fa hundrede millioner om éaret.

Udbyg investeringer i konkurrencedygtig offentlig transport

KK skal have transporttilbud der er bedre end bilen, fgrst og fremmest cykler men ogsa
konkurrencedygtig offentlig trafik, som er hurtigere end bilen. Region Hovedstaden har nyligen lavet en
trafik- og mobilitets-plan, som jeg har skrevet en artikel om:
http://www.open-std.org/keld/regh-plan.html - med sp&ndende kort - og link til plan.

Jeg har nogen forslag til konkurrencedygtig offentlig trafik:

Fgrnevnte artikel: http://www.open-std.org/keld/regh-plan.html - regionaltog til Hillergd

Nasten dobbelt sa hurtige s-tog: http://www.open-std.org/keld/s-tog

Region Sjelland kan have gavn af gennemkgrende regionaltog, der springer de sma stationer over, og
kgrer helt ind til Kgbenhavn. Dette bgr KK stgtte i vores ende.

Samarbejde omkring konkurrencedygtig offentlig transport med andre aktgrer

Borgere i KK er jo gode til at cykle, sa der fleste biler i KK er udenbys. Sa vi skal arbejde sammen
udenbys for at Igse KK's treengselsproblemer. Bl.a. med DSB og regionerne om regionaltog, og helst
med gratis cykelmedtagning, som er en tidsbesparende og popular kombination, samt
passagergenererende og derved en vasentlig indtegtskilde. KK bgr samarbejde med andre kommuner
om park'n'ride og bike'n'ride anleg ved stationerne, gerne med finansiel stgtte fra KK, da det er os der
ellers far mange af deres biler.

Udbyg busnettet

Busserne er ikke konkurrencedygtige ifht. cykler og biler, men en del borgere kan eller vil ikke bruge
cyklen, fx bevagelseshemmede eller folk med smabgrn i barnevogn. Til dem er et fintmasket busnet
med kort afstand mellem stoppestederne og nem indstigning fra gadeniveau en god lgsning, ogsa som
fgdelinjer til den hurtigere offentlige transport.

Handicap-venlig by

KK er fyldt med flisebelagte fortove med fliser beregnet til nedbgr, eller brosten, der er svare at forcere
i kgrestol eller rollator. En jevnere bel@gning vil vaere at foretreekke. Byen bgr indrettes sa
handikappede ikke ungdigt hindres pa deres vej — de har det svaert nok i forvejen.

Grgn by

Beplant byen, gerne i hgjden pa husmurene - planter optager ultrafine partikler og nedbringer dermed
forureningen og forbedrer luftkvaliteten, og demper stgj.

Der dgr over 500 mennesker arligt i KK pga. luft- og stgjforurening. Det er skandalgst mange.

Terapeutisk by

Parker og anleg giver andehuller i byen, der er med til at forbedre det psykologiske miljg. det
psykologiske miljg skal indtenkes i hele planlegningen af byen, bl.a. ved indretningen af byrummet,
veje mm.

Gratis kommunale museer

BR har foreslaet at statslige museer i KK bliver gratis. Man kunne jo begynde med sig selv, i det
mindste med en gratis dag i KK's museer, som mange private museer allerede har. KK bgr samarbejde
med alle museer, statslige, kommunale og private om formidling, bl.a. pa flere sprog, ikke blot dansk og


http://www.open-std.org/keld/s-tog
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engelsk, ved maske at udvikle et multisprogligt open source system til sine egne museer og tilbyde det
til andre.

Internet
Der bgr vaere adgang til gratis internet overalt i KK, ogsa til turisterne, for at de kan orientere sig, ogsa
gerne pa et sprog, de forstar.

International formidling, og behandling af turister

KK som en verdensby med ansvar og kant lyder som en god idé, sa de gode Igsninger som frembringes
eller bruges i KK kan blive udbredt til andre dele af verden og vores politikker saledes far meget stgrre
effekt pa verdens miljg mm. Dette kan ogsa den anden vej hvor vi leerer af resten af verden. KK bgr
have en rimelig stor indsats med personaleressourcer til denne to-vejs kommunikation, og organisation
for alle dele af KK's virke, sa dette kan ske effektivt. bl.a. skal ting, rapporter mm, oversattes til mange
sprog.

Turister besgger gerne KK for at se vores lgsninger, og kan vaere gode ambassadgrer for os. KK bgr
have dette in mente, og afseatte ressourcer til dette formal at betjene turister som formidlere af KK's
politikker.

Indskraenkning af Kgbenhavns Lufthavne

Luftfart er en af de mest CO2 genererende transportformer, og bgr reduceres pa linje med KK's
almindelige CO2 mal, og KK bgr bruge sin indflydelse over for lufthavnen i Kastrup sa der ogsa sker
vasentlige reduktioner pa dette omrade. Reduktionen bgr forudszttes i KK's gvrige planlegning,
herunder veje og transport til lufthavnen.
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Ang. projekt Lynetteholmen. Der er ikke givet megen tid til at reagere pa dette forslag,
men jeg vil kort komme med min mening. Planen er katastrofal for beboere pa Margret
heholm. Jeg har kgbt lejlighed her for bl.a. at nyde den lille havn og de grenne omrader.
Skal det dejlige sted gdelaegges af tunge biler, der konstant kgrer med jord i mange ar.
Udover at det er kastrofalt for os i det daglige, vil det blive meget sveert at szlge og flyg
te veek fra det kaos, | laegger op til. Jeg anbefaler nytaenkning fra Kgbenhavn, hvor | tag
er hensyn til klima, miljg, den lille havn og ikke mindst beboere i omradet.
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Letbane nej tak. En letbane pa Frederiksundsvej er ikke en god Igsning. Traengsel er i da
g stor, en letbane vil kun ggre problemet stgrre. Metro er og bliver den eneste langsigte
de Igsning, og vil give et tiltraengt |gft til NV, og ggre omradet attraktivt for en st@rre del
af befolkningen, - seet nu gang i en positiv udvikling. Mvh Asger Munk Nielsen
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Hermed sendes hgringssvar fra Bygningsstyrelsen vedr. rammeomrade 4323 for Frederi
ksholm



@ | BYGNINGSSTYRELSEN

Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen

Hgaringssvar vedr. Forslag til kommuneplan 2019

Kgbenhavns Kommune har offentliggjort Forslag til Kommuneplan 2019 — Verdensby med
ansvar.

Bygningsstyrelsen har falgende bemaerkninger til forslaget for sa vidt angar rammeomrade
4323 for Frederiksholm:

Kunstskolernes udvidelsesbehov kan ikke realiseres inden for eksisterende ramme

Kunstskolerne pa Frederiksholm (Det Kongelige Danske Kunstakademis Skoler for Arkitektur,
Design og Konservering, Rytmisk Musikkonservatorium, Den danske Filmskole og Den dan-
ske Scenekunstskole) har aktuelt behov for at kunne udvide det samlede bygningsareal med
ca. 6.700 m? for at kunne etablere tidssvarende bygningsmaessige faciliteter, der understatter
institutionernes behov samt styrker de studerendes faglige kompetencer og institutionernes
forskning og samarbejder med virksomheder. Endvidere vil en udvidelse af den eksisterende
bygningsmasse kunne give mulighed for at involvere offentligheden i hgjere grad end det er
tilfeeldet i dag samt forbedre mulighederne for at genanvende den store maengde affald, der
arligt produceres pa institutionerne.

Kunstskolerne er beliggende inden for rammeomrade 4323 for Frederiksholm, der har en
maksimal bebyggelsesprocent pa 70. Bebyggelsesprocenten skal dog jf. tillaeg nr. 27 til Kom-
muneplan 2015 beregnes under ét for rammeomrade 4320 og rammeomrade 4323. Som
folge af politisk vedtagelse af tillaeg nr. 4 til lokalplan 331 og tilleeg nr. 27 til Kommuneplan
2015 den 20. juni 2019 er Bygningsstyrelsen af Kgbenhavns Kommunes @konomiforvaltning
blevet oplyst, at restrummeligheden inden for rammeomraderne er opbrugt. Kunstskolerne har
saledes ikke leengere mulighed for at opfere ny bebyggelse i tilknytning til eksisterende.

Kunstskolernes placering pa Holmen

| 1994 fremkom Holmen-udvalget (bestaende af repreesentanter fra Forsvars-, Finans-, Miljg
og Kulturministerierne, med deltagelse af Plandirektgren fra Kebenhavns Kommune samt en
raekke fagligt udpegende eksperter) med et saet konklusioner og anbefalinger til udviklingen af
Holmen, som fglge af, at Sgvaernets aktiviteter i al veesentlighed skulle fraflytte Holmen. Fra-
flytningen gav mulighed for at etablere et center for Kunstneriske Uddannelser i Sgveernets
gamle bygninger.

www.bygst.dk - T 4170 1000 - bygst@bygst.dk - CVR 58182516
Bygningsstyrelsen er en del af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

22. oktober 2019

Center for Udlejning
jarma
J.nr. 19/00815
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En lang raekke af bygningerne pa Frederiksholm, som i dag huser kunstskolerne, er kategori-
serede som bevaringsveerdige eller fredede bygninger. Disse kategoriseringer udger en barri-
ere i forhold til at kunne opfylde nutidens krav til undervisningsformer i eksisterende bygninger
og imgdekomme efterspgrgslen fra virksomheder, som gnsker at samarbejde og lokalisere sig
i nzer tilknytning til uddannelsesinstitutionerne. Dette udggr den primaere arsag til, at kunstsko-
lerne har behov for at kunne udvide det eksisterende bygningsareal. Volumenstudier har end-
videre vist, at nybyggeri vil kunne indpasses harmonisk til de eksisterende bygninger.

Kunstskolerne gnsker at bidrage til et levende udviklingsmiljg med hver deres kunstneriske
udtryksformer som en del af et rekreativt og levende campus-, by- og havnemiljg i Kaben-
havn. Kunstskolerne vil gerne skabe et unikt mgdested for kunstformerne til glsede for stude-
rende, kunstnerlivet og de mange mennesker, der bor i byen, eller besgger campusomrédet.
Det ligger i kunstskolernes DNA at give viden i form af forskning og samfundsrelevante projek-
ter m.m. tilbage til civilsamfundet gennem i saerdeleshed mange udstillinger, koncerter og
forestillinger, men ogsa gennem andre aktiviteter, sa som paneldebatter, julemarkeder, kultur-
nat-arrangementer m.m. og pa Det Kongelige Danske Kunstakademis Skoler for Arkitektur,
Design og Konservering er der et offentligt tilgaengeligt bibliotek for arkitektur, design, konser-
vering og scenekunst, som er meget velbesggt. Mange foreninger, skoleklasser med videre
valfarter til Holmen bade for at se Fladens gamle bygninger, men ogsa for at opleve og besg-
ge det kunstneriske uddannelsesmiljg, der hersker pa Holmen og de herboende kunstneriske
uddannelsesinstitutioner. Samtidig relaterer kunstskolernes uddannelser og forskning sig
direkte til byrum og —liv, kunst, kultur og dansk design, som ogsé Kgbenhavn er eksponent
for.

Med de seneste initiativer med cykel- og gangbroer hen over havnelgbet er tilgeengeligheden
til Holmen i den grad ogséa gget. Visionen for Holmen fra 1994, som er realiseret i dag, har
resulteret i, at mange borgere og turister finder vej til Frederiksholms unikke kombination af
gammelt maritimt byggeri og nyt boligbyggeri samt dedikerede nye bygningskonstruktioner til
bl.a. Det Kongelige Danske Kunstakademis Skoler for Arkitektur, Design og Konservering,
Rytmisk Musikkonservatorium, Den danske Filmskole og Den danske Scenekunstskole, abne
grenne arealer, havnefronter, Operaen og rekreative kvaliteter. Safremt kunstskolerne vil fa
mulighed for at udvide det eksisterende bygningsareal, forventes dette ikke at aendre den
trafikale adfeerd blandt brugerne vaesentligt, idet udvidelserne ikke vil medfere et betydnings-
fuldt antal nye brugere. Derimod forventes det, at den tunge affaldstransport vil falde som
folge af gget genbrug.

Der er i dag en steerk synergieffekt - savel fagligt som administrativt — ved at de kunstneriske
uddannelsesinstitutioner ligger samlet pa Holmen. Og der vil i de kommende ar blive sat en
reekke projekter i gang for at styrke de studerendes tvaerkunstnerisk faglighed, som er efter-
spurgt inden for alle kunstneriske udtryksformer. | dette arbejde er det afggrende, at skolerne
kan gere brug af deres geografiske naerhed til at understotte det tveerfaglige samarbejde.
Kunstskolerne gnsker forsat at veere lokaliseret pa Frederiksholm, og héber derfor, at Kaben-
havns Kommune kan imgdekomme behovet for at kunne udvide de eksisterende rammer.

Side 2 af 3
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Forslag til ndring inden for eksisterende rammeomrade 4323

Bygningsstyrelsen vil pa baggrund af ovenstaende gerne anmode om, at der oprettes et seer-
skilt rammeomrade for matriklerne 594, 595, 596, 597, 598 og 606 alle af ejerlav Christians-
havns kvarter, Kgbenhavn.

Disse matrikler har i dag en samlet bebyggelsesprocent pa 70. For at kunne imgdekomme
kunstskolernes fremtidige arealbehov foreslas det, at der inden for de ovennaevnte 6 matrikler

vil kunne opfgres bebyggelse med en samlet bebyggelsesprocent p& 80.

Bygningsstyrelsen har Igbende haft en god dialog med Kgbenhavns Kommune om udviklin-
gen af byens campusomrader og ser frem til en fortsat god dialog om emnet.

Med venlig hilsen

Jannie Rydahl Magnussen
+45417013 71
jarma@bygst.dk

Side 3 af 3
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16 containerboliger til unge hjemlgse i parken i hjgrnet ved Bolandsvej/Emdrupvej | 'Fo
rslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019’ er der et forslag til vaesentlige rammeaendrin
ger pas. 68: nr. 4. "Emdrupvej - Der muligggres boliger til udsatte”. Rammeandringen
gar ud pa at give dispensation fra at man ikke ma bygge boliger i et omrade, der er udla
gt til et rekreativt omrade. Dette betyder at Socialforvaltningen kan anbringe op til 16 s
akaldte midlertidige containerboliger i parkanlaegget ved Bolandsvej/Emdrupvej. Her sk
al der bo unge udsatte personer, som Socialforvaltningen i Kgbenhavns Kommune vil hj
®lpe med en midlertidig bolig i vores parkanlaeg. Det er mennesker, der har levet pa ga
den i en lzengere periode og derfor har forskellige udfordringer f.eks. stofmisbrug eller
alkoholmisbrug. Det kan ogsa vaere at de er psykisk syge. Det er helt sikkert mennesker,
der har brug for meget hjlp for at komme videre. Medlemmerne i G/F Lundehussgens
Haveby er meget bekymrede over dette ’tiltag’, og vi undrer os over hvordan man kan g
ive dispensation til et opsaettelse af containerboliger i et grent omrade med ikoniske tr
xer etc. Og man skal ikke glemme gvrige anleegsomkostninger og arbejde — som aflgb,
el, etc. Desuden ser vi faren for at Emdrup S@park kan blive et tilhold for personer med
en anden dagsorden — som salg af stoffer etc. Videre er vi bekymrede over vaerdien af v
ores huse i omradet — priserne kan ga ned grundet at ingen gnsker flytte ind i dette omr
ade hvor det findes personer med andre behov. Vi vil opfordre til Borgerrepresentation
en og politikerne — her ansvarlige borgmestre, at virkelig taeenke godt igennem inden ma
n tager den endelige beslutning. Pa vegne af G/F Lundehussgens Haveby Per-Henry Nils
son Formand
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Det er dejligt med visioner og planer om at skabe noget nyt. Men det virker desvearre
som om man i Kommunenplanen er sa forhippet pa at skabe noget nyt, at man
fuldstendig overser, hvad det er man destruerer. Nemlig hele Margretheholm. Hver
eneste dag bruger hundredevis af bgrn det grgnne omrade ned mod vandet bag Udsigten,
hvor de fisker efter krabber, leder efter frger eller andre padder, flyver med drager eller
gver sig i at kgre pa deres Igbecykler. Nybagte foraldre gar ture med deres barnevogne,
de studerende soler sig 1 gresset og spiller kongespil og hundeejerne lader vovserne hilse
pa hinanden. Omradet anvendes ogsa til crossfit og saunagus, og dagligt l&egger turister
vejen forbi pa cykel enten for at se Amager Bakke eller bare for at nyde den lille oase.
Der er ogsa et rigt fugleliv, og jeg har flere gange vearet heldig at se en isfugl pa den lille
badebro. Men ogsa fasaner, spatter og en rakke trekfugle slar sig ned i omradet, der til
tider er sa vadt, at de forveksler det med et vadested. Hvilket bringer mig til
Margretheholm havn, som er et afslappet og autentisk havnemiljg med plads til at
mennesker pa tvers af alder og formue kan interagere om deres falles interesse for
havet. Men vaek med bgrnene, vek med badene og vaek med isfuglen. I stedet vil man
legge en vej til transport af forurenet jord. Er det det, I kalder Verdensby med ansvar?!
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Vedhzaftet er Byggesocietetets hgringssvar pa "Udkast til Kgbenhavns Kommuneplan
2019".
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Som bilag er vedlagt Byggesocietetets bemaerkninger til det
udsendte "Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019".

Byggesocietetet vil gerne takke Kebenhavns Kommune for en dben og

involverende proces. m ,

Med venlig hilsen
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o
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Lars Senderskov
Sekretariatschef




Bilag til skr. vedr. Kebenhavns Kommuneplan 2019 af 22. oktober 2019

Udkast til Kebenhavns Kommuneplan 2019

Byggesocietetets bemaerkninger

1. Indledning.

Byggesocietetet vil farst og fremmest gerne takke Kebenhavns Kommune for en god proces i relation til
kommuneplan 2019. De afholdte mader, det tilgaeengelige materiale og Kebenhavns Kommunes
udpraegede invitation til dialog er meget veerdsat i branchen.

Nedenfor fremgar Byggesocietetets bemaerkninger til udkastet til Kebenhavns Kommunes
kommuneplan 2019. Hgringssvaret er udarbejdet af en raekke af Byggesocietetets medlemmer i
Kgbenhavn med sekretariatet som koordinerende led.

Kontaktperson i Byggesocietetet er sekretariatschef Lars Senderskov.
2. Generelt.

Byggesocietetet vil gerne anerkende, at Kebenhavns Kommune med forslaget til Kommuneplan 2019 pa
en raekke omrader har imgdekommet branchens tidligere input. Dette geelder f.eks. reglen om, at 50
procent af etagearealet kan disponeres frit og at der generelt leegges op til en forenkling af reglerne.

Nedenfor en raekke specifikke bemaerkninger til de forskellige elementer af kommuneplanen.
3. Boligbehov.

Generelt gnsker Byggesocietetet at bemaerke, at de angivne 60.000 boliger samt den angivne fordeling
relateret til antallet af almene boliger, ungdomsboliger mm., er fornuftig. Det understgtter den blandede
by.

4, Erhverv.

Byggesocietetet savner den grundige erhvervsanalyse der var en del af arbejdet med kommuneplanen
2015, men anerkender 0gs3, at erhverv kan veere sveert at forudsige over sa lang tid som tilfeeldet er med
kommuneplanen.

Erhverv i byen er ikke, hvad erhverv i byen var for 30 ar siden. Og erhverv i byen er ikke det samme om 15
ar, som det er i dag. Der eri stigende grad tale om virksomheder der ikke kraever plads til tung transport
og det at bo og arbejde smelter i hgjere grad sammen. Kunne faellesomrdder i boligomrader f.eks.
benyttes af erhverv i dagtimerne i stedet for at std tomme? Skal der partout vaere sma butikker i de
nyanlagte st@grre omrdder? Mennesker bevaeger sig der, hvor det er naturligt for dem. P3a disse omrader
opfordrer Byggesocietetet til fleksibilitet og at de omkringliggende omrdder tages med i betragtning.

| forleengelse af ovenstdende vil vi henlede opmaerksomheden p3, at udviklingen indenfor detailhandel
for tiden gar i retning af, at flere butikker ma lukke. Den udvikling vil vi formentlig ogsa se i Kebenhavn
med tomme tidligere detailhandelsbutikker som konsekvens. Hvad skal disse tomme lokaler i givet fald



anvendes til? Kunne det f.eks. vaere her, den lille hdndvaerker eller den lille start-up rykkede ind? Det er
vigtigt at gare sig nogle overvejelser om dette, sa vi undgar tomme lokaler i byen. Herunder vaere
fleksibel med de ngdvendige dispensationer.

5. Raekkefolgeplanen.

Byggesocietetet opfordrer til, at Kebenhavns Kommune ikke er for ufleksibel i forhold til
reekkefelgeplanen. Der er tale om nogle store omrader i reekkefalgeplanen som vil tage lang tid at
realisere. Lidt har til tider ogsa ret og der vil gennem perioden opsta muligheder, hvor branchen vil
kunne gennemfgre mindre men hurtige projekter som samlet set bidrager til at nd malet om 60.000 nye
boliger. Se ogsa punkt 8 om byggeprocenter.

Samtidig opfordrer Byggesocietetet til, at der i udfgrelsen af reekkefglgeplanen tages hgjde for
infrastruktur og fremkommelighed. De mange nye kgbenhavnere skal til, fra, i og gennem byen. Det
stiller krav til at infrastrukturen udvikles sidelgbende. Centrumforbindelsen er allerede i dag hardt
belastet. En mulighed er omrdderne i reekkefglgeplanen udvikles sidelabende, hvor der bygges lidt i ét
omrade og derefter lidt i et andet. Det giver mindre belastning pa den eksisterende infrastruktur. Sidst,
men ikke mindst, vil de mange nye omrader og Kebenhavnere medfgre ggede stgjgener. Ogsa dette bar
veere en del af realiseringen af kommuneplanen.

6. Boligstarrelser.

Igen vil vi gerne anerkende, at Kebenhavns Kommune har lyttet til de input, branchen har givet. Det er
bestemt et skridt frem, at 50 procent af etagearealet kan disponeres frit. Minimumsstarrelsen pa 50m2
mener vi kan diskuteres. Der er mange muligheder i dag, hvor man med f.eks. en hems kan fa mere ud af
mindre rent pladsmaessigt. Herudover er det Byggesocietetets opfattelse, at ungdomsboliger vil kunne
opferes helt ned til 20-22 m2 netto. Men oplaegget om at skabe flere sma boliger, synes vi er positivt og
oplagt til de mange der flytter ud af ungdomsboligen, men endnu ikke er klar til parcelhuset.

Byggesocietetet ser en raekke praktiske udfordringer i at arbejde med meget sa almene boligforeninger.
Det bgr overvejes ngje, da der er en raekke praktiske udfordringer relateret til sa sma foreninger bade
relateret til etablering og drift.

7. Parkeringsnormer.

Byggesocietetet ser det som et stort skridt i den rigtige retning, at p-normer laegges op til at veere
afhaengig af formalet med byggeriet og stedet. Der kan ogsa overvejes en yderligere differentiering
mellem ejerformer, da beboere i almene boliger erfaringsmaessigt samlet set har feerre biler end beboere
i f.eks. ejerboliger.

Samtidig kan det ogsa overvejes at se et stgrre omrdde under et i stedet for kun det udsnit, lokalplanen
bergrer. Dette, ikke kun i forhold til normeringen af parkeringsomrader til biler men ogsa til cykler. Det er
meget pladskraeevende og kan vaere sveert at efterleve. De mange krav, f.eks. ogsa om overdaekket
cykelparkering, kan medfgre et rigidt layout.

Der anfgres, at der kan laves forsgg med bilfri omrader i udviklingsomrader. Det kan med fordel gares
mere tydeligt, hvad dette egentlig indebzerer eller hvad de mere praecise tanker er. Hvad er tankerne om
delebiler? Hvordan skal dette gennemfares i praksis? Er der parkering i yderomrdderne, sa folk der
arbejder i byen, kan stille bilen og fortseette med offentlig transport?



8. Fleksibilitet.

| forleengelse af ovenstdende vil Byggesocietetet gerne henlede opmaerksomheden p3, at der generelt er
mange placeringsmaessige og pladskraevende krav. Det veere sig til parkering som naevnt ovenfor, men
ogsa depoter og friarealer spiller ind. Det giver meget lidt fleksibilitet. Byggesocietetet vil derfor gerne
opfordre til, at man ikke kun kigger pa de specifikke omrader i reekkefalgeplanene og ser dem som
isolerede ger i byen. Hvis der f.eks. er granne omrader som stader op til et omrade, kunne der maske
dispenseres i forhold til kravene om friarealer. Byen kan godt tdle, at der bygges lidt mere og lidt teettere i
nogle omrader. | mange eksisterende almene boligomrader er der en meget lav byggeprocent og der er
en rekke granne omrader, som ikke benyttes af beboerne. Kunne disse f.eks. bringes i spil i forhold til at
skabe plads til flere boliger?

Dispensationer og fleksibilitet er nggleord. Det er vanskeligt at tage alt i betragtning, ndr man udvikler de
store omrader til bebyggelse. Derfor bar det veere muligt at dispensere, sa hele omrader ikke bliver I3st i
forhold til erhverv, byggeprocenter, p-normer mm.

9. Baeredygtighed.

Byggesocietetet efterlyser nogle tydeligere rammer eller idéer til, hvordan baeredygtighed bringes
betydeligt mere i spil i opfarelsen af nye boliger. Det er klart, at det ikke er noget, der kan saettes entydige
rammer for i kommuneplanen, men Byggesocietet stiller sig gerne til rddighed til yderligere draftelser og
input. Kunne man f.eks. prioritere baeredygtige byggerier fremfor andre eller pa anden made skabe en
positiv motivation for at bygge baeredygtigt.

Byggesocietetet opfordrer 0gsa til, at de 17 verdensmal bliver en del af arbejdet med at realisere
reekkefelgeplanen. Verdensmalene er efter vores opfattelse lette at arbejde med, ligesom de er lette at
forsta for borgerne i Kgbenhavn.

Bygge- og ejendomsbranchen vil meget gerne i dialog med Kabenhavns Kommune om, hvordan vi
sammen far skabt en baeredygtig by. Ogsa i relation til boliger og byens udvikling. Omstillingen sker nu
og det er derfor helt centralt, at dette er en forudsaetning for alt, der sker fremover.

10. Diverse.

Ensidigt belyste boliger bar der ogsa kunne dispenseres fra. Det kunne oplagt veere studie- og
eldreboliger der ikke har samme krav til dagslys som alm. Familieboliger. Dette ville ogsa bidrage til en
gget diversitet og blandet beboersammensatning i de enkelte projekter. Pt. er der et keempe behov for
begge typer som ikke bliver deekket - og det vil tage for lang tid ift. reekkefalgeplanen at imgdekomme
det. Hvad angar studieboliger er der mulighed for at kombinere anvendelsen til at indeholde flere
funktioner. Dette kan opnas ved at skabe bedre forudsaetninger for, hvordan man kan dispensere fra
anvendelseskrav til at daekke flere funktioner. Byen har forandret sig og kan ikke laengere opdeles i bolig-
og erhvervsomrader pa samme made som hidtil.

11. Afslutning.

Sammenfattende ser Byggesocietetet forslaget til Kommuneplan 2019 som et godt skridt i den rigtige
retning. Vi ser en gget fleksibilitet og en forenkling af rammer omkring udviklingen af Kebenhavn. Det er
0gsa meget positivt, at Kebenhavns Kommune sendrer rammerne om p-normer sd de i hgjere grad
afspejler det omrade der bygges i og formalet med byggeriet. Som anfgrt ovenfor er der fortsat nogle
omrader, hvor vi hdber, Kebenhavns Kommune vil arbejde for endnu mere fleksibilitet, administrative
dispensationer mm. Dette gaelder iseer indenfor raeekkefglgeplanen, hvor det er Byggesocietetets



anbefaling, at der ogsa gives mulighed for mindre og hurtigere projekter, en generel stillingtagen til
omkringliggende omrader, ndr der arbejdes med friarealer, byggeprocenter, p-normer og boligstarrelser,
hvor flere funktioner evt. kan teenkes ind i boligerne.
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Kere Kgbenhavns Kommune. Jeg har med stor interesse last forslaget til kommuneplan
2019 “Verdensby med ansvar”. Som beboer pa det relativt nybebyggede
Margretheholmen er jeg dog bekymret for, at der ikke bliver taget tilstreekkeligt ansvar
for de skgnne grgnne og bla omrader her. Iser gst for for lejlighedshuset “Udsigten”,
som ligger langs hele Margretheholmsvej (
https://www.google.com/maps/@55.6846607,12.6160556,609m/data=!3m1!1e3 ), ligger
et fantastisk grgnt omrade med planer, volde og traeer som i hgj grad er med til at ggre
omradet attraktivt for os beboere. Pa kommuneplanens allersidste side ses et kort som
viser, at netop dette omrade pa sigt skal rumme ikke mindre end to metrolinjer og en
ringvej. Derudover er der aktuelt planer om at lave en vej til brug ved anleggelse af
Lynetteholmen henover netop dette omrade. Jeg er mildt sagt rystet over at man bade
pastar at at vaere en kommune med grgnne visioner og samtidig ikke vaegter beboernes
adgang til rolige gronne omrider hgjere. pa side 20 naevnes det spm en milsetning “At
kvaliteten af byens eksisterende grgnne omrader gges til gavn for borgernes livskvalitet,
biodiversiteten og for at tilpasse byen til fremtidens klima.” Man péstar alts4 alts4, at
man ligefrem vil @GE de eksisterende grgnne omraders kvalitet. Det kan vi ikke merke
herude. Pé side 21 fortsaettes med: “Kebenhavn skal vare en gren by. Byens grenne og
bla struktur udger rygraden i Kgbenhavns hovedtrak og bidrager til at skabe en robust
og klimatilpasset by. De grgnne og bla omrader og forbindelser bidrager til at fremme et
sundt og aktivt hverdagsliv og til at styrke biodiversiteten bade lokalt og globalt. Derfor
skal alle kgbenhavnere have nem adgang til grgnne og bla omrader, som er attraktive at
bruge — bade helt teet pa boliger, arbejdspladser, kommunale institutioner og i de
offentlige rum”. Ovenstaende er PRACIS hvad de gronne omrader samt Lynetten Havn
gor! Altsé “bidrager til at fremme et sundt og aktivt hverdagsliv og til at styrke
biodiversiteten bade lokalt og globalt” og det vil vaere skammeligt at adelegge dette
skgnne omrade. Det er ikke tilstraekkeligt, at man fra sit vindue kan skimte lidt treeer
eller graes. Hvis de grgnne omrader skal have en reel verdi og gge livskvaliteten hos
byens beboere, skal de ogsa kunne bruges. Der skal vare hgijt til himlen og plads til at



mange mennesker kan udfolde sig pa mange forskellige mader samtidig; boldspil,
bgrnefgdselsdage, hundeluftning, motionslgb, yoga, barnevognture, to lokale
treeningsfallesskaber og listen er uendelig! Det dejlige grgnne omrade mellem
Margretheholmsvej og Vindmglleve;j (
https://www.google.com/maps/@55.6847651,12.615962,607m/data=!3m1!1e3 ) bruges
dagligt af Margretheholmens mange mange beboere. Ligeledes bruges havnen af mange
beboere og den bidrager enormt til at skabe liv, stemning og unikke muligheder for at
vare en del af en fritidshavn. Her pa Margretheholmen findes over 600 husstande, det
vil sige flere tusinde beboere. Sa er det altsa ikke for meget forlangt, at der tages hensyn
til bevarelsen af de bade grgnne og bla omrader, som vi jo netop er flyttet til for at kunne
nyde i hverdagen! Derudover bgr kommunen huske pa, at der allerede er planlagt
anlaeggelse af to daginsitutioner pa Margretheholmen. Dette skal bygges pa to relativt
sma byggefelter og der vil uden tvivl vere et stort behov for at institutionerne ogsa har
mulighed for at bruge de omkringliggende grgnne omrader. I den henseende vil det vere
oplagt at benytte det dejlige gronne areal gst for lejlighedshuset “Udsigten” som ligger
langs hele Margretheholmsvej. Der er fri og nem adgang igennem bebyggelsen til det
fgromtalte omrade mellem Margretheholmsvej og Vindmgllevej, hvor der findes planer,
omrader med lav beplantning, som bernene elsker at lege i, en lille “skov” med store,
gamle traeer samt “lysningen” med bélsted. Jeg hdber inderligt at kommunen vil huske
pa os beboere herude pa Margretheholmen, iser i forbindelse med anleggelsen af
Lynetteholmen ! Man ser os ikke sa meget, da vi ligger lidt afsides, men vi bor mange og
teet og har ikke lyst til at fa smadret vores narmiljg. Med venlig hilsen Pia Roe Andersen
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Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen

Heringssvar til forslag til Kommuneplan 2019 vedr. &ndring af ramme-id. 915 Metroselskabet 1/S
_ Metrovej 5
(plannr. 4361), Jernbanebyen - Godsbanen DK.2300 Kgbenhavn S
m.dk

| forslag til Kommuneplan 2019 foreslas ramme-id. 915 andret fra et samlet T1*- T 453311 1700

omrade til tre T1*- og tre C*-omrader. E  m@m.dk
2019-10-21

Metroselskabet ejer matr. nr. 1696 Udenbys Vester Kvarter, Kgbenhavn, som udger

det ene af de tre foreslaede nye T1*-omrader. Ejendommen rummer kontrol- og

vedligeholdelsescenter (CMC) for metromatriel mv. til Cityringen.

Kontrol- og Vedligeholdelsescentret har i dag kapacitet til kontrol- og vedligeholdel-
se af 39 togsaet, hvilket daekker Cityringens nuvaerende behov. Hvis der pa sigt er
behov for en udvidelse af kapaciteten pa Cityringen ved enten gget kgrefrekvens
eller lengere togseet, eller kontrol- og vedligeholdelsescentret tillige skal fungere
som kontrol- og vedligeholdelsescenter for evt. kommende metrolinjer mod Hvid-
ovre eller Ydre Frederiksberg mv., vil det ikke vaere muligt at udvide centret inden-
for Metroselskabets nuveaerende matrikel.

Det er Metroselskabets vurdering, at en udvidelse af kontrol- og vedligeholdelses-
centret vil kunne rummes indenfor et areal med en dybde pa 5 meter og en leengde
pa 1 km (5.000 m2) i tilknytning til og umiddelbart nord for selskabets nuvaerende
matrikel.

Omradet umiddelbart nord for Metroselskabets matrikel, som i dag ejes af DSB,
foreslas i forslag til Kommuneplan 2019 a&ndret fra T1*-omrade til C*-omrade med
mulighed for udvikling fra 2. del af planperioden (2025-2030). | 1. del af planperio-
den (2019-2024) fastlaegges omradet til tekniske anlaeg.

Den foreslaede andring af rammen for omradet umiddelbart nord for Metrosel-
skabets matrikel vil indebzere, at en udvidelse af det eksisterende kontrol- og vedli-
geholdelsescenter efter 2024 ikke vil vaere muligt indenfor kommuneplanens ram-
mer.

Metroselskabet foreslar derfor, at den eksisterende T1*-ramme nord for Metrosel-
skabets matrikel fastholdes. Enten ved at et areal i 5 meters bredde umiddelbart
nord for Metroselskabets matrikel (se ikke malfast stiplet markering pa vedlagte
kort) fastholder sin nuvaerende udpegning i Kommuneplan 2015 til T1*-omrade,
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eller ved at hele arealet mellem Banedanmarks arealer og Metroselskabets matrikel
fastholdes som T1*-omrade.

DSB er vidende om Metroselskabets gnske om at sikre arealer til eventuelle fremti-
dige kapacitetsudvidelser, men der er ikke indledt konkrete forhandlinger om kgb.

Ved udarbejdelsen af forslag til Kommuneplan 2023 vil der vaere mulighed for pa ny
at tage stilling til en hel eller delvis rammeandring af arealet nord for Metroselska-
bets matrikel. En eventuel fastlaeggelse til C1*-omrade i Kommuneplan 2023 med
mulighed for udvikling i 1. del af planperioden vil reelt give samme mulighed for
udvikling, som foreslaet i forslag til Kommuneplan 2019, hvor arealet kan udvikles i
2. del af planperioden.

Metroselskabet har ingen bemaerkninger til den foreslaede andring af de szerlige
bemaerkninger til rammen for Metroselskabets matrikel, ligesom selskabet ingen
bemaerkninger har til den foreslaede sendring af den sydgstlige og den sydvestlige
del af det nuvaerende T1*-omrade til C*-omrader med mulighed for udvikling i 1.
del af planperioden.

Med venlig hilsen

Hanne Taersbgl Schmidt
Enhedschef
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Kare KK, Tillykke med en spendende plan. Som beboer pa Margreteholmen ser jeg
meget gerne at I indgar I en strutktureret dialog med beboerne omkring hvordan
Lyntteholmen kan realiseres uden at komme beboerene herude for meget til gene. Det vil
decideret gdeleeggende for omradet safremt der kgres jord ind igennem omradet, da
omradets primare veerdi i dag er de rekreative rammer der er for de rigtigt mange
bgrnefamilier herude. Det ville derudover vare dybt problematisk at lukke havnen
Lynetten. Dette er en historisk havn, som kommer rigtigt mange beboere til gode. Lad os
nu bevare de perler vi har istedet for at tromle dem ned. Jeg vil mene det er muligt med
en bade-og lgsning, hvor Lynetteholmen kan etableres uden at reducere livskvaliteten
dramatisk for jeres nuvarende skatteborgere. En mulighed kunne fx veare at transportere
jord af vandvejen fremfor gennem et traffik-system som allerede er langt over max
kapacitet. Vh Anders K. Hvelplund
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Sekretariatet for Vanlese Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Adresseoplysninger udfyldes ved afsendelse.

Heoringssvar vedr. Kommuneplan 2019

Vanlgse Lokaludvalg har modtaget Forslag til kommmuneplan
for Kebenhavn Kommune og takker for muligheden for at
svare pé heringen.

Vanlgse Lokaludvalg stetter forslag fra grundejeren.dk om, at
der i Kommuneplanen indsaettes en
minimumsgrundstgrrelse pad 600 m2 for villabyggeri. Dette
skal ske for at undgéa yderligere fortaetning af villaomraderne.
Lokaludvalget tilslutter sig, at der bygges flere boliger, og
ogsé gerne flere mindre boliger, der kan imgdekomme andre
grupper i byen end familier.

Lokaludvalget statter en mélseetning om, at Kebenhavns
Kommune fastholder og udvider grenne omréder i byen.

Der bear ikke bygges yderligere ved inddragelse af rekreative
og grenne omrader, og kommunen stgttes i arbejdet for mere
klimasikring, beeredygtigt byggeri og nedsat forurening fra
trafikken.

- Det er i overensstemmelse med FN's klimamal, Folketingets
malsaetning om 70% reduktion af CO?-udledningen, samt
klimamal fra C40-bynetvaerket. Vi bakker op om at Kgbenhavn
som CO?-neutral by og vil gerne have mere metro, for at
fremme en gren transportform.

Vanlgse Lokaludvalg har i hgringsperioden afholdt et
velbesagt borgermede (knap 60 deltagere) om forholdene i
bymidten, isaer for handelslivet (bilag med pointer fra
borgermgdet vedhaeftet).
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Sekretariatet for Vanlgse Lokaludvalg

Vedr. bydelsafsnittet om Vanlgse har Lokaludvalget flg.
kommentarer:

Lokaludvalget foreslér, at der i forslaget tilfgjes bemaerkninger
om flg. omréader:

For Bellahgjmarken, hvor der nu foreligger en vedtaget
lovgivning om, at campingpladsen kan udleegges til
heldarsanvendelse, er det forudsat i loven, at der skal
udarbejdes en lokalplan, der skal muliggere konkrete behov
for omradet, hytter, andre faciliteter etc. pa op til 4.000 m2.
Vanlgse Lokaludvalg deltager gerne i arbejdet med at
udarbejde en lokalplan for omradet.

Beliggende ved Klitmgllervej ved Vanlgse Idreetspark er der
pa det gamle parkeringsanleeg (asfalteret) afsat plads til en
institution, der i falge det nu oplyste ikke bliver behov for.
Lokaludvalget foretraekker, at arealet fastseettes til O1,
rekreative og fritidsformal, som der er mangel pé i Vanlgse.
Der er i forvejen baner og klubhus m.v. pé arealet.

@nsker kommunen at fastholde arealer med formél som
anvendelse til institutioner, vil Lokaludvalget fores|& det
nuveaerende areal for institutionerne under “Lenstrupgard”
mellem Klitmegllervej og Vanlgse Byvej, der i felge oplysninger
fra Berne og Ungeudvalget ikke leengere patenkes lejet, da
formaélene skal lases pd Damhusengens Skoles matrikler.

Skal dette ikke ske, foreslar Lokaludvalget, at arealet
fastleegges /fastholdes til boligformal, ogsé henset til behovet
for i dette omrade at undgé krav om at erleegge
tilleegskabesum.

Det fremgaér af forslaget, at et kreativt zone-omrade a&ndres til
blandet bolig-erhvervsformél: lokalvalget kan stgtte dette,
s&fremt eksisterende lovlige formél kan opretholdes som
kreativ anvendelse, ogsé ved ejerskifte.

Af Vanlgse Lokaludvalgs borgerpanelundersggelse i
forbindelse med hgring om kommuneplanstrategien,
fremgar bl.a., at der blandt de deltagende vanlgseborgere er
bred statte til (75%), at man i forbindelse med behov for flere
boliger udvider byen med nye bydele, frem for at bygge
hgjere eller teettere. Derudover prioriterede de fleste plads til
den kollektive transport (50%) og cykler (36%), frem for biler
eller gdende, for at gore det nemmere og hurtigere at komme
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Sekretariatet for Vanlgse Lokaludvalg

rundtibyen. | de senere ar er der sket en
befolkningsforagelse pa ca. 500 arligt i Vanlgse, hvorfor der
stadig ber afseettes plads til faciliteter til den eksisterende og
kommende befolkning, pé kultur- og idreetsomradet.
Lokaludvalget mener, at der fortsat er basis i bydelen for flere
boliger, herunder almene boliger, eeldre- og
ungdomsboliger.

P& berneomrédet foreslar Lokaludvalget, at der frem mod
2025 overvejes en udvidet anvendelse pé det i
kommuneplanen beskrevne omrade ved Slotsherrensvej
(blandet bolig og erhverv).

Lokaludvalget kan tilslutte sig overvejelserne om en udvidet
samlet pladsdannelse ved Frode Jakobsens Plads, Jernbane
Alle og omréadet “Indertoften I1”, gerne i samarbejde med
grundejer. Vi gnsker fortsat muligheder i Jernbane Alle for
trafik, herunder for offentlig transport, med mere veegt pa
sikre trafikforhold for fodgaengere og cyklister. Lokaludvalget
vil gerne arbejde videre med udvikling og styrkelse af
handelslivet i bymidten inkl. Jernbane Alle og centret
“Kronen”.

Endelig vil vi gerne naevne behovet for en bedre trafikafvikling
og parkeringsforhold pé& Jydeholmen, samt behovet for bedre
sikkerhed for cyklende og gdende pd samme vej.

Med venlig hilsen

Bent Christensen
Formand for Vanlgse Lokaludvalg
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Der var mgdt mange debatlystne borgere op til
lokaludvalgets borgermgde onsdag den 9. oktober i Café
Oasen pa Kulturstationen.

Temaet for borgermgdet var erhvervsudviklingen og bymidten i Vanlgse
og blev afholdt i1 forbindelse med den offentlige hgring af forslag
til Kommuneplan 2019.

Til mgdet havde vi inviteret Kenneth Horst Hansen, Planchef i
Kgbenhavns Kommune, til at tale om Kommuneplanen og Flemming Holberg
Fenger, Direktgr i Holberg Fenger Invest A/S, var inviteret til at
give en status pad Indertoften II og sin vision for Bymidten.
Herudover var Michael Hansen, formand for GEV - Vanlgse
Erhvervsforening, inviteret til at tale om erhvervsudviklingen i
Vanlgse, og Mette Kapsch, reprasentant for Kronen Vanlgse, fortalte
om Kronens bidrag og rolle i forhold til udvikling af erhverv og
livet i1 Bymidten. Til sidst var Professor John Andersen, fra
Institut for mennesker og teknologi pa RUC, invitereret til at tale
om muligheder for medbestemmelse og borgerinddragelse i
byplanlegningen.

Forslag til Kommuneplan 2019

P3d borgermgdet prasenterede Kenneth Horst Hansen hovedpunkterne i
forslaget til Kommuneplan 2019 samt generelt om
befolkningstilvaeksten i Kgbenhavn, og hvilken betydning det har for
Vanlgse. I arbejdet med Kommuneplanen og udviklingen af byen er der
kommet fire budskaber fra kgbenhavnerne:

. Plads til alle

. Pas pa byens kvaliteter

. Kollektiv trafik

. Mangfoldighed, diversitet og mgder pd tvers

SN

Pad borgermgdet stillede John Andersen spgrgsmal om, hvorvidt
Kgbenhavn skal blive ved med at vokse, som der er lagt op til i
Kommuneplanen og stillede forslag om at f& en bedre regional
planlegning med omegnskommunerne. Der regnes i kommuneplanen med
100.000 flere borgere inden for de neste 10 ar.

Kommuneplanen og Vanlgse

Med Kommuneplan 2019 konverteres erhvervsomradet beliggende syd for
Slotsherrensvej til boligformédl. Der har i omradet varet en markant
nedgang 1 arbejdspladser pad nasten 80 $ og en mindre nedgang i antal
virksomheder. Pa Kastanie Allé konverteres den nuvarende kreative
zone og erhvervsomrade til boliger og serviceerhverv. Omradet er
omgivet af boliger i etagebebyggelse og omfatter en enkelt mindre
vejforbindelse, hvilket vanskeligggr indpasning af virksomheder af
stzjende karakter, som erhvervsomrdder ellers giver mulighed for.

Debat om erhvervslivet og bymidten i Vanlgse



Der var enighed blandt de fremmgdte borgere om, at vanlgseborgerne
skal handle lokalt. En undersggelse fra 2013 viser at 56% af
bydelens borgere handler uden for bydelen (kilde: Analyse af
detailhandelen i Kgbenhavns Kommune, 2014, statusrapport). GEV -
Vanlgse Erhvervsforening fortalte, at de smd& butikker har det hardt.
GEV mener, at det iser skyldes fjernelse af 70 p-pladser v. Jernbane
Allé samt internethandel, og de opfordrer borgerne til at handle
lokalt. Ba&de GEV og Kronen mener, at der er plads til bade et center
og en handelsgade 1 Vanlgse, s& la&nge de stdr sammen om at fa folk
til at handle lokalt.

Pad borgermgdet blev det navnt, at vi som bydel har mange
parkeringspladser under jorden pd et lille areal (under Kronen og
Kulturstationen), hvilket er unikt for sd& lille en bydel, og der er
derfor ikke udbredt enighed om at nedlzggelse af 70 p-pladser v.
Jernbane Allé er en af &rsagerne til butiksdged.

Kronen fortalte, at de ggr en daglig indsats for at tiltrakke gode
lejere 1 centeret og fokuserer pa, at centret primert er for de
lokale borgere. Derudover er de i gang med at udvikle deres terrasse
for at gegre den mere attraktiv, hvor de er &bne over for forslag fra
borgere, og de fortalte om forskellige arrangementer 1 centret, samt
om diverse samarbejdsprojekter med lokale aktgrer, som de er abne
for at lave flere af.

Flemming Fenger gav en update pad Indertoften II, den tomme
byggegrund over for Frode Jakobsens Plads, hvor byggeriet gerne
skulle g& i gang om cirka 2 maneder. Udformningen af byggeriet kan
ses 1 lokalplanen for Indertoften II - et byggeri med to hgje tarne
(1 alt 8 og 10 etager), men dog uden en roterende restaurant pa
toppen. I gadeplan kommer der bl.a. til at wvere dagligvarebutikker.
Et af de emner, der gik igen i spegrgsmdlene til Flemming Fenger,
handlede om pladsen foran bygningen og koblingen til Frode Jakobsens
plads pa den anden side af Jernbane Alle. Her var der stor interesse
for at skabe et sammenhangende byrum, og Flemming Fenger kunne
fortelle, at det er planen, at bel®gningen bliver den samme, som pa
Frode Jakobsens Plads. Derudover rejste flere borgere bekymringer
for udsigten til flere store butikker (keder eller supermarkeder) pa
Jernbane Allé, men Flemming fortalte, at aftalerne allerede er i hus
og er 1 overensstemmelse med lokalplanen.

Andre gnsker til bydelens udvikling

Nogle borgere efterspurgte ladestationer til elbiler og om der er
planer om at etablere det i Vanlgse. Fenger vil have det med i deres
overvejelser, nadr der skal etableres p-kalder pad Indertoften II.
Derudover efterspurgte flere borgere et bycentrum med mere
aktivitet, gadeaktiviteter, biograf, abenhed og mere fallesskab
omkring aktiviteter.

Der blev ogsd efterlyst flere trazer i bydelen, herunder flere
frugttrzer.
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En letbane pa Frederikssundsvej giver ingen mening. Det er en fuldstendig foraeldet
transportform der er langsom og fuldstendig lukker vejen i perioden. Det vil flytte
endnu mere af trafikken til villakvarterene. En metro er til gengald det eneste der
efterhanden giver mening. De andre metrolinjer kgrer problemfrit aret rundt og et kig pa
storbyer i resten af europa, viser ogsa at det er det der kommer til at vere i fremtiden.
Come on - metro til brgnshgj!
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Kommunen bgr etablere en metro til Brgnshgj og Husum, alene af den grund, at vi er
over 50.000 indbyggere 1 2700, som hverken har S-tog eller metro. At KK bygger en
metrolinje til Nordhavn med langt feerre indbyggere (ogsa forventet pa sigt) end i 2700,
kan kun handle om, at der er forskel pa folk, og at der abentbart ikke er nok i vores
distrikt med hgje indkomster og fine uddannelser og jobs. Men det er der og kommer der
1 Nordhavn! Og fri os for en billigere lgsning med letbane til Brgnshgj. Den er for
langsom og vil gdelagge trafikken og miljget pa Frederikssundsvej og sende alle bilerne
ned ad vores i forvejen hardt belastede villaveje. I far ikke bilerne til at forsvinde, fordi I
fjerner p-pladser pa Frederikssundsvej. De finder alternative steder at parkere og ruter at
kgre, og det er direkte ned pa villavejene. Og hvis I ikke vil bekoste en metro pa os
Brgnshgijere, fordi vi samlet set er for fattige og uuddannede til, at kommunen tager
vores behov alvorligt, sa lad os slippe for det hele, ogsa letbanen, sa fortsatter vi bare
med at tage cyklen og bussen ind til byen, som vi altid har gjort. Men det er lidt sglle, at
I ikke regner os med herude 1 det vestlige af KK!!
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Hvad har KK tenkt sig pa Margretheholm og Lynettehavnen? Det ser ud som om os der
bor herude bliver kgrt over, dekket med jord og havnen decimeret? Vi gnsker en dialog
og inddragelse i de Igsninger der tenkes i KP.
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MS-X-HE-a-1-Metrovej-0059/APO

Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Radhuspladsen 1

1550 Kgbenhavn V

Metroselskabet 1/S
. . . . Metrovej 5
H¢r|ng.ss.var til forslag .t|I Kommuneplan 2019 vedr. &ndring af reekkefglge for DK.2300 Kgbenhavn S
byudvikling - Metrovej m.dk

T +45 33111700
| Kommuneplan 2015 er fastlagt en raekkefglge for byudvikling af omrader med et E m@m.dk

st@rre omdannelsespotientiale. Rekkefglgen omfatter desuden mindre arealer, der
indgar i en stgrre sammenhaang eller har vaesentlig betydning i forhold til byens
overordnede udvikling.

2019-10-15

Metroselskabet ejer et mindre areal beliggende matr.nr. 976a, Sundby Overdrev,
Kgbenhavn. Arealet er i Kommuneplan 15, udlagt til blandet erhverv (E1*) og
teknisk anlaeg (T1*) med en saerlig bestemmelse om, at omradet kan anvendes til
kontrol og vedligeholdelsescenter for metromateriel mv. Omradet er herudover
omfattet af raekkefglgebestemmelsen hvilket betyder, at omradet
Klarggringscenteret i @restad Syd, kan udvikles i 2. del af planperioden (2021-2026).

| forslag til Kommuneplan 2019 fastholdes de to rammer for omradet (blandet
erhverv E1* og teknisk anlaeg T1*) og Klarggringscenteret i @restad Syd fastholdes
som et omrade der kan udvikles i 2. del af planperioden. Det betyder, at omradet
tidligst kan udvikles fra 2025.

Som del af et st@rre investeringsprogram med indkgb af otte nye tog til den
eksisterende metro (M1 og M2) med levering i 2020, og et deraf afledt behov for
kapacitetsudvidelse af det eksisterende klarggringscenter med en tilbygning til
nuveerende vaerkstedshal, er det en afggrende forudsaetning for den fremtidig drift
af metroen at udvikle omradet nu.

Pa den baggrund er det ngdvendigt for Metroselskabet, at omradet Klarggrings-
centeret i @restad Syd fremrykkes i Kommuneplan 2019 til 1. del af planperioden i
reekkefglgeplanlaegningen.

Med venlig hilsen

Hanne Taersbgl Schmidt
Enhedschef Naboer og Ejendomme

1/1
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Kgbenhavns Delebiler

c/o LetsGo

= Ngrre Farimagsgade 11, st. th.
delebiler 1364 Kgbenhavn K

kbhdelebiler@letsgo.dk

- _‘KﬂBENHA VNS

Kgbenhavn d. 21. oktober 2019

Hgringssvar til Kebenhavns Kommuneplan 2019

Kgbenhavns Delebiler, som har oprettet driftsfonden LetsGo til at administrere udbuddet af delebiler,
gnsker at hjelpe Kgbenhavns Kommune med fortsat at udvikle sig til at blive fri for CO,, bilstgj og
partikelforurening — pa linie med Kgbenhavns Kommunes Borgerrepraesentations gnsker. Gennem LetsGo
tilbydes k@benhavnerne adgang til delebiler, som har en fast stamplads, hvilket vil sige, at man henter og
parkerer delebilen pa samme sted, som regel i naerheden af sin bopeel. Tidligere er det vurderet at mellem
fem og syv privatbiler forsvinder fra kommunens parkeringspladser for hver delebil, der sattes op, men
den seneste medlemsundersggelse fra LetsGo siger otte privatbiler pr. delebil. | kontrast til bybilerne
DriveNow og Green Mobility, som primaert erstatter ture med offentlig transport eller pa cykel, og
tilsyneladende ikke har nogen direkte effekt pa antallet af parkerede privatbiler.

Elbiler

Vi gnsker at fa gjort hele LetsGos bilflade gjort elektrisk inden 2026, men er hidtil stedt mod hindringer.
Dels er afgiftsstrukturen pa elbiler sammenlignet med biler med gammeldags motor ikke til gunst for
elbiler, dels er brugsgraden af en elbil markant lavere end den er for biler med de gammeldags motorer
(belaegningsprocent pa ca. 25% mod ca. 40%). Dette skyldes, at de ikke har ”nedetid” pa grund af behovet
for opladning mellem kgreture, og det er virkelig dyrt at fa oprettet de hurtigladestandere, der vil kunne
afhjaelpe dette problem. Det er for tiden derfor vanskeligt at fa en bilpark med elbiler til at kunne betale sig.

Flere delebiler pa gaden

Kgbenhavns Kommune kan hjalpe udviklingen mod emissionsfrie biler ved bl.a. at bevilge penge til p-skilte
i lavthaengende galge. For gjeblikket venter LetsGo pa at fa opsat yderligere 30 delebiler rundt i Kgbenhavns
Kommune, som vil fierne op til 240 privatbiler fra kpbenhavnske p-pladser, men Teknik- og
Miljgforvaltningen har abenbart ikke midlerne til at betale den omkring 1 million kroner der skal til. For
elbiler er der ogsa brug for hurtigladere. Omkring halvdelen af omkostningen ved opsatningen er det
gravearbejde, der skal foretages — det kan Kgbenhavns Kommune med fordel bidrage med (ca. 25.000
kr./p-plads), sa skiftet til den ngdvendige elinfrastruktur kan foretages sa hurtigt som muligt.

Faste p-pladser i nybyggeri i Kpbenhavns Kommune

| dag kraever Kpbenhavns Kommune, at der oprettes en p-plads pr. 100-150 m? areal i nybyggeri.
Kgbenhavns Delebiler ser gerne, at der stilles krav til nybyggerier om, at der afsaettes mindst én p-plads,
med hurtiglader opsat, til en delebil pr. 20 boligenheder, sa en delebil dermed bliver "bygget med ind” i nyt
byggeri. Ideelt set kan det betyde feerre p-pladser i byggerierne, da de sa som beskrevet far erstattet



behovet for otte p-pladser pr. delebil. Plads som kan bruges bedre og mere grgnt til fx
cykelparkeringspladser og enkelte handvaerker p-pladser.

Idet vi ser frem til fortsat behageligt samarbejde med Kgbenhavns Kommune om ovenstaende og nye
projekter om baeredygtig transport i byen.

Med venlig hilsen

Formand Flemming Caspersen

Kgbenhavns Delebiler
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Kgbenhavns Kommune Kgbenhavn den 21. oktober 2019
@konomiforvaltningen

Center for Byudvikling

Vedr.: Hgringssvar til Kommuneplan 19 - Margretheholm, Christianshavn.

Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm har med interesse laest
"Verdensby med ansvar - Forslag til Ksbenhavns Kommuneplan 2019”, der netop nu
er i offentlig hgring.

Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm repraesenterer som
faellesforening alle beboere pa Margretheholm, der er Christianshavns senest
etablerede omradde. Omradet teeller 1800 beboere, fortrinsvis bgrnefamilier og unge,
og udggr en betydelig del af Christianshavns samlede indbyggertal.

Margretheholm er i dag omgivet af perspektivomraderne Lynetteholmen, Refshalegen
og Klgverparken, samt det foranstdende salg af omrédet Nyholm, der forventes
udviklet og omdannet fra militaert omrade til beboelse og erhverv, og endelig
trafikprojekterne Havnetunnelen (@stlig Ringvej) og udbygningen af metrolinjerne
(Metro Havneringen og Lynettemetroen), der begge afventer redeggrelser i 2020.

Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm stgtter og bifalder den
indtegnede placering af Havnetunnelen (@stlig Ringvej), Metro Havneringen og
Lynettemetroen, som det fremgar af “Visionskort for fremtidens Kebenhavn” (p.87) og
vil gerne kvittere for forvaltningens arbejde i forbindelse med kommuneplanen, som
helt overordnet rummer mange gode takter.

Der er dog enkelte udfordringer, som Den Overordnede Grundejerforening
Margretheholm gerne vil rette Ksbenhavns Kommunes opmaerksomhed pa.

De konkrete udfordringer:

Margretheholm star til at blive omgivet af nogle af landets stgrste byggeprojekter, og
oplever allerede en vaesentlig trafikforggelse i forbindelse med opfgrelse af Amager
Bakke (Amager Ressource Center) og kraftvarmevaerket Bio4, hvilket den trafikale
infrastruktur i omradet ikke kan baere, og hvilket medfgrer partikelforurening fra tung
trafik, kraftig CO2-udledning og stgj i et omrade, der er beboet af mange
bgrnefamilier (Margretheholm), og som fungerer som bydelens fzelles sportsplads
(Klgvermarken).

Det er bekymrende, at Kgbenhavns Kommune ikke arbejder med en samlet trafikplan
for disse projekter, og at der ikke samarbejdes mellem de kommunale og statslige
aktgrer i omradet for at undgad, at det er borgerne, som bliver udsat for hovedparten
af den farlige trafik, stgj, partikelforurening og CO2-udledning.

Classification: Public



Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm anser det som naturligt, at
Kgbenhavns Kommune s@ger at tilsikre, at projekter af sadan en stgrrelse, indvirkning
og tidsramme ogsd mgdes af tilsvarende ambitioner for en s& skdnsom pavirkning af
den lokale befolkning, sikkerhed og miljg, som overhovedet muligt - og at gkonomien
her tilpasses tilsvarende.

Og vi finder det som vaerende en skaerpende omstandighed for Kgbenhavns
Kommune at sikre borgerne, nar projekter eksempelvis indebaerer 1.000.000 kgreture
i diesellastbiler over 30-40 ar for at fylde jord op til Lynetteholmen, en kraftig
forggelse af CO2-udledningen og en vaesentlig forggelse af den giftige
partikelforurening, der dokumenteret koster liv, ndr transporten til og fra projekterne
jeevnfer VVM-forslag fra kommunale aktgrer skal forega i naerheden af stgrre
boligomrader og idraetsanlaeg, hvilket er en made at taenke pd, som Den Overordnede
Grundejerforening Margretheholm finder uacceptabel.

Overordnet er Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm staerkt bekymret
over de foranstdende og negative pavirkninger p& mennesker, natur og miljg i

o . .
naromradet og gnsker, at Kgbenhavns Kommune i hgjere grad sammentaenker de
mange og stgrre projekter og etablerer mere vidtgdende feelles foranstaltninger til at
forebygge eller begraense forventede vaesentlige skadelige indvirkninger.

De konkrete forslag:

Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm stgtter Kgbenhavns Kommunes
udmelding om, at “Udviklingen af Nyholm bar ogs8 ses i lyset af den kommende
uavikling p8 Refshalegen og Lynetteholmen” (p.58), men vi gnsker en kraftigere
markering af, at alle projekter i omrddet skal sammentaenkes og udfgres i en helhed i
projektfaserne, nar det gaelder trafikal infrastruktur, stgj samt pavirkning af klima-,
miljg- og sundhed bade fgr, under og efter opfgrelse.

Dette geelder saledes ogsa den fremtidige trafikbelastning fra projektering og
udbygning af Havnetunnelen og Metrolinjerne, der allerede nu bgr indtaenkes i en
fremtidssikret Igsning, saledes at den forventede trafikforggelse ikke alene vil vaere
fastlast pa benyttelse af fa eksisterende ind- og udfaldsveje til omradet. Udover miljg-
, klima- og sundhedspavirkningen af omradet kan de i forvejen belastede veje
Raffinaderivej, Klgvermarksvej, Forlandet og Refshalevej ikke hdndtere en
trafikforggelse af sadan en stgrrelse, hvorfor der er behov for at etablere nye
adgangsveje til modtagepladsen pa Refshalegen og senere byudvikling af omraderne
og forventede arbejde pa @stlig Ringvej og Metrolinjerne.

Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm finder, at den nuvaerende VVM-
undersggelse vedrgrende anlaeg af Lynetteholmen (forventes afsluttet medio 2020),
hvor et forslag fra By og Havn netop er sendt i hgring, arbejder med lgsninger og
mandat, der er for snaevert knyttet til et enkelt projekt, her jordopfyldning af
Lynetteholmen. Her er forslaget eksempelvis, at yderligere 1.000.000 diesellastbiler
over 30-40 ar benytter Klgvermarksvej eller Raffinaderivej som indfaldsveje til
Lynetteholmen og derved forbi Kgbenhavns stgrste idraetsanlaeg, hvor tusindevis af
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bgrn og unge opholder sig, hvilket teenkes viderefgrt ad Vindmgllevej, der er nabo til
Margretheholms 1800 beboere og idreetsanleeggene pd Amager Bakke, der forventes
at tiltreekke flere tusinde gaester. Dette er et eksempel pa, at miljg, sikkerhed,
sundhed og stgj alene forholdes et enkelt projekt, dets gkonomi og aktgr. Men
Lynetteholmen vil ikke vaere det eneste stgrre projekt, der involverer Kgbenhavns
Kommune i omradet. Flere stgrre projekter er pa vej.

Den Overordnede Grundejerforening er ikke modstander af fgrnaevnte projekter, men
gnsker en sammenhangende plan, sammenregning og infrastruktur for
gennemfgrslen af disse, og gnsker, at Kgbenhavns Kommune seetter sig i spidsen for
at sikre sddan en overordnet plan overfor borgere og Miljgstyrelsen, der er myndighed
for VVM-undersggelser - i stedet for undersggelser hen af vejen fra de enkeltvise
projekter og tilknyttede kommunale aktgrer.

Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm gnsker en plan, der i hgjere grad
indtaenker langsigtede og helhedsorienterede Igsninger, som eksempelvis benyttelse
af K-vej pa Provestenen og dele af Kraftvaerksvej over Lynettehavnen/Margretheholm
Havn eller andre omfartsveje, der i hgjere grad respekterer borgernes og Kgbenhavns
Kommunes prioritet om “Plads til alle” og ”"Pas p8 byens kvaliteter”.

Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm savner, at Kgbenhavns Kommune
i Kommuneplan 19 mere eksplicit noterer en ambition om denne ngdvendige
varetagelse af borgernes tarv i neeromradet i stedet for at henvise til kommende og
enkeltvise undersggelser og redeggrelser fra andre kommunale aktgrer.

I forhold til Kgbenhavns Kommunes ambitioner om at ggre Kgbenhavn til en grgn
foregangsby, savner Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm saledes, at
kommunen klarerer demonstrerer, at dette ligeledes aktivt indtaenkes, nar stgrre
anlaegs- og modningsprojekter udfgres af kommunen eller pa kommunens vegne af
eksempelvis kommunale aktgrer - og saerligt nar disse projekter medfgrer en voldsom
og negativ pavirkning af miljg, klima og levestandart i omradet.

1: Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm gnsker, at der i kapitlet
“Lynetteholmen - En ny @ anleegges efter 2031” tilfgjes en tekst eller lignende tekst i
afsnittet “Et grundigt forarbejde” (p.75) om, at "Kgbenhavns Kommune vil tilsikre, at
der i relation til analyser og undersggelser af pavirkningen af naeromradet fra trafik,
stgj, forurening og Co2-udledning i forbindelse med projekternes langvarige udfgrelse
ogsa udarbejdes en samlet og langtidsholdbar trafik- og miljglgsning for den
fremtidige etablering af Lynetteholmen, Refshalegen, @stlig Ringvej, metrolinjer og
Klgverparken, der i saerlig grad tager hensyn til den naerliggende beboelse og
offentlige forsamlingsomrader som idreetsanleeg”. Vi gnsker ligeledes en lignende
tekst indfgjet i kapitlerne for “Christianshavn” (pp.58-59) samt “Amager @st” (pp.52-
53), der er de bergrte omrader.

2: Den Overordnede Grundejerforening gnsker endvidere, at den tosporede cykelvej
pa Raffinaderivej udbygges og feerdigggres, sa den fglger hele vejen fra Prags
Boulevard frem til Klgvermarksvej, og ikke som i dag stopper ved Sundby Boldklub,
hvorefter cyklister (heriblandt bgrn til institutioner, idraetsanleeg og Amager
Strandpark) sendes ud pa den farlige vej, der i hgj grad benyttes af tung trafik.
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3: Endvidere er vi meget optaget af at fa skabt en sikker skolevej for cyklister, der
forbinder Margretheholm med Christianshavn skole og de mange bgrneinstitutioner pa
Christianshavn og Holmen. I dag deler cyklende bgrn vejen med tunge lastbiler og
anden biltrafik, ligesom flere veje skal krydses uden behgrig
sikkerhedsforanstaltninger. Den Overordnede Grundejerforening Margretheholm vil
gerne bidrage med yderligere input og sparring i forhold til de mange
forbedringsmuligheder, vi ser, s&fremt Kgbenhavns Kommune er interesseret.

Med venlig hilsen og pa vegne af bestyrelsen,

Christian Kjaergaard-Winther

Bestyrelsesformand

Den Overordnede Grundejerforening Margretholm (DOGM)
c/o DEAS A/S

Dirch Passers Allé 76

2000 Frederiksberg

CVR-nr: 33722575

Classification: Public
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Kgbenhavns Delebiler

c/o LetsGo

= Ngrre Farimagsgade 11, st. th.
delebiler 1364 Kgbenhavn K

kbhdelebiler@letsgo.dk

- _‘KﬂBENHA VNS

Kgbenhavn d. 21. oktober 2019

Hgringssvar til Kebenhavns Kommuneplan 2019

Kgbenhavns Delebiler, som har oprettet driftsfonden LetsGo til at administrere udbuddet af delebiler,
gnsker at hjelpe Kgbenhavns Kommune med fortsat at udvikle sig til at blive fri for CO,, bilstgj og
partikelforurening — pa linie med Kgbenhavns Kommunes Borgerrepraesentations gnsker. Gennem LetsGo
tilbydes k@benhavnerne adgang til delebiler, som har en fast stamplads, hvilket vil sige, at man henter og
parkerer delebilen pa samme sted, som regel i naerheden af sin bopeel. Tidligere er det vurderet at mellem
fem og syv privatbiler forsvinder fra kommunens parkeringspladser for hver delebil, der sattes op, men
den seneste medlemsundersggelse fra LetsGo siger otte privatbiler pr. delebil. | kontrast til bybilerne
DriveNow og Green Mobility, som primaert erstatter ture med offentlig transport eller pa cykel, og
tilsyneladende ikke har nogen direkte effekt pa antallet af parkerede privatbiler.

Elbiler

Vi gnsker at fa gjort hele LetsGos bilflade gjort elektrisk inden 2026, men er hidtil stedt mod hindringer.
Dels er afgiftsstrukturen pa elbiler sammenlignet med biler med gammeldags motor ikke til gunst for
elbiler, dels er brugsgraden af en elbil markant lavere end den er for biler med de gammeldags motorer
(belaegningsprocent pa ca. 25% mod ca. 40%). Dette skyldes, at de ikke har ”nedetid” pa grund af behovet
for opladning mellem kgreture, og det er virkelig dyrt at fa oprettet de hurtigladestandere, der vil kunne
afhjaelpe dette problem. Det er for tiden derfor vanskeligt at fa en bilpark med elbiler til at kunne betale sig.

Flere delebiler pa gaden

Kgbenhavns Kommune kan hjalpe udviklingen mod emissionsfrie biler ved bl.a. at bevilge penge til p-skilte
i lavthaengende galge. For gjeblikket venter LetsGo pa at fa opsat yderligere 30 delebiler rundt i Kgbenhavns
Kommune, som vil fierne op til 240 privatbiler fra kpbenhavnske p-pladser, men Teknik- og
Miljgforvaltningen har abenbart ikke midlerne til at betale den omkring 1 million kroner der skal til. For
elbiler er der ogsa brug for hurtigladere. Omkring halvdelen af omkostningen ved opsatningen er det
gravearbejde, der skal foretages — det kan Kgbenhavns Kommune med fordel bidrage med (ca. 25.000
kr./p-plads), sa skiftet til den ngdvendige elinfrastruktur kan foretages sa hurtigt som muligt.

Faste p-pladser i nybyggeri i Kpbenhavns Kommune

| dag kraever Kpbenhavns Kommune, at der oprettes en p-plads pr. 100-150 m? areal i nybyggeri.
Kgbenhavns Delebiler ser gerne, at der stilles krav til nybyggerier om, at der afsaettes mindst én p-plads,
med hurtiglader opsat, til en delebil pr. 20 boligenheder, sa en delebil dermed bliver "bygget med ind” i nyt
byggeri. Ideelt set kan det betyde feerre p-pladser i byggerierne, da de sa som beskrevet far erstattet



behovet for otte p-pladser pr. delebil. Plads som kan bruges bedre og mere grgnt til fx
cykelparkeringspladser og enkelte handvaerker p-pladser.

Idet vi ser frem til fortsat behageligt samarbejde med Kgbenhavns Kommune om ovenstaende og nye
projekter om baeredygtig transport i byen.

Med venlig hilsen

Formand Flemming Caspersen

Kgbenhavns Delebiler
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Kgbenhavns Kommunes Rad for Visuel Kunst har fglgende bemerkninger til
Kgbenhavns Kommuneplan 2019: Kommuneplan 2019 forventer en befolkningstilvekst
pa 100.000 de naeste 12 ar, som skal bo i 60.000 nye boliger, hvoraf mange opfgres i nye
bykvarterer. Radet for Visuel Kunst finder, at det er vigtigt at prioritere Kunsten i det
offentlige rum og en mere strategisk planlegning af denne - dels for at forskgnne
rummet til gleede for borgere og gaster — dels for at styrke is@r de nye bydeles
identiteter og skabe vaerdi i nermiljget. Kunst i det offentlige rum bidrager ogsa til at
skabe en lokal kultur og steder, som man i fellesskab kan tage ansvar for og mgdes
omkring - bade konkret og i overfgrt betydning. Desverre har Kgbenhavns Kommune i
dag n@sten intet budget til kunst 1 det offentlige rum, hvorfor udsmykningen af byen
primert sker via donationer fra fonde og private aktgrer. Ofte resulterer det i, at
udsmykningen ikke sker ud fra en samlet plan for omradet, hvilket kan have store
konsekvenser for helheden og for borgernes modtagelse af kunsten. For at skaffe midler
til finansieringen af kunsten i de nye bykvarterer mener Radet, at Kgbenhavns
Kommune ber lade sig inspirere af statens sdkaldte "kunstcirkulere’, hvor det ved stgrre
statslige byggerier gelder, at der inden for byggebevillingen skal afsattes 1,5% af
handverkerudgifterne til kunstnerisk udsmykning. En reekke danske kommuner har
tilsvarende ordninger, f.eks. afs@tter bade Aarhus og Odense kommuner 1% af
byggesummen til kunst. Vel vidende at store dele af nybyggerierne sker via
privatfinansiering foreslar Radet, at man til finansieringen af kunsten ogsa afsetter ca.
1% af kommunens samlede anlegsudgifter i de nye bydele. Samtidig er det i Kgbenhavn
meget svert for is@r yngre og nyuddannede kunstnere at finde atelierpladser, der er til at
betale. Radet for Visuel Kunst foreslar derfor, at der skabes midlertidige atelierpladser i
bygninger og lokaler, der star tomme i leengere tid, hvilket ogsa vil pavirke lokalmiljget
pa en positiv made. Rent praktisk kunne afsggningen af tomme bygninger/lokaler og
udpegningen af kunstnere ske i et samarbejde mellem Kgbenhavns Kommunes



ejendomsenhed Kgbenhavns Ejendomme og Radet for Visuel Kunst/evt. kunstnerens
organisation BKF.



Kunstcirkulaeret - Cirkulaere om kunstnerisk udsmykning af statsligt byggeri m.v. - ret... Page 1 of 2

@ Til forsiden af retsinformation.dk

Den fulde tekst CIR nr 9067 af 17/02/2004
Gzeldende
(Kunstcirkulzeret)
Offentligggrelsesdato: 17-02-2004

Cirkulaere om kunstnerisk udsmykning af statsligt byggeri Botgmngterer
=1 Vis mere...
m.v.

Senere andringer til forskriften

§ 1. Cirkuleeret udsendes i medfgr af § 2 og § 8 i lov nr. 228 af 19. maj 1971 om statens byggevirksomhed m.v. Efter Lovgivning forskriften vedrarer

cirkulaeret skal der inden for byggebevillingen i forbindelse med statsligt byggeri afsaettes et belgb til kunstnerisk o LBK nr 1712 af 16/12/2010
udsmykning.
Stk. 2., For byggeri og bygninger, til hvilke der pé& finansloven er afsat en szerlig konto til kunstnerisk udsmykning, er

FEndrer i/ophaever

kravet om at afsaette et belgb til kunstnerisk udsmykning opfyldt. Reglerne i dette cirkulaere finder tilsvarende anvendelse « CIR nr 199 af 23/12/1983

pé disse byggerier og bygninger.

Stk. 3. Bestemmelsen i stk. 1 gaelder ikke alene for nybyggeri, men ogsd ved ombygning og tilbygning.
Yderligere dokumenter:
Stk. 4. Bestemmelsen gaelder endvidere, ndr den statslige byggebevilling finansierer ombygning og tilbygning af private
« Afggrelser truffet i henhold til

ejendomme, der lejes af staten. denne retsforskrift
* Beretninger fra ombudsmanden,
Stk. 5, N8r den kunstneriske udsmykning sker i et byggeri, som helt eller delvist er ejet af andre end staten, skal der der anvender denne retsforskrift

treeffes aftale om ejerskabet til den kunstneriske udsmykning.
Stk. 6. Bestemmelsen i stk. 1 gaelder endvidere for byggeri til brug for institutioner, der modtager driftstilskud fra staten,
nér tilskuddet udger mindst 50 %.

Stk. 7. Bestemmelsen i stk. 1 gaelder for byggeri, hvor h&ndvaerkerudgifterne ekskl. moms overstiger 1 mio. kr.

§ 2. Belgbet til kunstnerisk udsmykning skal svare til 1,5 pct. af h&ndvaerkerudgifterne ekskl. moms, séledes som disse er
opgjort i det styrende budget senest pd tidspunktet for projektforslag. Der ses bort fra eventuelle udgifter i forbindelse med
saerlige tekniske installationer og anlaeg, der gdr ud over ejendommens almindelige forsyning med el, varme, vand,
ventilation, telefon m.v. Det belgb, som afszettes til kunstnerisk udsmykning, opfgres med en saerlig post under
omkostninger. H&ndvaerkerudgifter omfatter entrepriseudgifterne i byggesagsrapportens konto 19-69 og konto 90. I relation
til konto 90 medtages dog kun de udgifter vedrgrende terraen, som har direkte tilknytning til opfgrelse af bygningen, og
séledes ikke udgifter til egentlige anlaegsarbejder.

Stk. 2. Bygherren kan anvende et stgrre eller mindre belgb til kunstnerisk udsmykning p& det enkelte byggeri, blot skal
der afszettes 1,5 pct. af hdndveerkerudgifterne ekskl. moms til kunstnerisk udsmykning for alt byggeri, der er omfattet af §
1.

Stk. 3. Det afsatte belgb kan anvendes til kunstnerisk udsmykning af bygherrens samlede byggeri og bygninger.

§ 3. Kunstnerisk udsmykning skal fortrinsvis ske i byggeri og bygninger, hvortil offentligheden har adgang eller bygninger,
som anvendes af et betydeligt antal ansatte.
Stk. 2. Kunstnerisk udsmykning kan veere en integreret del af bygningens arkitektur eller kan bestd i bestilte eller

indkgbte kunstvaerker til anbringelse i, p eller uden for bygningen.

§ 4. N&r byggeri, der er omfattet af § 1, udbydes tidligere end et godkendt projektforslag, for eksempel udbud i
totalentreprise p& grundlag af et byggeprogram, skal der afseettes et belgb til kunstnerisk udsmykning efter tilsvarende

principper som naevnt i §§ 1 og 2.

§ 5. Byggeriets egnethed for kunstnerisk udsmykning skal drgftes med Statens Kunstfond. Drgftelsen skal ske tidligst
muligt og inden bygherrens godkendelse af projektforslaget.

Stk. 2. Udsmykningsopgaver, der ikke overstiger 250.000 kr., kan dog besluttes af bygherren uden forelaeggelse for
Statens Kunstfond.

Stk. 3. Bygherren treeffer efter drgftelsen beslutning om, hvorvidt der skal ske en kunstnerisk udsmykning i forbindelse

med byggeriet. I bekraeftende fald aftales den videre procedure med Statens Kunstfond.

§ 6. Dette cirkulaere gaelder for byggeri eller etaper heraf, der er omfattet af § 1, s&fremt arbejdet vil medfgre udgifter p&
finansloven fra og med finanséret 2004, og hvor projektforslaget ikke er faerdigbehandlet pr. 18. februar 2004.

§ 7. Cirkuleere nr. 199 af 23. december 1983 om kunstnerisk udsmykning af statsligt byggeri ophaeves.

§ 8. Dette cirkulzere traeder i kraft den 18. februar 2004
Erhvervs- og Boligstyrelsen, den 17. februar 2004

Jan Spohr

/Trine Heidemann Garde

file:///C:/Users/raniel/OneDrive%20-%20Kgbenhavns%2 0K ommune/O-drevet/Rasmus%20Nielse...
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For mig at se ligger der et stort problem 1, at anlegsprojekter (herunder transport af jord
og byggematerialer) abenbart er hgjere prioriteret i kommunen end forholdene for blgde
trafikanter. Som et eksempel kan nevnes det nye byomrade Margretheholm, som mere
end 6 ar efter at de forste beboere flyttede ind stadig mangler sikre forbindelser for
cyklister og fodgangere, herunder isa@r en sikker skolevej med alt hvad det indebarer. |
den forlengelse kan ne&vnes, som yderligere et eksempel, at kommunen for nyligt har
opfert en ny institution (Bgrnebyen ved Bodenhoffs Plads) som blandt andet indeholder
fritidstilbud for elever ved Christianshavn Skole, uden at tilpasse de trafikale forhold 1
omradet (bgrnene skal selv krydse Prinsessegade pa et sted hvor der mangler trafiklys).
Dette er 1 mine ¢gjne urimeligt, ikke mindst som Kgbenhavn bryster sig af at vere
"baeredygtig" og en "cykelby". At arbejdet med den foreslaede Lynetteholmen ser ud til
at indebere store indgreb i natur- og grgnomrader i en by(del) som allerede mangler
park- og grgnne arealer og at dette igangsettes fgr grundleeggende trafikale forhold er pa
plads greenser til det korrupte. I tilfeeldet med Lynetteholmen er iser ogsa bla rekreative
arealer truede. Det er afggrende, at en hel eller delvis nedleggelse af Margretheholms
havn (Lynettehavnen) i form af en ny vejforbindelse ikke bliver udfgrt som en demning.
En ev. ny forbindelse pa tvers af marinaen ma udfgres som en bro, som kan tillade at
mindre bade stadig bruger den indre delen af havnen. Derudover bgr en vandforbindelse
(kanal) mellem Lynettehavnen og inderhavnen under Refshalevej/Krudtlgbsvej etableres
allerede pa et tidligt stadie.
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HOARINGSSVAR FRA KCC TIL FORSLAG TIL KOABENHAVNS KOMMUNEPLAN
2019 Det er med stor bekymring vi laser forslaget til Kgbenhavns Kommuneplan 2019
igennem. Bekymringen gar ikke pa gnsket om en grgn og miljgvenlig by, gnsket om at
leve op til FN“s 17 verdensmal og plads til alle. Heri er vi fuldt ud enige, men vejen
derhen er vi ikke helt pa linje med. Man sidder med en 86 siders rapport, og stort set har
man ikke givet plads til at naevne erhvervslivet pa trods af den store betydning det har
for Kgbenhavn og specielt den Indre By. Det er gledeligt at lese, at man arbejder med at
lave en @stlig Ringvej og nar den er pa plads, kan man Igbende eller samtidig iverkseatte

en trafiksaneringsplan



1:1, men i stedte udvikles i nye tanker omkring fremtidens detailhandel. Desuden er det
vigtigt, at Greater Copenhagen er et fint begreb. Men gnsket om at lade det vere
Kgbenhavns overordnede butiks- og oplevelsescenter holder ikke. I skal som politikere
vaere meget klare over, at det er Indre By turisten gnsker at opleve og er grundleggende
uinteresserede i, hvad der foregar i Helsinggr eller Naestved. Vores appel er, at der skal
settes langt mere fokus pa Indre By, sa det fortsat er attraktivt at drive forretning samt at
byen opleves som spendende, pulserende samt aben, sa bade erhvervsdrivende, borgere
og gaster vedblivende har grund til at smile. Med venlig hilsen Direktgr John Hansen
KBH — Commerce & Culture



Svar til: Hgring 49038 af: John Steen Johansen
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Verdensby med grgnt ansvar og grgnne ambitioner? Kgbenhavn har netop under stor
medieopmarksomhed huset C40 borgmestrenes topmgde med fokus pa mange
ngdvendige og positive klimainitiativer. Kgbenhavn er 1 styregruppen for C40, det
globale netvark for store byer, der arbejder for at fremme falles

klimainitiativer. Borgmestre fra Kgbenhavn bliver for tiden interviewet om muligheder
og strategier til at nedbringe biltreengsel og CO2 udslip. Er det ikke pa tide, at
Kgbenhavns kommune gar forrest og begynder at regne pa mulighederne for at ggre
offentlig transport i byen gratis? Mon ikke mange vil lade bilen sta og valge en gratis
eller nesten gratis kollektiv transport? Borgerinddragelse er en foruds@tning for at det
lokale demokrati fungerer og den lokale borgerinddragelse er forudsatningen for at
mange grgnne dagsordener kan gennemfgres. Mange borgere 1 Kgbenhavn har gennem
arene fulgt politikernes opfordringer og engageret sig i by- og omradefornyelse rundt
omkring 1 byen. Og ggr det igen 1 forbindelse med hgringen om den nye kommuneplan.
Derfor er det ogsa vigtigt at huske pa, at Kgbenhavns kommune med affredning af gamle
fredede omrader og friarealer som den sydlige del af Amager Felled, Fiskerihavnen i
Sydhavnen, den vestlige del af Kalvebod Felled og Bellahgjmarken har begyndt en
foruroligende udvikling med vidtrekkende konsekvenser for enestaende fredelige
miljger og friarealer igennem. Bellahgjmarken er med affredningen pa vej til at blive
helarscamping med 4.000 etagemeter bygninger og andre helarsfaciliteter. Det er fatalt.
Bellahgjmarken er en af storbyens mange grgnne andehuller med mange formal og
mange brugere, som dagligt kan glede sig over de varierende anvendelsesmuligheder.
Omradet ligger op til det teet og hgjtbebyggede Bellahgj med de ikoniske punkthuse og
udggr et grgnt andehul i en bydel med store indfaldsveje og teet trafik. Hvordan man
under lov om Metroselskabet diskret sgger at fjerne fredningen af et omrade, som ligger
langt fra By & Havn uden, der er lavet en lokalplan og uden de lokale beboere er blevet
hgrt, er en gade. Lad os lgse den.Tag forslaget af bordet og indled en grundig dialog med
alle naboer og interessenter om Bellahgjmarkens fremtidige muligheder. Offentligheden
og Bellahgjmarkens mange naboer og brugere bgr fa mulighed for at drgfte forslaget og



mulige alternativer. Helarscamping vil tiltrekke meget trafik, formodentlig ogsa tung
trafik. En sadan campingplads kunne med fordel placeres mere stationsnert og yderligt i
byen. De mange borgere, der har fulgt opfordringen om at involvere sig demokratisk i
byens udvikling, ogsa med hensyn til grgnne dagsordener, kan med god ret opfordre
politikerne til selv at overholde demokratiske spilleregler og serigst inddrage borgerne 1
drgftelser om udvikling af fredede arealer. Fastholdelsen af den stgjende og forurenende
Copenhagen Historic Grand Prix pa Bellahgj midt i en af Brgnshgjs grgnne lunger og
rundt om Bellahgjmarken er heller ikke ligefrem visionert for en Verdensby med ansvar
og grgnne ambitioner for miljg og mennesker. Brgnshgj-Husum er en bydel med mange
almennyttige boliger, kommende renoveringer og helhedsplaner, hvor der er brug for et
kritisk grgnt og miljgmaessigt blik og perspektiv pa projekt, entreprengrer og det lokale
miljg lige fra de fgrste planer til gennemfgrelse og sidste levering efter gennemfgrt
renovering. Vi har set for mange skandaler med store omkostninger for beboerne. Der er
brug for visioner og planer for et endnu grgnnere Brgnshgj-Husum som en grgn bydel
med en bedre boligsocial anvisningspolitik, social og miljgmassig baredygtighed og
lokale grgnne oaser med biodiversitet som rekreative uderum med opsamling og lokal
afledning af regnvand i samspil med bydelens moser og vadomrader og til gleede for
bydelens beboere Inddrag boligforeninger og institutioner med grgnne omrader i de
lokale planer. Maske er der basis for at etablere en lokal grgn teenketank? Med grgnne
hab og gnsker om flere bymiljg- og CO2-resistente traeer. Verdensby med ansvar. Det
lyder godt - og det forpligter. Ogsa demokratisk.
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NEJ TAK TIL LETBANE - JA TAK TIL METRO! Brgnshgj/Husum er efterhanden
blevet en gennemkgrselsbydel og bliver mere og mere ekskluderet fra selve Kgbenhavn
En letbane kommer ikke alene til at ggre dette veerre - det vil ogsa fa livstruende
konsekvenser ! De sma veje er allerede nu sa presset af parkerede biler der ikke kan
finde plads - og med planen om en letbane forsvinder der endnu flere p-pladser - det vil
utvivlsomt fgre til problemer for brand/redning, hvis man presser de mindre veje
yderligere. En metro er vejen frem ! Og gerne som forlengelse til endestationen i
Vanlgse. Den vil bringe Brgnshgj borgere 1 tettere samhgrighed med vores kommune !
Og den vil skabe langt bedre vilkar for ALLE! H. Thygesen



Svar til: Hgring 49038 af: Ville Budtz
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HORINGSSVAR

Hgringssvar fra Grundejerforeningen Kanthusene v/ formanden Ville Budtz Det fremgar
af udkastet til budgetforlig 2020, at der er afsat 133 mio. kr. til bygning af 13
bgrnegrupper pa adressen Saxtorphsvej 11-31. Vi er tre grundejerforeninger i Valby, der
tilsammen reprasenterer 270 husstande beliggende i omradet mellem Vigerslev Allé og
jernbanen mellem Danshgj st



fornyet dialog ogsa i forbindelse med kommuneplanen om bebyggelsen/Den grgnne Plet
og trafikproblemerne. Med venlig hilsen Ville Budtz
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Hgringssvaret er vedlagt.



Til @konomiforvaltningen Bis pe b] erg
Hgring: Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns LOKALUDVALG
Kommuneplan 2019 BIBLIOTEKET

Rentemestervej 76

. . . . 2400 Kgbenhavn NV
Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere forslaget til www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk

kommuneplan 2019.

Vores hgringssvar er blevet til pa fglgende baggrund:

Planen har veret drgftet pa flere lokaludvalgsmgder og i begge lokaludvalgets
underudvalg. Desuden har planen 8. oktober veret drgftet pa et borgermgde i Biblioteket
pa Rentemestervej, hvor cirka 60 borgere deltog.

Sagen om flytning af Rgnnebo til Ryparken og etablering af containerboliger til hjemlgse 22.10.2019
unge i parken ved Emdrup S¢ har endvidere varet lagt ud til hgring i det lokale

borgepanel.

side | /8

Vores hgringssvar

Generelt er vi meget tilfredse med kommuneplanen, der bade fremtreeder ambitigs og
realistisk. Det er pa denne baggrund vores hgringssvar skal ses.

Vores hgringssvar falder i to dele:

1) Bemarkninger til de foreslaede vasentlige bydelsspecifikke rammeandringer.
2) Generelle bemarkninger.

Det er ganske vist modsat rekkefglge af den i Kommuneplanforslaget anvendte. Det er dog
valgt, fordi det afspejler lokaludvalgets prioriteringer.

1) FORESLAEDE VASENTLIGE BYDELSSPECIFIKKE RAMMEZANDRINGER

a) KREATIVE ERHVERYV I NORDVESTKVARTERETS GAMLE
INDUSTRIOMRADER

For mellem 50 og 100 ar siden var Nordvestkvarteret i Bispebjerg Bydel Danmarks
vigtigste industriomrade. Her findes stadig mange virksomheder, men tilkgrselsforhold,
grundpriser og pladsmangel har medfgrt, at egentlig industri er flyttet andre steder hen i
landet.

Vi har derfor i dag i den industrielle del af Nordvest en arkitektonisk tidslomme.
Erhvervslivet har skiftet karakter, og opfylder nu til fulde betegnelsen kreative erhverv.
De darligste bygninger er for leengst forsvundet, men mange af de tilbageverende kan
samtidig anses for at vaere interessante udtryk for industriens kulturarv.

Her findes virksomheder inden traditionelle erhverv, sasom iverksettere,
handverksvirksomheder eller automekanikere, der finder Nordvest attraktiv pa grund af
muligheden for at have funktioner sasom varelager, oplagsplads og eventuelt verksted
tilknyttet en mindre kontorbygning. Men efterhanden kan flertallet af virksomheder anses
for kreative erhverv, der beskaftiger sig med design, kunst, arkitektvirksomhed og medier.
Desuden skal navnes at dette er blandet op med mange boliger, skoler og almennyttige
sociale tiltag.

Vi er meget tilfredse med, at man med Kommuneplan 2019 i serlig grad vil fokusere pa
Nordvest som et bykvarter for bade kreative og traditionelle erhverv, hvorfor bydelens 3
kreative zoner bevares.

Alligevel ser vi gang pa gang, at man uden at blinke giver nedrivningstilladelse til
interessante @ldre industribygninger. Lokaludvalget hgrer fgrst herom, nér et allerede
besluttet nybyggeri kommer i nabohgring.

Til budget 2020 havde Bispebjerg Lokaludvalg foreslaet, at der blev afsat et mindre belgb
til kortlegning af hvilke industribygninger, som man matte vurdere at have betydende
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overblik herover er dog formentlig vigtigt for at forhindre, at tilfeldighederne LOKALUDVALG

salamimetode langsomt eroderer kvarterets egenart til skade bade for de

virksomheder, der gerne vil bo der, og for vores gnske om en varierende og Renzﬂ‘ﬁmﬁ:
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Farvemgllen i Nordvestkvarteret

b) RONNEBO
Bispebjerg Lokaludvalg satter en @re i, at der skal vaere hgjt til loftet i vores bydel og
plads til forskellige typer af borgere. Mangfoldighed giver diversitet til gavn for bydelen.
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Det er ogsa vigtigt at fa 1gst det flaskehalsproblem, der er pa herbergerne i
Kgbenhavn, hvor det er et problem at finde egnede boliger til borgere, som er
hjemlgse, men er klar til at bo i egen bolig.

Det er derfor vores overordnede indstilling, at der ogsa skal findes boliger til borgere,
som ikke kan bo i en almindelig lejebolig pa normale vilkar.

Der findes allerede flere andre sadanne typer af boliger i bydelen. Desuden har den
boligsociale anvisningsret til almene boliger medfgrt, at skeve eksistenser og psykisk
syge allerede i vidt omfang bor rundt omkring i de almene boligforeninger, og det
fungerer stort set pa et acceptabelt niveau.

Flytning af det psykiatriske plejecenter Rgnnebo til Ryparken 75-81

Dette er et forunderligt forslag om flytning af 61 psykisk syge borgere fra Husum til
Bispebjerg (Ryparken). Formalet hermed synes ikke at veere omsorg for psykisk syge, men
at fa Tingbjerg taget af Ghettolisten.

Det haenger sammen pa den made, at man ved et kunstgreb har omdgbt institutionsomradet
Bystaevneparken i Husum til at veere en del af Tingbjerg, selvom de to omrader aldrig har
haft med hinanden at ggre. Ved at bygge ny store og gode boliger i Bystevneparken, hvor
Rgnnebo nu ligger, kan denne papirmangvre bidrage til, at borgerne i Tingbjerg statistisk
far hgjere gennemsnitsindkomst.

Merprisen for at flytte Rgnnebo i stedet for at renovere institutionen, hvor den ligger,
skgnnes at vere af stgrrelsesordenen 100 mio kroner.

Nar Bispebjerg Lokaludvalg har varet i dialog med beboere i Ryparken-Lundehus, er der
tydelig skepsis for baggrunden for flytningen. Man sa hellere bygning af flere store gode
lejligheder i Ryparken, og at Rgnnebo blev liggende hvor den ligger. Samtidig kunne
herved spares 100 mio kr af skatteborgernes penge pa et social-kosmetisk fata morgana.
En undersggelse i vores borgerpanel afgranset til lokalomradet viste, at over halvdelen af
beboerne enten var imod forslaget eller meget imod forslaget.

Der er delte meninger i lokaludvalget til forslaget, men et flertal mener, at det er urimeligt
at flytte sarbare borgere fra en bydel, de kender og fgler sig trygge i (Husum) til Ryparken.
Beboerne i Rgnnebo er neppe blevet spurgt herom.

Ryparken 75-81 er sidst brugt som henholdsvis bgrneinstitution og privat skole. Nedenfor
ses dels den tidligere bgrneinstitution Rypen (gul bygning), og den tidligere privatskole
(grgnne markiser).

Ryparken er et boligomrade, som i forvejen har sociale udfordringer. Boliganvisnings-
procenten er hgj, og omradet ligger sammen med det tilgreensende boligomrade pa
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Rymarksvej pa listen over udsatte byomrader. De lokale beboere er bekymrede for,
hvad det kan betyde for deres lokalmiljg at have sindslidende boende som nabo. En
tilsvarende bekymring udtrykkes fra de fire privatskoler og daginstitutionen, som
bliver n@rmeste naboer til den nye institution.

Hvis Lokaludvalget var blevet inddraget pa et tidligere tidspunkt, kunne vi maske
have bidraget til at finde et mere velegnet sted end Ryparken.

Hvis den nuverende plan fastholdes, anbefaler Lokaludvalget, at flytningen
kombineres med et markant og tiltreengt lgft af Ryparken-Lundehus, og
Lokaludvalget stiller sig gerne til radighed med ideer, sparring og borgerinddragelse.

C) PLACERING AF 16 CONTAINERBOLIGER TIL HJIEML@SE UNGE I
PARKEN VED EMDRUP S@

I Kommuneplanen foreslas placering af cirka 16 midlertidige containerboliger til hjemlgse
i parken langs Emdrupvej ved Bolandsvej. Parkanlaegget hed tidligere ‘Emdrupborg Have’,
og figurerer tilsyneladende pa kommunale kort som en ubebygget grund.

At det reelt er en park, fremgar dog af fotos nedenfor.

Billedet ovenfor viser, at dette reelt er en park, selvom omradet ikke er fredet.
Det andet billede nedenfor viser det foresldede sted for placering af containerboligerne.
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I dette omrdde er der 44 pct. almene boliger i skoledistriktet, og de nermeste tre B| S pe L')l e |'q
almene boligafdelinger er fornylig kommet pa observationslisten for udsatte boliger, LOKALUDVALG
da der er flere tidligere straffede i omradet end pa landsgennemsnit.

Historisk set er parken en rest af ”lystgﬁrden Emdrupgérd”. Lindjctrzesallén, der ligger Rem‘:figﬁ'ﬁ:
1 parken, stammer fra tilkgrselsalléen til denne barokhave anlagt i 1700-tallet, og er 2400 Kebenhavn NV
bosted for brunflagermus og udnzvnt som ikoniske trzer. www.bispebjerglokaludvalg ki.dk
Lokaludvalget har adspurgt vores borgerpanel. 60% af de, der har besvaret, er side5/8

utilfredse eller meget utilfredse med dette forslag (borgerpanelundersggelsen er
indfgjet sidst i vores hgringssvar).

Bispebjerg Lokaludvalgs holdning

Bispebjerg Lokaludvalg anerkender Socialforvaltningens indsats for at hjelpe udsatte
borgere til at fa en bolig som det fgrste skridt i et rehabiliteringsforlgb.

Men det er ogsa en uskik at bebygge eksisterende parker,- ogsa selvom der er tale om
noget midlertidigt. Parken bgr fredes.

Bispebjerg Lokaludvalg er desuden betenkelig ved placeringen af containerboliger netop i
det fredeligste hjgrne af parken leengst vek fra Tuborgvej. Her vil boligerne ligge lige op
ad Boligforeningen AABs afd. 34, som vil fa en “shanty town” lige uden for deres
gadedgr. Beboerne her er tydeligvis oprgrte over denne beslutning.

Midlertidige institutioner bgr placeres pa grunde der venter pa at blive bebygget,- som der
stadig findes adskillige af i Bispebjerg Bydel. Vi har derfor til socialborgmester Mia
Nyegaard i juni fremsendt en oversigt over 6 andre mulige placeringer i vores lokalomrade.
Der findes dog ogsa snesevis af andre sddanne grunde andre steder,- eksempelvis i
Nordhavn.

2) GENERELLE BEMARKNINGER TIL KOMMUNEPLANFORSLAGET

a) Boligstgrrelser

I den interne hgring til kommuneplanen foreslog Bispebjerg Lokaludvalg, at der tilfgjes
”....men ser man specifikt pa Nordvestkvarteret er boligstgrrelsen endnu lavere. Det
bevirker, at mange beboere ma flytte vaek, nar der sker familieforggelse. Derfor er det en
overordnet strategi, at der primert skal bygges familieboliger pa 95 m2, nar der bygges nyt
i kvarteret Nordvest”.

Det som Lokaludvalget savner er, at der fglges op pa fakta om de lave boligstgrrelser i
Nordvestkvarteret. Kommuneplanen bgr pege pé en retning for udviklingen, og hvordan
det skal tackles.

I hvidbogen (kommentar 160) henvises blot til svar 155. Og svar 155 er det famgse svar,
som giver anledning til @ndringer, men som ikke er tilfgjet i kommuneplanen. For
Bispebjerg Lokaludvalg er det vigtigt at fa det tilfgjet — ogsa i det konkrete afsnit om
Nordvest — fordi kommuneplanen s@tter de overordnede rammer for lokalplanlegningen,
som er afggrende for den konkrete udvikling i omradet.

b) ”En social og mangfoldig by” — ”Varierede byomrader” og ”En sammenhzngene
by med plads til alle”

Bispebjerg Lokaludvalg har i den interne hgring gjort opmearksom pa, at man ikke ukritisk
skal bygge ungdomsboliger overalt. I omrader, som i forvejen bade har mange sma boliger
og mange ungdomsboliger bgr man veare tilbageholdende med at bygge nye
ungdomsboliger, mens der i omrader med fa ungdomsboliger bgr bygges flere.
@konomiforvaltningen har i hvidbogen (svar 155) anerkendt dette gnske og foreslar at der
tilfgjes bemearkning pa side 14 om ”...Det samme geelder byudvikling i de eksisterende
byomrader, hvor det eksempelvis er vigtigt at der i omrader med mange sma boliger
leegges vaegt pa, at nybyggeri bidrager til at sikre en variation i boligernes stgrrelse i de
enkelte bykvarterer”. Bemarkningen er dog ikke tilfgjet til planen.
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¢) ”En grgn sund og baredygtig by” — ”Mindre trzengsel i Kgbenhavn”

En gstlig ringvej vil aflaste de indre dele af Kgbenhavn, men vil samtidig belaste
Ryparken-Lundehus omradet yderligere med stgj og forurening fra
Helsinggrmotorvejen.

Ryparken-Lundehus er fornylig blevet "begavet” med en fly-over til Nordhavnsvej,
mens de 15 mio. kroner, der var afsat til forskgnnelse af omradet under denne fly-
over, er géet tilbage i kommunekassen, da HOFOR fgrst skal bygge skybrudsbrgnd.

Vi oplever at Ryparken gentagne gange lider last for at afhjelpe problemer leengere
inde mod centrum. Der mangler en strategi for, hvordan man vil hgjne de fysiske rum i
Ryparken, sa det kan (for)blive et godt sted at bo.

Nar beslutningen om etablering af en motorringvej gst om Kgbenhavn bliver taget, bgr
man samtidig overveje overdakning af Helsinggrmotorvejen med en let struktur.
Lokaludvalget har faet landskabsarkitektformaet STED til et tegne videre pa et lokalt
inspireret projekt om overdakning af Helsinggrmotorvejen med en let konstruktion.

o~
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Porten til Kpbenhavn

d) ”En grgn sund og baeredygtig by” — Cityringen og fremtidens kollektive trafik:
Lokaludvalget er skeptiske overfor planen om anleg af en letbane pa Frederikssundve;.
Den vil virke som en total trafikal barriere for krydsende trafik, og vil vaere gdeleggende
for forretningslivet pa Frederikssundsvej

Desuden finder vi det skitserede zig-zag baneforlgb i Gladsaxe totalt urealistisk.
Lokaludvalget foreslar, at der i stedet stiles mod at anlagge en metro fra Ngrrebro Station
over Brgnshgj Torv til Gladsaxe trafikplads. Indtil metroen er en realitet bgr den
nuvarende busbetjening fastholdes — og selvfglgelige med CO2 neutrale busser.

e) ”En grgn, sund og baredygtig by” - Et sundt Kgbenhavn. Partikelforurening og
vejstgj

Gennem det seneste ar er der kommet gget fokus pa partikelforurening, og at den har en
stgrre negativ indvirkning end tidligere antaget. De ultrafine partikler knytter sig til
trafikken, og er derfor — ligesom vejstgj — noget som rammer de store trafikarer og de

[4
* A X
i ﬁ i Et lokaludvalg i
K@BENHAYNS KOMMUNE
At

&

Bispebjerg
LOKALUDVALG

BIBLIOTEKET

Rentemestervej 76

2400 Kgbenhavn NV
www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk

side7/8




beboere, som bor eller ferdes langs disse. Vi gleder os over, at det er et emne som B| S pe ble |'q
bergres i kommupeplaqen. Mer: malet er ikke ambitigst nok! En mjlj.qizone 12030 er LOKALUDVALG
alt for langt ude i fremtiden, malet bgr vaere 2022. Herudover er det ikke godt nok, at

det kun skal gelde dele gf 'byen. Igen synes der at vare en favorisering af de indre Rentif:g:\zﬁ:
dele af Kgbenhavn. Statistikken viser, at de stgrste bilmangder findes ved 2400 Kgbenhavn NV
kommunegrenserne og ikke ved eks. sgsnittet. www.bispebjerglokaludvalg ki.dk
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f) ”En grgn sund og bzeredygtig by” - ”Gode rammer for kgbenhavnernes

hverdag” og ”Et sundt Kgbenhavn”

Nar vi planleegger byens udvikling, bgr vi teenke pa alle aspekter, som far hverdagen til at
fungere. Kommuneplanen nzvner de kommunale indsatser sasom skoler, institutioner og
kulturtilbud. Men faktisk er l&egehuse ogsa en vigtig preemis for at hverdagen fungerer i et
lokalt miljg. Nogle lokalomrader er steerkt underforsynet med leegepraksis, og nogle steder
er de placeret pa 1. sal i en ejendom utilgeengelig for borgere med bevegehandicap.
Fremover bgr planlagningen ogsa screene for muligheder for laegepraksis i egnede
stueetager, og at det indtenkes i lokalplaner mm. Vi gleder os derfor over, at det star
navnt under et sundt Kgbenhavn”.

Hele byen er legedekningstruet og der er udfordringer med at finde egnede lokaler til
praktiserende leeger, men sundhedsforvaltningen har peget pa, at der er et presserende
behov pa Bispebjerg. 33 procent af de 18 praktiserende leeger pa Bispebjerg er 63 ar eller
derover. Regionen har peget p4, at der pa grund af pension og befolkningstilvaekst vil vere
et behov for 4 nye praktiserende leeger pa Bispebjerg inden 2025. Bispebjerg er et udsat
boligomrade, og bydelen er karakteriseret ved at have den korteste middellevetid. Derfor er
behovet for lger i lokalomradet serlig stort.

Konkret foreslas, at man i kommuneplanen muligggr etablering af lokaler til en
gruppelaegepraksis ved Bispebjerg Torv — i det aktuelt tomme kommunale lejemal pa
Bispebjerg Torv nr. 16.

Ved henvendelse til forvaltningen har vi faet at vide, at der skal en lokalplan til hvis man
vil &ndre rammerne for lokalernes anvendelse, og for at det kan ske, skal der @ndres i
rammerne i kommuneplanen. Dette foreslas hermed.

W

Med venlig hilsen
Alex Heick. Formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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Sekretariatet for Nerrebro Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Heoringssvar fra Norrebro Lokaludvalg vedr. Verdensby
med ansvar - Forslag til Kebenhavns Kommuneplan
2019

Rovsinggade:

Lokaludvalget finder det rigtig interessant at den sydlige del af planom-
radet Rovsinggade / Vingelodden (plannr. 855) enskes eendret af
ejerne. Og lokaludvalget ser gerne at omradet (sammen med DSB's
areal, plannr. 796) leegges ind i KP19 som byudviklingsomrade.

Forst og fremmest fordi transformationen af omrédet er i fuld gang - de
autoforhandlere, som bor der, er i gang med at flytte ud. Derfor er det
ogsa nu at den fremtidige anvendelse af omradet skal planleegges.

Men ogsa fordi lokaludvalget ser mange muligheder for at udvikling af
omradet kan tilfare Nerrebro meget. Med udvikling af omréadet kan der
etableres en ny skole i en del af Ngrrebro, hvor behovet er stort, der
kommer boliger / ungdomsboliger, som der er behov for, der vil veere
mulighed for at etablere opdateret erhvervsbyggeri. Nye grenne arealer
og sportsfaciliteter. Byen mangler ogsa billige boliger, vi ser derfor ogsa
frem til at 25 % af boligerne er almene.

Det er vigtigt at der etableres en gang- og cykelsti fra Mimersparken og
gennem det nye omréde og frem til Lersg Park All¢, optimalt til Lyngby-
vej.

Omréadet ligger stationsneert, vi har derfor ogsé vendt muligheden for at
kunne dedikere omréadet som en bilfri bydel, og i gvrigt at udpege om-
radet som en forsggsbydel, hvor fremtidens Kebenhavn kan tegnes.

Kapitel 5:

Ngrrebro Lokaludvalg finder at kapitel 5, Fem principper for gget dialog
med kebenhavnerne, er interessant. Udvalget er dog forundret over at
lokaludvalgene ikke er naevnt med et eneste ord nér kapitlet nu handler
om dialog og borgerinddragelse.

Kapitel 1, s. 14:
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Derfor er almene boliger en vigtig del af den sammenhangende by, og
vi stiller kravom 25 % almene boliger i de lokalplaner, hvor det under-
stotter en blandet by.

Her slettes det sidste:

i de lokalplaner, hvor det understgtter en blandet by

Ligeledes slettes sidste linje i afsnittet:

| omrader med mange almene boliger skal der i stedet fokuseres pé at
bygge private boliger.

Kapitel 1,s. 20 og 23:

At antallet af karte personture ... Det er alt for uambitigst. £ndres til:

.... i byen fordeles med mindst 50 % pé cykel, mindst 30 % med kollektiv
trafik og max. 20 % med bil. Biltrafikken skal bestraebes pa at blive kon-
verteret til delebiler etc.

| den survey kommunen lavede til KPS18 svarede ngrrebroerne at de
gnsker mere plads til cyklisterne (og kollektiv transport).

Forestil dig, at du skal serge for, at det bliver nemmere og hurtigere at komme rundt i
Kebenhavn. Hvad ville du prioritere?

pads 1 viligterne | byen B _aﬂ:

Klip fra survey ifm. KPS18 (Narrebrorespondenter); Narrebroerne prioriterer helt klart cyklerne

Kap.1,s. 21:

Kommentar: om den grgnne og bla by som klimatilpasning (skybrud og
hedebealge). Lokaludvalget glaeder sig over disse formuleringer og vi
har vedheeftet forslag fra Miljepunkt Nerrebro til at bidrage til at im-
plementere mdlssetningerne.

Kap.1,s. 23:

| den forste udgave af Forslag til KP19 fik til hering stod der pé side 20,

2. spalte, 3. afsnit: "Vi vil endvidere se pd muligheden for at indfere for-
segsordninger med delvis bilfri byomrader i byudviklingsomréderne.”
Den seetning er vaek. Lokaludvalget snsker den tilbage.

Kap.1,s. 26 Kommentar:
Norrebro Lokaludvalg medvirker gerne i en undersggelse af hvilke tiltag
der kan understgtte mere gang
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Kap.1,s. 26 Kommentar:

Det er vigtigt, at @konomiforvaltningen ikke ukritisk bruger DCEs tal for
tidlige dedsfald fra luftforurening. Overborgmesteren har selv udtalt, at
deres tal er ufuldsteendige: https://politiken.dk/debat/debatind-
laeg/art6218726/Luftforurening-skal-bek%C3%Aémpes-uanset-antal-
let-af-d%C3%B8dsfald. Man begr derfor eendre tallet til ca. 1.000 jf. Over-
borgmesterens citat i laeserbrevet om 500 ekstra dedsfald fra diesel og

desuden denne nye vurdering fra Kebenhavns Universitet (2018):
https://www.altinget.dk/miljoe/artikel/professorer-saerdeles-gode-

sundhedsgevinster-i-renere-luft-i-byerne.
Kap. 1, s. 26 Tilfgjelse:
at el-ladestandere ikke bindes op pé specifikke producenter, men kan

benyttes af alle el-biler

Kap. 1, afsnittet ss. 34 Kommentar:

Norrebro Lokaludvalg ensker mangfoldighed ogséa i det lokale erhvervs-
liv. Det er derfor altafggrende Kommunen ogsé indteenker forskellige
former for erhvervslokaler, store samt sméa. Nar byen udvikles og lokal-
planen eendres. Det er vigtigt at man sikrer smé betalelige erhvervsleje-
mal, bade i eksisterende og nye bolig- byomréder. S& der ogsé er plads
til den lokale elektriker, ldsesmed, friser, temrer/snedker séledes vi ogsé
minimerer behovet for at hdndvaerkere kommer langvejsfra i biler.
Lokaludvalget finder det ogsa vigtigt at vi far flere leerepladser (og leer-
linge). Udvalget ser derfor gerne initiativer og rammer der fremmer
dette.

Man kunne ogséa overveje en generel fordelingsnegle imellem de for-
skellige typer erhvervsliv, sé der bade bliver plads til Restauranter, Ca-
féer, butiksliv og andet erhverv. Samtidigt er det afggrende med reelle
muligheder for varelevering og returgods kan afhentes, ogsé i omrader
med trafik begraensninger.

Kap. 2, s. 45:

Punktet: "At sikre etablering af en effektiv infrastruktur til regnvands-
héndtering, der aflaster kloakken og i et samlet system bortleder vandet
fra skybrud og voldsom regn til havet."

Kommentar: Vi mener ikke det er hensigtsmaessigt og i overensstem-
melse med skybrudsplanen og spildevandsplanen, at man i kommune-
planen vil leegge sig fast pa udvalgte tekniske og konceptuelle greb til at
lese udfordringen med bade regn og skybrud, som er to meget forskel-
lige situationer med vidt forskellige regler for udledning mm.

Kap. 3, s. 64:

Nedrivningen af Bispeengbuen og etablering af Bispeengen som grent
omrade og skybrudsareal ser ud til at veere mere realistisk end nogen-
sinde. Vi ser gerne at Ladegardséen eksplicit nsevnes.

Lokaludvalget mener at betingelserne for at der kan placeres mere ny-
byggeri pa Narrebro ikke er til stede (se dog vores gnske om at fa Rov-
singgade som byudviklingsomrade). Det vil give bydelen store omkost-
ninger at opfere endnu flere boliger ved forteetning. Fer kommunen
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tillader flere nye boliger skal der ogséa peges pa hvor institutioner,
grenne omrader, idraetsanlaeg etc. skal placeres.

| Kommuneplanstrategien star der:” ...sikre at byens historiske bygnin-
ger og steder omdannes pd en méde, der aktiverer deres seerkende og
skaber veerdi for k@benhavnerne og lokalmiljget.” Det er desveerre ikke
det vioplever pd Narrebro. Det seneste eksempel er i Bjelkes Allé 48,
hvor et 2-etagers hus nu @nskes erstattet med et 6 etagers byggeri der
ogsé vil edeleegge det grenne gardrum i karréen. Et andet eksempel er
Rédmandsgade, hvor de mindre huse er taget i bidder. Her havde lokal-
udvalget gnsket at der kom en bevarende lokalplan for gaden, men
kommunen har gentagne gange afvist at lave lokalplaner for byggeri-
erne. Brokvarterernes egenart forsvinder med planlgst nybyggeri og de
pdeleegger vores byrum.

Norrebro Lokaludvalg mener, at det er seerligt vigtigt, at man i byudvik-
lingen har gje for lokalmiljgernes seerpraeg. Om det er sma veerksteder,
byhuse eller andre arkitektoniske kendetegn. Hvis vi fgrst river ned og
bygger nyt, kan byens historiske kvaliteter ikke genskabes.

| den survey kommunen lavede ifm. KPS18 svarer ngrrebroerne séledes:

Forestil dig, at du har ansvaret for at sikre boliger nok til alle kebenhavnerne, Hvad foreslar
du?

Hespontanis

" farw hafhase Katishaxn M Bl 3

Forestil dig, at du skal serge for, at de nye bydele i Ksbenhavn far deres egen identitet og
kant. Hvad fokuserer du pa?

Arkitertomek Kvaltel Sat for, 41 by

1ygningsr, sorm er med i ac oive kart 1

Klip fra survey ifm. KPS18 (Narrebrorespondenter); Narrebroerne om byudvikling

Som et kuriosum kan man sammenligne hvad der er listet af "behov” pa
Norrebro og en sammenlignelig bydel som @sterbro (befolknings-
maessigt vel og meaerke).
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Lokaludvalget har pdpeget at vi ensker at bevare de fé tilbageveerende
industribygninger, der findes i bydelen og at vi ikke gnsker at bygnin-
gen i Hermodsgade skal omdannes til dyre "ungdomsboliger”

De Gamles By; For at sikre at Nordpolen bevares som grgnt omrade fjer-
nes de to byggefelter, som i dag ligger i rammeplanen for omradet.
Desuden skal de tre grenne arealer, "Byoasen”, "Farefolden” og “Nord-
polen” konverteres til “grenne omréder - andet” i kommunens digi. Kort.
Vi er klar over at Farefolden fremover ogsa skal veere skolegard for den
nye skole i Sjeellandsgade.

Kommentar:

Negrrebro Lokaludvalg ensker ikke at almene boliger fraseelges og om-
dannes til private lejeboliger. Kommunen har i forvejen for fa billige bo-
liger. At fraseelge nogle af disse vil blot age manglen pa billige boliger.
Der er en seerlig udfordring pé Nerrebro med Blackstone og andre k-
besteerke interessers indkgb af ejendomme. Det er med til at presse
huslejen for bade erhvervslivet og almindelige beboere og det gor det
sveert for visse grupper at boseette sig pa Nerrebro.

Kommentar til Bilag 2 - Notat om vaesentlige eendringer i kommunepla-
nens Retningslinjer:

Nerrebro Lokaludvalg er glad for at kommunen aendrer pé storrelsesbe-
stemmelserne for lejlighedsstarrelse.

Der blev afgivet en protokolbemaerkning til hgringssvaret fra venstres
repraesentant i Ngrrebro Lokaludvalg, Bjarke Kveerng. Se referat fra Nor-
rebro Lokaludvalgsmede d. 22. oktober.

Med venlig hilsen
Venlig hilsen

Mogens Petersen
Formand for Nerrebro Lokaludvalg
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Resumé
Denne rapport om luftforurening er udarbejdet af Miljgpunkt Ngrrebro for Ngrrebro lokaludvalg og Bispebjerg
Lokaludvalg.

Det nationale luftovervagningsprogram i Danmark beskriver og regner kun pa en generel baggrundsforurening.
Lokaludvalgene har gnsket at fa flere oplysninger om forureningsbilledet i storbyen — altsa hvad borgerne reelt
udsaettes for pa gader og straeder, uden for deres hjem og i b@rneinstitutionerne.

Det er aftalt i fglgegruppen at fokusere pa fglgende malesteder beliggende Ngrrebro og Bispebjerg:

e Daginstitutioner
e Torve/pladser, legepladser
e Boliger

Rapportens anbefalinger og forslag er baseret pa en laesning af den eksisterende videnskabelige litteratur og
rapporter om luftforurening, samt egne malinger i bydelene. Vores konklusion er, at sygdom og antallet af for
tidlige dgdsfald fra dieselforurening - og omkostningerne for samfundet i forbindelse hermed - med hgj
sandsynlighed er kraftigt undervurderet i det officielle luftovervagningsprogram med omkring 5500% eller en
faktor 55.

Antallet af tidlige dgdsfald fra lokal vejtrafik er, ifglge officielle luftforureningsrapporter fra det Nationale
Center for Miljg og Energi (DCE), 9 om aret (Jensen et al., 2017, s. 46). Vi vurderer, at Kebenhavns Universitets
estimat om et mgrketal pa yderligere 500 tidlige dgdsfald i Kebenhavn og Frederiksberg fra dieselforurening, er
sandsynligt. Vores vurdering bygger p3, at dieselforurening endnu ikke afspejles i den officielle opggrelse af
luftforurening og at vores egne malinger viser en betydelig lokal forurening, som i dag ikke opggres i de
officielle rapporter.

Der findes ikke opggrelser for bydelene, men ud fra det overordnede tal kan vi estimere tidlige dgdsfald fra
lokal vejtrafik (hovedsageligt fra dieselkg@retgjer) pa Ngrrebro og i Bispebjerg til over 100 om aret.

Pa baggrund af malingerne i denne rapport anbefaler vi at have fokus pa fglgende i det fremadrettede arbejde
med luftforurening i Kgbenhavn:

Anbefalinger
I.  Indsats mod luftforurening i b@grneinstitutioner og pa legepladser er pakrzaevet.

II.  Luftforureningens sociale slagside bgr undersgges

lll.  Anbefalinger til opdatering af Miljgzone-loven:
a. Indre By er ikke nok — alle bydele bgr veere omfattet af miljgzonen.
b. Euronorm 4 og 5 forurener op til 1000 gange mere end Euronorm 6 - derfor skal

begge underlaegges krav om filter.

c. Miljgzonen bgr omfatte flere lettere kgretgjer, fx varebiler.

IV.  Kan arbejdsmiljg-regler veere lgftestang for renere luft til alle kgbenhavnere?
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1. Baggrund og indledning
Denne rapport er udarbejdet af Miljgpunkt Ngrrebro for Ngrrebro lokaludvalg og Bispebjerg Lokaludvalg.

Luftforurening fylder meget hos kgbenhavnerne. En ny opggrelse, udarbejdet ifm. kommunens strategi for de
kommende ar, viser, at luftforurening kommer ind pa en 3. plads, nar borgerne bliver spurgt om, hvad
kommunen skal arbejde med (Kgbenhavns Kommune, 2018c s. 19). Lokaludvalgene har gnsket at fa flere
oplysninger om forureningsbilledet i storbyen — altsa hvad borgerne reelt udsaettes for pa gader og straeder,
uden for deres hjem og i bgrneinstitutionerne

Det er aftalt i fglgegruppen for denne indsats, at vi fokuserer pa fglgende beliggende pa Ngrrebro & Bispebjerg:

e Daginstitutioner
e Torve/pladser, legepladser
e Boliger

Bade nationalt og i Kgbenhavn er der en politisk debat, om hvad man skal ggre ved sezerligt dieselforurening.
Det nationale luftovervagningsprogram i Danmark beskriver og regner pa en generel baggrundsforurening og
afspejler ikke dieseltrafik. De officielle opggrelser viser derfor et meget lille bidrag fra lokaltrafikken til de
negative omkostninger af luftforurening; kun 1,6% i centralkommunerne (Kgbenhavn & Frederiksberg) — et tal
der for de fleste vil virke urealistisk lavt. Derfor har denne rapport saerligt fokus pa forurening fra dieseltrafik.

FDM og andre aktgrer bruger aktivt de officielle forureningsrapporter til at sa tvivl om, om det overhovedet
kan betale sig at ggre noget ved dieselforurening. FDM fremfgrer gentagne gange, at man kun kan redde
ganske fa liv ved at forbyde alle dieselkgretgjer i Kebenhavn og derfor konkluderer FDM, at indsatser for renere
luft er symbolpolitik’.? Det fik i efteraret 2017 Overborgmester Frank Jensen til at skrive, at ”FDM lzeser
forureningsrapporter som fanden lzeser biblen...”, med henvisning til den officielle rapport slet ikke afspejler
bidraget fra dieselforurening?.

Denne rapports anbefalinger og forslag er baseret pa en laesning af den eksisterende videnskabelige litteratur
og rapporter om luftforurening, samt egne malinger i bydelene. Mens vi har lavet vores malinger og
rapportskrivning, har vi desuden haft lejlighed til at vaere med til at stille spgrgsmal til Miljgministeren i
Miljpudvalget. Svarene vil indga, hvor det giver mening.

Der er enighed om, at Luftforurening er Danmarks suveraent dyreste og mest sundhedsskadelige miljpproblem.
National Center for Miljg og Energi (DCE) har udregnet, at der er naesten 3.200 tidlige dgdsfald og arlige
omkostninger fra luftforurening pa 26 mia. kr. (Ellermann et al., 2018 s. 71). Men dette er med stor
sandsynlighed for lavt sat, fordi opggrelsesmetoden ikke tager hgjde for fx dieselforurening (se Analyse af
luftforurening og tidlig dgd pa Nerrebro og Bispebjerg).

1FDM i Politiken, 2017 https://politiken.dk/debat/debatindlaeg/art6209768/Forbud-mod-dieselbiler-er-symbolpolitik-
uden-effekt og FDM i Altinget, 2018 https://www.altinget.dk/miljoe/artikel/nye-miljoezoner-regeringen-ser-bort-fra-den-
mest-effektive-loesning

2 Frank Jensen pa Facebook 2017. https://www.facebook.com/frank.jensen/photos/det-her-indI%C3%A6g-fra-foreningen-
af-danske-motorejere-er-simpelthen-decideret-pinli/10155587479838564/
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| denne rapport forsgger vi at nuancere forureningsbilledet i vores by, sa det svarer mere til hvad borgerne
reelt bliver udsat for i storbyen. Vores konklusioner er indledende og leder til nye spgrgsmal, som vi haber at
Kgbenhavns kommunes nye maleprogram for luftforurening kan besvare.

Af hensyn til rapportens omfang og leesbarhed regner vi med 'antal tidlige dgdsfald’, nar vi beskriver

konsekvenser af luftforureningen. For hvert tidlige dgdsfald er der en lang raekke negative forhold, som vi ikke
Ipbende naevner i rapporten, da det vil veere for tungt at leese. Ved laesning af rapporten bgr lzeserne have for
@je, at tidlige dgdsfald fra luftforurening er alvorlige pa en anden made, end fx dgdsfald fra trafikulykker, fordi
der inden hvert ‘tidlige dgdsfald’ fra luftforurening har vaeret en periode pa gennemsnitligt 10 ar med alvorlig
sygdom. Og hertil skal tilfgjes ikke-dgdelige kroniske sygdomme og andre omkostninger for den enkelte og for
samfundet (fx lav intelligens og produktivitet). Dette skema kan illustrere kompleksiteten og alvoren:

HELR
DA

=DIEM LSS ROMSERVENSBE SO FLILCE AF PUFTRPORUEENINCGEN (PRIMARET FPARTIELEE) | UDELUFTEN |
LARK {DCE, 2014}

EKronisk bromehilis 3 300
Dage mied nedsat aktivitet Csyeedage] 3 380 600
Haospitalsindlicggelser for lidbvejslidelser 179
Hospitalsmdleegeelser for cerebro-vaskulore hidelser 416
il lde ol hiertesvigt 2H5
Lungekyalt 506
Brug of bronkodilatatorer blandt born 28 800
Erug af bronkodilntotorer blondt voksne by7 ooo
Episoder med hoste biondt barn 707 000
Episoder med hoste hlondt voksne &66 Doo
Episoder med nedre lnftvepssymptomer Mlandt born 215 000
Episoder med nedre lnfvoissymptomer blandt voksne 240 Do
Antal for tidlige dedefild (ppa. kortvarige forhaojeds 142
MINEALET )

Antnl for ticlige dodsfald (kronisk eksponeringsmivesn) 3330
Kroniske table leved I‘\-'-|.: 35 J00

Praclsfald blandt spe-idhan

Figur 1 Viser en liste over helbredsmeaessige konsekvenser som fglge af luftforureningen (primeert partikler) i udeluften i Danmark
(Miljgstyrelsen, 2017).
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En note om begreber:

(1) Frederiksberg og Kgbenhavn er i luftforureningsrapporter og i miljpzoneloven én enhed. | rapporter om
luftforurening kaldes enheden ‘centralkommunerne’. | denne rapport vil vi for nemheds skyld blot kalde
enheden 'Kgbenhavn’.

(2) Fra den lokale vejtrafik kommer en lang reekke partikler og gasser fra motorerne, fra bremseskiver, daekslid
mm. De partikler vi maler pa i denne rapport, kommer altovervejende fra dieselmotoren (og i fyringssaesonen
fra breendeovne, derfor har vi ikke foretaget malingerne i fyringssasonen). Derfor bruger vi begrebet
dieselforurening (NO2 og ultrafine sodpartikler) og dieselpartikler (ultrafine sodpartikler), selv om forureningen
reelt ogsa i mindre grad kan stamme fra andre motorer og forbraendinger.
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2. Metodiske overvejelser

Miljgpunkt Ngrrebro har i august og september 2018 foretaget partikelmalinger pa udvalgte lokaliteter pa
Ngrrebro og Bispebjerg. Hovedgrebet i vores metode er, at vi forsgger at male hvad borgerne reelt bliver udsat
for i hverdagen. Det betyder fx, at nar vi maler pa en bemandet legeplads, sa maler vi i bgrnehgijde, for vi
gnsker at vide hvad bgrnene bliver udsat for (i det officielle luftforureningsprogram maler mani ca. 2,5 meters

hgjde).

Der er, sammen med fglgegruppen bestaende af medarbejdere og medlemmer fra lokaludvalgene, udvalgt

lokationer med vaegt pa:

e Daginstitutioner

e Torve/pladser, legepladser

e Boliger

e Beliggende pa Ngrrebro/Bispebjerg

Malingerne er foretaget med maleapparatet P-Trak
Ultrafine Particle Counter 8525 (se billede til hgjre),
som maler antallet af ultrafine partikler/cm?3.
Apparatet er handholdt og fungerer ved at forstgrre
partiklerne ved brug af alkohol og telle dem.

Instrumentet har et display, hvor der for hvert sekund
vises en gennemsnitsveerdi for antallet af
partikler/cm3. Det er s& muligt at logge dataene i
forskellige intervaller, f. eks gennemsnit for 1 sekund,
1 minut, 5 minutter og 15 minutter. Under vores
maling er der valgt logningsinterval ud fra malingens
lengde, samt formal. Efter malingerne er maledataen
blevet indlaest pa computeren via kabel, hvorefter
denne data er behandlet i Microsoft Excel til brug i
rapporten.

Billede 1 Viser P-Trak mdleren. Mdleren pa billedet er magen til
madleren benyttet til mdlingerne i denne rapport

Selve maleapparatet og metoden er anerkendt i forskningsverdenen. Seniorforsker fra DTU Teis Ngrgaard
Mikkelsen har sagt fglgende om det udstyr vi har brugt i dette projekt:

"P-trak-metoden er den bedste metode. Vi har selv erfaringer med den og har stor tillid til den. Det er den
rigtige mdde at mdle pd, for ndr vi taler om trafik, sé er det netop de ultrafine partikler, der forekommer”?

3 Mikkelsen i Ingenigren, 2017 — Miljgpunkt vil melde Bybusser til Arbejdstilsynet: https://ing.dk/artikel/miljoepunkt-

noerrebro-vil-melde-bybusser-arbejdstilsynet-192816
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Udstyret er nyt og fabrikskalibreret. Ydermere har vi
ogsa efterprgvet maleudstyret ved at sidestille det
med sekundaert apparat, der viste samme maling (se
billede 2). Alt i alt har vi hgj tillid til den anvendte
metode og dets maleresultater.

Der er foretaget 14 malinger pa 10 forskellige
lokationer og af forskellig karakter. Falles for
omstaendighederne for malingerne er, at de er
placeret i Ngrrebro /Nordvest/Bispebjerg omradet.

Malingerne kan deles ind i tre kategorier:

o Dggnmaling — foretaget for at vise udvikling i

udledningen af partikler set over et dggn. Billede 2 Viser henholdsvis Miligpunkt Ngrrebros og Miljgpunkt
Indre bys mdleapparat der mdler parallelt. Mdlerne mdlte ens

* Myldretidsmalinger — Malinger der foretages med en ubetydeligt lille forskel. (Eget billede, 2018)

forskellige steder for at vise udledningen af
partikler
e Dagsmalinger — malinger der er fortaget for at vise udviklingen hen over dagen.

Vores malinger er egnede til at give en indikation af forureningsniveauerne i en normal situation, pa det
tidspunkt pa dagen, malingerne er foretaget. Alle malinger er foretaget pa hverdage og uden for ferieperioder.
Der er ogsa valgt dage, hvor det ikke har regnet og blaest meget, da dette erfaringsmaessigt ville have pavirket
malingerne.

Udover udstgdning fra motorer — specielt dieselmotorer — sa er braendeovne en stor kilde til
forbraendingspartikler i byluften. Vi har i denne rapport gnsket at belyse forurening fra trafikken. Derfor har vi
foretaget vores malinger inden fyringssasonen, hvor malingerne ellers kunne pavirkes vaesentligt af
brandeovnsfyring.

Vores maleresultater har veeret reproducerbare og forventelige. Vi har ogsa haft malingerne til gennemsyn hos
andre eksperter, som finder resultaterne forventelige. Nar vi har foretaget malinger, hvor vi ikke umiddelbart
kan forklare, hvorfor resultaterne er som de er, skriver vi det i analyseteksten. Nar resultaterne fx viser en
forventelig sammenhaeng mellem antallet af partikler og myldretid, sa skriver vi ogsa det.

Maleresultaterne praesenteres Igbende i rapportens analyse og diskussion.
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3. EU-reguleringen er ineffektiv — men vores eneste hab for renere luft?
Luftkvalitetsdirektivet fra 2008 er hjgrnestenen i EU’s politik for ren luft, da det fastsaetter luftkvalitetsnormer
vedrgrende koncentrationen af forurenende stoffer i den luft, viindander. Den Europaiske Revisionsret har
netop udgivet en saerdeles (selv)kritisk rapport om luftforurening, Luftforurening: Vores sundhed er stadig
utilstraekkeligt beskyttet.

| de seneste artier har EU’s politikker generelt bidraget til krav om lavere emissioner, men ses der pa
luftkvaliteten, sa er dette ikke blevet forbedret i samme takt, og har stadig en betydelig negativ indflydelse pa
folkesundheden, skriver den Europaeiske Revisionsret (Europaeiske revisionsret, 2018 s. 6). Dette skyldes dels
kriminelle omgéelser af reglerne fra flere store bilfabrikker?, at medlemsstaterne ikke lever op til reglerne og at
reglerne simpelthen ikke er opdaterede:

"EU's luftkvalitetsnormer blev fastsat for naesten 20 dr siden, og nogle af dem er meget svagere end WHO-
retningslinjerne og langt fra det niveau, som de seneste forskningsresultater om sundhedsvirkningerne peger
pG”. (Europaeiske revisionsret, 2018 s. 6)

Dette resulterer i, at medlemslandene blot lever op til foreeldede standarder ved at overholde de givne
graenseveaerdier. Graensevardierne i EU er ikke sundhedsmaessigt eller toksikologisk baseret, men et udtryk for
et politisk kompromis. Det vil sige, at selv om man opfylder graensevaerdierne, sa er der ingen beskyttelse af
folkesundheden, og der vil stadig vaere en overdgdelighed og oversygelighed (Europaeiske revisionsret, 2018).
Ser vi p&d WHO's retningslinjer for PM?>, ligger den p& mindre end halvdelen af EU’s greensevaerdi. WHO’s
retningslinjer for PM?° ligger pa 10 ug/cm?3, hvor at EU’s graensevaerdi er pd 25 pg/cm? (Europaeiske
revisionsret, 2018).

Fakta: Hele Ngrrebro og Bispebjerg har en forurening med fine partikler, der ligger over WHO's anbefalede
graenseverdi pd 10 pg/cm? (se figur 2 pa side 11).

| forhold til diesel-udstg@dning, som blandt andet tzeller de yderst sundhedsskadelige sodpartikler, er EU-
reguleringen mangelfuld. Der eksisterer fx ikke nogen graensevaerdier for sodpartikler fra diesel, som der f. eks
gor for NO, og PM?°, Dette resulterer i, at regulering af dieselforurening ikke implementeres i dansk lovgivning
og Miljgstyrelsen er ikke forpligtede til at lave malinger af disse - og hvad der er vigtigere, at inddrage demi
samfundsgkonomiske analyser eller som grundlag for lovgivning og planlagning pa statsligt og kommunalt
niveau.

| forleengelse af dette konkluderes det ogsa i rapporten, at de fleste medlemsstater slet ikke overholder EU’s
utilstraekkelige luftkvalitetsnormer og ikke har gjort nok for at forbedre luftkvaliteten. 1 2016 overskred 17
medlemslande PM-granseveardierne, 19 overskred NO,-greensevaerdierne og én enkelt overskred SO,-
graenseveaerdierne. Det er bemaerkelsesvaerdigt, at alle 28 EU-medlemsstater undtagen Estland, Irland, Cypern,

4 Fx Diesel-gate. Volkswagen har erkendt kriminel sammensvaergelse mm. og mange fra ledelsen sidder nu i faengsel eller
har forskellige igangvaerende sager mod sig.
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Letland, Litauen og Malta overskred en eller flere af disse graensevaerdier. Her i blandt Danmark, som i 2016
overskred greensevaerdien for NO, (Europaeiske revisionsret, 2018).

Der er meget at kritisere ved EU reguleringen, men det er selvfglgelig ogsa helt ngdvendigt, at
medlemsstaterne lever op til de regler, der er.

3.1 Danmark lever ikke op til EU krav om ren luft

Danske regeringer forsgger formelt at opfylde kravene fra EU, men dette er ikke lykkedes fra 2010, og man ggr
ikke noget ekstra eller meget lidt for at sikre ren luft. Den nationale politiske dagsorden har de senere ar
snarere vaeret, at man skulle sikre, at der ikke sker en ‘overimplementering’ af EU-reglerne. | de senere ar er
Danmark ogsa begyndt aktivt at stemme imod strammere regler om luftforurening i EU (NEC-direktivet),
sammen med lande som Polen.

Man kan sige, at Danmark har en ‘compliance’- eller 'efterlevelses’-tilgang til ren luft, som betyder at indsatsen
er snaevert rettet mod kun akkurat at leve op til reglerne. Fx har man fra Miljgstyrelsen ikke lavet ekstra
luftforureningstiltag ifm. Dieselgate-sagen. Man har tilsyneladende i stedet mest set sagen som et
forbrugerspgrgsmal, hvor Transportministeriet har hjulpet med at sikre bilejernes rettigheder, sa bilen lever op
til det lovede.®

Danmark har siden 2010 overskredet graensevardien for NO; (Europaeiske revisionsret, 2018). Malestationen,
der i 2010-2016 har malt den overskredne vaerdi af NO,, er placeret pa H.C Andersens boulevard. Denne
malestation har vaeret omdrejningspunkt for en omstridt sag. Danmark modtog i 2016 en abningsskrivelse, som
er fgrste skridt i en retssag for traktatbrud mod en medlemsstat. Skrivelsen slog fast, at Danmark ikke havde
overholdt de regler om luftkvalitet, som de selv havde veeret med til at vedtage. EU mener, at Danmark har
gjort for lidt for at sikre en bedre luftkvalitet (Bredsdorff, 2016).

Herefter besluttede miljgminister Esben Lunde Larsen at flytte malestationen pa H. C. Andersens Boulevard, sa
den blev placeret leengere vk fra vejbanen. Kgbenhavns kommunes borgerrepraesentation forsggte at bremse
denne mangvre, men blev tvunget af Miljgstyrelsen til at give lov til det. Pa denne made kunne man saenke det
malte niveau af NO,. Beslutningen fra ministeren byggede blandt andet pa vurderingen fra DCE:

”Aarhus Universitet har foretaget en samlet vurdering af mdlestationens placering og her peget pd, at det ud
fra en faglig synsvinkel er mere hensigtsmaessigt at flytte mdlestationen taettere pa husfacaden. Dette er
baggrunden for Miljgstyrelsens gnske om at flytte mdlestationen. Det er teknik og ikke politik”, udtaler
ministeren blandt andet i en artikel i fagbladet Ingenigren (Bredsdorff, 2016).

5 Ifglge Styrelsen for Rekruttering: ”Det bemaerkes, at Danmark i december 2016 stemte nej ifm. vedtagelse af NEC-
direktivet, da regeringen fandt det afggrende, at dansk landbrugs konkurrencevilkar ikke forringes som fglge af
ammoniakmalet for 2020, og gnskede at tage hensyn til det veesentlige usikkerhedsspand, der er forbundet med
grundlaget for fastsaettelsen af Danmarks ammoniakmal. https://star.dk/om-
styrelsen/raad/implementeringsraadet/indsatsomraader/2017/moede-2/anbefaling-060617-net-direktivet-eu-regulering/
6 Mail fra Miljgstyrelsen af 9. januar 2018 og https://www.trm.dk/da/temaer/vw/kommissorium-for-task-force-for-

volkswagensagen

Side 10 af 60


https://star.dk/om-styrelsen/raad/implementeringsraadet/indsatsomraader/2017/moede-2/anbefaling-060617-net-direktivet-eu-regulering/
https://star.dk/om-styrelsen/raad/implementeringsraadet/indsatsomraader/2017/moede-2/anbefaling-060617-net-direktivet-eu-regulering/
https://www.trm.dk/da/temaer/vw/kommissorium-for-task-force-for-volkswagensagen
https://www.trm.dk/da/temaer/vw/kommissorium-for-task-force-for-volkswagensagen

Det konkluderes i rapporten fra den Europaiske revisionsret, at der ikke er tilstraekkelig garanti for, at
medlemsstaterne maler pa de rigtige steder. Det skyldes at kriterierne i direktivet er upraecise, og derfor maler
medlemsstaterne ikke ngdvendigvis koncentrationerne nzer hovedveje i byomrader eller naer store
industrianlaeg. Det kan altsa vise sig at der overskrides flere graenseveaerdier end pategnet i rapporten fra den
europeeiske revisionsret.

| 2017 overskred man ifglge DCE ikke graensevaerdien for NO, i Danmark (Ellermann et al., 2018). Men dette
skyldes, at malestationen er flyttet. Hvis malestationen stod pa den originale placering, ville vaerdien vaere
overskredet. Vi kan ikke vurdere, om den nye placering er korrekt og om det er flytningen af malestationen,
som Europaeiske Revisionsret bl.a. henviser til, nar de skriver at medlemsstaterne ikke maler de rigtige steder.

Det er efter vores opfattelse muligt - ud fra forelgbige data - at greenseveerdien vil veere overskredet for 2018
selv med den nye placering. Der skal ske en overholdelse over flere ar med korrekt placering af malestation, fgr
man kan sige, at Danmark overholder renluftsdirektivet.

Uanset om niveauerne formelt overskrides eller ej, sa kan vi konkludere, at luftforureningen ved HCAB er
meget hgj. Og sa er der spgrgsmalet, om der kan vaere andre steder, hvor niveauerne overskrides. Malinger er
dyre og de foretages kun fa steder i Kebenhavn. Derfor har DCE foretaget modelberegninger, der kan udregne
veerdier fra steder i Kgbenhavn, hvor der ikke males. Disse udregninger viser, at der er mange steder i
Kgbenhavn, hvor graensevardierne overskrides op til 2017. DCE skriver i deres opggrelse om luftforurening i
Region H fglgende:

“Langt hovedparten af alle beregnede indikative overskridelser for NO2i Danmark er i Region Hovedstaden, og
disse ligger i Kebenhavn og omegn. Der er i alt 1.066 overskridelser i regionen” (Jensen et al., 2018 s. 9).

]

.. 1 1% e

Figur 2 Indikative overskridelser af NO2 graenseveerdien i Ksbenhavn og omegn i 2012 i Luften pa din vej (bld). Rade prikker er
beregningspunkter, som overskred graenseveerdien i 2013 (Jensen et al., 2018 s. 50).
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Hvad enten graensevaerdierne er overskredet eller ej, sa viser kortet et forureningsbillede fra trafik med hgje
vaerdier i meget af Kgbenhavn - ikke blot der hvor man maler. Men som EU’s revisionsret ogsa pointerer, sa er
grensevaerdierne slet ikke nogen garanti for sundhed. Direktgr for Dansk Miljgteknologi, Jgrn Jespersen, har
forklaret det sddan:

"0g EU’s graenseveerdier folger vel at maerke ikke graensen for sundhedsrisici for mennesker, men skal ses som
et kompromis mellem nogle sundhedshensyn, og sa hvad der er teknisk og skonomisk muligt at komme
igennem med. Derfor er ogsd NOx-niveauer under graenseveerdierne betaenkelige, men ndr NOx-niveauerne
kommer over graensen, sd er de staerkt sundhedsmaessigt betaenkelige” (Jespersen i McGhie, 2018)

EU-reguleringen er ifglge EU selv sundhedsmaessigt utilstraekkelig, men maske er det det bedste vi kan habe p3,
for medlemsstaterne — og herunder Danmark — lever ikke eller kun meget modstrabende op til de nuvaerende
krav. Det forekommer ikke politisk realistisk, at Danmarks folketing beslutter sig for strammere krav, end der er
fastlagt i EU (ogsa pga. konkurrencelovgivning/hensyn osv.).

Vi ser flere tyske byer og borgergrupper tage en uafthangig kurs og man kraever forbedringer gennem
retssystemet. Danmarks borgere har dog ikke sammenlignelige muligheder i restssystemet, men maske er det
muligt, at Kebenhavn kan oplyse om luftforurening og skabe et politisk/folkeligt pres for forbedringer (maske
sammen med andre byomrader).

| det fglgende kapitel vil vi beskrive luftforureningsbilledet i Kgbenhavn.
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4. Luftforurening i Kgbenhavn — forskellige malemetoder giver forskellige svar

4.1 Fine partikler

Det nationale maleprogram er indrettet efter at indberette de typer forurening, der er EU-graenseveerdier for.
Det ggr man ved at male vaegten af partikler i luften for forskellige st@rrelser. Den vigtigste er fine partikler
(PM2,5) malt som masse (veegt) pr. volumen. Dvs. at man tager alle partikler op til stgrrelse 2,5 og vejer dem.
Fine partikler er den klart stgrste kilde til tidlig dgd og afledte omkostninger i den officielle opggrelse
(Ellermann et al., 2018).

Partikler i den stgrrelse transporteres over store afstande fra andre lande og regioner, sa nar man maler pa
denne made, far man et billede af, at:

= 3/4 dele af (de eksterne omkostninger fra) forureningen i Danmark kommer fra Tyskland, Polen og andre
udlande.

= kun 5% af forureningen i Kebenhavn kommer fra Kgbenhavn, nar forureningen opggres efter denne metode.

= Lokal vejtrafik i Kgbenhavn bidrager kun med 1,6% af (de negative effekter af) forureningen i Kgbenhavn

(Jensen et al., 2017 og Ellermann et al., 2018)

Pa figur 3 herunder ses det, at den relative forskel pa et ikke-trafikeret omrade og en staerkt trafikeret
indfaldsvej er beskeden — typisk her ca. 20%. Kortet er dog baseret pa data fra 2012, sa det er ikke
ngdvendigvis helt retvisende, men tendensen har ikke sendret sig betydeligt (Ngrrebrogade vil dog vaere
vaesentligt lavere i modellen grundet faldende trafikmaengder, men stadig over WHO's graensevaerdi pa 10).

P (partikier < 3.6 0m) f ppm® ~
GETT

s T2e2

® 8387

9

56103
® 104-103
® 110120
® 121182

Figur 3 Fine partikler (PM2,5) pG Ngrrebro. Fra ’Luften pa din vej’, 20187

7 Luften pa din vej — Nationalt Center for Miljg og Energi, 2018 http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap
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Nar man som borger i Kebenhavn kgrer pa cykel eller venter pa bussen og oplever forurening fra trafik —
knallerter, gamle biler, lastbiler og busser — sa virker det ikke intuitivt, at der er sa lille forskel pa Aboulevard og
De Gamles By, eller pa Tomsgardsvej og Bispebjerg Kirkegard. Eller at forurening fra lokal trafik kun udger 1,6%
af den samlede forurening. Det billede, der skabes, er, at der er et temmelig ensartet teeppe af
baggrundsforurening i hele Europa, hvor lokale kilder til forurening ikke fylder meget. Det er sandsynligvis
arsagen til, at de nationale politikere ofte siger, at det ikke kan betale sig at ggre noget ved luftforurening, for
det hele kommer alligevel fra udlandet.

Det virker ikke retvisende, at naesten al den forurening, man indander, kommer fra udlandet. Og der er da god
grund til at have et mere nuanceret billede af situationen.

4.2 Ultrafine sodpartikler

Luftforureningspartikler klassificeres typisk pa baggrund af deres stgrrelse. De mindste partikler kaldes for
ultrafine partikler og forkortes UFP. Ultrafine partikler er meget sma og kan gennemtraenge lungernes alveoler
og bevaege sig ind i blodbanen og hjernen. Det er disse partikler der sammen med kvalstofdioxid (NO3)
hovedsageligt dannes ved dieselbilers udstgdning (Loft et al., 2017).

Ultrafine sodpartikler fra dieselmotorer (ultrafine partikler og nanopartikler) udstgdes i vores gader i meget
store antal. De er sa sma, at de reelt ikke vejer noget, sa derfor indgar de ikke i opg@relsesmetoden, hvor
partiklerne vejes. Der skal fx mindst 1 million ultrafine partikler til veegtmaessigt at opveje en eneste partikel pa
10 mikrometer (PM10). P4 meget trafikerede gader kan der sagtens vare op til 50.000 ultrafine sodpartikler
per cm? luft, uden at det vil sI& ud i den officielle opggrelse af fine partikler (PM2,5), som males i vaegt.

Derfor maler man ultrafine sodpartikler (PMO0,1) i antal partikler, praecis som det er gjort ved malingerne i
denne rapport. Nar man maler pa denne made, sa far man et helt omvendt billede end det baggrundstaeppe,
som den officielle metode til kortlaegning af PM2.5 producerer. Det ses, at en meget stor andel af forureningen
er lokal og at den er teet knyttet til trafik (og braendeovne).

| vores maleprojekt har vi, som beskrevet, benyttet os af en P-Trak maler, der kan male de ultrafine
sodpartikler i antal partikler pr. cm3. P& den made far vi en mere retvisende indikation af forureningsbilledet,
som det ser ud lokalt. Vores malinger giver dermed et andet billede af partikelforureningen end de officielle
opgerelser, uden at det betyder, at de officielle opggrelser er teknisk forkerte (som et udtryk for
baggrundsforurening).

Der findes fra EU ikke graensevaerdier for ultrafine sodpartikler, og partiklerne er derfor heller ikke reguleret i
dansk lovgivning. Dog viser flere undersggelser, at iseer disse partikler er sundhedsskadelige. Ultrafine
sodpartikler er ud fra en sundhedsmaessig betragtning vigtige at have med i opggrelserne, fordi de har nogle
karakteristika, som giver anledning til bekymring:

(1) Forst og fremmest er der rigtigt mange af dem ved vejene. Det er ikke useaedvanligt at male 50.000 partikler
per cm?, hvilket svarer til at man ind&nder flere millioner partikler per inddnding. Det bgr give anledning til, at
man beskaeftiger sig mere med akut udszettelse for hgje koncentrationer end i den officielle opggrelse, som
kun ser luftforurening som et baggrundsteeppe af kronisk pavirkning i lavere doser.
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(2) For det andet er partiklerne sa sma, at de gennemtraenger lungerne og gar ud i blodbanerne og derfra til
hjernen, samt moderkagen hos gravide (Loft et al, 2017). Der udkommer stadig flere studier, som ser
signifikant sammenhaeng mellem udsaettelse for dieselforurening og alvorlig pavirkning af hjernen - lav
intelligens hos bgrn og voksne, Parkinsons, ALS — sklerose osv. Et helt nyt studie er pa vej fra Harvard
University, med dansk data fra sundhedskohorten, som viser en sammenhang mellem dieselforurening og ALS®
og ny britisk forskning finder sodpartikler i moderkagen hos gravide®.

(3) For det tredje har dieselpartikler indhold
af sod. Det kaldes i litteraturen for BC
Koneentration FM= 5 E B nialskons (Black Carbon) eller EC (Elemental Carbon).
' : (i pg/my)  (tfigfms) (1 pgfm Flere videnskabelige undersggelser viser, at
sartikder, em? sodpartikler er omkring 10 gange sa
i . Y Hokk ot s skadelige, som en gennemsnitspartikel.

g s i) National Center for Miljg og Energi (DCE)
beskriver de tre forhold om de ultrafine
partikler pa felgende made:

Mok ctal.. "Imidlertid tyder mange undersggelser pé

at endnu mindre partikler end PM s, de
s@kaldte ultrafine partikler, er de mest
skadelige. Ved siden af stgrrelsen er der

E endvidere en raekke andre egenskaber ved
IL. 2011 partiklerne, som menes at have betydning

et s for deres skadevirkninger, fx. kemisk
- sammenseatning, fysiske egenskaber,

= B3: Black Smoke er e mdil for tilsodning fsastningspand of opssmbingofiliere).

overfladeegenskaber, form, og om de er
Figur 4 Tabel fra Miljgstyrelsen (2017), som viser, at sodpartikler (EC) er 10

gange sa skadelige som en gennemsnitlig fin partikel (PM2.5). vaeskedraber eller faste partikler. (DCE,

2018)°

Som ovenstaende tekststykke fra DCE viser, sa er der betydelig usikkerhed om, hvordan de tre faktorer skal
indga i vurderingen af ultrafine sodpartikler, samt om hvordan overlap med PM2.5 og NO; skal handteres i
luftovervagningsprogrammet. Der er ikke noget krav om at beskzeftige sig med ultrafine partikler fra EU eller i
dansk lovgivning.

Forebyggelseskommissionen noterede allerede i 2009 om de potentielle mgrketal fra lokal vejtrafik:

8 Dieseleksponering og ALS - Ingenigren, 2018 https://ing.dk/artikel/dansk-forskning-forbinder-dieseleksponering-med-
als-210950

9 Sod nér til moderkagen — Queen Mary, 2018 https://www.gmul.ac.uk/media/news/2018/smd/first-evidence-that-soot-
from-polluted-air-may-be-reaching-placenta.html

10 partikelforurening — Institut for Miljgvidenskab, 2018 http://envs.au.dk/videnudveksling/luft/stoffer/partikelforurening/
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"Herudover tyder forelgbige studier pa, at yderligere 2.000 dgdsfald kan tilskrives partikelforurening. Disse
dadsfald er et groft skan over effekten af lokalt trafikgenererede partikler. Estimaterne er meget usikre i en
dansk sammenhaeng.” (Forebyggelseskommissionen, 2009 s. 14)

Formalet med overvagningen af luftforurening er ikke primaert at beskaeftige sig med folkesundhed, men med
at overholde greensevaerdier og det er sandsynligvis grunden til, at Miljgstyrelsen og DCE ikke beskaeftiger sig
meget med ultrafine sodpartikler. DCE og Miljgstyrelsen har siden mindst 2010 vzeret kritiseret for dette af
eksperter i partikler og luftforurening.!

11 Ingen mdler dieselbilernes farligste partikler (2010) https://ing.dk/artikel/ingen-maler-dieselbilernes-farligste-partikler-
109193
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5. Analyse af luftforurening og tidlig dgd pa Ngrrebro og Bispebjerg

Det officielle maleprogram er ikke primaert indrettet efter at opregne de reelle eksterne omkostninger fra
luftforurening, men mere | at indberette vaerdier under de officielle graensevaerdier for fine partikler og NO2
mm., som er fastsat af EU.

Ultrafine sodpartikler er teoretisk set afspejlet i PM2.5 kategorien, men som anf@rt ovenfor kan der veere
meget hgje koncentrationer af ultrafine sodpartikler, uden at det slar ud i PM2.5, fordi ultrafine partikler ikke
vejer noget.

| den seneste rapport af DCE for Kgbenhavn opjusteres antallet af for tidlige dgdsfald fra luftforurening fra
1.500 til 1.700 for hovedstadsomradet og fra 540 til 550 for Kgbenhavn og Frederiksberg (Jensen et al., 2017).
Det er selvfglgelig i sig selv en udvikling, der ma give stof til eftertanke. Arsagen er primaert befolkningstilvaekst
og at vi bor taettere sammen.

En vigtig ny erkendelse i DCE-rapporten Kildeopggrelse, helbredseffekter og eksterne omkostninger af
luftforurening i Kebenhavn fra 2017 er, at man slet ikke har dieselforurening med i tallene:

”Pt. mangler der specielt viden omkring betydningen pd helbredseffekter af ultrafine partikler og om
betydningen af helbredseffekter fra korttidseksponering af hgje koncentrationer af luftforurening, fx i gader. Da
de ultrafine partikler er et lokalt faenomen og helbredseffekter fra korttidseksponering typisk foregar i gaderum
med hgjere koncentrationer fra vejtrafik, vil ny viden pa disse to omrader sandsynligvis resultere i at bidraget
fra kilder i Ksbenhavn til helbredseffekterne indenfor Ksbenhavn vil blive stgrre end de nuvaerende 5%, som er
beregnet i indevaerende rapport.” (Jensen et al., 2017 s. 54)

Kort fortalt, sa anerkender DCE her, at ultrafine sodpartikler fra dieselkgretgjer er darligt afspejlet i opggrelsen,
og derfor er det usandsynligt, at kun 5% af forureningen i Kgbenhavn kommer fra Kgbenhavn, som det ellers er
anfgrt. Dette er et forhold, der har vaeret anfert af andre eksperter siden 2010.12

Den anden komponent i dieselforurening — NO, — medregner man som et positivt gkonomisk bidrag for
folkesundheden, fordi det reagerer med og fjerner ozon (ozon er skadeligt). De negative effekter har man ikke
regnet med:

”I EVA-beregningerne forudsaettes der endnu ikke lokale helbredseffekter af NO,, da der ikke har vaeret
konsensus omkring eksponerings-respons sammenhange for NO, som selvstandig effekt.” (Jensen et al., 2017
s. 45)

Vi kan dermed med sikkerhed sige, at DCE generelt undervurderer dieseludstgdningens bidrag til lokal
luftforurening i Kgbenhavn. Dette er der ogsa konsensus om i forskningsverdenen og blandt andre eksperter,
samt i centraladministrationen. | det leekkede regeringsudspil (udkast fra juni 2018) om miljgzoner, kan man se,
at forfatteren (sandsynligvis Miljgstyrelsen) er klar over, at der kan veere mgrketal fra diesel.®®

12 Ingen méler dieselbilernes farligste partikler - Ingenigren, 2010 https://ing.dk/artikel/ingen-maler-dieselbilernes-
farligste-partikler-109193

13 Denne viden er dog ikke kommet med i den offentlige debat om miljpzoner — tvaertimod har bade FDM og
miljgordfgrere fra regeringspartier kort efter vaeret ude og sige, at det slet ikke kan betale sig at ggre noget ved
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Effekter

I Danmark er det beregnet, at ca. 3600 drligt dor for ndhgt pea. luftforurening,
heraf ca. 25 pet. fra danske kilder. T disse beregninger indgar imidlernd kun den
sitkaldte by-baggrund for den luftkvaliter, befolkningen udsaettes for over lang td.
Nye studier indikerer, at der ogsa kan vaere en selvstendig helbredseffekr af kort-
tidseksponenng af hojere vierdier af luftforureming, Eeks. NO, fra trafikken, og
taller fra lokale kilder kan derfor vaere undervurderer. DCE har 1 2016 beregnet

fnrremneen nd TLEC Andersens Bonlevard snm wiser ar seechot dieselnersonhiler

Billede 3 Laekket regeringsudspil (udkast fra juni 2018) om miljgzoner.

Kgbenhavns Universitet har som de eneste lavet egentlige udgivelser, der kommer med bud pa sterrelsen af
mgrketallet. | rapporten Luftforurening og hjerte-kar-sygdomme (Kgbenhavns Universitet for Hjerteforeningen,
2017) kvantificeres dieselforureningens effekt i antal tidlige dgdsfald af hjertesygdom:

“Ud fra en antagelse om befolkningens gennemsnitlige luftforureningseksponering og anvendelse af
eksponerings-responsfunktioner fra danske studier om sammenhangen mellem trafikgenereret luftforurening
og hjerte-kar-dgdelighed, estimeres det at der drligt er ca. 900 danskere, der dgr af en hjerte-kar-sygdom
fordrsaget af luftforureningseksponering fra trafik. En stor andel af disse indgdr ikke i udregningerne fra Det
Nationale Center for Miljg og Energi (DCE), da de ca. 1000 dgdsfald fordrsaget af dansk emitteret forurening
overvejende er baseret pd at regne masse af partikler, hvor trafik har et mindre bidrag.” (Loft et al. 2017 s. 2)

Kgbenhavns Universitet ved Steffen Loft og Zorana J. Andersen, Professorer ved Institut for
Folkesundhedsvidenskab, har i Altinget Miljg'* beskrevet den metode, man benytter. Kort sagt benytter man
data fra DCE’s kortlaegning af NO, i Danmark, som er modelleret pa adresse-niveau for hele landet. Man
benytter NO, som en proxy®® for alle bestanddelene af forureningen (partikler og gasser), og udregner den
overdgdelighed og sygelighed, som NO,-proxyen giver:

”Men der foreligger store befolkningsundersggelser, hvor udseettelsen for luftforurening fra trafik er vurderet
som NO;, en luftart, der ogsa hovedsageligt stammer fra dieseludstgdning. En stor del af disse undersggelser er
endda fra Danmark og iseer Kebenhavn og Aarhus. NO; bruges som en repraesentant for alle bestandene i
forureningen, bdde gasser og partikler, inklusiv ultrafine og fine.” (Altinget Miljg, 26. september 2018)

Kortet herunder viser modelleringen af NO,, som er en udstgdningsgas, der kommer fra dieselmotorer. Der ses
en relativ forskel pa flere hundrede procent mellem en trafikeret indfaldsvej og et ikke-trafikeret omrade.

trafikforurening, for 90% af forureningen kommer alligevel fra udlandet. Se Erling Bonnesen i Altinget, 4. oktober 2018 &
FDM i Altinget 9. oktober 2018.

14 https://www.altinget.dk/miljoe/artikel/professorer-saerdeles-gode-sundhedsgevinster-i-renere-luft-i-byerne
15 Proxy betyder stedfortraeder. Man benytter altsd NO2-mé&lingen som en stedfortraeder for trafikforureningen.
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Figur 5 NO, kommer ogsa fra dieselmotorer, og er taet knyttet til trafikerede veje. Fra 'Luften pa din vej', 2018.16

Ved at udregne overdgdelighed med NO, som proxy fra trafikforurening, kommer Kgbenhavns Universitet frem
til, at der er et mgrketal fra trafik pa op til 2000 tidlige dgdsfald fra alle sygdomme pa landsplan (Altinget Miljg,
26. september 2018 og saerligt for hjertesygdom Loft et al., 2017). Disse ekstra tidlige dgdsfald, hvor de fleste
ikke er med i den officielle opggrelse, skyldes sandsynligvis sodpartikler fra trafikken (se beskrivelsen af
sodpartikler og deres farlighed ovenfor).

Hvis man i stedet plottede ultrafine partikler (antal partikler) ind pa et kort, sa ville vi forvente at fa et kort, der
ligner NO,-kortet, da ultrafine partikler ogsa kommer fra dieselmotorer (og braendeovne). Derfor er metoden
med at bruge NO, som proxy til at udregne overdgdelighed pga. trafikforurening velvalgt, nar man vil forsta
trafikforureningens lokale effekt pa befolkningen.

Vores malinger i denne rapport bekraefter generelt billedet af meget store koncentrationer af ultrafine
partikler, der hvor der er trafik og NO, (men sandsynligvis med endnu stgrre relativ forskel mellem hgjt og lavt
belastede omrader end NO,, ifglge vores malinger).

16 Luften pa din vej — Nationalt Center for Miljp og Energi, 2018 http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap
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Der findes som sagt ikke udgivelser om dette mgrketal i Kgbenhavn alene, men Professor Steffen Loft har
udtalt sig til Berlingske om mgrketallet for Kgbenhavn alene:

"Det er virkelig et slag pa tasken, men stgrrelsesordenen vil mdske veere yderligere 500 dgdsfald i Kebenhavn,
som kan tilskrives dieseltrafikken. Det er i den stgrrelsesorden, men der findes ikke nogen praecise beregninger,”
udtaler han til en artikel i Berlingske tidende.'’

Mgrketallet pa 500 skal stilles op over for de officielle opggrelser, som angiver at der er 9 tidlige dgdsfald fra
den lokale vejtrafik i Kebenhavn. Tidlig dgd fra trafikken i Kgbenhavn er dermed sandsynligvis over 50 gange
hgjere end hidtil antaget i de officielle tal fra Arhus Universitet, nar diesel-forurening regnes med.

Det betyder, at forurening fra lokal vejtrafik sandsynligvis afstedkommer omkring halvdelen af de negative
omkostninger ved luftforurening i Kgbenhavn — og ikke 1,6% som den officielle baggrundsforureningsmetode
viser.

Der er endnu fa udgivelser om emnet, men prof. Steffen Loft og Institut for Folkesundhed er absolut fgrende
inden for helbredseffekter fra forurening og har netop sammen med en raekke danske og udenlandske forskere
udgivet en peer-reviewed forskningsartikel om trafikforurening i Kgbenhavn (Loft et al., 2018). Konklusionerne
bygger pa modellering af NO, fra DCE og udfylder en kendt mangel i DCE’s officielle opg@relse, som DCE i deres
rapporter erkender, at der er.

De anslaede 500 tidlige dgdsfald for Kgbenhavn passer forholdsmaessigt med, at mgrketallet pa landsplan er
omkring 2000 for alle sygdomme og 900 for hjertesygdom (Altinget Miljg, 26. september 2018 og serligt for
hjertesygdom Loft et al. for Hjerteforeningen, 2017).

Kgbenhavns Universitets resultater kan bekrzftes af nye tal for hele EU af tyske forskere, der opskriver antal
tidlige dgdsfald i Danmark til det dobbelte, og af svenske undersggelser fra Umea Universitet og den svenske
miljgstyrelse.’®

Vi har ikke fundet eksperter eller forskere, der udtaler uenighed med Kgbenhavns Universitet om
stgrrelsesordenen af mgrketallet. Den preecise stgrrelse er maske ikke sa vigtig, for pointen her er, at der er
konsensus om potentiale for et meget markant mgrketal. Eftersom problemet er erkendt af myndighederne,
bgr man indtil videre - ud fra et forsigtighedsprincip ift. borgernes sundhed - antage et mgrketal fra lokal
dieselforurening i Kgbenhavn pa 500 tidlige dgdsfald.

17 Luften i Kgbenhavn bliver renere. Alligevel dgr flere af forurening — Berlingske, 2017
https://www.berlingske.dk/samfund/luften-i-koebenhavn-bliver-renere.-alligevel-doer-flere-af-forurening
18 htps://www.umu.se/nyheter/7-600-beraknas-do-i-fortid-varje-ar-pa-grund-av-luftfororeningar- 5811093/
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5.1 Delkonklusion: Mgrketal pa over 2.000 arlige dgdsfald fra dieseludstgdning - heraf 100
dedsfald i N-NV

Vores konklusion er, at sygdom og antallet af tidlige dgdsfald fra dieselforurening - og omkostningerne for
samfundet i forbindelse hermed - med hgj sandsynlighed er kraftigt undervurderet i det officielle
luftovervagningsprogram med omkring en faktor 55.

Antallet af tidlige dgdsfald fra lokal vejtrafik er ifglge DCE 9, men dette er i al vaesentlighed uden
dieseludstgdning (Jensen et al., 2017). KU vurderer, at omkring 500 ekstra tidlige dgdsfald i Kebenhavn og
Frederiksberg er sandsynligt. Der findes ikke opggrelser for bydelene, men ud fra det fglgende kan vi estimere
tidlige dgdsfald fra lokal trafikforurening:

Bydel Befolkningstal Procentdel af samlet befolkningstal
Ngrrebro 80.572 11%

Bispebjerg 55.239 8%

Ngrrebro og Bispebjerg 135.811 19%

Kgbenhavn 613.139 85%

Frederiksberg 104.481 15%

Kgbenhavn og Frederiksberg 717.800 100%

Tabel 1. Oversigt over befolkningstal for bydelene og deres procentvise andel af det samlede befolkningstal for Kebenhavn og
Frederiksberg (Centralkommunerne). Data bygger pa befolkningstal fra henholdsvis Kesbenhavn og Frederiksberg kommune (Kgbenhavns
Kommune, 2018d og Frederiksberg Kommune, 2016%°)

Som det ses, udggr befolkningen pa Ngrrebro & Bispebjerg ca. 19% af befolkningen i centralkommunerne
(Frederiksberg & Kgbenhavn). De to bydele er mere forurenede end centralkommunerne som helhed, nar vi ser
pa NO; og taettere befolkede langs vejene (visuel kvalitativ vurdering af NO,-kortene pa DCE’s Luften pad din
vej).

Pa den baggrund kan vi estimere, at der arligt er over 100 for tidlige dgdsfald fra dieselforurening pa Ngrrebro
og Bispebjerg, som ikke indgar i den officielle opggrelse. Hertil skal som tidligere anfgrt laegges mange ars
alvorlig sygdom og kronisk ikke-dgdelig sygdom hos bgrn og voksne.

5.2 Eksterne omkostninger fra dieselforurening pa 6 mia. kr. i Kgbenhavn

Vi kan illustrere de potentielle mgrketal fra dieselforurening i gkonomiske termer. Tallet skal ikke forstas som
direkte omkostninger i sundhedsvaesenet (dette er ikke kendt), men som et generelt udtryk for det tab
samfundet (og den enkelte) lider som fglge af effekterne fra luftforurening — dvs. sygdom og tidlig dgd.

19 Om Frederiksberg Kommune — Frederiksberg.dk, 2016 https://www.frederiksberg.dk/kommunen/om-frederiksberg-
kommune/om-frederiksberg-kommune
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Den officielle eksterne-omkostning i Kgbenhavn fra lokal vejtrafik i Kebenhavn er blot 58,2 millioner kroner
(Jensen et al., 2017). Hvis man i stedet antager 500 dgdsfald, som er den reelle vurdering af tidlige dgdsfald fra
lokal dieselforurening, og ellers bruger den samme pris for tabte levear, sa er omkostningerne fra forurening
fra lokal vejtrafik i Kgbenhavn omkring 3,2 milliarder kroner.

Ida Auken (R) og Christian Rabjerg Madsen (S) har pa det seneste stillet kritiske spgrgsmal til Miljgministeren
om luftforurening. Det fremgar blandt andet af svarene, at DCE ikke har brugt opdaterede tal for “vaerdien af
for tidlig dgd”, og at denne fra naeste &r vil blive fordoblet, jaevnfgr Finansministeriets nye vurdering. 2

Det mest realistiske og opdaterede bud pa omkostningen af luftforurening fra lokal vejtrafik i Kgbenhavn er
dermed omkring 6 milliarder kroner arligt, og heraf ca. 1,2 mia. kr. pa Ngrrebro og Bispebjerg.

20 Miljg- og Fedevareudvalget (MOF) Alm. Del. Samling: 2017-18. Spgrgsmal 1038
https://www.ft.dk/samling/20171/almdel/mof/spm/1038/svar/1521047/index.htm
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6. Malinger af forurening

Det fglgende giver en oversigt over de lokationer, hvor der er foretaget systematiske malinger. Denne rapport
skal give mere viden om forurening fra trafik. Vi kender allerede baggrundsforureningen som regional
baggrund og som bybaggrund, sa det har ikke veeret ngdvendigt at foretage lange ‘nulpunktsmalinger’ osv. Vi

har valgt primaert at male steder, hvor der feerdes mange mennesker og trafikanter og hvor der er legepladser
og institutioner, hvor mennesker opholder sig i leengere tid — det har fra fglgegruppen veeret et sigte at
undersgge, hvad borgerne reelt kan udsaettes for pa gader og straeder, uden for deres hjem og i
bgrneinstitutionerne. Malingerne fra de forskellige lokationer inddrages Igbende i analyserne.

Norrebro malesteder N
‘agtvej 1. sal
6tudenterr5dets barnehus
&or re Fasan vej (Ved buen)
ejlighed 3. sal ved buen
nder buen (Borups Allé)
eispeengbuen/»&gade
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@ Mélesteder
[ Ngrrebro
/

Billede 4 Viser et kort over steder pd Ngrrebro hvor der er foretaget mdlinger i forbindelse med rapporten.
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Bispebjerg mdlesteder
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Billede 5 Viser et kort over steder i Bispebjerg hvor der er foretaget madlinger i forbindelse med rapporten
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7. Har Luftforurening en social slagside?

Social slagside betyder, at noget isaer gar ud over den gkonomisk og socialt darligst stillede del af befolkningen.
| fagsprog kaldes det fx social ulighed jf. Sundhedsstyrelsens definition: ”"Begrebet social ulighed i sundhed
beskriver det faktum, at sundhedsrisici og sygdomme er socialt skaevt fordelt i samfundet. Det medfarer, at jo

ddrligere borgerne er stillet socialt set, jo hgjere sygelighed og dadelighed har de statistisk set” .2

En omfattende Hollandsk undersggelse viser, at der er ca. 50% overdgdelighed blandt personer, der bor under
50 meter fra en staerkt trafikeret gade med over 10.000 hverdagskgretojer (Det @kologiske Rad, 2009). Pa
Ngrrebro/Bispebjerg bor eller faerdes titusinder af borgere taet ved de trafikerede gader og en vaesentlig del af
dgdsfaldene og de alvorlige sygdomme knyttet taet til trafikkens luftforurening rammer derfor borgerne.

Darlig sundhed er en af de helt store komponenter i social slagside og derfor er det interessant at diskutere,
hvorvidt luftforurening ogsa bidrager til en social slagside. Nedenfor har vi opstillet og analyseret forskellige
malinger, der er foretaget ved folks boliger, pa gader og i den kollektive trafik.
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Billede 6 Viser kort over almene boliger i Kebenhavn

21 Ulighed i Sundhed, 2017 — Sundhedsstyrelsen https://www.sst.dk/da/planlaegning/ulighed
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7.1 Jagtvej
Denne maling er foretaget for at fa en indikation af, hvad en bolig med altan pa en trafikeret vej er belastet
med, samt hvordan koncentrationen af partikler over et dggn er.

Malingen er foretaget henover 24 timer d. 14-15 august 2018. Maleren er placeret pa en altan i 1. sals hgjde ud
til Jagtvej i en lejlighed pa adressen Tagensvej 36, som er beliggende i en andelsboligforening. Maleren er
placeret ca. 50 meter fra krydset, hvor Tagensvej og Jagtvej krydser hinanden. Dette er gjort for at give et
billede af udviklingen i forureningsniveauet henover et helt dggn og for at se hvor stor en indflydelse trafikken
har pa antallet af partikler. Denne maling logger hvert 15 min. Det vil sige at hvert 15 min registreres
gennemsnittet for de 15 minutter som et datapunkt.

Vejrforholdene var 17-23 grader, ingen regn pa dagen og ingen foregadende regn, og vinden var 3-5 m/s svag
vind fra vest/nordvest.

Dggnmaling Jagtvej
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Figur 6 Viser en graf over den foretagende dggnmdling. Den bld linje er datapunkterne, som er gennemsnittet for hvert 15 min. Den
orange linje er gennemsnitskoncentrationen over hele dggnet.

Denne dggnmaling viser, hvordan UFP-koncentrationen fglger trafikkens intensitet. | Igbet af dagens to
myldretider er der et markant stgrre antal partikler, som er flere gange hgjere end bybaggrund som ligger pa
5000/cm?3 partikler (Ksbenhavns Kommune, 2018a s. 6). Imellem de to myldretider falder koncentrationen,
men det mest markante fald i kurven ser vi om natten, hvor koncentrationen af partikler naermer sig regional
baggrundsniveau som ligger pa 2500 partikler/cm3 (Kebenhavn Kommune, 2018a s. 6). Det vil sige, at om
natten er koncentrationen i denne maling sammenlignelig med forureningen ude pa landet pa Sjaelland. Dette
viser, at hvis man har en langere periode med lav trafik pa vejene, sa vil niveauet falde markant, fordi
partiklerne mest kommer fra den lokale trafik.

Dette resultat er forventeligt og kan bl.a. bekraeftes i DCE’s malinger af UFP ved Kgbenhavn Radhus og en
rapport med malinger fra Miljgpunkt Indre By/Christianshavn, hvor der er blevet malt pa hhv. en almindelig
hverdag med den typiske myldretidstrafik og en dag, hvor der er lukket af for trafikken grundet halvmaraton
(Miljgpunkt Indre By — Christianshavn, 2016). Her er det tydeligt at se, hvordan et laengerevarende ophold i
trafikken, har en stor og positiv indvirkning pa maengden af UFP i luften.
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Det kan konkluderes, at trafikken har meget stor indflydelse pd antallet af ultrafine partikler pr. cm3 og at
boliger op ad trafikerede veje i de vagne timer bliver udsat for en forureningsbelastning flere gange stgrre end
bybaggrundforureningen.

7.2 Malinger ved Tuborgvej 263

Der er ved Tuborgvej foretaget to malinger. Malingerne er foretaget ved en almennyttig ejendom ved krydset
mellem Frederiksborggade og Tuborgvej og ved det gronne omrade Nordvest Grgnningen. Tuborgvej er en
steerkt trafikeret vej og en del af Ring 2. 1 2014 er der blevet malt en gennemsnitlig arsdggnstrafik pa ca. 29.500
k@retgjer pa Tuborgvej, hvilket faktisk er en stigning i forhold til bade 2012 og 2013 hvor arsdggnstrafikken var
pa 27.500 (Teknik og Miljgforvaltningen, 2017).

Fgrste maling er foretaget fra et lejlighedsvindue fra den almennyttige ejendom og anden maling er foretaget
fra ca. 1 meters hgjde fra overflade niveau pa hver sin side af vejen ved Nordvest Grgnningen. Det fglgende
beskriver malingerne og deres resultater.
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Figur 7 Kort over foretagede mdlinger ved Turborgvej. Pilen i hjgrnet indikere vindretning og hastighed.

Madling fra lejlighedsvindue pa 1. sal - Tuborgvej

Her er malingen foretaget lige ud til Tuborgvej, hvor maleren blev placeret i et vindue ud til vejen i ca. 4-5 m.
hgjde. Afstanden fra vinduet og ud til kanten af Tuborgvej er ca. 3-4 m. Malingen er lavet fra 13-17.45 for at
fange tiden op til, under og efter eftermiddagens myldretidstrafik. Vejrforholdene var ca. 20 grader, ingen regn
og en let nordlig vind. Der er malt ud mod Tuborgvej, lige ved siden af hvor Tuborgvej og Frederiksborgvej
krydser.
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Tuborgvej 1. sals vindue 3m,f5
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Figur 8 Viser udviklingen af antallet af partikler over tid. (Data fra egne malinger).

Det ses pa grafen ovenfor, at gennemsnitsveaerdien er ret hgj i denne maling over hele perioden. Desuden ser vi
stgrre udsving i vaerdien omkring toppen af myldretid. Selv om der ikke er greensevaerdier for UFP, sa virker
gennemsnitsvaerdien pa 17.191 partikler/cm? over en eftermiddag meget hgj, set i forhold til andre malinger og
i forhold til bybaggrundskoncentrationen p& 5000 partikler/cm?3. Til sammenligning er
arsmiddelkoncentrationen pd H. C. Andersens Boulevard 13.500 partikler/cm? (Kgbenhavns Kommune, 20183,
s. 6). Dette viser klart, at forurening ikke kun er et problem i Indre By, men ogsa i vores boligkvarterer.
Indluftning af forurenet luft til lejlighederne i disse ejendomme ud mod Tuborgvej anbefales ikke.

Madling fra vejen - Tuborgvej
Anden maling er foretaget fra gadeplan, ved en baenk ca. 60 meter laengere op ad vejen i nordgstlig retning.
Det ligger ud for det lille parkomrade som hedder Nordvest Grgnningen, og som er pa begge sider af Tuborgve;.

Denne maling er foretaget to steder, pa hver sin side af Tuborgvej, for at rense data for helt lokale vindforhold.
Ved denne maling finder vi et gennemsnit teet pa bybaggrundforureningen. Vi skal altsa ikke meget lzengere
end 50 meter ned ad vejen for at finde et grgnt omrade med en lav forurening.
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Figur 9 Viser udviklingen af antallet af partikler over tid. (Data fra egne malinger). Ca. kl. 15:30 flyttes maleren til den modsatte side,
hvor der males videre.

Denne maling viser en lav koncentration af partikler ift. hvad vi havde forventet ud til en trafikeret vej. Dette
skyldes sandsynligvis helt lokale forhold, som at malingen er foretaget lidt laengere veek fra lyskurven (hvor der
gasses op efter rgdt). Det er ogsa sandsynligt, at de abne gregnne omrader pa begge sider af vejen medvirker til,
at partiklerne transporteres veek fra omradet — at partikelforureningen pa vejstykket har en kort ’opholdstid’.
Denne forklaring passer med det vi ellers ved; at UFP er temmelig flygtige og koncentrationen af dem er teet
knyttet til kilden, samt at ’canyon’-effekten pa bebyggede vejstreekninger har den modsatte virkning af det, vi
ser her.

Overordnet viser denne maling pa denne dag, at beboerne i den pageeldende ejendom har meget bedre af at
ga ned til Nordvest Grgnningen (endda pa en baenk lige ved siden af vejen) end at traekke luft igennem deres
eget vindue.

Denne maling er sandsynligvis ikke saerligt repraesentativ for vejstreekningen og viser maske mest af alt, at
lokale (vind)forhold kan spille ind pa resultatet. Vi har taget malingen med for at demonstrere usikkerheden fra
helt lokale forhold og for at vise behovet for flere malinger. Kgbenhavns kommune og Googles
luftforureningsmalinger med Google Street View-bilerne vil give en type data med flere malinger over flere
dage pa samme vejstraekning, som vil kunne validere og kvalificere vores stationaere maleserier.

7.3 Bispeengbuen
Der er ligeledes foretaget malinger i omradet ved og omkring Bispeengbuen (se billede 4, Ngrrebro
madlesteder).

Malingerne ved Bispeengbuen er foretaget tirsdag d. 25. september i tidsrummet 14:20 til 16:30.
Vejrforholdene var nogen sol, ingen regn og en nordvestlig let vind. Malingerne skal ses som screenings-
malinger, der er lavet for at danne et overblik over niveauerne forskellige steder omkring Bispeengbuen.
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Maling under Bispeengbuen

Der er foretaget en maling pa Borups allé under buen (se billede 4, Ngrrebro madlesteder). Malingen er
foretaget i et tidsrum pa 10 min, for at se hvordan forureningsbilledet ser ud under buen. Nedenstdende graf
viser malingen.

Borups Allé under Bispeengbuen 4-5m/s
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Figur 10 Viser udviklingen i antallet af partikler over tid, ved mdlingen foretaget under Bispeengbuen. (Data fra egne malinger)

Det ses at gennemsnitskoncentrationen er ret hgj ved malingen. Der er ikke observeret meget trafik pa selveste
Borups Allé ved tidspunktet for malingen. Det vurderes derfor at stgrstedelen af partikelforureningen ma
komme fra Bispeengbuen.

Maling ved Nordrefasanvej ved Bispeengbuen
Der er ligeledes foretaget en maling ved Nordre Fasanvej lige hvor Bispeengbuen krydser over, men ikke under
buen. Malingen er foretaget lige ved et stort ungdomsboligkompleks.

Nordre Fasanvej 207 (Ungdomsboligerne), ved Buen 4-5m/s
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Vi ser ved denne maling en hgj gennemsnitlig veerdi med nogenlunde samme koncentration som ved forrige
maling. Der er dog observeret vaesentligt mere trafik pa Nordre Fasanvej end ved Borups allé, sa vi kan ikke her
veere sikre pa, at stgrstedelen af partikelkoncentrationen kommer fra Bispeengbuen.
Gennemsnitskoncentrationen er naesten 3 gange hgjere end den samlede baggrundskoncentration. Ved
malingen observeres der mange mennesker som i kortere tid opholder sig her, da der er et lokalt supermarked
i stueetagen.
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Mdling ved krydset Borups plads og Agade (Lige inden buen)
Denne maling er foretaget lige inden at Agade bliver til Bispeengbuen (se kort 1, N@rrebro mdlesteder).
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Malingen er fortaget i ca. 30 minutter i myldretiden. Det ses at gennemsnitskoncentrationen ligger omkring det
samme som de to andre mélinger, naesten 15.000 partikler/cm3. Der er meget trafik ved denne vej og isaer
tungere kgretgjer som lastbiler og busser slar ud, som det ogsa har vaeret observeret ved andre malinger.

| en maling fra et vindue i en lejlighed 8 meter fra Bispeengbuen er der fra kl. 7:40 til 8:10 (ca. 30 min) malt en
gennemsnitlig koncentration pa ca. 6.000 partikler/cm3. Sammenligner vi det med de fgrnaevnte malinger giver
det et billede af at forureningen er staerkere nede og omkring buen end hvis man befinder sig i en lejlighed otte
meter fra st@jskeermen pa Bispeengbuen (se nedenstaende tabel).

Sted Dato Tidsrum Gennemshnit (partikler/cm3)
Under buen 25. september 14:50 - 15:00 | 13.950

Nordre Fasanvej 207 ved buen 25. september 15:10-15:45 | 14.223

Agade lige inden Bispeengbuen | 25. september 16:00-16:30 | 14.462

Lejlighed ud til Bispeengbuen 6. september 07:40-08:10 | 6.017

Omradet omkring Bispeengbuen er et kompliceret omrade at male luftforurening i, grundet lokale vindforhold
(strukturer som S-banen, Bispeengbuen og store bygninger ggr forholdene vindblaste og omskiftelige). Der er
en rimelig overensstemmelse mellem de malinger, der foretaget ved gadeniveau i naeerheden af og under
Bispeengbuen. De har alle en meget ens gennemsnitlig veerdi. Det kan se ud til, at en del partikler, der kommer
fra Bispeengbuen 'falder ned’ mellem brofagene og ender i gadeniveau, fremfor at spredes i stor afstand ud til
boligerne i hgjden. Muligvis hjaelper stgjskaermen med til dette.

Malingerne bekraefter overordnet Frederiksberg kommunes helhedsplanen for omradet: ”Forureningen i
omrddet er hgj og vurderes alene at stamme fra trafikken”.??

22 Frederiksberg Kommune, 2013, Helhedsplan for byudvikling af Bispeengbuen https://docplayer.dk/5848242-
Helhedsplan-for-byudvikling-bispeengbuen-baeredygtig-storby-og-helt-sin-egen.html
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| den seneste tid har det vaeret fremme, at stgj fra statens motorveje er et stort miljg- og sundhedsproblem.
Det samme gzlder luftforurening fra statens motortrafikvej Bispeengbuen.

7.4 Diskussion

Vores malinger viser overordnet, at luftforurening med sodpartikler er meget tzet knyttet til trafik — langt
taettere end baggrundsforureningsmalinger af fine partikler fra myndighederne viser. NO2 fra dieselmotorer er,
som tidligere beskrevet, ogsd undervurderede. Antallet af partikler og NO2 daler hastigt med afstanden fra
trafik, da de hurtigt koagulerer til stgrre enheder og knytter sig til mindre skadelige fine partikler. Mennesker
der feerdes og bor taet pa trafikerede omrader, er dermed udsat for et langt stgrre forurening med sodpartikler
og NO2.

Den teette tilknytning mellem trafik og forurening abner for nogle diskussioner om ulighed og social slagside,
som man ikke normalt forbinder med luftforurening (fordi man normalt opfatter luftforurening som et ensartet
baggrundsteeppe, der mest kommer fra udlandet, jf. de officielle opggrelser). Dette skyldes nok, at
luftforurening er usynlig og at der ikke er gjort et arbejde fra myndighedernes side om at oplyse om social
slagside ved luftforurening — tveert imod.

Partikelforureningen er stgrst langs de stgrre trafikerede veje og ogsa mindre veje med taet byggeri omkring.
Folk der faerdes langs disse veje, vil naturligt veere mere eksponerede end folk, der ikke g@r, og derfor er radet
fra eksperter generelt, at man skal styre uden om disse veje i myldretiden.

Men dette rad er ikke meget bevendt i den offentlige transport, hvor passagerne ikke selv vaelger ruten. Mange
mennesker er af forskellige grunde afhangige af offentlig transport — og lige sa mange tilveelger offentlig
transport (og det er en stor fordel for samfundet ift. reducering af traengsel mm). Bus 5 er nordens travleste
buslinje med 20 mio. passagerer arligt og med mange daglige pendlere. Vi har tidligere foretaget malinger pa
en normal dag i bus 5A, som viser et meget hgjt forureningsniveau:
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Malinger indefra fra bus 5A (2017) - Husum Torv til Lufthavnen
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Figur 11 Viser kurven over udviklingen i koncentrationen ved en kgretur med bus 5A. Ruten gadr fra Husum Torv og ud til lufthavnen.

5A busserne er blevet udskiftede til 5C-gasbusserne og derfor vil der sandsynligvis vaere et lavere niveau i dag,
men problemet med forurening vil fortsat veere der, sa laenge den private motorpark pa ruten kgrer rundt med
helt utilstraekkelige miljgstandarder. Det virker uhensigtsmaessigt, at folk der bruger den offentlige transport og
dermed bidrager til feelles Igsninger, udsaettes for sa hgj forurening.

Og til sidst er der beboerne, som ikke blot faerdes langs de mest forurenende veje, men ogsa er bosat ved
vejene. Valg af bolig er selvfglgelig en langt mere bunden og kompleks gvelse, end at veelge hvilken vej, man
skal k@re pa cykel. De fleste mennesker bor der, hvor de har rad til og mulighed for at bo, og dette gzelder
maske seerligt i den almennyttige sektor.

Vores malinger viser, at der en stor forskel pa eksponeringen for dieselforurening, alt efter hvor du bor. Ved
den almennyttige boligafdeling ved krydset mellem Tuborgvej og Frederiksborgvej blev der fx malt hgje
koncentrationer af partikler. Kigges der naermere pa boligformen i omradet ved krydset mellem Tuborgvej og
Frederiksborgvej, ses der tydeligt en overreprasentation af almene boliger (Se nedenstdende billede).
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Ved Bispeengbuen og pa et stykke af Jagtvej, hvor der ogsa er mange almennyttige boliger, blev der ogsa
registreret hgje koncentrationer. Efter vores opfattelse kan dette billede vaere reprasentativt for store dele af

den almennyttige sektor. Og her kan man maske sige, at faellesskabet har et ansvar, som man ikke kan overlade
til prissaetningen i det frie boligmarked.

Ved sggning pa luftforurening og social slagside og lignende sggninger, kommer der fa resultater.

Hjerteforeningen har nogle forslag til at bekeempe ulighed i sundhed (hjertesygdom) fra 2014, som stadig virker
seerdeles relevante:

e Indfgrsel af graenseveerdi for sort kulstof, som isaer udledes fra trafik
e Greaenseveardier for udledning af ultrafine partikler

(Hjerteforeningen, 2014 s. 33)

| en artikel fra Politiken udtaler professor ved institut for folkesundhed ved Kgbenhavns universitet Steffen Loft
felgende:
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" Luftforureningen rammer tit i de lavere sociale lag, som ofte er dem, der bor neer de teet trafikerede omréder.

Luftforurening har — ligesom livsstilsfaktorerne — en social slagside” 23

Vi vil ogsa tilfgje trafikstgj som en oplagt parallel. Luftforurening bgr ses som et problem med en social
slagside, pa samme made som stgj. Blot er det et mere alvorligt sundhedsproblem og mere "usynligt’ end
trafikstgj. Det er uklart for os, om ejendomsmarkedet pt. prisseetter luftforurening i tilstraekkelig grad, eller om
de negative sundhedseffekter er ukendte for kgberne, og at den lidt lavere pris langs vejene i stedet afspejler
stgjbelastning.

Hvis man vil seette ind mod luftforurening, sa vil det vaere en god idé at oplyse markedet om den lokale
forurening, sa man er sikker pa, at priserne ogsa afspejler helbredsomkostninger fra lokal luftforurening. Kare
Press fra Det @kologiske Rad har beskrevet graeenseoverskridende luftforurening som ’den perfekte
markedsfejl’, men dette mener vi ogsa kan geelde for den lokale forurening, fordi der ikke gives et retvisende
billede i de officielle opggrelser.

7.5 Anbefaling — Social slagside bgr indga i luftforureningsopggrelse

| Kgbenhavns Kommunes budgetaftale for 2019 er der afsat penge (12 mio. kr.) til et grennere Kgbenhavn med
renere luft, hvilket bl.a. betyder, at Kgbenhavn selv begynder at male luftforurening lokalt. Det er tanken, at
Sundhedsforvaltningen arligt skal afrapportere omkostningerne for borgernes sundhed. Vi vil anbefale, at
spgrgsmalet om social slagside ved luftforurening bliver et af de centrale parametre i det arbejde.

Som anfgrt ovenfor er boligvalg og transportveje langt fra et slaraffenland af muligheder for flertallet.
Nedenfor vil vi beskaeftige os med en gruppe, der har endnu faerre valg ift. bolig og dagligdag: Bgrnene.

23 Steffen loft, 2014 i Politiken https://politiken.dk/forbrugogliv/sundhedogmotion/art5508321/Trafikos-dr%sC3%A6ber-
%C3%A5rligt-flere-hundrede-k%C3%B8benhavnere
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8. Bgrn rammes hardt af luftforurening

Undersggelser viser, at bgrn er mere udsatte for luftforurening end voksne, fordi de befinder sig i en lavere
hgjde teettere pa udstgdningen, og fordi de er mindre robuste end voksne. Bgrn er mere aktive end voksne og
treekker derfor vejret mere, dybere og gennem munden. En nyere undersggelse fra University of Surrey viser,
at bgrn udsaettes for op mod 60% mere forurening end voksne (Sharmar & Kumar, 2018).

| en ny rapport fra Verdenssundhedsorganisationen WHO, Air pollution and child health: prescribing clean air,
beskrives det at 93% af alle bgrn under 15 ar lever i omrader med luftforureningsniveauer der overstiger
WHO'’s anbefalede graenser. Ydermere antages det, at mere end ét ud af hver femte dgdsfald blandt bgrn
under 5 ar, er direkte eller indirekte forbundet med en miljgmaessig faktor (Drisse et al. 2018, s. 7).

Ifglge WHO risikerer bgrn, som udsaettes for megen luftforurening igennem deres levetid at udvikle astma,
visse former for kraeft og andre kroniske sygdomme forbundet til luftvejene. Ogsa de ufgdte bgrn er i
risikozonen. Gravide kvinder har nemlig stgrre risiko for at fede for tidligt og fa bgrn med lav fgdselsvaegt, hvis
de indander meget forurenet luft (Drisse et al. 2018, s. 42).

Det star altsa ifglge WHO klart, at luftforurening har en gdelaeggende effekt pa bgrns helbred globalt. Selv om
Kgbenhavn ikke er sa forurenet som andre megabyer, sa kan vi desvaerre kende mange af elementerne fra
Kgbenhavn. Hele Ngrrebro og Bispebjerg er blandt de 93%, hvor WHO-graensevaerdierne er overskredet og
ogsa i Kgbenhavn er der alvorlige problemer med astma og andre luftvej-sygdomme hos bgrn.

Vi har til denne rapport foretaget flere forskellige malinger for at undersgge forureningsforholdende ved
b@rneinstitutioner og legepladser pa N@rrebro og Bispebjerg, og en enkelt maling for at efterprgve, om
luftforureningen ogsa i Kebenhavn er hgjere i bgrnehgjde.

8.1 Forureningen faerdes i bgrnehgjde

For at undersgge om hvorvidt der er en forskel pa eksponeringen hos voksne og bgrn, er der foretaget to
malinger ved det samme punkt, men i forskellig hgjde. Begge malinger er foretaget fgr og i
eftermiddagsmyldretid. Vejen er temmelig trafikeret, men den er bred og med sidegade til den ene side, sa vi
mener gaden kan repraesentere en vaesentlig del af vejene i Kgbenhavn.

Felgende tabel giver et overblik over forholdende for malingerne.

Maling | Sted Dato Tidsinterval Vejrforhold
1 Maling i 1m 03.09 13:09-17:21 | Ingen regn og 4-5 m/s vind fra gst
2 Maling i 2,5m 10.09 13:09-17:36 | Ingen regn og 5-6 m/s vind fra gstsydgst

Malingen logger et datapunkt hvert minut, hvilket vil sige, at datapunktet bliver gennemsnitsvaerdien for det
pagaldende minut.
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Madling i 1 meters hgjde

Malingen er foretaget henover en eftermiddags myldretid i tidsrummet 13:09 til 17:21 for at vise
forureningsniveauet i bgrnehgjde. Hgjden 1 meter er valgt, fordi b@rn der gar selv er nogenlunde den hgjde og
fordi barnevogne og klapvogne er denne hgjde. Der er altsa rigtigt mange bgrn i denne hgjde.

Malingen viser store udsving, som ud fra en visuel kvalitativ vurdering skyldes, at der ofte kgrer tungere
kgretgjer forbi, f. eks dieselbuser og lastbiler. Disse kgretgjer er en stor kilde til udledning af UFP og derfor slar
malingen ud nar disse kgrer forbi, som ogsa vist i rapport fra Miljgpunkt indre by — Christianshavn (Miljgpunkt
Indre By — Christianshavn, 2016).

Madling i 2,5 meters hgjde

Maleren er placeret nogenlunde samme sted som fgr, men i 2,5 meters hgjde, som svarer til den hgjde, som
det nationale luftovervagningsprogram, benytter. Her males i ca. samme tidsrum som malingen i 1 meters
hgjde, kl. 13:09 til 17:30.

| forhold til malingen i bgrnehgjde, viser denne maling nogenlunde den samme tendens, med en stabil
middelkoncentration og lidt mindre udsving, end der ses i bgrnehgjde.

Delkonklusion
Som nzevnt tidligere viser undersggelser, at bgrn er mere udsat for luftforurening end voksne, da de befinder
sig i en hgjde taettere pa kilden til forureningen.

Sammenstiller vi de to malinger foretaget ved Jagtvej, far vi fglgende resultater:

1 meter kontra 2,5 meter (2,5 meter er sat til indeks 100)

140%
126%
° 4-5m/s
120% R
100% /
100% |, « |
80% W A
60%
40%

20%

0%
procent

B Maling i bgrnehgjde 1 m  ®Malingi2,5m

Figur 12 Viser den procentvise forskel ved de to mdlinger ved 1 m og 2,5 m.
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Det ses at malingen i bgrnehgjde har en gennemsnitlig koncentration pa 26% mere end ved 2,5 meters hgjde,
som det officielle maleprogram benytter som malehgjde. Vores malinger bekraefter dermed delvist
oplysningerne fra WHO og udtalelser fra Kgbenhavns Universitets professor Steffen Loft.?

1 m og 2,5 m sammenligning (2,5 meter er sat til indeks 100)
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Figur 13 Viser udviklingen i koncentrationen for de to mdlinger. Middel vaerdien for mdlingen ved 2,5 m, er sat som indeks 100.

Ud fra vores malinger ser det ogsa ud til, at bgrn udsaettes for stgrre og hyppigere kortvarige doser af hgje
koncentrationer (se ‘peaks’ pa grafen figur 12). Dette kan forklares ved, at de er teettere pa udstgdningen for
seerligt forurenende tunge kgretgjer, hvorfor der endnu ikke er sket en opblanding af udst@dningen.
Sammenlignet med den kroniske udsaettelse for en baggrundsforurening, er det lidt mere usikkert hvordan
preaecist korttidseksponering fra hgje doser dieselforurening pavirker bgrn.

Det virker saerdeles fornuftigt, at Kebenhavns kommune nu selv opretter et maleprogram, som er uafhaengigt
af staten og DCE’s officielle opggrelser, som ikke afspejler forureningsbilledet i en storby. Det vil vaere oplagt,
at Kgbenhavns kommende selvstaendige maleprogram ogsa belyser mere lokale forhold, som at bgrn udsaettes
for mere forurening end voksne.

| dag maler man forurening i ca. 2,5 meters hgjde, som ikke afspejler den forurening som voksne og isaer bgrn
udszettes for.

2% Luftforurening rammer bgrn hardere end voksne — DR, 2018 https://www.dr.dk/nyheder/viden/kroppen/Iuftforurening-
rammer-boern-haardere-end-voksne
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8.2 Malinger ved institutioner og legepladser
Der er foretaget yderligere malinger ved institutioner for at vise eksponeringen over for bgrnene pa forskellige
lokationer pa Ngrrebro og Bispebjerg.

Maling ved Bemandet legeplads Hulgdrdsplads

Malingen er foretaget i bgrnehgjde i tidsperioden fra 14:31 til 17:50 (ca. 3 timer og 20 min) d. 20. august 2018.
Denne Maling logger hvert minut. Maleren er placeret centralt pa den bemandede legeplads ved Hulgardsplads
pa en bank i bgrnehgijde (se billede 5). Den er placereret 80 meter fra Frederikssundsvejen og 50 meter fra
Hulgardsvej. Vejrforholdene den pagaldende dag er gode. Ingen regn og ca. 6-8 m/s jeevn vind fra syd.

Legepladsen Hulgards Plads 6-8 r’r_‘:,!'s
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Figur 14 Viser en graf over udviklingen i partikler/cm3 over tid, ved mdlingen foretaget ved den bemandende legeplads ved Hulgdrds
Plads (Data fra egen maling).

Det ses pa grafen at malingen starter forholdsvist lavt. Omkring kl. 15 stiger den voldsomt. Her er det
observeret at vinden blaeser fra gaden og ind pa legepladsen. Samtidig neermer vi os myldretiden og trafikken
intensiveres og topper kl. 17. Efter kl. 17 begynder den at falde lige sa langsomt, idet myldretidstrafikken
langsomt aftager.

Side 40 af 60



Undervejs ses nogle udslag pa grafen. Disse

. . udslag kan skyldes pludselige sendringer i
vindretning, flere stgrre dieselkgretgjer eller
intensiveret trafik.

Gennemsnitsvaerdien for malingen ligger pa
11.925 partikler/cm?® og endnu hgjere i
myldretidsperioden. Dette ma siges at veere et
hgjt niveau, taget i betragtning af, at

' legepladsen ligger vaek fra vejen og omgranset
af gren bevoksning. Det er tidligere beskrevet, at

/“. 5

bgrn er mest modtagelige over for

- 'Blllede 7 Vlser placerlngen af mdleren under madlingen ved den
Smwwbemandede legeplads, omkranset af gren bevoksning (Eget luftforurening og derfor er det ogsa
—lillede 2018). foruroligende, at niveauet er s hgjt, som det er

pa legepladsen. Vi har observeret, at Iegepladsen i tidsrummet for malingen pa dagen er mest brugt omkring
myldretid, hvor foraeldre og bgrn har fri til at komme pa legepladsen sammen.

Denne maling viser et konstant forhgjet niveau af UFP, selv om legepladsen ligger med mere end de 50 meters
afstand, som er den anbefalede afstand for at undga forurening af partikler, inkl. UFP. Det anbefales fra
eksperter og fx Lungeforeningen?, at man bor 50 meter vaek fra staerkt trafikerede veje. Med dette in mente
skulle man mene, at den bemandede legeplads ved Hulgards plads ligger i umiddelbar sikkerhed fra trafikkens
skadelige partikler, men dette er ikke tilfeeldet. Legepladsen er eksponeret over for store koncentrationer er
partikler over laengere tid.

Da der ikke findes nogle officielle greensevaerdier for UFP, er der ikke nogen adkomst til at regulere
forureningen eller placering af legepladser. Som tidligere navnt er bybaggrundskoncentrationen, ifglge
Kgbenhavns Kommune og DCE, p& 5.000 partikler/cm? og her ses koncentrationer pd gennemsnitligt 14.000 i
myldretiden.

Man kan overveje, om placeringen af legepladsen er optimal for bgrnene og de ansatte pa legepladsen, eller
om der kan skabes foranstaltninger der kan beskytte mod forureningen eller forbud mod kgrsel med
dieselkgretgjer pa vejene.

%5 Dr maler luftforurening i Kebenhavn - DR, 2013 https://www.dr.dk/nyheder/indland/dr-maaler-forureningen-i-
koebenhavn-denne-gade-er-vaerst. Lungeforeningen om partikler: https://www.lunge.dk/luft/viden-hvad-er-
partikelforurening
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Madlingen ved Ringertoften 1 — Tomsgdrdsvej
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Figur 15 Viser udviklingen i antal partikler over tid ved mdlingen. Der ses vaesentlige mindre udsving ved mdlingen, end ved
Eventyrlandet. (egne data)

Maling ved institutionen ved Ringertoften 1 med fuld afskeermning i 2-3 meters hgjde (se figur 15) indikerer, at
afskaermning sandsynligvis giver en lavere gennemsnitlig forurening og vaesentligt lavere maksimale
koncentrationer (se ogsa afsnit om Bispeengbuen for effekten af afskeermning).

| Budget 2019 har Kgbenhavns Kommune afsat 120 mio. kr. til udbygning af Ringertoften til en megainstitution.
Her er placeringen selvfglgelig valgt ud fra hvad der er muligt. Selv om afskaermningen ser ud til at have en
effekt nu, s er det vigtigt, at Kommunen indtanker luftforureningen som en parameter i placering af barrierer,
bygninger og i design af udluftning i den fremtidige megainstitution (se mere om indluftning af forurening
nedenfor).

Maling ved institution Eventyrlandet
Eventyrlandet ligger ved Lyngbyvej og Helsinggrmotorvejen. Malingen er foretaget centralt pa bgrnehavens

legeplads i tidsrummet 12:20 — 17:00. Vejret har veaeret fuld sol og svag nordvestlig vind 2 m/s.

Ved Eventyrlandet er der mindre afskeermning til vejen (et skur) og delvis stgjbarriere mellem selve motorvejen
og Lyngbyvejen. Pa malingen ses der store udsving, hvilket viser at det er en lokal forureningskilde af
varierende styrke og ikke baggrundsforurening (se figur 14). Baggrundskoncentrationen i Kgbenhavn er 5.000
partikler/cm3, mens der her ses et gennemsnit pa naesten 10.000 partikler/cm3.
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Maling ved Bgrnehaven Eventyrlandet 2mfs
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Figur 16 Viser grafen for mdlingen. Den viser en del store udsving som skyldes de mange tunge kgretgjer der passere ude pa
Helsinggrmotorvejen. (Data fra egen maling)

Kvalitative observationer indikerer, at udsving i forureningen typisk skyldes tunge kgretgjer og varevogne.
Middelveerdien stiger i takt med myldretiden, hvilket bekrzaefter den trafikale sammenhaeng. Eventyrlandet
bliver i kortere perioder udsat for meget hgje koncentrationer af ultrafine dieselpartikler (op til 30.000).

Samlet set er det vores vurdering, at omradet ikke er velegnet til en bgrneinstitution, som indretninger af
barriere og vejen er nu, og det er usikkert, om det kan blive forsvarligt i den naermeste fremtid, med den
naturlige udskiftning af bilparken.

Taget effekten af afskeermning i mente, virker det ikke fornuftigt, at stgjbarrieren mellem Lyngbyvej og
motorvejen ophgrer lige ved institutionen (se billede 8), eller at institutionen ikke har bedre afskeermning mod
Lyngbyvej.

Billede 7 viser at stgjbelastningen ved Eventyrlandet |, W: A .

ligger pa 68-78 dB. | Kebenhavns Kommunes
handlingsplan for st@j, angives det at en bolig anses
for veere stgjbelastet nar stgjen pa facaden er over
58 dB, og den anses for steerkt stgjbelastet hvis
stgjen pa facaden er over 68 dB. Det kan alts3
konkluderes at institutionen ogsa er steerkt
stgjbelastet. Dette far det kun til at virke endnu
mere besynderligt, at stgjskaermen stopper foran
institutionen (se billede 8).

Pa billedet nedenunder kan man se hvor

stgjskeermen stopper i forhold til bgrneinstitutionen.

Det er desuden bemaerkelsesvaerdigt at man har S0 G KEbeheeT Kpihmce. it 0 4 £ Rk

Billede 8. Kort over stgjbelastningen. Bgrneinstitutionen
Eventyrlandet er markeret med sort streg. (Kgbenhavns Kommune,
2017: https://www.kk.dk/artikel/trafikstgj )

valgt at lade stgjskaermen fortsaette pa den modsatte
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side af motorvejen, hvor der er villaer, men altsa ikke pa bgrneinstitutionens side.

Billede 9. Det ses at stgjskaermen ved Helsinggrmotorvejen stopper ud for institutionen Eventyrlandet, mens stgjafskaermningen pé den
modsatte side af Helsinggrmotorvejen fortsaetter. (Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, 201726)

Sandsynligvis vil der vaere en overrepraesentation af luftvejslidelser mm. i Eventyrlandet ift. andre
bgrneinstitutioner. Til at bekraefte indtrykket, kan man se, at de officielle modelberegninger fra adressen ogsa
viser en koncentration af fine partikler, der ligger vaesentligt over WHO’s anbefalede graenseveerdier (men ikke
over EU's graensevaerdi). Ved kronisk udszettelse for dette niveau af forurening er der ogsa dokumenterede
sundhedsskader/sygelighed og overdgdelighed (Drisse et al. 2018). Som anfgrt ovenfor er det mere uklart,
hvad udszettelse for de meget hgje koncentrationer i kort tid (se 'spikes’ pa figur 14) kan have af
helbredseffekter.

Kgbenhavns kommune kan overveje politisk over for staten at rejse krav om udvidelse barrieren, hvilket ogsa
vil hjaelpe pa stgjgener, som ogsa er et alvorligt miljgproblem fra statens veje.

26 Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering, 2017 — Skrafoto. https://skraafoto.kortforsyningen.dk
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8.2.3 Malinger ved Studenterradets bgrnehus (Jagtvej 68)
Der er ydermere foretaget malinger ved bgrneinstitutionen Studenterradets bgrnehus for at vise
eksponeringen indendgrs i institutionen ved udluftning. Institutionen ligger ud til en trafikeret vej - Jagtvej.

Der er foretaget 2 malinger pa stedet. 1 maling med udluftning midt pa dagen, 1 maling med udluftning i
morgentrafikken (myldretiden)

Madling ved udluftning 1. sal kontor midt pa dagen

Fglgende maling er foretaget fredag d. 21. september 2018 i tidsrummet 11:20 til 12:28 (maling 1) fra kontor
tilsvarende stuerne. Malingen er foretaget hos institutionen Studenterradets bgrnehus pa Jagtvej 68. Formalet
med simulering og malingen er at se hvor meget luftforureningen stiger, nar der luftes ud i b@rnehaven.

Institutionen har en aftale med bestyrelsen om at begraense abne vinduer ud mod Jagtvej, grundet
luftforureningen, og har derfor brug for et andet udluftningssystem/praksis. Dette behov er forstaerket ifm. den
meget varme sommer i 2018, hvor varmen ogsa var et reelt arbejdsmiljgproblem. Der er ogsa typisk

situationer, hvor bgrn fx skal vinke farvel til foraeldre, hvor vinduerne abnes.

Billede 10. De to billeder viser henholdsvis lokalet med lukkede vinduer og lokalet med dbne vinduer. (egne billeder, 2018)
Malingen startede kl. 11:20 med lukkede vinduer pa kontoret. Dgren fra gangen til kontoret er lukket.

Herefter blev vinduerne abnet ca. kl. 11:30. Niveauet i malingen steg hurtigt og topper ved ca. 11.000. Herefter
etableres en nogenlunde stabil koncentration pd mellem 7500-8000 partikler/cm?3.

Efter ca. 15 min. med udluftning og en stabil koncentration, lukkes vinduerne igen. Herefter observeres det
hvor lang tid der gar fgr at forureningen falder til niveauet f@r udluftningen.

KIl. 12:22 efter ca. 35 min med lukkede vinduer efter udluftningen, har koncentrationen naet koncentrationen
fra for udluftningen pa de ca. 5500 partikler/cm?3.
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Udluftning midt pa dagen 10-11m/s
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Figur 17 Viser udviklingen i partikler/cm3 over tid, ved den foretaget mdling. En stigning ndr vinduet dbner og et langsomt fald, nér
vinduet lukkes igen.

Der ses altsa tydeligt, at der sker en markant stigning i partikler fra trafikken nar der udluftes. | en lignende
maling fra det @kologiske rad offentligtgjort i deres rapport; Trafikkens forurening — med fokus pad partikler,
kveelstofoxider og EU regulering, viser resultater en lignende graf som i vores malinger (se figur 17). Det
gkologiske rads malinger viser ogsa en markant stigning ved udluftningen (Press-Kristensen, 2014). Lokalet
fyldes hurtigt med sundhedsskadelige partikler, og er en del laengere tid om at komme af med partiklerne efter
endt udluftning, end det tog at fylde lokalet.

Figur 18 viser graf fra @kologisk rdd, der viser en lignende mdling ved udluftning (Press-Kristensen, 2014 s. 21)

Madling — Udluftning om morgenen i myldretiden

Nedenfor ses en lignende maling fra tirsdag d. 25. september, foretaget i morgenmyldretiden. Den skal
simulere den temmelig normale praksis med at lukke institutionerne ned om natten og sa lufte ud om
morgenen.

Malingen viser ssmme mgnster, med en lav stabil koncentration fgr udluftning og en markant stigning i
koncentration ved udluftning — dog med en markant stgrre forvaerring af luften.
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Udluftning ved morgenmyldretid 3-5m/s
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Figur 19 Viser udviklingen i partikelantallet. Antallet af partikler stiger da vinduet abnes og falder igen da vinduet lukkes. (Data fra egen
maling)

Malingen starter med en stabil og lav koncentration pa ca. 3.000 partikler/cm3. i ca. 15 min. indtil vinduerne p&
kontoret dbnes og der udluftes. Herefter stiger malingen straks og markant. Der bliver malt ca. 16.000
partikler/cm? i Igbet af tiden med abent vindue. Vinduet lukkes igen og her ses det ogsd, at koncentrationen
derfra falder. Det skal siges, at der ved begge malinger ikke har veeret bgrn i rummet, og det er arsagen til, at
koncentrationen falder sa langsomt (fordi lungerne ellers virker som filter der optager partikler effektivt og
renser luften).

Felgende tabel viser en oversigt over gennemsnitsvaerdierne fgr og i udluftningstiden, for de to udfgrte
udluftningsmalinger:

Tabel 2
Maling Gennemsnit fgr udluftning Gennemsnit under udluftning
(partikler/cm3) partikler/cm?3
1 midt pa dagen 5635,1 7883,176
2 morgenmyldretidstrafik | 3189,3 11026,8

Det er altsa ved begge scenarier tydeligt, at udluftning ud mod en trafikeret vej ikke er gnskeligt, men seerligt
den relativt store forskel i inde- og ude-partikelkoncentrationen for morgenmyldretidsmalingen giver anledning
til overvejelser om udluftningsmgnstre:

Efter en nat i lokalet uden aktivitet i institutionen, ses det, at koncentrationen naermer sig regional baggrund,
som er 2500 partikler/cm3 (det laveste man kan male), hvorefter der luftes ind fra Jagtvej i
morgenmyldretiden. Dette fgrer til en firedobling af partikelkoncentrationen pa meget kort tid. Dette scenarie
er desvaerre ikke usandsynligt i hverdagen for mange institutioner, hvor der er tradition for at lukke
institutionerne helt ned om eftermiddagen, og sa lufte ud om morgenen for at slippe af med darlig lugt osv.
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Institutionen har en aftale med bestyrelsen om ikke at abne vinduerne ud mod Jagtvej, grundet
luftforureningen, og har derfor brug for et andet udluftningssystem/praksis. Dette behov er forstaerket ifm. den
meget varme sommer i 2018.

Det er positivt, at Ksbenhavns Kommune i budget 2019 har sat 1.000.000 kr. af til et pilotprojekt vedr.
miljgteknologi til nedbringelse af luftforureningen ved daginstitutioner eller skoler, som er udsat for hgj
luftforurening (Kgbenhavns Kommune, 2018b s. 24).

Dette bgr suppleres med at teenke i lavpraktiske lgsninger. F. eks kunne kommunen give vejledning om, at
institutionerne i Igbet af natten kunne lave let udluftning fra gardsiden, i stedet for at der laves gennemtraek
om morgenen i myldretidstrafikken. Der kan vaere meget stor forskel pa gade- og gardsidernes forurening. |
stedet for at lave gennemtraek kan der luftes ud til garden og kombineres med loftventilator i rummene ud til
Jagtvej, sa det sikres, at luften skiftes i alle rum.

Figur 20 Vores mdlinger viser, at Jagtvej er kraftigt forurenet med partikler (th.) ift. gérden (tv.).
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8.3 Om Jagtvej

Fine partikler males af DCE lidt oppe ad Jagtvej. Det ses at WHOs vejledende graensevaerdi pa 10 overskrides
markant. Malingerne bekraefter, at der ogsa er en hgj forurening af fine partikler, naesten pa niveau med H.C.
Andersens Boulevard, som er en af Kgbenhavns mest forurenede gader. De fine partikler kommer ikke mest fra
udstgdningen, men kan dannes sekundaert ved meget kraftig trafik, som ogsa leverer et bidrag i form af
dekgummi og metal fra bremseskiver.

PM._s (fine partikler) blev ferst malt regelmaessigt fra 2007-2008.
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DCE maler ikke ultrafine sodpartikler (antal partikler) pa Jagtvej, men vores egne tidligere malinger kan
bekrzefte, at Jagtvej er kraftigt forurenet:
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Figur 21 Viser mdling fra Jagtvej/Jaegersborggade (Miligpunkt Ngrrebro, 2017)

Vores malinger pa hhv. Jagtvej, Assistens Kirkegard og Ngrrebrogade til Bilfri sgndag bekraefter ogsa billedet af
en kraftigt forurenet Jagtvej og at forureningen naesten udelukkende kommer fra trafikken.

Der ligger generelt mange bgrneinstitutioner pa Jagtvej og Jagtvej er en del af Kgbenhavn og Region H’s
supercykelsti-net. Jagtvej er kraftigt partikelforurenet grundet en kombination af tunge dieselkgretgjer
(lastbiler og busser), mange varebiler, kg-kgrsel og tomgangskgrsel og at vejen er nord-sydgaende, hvilket
betyder at vestenvinden kan skabe en hvirvel i gaden, hvorfor partiklerne opholder sig leengere tid i gaden og
koncentrationen gges.

Der bgr derfor generelt ikke luftes ind fra Jagtvej, af hensyn til bgrnene og arbejdsmiljget. Det gaelder seerligt i
myldretiden. Det bgr ogsa tilstraebes at give mulighed for, at bgrnene afleveres i institutionerne pa Jagtvej fra
bagsiden/baggardene, sa bgrnene ikke skal opholde sig pa Jagtvej i myldretiden.

Det er usikkert om alle bgrneinstitutionerne kan iveerksaette de her foresldede tiltag. Kommunen kan ogsa
overveje at lave mere effektive overordnede Igsninger for Jagtvej; fx at reservere gaden til elkgretgjer i et
frigadeforsgg eller at lave en lokal miljgzone med krav om Euronorm 6-kgretgjer (kreever godkendelse fra
staten).

| det fglgende vil vi komme med forslag til generel opdatering af miljgzonen i Kgbenhavn.
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9. Miljgzone i Kgbenhavn

Miljgzonen i Kgbenhavn (og Frederiksberg) er fra 2006 og senest opdateret i 2010. Den geelder for meget
gamle tunge kgretgjer, som i vid udstraekning er udfaset og har derfor ikke nogen vaesentlig effekt pa
luftkvaliteten (Jensen & Winther, 2018). Det er derfor ngdvendigt at skeerpe miljgzonen, hvis den stadig skal
have en betydende effekt.

Kgbenhavns kommune og regeringen har fremfgrt forskellige scenarier for en opdateret miljgzone i
Kgbenhavn. DCE har i et notat Effektvurdering af skaerpede milj@zoner i Kebenhavn for emission vurderet de
forskellige scenarier (Jensen & Winther, 2018). Ifm. Budgetaftale 2019 i Kgbenhavn har budgetpartierne aftalt,
at man vil udnytte ny lovgivning om mulighed for opdatering af miljgzonen fuldt ud.

9.1 Miljgzone i Indre By er ikke tilstraekkeligt til at beskytte beboerne i boligkvartererne

Et af de scenarier, der har vaeret i spil til en ny miljgzone, har vaeret et geografisk afgreenset tiltag i Indre By
(Jensen & Winther, 2018 s. 11) — sandsynligvis afstedkommet af den udbredte opfattelse, at H.C. Andersens
Boulevard er det mest forurenede sted i Danmark og at det desuden er der, malestationen er.

Vores malinger viser, at der er hgje forureningsniveauer i bydelene langt uden for Indre By. Til at understgtte
vores opfattelse vil vi anfgre, at biltrafikken, som passerer kommunegrzansen er steget markant, hvor
biltrafikken som passerer sgsnittet (ved sgerne) i samme periode er faldende. |1 1985 var der 390.600 kgretgjer
som passerede kommunegraensen om dagen, hvor samme tal i 2014 var pa 532.500 kgretgjer. Til
sammenligning passerede 317.900 kgretgjer s@snittet i 1985, og dette tal er faldet til 249.400 i 2014 (Teknik og
miljgforvaltningen, 2017) (se nedenstaende figur).

TRAFIKKEM CENMNEM KHOMMUNECGRENSEMN OG SASMITTET

Summen af begge retninger kl. 0618, fra 2009 kl. 0719
Cyleel-fknallerttrafldeen er vejricorrigeret fra 1989 til 2007
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Figur 22 Viser udviklingen i Grsdggnskaretgjer ved henholdsvis kommunegraensen og sgsnittet (Kgbenhavns Kommune, 2017).
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Indre By-scenariet er et typisk eksempel p3, at indsatsen mod luftforurening ofte styres af gnsket om at
indmelde niveauer under EU-graensevaerdierne pa specifikke steder, og ikke af en reel vurdering af
folkesundhedseffekterne og samfundsgkonomien i tiltagene. Vi mener ikke, ud fra andres og egne malinger, at
forureningsproblemet er vaesentligt veerre i Indre By end i flere andre bydele og derfor er en miljgzone i Indre
By ikke tilstreekkelig til at beskytte beboerne i Kebenhavn (som i vid udstraekning bor uden for Indre By).

Miljgzonen bgr derfor som minimum gaelde hele kommunen (og Frederiksberg), som det er tilfeeldet i dag. Det
vil ogsa have en positiv effekt pa luftforureningen i Kgbenhavn, hvis der ogsa indfgres miljgzoneregler pa
vestegnen (flere vestegnsborgmestre har ytret gnske om dette, sa maske kan der laves en alliance af byer med
dette krav), da der her er meget trafikforurening (sekundeere partikler) som blaeser med vestenvinden til
Kgbenhavn.

9.2 Miljgzone bgr udelukke Euronorm 4 & 5 fra 2019
Som anfgrt ovenfor er miljgzonen i Kgbenhavn forzeldet, graeensende til virkningslgs. Tunge kgretgjer har en
Euronorm, som gar fra 0-6, hvor 6 er den nyeste.

Transient cyklus

CcO HC NO« PM
Euro 4 4,00 0,55 3,50 0,03
Euro 5 4,00 0,55 2,00 0,03
EEV 3,00 0,40 2,00 0,02
Euro 6 4,00 0,16 0,46 0,01

Figur 23 Her ses euronormerne, som stiller stadig strammere udledningskrav til tunge karetgjer (dog ikke til ultrafine sodpartikler)

Situationen i dag er, at Miljgzone-loven i Danmark kraever filter pa Euro 3-kgretgjer og nedefter. Pa Euro 6-
normen kommer alle tunge kgretgjer med et fabriksmonteret effektivt filter.

Det efterlader et hul i reguleringen for Euro 4 & 5-k@retgjer, som kan kgre rundt uden filter i Kgbenhavn. Nar vi
maler forurening og far pludselige hgje udslag af forurening, sa er det typisk fra tunge Euronorm 4 & 5
karetgjer.

En lzesning af den videnskabelige litteratur og eksperter giver fglgende billede pa, hvor meget Euronorm 4 & 5
forurener:
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Mayer (2005), Bilag 12 til L139: Euro 4 og 5 udleder op mod 1000 gange flere ultrafine partikler end kgretgjer
med filter. Undersggelsen er valideret af miljgstyrelsen og COWI.%

@kologisk rad: Angiver at Euronorm 4 og 5 udleder op til 500 gange flere partikler. (Press-Kristensen, 2014)

Miljgpunkt Indre By og Miljgpunkt Ngrrebro: Begge rapporterer omkring en faktor 100 forskel mellem
Euronorm 4 og Euronorm 6 malt fra en busplatform i Kgbenhavn, hvor der ma forventes at vaere sket en
opblanding. (Miljgpunkt Indre By, 2016 samt egne malinger)

Movia: Eftermonterede filtre pa Euronorm 4-busser (luftpakke-busserne), som nu lever op til Euronorm 6,
fijerner 98 pct. af de ultrafine partikler, svarende til en faktor 50 reduktion.?®

Miljgministeriet: | et svar til udvalgspgrgsmal i Folketinget som opfglgning pa denne rapport, anfgrer
Miljgministeren, at Euronorm 4 & 5 udleder mindst 30 gange flere ultrafine partikler, end Euronorm 6.%

Vi kan konkludere, at Euronorm 4 & 5 kgretgjer uden filter udleder mere end 30 gange og op til 1000 gange
flere partikler end Euronorm 6-kgretgjer med virksomt filter.

Den offentlige bustransport og kommunens egne kgretgjer er - med vedtagelsen af elektrificering og krav om
en hgj miljgstandard — i en god udvikling, men den private sektor benytter fortsat Euro 4 & 5-kgretgjer og vil
gore det i ar fremover, hvis der ikke ggres tiltag. Det mest direkte tiltag til at lukke dette hul i reguleringen er
en simpel opdatering af miljgzone-loven, sa den ogsa omfatter Euro 4 & 5-kgretgjer. Den tilgang vil have
felgende fordele:
e Busserne kan opgraderes med dansk teknologi fra Amminex (nox- TSR
katalysator+partikelfilter) NOxTracker™ LIVE
o Miljgstyrelsen, Frederiksberg og Kgbenhavn (gennem Movia) har
gode erfaringer med denne type opgradering fra Luftpakke-busserne
(2015 og frem) ; 107§
e  Amminex/Movia-projektet overvages realtime, sa borgere og
beslutningstagere kan se, at det virker.

NOx METER

e Denne tilgang vil ramme relativt fa men store kilder til luftforurening Aackiné NG Enlaskie
(lastbiler og busser) o

e Samfundsgkonomiske mest fordelagtige tiltag til at leve op til EU's )4/3.7
renluftsdirektiv. T aisa 08

e  (Pkonomisk og miljpmaessigt vil det vaere fornuftigt at opgradere og Wredution  QNOX/KWA
udtjene materiellet i stedet for at afskrive det. 1870f263 25%

e Lovgivningsmaessigt og administrativt er der tale om en simpel -
opdatering af en eksisterende miljgzone. bbb

511 165 kg

Dugtance Driven Caripidgs Refills

45191869km 47363
J

27 Undersggelse af ultrafine partikler fra Euro 4 og 5 kgretgjer sammenlignet med Euro 3, Mayer 2005.
https://www.ft.dk/samling/20061/lovforslag/I139/bilag/12/326840.pdf

2 Movias redeggrelse for gkonomiudvalget, 2. februar 2017.

2 Jakob Ellemann-Jensen, 2018, B53 Endeligt svar pa spgrgsmal 24
https://www.ft.dk/samling/20171/beslutningsforslag/b53/spm/24/svar/1499021/1913512.pdf
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Der er i dag sa mange Euronorm 6-kgretgjer pa gaderne, at markedet sandsynligvis - for de kgretgjer der ikke
kan opgraderes - i stort omfang vil indrette sig pa de nye regler ved omflytning af materiel.

Folkesundhedseffekten vil sandsynligvis veere betragtelig, da man i virkelige forhold sandsynligvis reducerer
antallet af de ultrafine partikler med mere end 98% og NOx med mere end 90% (Movia, 2017 & NOx Tracker
app). Ifglge DCE er ultrafine sodpartikler fra dieselmotorer den mest skadelige forurening (DCE, 2017).

| det nye forslag fra regeringen om miljgzoner, foreslar man at stille krav om filter pa Euronorm 4 fra 2020 og
Euronorm 5 fra 2022 (Miljg og Fgdevareministeriet, 2018), hvilket vil sige, at alle busser og lastbiler i 2022 skal
leve op til Euronorm 6. | forhold til de meget store gevinster, der vil vaere ved at opdatere miljgzonen for disse
keretgjer (hvis man ogsa kigger pa antal sodpartikler), sa virker det helt utilstraekkeligt at vente sa laenge.

| litteraturen kan man ogsa se, at Euronorm 5 ikke udleder faerre partikler end Euronorm 4 (i nogle tilfaelde
flere (Mayer, 2005), sa ud fra en betragtning om renere luft, sa bgr begge standarder forbydes pa samme tid og
hurtigst muligt.

Steen Solvang Jensen, Seniorforsker ved DCE, National center for Miljg og Energi siger. ”Det er naturligvis
sddan, at effekten vil vaere stgrst, hvis kravene skaerpes hurtigt. Det fgrste trin vil ikke have den store effekt, da
de fleste karetgjer allerede vil opfylde kravet i 2020”%°

Nar der er op til 1000 gange mere udledning fra de lidt aldre Euronorm 4 & 5 kgretgjer - og disse relativt nemt
kan skiftes eller opgraderes - sa virker det ikke fornuftigt, at de skal veere tilladte i sa lang tid fremover.

9.3 Renluftzonen bgr udbredes til at geelde lettere k@retgjer, fx varebiler

Miljgzonen gaelder i dag kun for tunge kgretgjer som busser og lastbiler. | de officielle opggrelser fra H. C.
Andersens Boulevard bidrager varebiler til en vaesentlig del af forureningen og vores kvalitative observationer
af varebiler viser ogsa, at der ofte er meget hgje udledninger af sodpartikler, som slar kraftigt ud pa vores
maleudstyr.

| regeringens nye miljgzone-udspil skal varebiler ogsa omfattes af reglerne, hvilket umiddelbart er positivt. Her
sker stramningen igennem tre trin. Fra 2020 skal varebiler leve op til Euronorm 4 for at kunne kgre i miljgzoner,
fra 2022 skal de leve op til Euronorm 5 og i 2025 skal alle varebiler leve op til Euronorm 6 (Miljg og
fedevareministeriet, 2018). Det er dog en meget stor svaghed ved forslaget, at gamle varebiler kun mgdes med
krav om sakaldte 'abne filtre’. Dette er en type filter, som kun fjerner omkring 30% af partiklerne.

Som ogsa anfgrt ovenfor for tunge kgretgjer, sa ser vi ogsa for varebiler en for sen indfasning af de skaerpede
krav, hvilket resulterer i en minimal effekt. | 2020, nar der stilles krav om Euronorm 4 eller filter, vil det i
princippet vaere et krav om at udskifte eller pasaette filtre pa et kgretgj, som er xldre end Euronorm 4 i 2020 —
dvs. mere end 13 ar gammelt (se tabel i Jensen & Winther, 2018 5.30). Det ma derfor forventes, at der allerede
er sket en stor naturlig udskiftning af kgretgjer, og derfor kan effekten af miljgzonen forventes at vaere teet pa

30jensen i Ingenigren (2018) Regeringen vil skaerpe miljgzoner. https.//ing.dk/artikel/regeringen-vil-skaerpe-miljoezoner-
udledningen-partikler-skal-saenkes-med-fierdedel-214936
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nul. En Trafikforsker har i Berlingske kaldt regeringens miljgzone-opdatering for “signalpolitik” og vi ma erkleere
os enige.!

Hvis miljgzonerne skal have en effekt, sa skal kravene generelt indfases langt tidligere, gaelde i en stgrre del af
byen og gelde for flere typer kgretgjer. Man kan overveje, om man politisk gnsker ogsa at stille hgjere krav til
private bilejere, som potentielt kan have en meget stor effekt.

Da det ikke vil have en reel effekt at udbrede virkningslgse miljgzoneregler til flere biltyper, vil det blot vaere
mere signalpolitik, og man bgr derfor koncentrere sig om at stille krav, der har en reel virkning.

Ud fra en faglig og samfundsgkonomisk betragtning bgr man starte med at stille effektive krav til de store
kilder til forurening og sa bevaege sig nedad.

31 Regeringen vil indfgre skaerpede krav til busser og varebiler i Danmarks stgrste byer,
https://www.berlingske.dk/nyheder/regeringen-vil-indfoere-skaerpede-krav-til-busser-og-varebiler-i-danmarks
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10. Konklusion og anbefalinger

Luftforureningen i Kebenhavn er i vid udstraekning et lokalt genereret problem fra den lokale vejtrafik. Omkring
halvdelen af dgdsfald fra luftforurening i Kgbenhavn skyldes den lokale vejtrafik — ikke 1,6% som det officielle
luftforureningsprogram viser. Forurening er dermed ikke noget der mest blaeser ind fra Tyskland og Polen og
som vi ikke kan ggre meget ved. Dansk og international forskning bekrzefter dette.

Der er sandsynligvis et mgrketal pa 500 tidlige dgdsfald i Kgbenhavn fra dieseltrafik (2.000 pa landsplan), som
ikke indgar i den officielle opggrelse (i den officielle opggrelse er tallet 9 tidlige dgdsfald — dvs. 55 gange
lavere). Pa baggrund af opdaterede tal for antal dgdsfald og 'prisen’ for tidlig dgd, estimerer vi de eksterne
omkostninger til dieselforurening i Kgbenhavn til 6 mia. kr. (omkostningen er angivet til 58 mio. kr. i den
officielle opggrelse for Kgbenhavn).

Det vil sandsynligvis veere samfundsgkonomisk fornuftigt at indfgre en ambitigs miljgzone — men det kraever at
Folketinget og regeringen giver lov til det og baserer sin politik pa et afbalanceret videnskabeligt grundlag. Vi
ved fra det laekkede regeringsudspil (udkast fra juni 2018) om miljgzoner, at forfatteren (sandsynligvis
Miljgstyrelsen) er klar over, at der er mgrketal fra diesel:

Effekter

I Danmark er det beregnet, at ca. 3600 Arligt dor for ndhgt pga. luftforurening,
heraf ea. 25 pet. fra danske kilder. I disse beregninger indgir imidlertid kun den
sitkaldte by-baggrund for den luftkvaliter, befolkningen udsattes for over lang ud.
Nye stucher indikerer, at der ogsa kan viere en selvstendig helbredseffekr af kort-
tidseksponenng af hojere vaerdier af luftforureming, Leks. WO, fra trafikken, og
tallet fra lokale kilder kan derfor varre undervurderer. DCE har 1 2016 beregnet
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Billede 10 Laekket regeringsudspil (udkast fra juni 2018) om miljgzoner.

Alligevel veelger man ikke at bruge denne viden — muligvis fordi man ikke kan komme gennem med det i den
samlede regering. Fordi den officielle luftforureningsopggrelse er misvisende, og man alligevel baserer den
offentlige debat og lovgivningsarbejdet pa den, er der en akut risiko for, at Folketinget igen indfgrer
utilstreekkelige krav i den opdaterede miljgzone - til skade for folkesundheden og samfundsgkonomien.

Det virker kritisabelt, at DCE ved Arhus Universitet, der modtager ca. 500 mio. kr. om aret af staten til bl.a. at
overvage luftforurening, ikke har formaet at nuancere debatten om luftforurening, sa de kendte mangler i de
officielle opggrelser er kommet befolkningen og politikerne til kendskab.3? Efter vores vurdering har DCEs

passivitet gjort det muligt, at organisationer som FDM har kgrt kampagner mod Overborgmesteren og andre

32 5agen kan ud fra en overordnet betragtning minde om Landbrugspakke-sagen, hvor der ogsa var og er en debat i
forskerkredse, om DCE som universitet kan have den offentlige tillid og vaere uafhaengige, samtidig med at man har sa
store opgaver for staten. Se bl.a. i ForskerForum nr. 313: http://www.forskerforum.dk/downloads/ff-313.pdf

Arhus Universitet har selv netop selv udgivet en rapport, der konkluderer, at dets forskere er udsat for et stort pres:
http://omnibus.au.dk/arkiv/vis/artikel/ny-rapport-om-forskningsfrihed-paa-aarhus-universitet-forskere-bliver-udsat-for-
pres-ogsaa-fra-leder/
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politikere, der prgver at beskytte borgerne mod dieselforurening, jf. indledningen. Med DCEs rapporter i
handen har FDM og politikere fejlagtigt kunnet fremfgre, at et dieselforbud eller en skaerpet miljgzone ville
veere naermest uden effekt.

| en smal forskningsteoretisk optik er der ikke nogen god grund til at have en asymmetrisk bekymring for enten
at over- eller underrapportere effekter af forurening. Der er dog en tradition for - netop med miljgforurening
og folkesundhed - at man benytter et forsigtighedsprincip; man lader sa at sige usikkerheden komme
befolkningen til gode. Desvaerre ser vi ikke det princip anvendt her — tveertimod virker det som om DCE
vedvarende har underrapporteret dieselforureningen og dermed ladet tvivien komme dieselindustrien til gode.

Kgbenhavn har begraensede muligheder for at lave generelle indsatser mod luftforurening uden statens
medvirken (og flere af de i denne rapport malte steder er desuden op ad statsveje). Det vil vaere afggrende for
en offentlig debat og dialog med Staten, at de reelle omkostninger ved diesel-forurening belyses. Derfor er det
glaedeligt, at Kgbenhavns Kommune i budgetaftalen for 2019 har afsat penge til at opstarte sit eget
luftovervagnings-program, som skal give et mere komplet billede af luftforureningen i Kgbenhavn og de
sundhedsmaessige omkostninger for borgerne. Her vil vi ogsa naevne Kgbenhavns partnerskab med Googles
street-view biler om indsamling af forureningsdata, som ser lovende ud.

Vi vil anbefale, at Kgbenhavn fortsaetter med at inddrage en bredere kreds af forskningsinstitutioner og
eksperter, da det vil vaere gavnligt for den offentlige debat og dermed Kgbenhavns mulighed for at have en
dialog med staten om at beskytte borgerne.

Vores anbefalinger til opdatering af Miljgzone-loven er:

a. Miljgzone i Indre By er ikke nok — alle bydele bgr omfattes af miljgzonen.

b. Euronorm 4 og 5 forurener op til 1000 gange mere end Euronorm 6 - derfor skal begge
underlaegges krav om filter sa hurtigt som muligt.

c. Miljgzonen bgr omfatte flere lettere kgretgjer, fx varebiler.

Fordi luftforureningen i Kgbenhavn er lokal og taet knyttet til dieseludstgdning, abner der sig nye spgrgsmal om
indretningen af byen og hvem der bliver ramt af forureningen. Vi har flere steder malt hgje koncentrationer af
dieselforurening ved almennyttigt boligbyggeri, som ofte er placeret ved meget trafikerede veje. Luftforurening
bgr ses som et problem med en social slagside, pa samme made som stg@j. Blot er det et mere alvorligt
sundhedsproblem og mere "usynligt’ end trafikstgj.

Der ligger bekymrende mange bgrneinstitutioner og legepladser op ad trafikerede veje. Bgrn er i forvejen
mindre modstandsdygtige for forurening, fordi de udvikler sig, og de udsaettes for mere forurening, da de er
meget aktive og er taettere pa forureningens kilde. Vores malinger bekraefter desuden de internationale
erfaringer om, at der er mere forurening i 1 meters hgjde (barnevognshgjde) end i 2,5 meters hgjde (som er
malehgjden i det officielle maleprogram).

Vi anbefaler, at luftforureningens sociale slagside og bgrn bliver fokusomrader for Kgbenhavns kommunes
luftforureningsindsats fremover.
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10.1 Efterskrift: Arbejdsmiljg som lgftestang for ren |uft?

Som et efterskrift vil vi naevne spgrgsmalet om arbejdsmiljg, som uveegerligt er dukket op ifm. arbejdet med
denne rapport og vores tidligere arbejde med forurening fra busser. Luftforurening er meget lokal og knyttet til
trafik, sa alle de mennesker, der arbejder i naerheden af veje, er szerligt udsatte. Det kunne veere
buschauffgrer, ansatte pa bemandede legepladser, vejarbejdere, renovationsarbejdere eller paedagoger.

Det er uklart for os, om der i nogle tilfeelde kan rejses deciderede arbejdsmiljgsager. Det kunne maske vaere i
tilfeelde, hvor arbejdsgivere undlader at investere i indluftningsfiltre fra trafikerede veje eller hvor man - vel
vidende at Euronorm 4 & 5-kgretgjer udleder op til 1000 gange flere partikler end Euronorm 6 - alligevel
benytter disse pa udendgrs arbejdspladser og til sine buschauffgrer.

Malinger, som vi har foretaget i 2017, inde i bus 5A, viser, at man i bussen er udsat for hgje koncentrationer af
partikler. Pa en tur med bus 5A fra Husum torv til Kastrup Lufthavn, er der malt en gennemsnitlig veerdi pa
13.300 partikler/cm?, som er betydeligt hgjere end bybaggrundskoncentrationen pa 5000 partikler/cm?3. Og
fordi malingerne er i trafikken, kan vi ga ud fra at den ekstra forurening er sodpartikler fra diesel, som er 10
gange sa skadelige som gennemsnitspartikler (i Kastrup ogsa fra Lufthavnen, som bidrager med en permanent
meget hgj forurening).

Malinger indefra fra bus 5A (2017) - Husum Torv til Lufthavnen
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Figur 24 Viser udviklingen i den mdlte koncentration over tid pG busruten med bus 5A. (Egne mdlinger fra 2017).

Ved at forskyde spgrgsmalet om luftforurening over i det arbejdsmiljgretlige system, kan man reelt komme
uden om de foraeldede graensevaerdier, for en arbejdsgiver skal opf@re sig ansvarligt. Hvis der kan fgres
deciderede arbejdsmiljgsager, vil det kunne Igfte hele omradet og give os alle sammen renere luft. Men det vil
sandsynligvis ogsa have en betydning, hvis fagbevaegelsen generelt gger fokus pa luftforurening og Igfter sagen
politisk.
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Forestil dig, at du skal veelge et offentligt mgdested for kgbenhavnere, som
kan vaere med til at styrke sammenholdet pa tveers af byen. Hvilket mgdested
vaelger du?
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Forestil dig, at du skal sgrge for, at det bliver nemmere og hurtigere at komme
rundt i Kgbenhavn. Hvad ville du prioritere?
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Forestil dig, at det er dit ansvar at sikre, at kgbenhavnerne far adgang til flere
offentlige udendgrsfaciliteter i deres lokalomrade. Hvad vaelger du?
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Forestil dig, at du har ansvaret for at sikre boliger nok til alle kgbenhavnerne.
Hvad foreslar du?

B Bvo hejere! Fa plads til flere beliger ved at byaoe flere hajbuai | Kebenhawvn
B Byg teettersl Fa plads tl flere boliger ved at udfylde hullerne med nybygges | Indre By og brokvarterarnes karreer, man | samme hojde som eksistarends bygnir

Uidvid byen! Tag nye amrader af Kebenhavn | brug ] byudvikiing og skab nye bydele med plads til mange nye beliger

Forestil dig, at du skal veelge et offentligt mgdested for kgbenhavnere, som
kan veaere med til at styrke sammenholdet pa tvaers af byen. Hvilket mgdested

veelger du?

B Daginstitutioner og skolen som medested [l Ideet- og fritidstoreninger som modested Kulturhuse og biblictekerne som medestad

B offertliga byrum, fx parker, pladser eller gaden som modested



Forestil dig, at du skal sgrge for, at det bliver nemmere og hurtigere at komme
rundt i Kgbenhavn. Hvad ville du prioritere?

B Cyklart Gar mera plads 1l cyldistorne | byen I Gangl Gor mena plads 11l gdende | byen 5 Bilar Gar mene plads til bilerna | byen

B Bussar/lethane! Mefe effekiiv og hurtig kollektiv transport

Forestil dig, at det er dit ansvar at sikre, at kgbenhavnerne far adgang til flere
offentlige udendgrsfaciliteter i deres lokalomrade. Hvad veelger du?

B Abn op! Serg for, at kpbeahavnerna kan bruge de udenders facillteter, som legeplads og boldbane, | llknytning tif skoler og daginstitutioner, efter lukketid
B Byg ovenpa! Udnyt tagfladerna og placer udenderstacilitetar som legopladser og grenne haver pé taget af de kemmunale bygninger

Uidnyt arealerms! Brug amréder af parker/groane omrader 1l idret- og fritidsfacilitetar



Forestil dig, at du skal sgrge for, at de nye bydele i Kgbenhavn far deres egen
identitet og kant. Hvad fokuserer du pa?

W Arkitektonisk kvalitet! Sarg for, at bygge flette bygninger, som er med 1l at give kant til de nye bydele,
B Lokalt liv og historiske apor! Undarstet, st da nye beboere kan sestte deres preeg pa de nye bydele, fx med felles nyttehaver, kunst | det offentlige rum, madma

Forestil dig, at du skal sgrge for, at den stigende turisme ikke pavirker
kebenhavnernes hverdagsliv for meget. Hvad foreslar du?

W Spred det ud! Spred aktiviteter og events ud over hiele byen for at undgd at stepen fra turister/besegends o koncantrerst | 15 kvarterar | Kebhenhavn

B Skab knudepunktes! Aktiviteter og events skal koncentreres | fa kvarterer | Kebenhavn, 55 kebenhavneme har adgang Uil andre omirder med faarre turistar/bas
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Lyngbyvej/Hans Knudsens Plads Hermed et forslag om at ggre omradet omkring
Lyngbyvej og Hans Knudsens lidt mere beboervenligt. For det fgrste et stort gnske om
nedsat st@j og vibrationer fra trafikken. I den nuvarende situation er vi udsat for et
rigtigt hgjt stgjniveau fra kl 04 til 19, og 1 nogle lejligheder ryster gulvene, hver gang der
kgrer en bus eller lastbil forbi bygningen. En forbedring foreslas gennemfgrt med med
lavere hastighed, faerre vognbaner og lgsninger, sa vibrationer fra tunge kgretgjer ikke
overfgres til bygningerne. Vibrationer kan muligvis afthjelpes ved at udbedre nedsunkne
kloakdeaksler i vejen og @ndre kloakeringen, sa der ikke overledes vibrationer gennem
kloakrgr. For det andet skal neevnes Hans Knudsens Plads, som i dag star lidt forfalden
og ubrugt hen. Som stgj- og vindforholdene er nu, kan pladsen nok bedst bruges til
parkeringsplads, hvilket ville vare til stgrre gavn for beboerne, end pladsen er i dag. Til
sidst er der hgjhuset pa Hans Knudsens Plads 1. Det er et trist indslag i kvarteret og
vindforholdene omkring hgjhuse betyder, at der nasten altid star en kraftig blaest i
omradet. Forhabentlig kan kommunen beslutte, at det en dag erstattes med en lavere og
kgnnere bygning. Et bud kunne vare et indkgbscenter, grundet den gode offentlige
transport ved Ryparken Station. Med venlig hilsen, Alex Bernhard
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MILJOPUNKT © amAGES
Kgbenhavns Kommune

22. oktober 2019

Hgringssvar fra Miljgpunkt Amager vedrgrende Kommuneplan 2019

Tak for muligheden for at kommentere forslaget til Kommuneplan 2019 - Verdensby med
ansvar. Miljgpunkt Amager har med stor interesse laest forslaget til Kommuneplanen.

Planen rummer mange gode takter og konkrete initiativer, hvor vi ser at vi kan veere med til at
Igfte den fzelles vision og plan for Kgbenhavns Kommune.

Vi har inddelt vores kommentarer til planen i fem overskrifter:
e Smart og effektiv mobilitet

Byluft der ikke belaster sundheden

Vand, grenne omrader og klimatilpasning

Bolig og parkering

Cirkulaer gkonomi

Smart og effektiv mobilitet

Vi vil gerne rose kommuneplanen for det fortsatte steerke fokus pa cyklisme og det ggede
fokus pa fodgaengeres forhold. De blgde trafikanters forhold er afggrende for at skabe en
baeredygtig by med et lavere forbrug af ressourcer til transport, samt et gget liv mellem
husene. Der tales i kommuneplanen om at ggre en indsats for fodgaengernes tryghed og
tilgeengelighed og det gnske bakker vi op om. Men hvad med cyklisternes og bilisternes
relation? Selv om Kgbenhavn statistisk set er en tryg by at cykle rundt i, s8 ger borgerne os
stadig opmaerksom p3, at det kan vaere gavnligt med en stgrre adskillelse af de to
trafikgrupper. Der bgr etableres mere sikre cykelfaciliteter med fx haevede og brede cykelstier,
sadan at bade cyklister og bilister kan fgle sig mere trygge ved at faerdes sammen i trafikken.
Og der bgr ggres en szerlig indsats i neeromraderne omkring skoler sa foraeldre og bgrn trygt
kan cykle til skole.

En vedholdende cykelsatsning er ogsa relevant i de omkringliggende kommuner i forhold til
samarbejder om supercykelstier. I samarbejde med Cykelbiblioteket og Bicycle Innovation Lab
p& Amager vil vi gerne vaere med til at oplyse om, og understgtte, at endnu flere benytter
cykler til pendling pa de leengere afstande.

En @stlig Ringvej/Havnetunnel mellem Nordhavn og Amager vil have stor indflydelse pa
infrastrukturen pd Amager i forhold til gget trafik. Lgsningen vil muligvis aflaste de indre
bydele og andre straekninger for biltrafik, men belaste Amager. Det gaelder bade i forhold til

flere biler p3 vejene og mere traengsel, men ogsé gget luftforurening. Kuartathusst

Jemtelandsgade 3, 2,53l
2300 Kabenhavn S

TIf: 82 32 58 10
miljapunkt-amager.dk

post@miljopunkl-amager.dk



MILJOGPUNKT (ﬂ AMAGER

Hvordan vil Kgbenhavns Kommune sgrge for at forureningen ikke blot flyttes til andre
bydele? Derfor skal de miljg- og trafikmaessige konsekvenser for Amager undersgges og vaere
fuldstaendig acceptable. Amagers natur, miljg, infrastruktur og boliger skal holdes skadeslgse
som fglge af den trafik, der ledes ad havnetunnelen, safremt den etableres.

De beaeredygtige transportformer skal fremmes, da de indvirker positivt pa luftkvaliteten. Det
er derfor afggrende for Miljgpunkt Amager at trafikken mellem Lynetteholmen, Refshalegen og
Amager inkluderer cykel- og gangbroer over havnen. Samt at der sgrges for skinnebaren trafik
gennem en eventuel havnetunnel.

Kgbenhavn har brug for en samlet ambition for, hvordan vi kan reducere klimabelastende
transport i kommunen, men ogsa til og fra den. I denne sammenhaeng er det oplagt, at
byudvikling i det nordlige Amager g§r forrest med en infrastruktur, hvor cyklisme og
skinnebaren kollektiv transport er i centrum.

Den tzette befolkning langs den sydlige halvdel af Amagerbrogade vil ogsa berettige etablering
af en skinnebdren erstatning (mest oplagt en letbane) for den nuvaerende bus 5C.

Byluft der ikke belaster sundheden

Det er en fremragende ambition at luften i Kebenhavn skal blive s ren, at borgernes sundhed
ikke belastes. Kommuneplanen byder p& gode takter i forhold til infrastrukturen i Kgbenhavn
med planerne om en miljgzone, fordele for el- og brintbiler og opgradering af bustyper, men
hvad betyder store infrastrukturprojekter som udvidelsen af Copenhagen Airport og @stlig
Ringvej for luft- og stgjforureningen pa Amager? Er en stgrre lufthavn en stgrre belastning end
gens braendeovne - eller giver de begge anledning til darlig luftkvalitet for gens beboere og for
resten af Kgbenhavn?

Luftforurening er et emne, der optager borgerne pa Amager. Det gaelder bade luftforurening
fra biler og tung trafik, men ikke mindst i forhold til lufthavnen. Der er i kommuneplanen et
fokus p& at ggre turismen i byen baeredygtig, men det ma ngdvendigvis ogsa inkludere
hvordan turisterne kommer hertil og der traekker gget flytrafik ned i ligningen. Frem for at gge
COz-udledningerne fra flytrafik ved at udvide lufthavnen, ser vi hellere et gget fokus pa at
fremme forbindelserne med bus og tog og gerne med ordentlige nat-forbindelser til andre
europeeiske storbyer.

Vi vil gerne hjzelpe med at udbrede kendskabet til luftforurening og tiltag pa Amager for
eksempel ved at formidle lokale malinger og tiltag, samt arbejde for at fremme baeredygtig
transport til fods og pa cykel.

Kwvartarhuset
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Vand, grenne omrader og klimatilpasning

Amager Vest er byens grgnneste bydel. Det gnsker vi fortsat den skal veere. Miljgpunkt
Amager finder at byggeri ifslge den politiske aftale om mulighed for byggeri pa
campingarealet/Lzaerkesletten pd Amager Felled vil gdelaegge naturveerdier, forringe fzelledens
biodiversitet og modarbejde det vigtige mal om at fa flere kgbenhavnere ud i naturen med alle
de kropslige og mentale gevinster det giver for dem selv og dermed for hele samfundet.

Konsekvenser for natur, biodiversitet og befolkningens friluftsliv og velfzerd skal vaere grundigt
analyseret og offentliggjort inden et eventuelt byggeri vedtages.

En forudsaetning for gget kvalitet i Kgsbenhavns bynatur er at der saettes stgrre fokus pa
biodiversitet, bade i de nuvaerende naturomrdder men ogsa i forbindelse med den fortsatte
byudvikling. En vital og vild natur kreever at der er store arealer til natur, der kan udvikle sig
gennem arhundreder. Her kan der skabes en (by)natur, der har en rig variation af planter og
dyr.

Der er en ambition om flere store og sma grgnne, rekreative omrader. Det er saerligt vigtigt at
huske midt i en masse nybyggeri. De grgnne og bld omrader og forbindelser bidrager til at
fremme et sundt og aktivt hverdagsliv.

Det er godt at laese at Kgbenhavns Kommune ogsd har fokus pa opholdsarealer pa tagterasser,
taghaver mm. I London er der fx etableret en offentlig park pa taget af et hgjhus (Sky
Garden). Miljgpunkt Amager ser ogsa potentiale i at indtaenke urban farming i hgjden og andre
nye, innovative steder pa8 Amager. Vi gnsker at fremme adgangen til at udnytte byens tage og
andre arealer til urban farming.

I forhold til klimatilpasning af kommunen vil vi foresld, at pind nr. 7 pa side 45, om
regn/skybrud i kommuneplanen, omformuleres. Den nuvaerende satning opfordrer til et
samlet system, som bortleder vandet fra skybrud og voldsom regn til havet. Det kan give en
manglende fleksibilitet i arbejdet med omradet kun at arbejde med en Igsning der leder til
havet, samtidig med at udfordringen med hgjtstdende grundvand ikke adresseres. Vi foreslar
folgende omformulering af saetningen: ‘At sikre etablering af en effektiv infrastruktur til
h&ndtering af regnvand, skybrud og hgjtstdende grundvand, der aflaster kloakken og i et
samlet system beskytter byen mod stigende vandmeengder.’

Prgvesten Syd er et stort naturareal pa Amager som laenge har haft lukket adgang. Der er et
lokalt gnske om at 8bne omradet op for offentligheden. Miljgpunkt Amager gnsker at dette
omrade udlaegges til nyt potentialeomrade for et stort/mellemstort grgnt omrade.

Kwvarterhuset
Jemtelandsgade 3, 2,53l
2300 kKaebenhavn 5
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Miljgpunkt Amager gnsker ogsa et gget fokus pa at forbedre Grgnjordssgens gkologiske
tilstand.

Det er det vigtigt at vaere opmaeerksom pa, at den kgbenhavnske del af Amagers egne
drikkevandsressourcer er i sa ringe forfatning, at det ma vaere en primaer planlaegningsopgave
for byen at sikre, at det midtsjaellandske drikkevand, vi nu nyder, ikke lider en tilsvarende
skaebne, og at byen derfor skal arbejde for yderligere at sikre os mod brug af gift naer vores
drikkevand.

Bolig og parkering

Kommuneplanen byder pa spaendende abninger i boligpolitikken med flere muligheder for
bofzellessskaber og alternative boformer. Det er oplagt at kombinere efterspgrgslen efter
alternative og mere baeredygtige boformer med reviderede parkeringsbestemmelser, som ggr
det lettere at indrette grundenes udearealer efter beboernes behov og gnsker. Vi har i
samarbejde med Amager @st Lokaludvalg vaeret med til at udvikle perspektiver for
bilreducerede boligomrader, noget som i szerlig grad parkeringsnormen hidtil har vaeret med til
at spaende ben for, trods interesse fra bygherrer ved opfgrsel af nye ejendomme. Vi gnsker
mulighed for at nedseette antallet af parkeringspladser og i stedet skabe faelles rammer om at
benytte delebiler (og senere fgrerlgse biler), samt cykler, fgdder og offentlig transport.

Vi bakker ogsd op om den fortsatte vigtighed i at etablere friarealer og promenader langs
havnen for at sikre borgernes feelles adgang til de bld byrum. Ogsa nar det kommer til
udviklingen af Nordgstamager, hvor det er oplagt at arbejde med et grgnt rekreativt band
mellem Klgverparken og Prgvestenen.

I Kommuneplanen er der p% side 20 naevnt en mglsaetning:
e At fjerne eller minimere virkninger af forurenet jord for borgernes sundhed,
grundvandet og miljget i gvrigt.
Er det en regning der palaagges enkelte borgere eller en fzlles indsats?

Cirkulaer gkonomi

I visionen Fzellesskab Kgbenhavn, stdr der at Ksbenhavn skal veere fgrende inden for den
cirkulzere gkonomi og traekke mindre pa klodens ressourcer gennem deleordninger, genbrug
og endnu bedre rammer for, at kgbenhavnerne kan bidrage aktivt til den grgnne

omstilling. Derudover skal vi udnytte ressourcerne i byens affald bedre end i dag.

Sma& og mellemstore virksomheder kan vaere med til at fremme den grgnne omstilling lokalt.

For at skabe muligheder for erhvervet, der arbejder med at fremme cirkulaer gkonomi er det

vigtigt med billige lejemal med mulighed for feellesskaber, der kan fremme en baeredygtig

dagsorden.
Jemtelandsgade 3, 2,53l
2300 kKaebenhavn 5
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I Amager @st var der tidligere PB43, nu er TinkerTank et fint eksempel pa et ‘faellesskab om
genbrug’ i Amager Vest. Miljgpunkter ser gerne at der opstar endnu flere faellesskaber pa
Amager. Miljgpunkt Amager er bekendt med tjenesten Spotly, hvor der er muligheder for at
dele lokaler, leje en hylde eller en vaeg i en eksisterende butik.

Det er oplagt at fremme et erhvervsmiljg i omradet nzer ARC, der orienterer sig mod industri,
der genanvender de ressourcer som sendes til ARC via kgbenhavnernes sortering.

Milispunkt Amager har med glaede noteret at FN’s verdensmal for baeredygtig udvikling er
naevnt under afsnittet om turisme. Miljgpunktet havde gerne set at verdensmalene var naevnt
flere steder i Kommuneplanen. Det er ikke nok at Kgbenhavn er en attraktiv destination - det
skal 0gsa veere en baeredygtig destination.

Med venlig hilsen

Lasse Rossen
Formand for Miljgpunkt Amagers bestyrelse

Dorte Grastrup-Hansen
Centerleder for Miljgpunkt Amager
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Der udtenkes planer om at oprette op til 16 containerboliger til social udsatte unge i
parkanlegget Bolandsvej/Emdrupvej. Det undre at man foreslar at anleegge disse boliger
i nerheder af legeplads, skole, svemmehal, idretshal og fodboldsbaner hvor der dagligt
faerdes rigtig mange unge.
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Hgringssvaret er vedheftet for den felles fglgegruppe vedrgrende Svanemgllevarkets
nedlukning, bestaende af @resunds Sejlklub Frem, Kjgbenhavns Amatgr Sejlklub,
Sejlklubben Sundet og Svanemgllehavnen A/S. Det skal bemerkes, at aktgrerne hver
iseer ogsa har indgivet individuelle hgringssvar som supplement til dette felles
hgringssvar. Hgringssvaret samler de felles indsigelser for de tre sejlklubber, som
forpagter og driver Svanemgllehavnen 1 fallesskab.



Faelles hgringssvar til Kgbenhavns Kommuneplan 2019

Den fzlles fplgegruppe vedrgrende Svanemgllevaerkets nedlukning, bestaende af @resunds Sejlklub
Frem, Kjgbenhavns Amatgr Sejlklub, Sejlklubben Sundet og Svanemgllehavnen A/S, skal herved
fremkomme med bemarkninger til Kebenhavns Kommuneplan 2019

| forslaget til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 er status for Sejlklubben Frems landplads sendret fra
rekreative formal til T2-omrade/forsyningsformal. Det sker med bemaerkningen: “@konomiforvaltningen vil
leje arealet til HOFOR til brug for varmeproduktion”. (ramme 1350, overfgres til ramme 897).

Status er @ndret, fordi de ellers meget speendende planer om en ombygning af Svanemgllevaerket til
museum gor det ngdvendigt at finde en alternativ placering til den tilbageveerende produktion af
fiernvarme pa vaerket. Det er altsa planen at inddrage Frems landplads til at bygge et nyt spidslastveerk, og
kommuneplanen skal tilvejebringe det overordnede plangrundlag for dette.

Det er vigtigt for os at understrege, at sejlklubberne generelt ser positivt pa planerne for ombygningen af
Svanemgllevaerket til et nyt Teknisk Museum og en udvikling af omradet omkring veerket og havnen
generelt. Men dette bgr ske ud fra en samlet helhedsplan og det er uacceptabelt, at det skal ske pa
bekostning af Frems aktiviteter og videre eksistens.

Zndringen af Frems landplads til forsyningsformal bgr tages ud af Kommuneplan 2019.
Det bgr den af fglgende grunde:

e Med udgangspunkt i de overordnede politikker for rekreative arealer og sportsfaciliteter i
kommuneplanen bgr det veere sidste udvej at inddrage et sadant areal, nar der skal findes plads til
ngdvendige tekniske anlaeg — inddragelsen bgr derfor heller ikke vaere udgangspunkt for en
kommuneplanrevision.

e Udgangspunktet bgr derimod vaere, at spidslastveerket skal ligge pa det areal, som i dag er udlagt til
forsyningsformal, hvis det overhovedet kan lade sig ggre — enten inde i Svanemglleveerket, da det
planlagte museum kun kan bruge en del af veerkets bygning, eller pa vaerkets friarealer ved siden af.
En sadan Igsning vil ikke kraeve andringer, som far en vaesentlig og meget negativ indvirkning pa
Frem, Svanemgllehavnen og det maritime miljg i havnen.

e Frems landplads udggr en central facilitet i klubbens liv og virke, og dens umiddelbare nzerhed til
klubhus og havnefaciliteter er grundlaget for sammenhangen i klubben og for dens aktiviteter.

e En nedlaeggelse af landpladsen eller flytning til en placering uden sammenhang med klubhus og
havnepladser vil ga ud over klublivet, og ggre Frem til en vaesentligt mindre attraktiv sejlklub. Dette
vil pa sigt kunne true klubbens eksistens og dermed ogsa det gkonomiske grundlag for hele
Svanemgllehavnen.

e Hverken de mulige placeringer pa veerkets nuvaerende arealer eller andre mulige alternativer i
naeromradet, som fx parkeringspladsen syd for Svanemgllevaerket eller arealet foran roklubberne,
er undersggt tilbundsgaende, ligesom hverken By & Havn eller Kgbenhavns Kommune har anvist
serigse alternativer, men udelukkende planlagt for en placering af spidslastveerket pa Frems



nuveerende landplads. Heller ikke mulighederne for at benytte eller udbygge kapaciteten pa
eksisterende varmevaerker andre steder, er undersggt tilbundsgaende.

e En statuseendring bgr afvente en tilfredsstillende undersggelse af disse forhold, og en politisk
stillingtagen til resultaterne.

e Planlaegningen bgr respektere proportionalitetsprincippet, som betyder, at offentlige myndigheder
ikke ma foretage indgreb, som gar videre end formalet tilsiger. Konkret vil det nuveerende
kommuneplanforslag fa en meget negativ indflydelse pa Frem og pa Svanemgllehavnen generelt,
og dermed pa et miljg, som mange borgere saetter stor pris pa. Dette gaelder ikke blot klubbens
mange brugere, men ogsa de mennesker i og udenfor lokalomradet, som benytter omradet
rekreativt.

For der forestages planandringer i omradet bgr der laves en samlet helhedsplan, som indarbejder bade de
nuvarende havnefaciliteter, de ngdvendige tekniske installationer, det planlagte museumsprojekt og andre
tiltag i omradet.

Vi foreslar, at man fx udskriver en arkitektkonkurrence, sa museumsplaner, boligbyggeri og det nuvaerende
maritime miljg kunne indga i et samlet hele, som ogsa kunne inddrage de visioner for et Igft i bade miljp og
faciliteter, som klubberne i forvejen har arbejdet med. Klubberne og museet, savel som attraktivt
nybyggeri i omradet, kan gensidigt understgtte hinanden, og give endnu bedre muligheder for, at
klubberne ogsa i fremtiden kan danne grundlag for lzering og sunde fritidsaktiviteter, og for at omradet
ogsa fortsat kan benyttes rekreativt af beboerne i omradet.

Der er i kommuneplanforslaget ikke lagt op til, at planstatus for Svanemgllevaerket og dets grund aendres.
Der skal altsa under alle omstaendigheder en proces med en @&ndring af kommuneplanen til, for
museumsplanerne og andre byggeplaner i omradet kan realiseres. Det er derfor bade maerkeligt og
ungdvendigt, ligesom det forhindrer en samlet Igsning for omradet, nar der laegges op til en @&ndring af
planstatus for Frems landplads med det samme, og f@r alternativerne er undersggt til bunds. Der bgr ses
mere helhedsorienteret pa omradet, sa det sikres, at der skabes holdbare Igsninger, som haenger godt
sammen — den drypvise a&ndring, som der nu er lagt op til, risikerer at bidrage til en fragmenteret og meget
uhensigtsmaessig planlagning.

Samtidig anbefaler vi, at der bgr gives et opdrag til en undersggelse, som klarleegger bade tekniske,
gkonomiske og juridiske aspekter ved forskellige mulige placeringer af et spidslastvaerk.

| det omfang byudviklingen af omradet, og ikke mindst etableringen af et teknisk museum kraever, at der
kan saelges arealer til opfgrelse af boligbyggeri i tilknytning til Svanemeglleveerket, bgr det ikke vaere sadan,
at klubberne skal betale prisen for, at regnestykket kan ga op. Det bgr vaere muligt at finde en Igsning, som
bade tillader den ngdvendige og i gvrigt positive udvikling, og som samtidig muligg@r en bevarelse af det
helt szerlige miljg, som klubberne repraesenterer. Nye beboere vil i hgj grad ogsa kunne drage nytte af
klubbernes tilstedeveerelse, og uanset, at et spidslastvaerk ogsa tjener almene samfundsformal, sa bgr det
veaere muligt at finde en alternativ placering til dette.

Det er som udgangspunkt uacceptabelt, at et rekreativt areal inddrages for direkte eller indirekte at give
mulighed for grundsalg.



Baggrund

Kommuneplanen:

Planens overordnede retningslinjer fastslar veerdien af bade velfungerende rekreative arealer og
idraetsfaciliteter, og udvikling af havnen som et attraktivt omrade for borgerne er en af planens centrale
malsaetninger:

“En forudseetning for et steerkt kultur- og fritidsliv er attraktive rammer at udfolde sig i naer byens
boliger, sa kultur- og fritidslivet bliver en integreret del af hverdagslivet i alle bydele. Derfor sikrer vi
kvaliteten af eksisterende faciliteter og s@rger for, at der rettidigt reserveres arealer til at anleegge
nye faciliteter i byudviklingsomrdderne” — forslag til kommuneplan 2019

- ”At adgangen til havnen, kysten og vandomrdderne forbedres, navnlig som led i byomdannelse” —
malsaetninger for udviklingen af Kgbenhavn, forslag til kommuneplan 2019

Det er malsaetninger, som sejlklubberne i Svanemgllehavnen kan tilslutte sig, ligesom vi ser positivt pa
planerne for at udvikle omradet, inklusiv en ny anvendelse af Svanemgllevaerket til museum. Sejlklubberne
bidrager gerne aktivt til en positiv udvikling, men forudssetningen herfor er, at rammerne for klubbernes
drift og udvikling ikke indsnaevres betydeligt eller helt forsvinder.

@resunds Sejlklub Frem og betydningen af landpladsen:

@resunds Sejlklub Frem blev stiftet for 123 ar siden som en af de klassiske arbejderklubber og har dermed
en saregen historie blandt sejlklubberne. Frem til i dag er den praeget af at vaere en klub for sejlere med
helt almindelige indkomster, som typisk selv star for al vedligeholdelse af deres bade, og der er en
udpraeget faellesskabsand i klubben, hvor man ofte hjaelper hinanden, og mange laegger et stort frivilligt
arbejde i klubben. Klubben har i dag ca. 800 medlemmer.

Frem har haft lejekontrakt pa sin landplads, som ligger i sammenhaeng med klubbens klubhus og gvrige
havnefaciliteter, siden 1917 — altsa i 102 ar. Aktiviteterne pa landpladsen, hvor badene er lagt op i vinteren
er en stor del af det at veere sejler, og den teette sammenhaeng med klubhusene og placeringen i havnen er
en central del af klublivet:

- Deter her klarggring og vedligehold af badene foretages. Her repareres, ombygges, pudses og
poleres, og der er adgang til klubbens veerkstedsfaciliteter, skure, overdaekkede pladser, masteskur,
mastekran mv.

- Arbejdet med badene danner ramme om en stor del af klubbens sociale liv. Det er her badejere
me@des og hjlper hinanden, og nye badejere far hjeelp fra de erfarne. Der skabes nye venskaber,
og ofte bliver der aftalt faelles sommertogter. Dette er en stor del af miljget omkring havnen.

- Aktiviteten pa pladsen haenger teet sammen med livet i klubhuset, hvor man efter det udendgrs
arbejde mgdes til en snak, kaffe, foredrag eller andet, og medlemmerne er ogsa en del af
grundlaget for driften af Frems restaurant, som ogsa er en del af havnemiljget, og som traekker
gaester og borgere til udefra. Hverken klubhuset eller landpladsen er saledes lukkede miljger kun
for klubmedlemmer.

- Klubbernes sejlerskole, hvor 420 nye sejlere ugentligt er pa vandet, har deres faciliteter pa pladsen.
Her lzerer erfarne klubmedlemmer nye sejlere at sejle, og efter endt sejlads samles de ofte pa



pladsen for at evaluere aftenen. En del af uddannelsen er ogsa oplaring i vedligehold og reparation
af de historiske traeskibe, de sakaldte gaffelriggere, som bruges som skolebade.

- Skolebadene og uddannelsen i vedligeholdet af dem er ogsa en del af maske Danmarks vigtigste
miljg for vedligehold af gamle traebade, som der er en stor koncentration af i Svanemgllehavnen,
og som landpladsen og dens faciliteter er kernen i.

- Derersaledes bade tale om uddannelse og laering, om bevarelse af et gammelt handvaerk, og om
et stort socialt element, til gavn for bade unge og ldre.

- Nar badene er kommet i vandet om sommeren bliver pladsen repareret af frivillige, der holdes stor
sommerfest under halvtagene, der hygges og snakkes i det daglige. Z£ldre medlemmer kommer
med madpakke og lidt drikkevarer og hygger sig sammen med de andre "graseeler”.

- Jollesejlerne har behov for landplads i sejlsaesonen med skur til opbevaring af grej og t@rring af
sejlertgj.

- Endelig bliver pladsen om sommeren brugt til parkering. Ofte har sejlere en del grej med, som man
ikke kan have med offentlig transport eller pa cykel.

Landpladserne, taet belagt med bade til vintervedligehold. Frems del af pladsen er indrammet med rgdt.



Konsekvenser for Frem og for Svanemgllehavnen

Til sammen har de tre sejlklubber i Svanemgllehavnen taet pa 3.000 medlemmer. Antallet af brugere er dog
vaesentligt hgjere, da der typisk er flere brugere per bad. Hvis den ene af sejlklubberne mister sine
afggrende faciliteter i havnen, har det en raekke konsekvenser:

- Hvis bade landpladser og parkeringspladser forsvinder fra havneomradet, sa er der fare for at et
stort antal badejere flytter til andre havne. Afgifterne fra badejere udggr ca. 50 procent af
klubbernes indtaegter, og for Frem som mister hele sin landplads, kan det i sidste ende fgre til et
gkonomisk kollaps for klubben.

- Svanemgllehavnen er forpagtet og drevet af de tre klubber Frem, KAS og Sundet i feellesskab. Hvis
den ene klub forsvinder eller udhules, er hele det gkonomiske grundlag for havnen truet.

- Konsekvenserne forvaerres yderligere af, at By & Havn i sin planleegning af den fremtidige
udnyttelse af Svanemgllevaerkets grund ogsa disponerer med at inddrage kulpladsen, som i dag
bliver brugt af KAS og Frem i faellesskab til landplads for stgrre bade. Klubberne har lejet pladsen
siden en del af KAS's landplads blev inddraget til en gaspumpestation i forbindelse med at
Svanemgllevaerket skiftede til naturgasfyring en gang i 1980’erne.

- Det vil veere en forarmelse af hele det maritime miljg, som kendetegner havnen og dens
omgivelser. Miljget er — udover at vaere gammelt — et andehul i lokalomradet, uanset om man
interesserer sig for sejlsport eller ej. Der er i dag offentlig adgang til pladsen, og mange lokale
bruger den pa deres daglige gature, hvor den byder pa et levende havnemiljg med det rod og
hygge, som hgrer til, og hvor landplads, klubhus, havnefront og -faciliteter fremstar som et
charmerende hele.

- Enendring af kommuneplanen, som den, der er lagt op til nu, kan derfor ogsa fa omfattende
konsekvenser, og kan i veerste fald indebaere, at et gammelt kulturmiljg helt forsvinder. Sadanne
miljger er under pres som fglge af samfundsudviklingen, og ikke mindst byudviklingen — men dette
bor ikke fgre til, at de eksisterende miljger indskraenkes ungdigt eller helt forsvinder, da der er brug
for dem i takt med, at byen fortzettes og udbygges.

- Uden det maritime miljg og medlemmernes aktivitet er det ogsa tvivisomt, om der fortsat vil veere
grundlag for at drive restaurant i klubhuset, som det har veeret tilfeeldet siden en gang i 1920’erne.

- Detvil ogsa indebzere, at de medlemmer, som ikke har gkonomisk mulighed for at tilslutte sig
andre og dyrere klubber, helt ma opgive sejlsporten. Det er ngdvendigt, at grundlaget for driften af
Frem kan opretholdes, da dette ogsa er en baerende forudsaetning for, at klubberne kan bidrage
aktivt til en hgjnelse af omradet, herunder ved fortsat at investere i forbedringer af faciliteterne.

- By & Havn tilstraeber at levere langsigtet og helhedsorienteret byudvikling, hvorved der skabes
sammenhangende og velfungerende bykvarterer — det ma imidlertid veere en kommunal opgave at
vaerne om miljget i klubberne, og at sikre muligheden for en fortsat eksistens, side om side med
den byudvikling, som er i gang i omradet.

- Kgbenhavns Kommune bgr sikre, at dette helt saerlige miljg kan bevares og udvikles — klubberne er
helt afhaengige af, at kommunen som planmyndighed prioriterer, at klubberne ogsa fortsat har et
rimeligt eksistensgrundlag.
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afsat til forsyningsformal.

Kort over omrddet med ejerforhold. Kilde: Kebehavns Kommune.

Hgringssvaret er indgivet af:

@resunds Sejlklub Frem, formand Carsten Mikkelsen
Kjsbenhavns Amatgr Sejlklub, formand Jon Bundesen
Sejlklubben Sundet, formand Mads Roden

Svanemgllehavnen A/S, formand Niels Laursen
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100% NEJ TAK til letbane pa Frederikssundvej. Flere steder er der ikke plads til bade
letbane,billister,cyklister og fortov. For ikke at tale om butikkerne som vil lukke lige sa
snart arbejdet vil starte. Sa det vil blive en gennemkgrsels by uden lokallivet. Billister vil
spge mod tilfaldsvejene for parkering og gennemkgrsel. Undersgg ngje hvordan det gar i
Arhus letbane som allerede har underskud. Odense hvor butikkerne lukker gar.
konstruktions arbejde. I Holland hvor letbanen har forudsagdet blgde trafikantes dgd.
Har set 1 Bordeaux hvor letbanen har gdelagt charmen og udsendet 1 byen og folk nu
opholder sig i sidegaderne. Har hgrt at metro kommer til bydelen om mange ar, hvorfor
sa spilder mange penge pa at lave letbane, nar metro er i planlegningen. Flertallet af
beboerne er imod letbanen, lyt til borgerne!! Venligst Ann-Charlotte
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Heoringssvar til Kommuneplan 19 pd vegne af "Fonden Peder Skram” og “’Skibene pa
Holmen”. ”Fonden Peder Skram”, er en selvejende institution, der varetager ejerskabet
og driften af museumsskibet “Fregatten Peder Skram” og driften af og
museumsfunktionen for “Ubaden Salen og torpedomissilbdden Sehested”. De to
sidstnavnte er ejet af nationalmuseet. Fonden ser meget positivt pa intentionerne i
kommuneplanens afsnit om udviklingen af Nyholm (”’Starten pa en ny fremtid for
Nyholm™ s.58). Fonden er imidlertid af den mening, at teksten 1 afsnittet fremstar for
aben og efterlader for mange muligheder for fortolkning i en endelig plan og ramme for
Nyholm. Abenhed i planleegning har bade fordele og ulemper. I dette tilfeelde ser Fonden
kommuneplanen, som en kerkommen mulighed for Kgbenhavns Kommune til at s&tte
en mere bindende retning for fremtiden for Nyholm. Fonden ser derfor meget gerne, at
kommunen i KP19 fasts@tter nogle mere bindende rammer for udviklingen af Nyholm
med yderligere fokus pa bevaring af kulturarven og formidlingen af Nyholms serlige
maritime historie. Fonden har selvsagt et gnske om, at kommunen 1 Kommuneplanen og
1 den fremtidig planlaegning skaber de bedste betingelser og rammer for fortsat at have
skibene liggende pa Nyholm og drive museumsaktivitet med adgang fra Nyholm. Det
matcher bade de intentioner, som star i afsnittet i dag og understgttes af kommunens
retningslinjer for handtering af kulturarv for omradet beskrevet i bilaget
”1.5_holmen_nyboder holmens_kirke kirkegaard og soekvaesthuset”. Her star blandt
andet: ”Barende bevaringsvardier: .... Nyholm (Holmens Hovedvagt, Sixtus Batteri,
kasernerne, Christian IV’s mastekran) samt den senere tilkomne Margretheholm,
herunder fladens leje og verft med tilhgrende anleeg samt de afgrensende
vandomréder.” Fonden ensker, at kommunen indferer et afsnit i kommuneplanen om
”Fladens Leje” og “’de afgreensende vandomrider”. Forslag til tekst er flg. ”Bolvarket
omkring Nyholm og vandomraderne frem til estakadernes afgraensning af Fladens Leje
fra Kgbenhavns Havn fastholdes som udlagt til militeere formal og offentligt
tilgeengelige institutioner og formal som fx maritime udstillinger og museum samt
formidling af Nyholms historie.” P4 Fondens vegne haber vi, at kommunen vil



imgdekomme vores gnsker. Fonden stiller sig meget gerne til radighed, hvis ovenstaende
giver anledning til spgrgsmal, eller noget gnskes yderligere beskrevet. Pa vegne af
”Fonden Peder Skram” underskrevet Tim Sloth Jergensen Admiral (rtd.)
Bestyrelsesformand
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Hgringssvar til Kommuneplan 19 pa vegne af "Fonden Peder Skram” og "Skibene pa Holmen”.

"Fonden Peder Skram”, er en selvejende institution, der varetager ejerskabet og driften af
museumsskibet "Fregatten Peder Skram” og driften af og museumsfunktionen for "Ubaden
Seelen og torpedomissilbaden Sehested”. De to sidstnaevnte er ejet af nationalmuseet.

Fonden ser meget positivt pa intentionerne i kommuneplanens afsnit om udviklingen af Nyholm
("Starten pa en ny fremtid for Nyholm” s.58). Fonden er imidlertid af den mening, at teksten i
afsnittet fremstar for aben og efterlader for mange muligheder for fortolkning i en endelig plan
og ramme for Nyholm. Abenhed i planleegning har bade fordele og ulemper. | dette tilfaelde ser
Fonden kommuneplanen, som en kaerkommen mulighed for Kgbenhavns Kommune til at seette
en mere bindende retning for fremtiden for Nyholm.

Fonden ser derfor meget gerne, at kommunen i KP19 fastsaetter nogle mere bindende rammer
for udviklingen af Nyholm med yderligere fokus pa bevaring af kulturarven og formidlingen af
Nyholms saerlige maritime historie. Fonden har selvsagt et gnske om, at kommunen i
Kommuneplanen og i den fremtidig planlaegning skaber de bedste betingelser og rammer for
fortsat at have skibene liggende pa Nyholm og drive museumsaktivitet med adgang fra Nyholm.
Det matcher bade de intentioner, som star i afsnittet i dag og understgttes af kommunens
retningslinjer for handtering af kulturarv for omradet beskrevet i bilaget
”1.5_holmen_nyboder_holmens_kirke_kirkegaard_og_soekvaesthuset”. Her star blandt andet:
"Baerende bevaringsveerdier: .... Nyholm (Holmens Hovedvagt, Sixtus Batteri, kasernerne,
Christian IV’s mastekran) samt den senere tilkomne Margretheholm, herunder fladens leje og
veerft med tilhgrende anleeg samt de afgraeensende vandomrader.”

Fonden gnsker, at kommunen indfgrer et afsnit i kommuneplanen om "Fladens Leje” og "de
afgreensende vandomrader”. Forslag til tekst er flg. "Bolvaerket omkring Nyholm og
vandomraderne frem til estakadernes afgransning af Fladens Leje fra Kgbenhavns Havn
fastholdes som udlagt til militeere formal og offentligt tilgaengelige institutioner og formal som fx
maritime udstillinger og museum samt formidling af Nyholms historie.”

Pa Fondens vegne haber vi, at kommunen vil ingdekomme vores gnsker.
Fonden stiller sig meget gerne til radighed, hvis ovenstaende giver anledning til spgrgsmal, eller
noget gnskes yderligere beskrevet.

Pa vegne af "Fonden Peder Skram”
Elefanten 2

1439 Kgbenhavn K

underskrevet Telefon 3257 1316
Tim Sloth J(argensen www.pederskram.dk
Admiral (rtd.) info@pederskram.dk

Bestyrelsesformand
CVR-nr. 1853 6048
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Den rigtige logistiske Igsning for bedre offentlig transport er ikke over jorden, ikke pa
landjorden, men under jorden. Alle trafik-relateret sikkerhedshensyn peger pa adskillige
ulemper og farer ved at genindfere ‘sporvognen’ i et Kebenhavner-miljg med uhgrt
starre trafikale belastning siden ‘gode gamle dage’
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/l ZNDRET // Hgringssvar: Verdensby med ansvar - Forslag til Kgbenhavns
Kommuneplan 2019 Hermed hgringssvar fra Rytmisk Center - en kultur- og
undervisningsinstitution, der tilbyder voksenundervisning inden for musik og bevagelse
samt kulturelle aktiviteter for bgrn og unge under folkeoplysningsloven. Rytmisk Center
huser arligt omkring 6000 kursister og har adresse pa Vesterbrogade 107E i midten af
Sundevedsgade Kareen. Vi har med stor interesse laest forslaget til Kgbenhavns
Kommuneplan 2019, og har fglgende overordnende kommentarer: --- Det er flere steder
beskrevet at, Kultur- og fritidsfaciliteter er kommunale funktioner (eks. side 18). Vi vil
gerne understrege, at en stor del af kommunens kultur- og fritidsaktiviteter udbydes af
ikke kommunale institutioner. Det synes vi er vigtigt formuleres tydeligt i den samlede
kommuneplan. --- I afsnittet En kulturel storby med kant (side 29) beskrives hvordan
man skal have adgang til boldbaner, skgjtehaller og svgmmehaller. Dernast beskrives at
Kgbenhavn skal tilbyde kulturoplevelser. Vi vil gerne understrege at kulturoplevelser
ikke kun ses og hgres, men skal udvikles og udfgres af alle lag — lige fra amatgrer til
professionelle. Det er vigtigt, at man 1 Kommuneplanen tager kultur- og fritidslivets
verdi alvorligt 1 forhold til kreativ byudvikling, hvor blandt andet identitet og
sammenh&ngskraft bgr n&vnes. Bemark at 90% af borgerne mener at kultur- og
fritidslivet i Kgbenhavn er vigtig for, at Kgbenhavn er en god by at bo 1 (indledning til
den nye Kultur- og fritidspolitik). -- Vi noterer (pa side 33) at Kgbenhavns Kommune
udpeger bevaringsvardige bygninger og verdifulde kulturmiljger. Som stor og
mangearig kulturinstitution i Kgbenhavn er vi meget interesseret i at hgre, hvordan disse
udpeges, og hvilke der er udpeget? Rytmisk Centers bygning er en af de fa
bevaringsvardige bygninger tilbage efter sanering af Sundevedsgade Kareen.
Sammenholdt med vores eksistens og betydning for kulturlivet siden 1978, undrer det
os, at vi ikke er blevet kontaktet i dette henseende. Vi henleder opmarksomheden pa
Enghavevejens betydning for musiklivet i Kgbenhavn med aktgrer som Medley Studie,



gvrige sma produktionsselskaber, VEGA og Rytmisk Center. -- Afsnittet Malsatninger
for udviklingen af Kgbenhavn (side 43). Her naves kultur ikke i de seks malsatninger.
Vi anbefaler at kulturlivet skrives ind i malsetning nummer 1, der hedder Overordnet

byudvikling



// ENDRET // Heringssvar: Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019

Hermed heringssvar fra Rytmisk Center - en kultur- og undervisningsinstitution, der tilbyder
voksenundervisning inden for musik og bevaegelse samt kulturelle aktiviteter for barn og unge under
folkeoplysningsloven. Rytmisk Center huser arligt omkring 6000 kursister og har adresse pa Vesterbrogade
107E i midten af Sundevedsgade Kareen.

Vi har med stor interesse laest forslaget til Kebenhavns Kommuneplan 2019, og har falgende overordnende
kommentarer:

Det er flere steder beskrevet at, Kultur- og fritidsfaciliteter er kommunale funktioner (eks. side 18). Vi vil
gerne understrege, at en stor del af kommunens kultur- og fritidsaktiviteter udbydes af ikke kommunale
institutioner. Det synes vi er vigtigt formuleres tydeligt i den samlede kommuneplan.

| afsnittet En kulturel storby med kant (side 29) beskrives hvordan man skal have adgang til boldbaner,
skajtehaller og svemmehaller. Dernaest beskrives at Kabenhavn skal tilbyde kulturoplevelser. Vi vil gerne
understrege at kulturoplevelser ikke kun ses og hagres, men skal udvikles og udfgres af alle lag — lige fra
amatarer til professionelle. Det er vigtigt, at man i Kommuneplanen tager kultur- og fritidslivets vaerdi alvorligt
i forhold til kreativ byudvikling, hvor blandt andet identitet og sammenhaengskraft bar naevnes. Bemeerk at
90% af borgerne mener at kultur- og fritidslivet i Kebenhavn er vigtig for, at Kebenhavn er en god by at bo i
(indledning til den nye Kultur- og fritidspolitik).

Vi noterer (pa side 33) at Kgbenhavns Kommune udpeger bevaringsvaerdige bygninger og veerdifulde
kulturmiljger. Som stor og mangearig kulturinstitution i Kebenhavn er vi meget interesseret i at hare, hvordan
disse udpeges, og hvilke der er udpeget? Rytmisk Centers bygning er en af de fa bevaringsveerdige
bygninger tilbage efter sanering af Sundevedsgade Kareen. Sammenholdt med vores eksistens og
betydning for kulturlivet siden 1978, undrer det os, at vi ikke er blevet kontaktet i dette henseende. Vi
henleder opmaerksomheden pa Enghavevejens betydning for musiklivet i Kebenhavn med akterer som
Medley Studie, gvrige sma produktionsselskaber, VEGA og Rytmisk Center.

Afsnittet Malszetninger for udviklingen af Kabenhavn (side 43). Her naeves kultur ikke i de seks
malsaetninger. Vi anbefaler at kulturlivet skrives ind i malseetning nummer 1, der hedder Overordnet
byudvikling. Vi foreslar at man skriver et punkt ind med fglgende ordlyd:

”At sikre en steerk og visionaer byudvikling i samarbejde med Kagbenhavns kulturaktgrer, foreningslivet og
byens erhvervsliv”

Afsnittet Rekreation og natur (side 45) bar aendres til: rekreation, natur og kultur.” | punkt 3 bar kultur- og
fritidsaktiviteter neevnes. Ikke kun fritidsaktiviteter.

Pa side 70 i Kommuneplanen beskrives udviklingstankerne for Vesterbro. Det er Rytmisk Centers
overbevisning at hele Vesterbro, som bydel bar betegnes som kreativ bydel inklusiv de udvalgte



byudviklingsomrader, som i Kommuneplanen kun er naevnt som grgnne potentialeomrader. Vi mener, at det
bar hedde: Kreative, granne potentialeomrader.

Vedr. beskrivelsen af behov frem mod 2030 pa Vesterbro, savner vi en beskrivelse af, at en staerk og
visionzer byudvikling gar hand i hand med et steerkt kulturliv, der bade bestar af private og offentlige aktarer.
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Hgringssvar til

Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019

fra Enhedslisten Vanlgse

Generel vurdering af hovedtendenserne i forslaget

Der er mange gode og rigtige formuleringer og malsatninger i kommuneplanforslaget.

Men i dette hgringssvar ggr vi opmaerksom pa malsaetninger, forhold og udviklinger, som vi mener
bgr aendres.

Derefter fglger forslag til malsaetninger og konkrete tiltag, der bgr indga i en den kommende
Kommuneplan 2019 for Kgbenhavn.

Hgringssvaret opdeles i:

Karakteristik af forslaget til Kommuneplan 2019.
Forslag til den fremtidige udvikling i Ksbenhavn.
Forslag til den fremtidige udvikling i Vanlgse.

Karakteristik af forslaget til Kommuneplan 2019

Udsalg af offentligt ejede arealer
Ifglge det udsendte forslag, holdes der udsalg over offentligt ejede arealer til de sakaldte

"developere” og andre der spekulerer i boligsektoren. Herved formenes offentlighedens
indflydelse og adgang. Fortsat vil mindst % af arealerne sandsynligvis blive til dyre privatboliger, og
der ggres ovenikgbet indhug i gode almene boliger i szrligt belastede kvarterer med den sakaldte
"Ghettoplan”. Nar kommunen ikke lzengere selv rader over arealer i bydelene, mister man
muligheden for en overordnet planlaegning, herunder af byggeriets karakter og placering af
offentlig service pa centrale steder. Pa restarealerne ma borgerne derefter keempe, om der skal
opferes plejehjem, skolehave, grgnt omrade eller en sportsplads.

Der er allerede mange eksempler pa denne konflikt i byen.

Efter en beslutningsproces, der slet ikke inddrog beboerne i Kgbenhavn, lzegger det nuveerende
udkast til Kommuneplan 2019 op til mere bebyggelse pa Amager Fzlled, i Sydhavnen og til 4000
m2 bebyggelse pa den tidligere fredede Bellahgjmark. Endnu en stor bid af denne grgnne felled er
planlagt aflgst af helarscamping med trailerpark til fglge.

Det gnsker vi ikke, og det star i modsaetning til forslagets ideale malsatninger om en grgn og
baeredygtig by, samt kgbenhavnernes gnsker om at fastholde byens historie og kulturarv. Disse
borgergnsker dokumenteres i mange undersggelser og spgrgepaneler.

| Kebenhavn som helhed vil der efter kommuneplanforslaget inden 2030 mangle: 421
dagtilbudspladser, 32 skolespor, 9 biblioteker/kulturhuse, 14 idraetshaller, 5 svgmmehaller, 1544
plejehjemspladser m.m.

Hvor skal disse serviceinstitutioner veere?



Demokrati

Kommuneplanen laegger op til frit spil for boligspekulation og selskabet By&Havn. Der udfaerdiges
arkitektkonkurrencer pa grunde, hvor der ikke er vedtaget kommuneplan, endsige lokalplan. Der
accepteres hgjhuse, hvor kgbenhavnerne gnsker noget andet. Fredninger fjernes af
Borgerrepraesentationen i et budgetforlig og med et regeringsindgreb. Borgernes indflydelse pa
planlaegningen bliver en illusion, fordi det i forvejen er bestemt at indtaegterne fra grundsalgene
skal deekke den voksende Metrogeeld. Derfor szlges der til hgjstbydende, som herefter opfgrer
dyre boliger. | Nordhavn og pa Lynetteholmen vil man gentage denne udemokratiske
fremgangsmade og konstruktion.

Borgerindflydelsen er ogsa fravaerende ved andre mindre og stgrre byggeprojekter i Kgbenhavn:
For eksempel blev et mindre grgnt omrade midt i en nyere bebyggelse pa Rabarbervej-Jordbzervej
i Nord-vest bebygget ved en snaever BR-beslutning trods massiv modstand fra beboerne.

| Vanlgse er der uden borgerindflydelse opfgrt et stort, hgjt og kluntet byggeri med butikscentret
"Kronen" nederst og dyre ejerboliger sat ovenpa. De almene boliger i byggeriet er ogsa meget dyre
og sakaldte ungdomsboliger koster over 7.000 kr. pr. maned.

En grund i Vanlgse centrum har siden vedtagelsen af en lokalplan i 2012 stdet tom, og der ventes
opfart en stor og hgj bebyggelse med hotellejligheder - ikke almindelige boliger, som der er behov
for. En lokal biograf er lukket. En central plads ved stationen er overfyldt med cykler. Alt sammen
uden borgernes indflydelse, og i modstrid med deres gnsker.

Det samme geelder mange af planerne for gvrige sakaldte byfornyelsesomrader: Carlsberg,
Sluseholmen, Sydhavnen, Nordhavnen, Jernbanebyen osv.

Klima

Kommuneplanforslaget lsegger op til en meget stor ekstra CO2 belastning med bygning af 60.000
nye boliger, en del af dem oven i kgbet pa tidligere fredede grgnne omrader. | dette forslag ses
heller intet om udvikling af sammenhangende stgrre grgnne omrader og fornyelse af de
eksisterende-. Der ggres plads til flere hoteller, og lufthavnen planleegges udvidet. Der ses ingen
hensigter om begreaensninger af bil-, bus- og lastbiltrafik i byen - og til byen, f.eks. ved road-pricing.
Tveertimod accepterer kommuneplanforslaget, at der vil blive mere trafik og treengsel.

Det betyder mere CO2, mere partikelforurening og mindre sundhed for byens borgere.

Der leegges desuden op til en Nordhavnstunnel og efterfglgende @stre ringveje over resterne af
Amager Falled: Altsa endnu mere biltrafik og mere forurening i Kgbenhavn.

Dette er helt modsat de formulerede idealer om en grgn og klimaneutral by.

Angaende trafik naevnes ofte aflastning af Indre By, og iseer H.C.Andersens Boulevard er meget
stgjende og forurenende. Men der sker samtidig gget belastning af resten af byen. | byens
yderomrader er der allerede for megen gennemkgrende trafik og klimabelastning, f.eks. pa
Amagermotorvejen , Ellebjergvej, Folehaven m.fl.



Vanlgse er ogsa hardt ramt af pendlertrafik gennem store trafikarer som Jyllingevej,
Slotsherrensvej, Sallingvej, Hulgardsvej, Hillergdgade, Alekistevej, Grgndals Parkvej, Rebildvej og
Godthabsvej.

Vi ser i kommuneplanforslaget gennemgaende en manglende vilje til at ggre noget ved trafikken,
der giver en betydelig stigning i stgj- og luftforurening, til skade for byens beboere og
bekaempelsen af klimaforveaerringen.

Kebenhavn
Forslag til den fremtidige udvikling

1. Mere grgnt, mindre biltrafik.

Der skal generelt i Kebenhavn bevares- og skabes grgnne arealer og andehuller i mellem
bebyggede og trafikerede omrader. Og der skal skabes sammenhangende omrader og
pladser, der er fri for gennemkgrende trafik, iseer forurenende tung trafik.

Det kan f.eks. ske ved at lave gagader, "sivegader" ell.lign., hvor fodgeengere, zldre og
cyklister har forret. Busser i rute, biler og varevogne med zrinde i omradet kan tillades at
kgre langsomt igennem, men de skal tage hensyn til gdende, &ldre og cyklister (- som ogsa
skal feerdes hensynsfuldt).

Disse omrader skal desuden i videst muligt omfang gg@res grgnne, beboer- og miljgvenlige,
med traeer, opholdsmuligheder for alle, o.a.

I denne forbindelse: Se punkt 1, under overskriften "Vanlgse specielt" senere i dette
hgringssvar.

2. Bedre forhold for gaende og cyklister

Gader og veje med megen- og hurtig bil- og bustrafik, skal fredeligggres og g@res sikre for
cyklister og gaende. Det kan ggres ved, at cykelstier laegges pa hgjre side af parkerede biler
- eller (indtil dette kan ske) at cykelstier markeres med kraftig optrukken hvid linie.

Gadende skal have mere sikkerhed i trafikken ved lyskryds, lys- og skiltemarkeringer eller
"heller" midt pa vejen.

Dette skal iseer gaelde omkring skoler og b@grn- og unge institutioner.

I denne forbindelse: Se punkt 2, under overskriften "Vanlgse specielt" senere i dette
hgringssvar.

3. Boliger til alle

Kgbenhavn er allerede i hgj grad udbygget. Hvis der skal bygges, bgr det primaert veere
boliger, inkl. ungdomsboliger og boliger til socialt udsatte og ldre. Der mangler boliger af
forskellig st@rrelse, der er til at betale for folk med almindelige indkomster.

For gjeblikket bygges der i alt for hgj grad til rige og tilflyttere.



Ved nybyggerier skal der fra start vaere bopaelspligt og mindst 25 % almene boliger, gerne
mere, hvis denne andel kan saettes op via ny lovgivning. Ved store andringer eller
totalmoderniseringer i den "gamle" private boligmasse bgr andelen af almene boliger ogsa
saettes til mindst 25%.

| denne forbindelse: Se punkt 3, under overskriften "Vanlgse specielt" senere i dette
hgringssvar.

4. Bedre kommunal regulering af byggerier og boliger

Kgbenhavns Kommune skal i stigende grad sgge at pavirke- og regulere arten og
udformningen af nye byggerier i Kgbenhavn.

Der skal stilles beboer- og miljgvenlige krav til, hvad byggerierne skal bruges til, deres
arkitektur og sammenhang med det omgivende miljp og omradets historie.

Hvis denne ggede kommunale indgriben ikke kan ske for gjeblikket, bgr politikere i
kommunen og Folketinget opfordres til at arbejde for en @&ndring i Planloven og anden
lovgivning, der muliggr mere og bedre kommunal regulering. Dette kan f.eks. ske ved, at
der gives kommunen mulighed for at paleegge bygherren handlepligt inden for en vis
tidsramme for gennemfgrelse af byggeri iflg. en vedtaget lokalplan. Eller der kan gives
kommunen ret til at til at eendre-, annullere og genbehandle en lokalplan, hvis der ikke
bygges pa grunden indenfor en fastsat tidsramme, eller hvis en ny udvikling i lokalomradet
abenlyst ggr den hidtidige lokalplan uhensigtsmaessig. Desuden kunne der ved denne
lovgivning gives kommunen ret til at foranstalte midlertidig anvendelse af en grund, indtil
der bygges pa grunden.

I denne forbindelse: Se punkt 4, under overskriften "Vanlgse specielt” senere i dette
hgringssvar.

5. Flere traeer og legeomrader

Eksisterende parkomrader skal sikres, og der skal laves flere grenne omrader med treeer,
buske og legeomrader for bgrn og voksne i teette boligomrader i Kgbenhavn. Alt for mange
andehuller er forsvundet og bebygget. Etableringen af de mange dyre kunstgraesplaener pa
sports- og legeareler, mindsker de naturlige graesarealers miljgfunktioner og giver gget
forurening af omkringliggende jord- og vejarealer, samt b@rn og unge der benytter
kunstgreesarealerne.

I denne forbindelse: Se punkt 5, under overskriften "Vanlgse specielt” senere i dette
hgringssvar.

6. Mere skybrudssikring

Der skal ske en st@rre indsats for at skybrudssikre Kgbenhavn.

Der er udfgrt flere gode tiltag, f.eks. omkring Skt.Kelds Plads og Tasingegade pa @sterbro.
Men mange flere af denne slags skal gennemfgres i hele Kgbenhavn.

I denne forbindelse: Se punkt 6, under overskriften "Vanlgse specielt" senere i dette
hgringssvar.



7. Mere planlaegning for beboerne i byen

Kgbenhavns Kommune skal ikke i sa hgj grad som nu planlzegge for turister og for at
tiltreekke internationale begivenhedkonferencer, hypede koncerter eller store
sportbegivenheder.

Byen skal ikke have sa meget "kant", at byens beboere bliver "kantet ud".

I denne forbindelse: Se punkt 7, under overskriften "Vanlgse specielt" senere i dette
hgringssvar.

8. Regionalt samarbejde og planlagning

Kgbenhavns Kommune bgr arbejde pa at begraense biltrafikken til det centrale Kgbenhavn,
f.eks. ved roadpricing, hvor teknologien er klar (ifglge bladet Ingenigren, d. 23.maj 2019)
- samtidig med en nedsattelse af priserne pa den kollektive trafik.

Kgrselshastigheden skal seenkes, f.eks. ved "steerekasser, og der skal gribes kraftigere ind
overfor "vanvidskgrsler" i byen.

Desuden skal der ggre mere for at sikre etableringen af et tilstraekkeligt antal
parkeringspladser til biler omkring tog- og busstationer i Kgbenhavns omegn. Dette bgr
gores, sa pendlere til kgbenhavns centrale arbejdspladser ikke heldagsparkerer omkring
mere ydre tog- og metrostationer i taet befolkede bydele i Kgbenhavn.

Dette kunne ske i samarbejde med omkringliggende kommuner og i forbindelse med
samarbejdet i "Greater Copenhagen". Ifglge kommunens mal: S3 "byudvikling af regional
betydning koordineres med udbygningen af Kgbenhavns og hovedstadsomrddets
overordnede infrastruktur, herunder seerligt den kollektive trafik." (KP-forslaget s. 38)

De mange mennesker, der dagligt cykler til S-tog, Metro eller bus, skal ogsa kunne stille
cyklen et sikkert og tert sted.

I denne forbindelse: Se punkt 8, under overskriften "Vanlgse specielt" senere i dette
hgringssvar.

9. Flere og bedre og kultur- og sportstilbud

Kgbenhavns Kommune bgr sgrge for flere og bedre kulturtilbud til borgerne i bydelene.
De lokale kulturinstitutioner, fritids- og sportsfaciliteter fungerer ikke tilfredsstillende for
gjeblikket. Der er flere steder mangel pa idraetsfaciliteter, bl.a. fordi skolerne har fgrsteret
til hallerne - selvom de ikke altid benytter dem.

Bade biblioteker, medborgerhuse/kulturstationer, biblioteker og sportshaller er ramt af
nedskaringerog mangelfuld vedligeholdelse.

I denne forbindelse: Se punkt 9, under overskriften "Vanlgse specielt" senere i dette
hgringssvar.

10. Bedre sociale forhold
Her tilslutter vi os Socialudvalgets hgringssvar til Kommuneplan 2019, af 6. maj 2019.



Vanlgse
Forslag til den fremtidige udvikling

1.
| Vanlgse kan der f.eks. etableres et sammenhangende omrade i Jernbane Alle mellem
Jydeholmen og Vanlgse Alle, omkring Vanlgse station/Metroen - omfattende Vanlgse Torv,

Frode Jacobsens Plads og en stor del af den ubebyggede grund overfor Frode Jacobsens
Plads.

2.

Fredeligggrelse af trafikken og sikring af cyklister bgr f.eks. ske i Vanlgse pa Jydeholmen,
Hyltebjerg Alle ("Supercykelstien") og omkring skolerne i Vanlgse.

For gaende bgr der pa gader og veje med steerk trafik eller darlige oversigtsforhold, vaere
fodgaengerovergange med lyskryds, blinklys, skilte, "heller", eller hvad der er mulighed for.
Dette bor f.eks. ske ved Fgtex-udgangen fra butikscentret "Kronen", ved Vanlgse Alle -
Apollove,j.

3.

| Vanlgse er der fornylig opfgrt et stort indkgbscenter "Kronen" med meget dyre
ejerboliger ovenpa centret. Desvaerre er de 25% almene boliger ogsa alt for dyre for
mennesker med almindelige indtaegter.

Der er desuden planlagt dyre hotellejligheder i et endnu ikke opf@rt byggeri pa en tom
grund overfor Frode Jacobsens Plads pa Jernbane Alle. Dette ifglge en vedtaget lokalplan
fra 2012. ( - Se desuden naeste punkt, 5)

Huslejen for de mindre detailhandlende i indkgbscentret "Kronen" er ogsa dyr.

Det betyder, at det primaert er de store butikskaeder, der har rad til at veere i centeret.
Mange af dDe omkringliggende mindre butikker pa Jernbane Alle har nedgang i
omsaetningen, sa Vanlgse risikerer at miste lokale handlende, der giver variation i
vareudbuddet og liv i bybilledet.

4.

| Vanlgse burde kommunen have mulighed for at gribe ind overfor ejeren af den
ubebyggede grund overfor Frode Jacobsens Plads.

Her har ejeren, trods en vedtaget lokalplan fra 2012 ("Indertoften 1I"), endnu ikke bebygget
grunden eller villet lade grunden benytte midlertidigt til andre formal.

Det vedtagne byggeri er heller ikke velegnet til opfgrelse. De planlagte bygninger skiller sig
pa uheldig made ud fra de omgivende bygninger, med bl.a. to tarne pa hhv. 40 og 30 m.
med store glasfacader. Grundejeren vil etablere hotellejligheder og supermarkeder i det
planlagte byggeri, hvilket der ikke er specielt behov for i Vanlgse. - Der er rigeligt med



indkgbsmuligheder i lokale butikker pa Jernbane Alle, og der er for nyligt opfgrt et stort
butikscenter "Kronen" ved det nzerliggende Vanlgse torv.

5.

| Vanlgse kunne der laves flere grgnne andehuller, f.eks. ved Helga Larsens Plads.

Vanlgse Lokaludvalg og beboere har lavet et projekt og arbejder med at realisere det.
Damhusengen og Grgndalsparken skal ogsa sikres og vedligeholdes kompetent. Det sker
ikke for gjeblikket, der er skaret voldsomt ned pa vedligeholdelsen af disse store grgnne
omrader, der ogsa er vigtige for de omkringliggende bgrneinstitutioner og skoler.

Der er blevet nedlagt skolehaver i Vanlgse, som bgr genoprettes, og der kan laves omrader
ved veje og grenne omrader med planter og buske til fremme af biodiversiteten i bydelen.

6.

| Vanlgse kan skybrudssikringen ske ved f.eks. at "begrgnne" dele af meget brede
fodgaengerarealer, plante graes, buske eller traeer langs vejene, og/eller lave skybrudsveje/-
omrader som ved Tasingegade/Tasinge Plads pa @sterbro. Dette kunne f.eks. ggres pa
Hyltebjerg Alle og BogholderAlle.

Alternativt kan der laves smalle grgnne nedsivningsgrefter omkring boligblokkene, som
omkring to karreer ved Katrinedalsvej-Tulstrupvej. Eller alternativt: Laves sma graesstykker
eller haver ud til vejen, som pa den lille vej Hanebred (nzer Alekistevej og Bogholder Alle.)

7.

Beboerne i Vanlgse omkring Bellahgjmarken vil gerne veere fri for det arligt
tilbagevendende, larmende og forurenende "Veteran Grand Prix".

Planen om at etablere en helars-campingplads pa dele af Bellahgjmarken (som led i en
rokade for at bebygge "Laerkesletten" pa Amager felled) er ogsa en kommunal fratagelse
af et gregnt omrade for Vanlgses og andre bydeles beboere.

Desuden er borgerne i Kgbenhavn slet ikke blevet inddraget i den sidstnaevnte beslutning.
Et flertal i BR har faet denne- og andre affredninger pa Amager Felled og i Sydhavnen
gennemfgrt ved ekstrem hurtig lovgivning. Her blev de rigtigt mange indsigelser mod
lovforslaget i hgringsfasen totalt ignoreret.

Dette er i kras modstrid med kommunens fine ord om borgerinddragelse i byens udvikling.

8.
Omkring Vanlgse Station er der store problemer med pendlere, der parkerer i lang tid, sa
lokale beboere ikke kan parkere deres biler i rimelig afstand fra deres bolig.

9.

| Vanlgse er det alt for dyrt at at leje lokaler pa "Kulturstationen", og der er skaret ned pa
vedligeholdelsen og administrationen. Den lokale restaurant "Oasen" er ikke altid aben,
nar der er aktiviteter i huset, og prisniveauet er ret hgjt. Det er desuden, vel af hensyn til



"Oasen", forbudt at tage selv meget lidt spise- og drikkeligt med til mgder og
arrangementer pa Kulturstationen.

Pa biblioteket i Kulturstationen er bibliotekarerne og borgerservice-betjeningen skaret ned.
Nar der er lukket, ma borgerne selv checke sig ind med sygesikringskortet, men de kan ikke
fa kvalificeret vejledning. Der er heller ikke tilstraekkeligt opsyn pa biblioteket i perioderne
med individuel indcheckning.

Desuden:
Alle gader og veje, der tilhgrer Vanlgse (Lokaludvalgs omrade), bgr have postnummer
2720.
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Jeg er glad for den fortsat erklerede ambition om at skabe mere grgnt, senke
temperaturen og rense luften i byen. Efter genneml@sning af kommuneplanen virker det
dog mere som pane ord end reel handling. Dels forekommer det mig overordnet
usandsynligt at na i mal med klimaambitionerne alene henset til mangden af nye
byggerier vs. andelen af omrader der foreslaes udlagt til grgnne omrader. Er
sammenhangen mellem anlegsprojekter og CO2-reduktion virkelig gennemtankt? Det
virker fattigt at der kun er tre bydele, hvor der kan findes ambitioner for at skabe nye
grgnne arealer. Af de 6 omrader der er i spil, er jeg som borger pa Vesterbro selvfglgelig
glad for, at der findes tre i vores bydel. Vesterbro dgjer med, at de nyere byggeprojekter
i omradet ikke har levnet plads til grgnne og rekreative omrader. Temperaturen er hgjere
hér end udenfor byen, og med den ma@ngde anleg og den ggede byggemulighed der
fortsat planlegges i bydelen, kan jeg godt vare bekymret for, om tendensen med
temperaturstigninger kan bremses, og for hvorvidt fortetningen 1 byen overhovedet kan
modsvares, af det potentiale til grgnne omrader der ogsa findes. Mao. er det gevaldigt
tiltrengt at der (endelig) kommer mere grgnt 1 planlegningen af bydelen og jeg er derfor
@rgelig over, at planerne ikke er mere ambitigse. 1) Jernbanebyen (hermed menes Otto
Busses Vej?) - hvorfor etablere en helt ny bydel her? Hvad med at tenke grgnt og
kreativt og miljgvenligt - og mere synkronisteret med Vbro borgerne - som bl.a. siger, at
de mangler grgnne omrader, rekreative omrader, kultur, fodboldbaner, kolonihaver mv.
Fra Lokaludvalget er jeg blevet fortalt, at over 90% af de Vesterbro-borgere der deltager
i borgerpanelet (pa omtrent 1000 borgere) har svaret, at de gnsker grgnne/rekreative
omrader, nar arealet skal udvikles. Det er brandargerligt, at potentialet er her, men at der
fortsat teenkes i anleeg og nybyg. 2) Spendende at teenke mere grgnt ind i omradet ved
SEB/ Tivoli til det kommende IKEA. Men det er sveart at forestille sig, at der reelt kan
vere plads til et decideret "grgnt, rekreativt omrade"; det virker ikke ambitigst nok. 3)
Samme ggr sig geeldende for omradet ved @Orstedveaerket. Er det stort nok til, at man reelt
kan tale om (i bedste fald) andet end en mindre park? De to sidstn@vnte kan jeg ikke
undga i hgjere grad at opfatte som skaltaler, fremfor reelle muligheder for at etablere



stgrre, grgnne arealer. Dermed ma Otto Busses Vej pt. anses som eneste reelle mulighed
for at skabe reel mulighed for tenke i klima/biodiversitet/temperaturregulering af byen.
NB. Jeg er i tvivl om, hvorvidt Sgnder Boulevard vurderes som grgnt omrade. (Har hgrt
det omtalt som sadan i andre sammenhange). Tror vi er mange, der synes det er et
dejligt friareal midt i en tetpakket by. Men det kan vel neppe gore sig geldende, at det
opfattes som grgnt, selvom der er plantet nogle treeer og lagt noget gres. Det er et varmt,
asfalteret, hyggeligt byomrade.
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I anledning af at Kgbenhavns Kommune har planer om at opfgre 10 skave boliger 1 det
kommunale grgnne omrade, der ligger i forlengelse af Bgrnehuset Emdrup Sggard og
Strgdamvej 10 vil jeg protestere mod, at de placeres det pagaldende sted af fglgende
tungtvejende grunde: Mange af AAB's almennyttige boligforeninger er kommet pa listen
over udsatte boligomrader, som er i fare for at udvikle sig til en ghetto. Herunder AAB's
afd. 32, hvor jeg selv bor. Den liste kommer boligforeningerne pa, nar der er mange af
beboerne, som er pa kontanthjaelp, understgttelse, fgrtidspension, har indteegt under
19.556 pr. maned, ikke har uddannelse ud over folkeskolen og ikke har en ren
straffeattest. Pa den baggrund forekommer det helt forkert at opfere skave boliger klods
op af afd.32, da disse boliger netop er beregnet til serligt socialt udsatte, som typisk er
mennesker pa overfgrselsindkomst, som har svert ved at indpasse sig eller ikke magter
at bo 1 traditionelt boligbyggeri. Bygges de skave boliger her, vil det medvirke til at
vores omrade kommer pa den harde ghettoliste med fare for at gode boliger skal rives
ned. Det er jo skruen uden ende! Derudover synes jeg det er &rgerligt, hvis man vil
inddrage et lille grgnt omrade til bebyggelse. Og sa synes jeg det er yderst
uhensigtsmassigt, at opfgre skaeve boliger sa tet pa de mange daginstitutioner i omradet
herunder Bgrnehuset Emdrup Sggard og Skrammellegepladsen.
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Byg kulturhuse fgrst i stedet for sidst! Der er i KP19 mal for byudvikling, boliger,
erhverv, trafik, miljg og natur - Men kulturomradet er kun nevnt i enkelte luftige
bis@tninger. Ligeledes er der 1 analysearbejdet forud for KP19 tilsyneladende ikke
foretage egentlige analyser af kulturomradet i Kgbenhavn. Kgbenhavn ligger i bunden af
Danmark, nar man ser pa kommunernes kulturbudgetter. Nok far Kgbenhavn i kraft af
sin storbystatus en del kultur forerende, men den borgernare kultur ude 1
lokalomraderne er sterkt underfinansieret. Et eksempel er kulturhuse i de nybyggede
omrader i Sydhavnen. Her mere end 10 ar efter de f@grste beboere flyttede ind, er der
stadig ikke et kulturhus i omradet. Et konkret mal for kulturen i Kgbenhavn kunne fx
vare, at kulturinstitutionerne skal vaere det fgrste, som bygges i stedet for det sidste. Se
fx pa Dokkl1 i Arhus, som var en af de fgrste feerdiggjorte bygninger i det nye byomrade
ved havnen.
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Hgringssvaret er vedlagt.



Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling

22. oktober 2019

Hgringssvar Kommuneplan 2019

Islands Brygges Lokalrad er meget glade for, at der i forslag til Kommuneplan
2019 fremgar, at Kgbenhavns Kommune fremover vil fokusere pa, at byen skal
vaere et godt sted at bo og leve.

For bydelen Islands Brygge indeholder Kommuneplan 2019 desvaerre store tilba-
geskridt i forhold til den gaeldende Kommuneplan 2015 med hensyn de grgnne
omrader og forbindelser.

Det gaelder fglgende omrader:

A. En grgn forbindelse mellem Havneparken og Amager Feelled og for Kigkur-
ren, som en grgn plads.
B. Mulighed for at etablere tekniske anlaeg overalt i Havneparken

A. Gron forbindelse og grgn plads

I Kommuneplan 2015 er der vist en grgn forbindelse fra Havneparken gennem
Kigkurren til Amager Feelled. Kigkurren er vist som en stor grgn plads. Fra Kig-
kurren er der pa den gstlige side af Artillerivej vist et stort grent omrade med
forbindelse til Amager Feelled.

Den viste grgnne forbindelse mellem Havneparken og Kigkurren er gennem det
gamle jernbanetrace.

I Kommuneplan 2019 under rammer er den grgnne forbindelse mellem Havne-
parken og Amager Fzlled helt forsvundet.

Kigkurren er ogsa forsvundet som grgn plads.

Vi har forstdet, at den grgnne forbindelse er fjernet for at bruge det gamle jern-
banetrace til udearealer for daginstitutionerne p& Snorresgade.

Den grgnne plads Kigkurren er fjernet for, at der kan etableres yderligere dagin-
stitutionspladser.



Det store grgnne omrade pa den gstlige side af Artillerivej overfor Kigkurren
planlaagges anvendt til daginstitution, plejehjem, skolehaver og et socialt veere-
sted.

I planerne for dette omrade indgar at etablere en grgn kile i forlaengelse af Kig-
kurren hen til traeerne foran Ballonhangaren. Den grgnne kiles formal udover ad-
gang til omradet er at veere sigtelinje til Ballonhangaren. Der er ikke planlagt for-
bindelse til stisystemet pa Amager Fzlled.

Kommuneplan 2015 Kommuneplan 2019

Islands Brygges Lokalrdd har stor forstaelse for, at der mangler daginstitutions-
pladser pd Islands Brygge.

Men vi finder det meget vigtigt og i overensstemmelse med Kommuneplan 2019s
malsaetninger, at der fortsat skal planlaagges med en grgn forbindelse fra Havne-
parken gennem Kigkurren som grgn plads og videre gennem den grgnne kile til
stisystemet pa Amager Feelled.



Vi har derfor arbejdet pa en lgsning, som bade giver mulighed for at etablere
daginstitutionspladserne og den grgnne forbindelse og plads.

Sammen med Amager Vest Lokaludvalg ndede vi frem til, at en rigtig god Igsning
er, at Snorresgade og Sturlasgade skal vaere de grgnne forbindelser mellem Hav-
neparken og Kigkurren.

Vi mener, at Kigkurren fortsat skal vaere en
grgn plads, selvom den eventuelt skal redu-
ceres lidt mod vest for at muligggre byggeri
af yderligere daginstitutionspladser.

Vi mener ogsa, at der skal vaere forbindelse
gennem den grgnne kile pa Artillerivej 69 til
stisystemet pa Amager Fzelled.

For at fa beboernes gnsker og ideer afholdt
Amager Vest Lokaludvalg og Islands Brygges
Lokalrad en pop-op event den 14. juni 2019
pa Kigkurren. Her kom 46 borgere med
mange spandende forslag til anvendelse og
indretning af Kigkurren.

Et af forslagene var etableringen af en stor ’
haj til ophold og aktiviteter med flot udsigt T
til havnen gennem Sturlasgade og Snorre- i
gade mod vest og Ballonhangaren og Ama- =~/ /
ger Feelled mod gst.

Et andet forslag var etableringen af et brugerdrevet stgttepunkt med toilet og
cafe.

P& baggrund af de mange kreative forslag besluttede Amager Vest Lokaludvalg
og Islands Brygges Lokalrad at fa vores grgnne vision illustreret.

Oplaeg til arkitekten sammen med de mange forslag, vi havde modtaget, var,

e at Snorresgade og Sturlasgade bliver grgnne gader med traeer og buske og
muligheder for ophold.

e at Kigkurren bliver en grgn plads med traeer og buske og muligheder for
ophold. Gerne med en udkigshgj og et stagttepunkt.

e at vise forbindelse en grgn forbindelse fra Havneparken til stisystemet pa
Amager Feelled.






L o

pod Snorresgade

b PAN-PROJECTS
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Illustrationerne blev praesenteret for beboerne pa Bryggens Fgdselsdag den 7.
september 2019 og blev modtaget med stor begejstring.

Vi foreslar derfor, at Kommuneplan 2019 kommer til at indeholde disse gnsker
fra beboerne pa Islands Brygge.

B. Tekniske anlaeg i Havneparken

Kommuneplan 2019 indeholder i rammerne som noget nyt, at der kan placeres
tekniske anlaeg overalt i Havneparken (Matrikel 64). Stgrrelsen af disse tekniske
anlaeg er ikke beskrevet.

Vi har ikke kunnet fa oplyst, hvilke planer der ligger bag dette i kommuneplanen.
Vi er meget bekymrede for, at Kommuneplan 2019 3bner for en meget billig mu-
lighed for at placere store tekniske anlaeg i Havneparken. Anlaeg, som kraftigt vil

begraense Havneparkens rekreative veerdi for de lokale beboere.

Et eksempel pd et sadant teknisk anlaeg findes under “Bliv Hgrt” i forbindelse den
aktuelle hgring til Lokalplanen om Pumpestation p& Kalvebod Brygge 45 til 47.



P& Kalvebod Brygge 45-47 placeres en meget stor pumpestation helt ud til kaj-
kanten. Passagen pa promenaden langs kajen foreslas reetableret ved at bygge
en traebrygge ud i vandet. Her er et klip af en illustration i Lokalplanen.

Som det tydeligt fremgar af billedet fylder pumpestationen voldsomt meget bade
i bredde og hgjde og forhindrer udsyn til vandet.

En sadan pumpestation i Havneparken vil optage en meget stor del af Havnepar-
kens areal og i et omrade helt spaerre for udsigten til vandet fra alleen.

Islands Brygges Lokalrdd mener derfor, at i Kommuneplan 2019 bgr tekniske an-
laeg i Havneparken afgraenses bade med hensyn til placering og fylde. Der bgr
veere krav om, at de tekniske anlaeg ikke i vaesentlig grad ma begraense Havne-
parkens rekreative veerdier.

I den forbindelse er det meget vigtigt, at den frie udsigt til og over vandet fra al-
leen langs gaden Islands Brygge bevares. Ngdvendige anlaeg og faciliteter skal i
videst mulige udstraekning placeres under jorden eller skjules i bevoksninger.

Hvis der matte vaere interesse for det, vil vi meget gerne uddybe vores holdnin-
ger, ligesom vi meget gerne modtager kommentarer hertil.

Venlig hilsen
Jan Oster

Islands Brygges Lokalrad
e-mail info@islandsbryggeslokalraad.dk
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Byg kulturhuse fgrst i stedet for sidst! Der er i KP19 mal for byudvikling, boliger,
erhverv, trafik, miljg og natur - Men kulturomradet er kun nevnt i enkelte luftige
bis@tninger. Ligeledes er der 1 analysearbejdet forud for KP19 tilsyneladende ikke
foretage egentlige analyser af kulturomradet i Kgbenhavn. Kgbenhavn ligger i bunden af
Danmark, nar man ser pa kommunernes kulturbudgetter. Nok far Kgbenhavn i kraft af
sin storbystatus en del kultur forerende, men den borgernare kultur ude 1
lokalomraderne er sterkt underfinansieret. Et eksempel er kulturhuse i de nybyggede
omrader i Sydhavnen. Her mere end 10 ar efter de f@grste beboere flyttede ind, er der
stadig ikke et kulturhus i omradet. Et konkret mal for kulturen i Kgbenhavn kunne fx
vare, at kulturinstitutionerne skal vaere det fgrste, som bygges i stedet for det sidste. Se
fx pa Dokkl1 i Arhus, som var en af de fgrste feerdiggjorte bygninger i det nye byomrade
ved havnen.
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Jeg ser gerne at der prioriteres at der kommer metro til Brgnshgj. Frederikssundsvej er
kraftigt traffikeret, is@r i morgen- og eftermiddagstimerne. Beboere i kvarteret lider fra
st@j og forurening pa Frederikssundsvej, og det er blevet farligt at krydse vejen. Jeg har
haft det darligt med at fglge mine bgrn til skole, da jeg oplever bade at de hoster en del
undervejs og at jeg skal bukke mig ned for at hgre dem (stgjniveauet males 73-78 db
iflg. Kgbenhavns Kommune). Vi enten opgiver at tale sammen pa vej til skole eller
veaelger leengere router i kvarteret for at undga Frederikssundsvej. Der er enormt mange
biler og busser og for langt imellem lyskrydsene. Lyset varer for kort tid til at bgrn og
@ldre mennesker nar over pa grgnt. Det ggr at mange forsgger at krydse vejen pa
utrygge steder, og star lenge imellem baner ude midt pa gaden for at kunne krydse over.
Kvarteret har na@ststgrste antal biler per bebyggere 1 Kgbenhavn og hurtigbusserne har
ikke @ndret pa dette. Jeg mener derfor at Metrolinie er det der skal til for at lette trykket
af Frederikssundsvej. En metro under vejen er en bedre lgsning end 5 busser 1 trek (eller
letbane) samt bil ved bil pa en vej der kun er en bane i hver retning. Min familie haber
derfor at Metro igennem Brgnshgj prioriteres hgijt.
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Metro til Brgnshgj Jeg synes det er vigtigt, at der kommer en metro til Brgnshgj og ikke
en letbane. Isar pa grund af trafiksikkerheden. Da Kgbenhavns Kommune i 2012
behandlede letbaner og sikkerhed, stod der blandt andet fglgende i en sammenfatning:
(Se sammenfatningen her - side 41:
https://www.kk.dk/sites/default/files/kik1_sammenfatning.pdf ) Letbaner udggr en
serlig ulykkesrisiko for cyklister I Holland hvor der er mange letbaner, og lige som i
Kgbenhavn en stor cykeltrafik, var letbaner 1 perioden 2002 - 2006 involveret 1 ulykker
der resulterede 1 12 dgde cyklister og 19 dgde fodgaengere. Holleenderne (kilde nr. 8,
SWOW, februar 2011) konstaterer, at ulykker hvor den kollektive transport er involveret
ofte har mere alvorlige konsekvenser en andre ulykker, og at letbaner udggr en stgrre
risiko 1 trafikken end busser. Ulykkesraten for letbaner har i Holland veret stigende
siden 2006, angiveligt primert pa grund af den hgje cykelandel af trafikken. - Jeg synes
en letbane kan vare en acceptabel lgsning pa fx ringveje og i omrader med ferre
cyklister og gaende - selvom der har vaeret mange uheld med letbanen i Arhus - men af
flere grunde ikke en god lgsning i1 tet bymassig bebyggelse. I forhold til de tidligere
planer fra omkring 2012 kan man se, at den planlagte hastighed for en letbane til
Brgnhgj er sat ned i visse omrader, sa nogen har taget stilling til, at ulykkesrisikoen er
hgj for letbaner. Det undrer mig derfor meget, at der i kommunens nye offentligt
tilgengelige beslutningsgrundlag reelt ikke er nogle vurderinger og analyser af
ulykkesrisikoen ved en letbane. Efter min mening vil det vaere meget kritisabelt at
beslutte en letbane uden solide ulykkesanalyser. Sagt med andre ord: Jeg mener vi som
borgere krav pa at fa at vide, hvor mange der skal slas ihjel i Brgnshgj af letbanen, fordi
kommunen ikke vil bruge penge pa at lave den korrekte 1gsning bade sikkerheds- og
byrumsmessigt, nemlig en metro. Hvis der sa ikke er penge til en metro foretrakker jeg
at beholde busserne. De kan i det mindste bade bremse og undvige. Busserne kan klare
selv de nye opskruede trafikprognoser i mange ar endnu.
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” Planlovens formal: Planloven skal medvirker til at vaerne om landets natur og milje, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et beredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre og plantelivet” Har svert ved at fa oje pa planlovens
hensigter nar jeg laeser kommunens planer for Sydhavnens andehuller eller
Magreteholmens havn. Igar kunne man hgre boligminister Kaare Dybvad prise
provinsens na&rmillig i mods&tning til storbyens fremmedgjorthed. Han har tydeligvis
ikke gje for storbyens sma oaser som er det der ggr Kgbenhavn til en by der er vard at
bo 1. Det er for mig tydeligt at kommuneplanlaeggere er blinde overfor sund fornuft i
forhold verdien af disse sma oaser og den livskvalitet de giver. Jeg skal derfor pa det
kraftigste opfordre til at myndighederne begynder at lytte til borgerne fremfor at tenke i
byggegrunde.
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Teglvaerkshavnen og Sluseholmen er blevet glemt af savel By & Havn og Kgbenhavns
Kommune, nar det drejer sig om etablering. Ver eneste kvadratmeter jord er blevet
udnyttet til byggeri af ejendomme. Omradet mangler et sted, hvor omradets beboere kan
mgdes pa tvers af bebyggelse, kgn, alder. Den eneste mulighed er etablering af
kulturhus pa vandet til brug for de lokale foreninger og beboere.



Det Maritime Kulturhus pa Sluseholmen - oplaeg

Baggrunden for forslaget
Hverken i Teglvaerkshavnen eller pa Sluseholmen er der noget kulturhus, hvor beboerne
kan mades pa tveers af alder, kon og nationalitet.

Der findes ingen ledige jordarealer til at bygge et kulturhus pa land, derfor fremsaettes der
forslag om etablering af et maritimt kulturhus beliggende pa vandet ved Fordgraven.

Det maritime kulturhus skal ejes og drives af en almennyttig forening, Foreningen skal
ogsa tage initiativ til andre kulturarrangementer herunder, udstilling, barneteater, film og
foredragsvirksomhed pa Sluseholmen samt Teglvaerkshavnen.

Baggrunden for forslaget er folgende:

- Danica ejendomme, som star bag ved byggeriet pa Sluseholmen syd, v. Sonny Bro
Larsen har forgeeves forsegt at overtale grundejerforeningen til at fa lov til at bygge et
undervisnings-, foredrags-, made-og selskabslokale pa det greanne omrade ved
miljgstationen, som skulle veere feelles for Sluseholmen Nord og Syd.

- Sospejderne mangler et undervisningslokale samt risikerer at skulle fijerne deres
container og stativ med optimistjoller, nar stejveeggen ind mod Danicas ejendom
fiernes/skeeres ned, og byggeriet er faerdig,

- Grundejerforeningen har forlangt, at miljgkajakkens container fiernes 1. oktober..
Miljokajakken Sluseholmen mangler saledes et sted at vaere pr. april.

Kulturhuset, som er inspireret af et tilsvarende kulturhus ved Frederikskaj, skal omfatte
undervisnings-, foredrags-, mgde-og selskabslokale med plads til ca. 80 personer, kokken,
2 gaesteveerelser, toiletter og teknik- og depotrum og evt. sauna.

Herudover skal der veere mulighed for opbevaring sgspejdernes optimistjoller og
miljokajakken med tilhgrende udstyr.

Ved at oprette en almennytttig maritim kulturforening evt. i kombination med en
socialgkonomisk virksomhed, som star bag ved savel oprettelsen som driften af det
maritime kulturhus, er der mulighed for at bade at traekke pa tilskud fra de
erhvervsdrivende fonde og de almennyttige fonde samt lokale- og anleegdsfonden m.m.
Hvilket vil veere ngdvendigt, da et evt. byggeri ikke kan finansieres uden tilskud fra disse
fonde.

Med venlig hilsen

Jorgen Green
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2!.. PROJEKTUDVIKLING A/S d. 22.10.2019
Nytorv 9
1450 Kgbenhavn K

Att: Mathias Busck
E: msbh@2l.dk
M: 20740491

Til Kébenhavns Kommune

Heringssvar til "Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns Kommuneplan 2019"

2L Projektudvikling A/S har med interesse laest Forslag til Kommuneplan 19, der er i offentlig hgring. 2L
Projektudvikling A/S repraesenterer ejer (Nuuks Plads A/S) og udvikler Nuuks Plads pa N@rrebro, den
nuvaerende matrikel 2105, og indgiver hermed heringssvar.

Baggrund for Heringssvaret

2L Projektudvikling A/S @nsker at fremfere et sndringsforsiag til Kommuneplan 19 (herefter KP19) i
forbindelse med gnsket om en lokalplan for et projekt med ny bebyggelse pa Nuuks Plads. Projektets
formal er at skabe et byarkitektonisk savel som forretningsmaessigt grundlag for en udvikling og
revitalisering af Nuuks Plads, og dermed tilfgre Nuuks Plads en ny identitet og et nyt byrum efter abningen
af Metro Cityring og Metroforpladsen.

Om projektet

Projektet er under udvikling i dialog med Teknik- og Miljgforvaltningen, og omfatter bade nybyggeri 0g
genanvendelse af den bevaringsvaerdige Nyrops arkivbygning fra 1894 mod Rantzausgade samt en mulig
genanvendelse af Koppels bygning fra 1963 mod Hjort Lorenzensgade.

Projektet baserer sig pa en hgj grad af stedsbundet identitet, lokal forankring, samt gnsket om at etablere
en ny pladsdannelse pa Nuuk Plads, der i mange ar ikke har varet et anvendt og tilgaengeligt byrum.

Projektet er tillige baseret pd en ambition om en baeredygtig udvikling af stedets kvaliteter med den hgjest
mulige genanvendelse af de eksisterende bygninger, samt en fortzetning med nybyggeri. Saledes kan
beliggenheden ved Metroen udnyttes bedst muligt af de kommende beboere og brugere, hvilket
forventeligt kan aflaste den lokale bil-trafikbelastning.

2L Projektudvikling A/S planlegger at anlaegge et nyt lokalt, grent byrum med nye bylivs-aktiviteter, bedst
muligt forankret i lokalmiljget og tilknyttet den nye Nuuks Plads Metrostation.

Bevaringsveerdig bebyggelse

2L Projektudvikling A/S gnsker at bevare Nyrops bygning og udvikle denne med en publikumsorienteret
stuetage og/eller detailhandel, kulturelle og rekreative funktioner samt erhvery pa de gvre etager. Da
bygningen skal overgd fra en fortidig arkivfunktion til nutidig standard for ombygning af bevaringsvaerdige
bygninger, jvf. byggeloven, er det forventeligt at bygningens nuveerende etageskel ma reduceres. Den
bevaringsvaerdige bygnings nuveerende antal brutto-etagemeter forventes dermed reduceret i den
fremtidige anvendelse ift. forholdene i dag.




Projektets status

2L Projektudvikling A/S er pti dialog med Center for Byplanlagning, Teknik- og Miljgforvaltningen om bade
bylivsstudier og volumenstudier med henblik pa at kvalificere projektet til et lokal-planforslag, som er
forankret i den lokale kontekst bade hvad angar tilpasning til den bevaringsveerdige bebyggelse, samt det
lokale byliv -herunder de nye muligheder der opstar med faerdigggrelsen af Metroforpladsen.

Problemstilling

Pt foregar en om-matrikulering grundet faerdiggerelsen af Metro Cityringen, siledes at den hidtidige
matrikel 2105 (stammatriklen) opdeles | tre mindre matrikler. Metroforpladsen pa Nuuks Plads og det
omkringliggende byrum vil fortsat opleves som en samlet by-arkitektonisk helhed, idet den nye
udmatrikulering ikke sndrer bygninger og pladser i forhold til tidligere, men alene andrer pa de ” usynlige”
matrikelskel.

Konsekvensen af den kommende udmatrikulering vil for bygherren betyde en vaesentligt reduceret
byggeret i forhold til de tidligere forhold, safremt den samlede bebyggelsesprocent pa 185% forbliver
uzendret, jvf. forslag til KP19,

Den hidtidige matrikel 2105 (pa i alt 5.671 m2) tillod bebyggelse pa ca. 10.490 m2. Den fremtidige matrikel
2105 (pd i alt 3.714 m2) forventes at tillade bebyggelse pd ca. 6.870 m2, ved en bebyggelsesprocent pa
185%.

De igangveerende volumenstudier peger i retning af, at det er muligt at bebygge den reducerede matrikel
2105 med en bebyggelse der overstiger de 185% for denne matrikel alene. Det vurderes muligt og realistisk
at bygge ca. 10.500 m2 pd Nuuks Plads samlet set (som svarer til en bebyggelsesprocent pa 185% baseret
pa den oprindelige matrikels areal), og samtidigt tilgodese sével hensynet til den omkringliggende
bebyggelse, den bevaringsvaerdige bebyggelse samt anlaeg af et kvalitativt byrum.

Bygherre er i afklaringsfasen med Teknik & Miljgforvaltningen om projektets volumenstudier samt
bylivsanalyser, med henblik pa bl.a. at sikre de by-arkitektoniske kvaliteter, herunder at bebyggelsen og
pladsen fremstar som en samlet helhed pd tveers af matrikelskel. Denne dialog forventes at fortsaette frem
til ultimo december hvor et antal scenarier for bebyggelse og byrum forventes forelagt Teknik- og
Miljpudvalget.

Den reducerede matrikel med en uzndret bebyggelsesprocent, samt et reduceret antal brutto-etagemeter
i Nyrops bygning, vil vanskeligggre nybyggeri i et omfang, der muligger en unik og kvalitativ udvikling af
Nuuks Plads med nye rekreative byrum og bylivsaktiviteter, henset til forretningsmaessige hensyn.

De to frastykkede matrikler er kun bebygget med ganske fa synlige kvadratmeter over jord
(elevatoroverdakning og metroovenlys).

Pa denne baggrund gnsker bygherre mulighed for at KP19 satter rammerne for at bebygge Nuuks Plads
med | alt ca. 10.500 m2, samt at den samlede byggeret forbliver pa stammatriklen, hvorfra ny matrikel til
cykelparkeringen og ny matrikel til Metroforpladsen bliver udstykket,

2L Projektudvikling A/S gnsker til den fremtidige KP19 ramme

Bygherre gnsker at beregningen af den samlede byggeret pa den fremtidige matrikel 2105 baseres p4 den
tidligere matrikel 2105s areal, hvilket udgpr en byggeret pa 10.491 m2 ved en bebyggelsesprocent pd
185%. Denne volumen er noget mindre end volumen fra det tidligere fremlagte og af Teknik- og

Miljpudvalget tidligere godkendte lokalplanforslag pd i alt 11.700 m2 p& den tidligere matrikel 2105
(NUUKS PLADS Il - Forslag til lokalplan offentliggjort 1. marts 2018).




Med @nsket om en samlet byggeret pa ca. 10.500 m2 inkl. genanvendelsen af den bevaringsvaerdige Nyrops
bygning, som i dag udger ca. pa 2.680 m2 (eksklusiv uudnyttet tagetage) og som fremover forventes at
kunne genanvendes som ca. 2.000 m2, pnskes dermed en ramme for nybyggeri pa ca. 8.500 m2.

&Endringsforslag til Kommuneplanen
2L Projektudvikling A/S foreslar pa denne baggrund to alternative forslag til e2ndring af KP19:

Forslag a:
Den maksimale bebyggelsesprocent tager udgangspunkt i, at de tre kommende matrikler sam et samlet

hele bebygges med 185%, samt at byggeretten udelukkende tilfalder den nye reducerede matrikel 2105
[stammatriklien).

Forslag b:

Den kommende matrikel 2105 (som skpnnes at udggre ca. 3.714 m2 efter udmatrikuleringen) ma bebygges
med 8.500 m2 nybyggeri inklusiv genanvendelse af Koppels bygning, og eksklusiv en genanvendelse af
Nyrops bevaringsveerdige bebyggelse. Nyrups bevaringsvaerdige bebyggelse udgar i dag ca. 2.680 m2
eksklusiv uudnyttet tagetage, og forventes at udgere ca. 2.000 m2 efter ombygning.

Derudover er det et gnske, at der tages hensyn til den stationsnaere beliggenhed, for s vidt angar
fastsaettelsen af p-normen, saledes at p-normen for Nuuks Plads beregnes som p-normen for “Centrum”,
fremfor som "Taetby”, junf KP19s forslag til parkeringsnormer for bilparkering.

2L Projektudvikling A/S foreslar derudover, at byggeretten angives i absolutte tal (brutto-etagemeter)
fremfor i procenter, idet den endelige udmatrikulering ikke er afsluttet og beregningsgrundlaget derfor er
usikkert pa tidspunktet for indgivelse af hgringssvar til KP19.

Kebenhavn de .10.20109,
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Til socialborgmester Mia Nyegaard, embedsmand og andre. Denne plan er jeg blevet
bekendt med torsdag aften den 17/10. Hvilket chock at konstatere at socialborgmesteren
vil behandle unge hjemlgse pa denne made, og placere disse i et allerede skrgbeligt
socialt kvarter, i et dunkelt omrade hvor enlige kvinder allerede har angst for at ga der
alene og hvor politiet 1 forvejen er s@rdeles aktivt tilstede. Kommunen vil spare penge
og de syges behov for hjelp bliver langtfra dekket. Regningen bliver stor, for en, i
gennem arene mangelfuld politik pa omradet. Vi er et kristent land og Jesus budskab er,
at vi skal hjelpe de svage, fattige og ngdstedte. Det er ingen hjelp at placere disse unge
under sparsomme forhold og de vil i Igbet af ingen tid tage ejerskab og patent pa park og
hele omradet som ligger rundt om sgen. Misbrugere som er syge og sikkert har oplevet
svigt pa svigt vil psykologisk fgle sig svigtet af samfundet, som tilbyder dem en
container i et mgrkt hul. For at retferdigggre de store investeringer der skal til, er det
ikke nogen"MIDLERTID" Igsning. Lokalplanen sgges dispenseret for en trearig periode
og sa sgger kommunen igen og kan fortsatte i det uendelige. Kommunens evne til at
udfgre projekter illustreres bedt ved @sterbros Kulturhus, som skulle have veret ferdig
for lang tid siden og som er en skandale. Hvorfor giver kommunen ikke de hjemlgse
adgang til steerke institutioner i omrader som har mentale og sociale overskud f.eks. det
nedlagte Frederiksberg Hospital, Faelledparken, Metroselskabet ma have beboelse steder
nu metrobyggeriet bliver faerdigt. Der kan laves omrader med fritidsaktiviteter,
leegehjeelp osv.??? De tre steder, som kommunen har planlagt i dette omrade vil fa
bgrnene familier og sterke sociale personer til at flytte og omradet vil ende som
gettoomrade. Men den angst familier og enlige vil blive palagt gar ifglge min vurdering
mindst imod 2 artikler i Mennerettighedskonventionen. Boligminister Kaare Dybvad
udtaler: "Almene boliger sikre, at almindelige mennesker ogsa kan bo, hvor det er
attraktivt". Derfor ma socialborgmesteren nytenke hvorledes hun bedst kan hjzlpe de
hjemlgse og annullere patenkte uhyggelige og umenneskelige planer - for de hjemlgse
som for beboere i omradet. Med venlig hilsen Sgren @stergaard Freds- & Konflktforsker



Bolandsvej 12 1 tv 2100 Kgbenhavn @ T 26822080 M susoeren @live.dk @Dsterbro den
12.10/2019
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Det @kologiske Rad, Cyklistforbundet Kgbenhavn, Delebilfonden LetsGo, Miljgpunkt
Ngrrebro, Miljgpunkt Amager, Miljgpunkt Indre By & Christianshavn, og By-og
Pendlercykel Fonden er gaet sammen for at skrive dette hgringssvar. Hgringssvaret er
opbygget med en sammenfatning pa side 1. Derefter en indholdsfortegnelse med en lille
udbygning af hvert afsnit. Derefter fglger vores hgringssvar. Vores udgangspunkt er de
store udfordringer med at na CO2 reduktions-malene, som Kgbenhavns Kommune har
sat for transportomradet i sin egen Klimaplan 2025. Udfordringen er kun blevet
yderligere forsterket af den nye regerings malsatning om en 70% CO?2 reduktion i 2030.
Biltrafikken er en meget vesentlig del af den udfordring og har derudover ogsa, med
trengsel pa vejene, stgj og partikelemissioner, en meget skadelig indflydelse pa sundhed
og velferd



satsning pa el-cykler og deleordninger. Foruden det lettede biltrafiktryk, vil vi yderligere
beskytte fodgengerne med en hastighedsbegraensning pa 30 km/t. i beboelse omrader og
de omrader hvor cykler og fodgengere interagere med bil trafikken . Ved siden af
incitamentet til alternative grgnne transportformer anbefaler vi forskellige tiltag til
direkte reduktion af den forurenende bilpark. Kommunen bgr regulere den private
bilparkering i Kgbenhavn med indgreb i bade udbud og efterspgrgsel. Der bgr skabes
mulighed for fleksible parkeringsnormer saledes at parkeringsnormen i et givent omrade
kan reduceres med 6-8 parkeringspladser ved ops@tning af 1 delebil med fast stamplads.
Serviceerhverv skal have p-pladser men bgr til gengald opfylde krav til alternative,
forureningsfrie transportformer og CO2 neutrale lgsninger (luft, CO2 og stgj). El-biler
skal stgttes med offentlige ladestandere med mal om en helt generel elektrificering.
Borgerne bgr have deres egen aktive rolle med en pulje de kan sgge for tilskud til
omlagning af deres gade; fra p-pladser for privatbiler til delebilspladser og ladestandere
sammen med traeer eller anden bevoksning. Saledes kan kommunen ggre bade trafikken
og byrummet grgnnere og hgjne borgernes livskvalitet og fremme vardien af lokale
feellesskaber.. Pa sigt, nar trafikg planen er gennemfgrt, vil de store indfaldsveje ligge
som barrierer ned gennem byen. I stedet skal man legge trafikken ned i tunneller og
etablere vejinfrastruktur til borgernare offentlige transportsystemer og korridorer for
blgde trafikanter (fx supercykelstier).og indrette bla-grgnne korridorer: med vandlgb der
bidrager til klimatilpasning, biodiversitet og rekreativ verdi for borgerne. Vores forslag
bgr indga i en samlet Igsning. En trafikplan for Kgbenhavn, der vil gavne alle, bade
borgere og erhvervsliv. Den belgiske by Gent har gennemfgrt en trafik-¢ plan med stor
succes siden 2017. Gent har samtidig en lang tradition for aktiv involvering af borgerne 1
trafikplanlaegning. Det er vores anbefaling at udarbejde en kgbenhavnsk trafikplan i en
dialog mellem borgere og politikere. En demokratisk proces der sikrer forstaelse og
opbakning hos alle til en forandret transportsektor og et forandret byrum.



Det @kologiske R&d, Cyklistforbundet Ksbenhavn, Delebilfonden LetsGo, Miljgpunkt Ngrrebro,
Miljgpunkt Amager, Miljgpunkt Indre By & Christianshavn, og By-og Pendlercykel Fonden er
gdet sammen for at skrive dette hgringssvar.

Hgringssvaret er opbygget med en sammenfatning pa side 1. Derefter en indholdsfortegnelse
med en lille udbygning af hvert afsnit. Derefter fglger vores hgringssvar.

Vores udgangspunkt er de store udfordringer med at nd CO, reduktions-méalene, som
Kgbenhavns Kommune har sat for transportomradet i sin egen Klimaplan 2025. Udfordringen
er kun blevet yderligere forsteerket af den nye regerings malsaetning om en 70% CO,
reduktion i 2030. Biltrafikken er en meget veesentlig del af den udfordring og har derudover
0gsa, med traengsel pa vejene, stgj og partikelemissioner, en meget skadelig indflydelse pa
sundhed og velfaerd.

Det foreliggende Forslag til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 “Verden med ansvar” indeholder
ingen konkrete tiltag som sikrer at udviklingen i biltransport vendes fra vaekst til reduktion. Vi
har fglgende forslag til hvordan det kan ske:

Vores overordnede plan er at inddele byen i adskilte, trafikale zoner - trafikoer -uden
gennemkgrende trafik. Det vil vaere incitamentet til at soge alternative gronne transportformer
til ture internt i byen. Vi anbefaler ogs8 at Kommunen begreenser luftforureningen fra
transport ved at indfore afgraensede miljezoner i forbindelse med saerligt udsatte omrder,
som fx i forbindelse med daginstitutioner, gdgader m.m. For pendlertrafikken mellem byen og
oplandet, anbefaler vi investeringer i kollektiv transport, f. eks BRT, som det CO. besparende,
billigere og mere effektive alternativ til flere motorveje. Vi ser ogsd store muligheder i
cykelpendling hvor Kebenhavns Kommune bgr engagere omegnskommunerne i en forstaerket
indsats for cykelpendling p8 tvaers af kommunegraensen. Yderligere skal cykelpendling
understattes med en satsning p8 el-cykler og deleordninger. Foruden det lettede biltrafiktryk,
vil vi yderligere beskytte fodgaengerne med en hastighedsbegraensning p8 30 km/t. i beboelse
omr8der og de omr8der hvor cykler og fodgaengere interagere med bil trafikken .

Ved siden af incitamentet til alternative gronne transportformer anbefaler vi forskellige tiltag
til direkte reduktion af den forurenende bilpark. Kommunen bgr regulere den private
bilparkering i Kebenhavn med indgreb i b8de udbud og eftersporgsel. Der bor skabes mulighed
for fleksible parkeringsnormer s8ledes at parkeringsnormen i et givent omr8de kan reduceres
med 6-8 parkeringspladser ved opsaetning af 1 delebil med fast stamplads. Serviceerhverv
skal have p-pladser men bgr til gengeeld opfylde krav til alternative, forureningsfrie
transportformer og CO: neutrale lgsninger (luft, CO: og staj). El-biler skal stgttes med
offentlige ladestandere med m&l om en helt generel elektrificering.

Borgerne bar have deres egen aktive rolle med en pulje de kan sgge for tilskud til omlaegning
af deres gade, fra p-pladser for privatbiler til delebilspladser og ladestandere sammen med
treeer eller anden bevoksning. S8ledes kan kommunen ggre bdde trafikken og byrummet
gronnere og hgjne borgernes livskvalitet og fremme veerdien af lokale faellesskaber..

P§ sigt, nér trafike planen er gennemfgrt, vil de store indfaldsveje ligge som barrierer ned
gennem byen. I stedet skal man laegge trafikken ned i tunneller og etablere vejinfrastruktur til
borgerneaere offentlige transportsystemer og korridorer for blgde trafikanter (fx
supercykelstier).og indrette bl§-grenne korridorer: med vandleb der bidrager til
klimatilpasning, biodiversitet og rekreativ vaerdi for borgerne.

Vores forslag bgr indga i en samlet Igsning. En trafikplan for Kgbenhavn, der vil gavne alle,
bade borgere og erhvervsliv. Den belgiske by Gent har gennemfgrt en trafik-g plan med stor
succes siden 2017. Gent har samtidig en lang tradition for aktiv involvering af borgerne i
trafikplanlaegning. Det er vores anbefaling at udarbejde en kgbenhavnsk trafikplan i en dialog
mellem borgere og politikere. En demokratisk proces der sikrer forstdelse og opbakning hos
alle til en forandret transportsektor og et forandret byrum.
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Det @kologiske R&d, Cyklistforbundet Kebenhavn, Delebilfonden LetsGo, Miljopunkt
Ngrrebro, Miljgpunkt Amager, Miljopunkt Indre By & Christianshavn, og By-og
Pendlercykel Fonden er gdet sammen for at skrive dette hgringssvar.

Vores udgangspunkt er de store udfordringer med at nd CO, reduktionsmalene, som
Kgbenhavns Kommune har sat for transportomradet i sin egen Klimaplan 2025.

Vores Pejlemaerker
Vi arbejder efter folgende pejlemaerker for transportomradet i Ksbenhavn:

1. En nulemissions by, hvor partikel- CO, udledning fra transporten elimineres.

2. Vi gnsker hgj mobilitet men prioriterer de mobilitetsformer der flytter flest
mennesker pr. arealenhed og indebaerer fysisk aktivitet d.v.s. gang, cykel og
dernaest kollektiv transport. Biltransport prioriteres primaert til ture ud af byen.

3. En hgj grad af liveability, hvor byens rum ikke bare indrettes med rekreative
formal for gje. Men ogsd ggr det let for den aktive borger at komme til arbejde,
indkgb og institutioner.

Udfordringen er kun blevet yderligere forsteerket af den nye regerings malssetning om en 70%
CO; reduktion i 2030. Trafikandelen af CO, i 2012 er 528.899 tons eller 27% af 1.958.886 tons
0g i 2018 34 % af 1.548.011 tons eller 526.323 tons. Samlet set er det et marginalt fald pa
2.575 tons eller 0,6% af det samlede forbrug (eller 2% af trafikandelen) — Dvs. der er sket et
markant fald p& den samlede maengde af CO, og en stagnation pa trafikomradet.

Bilejerskabet gges og bidrager herved til yderligere traengsel pa vejene og et byrum der til
stadighed er domineret af parkerede biler. Samtidig ligger partikelemissioner fra den
kebenhavnske trafik fortsat pa et alt for hgijt niveau. Vi arbejder for at formulere og fremfgre
tiltag der kan understgtte en transformation af transporten og udnyttelsen af byens rum.

P& baggrund af vores pejlemaerker ser vi mange gode hensigter i planudkastet som vi naturligt
kan hilse velkommen. Vi er selvfglgelig enige nar planudkastet siger at;

e Transportsektoren i Kgbenhavn skal bidrage til 2025 méalet om CO; neutralitet og
at de baeredygtige transportformer skal fremmes som et middel til dette

e Cyklisme fortsat skal fremmes med forskellige tiltag - ikke mindst pendlercykling
ind og ud af byen

e Fremkommeligheden og trygheden for fodgaengere skal understgttes

e Luftforureningen skal saenkes for helt at undgd dgdsfald

e Kgbenhavn skal helt undga trafikdrab

e Byens mobilitet skal arrangeres i et sammenspil der giver plads til grgnne
omrader, ophold og aktivitet i byrummet

e Man vil fremme el delebiler i byudviklingsomrader

Omvendt savner vi meget nogle konkrete tiltag og krav som reelt kan fremme ovennaevnte
mal og planer.

Planudkastet vil gerne nedbringe den gennemgaende trafik i centrum. Men der er ikke andre
virkemidler til dette end @stlig Ringvej projektet som under alle omstaendigheder ikke bliver
realiseret fgr laenge efter den kommende planperiode. Vi finder det problematisk, at
planudkastet i realiteten forudsaetter en fortsat stigning i biltrafikken. Endelig er maltallene for
cykling slet ikke ambitigse nok-set i forhold til den stigende traangsel og hvor taet de faktisk
trafiktal ligger pd malene.

Vores hgringssvar bestar derfor af en raekke forslag, som vi mener kan rette op pa disse
svagheder. Forslagene har fglgende overskrifter:



Indholdsfortegnelse

Trafikger

Vores overordnede plan er inddelingen af byen trafikalt i adskilte zoner -
trafikger - uden gennemkgrende trafik. Det vil vaere incitamentet til at
sgge alternative grgnne transportformer til ture internt i byen.

Malrettede nul-emissionszoner

For at beskytte borgernes sundhed anbefaler vi at kommunen
indfgrer afgraensede nul-emissionszoner i forbindelse med seerligt
fglsomme omrader.

Effektiv kollektiv transport; Kgbenhavn og opland

For pendlertrafikken mellem byen og oplandet, anbefaler vi investeringer
i kollektiv transport, f. eks BRT, som det CO. -besparende, billige og
mere effektive alternativ til flere motorveje.

Cykelpendling pa elcykler
Vi ser ogsd store muligheder i et forstaerket samarbejde med omegns-
kommunerne for cykelpendling p§ tveers af kommunegreensen.
Yderligere skal cykelpendling understottes med en satsning p§ elcykler.

Fodgaengere beskyttet af 30 km/t

For at beskytte fodgaengerne gnsker vi en hastighedsbegransning
pa 30 km/t. i beboelse omrader og hvor cykler og fodgaengere
interagerer med biltrafikken.

Parkeringsstrategi for biler
Kommunen bgr regulere den private bilparkering i Kgbenhavn med
indgreb i bade udbud og efterspgrgsel.

Elektrificering af bilparken
El-biler skal stgttes med offentlige ladestandere med ma&l om en helt
generel elektrificering.
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Vores hgringssvar

Trafikoer

Vores overordnede synspunkt er, at Kgbenhavn har brug for en trafikplan der effektivt
regulerer bilismen i byen. Bilisme er set ift cykel og kollektiv transport i byen
uforholdsmaessigt pladskraevende og forurenende. Planen gar ud pa at indrette byen i
trafikger. Et princip vi vil ggre rede for nedenunder.

Vi mener, at trafikger allerede har vist sit veerd her i Kgbenhavn med de resultater der er
opnaet efter omlagningerne omkring Ngrrebrogade. Men vores mest lysende eksempel og
forbillede er den belgiske by Gent som har opnaet en meget vaesentlig reduktion i
biltrafikken. Siden 2017 er byen spaerret for gennemkgrende trafik mens centrum er helt
lukket for andet end busser, taxier og udrykningskgretgjer. Biltures andel af den samlede
trafik i Gent er faldet fra 55% i 2012 til 39% i 2018. I den samme periode er bilejerskabet
i centrum af Gent faldet fra 69,3% til 53%. I hele Gent faldt bilejerskabet fra 81,2% til
69,3%.

Et ar efter planens ikrafttraeden i april 2017 var antallet af trafikulykker gdet ned med 35
til 40% i centrum af byen. Luftforureningen i centrum er ogsa i 2018 faldet mellem 20 og
30%. Det stejle fald i privatbilismen har samtidig medfgrt en mere glidende offentlig
transport.

Mobilitetspolitikken i Gent er i hgj grad ogsa
rettet mod at skabe et byrum hvor borgerne
kan udfolde sig mere frit. Ikke mindst
bgrnene gnsker man at give mere tryghed og
udfoldelsesmuligheder. Der findes
"skolegader”, som lukkes for trafik hver dag
pa den tid, hvor bgrnene gar til og fra skole.
"Legegader”, som lukkes et par timer hver
dag i skoleferierne, sa bgrnene kan udfolde
sig der. Gent er et virkeligt eksempel pa
mobilitet som drives i et sammenspil med
ophold og aktivitet.

Princippet i trafikger
I Kgbenhavn vil vi gerne have flyttet ture fra bil over til gang, cykel og kollektiv trafik -
det er bl.a. Klimaplanens mal.

Mange bilture kan imidlertid ikke ngdvendigvis overflyttes. Med mindre at der er taget
hgjde for andet i den konkrete byplanlaegning (f.eks. Carlsbergbyen), har alle adresser i
Kgbenhavn brug for bil adgang - ndr der er brug for en taxi til svigermor, ndr man skal
have leveret en sofa fra IKEA osv.

De ture, som bedst kan overflyttes, er de interne ture i Kgbenhavn, i og mellem
brokvartererne, og den trafik der bare kgrer igennem Kgbenhavn uden start eller mal i
indre Kgbenhavn.

Metoden er at sgrge for at disse ture ikke bare kan kgres direkte, men ledes ud pa
ringvejene 02, M3 og 0O3. Det kan ske ved at sgrge for at disse veje simpelthen udggr
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den hurtigste rute for biltrafikken. Biltrafik, der ikke har start eller mal i Ksbenhavn skal
ad ring 3, intern biltrafik mellem brokvartererne skal ad O2.

Den ekstra tid til biltransport vil f& mange af dem, der kan til at finde et andet
transportmiddel: fgdder, cykel eller kollektiv trafik.

Baeredygtig trafikplan for Kegbenhavn -
uden en Havnetunnel

m Tig=ngelighed for biler overalt |
Haobenhavn

n 02 lukkes som gennemkarsal mellem
Langebro og @sterport

B Traflk mellem @sterbro. Norrebro,
Vesterbro/ Frederiksberg o
Amager/Christianshavn ledes via 02 -
gennemkarende trafik forhindres ved
ensretning of Indkerse! forbudt-
skiltning

s Miliszoner ifremme elektrificenng),
parkering, godstransport, forberede
for selvkarende biler/busser ete.

Trafikger etableres ved en gennemtaenkt planlaegning af ensretninger for biltrafik, som ggr
at man ikke kan skyde genvej igennem et omrdde, men ledes ad hovedfaerdselsdreret
system som, foruden Gent, kendes mange steder fra bl.a. Barcelona. Men som vi ogsa her
i Kgbenhavn har haft de sidste 15-20 &r pa Ngrrebro.

Trafikger er vores forslag til at regulere transporten med bil inde i Kgbenhavn. Men en
overordnet trafikplan skal ogsd regulere trafikken ind og ud af Kgbenhavn.

Roadpricing skal hurtigt muligt indfgres for at bruges som vaerktgj til at mindske trafik til
og fra Kgbenhavn og dermed fjerne traengslen.

De store veje med gennemkgrende trafik skal fgres udenom Kgbenhavn.

Bla-gronne infrastruktur

En udfordring med trafikg-modellen vil veere de

fa store indfaldsveje til trafikgerne, der far tilfart

gget trafik. En trafik, som kommer til at ligge

som barrierer ned gennem byen og vil belaste 3. Infrastructure
lokale omrader uforholdsmaessigt meget -

Aboulevarden er ét eksempel.

Man bgr tunnelfgre disse veje, sa vejtracéet
omdannes fra ‘sort’ vejinfrastruktur til
borgernzere offentlige transportsystemer og
korridorer for blgde trafikanter (fx
supercykelstier).




Disse transportkorridorer kan sa suppleres med en bld-grgn infrastruktur, der bidrager til
rekreation, klimatilpasning (til skybrud og til at modgd varmeg-effekten) samt forbedret
biodiversitet. Byen mangler seerligt radiale bla-grgnne korridorer til at binde de bld-grgnne
ringformede bezelter sammen (fx Sgerne, voldene, den grgnne cykelsti, Grgndalsterraenet).
Her er de store indfaldsveje oplagte kandidater

Malrettede nul-emissionszoner

Initiativ

Kommunen undersgger hvilke omrader i byen, det vil give bedst mening at begraense det
direkte vejbidrag til luftforureningen fra, ud fra en betragtning om fglsomheden af
grupperne i omrader, fx bgrn, mange gaende samt de eksisterende forureningsniveauer.
P& baggrund af undersggelsen kombineret med en vurdering af den afledte effekt
initiativet kan have pa bilparken, udpeges szerligt afgreensede nul-emissionszoner hvor der
kun ma kgre nul-emissionsbiler (Batteri-elbiler og Brintbiler). Zonerne skal varsles i god
tid inden ikrafttreedelse. Handhaevelse sker via nummerpladegenkendelse koblet til
motorregisteret.

Baggrund

Nar man opholder sig i Ksbenhavns Kommune svarer luftkvaliteten generelt til den passive
rygning man udsaettes for hvis man opholder sig i rum hvor der ryges 5-7 cigaretter om
dagen. Seerligt bgrn er udsatte overfor Iuftforurening da Iuftforureningen er hgjere i
bgrnehgjde end i voksen-hgjde og da bgrns lunger er mere udsatte end voksnes. Af
samme grund gnsker mange byer i Europa at indfgre nul-emissionszoner, fx London,
Stockholm og Amsterdam. Udover umiddelbart at fjerne vejbidraget af bl.a. NOx og
markant nedbringe niveauet af black carbon (sod) og antallet af partikler, bidrager nul-
emissionszoner ogsa til den grgnne omstilling af transportsektoren. Flere malinger ved
daginstitutioner i Kgbenhavn viser uacceptabelt hgje niveauer.

Effektiv kollektiv transport; Kebenhavn og opland

Selv om vi erstatter 1.000.000 diesel- og benzinbiler med 1.000.000 el-biler eliminerer vi
ikke CO,- udledningen. Den falder kun med 50% ved overgangen til el-biler. Samtidig er
traengslen den samme.

Kollektiv transport tilbyder sig her som en bedre mere rationel Igsning, fordi man i samme
transportenhed kan rumme flere mennesker.

Kgbenhavns Kommune har sd den ekstra udfordring at indgd i den storkgbenhavnske
metropol. Det er derfor ngdvendigt med varierende former for kollektiv transport for at
daekke de forskellige behov.

Vi veelger at dele den kollektive transport i hovedstadsregionen op i 3 dele.

e Kollektiv transport i Kgbenhavns Kommune
e Kollektiv transport til og fra omegnskommunerne
o Kollektiv transport til og fra de fjernere kommuner pa Sjeelland.

Kollektiv transport i Kebenhavhs Kommune

Ud over gang og cykling er den grgnne transport i Kgbenhavns Kommune baseret pa
kollektive transportmidler som elektriske busser, Metro og pa sigt Letbane. I de fleste
planer i Kgbenhavn gdr man efter at grgn transport udggr 75% af det samlede antal ture.
Vi gnsker at reducere biltrafikken med ca. 50%. Vores maltal er derfor at 85% for den
grgnne transport. Vi gnsker sdledes et fordelingsmal pa den samlede transport pa
henholdsvis 25% til fodgaengere, 35% cykling, 25% kollektiv transport og 15% biltrafik.
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Vi kan desvaerre ikke se at traengselsudfordringen bliver mgdt med tilstraekkelige midler i
KP19. Det er meget vigtigt at de klare mal ogsa understgttes af en investeringsplan og en
n@gjagtig arealangivelse. Hvis man f. eks gnsker at give cyklerne mere plads er der kun
vejbaner eller parkering at tage pladsen fra med mindre man vil bygge i 2 etager.

1%
Vejbane m,

T
Cykelstier P busproritering
A

Kantstens-
parhering

Fordeling af vefareal meli=m hosene | Eabenhawn, 20%

Vi ser klart udbygningen af metroen (se Visionskort for Fremtidens Kgbenhavn) som den
bedste kollektive transportigsning for selve Kgbenhavns Kommune. Det ville vaere
gnskeligt at knytte byens forstaeder teettere til centrum med anlaeggelse af metrolinier til
Brgnshgj, Valby og langs Amagerbrogade.

Men det er samtidig vigtigt at fastholde de elektriske busser i byen, da metronettet ikke er
fint nok, specielt for de handikappede og aldre mennesker.

Det bgr sgges nye finansieringsformer til udbygningen af Metro i Kgbenhavn. Et fortsat
salg af grunde til boligbyggeri truer med helt at veelte balancen mellem indbyggertal og
offentlige velfzerdstilbud som skoler, institutioner, idreetsanlaeg og grgnne feellesarealer til
rekreation og ro.

Den kollektiv transport og omegnskommunerne

For det naermeste opland til Kgbenhavn er det
S-togs nettet, der allerede hver dag bringer
mange mennesker til og fra
omegnskommunerne, den indlysende lgsning.

Det kunne eventuelt vare relevant at anlaegge
metro til nogle af Fingerplanens taetteste
bebyggede omrdder. Men med den hgje pris for
anlaegget vil det veere mere relevant at bruge
alternative letbaner (som foresldet mellem
Ngrreport og Tingbjerg)- eller BRT linier som
allerede delvist er anlagt mellem Ngrreport og

Gentofte. : T R sublictrahspoft
-y 4 s S L..,H_E-,.

Det er ogsa vigtigt at sgrge for gode kollektive transportmuligheder til og fra S-togs
stationerne.

Vi anbefaler at oprette en fokus gruppe af borgere, erhvery, civilsamfund, politikere og
embedsmaend for at finde de mest ngdvendige og mest praktiske Igsninger pa pendler
problematikken i forhold til omegnskommunerne. Det bgr sgges en statslig finansiering
som et langt bedre alternativ til nye motorveje der koster 100 milliarder kroner.



Kollektiv transport til det fjerne opland.

Der er mange mennesker der kgrer mere end 100 km pr. dag i bil for at arbejde i
Kgbenhavn. Det er tidsrgvende og ikke baeredygtigt. Togtrafikken mellem Kgbenhavn og
det gvrige Sjeelland skal optimeres sa det ikke er nemmere og billigere at bruge egen bil
til og fra arbejde i Kgbenhavn. Kgbenhavns Kommune kunne indlede en dialog med staten
om et baeredygtigt kagrselsfradrag.

Pa kort sigt kan det vaere en Igsning at anvende busser, der kgrer fra opsamlingssteder pa
Sjeelland med hgj regularitet.

Ogsa pa dette omrdde bgr der laves en fokus
gruppe af borgere, erhvery, civilsamfund,
politikere og embedsmaend for at finde de
mest ngdvendige og mest praktiske Igsninger
pa pendlerproblematikken til det fijerne
opland. Staten bgr ogsa her ga ind og
finansiere det som et alternativ til meget dyre
motorveje. '

Med hensyn til en Metro til Malmg ser vi
primaert dette som relevant, hvis de tusindvis
af lastbiler fra Skandinavien til Europa og retur
flyttes over pa jernbanen. Dette vil give
kapacitetsproblemer p@ @resundsbroen.

Cykelpendling pa elcykler

Trods det, at Kgbenhavn gennem en arraekke har haft ambitigse malsaetninger ift.
anvendelse af cyklen som det foretrukne transportmiddel, er der fortsat betydelige
gevinster at hente (bade ift. traengsel, sundhed og miljg) ved at haeve ambitionsniveauet
yderligere. Data viser, at kgbenhavnerne er mere villige til at cykle laengere straekninger
end borgerne i omegnskommunerne. Det vil bidrage for Kgbenhavn, hvis en stgrre andel
af pendlerne fra omegnskommunerne har samme cykel adfeerd som kgbenhavnerne.

Kgbenhavns Kommune bgr derfor tage et stgrre medansvar for en sammenhangende
cykelpolitik, der involverer omegnskommuner, hvorfra der pendles til Kebenhavn.

Kgbenhavn har gennem mange ar haft en vision om nul draebte i trafikanter. Ksbenhavn
bgr ga skridtet videre og lade sig inspirere af Sverige, hvor man arbejder med en vision
om #moving beyond zero, som navnlig fokuserer pa betydelige sundhedsmaessige
gevinster ved at integrere aktiv transport i hverdagen. Sa fremfor at fokusere pa antal
draebte i trafikken, hvor flotte mal allerede er naet, bgr en malsaetning i hgjere grad
fokusere pa sparede menneskeliv og gget livskvalitet ved f& endnu flere til at overga til
aktive transportformer. Dvs. cykling og gang.

OVERBLIK OVER MALSAETNINGER, STRATEGIER OG PLANER PA CYKELOMRADET
POLITISKE MALSATNINGER

KOMMUNEPLAN 2015
173 a7 alle ture pd cykel, 1/3 med kollektiv transport, maksimum 1/3 bil

FALLESSKAB KR@BENHAVN
50% af ture tit arbejde og uddanneise | Kebanhavns Kommune sker pa cyiel
7 5% af alle ture | Kebenhayn foreglr til fods, pa cykel eller med kollektiv transport
70% at kebenhaynerne er tilfreclse med mulighederne for cykelparksring

KBH 2025 KOBENHAVN CYKELSTRATEGI 2011-2025
KLIMAPLAN S0% af alle ture til arbejde op uddannetse | Kebenhavn foregar i cykel
= 75%afalleture] 80% af PLUS-nettet har tre baner

kebenhavn foregar Cyklisternes refsetid er reduceret med 15%

til fodls, pa cykel eller 0% af de kebenhawnske cyklister foler sig trygee | trafikken
9 mied kollektiv trans- Ingen alvorlist tilskadekamne cyklister i 2025

port 809 af cyklisterne oplever cykelstierne som gedt vedligeholdte
80% af kebenhavnerne synes, at cykelkulturen pavirker bylivet og atmostaren
positivt
»  7EB% afalletura ) Kabenhavn Taregar til fods, pa eykel eller mad kallektiv transport
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Det fremgar af et studie publiceret i Journal og Transport & Health 9 (2018) 217-225, at
Danmark i 2015 har "sparet” 6190 dgdsfald, 3328 tilfaelde af type 2 diabetes, 5742
tilfaelde af hjertekarsygdomme samt 2076 tilfaelde af cancer som fglge af cykling. Til
sammenligning blev 26 cyklister dreebt i trafikken, 512 alvorligt tilskadekomne samt 297
let tilskadekomne. De sundhedsmaessige gevinster ved cykling overstiger saledes langt
risici ved at cykle.

Cykling pa el-cykel bidrager i hgj grad til sundhedsregnskabet, idet el-cykling dels lever op
til anbefalingerne til moderat fysisk aktivitet, dels er villig til at cykle mere/leengere end pa
almindelig cykling, - i modsaetning til passiv transport pa el-lgbehjul.

Ved fremtidige trafikinvesteringer, bgr som en del af beslutningsgrundlaget indgd en
vurdering af de miljg- og sundshedsmaessige gevinster ved investeringen, og en
malsaetning i kommuneplanen bgr bindes op pa, at en stadig stgrre andel af
trafikinvesteringer fremmer aktiv transport.

Sammenfatning:

e @get samarbejde med omegnskommuner om mere cykelfremme - bade
Supercykelstier og gget kendskab og adgang til elcykler

« Maltal for antal sparede menneskeliv ved at overga fra passiv til aktiv transport

o Maltal for andelen af trafikinvesteringer, som direkte understgtter cykling og gang

Kommunen har varierende maltal, alt efter formal, for andelen af cykelture i trafikken.
Planudkastet fastholder hovedmalet fra den gseldende kommuneplan hvor cykling ssettes
til 1/3 af den samlede trafik. Se figur.

Selvom dette tal i faktiske malinger nu har vaeret fastldst pa 28% i to ar, finder vi det
ngdvendigt pa grund af sundhedshensyn, og den stigende traengsel, at saette malet hgjere
i Kommuneplan 19. Vi mener, at kommunen bgr straebe efter fordelingen 50%, 35% og
15% til henholdsvis cykling/gdende, kollektiv transport og biler.

Cyklerne skal fremmes

Ifglge Kgbenhavns Cykelregnskab 2018 bruger 49 % af kgbenhavnerne cyklen til/fra
arbejde og studie. Men ikke bare er traengslen voksende. Det er til gene for alle
trafikanter, at fremkommeligheden bliver darligere og kgdannelsen stgrre, og det koster
samfundet 20 mia. kr. om aret (DI Transport). Idet Kebenhavns Kommunes mal om at
50% af alle pendlerture skal foregd pa cykel nu praktisk taget er ndet, skal dette maltal
ogsa forhgjes. Hvis treengslen for alvor skal reduceres ma stgtten til pendlercykling derfor
forsteerkes. Der er ogsa store sundhedsgevinster at hente, hvis cyklen bliver brugt mere -
hele 467 mio. kr., hvis cykling i Hovedstadsregionen gges med 10 % (Region
Hovedstadens Cykelregnskab 2016).

Kgbenhavns Cykelregnskab 2019 fastslar, at 40 % af bilturene har kebenhavnere ved
rattet, pa vej ud af byen, mens 60 % er besggende, som kgrer ind i byen. Dvs. at over
halvdelen af bilisterne, som kgrer i kommunen, er fra omegnskommunerne.
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ALLETURETIL, FRA OG | KBBENHAVN, 2018

32% 21%

CYKEL

19% 28%

Kobenhavns Kommune - Cykelregnskab 2018

Parkeringsmulighederne er begraensede og det er netop varslet parkeringsprisstigninger
for diesel- og benzinbiler. Bilister fra omegnskommunerne skal derfor have et attraktivt
transportalternativ, der er fleksibelt og miljgvenligt.

Det kan vaere en udfordring at fa folk op p& den almindelige cykel, ndr turen er leengere
end 5 km (Danmark - op p& cyklen, Transportministeriet). elcykler kan dog gge
turleengden med 40 % i forhold til almindelige cykler (Cykelregnskab 2018, Kabenhavns
Kommune). Ogsa en undersggelse fra DTU fastslar, at adgang til el-cykel bidrager til gget
cykling (Haustein & Mgller, DTU Transport). Nye brugstal fra By- & Pendlercykel Fonden
viser at borgere i Rgdovre Kommune fx pendler over 10 km. fra Damhustorvet og 8,4 fra
Islev Torv pa de hvide elcykler til/fra Ksbenhavn. Illustrationerne nedenfor viser, hvor
cyklisterne kgrer hen.

a
3 ‘
bem y=re. i b = PP
Ture startet fra Damhustorvet Ture startet fra Islev Torv

Det viser en villighed til at veelge el-cyklen
som transportmiddel pa de lsengere
streekninger, hvis borgerne far Bycyklen
tilgeengelig naer deres bolig. Denne villighed
kan eksporteres til andre
omegnskommunerne. Ifglge Moving People
har el-cyklen et stort potentiale for at daekke
mange ture til og fra arbejdet som i dag
foregar i bil i hovedstadsregionen. Bycyklen
kan sdledes vaere med til at understgtte
overflytningen af ture fra bil til cykel.

11




For at bekaeempe traengslen, nd de ambitigse CO, 2025 mal og praesentere et attraktivt
alternativ til bilisterne i omegnskommunerne, bgr Kgbenhavns Kommune:

1. Etablere en tvaerkommunal task force med fokus pa at udbrede brugen af elcykler
og gge cyklisme pa tveers af kommunegraenserne pa eldrevne bycykler. Sammen bgr
kommunerne udarbejde en handlingsplan for et sammenhangende system og enkeltvis
udveelge placeringer til Bycykelstationer ved trafikale knudepunkter, centrale pladser,
boligomrader, uddannelsessteder og erhvervsparker. KK skal spille en aktiv rolle i at
fremme og udbrede kendskabet til fordelene ved et samlet Bycykelsystem i Hovedstaden.

2. Allokere mere plads til ladestandere til elcykler og prioritere udbredelsen af dette
pd& kommunens omrade til gavn for borgerne og pendlere fra omegnskommuner. Der bgr i
denne sammenhaang oprettes en pulje til grgn transport. Virksomheder og
uddannelsessteder skal have mulighed for at sgge tilskud/midler til granne
transportinitiativer fx ladepunkter til elbil og -cykler pa deres matrikel. Der bgr bade
kunne sgges i og uden for kommunen, da det gavner kgbenhavnerne at flere fra
omegnskommunerne tager det grgnne valg.

3. Intensivere borgerinformationen om de nuvaerende cykelinitiativer. Der
eksisterer allerede mange gode cykelinitiativer, der er til glaede for Kgbenhavnerne som fx
rene cykelgader som Vestergade. En undersggelse fra Kgbenhavns Kommune viser dog, at
45 % af kgbenhavnere ikke kender til de regionale Supercykelstier, og 20 % kender ikke
de Grgnne Cykelruter. Ifglge By- og Pendlercykel Fonden har mange lokale beboere heller
ikke faet gjnene op for fordelene ved Kgbenhavns officielle by- og pendlercykelsystem. Det
tyder derfor pd, at borgerne har begreenset kendskab til de initiativer, der allerede er
etableret. Der er derfor en god portion lavt haangende frugter, som i hgjere grad skal
saettes i spil. Der er bl.a. et behov for at kgre oplysningskampagner med fokus pa de
eksisterende cykeltilbud og -infrastruktur. Kgbenhavns Kommune kunne ogsa tage initiativ
til at trafikrapportering pa P4 ogsa varetager den blgde trafiks interesser, eksempelvis
med information om vejarbejde, hvor cyklisterne bliver pavirket. Det kan bl.a. ggres ved
at skilte de grgnne cykelruter og fremme anlaegget af de manglende straekninger, som
skal forbinde ruterne pa tvaers af byen. Herved kan kommunen fremme bruge af cykel til
rekretive formal samt give mulighed for at ogsa turister kan finde vej til byens natur.

4. Cykelstier bgr udvides - ikke indsnavres. Hvis det stigende behov for cykling skal
kunne opfyldes, kraever det mere areal, som ngdvendigvis ma fratages motorvejbanerne.
Cykelstierne kan langs-opdeles for at tilgodese, at behovet for differentieret hastighed
ogsa udvides, ligesom behovet for plads til bredere cykler stiger.

5. Bedre og sikrere adskillelse af bil- og cykeltrafik i stgrre kryds med diverse
lysregulerede passagemuligheder. Problemet kan ogsa vaere stort i de parallelgader
(Blegdamsvej, H.C. Andersens Blvd. mellem Radhuspladsen og Rysensteensgade -
eksempelvis), hvor cykler og biler keemper om snaever plads. Der er ogsa mange uheld
med dbnende bildgre.

6. Flere Hollaenderlgsninger. Ved stop for lyssignal kan oversigtsforholdene for
motorkgrende forbedres, hvis krydsene indrettes med sakaldte "hollaenderlgsninger" -
kasseformede afmaerkninger pa asfalten, der levner cyklister fri plads forrest i vejbanen til
motorkgrende. Kommunen har ivaerksat denne konstruktion nogle steder med gavnlig
virkning: Udkgrslen fra Gasvaerksvej i Vesterbrogade, samt udkgrslen fra Njalsgade i
Islands Brygge.

7. Regulering af ellgbehjul.

El-lgbehjulene - efter den ordning som de er blevet lanceret - er desvarre blevet til
betydelig gene for byen. Sikkerhedsmaessigt for trafikken. Men ogsa i den made de bliver



efterladt pa veje og fortorve. Der er ogsa et gget ressourceforbrug forbundet med
batterier der hurtigt bruges op og transporten der ligger i at servicere dem. Kgbenhavns
Kommune bgr tage ansvar for at imgdegd denne forringelse af byrummet.

Kommunen bgr tage et ansvar for at agere politisk i forhold til Christiansborg.

Vi anbefaler meget staerkt, at kommunen arbejder for at el-lgbehjuls-prgveperioden
afsluttes helt til nytar 2020. Ved en evt. fortsaettelse af ordningen ma kommunen arbejde
for en meget strammere lovgivning. Iseer da lgbehjulene privatudlejes fra byens offentlige
rum - ulovligt i henhold til geeldende bestemmelser.

Ngdvendig lovgivning fra statens side bgr omfatte:

A) Alderskrav til brugerne.

B) Lovbefalede private ulykkesforsikringer (som for knallerter).
C) Pakraevet brug af hjelm.

Kommunen bgr ved siden af dette selv regulere ordningen

A) Nedsat hastighed i centrale omrader af Kommunen - tilvejebragt af Igbehjuls-
udlejerne selv ved indfgrelse af GPS-registrering af Igbehjulenes placering.

B) Lovbefalet samarbejde mellem alle udlejere om feelles transportordning for Igbehjul,
der skal serviceres, i stedet for at 5 selskaber sender hver deres lastvogne ud efter
dem.

C) Egne stativer til Isbehjulene bgr etableres af udlejerne, sa hensmidning pa gaden
eller anbringelse i kommunalt opstillede cykelstativer undgas.

Nogle af disse bestemmelser er allerede indfgrt i flere europaeiske storbyer.

Fodgaengere beskyttet af 30 km/t

Gaende trafik er afhaengig af sikre veje og (]
stier der er farbare, trygge og rare at faerdes :., -
pa. Specielt er det vigtigt for de svageste
trafikanter; bgrn, aldre og handicappede. ! [] i‘l

Sammenlignet med naervarende planforslag H v,

udspil for fodgaengere. Fodgaenger -
strategien inkluderede strgggader; en vision
om et grgnt bymiljg hvor gennemkgrende ! it L i
trafik er ledt udenom til gavn for bade A e NS -
butikslivet og de gdende borgere. ! ==

Pede_st;lans
reclalmmg the street

I Green Mobility planen er et

fodgaengernetvaerk, et sammenhaengende net af stier til gdende, det baerende initiativ til
stgtte for fodgaengere. Planudkastet indeholder ganske vist planer om at optage kontakt
til og skabe partnerskaber med private grundejere og gardlaug for at skaffe sikre stier -
ogsa til bgrnenes skolevej. Men man fornemmer ingen virkemidler der garanterer stierne
bliver til noget og fodgaengernetveerket naevnes slet ikke.

Det umiddelbart vigtigste fremskridt vil vaere en skaerpelse af hastighedsbegreensningen.
Derfor stgtter vi selvfglgelig, at Kebenhavns Kommune vil have et specielt fokus pa dette
og g& sammen med andre kommuner for at udvirke den ngdvendige loveendring. Men vi
mener ikke en hastighedsgraense i byer pa 40 km/t er nok.
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I Kgbenhavn bgr man kun pa store hovedveje som Aboulevarden kunne kgre 40 - 50
km/t. I resten af byens boligkvarterer bgr det ikke vaere tilladt at kgre mere end 30 km/t.
Med en hastighedsbegraensning pa det niveau kan vi sikre borgerne i Kgbenhavn at
opfylde nul - visionsplanen for 2025.

En skaerpet hastighedsbegraensning giver fodgangere mere tryghed samtidig med mindre
trafikstgj. Men den steerkest made at sikre byrummet for fodgaengere vil vaere bade at
skaerpe hastighedsbegraensningen og strukturere hele byen efter trafik-g princippet. Ved
at give borgerne den maksimale tryghed og samtidig fjerne den gennemgaende trafik
bliver der plads til netop at udfolde str@gggader og et fodgangernetvaerk omfattende hele
kommunen.

Parkeringsstrategi for biler

Kgbenhavn sander til i biler - de fylder for meget pa vejene nar de kgrer, og de optager
store arealer nar de (95% af tiden) star stille. Plads der ellers kunne bruges til at naere
byens liv, lokale faellesskaber, skabe nyt liv og til at fa et mere effektivt transportsystem.

Tidligere parkeringsstrategier har ikke fokuseret tilstreekkelig pa at der er forskellige slags
parkering i byen:

Parkering til brugere af byen — hovedsagelig men ikke udelukkende i de indre bydele
Parkering til byens beboere
Parkering for serviceydelser - varetransport, h8ndveaerkere etc.

Brugerparkering

Brugerparkering er den parkering der er forbundet med at bruge byen. Det kan vaere fordi
man kgrer til arbejde, fordi man har et mgde i byen, fordi man skal nyde bylivet i en
biograf eller pa en restaurant.

Brugerparkering har det til feelles at de meget ofte kan erstattes af kollektiv transport -
eventuelt suppleret af at man kgrer i bil hen til en station.

Der ligger derfor et stort potentiale for at fa fjernet nogle biler fra vejene ved at ggre det
mindre attraktivt at bruge bilen - jo faerre P-pladser, der er til byens brugere, jo mindre
trafik far vi pa vejene. En ny parkeringsplads i Indre By kan maske resultere i fem eller ti
bilture ind og ud af byen om dagen - en fjernet parkeringsplads kan fjerne fem eller ti
bilture

Brugerparkeringen er den dominerende i de indre bydele - det er derfor vigtigt at fa
reduceret antallet af P-pladser i Indre By, bade offentlige og private, og at prisseette
parkeringen sa hgit, at de der alligevel vaelger at kgre bil kan finde en P-plads relativt
hurtigt, sa vi undgar en masse sakaldt sggekgrsel.

Der skal selvfglgelig vaere et passende antal handicapparkeringspladser for de, som ikke
har mulighed for at bruge den kollektive transport.

Beboerparkering

Kgbenhavnernes egne biler fylder mere og :'k p’
mere op, og i visse bydele sa8 meget, at det & |/

resulterer i udbredt ulovlig parkering.

Kgbenhavns strategi har vaeret, at nar en
beboer veaelger at kgbe en bil s& stiller det LE
offentllge et gadeareal pa 10-15 kvadratmeter,p 7 .
til rAdighed mod en meget beskeden
beboerlicens — meget mindre end den
markedsveerdi som arealet har.
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Det har vi ikke plads til laeangere. Den nuvaerende situation er uholdbar nar vi konstaterer
mange kvarterer oplever p-

belaegning pa langt over 100% pa visse tidspunkter af dggnet. En regulering er
ngdvendig.

Forskellige andre byer har Igsninger som man kunne lade sig inspirere af. Man kunne
f.eks. lade prisen veere taettere pa markedsvaerdien - s3 vil det koste maske tusind kroner
pr. maned at disponere over en parkeringsplads i brokvartererne. I Paris har sadan en
strategi resulteret i at mange mennesker i de indre bydele har en parkeringsplads til deres
bil uden for byen, f.eks. i naerheden af en metrostation.

Bilfri boliger

I den forste udgave af Forslag til KP19 stod der pa side 20, 2. spalte, 3. afsnit: "Vi vil
endvidere se pa muligheden for at indfgre forsggsordninger med delvis bilfri byomrader i
byudviklingsomraderne.”

Vi mener ikke denne saetning skal fjernes fra planen og vi ser gerne ambitionen udvidet til
eksisterende by, hvor der sker fortaetning. Vi mener at der bade er efterspgrgsel og et
oplagt behov for bilfri kvarterer/boligblokke (ex kun med delebiler), hvis vi skal leve op til
byens klima ambitioner og begraense traengsel.

I eksisterende by med parkering pa offentlig vej, vil det vaere muligt at undtage adresser
mulighed for beboerparkering. Dette simple greb vil sikre, at beboere i bilfri omrader ikke
belaster naboomrader med beboerparkering. Bilfri kvarterer vil vaere billigere at bo i, vil
aflaste vejinfrastrukturen og give sundere gkonomi i den offentlige transport, samt
reducere lokal forurening. Alt sammen malsaetninger for byen. Den enkelte borger vil helt
frivilligt vaelge at tilflytte disse adresser og vil opna handgribelige gevinster mod at afsta
retten til beboerparkering.

I Kgbenhavn er der to bydele, @restad og Nordhavn, som ikke har parkeringsnormer. Hvis
borgerne gnsker at have en bil skal de kgbe en parkeringsplads. En ordning indfgrt af By
og Havn. Med en pris pa 1125 kr pr maned forekommer der desvaerre mange ulovlige
parkeringer i omradet. En sadan ordning kraever derfor en skrap handhavelse.

Mere radikalt er det i Tokyo - der kan man ikke fa lov til at kabe en bil, med mindre man
kan pavise at man har en parkeringsplads. Og parkeringspladsen er som regel dyrere end
bilen!

Amsterdam har en model med nogle elementer, vi kunne lade os inspirere af

e Der kun udstedes beboerlicenser i et omfang, der svarer til antallet af
parkeringspladser

e At hver husstand kun kan have én parkeringslicens

e At der etableres et kgsystem for at fa parkeringslicenser

e At beboernes biler, der ikke har parkeringslicens, skal betale almindelig P-afgift

Vores forslag til en nyordning i Kgbenhavn er et af fglgende;

1. P-afgiften og beboerlicensen seettes vaesentlig op - 0gsa i forhold til den
seneste reform
2. Der udstedes kun p-licenser svarende til antallet af p-pladser

3. Der indfgres en fleksibel parkeringsnorm saledes at 1 delebil med fast
standplads kan saenke parkeringsnormen i forholdet 1 til 8. Omlaagningen
sker i forbindelse med trafikomlaegninger og aendring af lokalplaner
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Foruden parkeringen pa offentlige arealer findes der ogsa parkeringspladser nogle steder
inde i gardene. Vi bgr sa vidt muligt friholde gardene til faelles rekreative formal for
beboerne. Ikke overlade dem til en begraenset kreds af private brugere. Bilparkering skal
derfor vaere forbudt i gdrdene i Indre By og brokvarterne. Undtaget er kun de garde, hvor
parkeringen er tilladt af Kgbenhavns Borgerrepraesentation eller allerede tinglyst specifikt
pd matriklen.

Beboerparkeringen udvides, alt andet lige, hele tiden ved nybyggeri. Opfgrelsen af p -
anlaeg skal laegges oven i prisen p& byggeriet. Men de faste, obligatoriske p - normeringer
er i dag ofte bade fordyrende og overflgdige for de beboere som skal flytte ind. F.eks. er
p-husene i Arhusgade kvarteret i Nordhavn overdimensioneret.

P-normeringerne for nybyggeri bgr skaeres ned og de resterende pladser overlades til
delemobilitet, delebiler med fast stamplads og delecykler Pladserne til delemobilitet vil sa
efter aftale drives af delemobilitets operatgrer. Mobilitetsbehovet ville da kunne Igses
samtidig med, at man bygger billigere boliger.

Serviceparkering

Parkering til byens servicefunktioner bgr prioriteres allerhgjest — vi har alle brug for at
butikkerne far transporteret varer, at hdndvaerkeren kan parkere sin bil (og sit mobile
vaerksted) i naerheden eller at pakkeposten kan levere vores pakker.

Det skal derfor prioriteres at der er plads til at denne parkering kan ske - og pa lovlig vis.

Til gengaeld kan vi sa fra byens side stille krav om, at det foregar pa miljgrigtig og pa
effektiv vis — ingen gamle varebiler, der kommer kgrende ind i byen med ganske fa varer.
F.eks. kan vi kraeve at servicetransporten fra 2025 skal ske med elektriske biler.

Krav om elektriske biler vil for varetransporten betyde, at der typisk skal ske en
omladning uden for byen og at man dermed kan f& en mere effektiv udnyttelse af de
varebiler der kgrer ind i byen. Varer til supermarkederne vil vi dog indtil videre vaere ngdt
til at undtage. Alternativet til de store tunge lastbiler vil vaere et meget stort antal mindre
lastbiler med andre gener til fglge.

Opsummering

For at fa en bedre by er det ngdvendigt at Ksbenhavn gentaenker sin parkeringsstrategi,
og laver nogle klare prioriteringer

1. Serviceparkering for varetransport og handvaerkere - i den udstraekning den ikke
kan overfgres til andre transportmidler. Til gengaeld skal der stilles krav til
héndvaerkere og varetransportgrer om effektiv og miljgrigtig transport

2. Beboerparkering skal stadig vaere muligt, men der skal ggres op med at bare fordi
man har rad til at kebe en bil skal det offentlige stille dyrt gadeareal til radighed. Vi
foresldr at man enten forhgjer beboerlicensen eller kun udsteder p-licenser
svarende til antallet af p-pladser for at fa styr pa beboerparkeringen. P -
normeringerne til nybyggeri bgr skeeres ned og de resterende pladser overlades til
delemobilitet.

3. Ikke al brugerparkering er overflgdig eller kan erstattes med brug af kollektiv
transport — men meget kan. Det er derfor vigtigt at der er en staerk kontrol med
udbuddet af parkeringspladser, iseer i de indre bydele. Og det er vigtigt at
prisseetningen sker sd sggekgrsel holdes pa et minimum.

Parkerings norm for offentlige institutioner

Vi anbefaler, at parkeringsnormen for offentlige institutioner, mindskes i Kgbenhavns
Kommune, jvf. det overordnede mal om flere gdende og cyklister til offentlige institutioner.
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Anvendelsen af biler omkring skoler og institutionerne mindsker sikkerheden for bgrnene.
Det inkluderer ogsa de foreeldre som henter og bringer bgrnene i bil.

Ideelt set skal bgrnene seettes af bilen i god afstand af indgangen til skolen/institutionen.

Konkret gnsker vi en lokal vurdering af parkeringspladserne ogsa for etablerede
institutioner. Hvis dette ikke kan opfyldes, gnsker vi parkeringsnormerne reduceret med
50%.

Elektrificering af bilparken

Initiativ

En elektrificering af bilpakken i Kgbenhavn bgr ske via delemobilitet. Det er ikke muligt for
borgere at opstille private ladestandere i det offentlige rum. Fokus bgr derfor vaere at
udbrede ladestandere til offentligt brug og til delemobilitet. Kommunen bgr understgtte

udbredelse af el-delebiler med fast stamplads ved at finansiere grave - og anlaegsarbejde
ved ifm etablering af ladeanlaeg og el-delebils p-pladser.

Baggrund:

N&r Kgbenhavn skal vaere CO, neutral i 2025 betyder det, at biltransporten skal
elektrificeres. Det er ikke realistisk at hver el-bilejer har sin egen ladestander. Den store
del af den kgbenhavnske bilpark, som kun benyttes sporadisk, kan ikke vaere el-baseret,
da de star stille det meste af tiden. I weekender og ferier skal de kunne kgre ejeren ud af
byen til sommerhus, familiebesag, indkgb etc. Dertil behgver de en fuldt opladet elbil.

Det kan delebiler med fast stamplads levere.

Samtidig er delebiler med fast stamplads med til at leverer en Igsning som minimerer
antallet af biler i byen, og dermed et behov for faerre ladestandere.

Borgerne laver grgnne gader
Initiativ
Der etableres en pulje, der kan sgges af

boligforeninger til omdannelse af en del af en .ﬂ
gade til grgn gade.

Initiativet understgtter at borgere kan
beslutte at nedlaegge p-pladser til fordel for
grgnne rekreative omrader, (naturrum),
parkering til cykler, bycykler, delecykler og
oprettelse af p-pladser til delebiler med fast -
stamplads. Sdledes har borgerne fortsat har [EEESSSEEESETE——— b Tl
adgang til mobilitet men med en langt bedre T ' '
udnyttelse af pladsen.

Baggrund

1 delebil med fast stamplads erstatter mellem 5-10 privatbiler. LetsGos tal viser at en af
LetsGos biler erstatter 8 privatejede biler i brokvartererne. Delebiler med fast stamplads
erstatter bilbehovet for private, som skal bruge biler i fritiden og for erhverv som bruger
bilerne til medarbejderkgrsel.

Behovet for p-pladser reduceres med andre ord dramatisk nar der opsaettes delebiler med
fast stamplads og en del af denne plads kan med fordel bruges til at understgtte anden
grgn mobilitet (bl.a. god cykelparkering og plads til bycykler) og til at skabe grgnne
rekreative byrum til borgerne.
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Samtidig kan der opstilles infostandere, hvor der kan kommunikeres til borgerne om
fordelene ved grgn mobilitet og delebiler for sundhed og miljg.

I fglge en undersggelse udfgrt af COWI holder 25 % af alle biler i Kgbenhavn i
brokvartererne stille fra mandag til fredag. Det er biler som disse der uden funktionstab
kan erstattes ved at der opsaettes delebiler med fast stamplads

Som inspiration kan bl.a. naevntes Amsterdam hvor man har fjernet 10.000 p-pladser,
som er gjort til rekreative omrader, til stor veerdi for bade lokale og besggende.

Det skal vaere muligt for boligforeningen at kunne sgge en grgn gade pulje om midler til at
lave rekreativt omrade hvis der opseettes delebiler med fast stamplads, cykel og el-cykel
parkering i en gade. Omfanget af det rekreative omrade bestemmes af antallet af delebiler
med fast stamplads som opsaettes, dog med et maksimum p& 21 p-pladser og hermed 3
delebilpladser pr. omrade.

Generelt

Vi vil generelt set opfordre til, at kommunen szetter fokus p& sammenhaengen mellem
natur, klima, mobilitet og luftkvalitet. Vi vil derfor opfordre kommunen til, at kommunen
arbejde mere tvaerfagligt, bade inden for planlaegning og projekter. Undga sgjletaenkning,
taenk stort, og lad borgere, erhverv og civilsamfund arbejde med, det er der rigtigt meget
potentiale i. Kommunen skal dele ansvaret, sammen kan vi skabe en bade ansvarlig og
baeredygtig by i balance.

Afsendere af hgringssvar:

Det Okologiske Rad
Jeppe Juul
Kompagnistraede 22,
1208 Kgbenhavn
Telefon: 45 30 29 99 82

Delebilsfonden LetsGo
Bjarke Fonnesbech

Direktgr

Ngrre Farimagsgade 11, st. th.
1364 Kgbenhavn K

+45 22 38 80 80
Cyklistforbundet Kgbenhavn
Flemming Mgller

Rgmersgade 5-7,

1362 Kgbenhavn

Telefon: 45 60 85 89 08



BY- OG PENDLERCYKEL FONDEN

Tina Fussel
Administrerende direktgr

Bredgade 36B, 3.tv.
1260 Kgbenhavn K
Mobil +45 53 70 25 01

Miljgpunkt Amager
Dorte Grastrup-Hansen
Centerleder
Jemtelandsgade 3, 4. sal
2300 Kgbenhavn S
Telefon: 45 82 32 58 14

Miljgpunkt Indre By og Christianshavn
Marianne Spang Bech

Centerleder

Regnbuepladsen 7 st. tv.

1550 Kgbenhavn V.

Telefon: 45 33 93 21 21

Miljgpunkt Ngrrebro
Anders Jgrn Jensen
Centerleder

Korsgade 16,

2200 Ngrrebro

Telefon: 45 22 55 53 03



Svar til: Hgring 49038 af: Jesper Hjuler-Pedersen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
443

INDSENDT AF
Jesper Hjuler-Pedersen

POSTNR.
2500

BY
Valby

HORINGSSVAR

Jeg kan forsta at Kgbenhavns kommune planlegger at bygge endnu en bgrneinstitution
pa Saxtorphsvej. Det vil sa vaere den tredie bgrneinstitution pa den lille vej. NU ma |
fandme stoppe jer selv. Jeg gnsker ikke flere bgrneinstitutioner pa Saxtorphsvej. Lad
venligst det lille bitte grgnne omrade veare, som I ellers vil bygge pa. I ma vere
vanvittige, hvis I virkelig patenker at bygge endnu en bgrneinstitution. Hvis I virkelig
gnsker flere bgrneinstitutioner, sa byg dem andre steder i Valby. I forvejen er det sgu
ved at vere grinagtigt, at en lille vej skal ligge byggegrund til endnu en bgrneinstitution,
nar I samtidig snakker klimakrise. Vi havde et fint grgnt omrade indtil Kgbenhavns
Kommune klistrede dette omrade til med kampe bgrneinstitutioner. Vi kan ikke mere.
Det skaber ogsa alt for meget trafik pa den lille ve;.



Svar til: Hgring 49038 af: Jesper Hjuler-Pedersen

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
444

INDSENDT AF
Jesper Hjuler-Pedersen

POSTNR.
2500

BY
Valby

HORINGSSVAR

Jeg kan forsta at Kgbenhavns kommune planleegger at bygge endnu en bgrneinstitution
pa Saxtorphsvej. Det vil sa vaere den tredie bgrneinstitution pa den lille vej. NU ma |
fandme stoppe jer selv. Jeg gnsker ikke flere bgrneinstitutioner pa Saxtorphsvej. Lad
venligst det lille bitte grgnne omrade veare, som I ellers vil bygge pa. I ma veare
vanvittige, hvis I virkelig patenker at bygge endnu en bgrneinstitution. Hvis I virkelig
gnsker flere bgrneinstitutioner, sa byg dem andre steder i Valby. I forvejen er det sgu
ved at vere grinagtigt, at en lille vej skal ligge byggegrund til endnu en bgrneinstitution,
nar I samtidig snakker klimakrise. Vi havde et fint grgnt omrade indtil Kgbenhavns
Kommune klistrede dette omrade til med kampe bgrneinstitutioner. Vi kan ikke mere.
Det skaber ogsa alt for meget trafik pa den lille ve;j.



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
445

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
Emdrupvej 107, 2400 Kgbenhavn NV.



Kebenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V

SAG NR VOR REF SIDE
19.188 KTH 1/2
EMDRUPVE) 107, 2400 K@BENHAVN NV

VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

strunge

DATO

22.10.2019

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,

fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 108 m?, med butikkens eksiste-

rende areal pad 532 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 640 m2.
Bygningen er placeret i ramme C1 med plannr. R19.C.8.10, som er udlagt til bo-
liger og serviceerhverv. Butikken befinder sig ikke i et omrade med rammer for

detailhandel i Kommuneplanen 2019.

Da butikken er meget populzer blandt borgerne i omradet, enskes butikken ud-
videt for at kunne tilbyde kunderne et bredere varesortiment.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee

Strunge Jensen A/S
Radgivende Ingenierer F.R.I

Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk



strunge

Adresse: Emdrupvej 107, 2400 Kebenhavn NV

Skellinje
Eksisterende butik

Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
446

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
Korsgrgade 1, 2100 Kgbenhavn @.



strunge

Kebenhavns Kommune Strunge Jensen A/S
. . Radgivende Ingenierer F.R.I
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk
SAG NR VOR REF SIDE DATO

19.188 KTH 1/2 22.10.2019
KORSORGADE 1, 2100 K@BENHAVN O
VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,
fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 626 m?, med butikkens eksiste-
rende areal pa 574 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 1.200
mZ2. Bygningen er placeret i ramme C2 med plannr. R19.C.2.24, som er udlagt til
boliger og serviceerhverv. Butikken befinder sig ikke i et omrdde med rammer
for detailhandel i Kommuneplanen 2019.

Da butikken er meget populzer blandt borgerne i omradet, enskes butikken ud-
videt for at kunne tilbyde kunderne et bredere varesortiment.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee



strunge

Adresse: Korsergade 1, 2100 Kebenhavn @

Skellinje
Eksisterende butik

Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
447

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
Sterevej 74, 2400 Kgbenhavn NV.



strunge

Kebenhavns Kommune Strunge Jensen A/S
. . Radgivende Ingenierer F.R.I
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk
SAG NR VOR REF SIDE DATO

19.188 KTH 1/2 22.10.2019
STAREVE) 74, 2400 K@BENHAVN NV
VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,
fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 543 m2, med butikkens eksiste-
rende areal pad 657 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 1.200
mZ2. Bygningen er placeret i ramme B4 med plannr. R19.B.8.3, som er udlagt til
boliger. Butikken befinder sig ikke i et omrade med rammer for detailhandel i
Kommuneplanen 2019.

Da butikken er meget populzer blandt borgerne i omradet, enskes butikken ud-
videt for at kunne tilbyde kunderne et bredere varesortiment.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee



strunge

Adresse: Stzrevej 74, 2400 Kebenhavn NV

Skellinje
Eksisterende butik

Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Dorte Eiler

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
448

INDSENDT AF
Dorte Eiler

POSTNR.
2700

BY
Brgnshg;

HORINGSSVAR

Brgnshgj-Husum har brug for en langtidsholdbar lgsning 1 forhold til transport og
sammenhang med resten af byen. Den foreslaede letbane vil ikke satte hverken
transporttid eller trafikale problemer pa Frederikssundsvej vasentligt ned. Tvert imod
vil den forringe det lokale liv og ggre Frederikssundsvej endnu mere svert
fremkommelig, og dette i kvarterer med fodgaengere og cyklister. En metro fra @sterbro
tvaers over Brgnshgj, Husum og til Valby vil derimod bade kunne aflaste landets
travleste bus (5¢) samt bevare lokallivet 1 en ofte overset bydel af Kgbenhavn. Vi er
mange beboere, der veerner om byen og som bruger den flittigt, bade privat og i
arbejdstiden, der vil have gavn af et mere sammenh@ngende transportnet.



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
449

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
Tranehavevej 1, 2450 Kgbenhavn SV.



Kebenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V

SAG NR VOR REF SIDE
19.188 KTH 1/2
TRANEHAVEVE]) 1, 2450 K@BENHAVN SV

VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

strunge

DATO

22.10.2019

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,

fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 868 m?, med butikkens eksiste-
rende areal pa 332 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 1.200

mZ2. Bygningen er placeret i ramme B4 med plannr. R19.B.4.17, som er udlagt til

boliger. Butikken befinder sig i et omrade med rammer for detailhandel sva-
rende til lokalcenter i Kommuneplanen 2019 med plannr. D19.4.36.

Eftersom butikken vil blive mindre en den maksimale stoerrelse for dagligvarebu-

tikker, enskes der med indsigelsen/forslaget en reservation af rammen til nyt

butiksareal pd fernavnte arealstoerrelse.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee

Strunge Jensen A/S
Radgivende Ingenierer F.R.I

Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk



strunge

Adresse: Tranehavevej 1, 2450 Kebenhavn SV

DR

Skellinje
Eksisterende butik
Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
450

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
Trgjborggade 1, 1757 Kgbenhavn V.



strunge

Kebenhavns Kommune Strunge Jensen A/S
. . Radgivende Ingenierer F.R.I
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk
SAG NR VOR REF SIDE DATO

19.188 KTH 1/2 22.10.2019
TROJBORGGADE 1, 1757 K@BENHAVN V
VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,
fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 688 m?, med butikkens eksiste-
rende areal pa 512 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 1.200
mZ2. Bygningen er placeret i ramme C2 med plannr. R19.C.4.7, som er udlagt til
boliger og serviceerhverv. Butikken befinder sig ikke i et omradde med rammer
for detailhandel.

Da butikken er meget populzer blandt borgerne i omradet, enskes butikken ud-
videt for at kunne tilbyde kunderne et bredere varesortiment.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee



strunge

Adresse: Trojborggade 1, 1757 Kebenhavn V

Skellinje
Eksisterende butik

Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
451

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
Utterslevvej 11, 2400 Kgbenhavn NV.



Kebenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V

SAG NR VOR REF SIDE
19.188 KTH 1/2
UTTERSLEVVE] 11, 2400 K@BENHAVN NV

VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

strunge

DATO

22.10.2019

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,

fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 587 m?, med butikkens eksiste-
rende areal pa 412 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 1.000

mZ2. Bygningen er placeret i ramme B3 med plannr. R19.B.8.13, som er udlagt til

boliger. Butikken befinder sig ikke i et omrade med rammer for detailhandel.

Da butikken er meget populzer blandt borgerne i omradet, enskes butikken ud-
videt for at kunne tilbyde kunderne et bredere varesortiment.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee

Strunge Jensen A/S
Radgivende Ingenierer F.R.I

Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk



strunge

Adresse: Utterslevvej 11, 2400 Kebenhavn NV
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Skellinje
Eksisterende butik
Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
452

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
@sterbrogade 238, 2100 Kgbenhavn .



Kebenhavns Kommune
@konomiforvaltningen

Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V

SAG NR VOR REF SIDE
19.188 KTH 1/2
@QSTERBROGADE 238, 2100 K@BENHAVN O

VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

strunge

DATO

22.10.2019

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,

fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 775 m2, med butikkens eksiste-
rende areal pa 425 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 1.200

mZ2. Bygningen er placeret i ramme B4 med plannr. R19.B.2.19, som er udlagt til

boliger. Butikken befinder sig i et omrade med rammer for detailhandel sva-

rende til bymidte i Kommuneplanen 2019 med plannr. D19.1.11.

Eftersom butikken vil blive mindre en den maksimale stoerrelse for dagligvarebu-
tikker, enskes der med indsigelsen/forslaget en reservation af rammen til nyt

butiksareal pa fernavnte arealstorrelse.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee

Strunge Jensen A/S
Radgivende Ingenierer F.R.I

Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk



strunge

Adresse: Qsterbrogade 238, 2100 Kebenhavn @

Skellinje
Eksisterende butik

Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Strunge Jensen A/S

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
453

INDSENDT AF
Strunge Jensen A/S

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Salling Group A/S

POSTNR.
2680

BY
Solrgd Strand

HORINGSSVAR
Arealreservation til gnske om udvidelse af eksisterende dagligvarebutik beliggende pa
Alekistevej 168-172, 2720 Vanlgse.



strunge

Kebenhavns Kommune Strunge Jensen A/S
. . Radgivende Ingenierer F.R.I
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Radhuset, 1599 Kebenhavn V Solred Center 29, 2. sal
2680 Solred Strand

Telefon 56 14 10 30
Telefax 56 14 52 30

CVR 12565771

www.strunge.dk
SAG NR VOR REF SIDE DATO

19.188 KTH 1/2 22.10.2019
ALEKISTEVE) 168, 2720 VANLOSE

VEDR. INDSIGELSE / FORSLAG TIL KOMMUNEPLAN 2019

UDVIDELSE AF EKSISTERENDE DAGLIGVAREBUTIK

Med henvisning til medsendte luftfoto skal vi pa vegne af Salling Group A/S,
fremsaette forslag/gere indsigelse om at der i Kommuneplanen 2019 gives mu-
lighed for, at den nuvarende Netto butik kan udvides.

Butikken enskes udvidet med et areal pa ca. 710 m2, med butikkens eksiste-
rende areal pa 490 m?, vil den fremtidig butik have en sterrelse pa ca. 1.200
mZ2. Bygningen er placeret i ramme B3 med plannr. R19.B.6.49, som er udlagt til
boliger. Butikken befinder sig i et omrade med rammer for detailhandel sva-
rende til bydelscenter i Kommuneplanen 2019 med plannr. D19.2.13.

Eftersom butikken vil blive mindre en den maksimale stoerrelse for dagligvarebu-
tikker, enskes der med indsigelsen/forslaget en reservation af rammen til nyt
butiksareal pa fernavnte arealstorrelse.

Med venlig hilsen

Kasper Thrysee



strunge

Adresse: Alekistevej 168, 2720 Vanlese
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Skellinje
Eksisterende butik
Side 2/2



Svar til: Hgring 49038 af: Jakob Mallan

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
454

INDSENDT AF
Jakob Mallan

POSTNR.
2100

BY
Kgbenhavn @

HORINGSSVAR

Hgringssvar til Kommuneplan 2019 for Kgbenhavns Kommune, afgivet af Jakob Mallan
Jeg kan fuldt ud tilslutte mig nedenstaende betragtninger som jeg haber der vil blive
taget hgjde for ifm. kommuneplanen for dette meget vigtige og skgnne omrade af
Kgbenhavn.

Stejlepladsen er et grgnt omrade i Badehavnsgade,
som Kgbenhavns Borgerrepresentation har besluttet at udpege til bebyggelse. Indtil 1.
april 2019 var omradet fredet som en del af den sakaldte Kalvebodkilefredning, der har
betydning for omradets dyreliv, is@r fugle. Vandet, der stgder op til Stejlepladsen, er
Natura 2000-omrade (Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for) og er
desuden underlagt EU's fuglebeskyttelsesdirektiv




andre steder — for skatteborgernes penge vel at marke. Jeg synes, det er en glimrende idé
at etablere nye, grgnne omrader, men nar man samtidig vil bebygge de eksisterende
naturarealer, far kgbenhavnerne ikke mere natur for skattekronerne — de far bare noget
andet natur. Ovenikgbet anlagt natur i stedet for den eksisterende, der i det store hele er
natur, som i gjeblikket far lov til at passe sig selv, bortset fra lidt naturpleje med
greessende dyr og lignende. Og sarlige miljger er sarbare over for massivt nybyggeri.
For mig er det centralt, at kommuneplanen ogsa styrker Kebenhavns udvikling som ”en
mangfoldig by, med diversitet og tolerance” (s



bevaringsvardig sammenhangskraft mellem natur og beboelse Da der er tale om et lille,
afgraenset geografisk areal, er der mulighed for at sikre én samlet byudvikling, som tager
afset i dette omrades sarlige karakter. Kommuneplan 2019 bgr sikre, at byudviklingen
her sker som én samlet og sammenh&ngende plan, og ikke, som der leegges op til, af
flere usammenhangende planer og forlgb, der ikke tenkes som €t system. Den
nuvarende proces lever ikke op til visionerne 1 en Verdensby med ansvar”



derimod prgver at forsta det serlige, og hvis man bygger videre pa alle kvaliteterne i
omradet, vil man med den rigtige tone og bebyggelsesprocent kunne skabe et omrade,
som er meget mere verd bade for de nuvarende og for de fremtidige beboere - og ogsa
for byen. 1. Det gamle Sydhavn med store omrader med selvbyggeromrade (koloni- og
nyttehaver) 2. Det nye Sydhavnen 3. Fiskerhavnen, men unik og bevaringsverdig kultur
og miljg. 4. Stejlepladsen, som kan omfattes af en samlet byplanl&gning uden byggeri.
5. Omrade gst for Badhavnsgade som kan omfattes af en samlet byplanlaegning 6.
Omrade vest for Badhavnsgade som kan omfattes af en samlet byplanleegning 7. Tippen,
en del af det ssmmenhangende naturomrade med stor biodiversitet og rekreativ karakter



Svar til: Hgring 49038 af: Mirjam Bastian

OPRETTET
22. oktober 2019

SVARNUMMER
455

INDSENDT AF
Mirjam Bastian

POSTNR.
2450

BY
KBH SV

HORINGSSVAR

Der er i KP19 mal for byudvikling, boliger, erhverv, trafik, milj¢ og natur - Men
kulturomradet er kun navnt i enkelte luftige bisetninger. Ligeledes er der i
analysearbejdet forud for KP19 tilsyneladende ikke foretage egentlige analyser af
kulturomradet i Kgbenhavn. Kgbenhavn ligger i bunden af Danmark, nar man ser pa
kommunernes kulturbudgetter. Nok far Kgbenhavn i kraft af sin storbystatus en del
kultur forerende, men den borgernere kultur ude i lokalomraderne er sterkt
underfinansieret. Et eksempel er kulturhuse i de nybyggede omrader i Sydhavnen. Her
mere end 10 ar efter de fgrste beboere flyttede ind, er der stadig ikke et kulturhus i
omradet. Et konkret mal for kulturen i Kgbenhavn kunne fx veare, at
kulturinstitutionerne skal vere det fgrste, som bygges i stedet for det sidste. Se fx pa
Dokk1 i Arhus, som var en af de fgrste feerdiggjorte bygninger i det nye byomrade ved
havnen. Herudover savner man som beboer parker og rekreationelle omrader og abne
pladser. I et land som Danmark hvor kulturelle traditioner er i1 konstant fare for at blive
erstattet af andre kulturers festdage savner vi f.eks. et sted hvor man kan fejre/ atholde
Sankt Hans, Grundlovsdag og andre af den slags traditionsbundne anledninger der
kreever abne pladser/ stgrre forsamlinger.



Svar til: Hgring 49038 af: Brgnshgj- Husum Lokaludvalg

OPRETTET 22. oktober 2019

SVARNUMMER
456

INDSENDT AF
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

POSTNR.
2700

BY
Brgnshg;

HOARINGSSVAR
Hgringssvaret er vedlagt.



KSBENHAVNS KOMMUNE
Qkonomiforvaltningen
Sekretariatet for Brenshgj-Husum Lokaludvalg

Hgringssvar vedr.
Kommuneplan 2019

Om Kommuneplan 2019 generelt

Horingssvaret er betinget af, at Bronshgj-Husum Lokaludvalg
godkender det pa lokaludvalgsmapde 24. oktober.

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg vil gerne kvittere for en kommuneplan
med mange fine og positive malsatninger, som vi er helt enige i. Vi
finder dog, at der 1 Kommuneplan 2019 (KP19) er en meget stor
skeevhed i den made, man ser hele byens udvikling pa.

I KP19 er der alene fokus pa udviklingen af Tingbjerg og
Bystavneparken som boligomrade.

Det er naturligvis meget vigtige boligudviklingsomrader, men vi savner
planer for udviklingen af andre elementer end boliger og institutioner —
bade i dette omrade og i andre omrader af bydelen. Her tenkes pa
erhvervsudvikling, herunder turisme, kultur og fritid samt natur af hgj
kvalitet.

I KP19 savner vi overvejelser om etagemeter udlagt til erhverv i de to
byudviklingsomrader Tingbjerg og Bystevneparken.
Erhvervsetagemeter er her sat til 0 m? af de i alt 2,8 mio.
erhvervsetagemeter i hele Kgbenhavn. I alle de andre
byudviklingsomrader i Kgbenhavn er der en tet sammenhang mellem
overvejelser om blandede boliger, institutioner, grgnne
kvalitetsomrader, erhvervsetagemeter, metro og blandede
arbejdspladser i n&eromradet. Det ggr sig ogsa geldende i Herlev og
Rgdovre. Og vi mener, at dette ogsa bgr vere tilfeeldet for
Bystevneparken og Tingbjerg.

Vi finder desuden, at flere boligomrader end de to udpegede i Brgnshgj-
Husum skal medtankes for at sikre et samlet 1gft af hele Brgnshgj-
Husum. Her teenkes ikke mindst pa hele Bellahgjomradet, omradet
omkring Brgnshgj Torv og Husumvolden med Utterslev Mose.

)
.\ BRONSHO)-HUSUM

LOKALUDVALG

22. oktober 2019

Sagsbehandler
Ditte Tofting-Kristiansen

Sekretariatet for Brognshgij-
Husum Lokaludvalg

Kobbelvaenget 65
2700 Bregnshg;j

EAN nummer
5798009800275



Den grgnne by — de grgnne omrader som attraktioner

Med Kommuneplan 2019 udpeger Kgbenhavns Kommune en rekke
nye grgnne potentialeomrader, der kan udvikles til nye grgnne omrader
i byen. Det gelder omrader beliggende i bl.a. Nordhavn, i Jernbanebyen
og pa Enghave Brygge. Det samlede overblik over de grgnne
potentialeomrader fremgar af oversigtskortet forrest i KP19. 1
forlengelse heraf skal der udarbejdes en arealplan for grgnne omrader,
der sikrer nye og attraktive grgnne omrader i alle bydele i takt med, at
vi bliver flere kgbenhavnere. I KP19 nzvnes ogsa, at man vil styrke
biodiversiteten.

Det er derfor vigtigt, at vi ogsa arbejder malrettet med at hgjne
kvaliteten af de eksisterende grgnne omrader og skabe gode betingelser
for bynatur, biodiversitet og vild natur, nar nye omrader skal
byudvikles.

Lokaludvalget er helt enige i disse overvejelser og finder det
overraskende, at KP19 ikke ogsa indeholder markeringer og
beskrivelser af Husumvolden, Utterslev Mose samt Bellahgjomradet
med Amfiteaterscenen som hgjt prioriteret grgnne omrader. Disse
omrader har et meget hgjt potentiale for at kunne tilbyde ikke alene
bydelens borgere, men alle kgbenhavnere og turister, helt s@rlige natur-
, kultur- og friluftstilbud.

En havn af muligheder — et faestningsanlaeg med store potentialer

En af Kgbenhavns styrker er, at den er tet pa vandet og omgivet af et
historisk faestningsanlag, der gar hele vejen rundt om byen. Det giver
helt serlige kvaliteter og utallige muligheder for at bruge bade volde og
vandet til aktiviteter, oplevelser, ophold samt ro. Ikke alene havnen,
men ogsa det samlede festningsanlag rundt om byen, de mange sger,
moser og volde giver denne mulighed — ogsa i Brgnshgj-Husum.
Imidlertid er fastningsanlegget 1 Brgnshgj-Husum helt uudnyttede
potentialer. Tilmed ligger fastningsanleeg med voldgrave lige op til
boligomrader med s@rlige sociale og gkonomiske udfordringer og
skiller kvarterer i stedet for at samle.

I KP19 savner vi, at disse omrader kommer med som serligt vigtige
udviklingsomrader til gavn for de mange kgbenhavnere og besggende,
der sgger oplevelser i rige naturomrader. Faestningsanlagget kan blive
et nyt aktivitetsrum og en ny turistattraktion, hvor man enten kan cykle,
sejle i kano eller kajak rundt om festningsanlagget. Det forudsatter
dog en politisk vilje til at sikre, at vandet i1 faestningskanaler, moser og
sger gar fra at vaere forurenede omrader til at blive rekreative offentlig
rum, der samler borgerne pa tvars af bydele.

Side 2 af 10



Et varieret udbud af arbejdspladser — ogsa i udkanten af
Kgbenhavn

I KP19 star, at Kgbenhavns mangfoldighed skal afspejles i byens
virksomheder og arbejdspladser. Det er vigtigt at fastholde et varieret
udbud af jobmuligheder, ikke bare til kgbenhavnerne, men til folk bosat
1 hele Greater Copenhagen. Det kan kun lade sig ggre, hvis hele
Kgbenhavn er en attraktiv by at lokalisere sig i.

Kgbenhavn skal appellere til bade internationale virksomheder, mindre
produktionsvirksomheder, kreative virksomheder, handverksvirksom-
heder, sociogkonomiske virksomheder, iverksettere m.m. Det er
ngdvendigt at fastholde et varieret og tilstrekkeligt udbud af
lokaliseringsmuligheder for byens virksomheder samt sikre en god
fremkommelighed 1 trafikken.

I rekkefglgeplanen udlegges en raekke nye omrader til byudvikling, sa
muligheden for erhvervsbyggeri, frem mod 2031, er pa 2,8 mio.
etagemeter. Ingen af disse etagemeter er dog planlagt 1 de nye
udviklingsomrader i Tingbjerg og Bystevneparken.

Der gnskes et varieret udbud af erhvervslejemal ved at fastholde
omrader til blandet erhverv med fx otte kreative zoner, der bl.a. skal
tilbyde attraktive lokaliseringsmuligheder for virksomheder og
iverksattere, der gnsker fleksible og prisbillige lejemal. Igen bemarker
vi, at ingen af disse zoner eller erhvervslejemal er placeret i Brgnshgj-
Husum.

Det virker som om, at Kgbenhavns Kommune valger den lette vej —
nemlig at omdanne tidligere erhvervsomrader til boliger i de gamle
kvarterer i udkanten af Kgbenhavn og koncentrere
erhvervsvirksomheder til de nye omrader med let adgang til metro. Det
skaevvrider Kgbenhavn, og det fastholder sociogkonomisk udfordrede
omrader i en uhensigtsmassig vanskelig situation med for ringe adgang
til arbejdspladser, transportmuligheder og funktioner i naeromradet.

I KP19 star der, at Kgbenhavns Kommune skal understgtte en
byudvikling, hvor developere, virksomheder og lokale aktgrer 1
fellesskab kan lgse lokale og konkrete udfordringer. Det er vi enige i.
Ikke desto mindre er dette perspektiv fraverende, nar det gaelder
Brgnshgj-Husum, ogsa selvom der allerede ligger en stor international
og innovativ virksomhed, Radiometer, tet pa Bystevneparken — et af
de byomrader, som skal byudvikles.

Styrk turismen i hele byen — ogsa i Bregnshgj-Husum

Hovedstadsomradets stgrste koncentration af arbejdspladser findes i
Indre By. Gennem de seneste 15-20 ar er der sket en markant udvikling
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og fornyelse af omradet. Der er bl.a. foretaget store offentlige
investeringer i opfgrelsen af kulturelle institutioner og i etableringen af
metroen. Indre By har udviklet og fastholdt sin sarlige historiske
karakter samtidigt med, at mange arbejdspladser, et stort udbud af
butikker, kulturelle institutioner og restaurationer er kommet til.

Med Kommuneplan 2019 bgr der skabes nye rammer for en turisme og
et erhvervsliv, der fordeler sig i hele byen.

I KP19 star, at et vaesentligt og positivt bidrag til Kgbenhavns
gkonomiske vakst kommer fra turister og gester fra hele verden.
Kgbenhavn skal fortsat vere en attraktiv destination, nar turister skal
valge malet for deres naste rejse, eller nar store events og konferencer
skal beslutte sig for en vartsby. Turister skal vere med til at understgtte
detailhandlen, restaurationerne, kulturinstitutionerne og dermed de
lokale bymiljger rundt om i byen. Det skaber jobs pa tvers af brancher i
hele byen og bidrager til et varieret udbud af arbejdspladser. Dette mal
er Brgnshgj-Husum Lokaludvalg enige i.

Det er derfor desto mere overraskende, at KP19 kun har fokus pa
bymidten som det sted, hvor turismen og erhvervslivet skal udvikles.
Der er et stort pres pa centrum, men med gode kollektive
transportmuligheder, spa&ndende kultur- og friluftstilbud i alle bydele
samt de korte afstande mellem Kgbenhavns bydele (set i en
international sammenhang) vil det neppe skr&emme turister at bo i eller
besgge kultur- og naturomrader med historisk spendende
bygningsanleg — ogsa i Brgnshgj-Husum.

Brgnshgj-Husum har i september 2019 gennemfgrt en undersggelse
baseret pa temaerne i KP19 i Brgnshgj-Husum Borgerpanel, hvor over
1200 borgere har svaret. Resultaterne kan ses i bilaget. Her mener 51%
af respondenterne, at gget turisme vil bringe vardi til bydelen.

Det foruds@tter dog en politisk villighed til at udvikle disse potentialer.

Kultur- og fritidsliv til en by i udvikling

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg er naturligvis enige i, at Kgbenhavn skal
vare en by med gode rammer for hverdagslivet. Derfor skal der, udover
gode og billige boliger og institutioner, ogsa veare et varieret og levende
kultur- og fritidsliv, som giver kgbenhavnerne mulighed for at vere
aktive, fa nye oplevelser og bruge byen pa nye mader.

Det er vigtigt for bydelens borgere at have adgang til lokale kulturelle
oplevelser samt kultur- og fritidstilbud. Den nylig foretagne
kortlegning af musik i Kgbenhavns Kommuner viser med al
tydelighed, hvor underforsynet Brgnshgj-Husum er med tilbud til bgrn
og unge om deltagelse i levende musik og andre kreative aktiviteter.
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Brgnshgj-Husum Lokaludvalg finder, at det i kommuneplanens afsnit
om Kgbenhavn som “en kulturel storby med kant” ber vere et eksplicit,
tydeligt og hgijt prioritet mal, at byens kultur- og fritidsfaciliteter
udvikles i takt med byens befolkningstilvaekst, og at det is@r skal sikres,
at alle borgere har lige adgang til dette uanset hvilken bydel, de bor
i.

Lokaludvalget finder, at der med en stigende befolkning bgr fglge en
stgrre udnyttelse af de eksisterende arealer og faciliteter — ikke kun 1 det
centrale Kgbenhavn, men over hele Kgbenhavn. Alle pladser og rum
skal udnyttes mere effektivt. Vi skal malrettet udvide mulighederne for
at bruge alle bygninger og arealer pa nye mader.

Dette vil samtidig understgtte bydelenes sammenhangskraft, hvor
forskellige anvendelser af omraderne er med til at skabe nye
mgdesteder pa tvers af befolkningsgrupper og bydele. Vi har fglgende
konkrete forslag hertil:

1. Vestvolden-Husumvolden. Festningskanalen og
Utterslev Mose skal renses, og overfladevand fra
kloakker skal ledes forsvarligt til rensningsanleg og ikke
ud i festningskanalen. De historiske bygninger skal
renoveres og genanvendes til kultur- og fritidsformal.
Volden skal blive et rum for biodiversitet, kultur- og
naturoplevelser, som samler borgerne 1 de social-
gkonomisk udsatte omrader og giver mulighed for et
vald af nye oplevelser for bade kgbenhavnere og for
turister.

2. Brenshgj Torv og Brgnshgj Vandtarn. Brgnshgj
Vandtarn og Torv — med den nedlagte Brgnshgj Skole og
den gamle Rytterskole — skal omdannes til et levende
varksted og byrum med masser af kultur- og
fritidsfaciliteter samt aktiviteter med base 1 de
eksisterende historiske bygninger. Deres oprindelige
funktioner er nu nedlagt, men bygningerne rummer
mange potentialer for nye funktioner til glede og gavn
for borgerne i lokalomradet savel som andre
kgbenhavnere og turister.

3. Bellahgjhusene og Amfiteatret. Bellahgjhusene i sig
selv er arkitektonisk set sp&ndende og markante
bygninger — en del af omradets skyline, som meget
smukt reprasenterer sin tid med ambitioner om at
tilbyde gode byboliger/hgjhuse i naturskgnne omrader.
De er placeret i grgnne omgivelser med masser af plads
og ikke mindst med store uudnyttede muligheder for et
meget rigt kultur- og fritidsliv, som desverre star nesten
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uudnyttet hen. Amfiteatret med plads til 1500-2000
tilskuere star og forfalder. Her savnes en samlet plan for
at skabe den kvalitet i de grgnne omrader, som sikrer, at
omradet lever og kan anvendes af gamle og nye borgere i
Kgbenhavn.

. Erhvervsetagemal i Bystaevneparken og Tingbjerg.
Der bgr afs®ttes etagemeter til serviceerhverv,
detailvirksomheder, sociogkonomiske virksomheder, IT-
virksomheder og iverksatteri.
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Nedslagspunkter

Lokaludvalget har kommentarer en til rekke lokalprojekter i bydelen,
der beskrives herunder.

Seniorbofaellesskaber

Bronshgj-Husum Lokaludvalg foreslog i den interne hgring af KP19, at
de overordnede hensigtserkleringer vedr
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Fortatningen af boligomraderne

Lokaludvalget er meget betenkelige ved den generelle tilgang til
forteetning af Kgbenhavn, som ligger i de foreslaede @ndringer af B2
rammen. Det betyder, at man fremover ved hjelp af en serlig
bestemmelse (B2 — stjernebestemmelse) kan tillade en max.
bebyggelsesprocent pa 90 og et friareal for boliger pa blot 60%. Vi
mener, at en evt. fortetning skal besluttes fra sag til sag ud fra de helt
lokale forhold.

De @ndrede rammer vil bl.a. komme i spil i Tingbjerg og
Byst@vneparken, hvor der planlegges med en byudvikling, der dels er
drevet af et mal om bedre boligmiljg, beboersammensatning og
tryghed, men ogsa er pavirket af nationale lovgivning om
beboersammensatning i almene boligomrader. I
borgerpanelundersggelsen svarer 64% af respondenterne, at de er enige
eller meget enige 1, at det er vigtigt, at der ikke bliver bygget tattere 1
omrader med lejligheder, mens kun 11% er uenige eller meget uenige
heri.

Brgnshgj-Husum er en mangfoldig bydel med hgjhuse, rekkehuse,
kolonihaver, karrébebyggelser, og der er bade alment og privat byggeri
samt andelsboligforeninger. Endelig er det karakteristik for bydelen, at
der er stgrre omrader med villakvarterer. Selv om rammekravet for B1
er uendret, og selv om der 1 mange tilfelde er servitutter, der skulle
hindre en fortatning af villakvarterer, ser lokaludvalget alligevel en
sterk tendens til, at villakvartererne fortaettes, hvilket &ndrer
kvarterernes s@regne udtryk. Lokaludvalget gnsker derfor, at det bliver
et strategisk indsatsomrade at bevare villakvarternes seregne udtryk.
KP19 bgr derfor indeholde en malsatning om, at der skal udarbejdes
lokalplaner for byens villakvarterer for at opna dette mal. Dette gnske
understgttes af borgerpanelundersggelsen, hvor 71% af respondenterne
svarer, at de er enige eller meget enige i, at det er vigtigt, at der ikke
bliver bygget tettere i villakvartererne.

En sammenhangende trafikplan for Bronshgj-Husum

Frederikssundsvej og de tilstgdende veje er allerede i dag trafikmaessigt
overbelastet. Med den pagaende og planlagte byudvikling i Tingbjerg,
Byst@®vneparken og Gadelandet bliver det endnu varre.

De mange nye boliger, institutionspladser samt skolebyggeri vil
medfgre gget transportbehov, og allerede i dag bliver biveje brugt til at
undga kg-kgrsel pa Frederikssundsve;j.

Trafikpresset pa Gadelandet vil blive gget. Lokaludvalget har lenge
gnsket bedre forhold for cyklister og fodgengere pa Gadelandet, og et
projekt for dette har veret med i kommunens cykelprioriteringsplan. Vi
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er derfor meget tilfredse med, at disse gnsker nu synes at blive realiseret
i budget 2020.

En planlagt bilforbindelse mellem Frederikssundsvej og
Bystevneparken via Artebjergvej vil ggre bil-kaosset pa det
pagaldende stykke af Frederikssundsvej endnu stgrre. Der er for nyligt
etableret venstresving forbudt fra Frederikssundsvej op ad ZArtebjergve;j
bl.a. for at undga farlige og trafikheemmende situationer.

Lokaludvalget mener derfor, at det er af yderste vigtighed, at der bliver
udarbejdet en trafikal helhedsplan for trafikafvikling i Brgnshgj-Husum.
En trafikal helhedsplan skal ogsa tage hgjde for kommende
skybrudsplaner. Specifikt forventer lokaludvalget, at
trafikplanlegningen tager hgjde for det klimavejprojekt, som Toftevang
Vejlaug har indgaet aftale med Hofor A/S om, og som blandt andet
omfatter @ndringer i vejforlgbet pa Artebjergve;j.

Samtidig er det ogsa vigtigt, at den offentlige transport i bydelen
gennemtenkes i en trafikal helhedsplan. Selvom der er planer om en
letbane, skal man planlegge, hvordan den offentlige transport vil
betjene bydelen og de gennemrejsende, indtil en sadan vil blive
etableret.

Der registreres begyndende problemer med pendlerparkering i bydelen i
takt med at der indfgres flere parkeringsrestriktioner rundt om
Brgnshgj-Husum — fx ved Herlev Station. Derfor bgr en helhedsplan for
trafikken indeholde tiltag, der ggr det muligt og attraktivt for bil-
pendlere at benytte kollektive transportmidler pa en stgrre del af deres
rejse. Den seneste store trafikinvestering i Kgbenhavn — Metro
Cityringen — har ikke pavirket trafikken ind og ud af byen.

Betjening med skinnebaren trafik

Forslaget til Kommuneplan 2019 beskriver ganske korrekt, at Brgnshgj-
Husum-Tingbjerg har en ringe betjening af skinnebaren trafik.
Lokaludvalget finder dog, at forslaget om at undersgge en letbane i
bydelen ikke er baseret pa et tilstreekkeligt forarbejde. Den bedste
fremtidige trafiklgsning for Brgnshgj-Husum er en metro, som nar helt
ud til den kommende letbane langs Ring 3. Metro er dyrere at etablere
end en letbane, men kgrer ogsa hurtigere og mere regelmassigt. Metro
er den bedste Igsning for bade pendlere og bydelens borgere.

Der er stor opbakning fra bydelens borgere til en metro. Saledes mener
91% af respondenterne i borgerpanelundersggelsen, at en metro vil give
vardi for bydelen, mens kun 49% siger det samme om en letbane ad
samme rute. Skepsissen over for en letbane skyldes bl.a., at den vil
medfgre massiv nedlaeggelse af parkeringspladser pa Frederikssundsvej,
vil ggre Frederikssundsvej sverere at krydse, og at letbanen stopper ved
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Ngrrebro, og dermed ikke Igser behovet for at kunne komme hurtigt ind
til Kgbenhavn.

Med venlig hilsen

Hans S. Christensen
Formand for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

Palle Lolk
Formand for Byudviklingsudvalget

Kirsten Mgller
Formand for Kulturudvalget
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Rapport Brgnshgj-Husum Borgerpanel om Kommuneplan19

Undersggelsen om Kommuneplan 2019 fra 23. september til 10. oktober. 1

1241 personer deltog i undersggelsen. Her af 1256 personer gennem Brgnshgj-Husum Borgerpanel, og
156 personer gennem et link, der bl.a. blev distribueret pa facebook.

Resultaterne fra undersggelsen er blevet brugt i Brgnshgj-Husum Lokaludvalgs hgringssvar.

Hvor enig er du i, at en letbane vil give veardi til bydelen?

Regpondenter
megzt enia [ 33
Hyesken eller |G 736
veria [ 188
meger uening |G 265
0% 25% 50% 75% 100%
I hvor hgj grad mener du, at en metro vil give veerdi til bydelen?
Rogpondenter
enin S 175
Hyesken eller [ 2% 53
venig [ 9% a0
Meget usning [ 2% 21
0% 25% 50% 75% 100%

Sa laenge der ikke er skinnebaren trafik i bydelen, hvordan far vi bedst plads til
effektiv transport?

Regpondenter

Gor mere plads 11l gaende ' 2% 30
Gar mere plads il cyklisterne _ 334
Ger mere plads til busserna _ 477
Ger mere plads 11l bilerne _ 167
andet [N 102

Ved |kke/ensker Ikke at svare _ 177

0% 25% 50% 75 100%

bl



Hvis antallet af indbyggere i byen fortseetter med at vokse, hvilken Igsning vil
du sa foretraekke?

Regpondenter
Byg 1&tere FA plads til flere boliger ved at udfylda

huller mellem eksisterende med nybygger pa 114
make 6 etager

Byg najore!t F& plads til flese boliger ved at byggo _ 280
flera hajhuse
Reducer gennemsanitsstanelzen pa nye boliger, s

der er plads 1l flera {i pieblikket skal alle nye _ &30
boliger vaere 35 m2 | gennemsnit)

andet R 125

Ved lkke/ensker ikke at svare - 185

o
a*

5% 50% 755 100%

Hvor enig er du i falgende udsagn: - Der ma gerne blive bygget flere almene
boliger i Brgnshgj-Husum

Regpondenter

—
Hvesken eller _
Meget usning -

% 5% S0% 7on 100%

Hvor enig er du i fglgende udsagn: - Det er vigtigt, at der ikke bliver bygget
taettere i villaomraderne

Rogpondenter
e,
Huyeskan eller - 727
Uening - 21
Meget usning . % 33

o
F

25% 0% 735 100%
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Hvor enig er du i fglgende udsagn: - Det er vigtigt, at der ikke bliver bygget
teettere i omrader med lejligheder

Raapondenter

wegstenia [ 215

Hvesken eller _ 314

dening [N 133

Meget usning ' % 16
% 25% 50% T5% 100%

Kunne du i dine aeldre 3r forestille dig at flytte i et seniorbofzellesskab med
andre seniorer?

Rogpondenter

o D o5t

v | 251

Ved [kke/ensker lkke at svare - 196
0% 75% 0% 5% 100%

Hvor kunne du forestille dig at bo i et seniorbofaellesskab? (Vaelg gerne flere
muligheder)

Rogpondenter

eronshay e |

Helz Kebenhawns Kommune _ 407

Region Howvedstaden _ 357

andet [N 70

Ved ikkedensker ikke at svare - 30
0% 25% 0% 5% 100%



Hvilke type seniorbofaellesskab vil du veaere interesseret i? (Valg gerne flere
muligheder)

Regpondenter
Et seniorbofmllesskab | alment byggeri 430
£t seniorbofallesskab | privat udlejningsbyggeri | 274
Et seniorbofasllesskab med sjerboliger 439
Et seniorbofzellesskab med andelsbollger 552
Andet . 2% 14
Ved |kke/snsker Ikke at svare - 51

0% 25% 50% 75% 100%

Hvorfor kunne du forestille dig at flytte i et seniorbofaellesskab? (Angiv gerne
mere end en begrundelse)

Regpondenter
] 2
fellesaktiveter med andre seniarer
ot ormigan stone ryoned D sa1
Min nuveerenda bolig envil snar blive for stor _ 173
o e | i, T 427
opgaver | hverdagen ’

Andet . 2% 25
Ved lkke/ensker ikke at svare . 3% 26
o 25% 50% 7% 100%

Hvilken type mgdested vil du prioritere for at styrke sammenholdet i dit
kvarter?

Regpondenter
oOftentlige byrum, fx parkes, pladser og rekreative _ 460
gader som medesteder
Kuliurhuse og biblioteker som medesteds _ 514

Skoler som madesteder . 3% 34
Daginstitutloner som madeateder I 1% 13
Fritidsforeninger som medestedar _ a1

ander [ 3% 38
vied |kle/ensker ke at svare . &

0% 25% 50% 7o% 100%
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Hvad ville du prioritere for at give mere plads til faellesarealer i byen?

Reapondenter

Sterre dele al packerne og grenne omrider shal - 195
bruges til idiz=t og fritidsfacilitete

Alle gkal kunne bruge legepladser og boldbaner _ 188
ved skaler og daginstitutlaner

Tagarealeme p& kammunale bygninger skal _ 8

wdnyttes 1l Tx legepladser of grenna have e

Storre arealer uflmgges til grenne, rekraative

| a7
ormrider

andet [ 2% 36

Wed lkke/pnsker ikke at svare - 87

s 25% 0% 7% 100%

Hvordan skal vi skabe bedre forhold for planter, insekter og dyr i Kgbenhavns
natur?

Regpondenter
Udlazg aeealer til vild natur pa bekostning af

areter il e baigr 1 N oc | 576

Lyretteholmen
Udlzog arealar til vild natur pa bekogtning af store _ 20
dele af de eksisterende parker.
Jeg wynes lkke der behowves mere vild natur | byen _ 737
ved ikke/sasker ke at svare _ 157

D% % 50% 7a% 100%

Synes du, at gget turisme i Brgnshgj-Husum vil veere et plus for bydelen?

Rogpondenter

. pEmsmesmssmesesessesng -
v s
Ved kkesensker lkke at svane _ 206

0% 5% 501% 75% 100%
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Hgringssvar vedrgrende Kgbenhavns Kommuneplanforslag KP 19 fra Sejlklubben
Sundet. Af kommuneplanforslaget fremgar det, at @resunds Sejlklub Frems landplads
skal @ndre status fra areal til brug for rekreative formal til et T2 areal, der kan benyttes
til forsyningsformal. Statusaendringen skal give mulighed for at det fjernvarmeanlag, der
nu befinder sig i Svanemgllevarket, kan reetableres pa Frems landplads. Alt dette for at
Svanemgllevarket kan danne rammen for Teknisk Museum og andre relaterede
aktiviteter. Da Sejlklubben Sundet i 1999 pabegyndte etableringen af nye
landpladsfaciliteter pa den nyopfyldte Svaneknop pa nordsiden af Svanemgllehavnen,
betgd det, at de tre klubber, KAS, Frem og Sundet, der star bag driftsselskabet, der
driver havnen, kunne udnytte synergien 1 det tette naboskab til et udvidet samarbejde til
gavn for medlemmerne. I stedet for at hver klub havde en ansat pladsmand, som stod for
optagning og udsatning af medlemmernes bade, ansatte driftsselskabet det ngdvendige
personale. Pa et tidspunkt blev man enige om at investere i en brugt lastbil med kran, der
kunne handtere bade op til ca. 40 fod. Et stort fremskridt som betgd, at man nu aret rundt
kan lgse optagning, uds@tning, flytninger samt havarier eller andre akutte situationer
uden at involvere fremmede entreprengrer. Mister Frem sin landplads i neromradet,
bliver den nuverende fleksibilitet omkring handtering af medlemmernes bade vesentligt
besverliggjort. Hvis Kgbenhavns Kommune fastholder @ndringen til T2 areal, er det
derfor vores hab, at genhusningen af vinterpladsen sker i tet tilknytning til
Svanemgllehavnen. Ud over til vinteropbevaring af medlemmernes bade, tjener de tre
klubbers landpladser ogsa som parkeringsplads for medlemmernes biler, nar de tager af
sted pa kortere eller l&ngere ture. Den intensive undervisningsaktivitet alle hverdage
sommeren igennem samt aftenkapsejladser tirsdag, onsdag og torsdag kraver
parkeringsmuligheder ud over de meget beskedne offentlige parkeringspladser omkring
havnen. Arealet nord for Svanemgllevarket omfatter blandt andet den gamle kulgard.
Den har vearet stillet til radighed som vinterplads og sommerparkering, siden et stykke af
KAS’ landplads blev inddraget til gaspumpestation til Svanemellevearket. Den
resterende del af dette areal kunne benyttes som erstatning for det areal, man vil



inddrage til at bygge spidsbelastningsanleg pa. Med sin umiddelbare naerhed til
Kalkbranderihavnslgbet ville det lgse et andet stort problem, vi har i havnen, nemlig den
ringe vanddybde ved Frems og KAS’ landpladser, som meget darligt matcher moderne
bades stgrre dybgang. Placeringen vil give os mulighed for at tage badene pa land
direkte fra Kalkbreenderihavnslgbet, som vi i dag gér med de bade, der skal overvintre
pa kulpladsen. Svanemgllehavnen A/S er sammensat af 3 klubber, som er gkonomisk
afhangige af hinanden, hvorfor det ogsa vil fa konsekvenser for de andre klubber og
deres drift, safremt én af klubberne lukkes eller dens ”forretningsgrundlag” endres
radikalt. Sejlklubben Sundet ser naturligvis helst, at man @&ndrer T2 status for Frems
landplads tilbage til rekreativt omrade, for at bevare det seeregne miljg omkring
Svanemgllehavnen, som vi setter sa stor pris pa. @sterbro, d. 21 oktober 2019 Mads
Roden Formand for Sejlklubben Sundet



Hgringssvar vedrgrende Kgbenhavns Kommuneplanforslag KP 19 fra
Sejlklubben Sundet.

Af kommuneplanforslaget fremgar det, at @resunds Sejlklub Frems landplads skal aendre status fra areal til
brug for rekreative formal til et T2 areal, der kan benyttes til forsyningsformal. Statusaendringen skal give
mulighed for at det fjernvarmeanlaeg, der nu befinder sig i Svanemgllevaerket, kan reetableres pa Frems
landplads. Alt dette for at Svanemgllevaerket kan danne rammen for Teknisk Museum og andre relaterede
aktiviteter.

Da Sejlklubben Sundet i 1999 pabegyndte etableringen af nye landpladsfaciliteter pa den nyopfyldte
Svaneknop pa nordsiden af Svanemgllehavnen, betgd det, at de tre klubber, KAS, Frem og Sundet, der star
bag driftsselskabet, der driver havnen, kunne udnytte synergien i det taette naboskab til et udvidet
samarbejde til gavn for medlemmerne.

| stedet for at hver klub havde en ansat pladsmand, som stod for optagning og udszetning af
medlemmernes bade, ansatte driftsselskabet det ngdvendige personale. Pa et tidspunkt blev man enige om
at investere i en brugt lastbil med kran, der kunne handtere bade op til ca. 40 fod. Et stort fremskridt som
betgd, at man nu aret rundt kan lgse optagning, udsaetning, flytninger samt havarier eller andre akutte
situationer uden at involvere fremmede entreprengrer.

Mister Frem sin landplads i naeromradet, bliver den nuveerende fleksibilitet omkring handtering af
medlemmernes bade vaesentligt besveerliggjort.

Hvis Kgbenhavns Kommune fastholder sendringen til T2 areal, er det derfor vores hab, at genhusningen af
vinterpladsen sker i taet tilknytning til Svanemgllehavnen. Ud over til vinteropbevaring af medlemmernes
bade, tjener de tre klubbers landpladser ogsa som parkeringsplads for medlemmernes biler, nar de tager af
sted pa kortere eller laengere ture. Den intensive undervisningsaktivitet alle hverdage sommeren igennem
samt aftenkapsejladser tirsdag, onsdag og torsdag kraever parkeringsmuligheder ud over de meget
beskedne offentlige parkeringspladser omkring havnen.

Arealet nord for Svanemgllevaerket omfatter blandt andet den gamle kulgard. Den har veeret stillet til
radighed som vinterplads og sommerparkering, siden et stykke af KAS’ landplads blev inddraget til
gaspumpestation til Svanemglleveaerket. Den resterende del af dette areal kunne benyttes som erstatning
for det areal, man vil inddrage til at bygge spidsbelastningsanlaeg pa. Med sin umiddelbare nzerhed til
Kalkbraenderihavnslgbet ville det Igse et andet stort problem, vi har i havnen, nemlig den ringe vanddybde
ved Frems og KAS’ landpladser, som meget darligt matcher moderne bades stgrre dybgang. Placeringen vil
give os mulighed for at tage badene pa land direkte fra Kalkbraenderihavnslgbet, som vi i dag gér med de
bade, der skal overvintre pa kulpladsen.



Svanemgllehavnen A/S er sammensat af 3 klubber, som er gkonomisk afhaengige af hinanden, hvorfor det
ogsa vil fa konsekvenser for de andre klubber og deres drift, safremt én af klubberne lukkes eller dens
"forretningsgrundlag” aendres radikalt.

Sejlklubben Sundet ser naturligvis helst, at man andrer T2 status for Frems landplads tilbage til rekreativt
omrade, for at bevare det seeregne miljg omkring Svanemgllehavnen, som vi seetter sa stor pris pa.

@sterbro, d. 21 oktober 2019
Mads Roden

Formand for Sejlklubben Sundet
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medlem af Alternativet pa Vesterbro
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BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

Behov for sammenhangende gronne omrade, klimasikring og liv levet udenfor
lejlighederne. Der er brug for stgrre sammenhangende grgnne omrade i Kgbenhavn og
pa Vesterbro i serdeleshed. Vesterbro er den bydel med faerrest grgnne m2 pr person i
kommunen der bgr der rettes op pa med den nye kommuneplan. Vesterbro er ogsa en
bydel der er vokset meget gennem de seneste ar, dels Carlsberg og dels de nye kvarterer
ved haven. Vi har faet mange nye naboer men ikke flere boldbaner, svgmmehaller,
kulturhuse, biblioteker etc. Det bgr en ny plan rette op pa. Der skal veare plads ikke bare
til flere boliger men ogsa til dem der bor i dem. Der skal vare plads til livet mellem
husene. En ny kommuneplan bgr vare grgn, ikke bare fordi det styrker livskvaliteten for
os der bor i byen men ogsa forbi vi har brug for de grgnne omrader til at kgle vores by
ned. I forbindelse med den Kommuneplan, der nu er i hgring, er lavet en rekke analyser.
En af dem handler om behovet for nye Grgnne omrader. En af de ting, som man har set
pa, er varme-ger. Altsa by-omrader, der om sommeren er varmere end resten af byen.
Det findes der et kort over byen hvor disse omrader er markeret (se vedhaftede) Som det
kan ses, er det Vesterbro der er varmest. Cirka halvdelen af det totale areal, der er
benevnt med Varme-g-pradikatet ligger pa Vesterbro. Der er brug for flere treeer og
sammenhangende grgnne omrader for at kgle byen (ikke kun Vesterbro). I den
fremlagte plan leegges der op til at der bygges flere boliger, man vil lave en hel ny bydel
kaldet Jernbanebyen. Vesterbro lokaludvalg har igennem flere ar arbejder med dette
omrade (Otte Bussesvej, DSB arealer) og forslar at man her laver en sammenhangende
grgnt omrade og benytter de eksisterede bygninger til fx kultur og fritidsaktivitet. Vi har
en unik mulighed for at tenke langsigtet i forhold til bade klima og skybrudssikring af
vores by, og ved samme lejlighed indhente noget af det efterslab der er pa rekreative
omrader pa Vesterbro — bade for de gamle og de nye beboere. Birgitte Kehler Holst
Analysen kan findes pa https://kp19.kk.dk/artikel/analyse-af-behovet-mellemstore-og-
store-groenne-omraader
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By & Havn har en pracisering af Selskabets hgringssvar til Forslag til Kommuneplan
2019 indsendt d. 11. oktober 2019, Svarnummer 142. Mht. gnsket om rammea&ndring for
Unicef’s hgjlager 1 Nordhavn, gnskes det muliggjort, at der kan lokalplanlegges 13.000
m?2 serviceerhverv 1 tilknytning til UNICEFs hgjlager, og ikke kun 5.000 m2, som
skrevet 1 hgringssvar nr. 142. De 4.000 m2 af de 13.000 m2 er eksisterende midlertidige
kontorpavilloner. Der har varet en stor vaekst i UNICEF s Hgjlagervirksomhed de
senere ar, hvorfor der er behov for yderligere kontorfaciliteter.
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fsb hgringssvar til KK forslag til Kommuneplan 2019



Borgerreprasentationen | Kgbenhavns Kommune

fsb heringssvar til KP19

Det er positivt at leese om visionerne for byudvikling 1 forslag til kommuneplan
2019, fsb vil fortsat gerne medvirke til at indfo mélsainingeme i kommuneplanen
om almene haoliger og det gode byliv | Kebenhavn, med bypgeaktivitet 1 fsh regi og i
samarbejde med andre parter.

I januar 2019 var der 60.563 almene baliger i Kebenhavns Kommune. Heraf er 20%
[ 12.235 almene boliger, gjet af fsb. Siden januar 2015 har fsb realiserct en tilvaskst i
Kebenhavns Kommune p4 6358 almene boliger. Den igangvarende bygpeaktivitet i
b resulterer i yderligere 368 almene boliger i Kabenhavns Kommune, frem mod
2023, fsh har et enske om [orisal at medvirke til, at der bygges nye almene boliper i
Kagbenhavn. fsb indgdr gerne i en dialog med Kabenhavns Kommune om, hvilke
typer af boliger og bebyggelser der ¢r behov for.

[ Kabenhavn vil andelen af sldre stipe markant og dermed ogsé efterspargsel pa
flere seniorvenlige boliger. fsb vil gerne drafic og konkretisers med Kebenhavns
Kommunc, hvilke funktioner ag faciliteter i en aldrebolig, der kan reducere behovet
{or pleje- og hospitalsfaciliteter og som vil give vaerdi og livskvalitet for
kommunens =ldre borgere.

fsb kan ogsd konstatere et behov hos vores beboere for at &ndre pé starrelse og
faciliteter i boligerne. Det knytier sig oftest til livsendringer, fx familieforagelse,
fysisk handicap, overgang fra studerende til erhvervsaktiv. {sb vil geme tilbyde &t
varieret udbud af boliger med forskellige boligtyper og til forskellige bolormer. En
lasning kan vaere at ege fleksibilitet i mmlesninger og areal i boliger og fazllesnum,
is®zr i nybygperier.

Side 1 af 2

fsb

drift, byg og jura

RAdhuspiadsen 59
155 Kghanhawn V
Tel 3376 BROOO
dij@tab.dk
v 1sb ok

CYR 10 35 51 17
Telafontidor
mar-tor 9-15
fre 9-14
Loninpstider

man-tor 10-15
fre 10-14

22. oktober 2019



fsb anbefaler at justere visse bestemumelser om patkeringsnormer | Kommuneplan
2019. Det er enskeligt med en anden tilgang til parkeringsnonmen for
bofeellesskaber. Her ber det falles areal, uden for selve boligen, ikke udlese et krav
om parkering, hverken til cykel eller bil, da der ikke cr tale am, ai der bor personer

pa det falles arcal.

fsb ser frem til at foriszite del gode samarbejde med Kobenhavns Kommune.

l.a

iisirergnde direktar

direkte 33768301
mobil 20776461
bis@fsb.dk

Side 2 3f 2
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Butchers Heat

POSTNR.
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BY
ka@benhavn K

HORINGSSVAR

Som iverksatter og erhvervs drivende pa Margretheholmen ggr det mig enormt
bekymret at lzese planerne ift udviklingen af omradet, da det vil have meget store
negativekonsekvenser for bade os erhvervsdrivende i omradet men ogsa de mange
beboerne i omradet, som virker til at veere fuldstendig overset i planleegningen. I
lokalplan II for Holmen og flere tillaeg har anlagt et helt beboelseskvarter pa
Margretheholmen, hvor der bor rigtig mange borgere pa et forholdvis lille areal. Som
beboer og erhvervsdrivende pa Margretheholmen fgler jeg os overset i forbindelse med
planlegningen af Lynetteholmen, som mildest talt vil omdanne omradet til en
lastbilmotorvej, med store konsekvenser for neromradet. Der skal vere dag i op til 20 ar
kgre lastbiler lige forbi eller pa Margreteholmen med potentielt giftig jord kan det
virkelig passe. Margreteholms Havn/Lynetten som er en vigtig del af neromradet er
saledes dgmt til at slgjfes, dette vil have stor negativ effekt pa hele omradet og utrolig
mange bgrn, voksne og erhvervsdrivende som dagligt benytter og glader sig over
omradet, som det er nu. Jeg haber i vil genoverveje planleegningen af Lynetteholmen og
se nermere pa andre lgsninger, sa som at sejle jorden til destinationen fremfor at smadre,
forurene og degradere et omrade i sa hgj grad.



Svar til: Hgring 49038 af: Lasse Quvang Rasmussen
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VIRKSOMHED / ORGANISATION
Idraetsforum Kgbenhavn, en del af Danmarks Idraetsforbund (DIF)

POSTNR.
2605

BY
Brgndby

HORINGSSVAR

Idretsforum Kgbenhavn, en del af Danmarks Idratsforbund (DIF), takker for
muligheden for at afgive hgringssvar til Kgbenhavns Kommunes forslag til
Kommuneplan 2019 ”Verdensby med ansvar”. Heringssvaret er vedlagt.
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Idreetsforum Kebenhavn, en del af Danmarks Idreetsforbund (DIF), takker for
muligheden for at afgive heringssvar til Kebenhavns Kommunes forslag til
Kommuneplan 2019 "Verdensby med ansvar”.

Idreetsforum Kebenhavn vil gerne benytte lejligheden til at erklaere sig enig i
Kommuneplanens overordnede malsaetninger om social sammenhangskraft,
sundhed, beeredygtighed, og at Kebenhavn skal agere internationalt som en
kulturel storby med kant. Det er Idreetsforum Kebenhavns klare opfattelse, at
idreetten og foreningslivet spiller en afgerende rolle i at realisere
Kommuneplanens malsaetninger. Der skal derfor lyde en generel ros for, at idreet
og faciliteter spiller en sd afgerende rolle i forslaget til Kommuneplan 2019.

GENNERELLE BEMZRKNINGER

Idreetsforum Kebenhavn stiller sig med dette heringssvar til radighed med en
reekke generelle bemaerkninger til Kommuneplanen, og star i evrigt til rddighed i
denvidere proces i forbindelse med Kebenhavns byudvikling.

Selvstaendige idraetsfaciliteter

Det er positivt at Kommuneplanen tager hejde for at bygge nye idraetsfaciliteter i
nye og voksende bydele. Det er dog uvist, om det omfang af faciliteter som
Kommuneplanen laegger op til, er tilstraekkeligt til at sikre, at kebenhavnerne i
fremtiden har samme adgang til at dyrke foreningsidreet. Ikke mindst taget i
betragtning af, at de kebenhavnske idraetsfaciliteter allerede i dag er under pres.

Kommunen kunne med fordel udvikle en konkret beregning af, hvor mange
faciliteter der fremover skal afszettes til idreet og bevaegelse nar bydele udvikles,
for at sikre en tilstraekkelig daekning af idreetsfaciliteter i Kebenhavn, og kunne
laegge en mere konkret beregning til grund for de politiske beslutninger.

Samtidig vil Idreetsforum Kebenhavn gerne pointere, at der ogsa fremadrettet vil
veaere behov for selvsteendige idreetsfaciliteter. Kommuneplanen kunne godt give
det indtryk, at man alene kan klare sig med de idreetsfaciliteter, der bygges i
forbindelse med skolebyggerier. Selvom princippet om at bygge skoleidreetshaller
0og svemmehaller i forbindelse med nye skoler er meget prisveerdigt, er det



ldreetsforum Kebenhavns opfattelse, at det ikke kan std alene. Der er ogsa brug for
selvstaendige idreetsfaciliteter i fremtiden, og gerne i forbindelse med andre
rekreative omrader.

Foreningsiokaler 05 nye skoler

Idreetsforum Kebenhavn er store fortalere for kommunens beslutning om altid at
bygge en fuld idraetshal i forbindelse med bygning af nye skoler. | samme
ombaering vil ldraetsforum Kebenhavn ogsd gerne rose den proces forvaltningen
gennemferer i forbindelse med planlagningen af hver hal, som indebarer en bred
0g ambities inddragelse af det lokale foreningsliv.

Hvis skoleidreetshallerne ikke blot skal ende som treeningshaller for
idreetsforeningerne, men ogsd skal veere omdrejningspunkter for
foreningskulturen, er det imidlertid afgerende, at der skabes bedre feelles
klubfaciliteter omkring hallerne. De kebenhavnske foreninger seger steder at
holde til. Seerlige lokaler hvor frivillige traeenere kan skabe et klubmilje, hvor bern,
unge og foraeldre foeler sig hjemme og far lyst til at involvere sig i foreningernes
forpligtende feellesskaber.

P& trods af den store velvilje til at indrette gangarealer til foreninger og
mulighederne for at benytte klasselokaler, sa er det oplevelsen, at foreningerne
ikke tilstraekkeligt kan skabe klubmiljeer her. Med malet om at skabe engagerede
og demokratiske unge mennesker, der igennem foreningslivet tager ansvarideres
lokalomrade, opfordrer Idraetsforum Kebenhavn Kommunen til, at der fremover
afsaettes saerskilte klubfaciliteter i forbindelse med bygning af skoleidraetshaller.
Et sadan tiltag vil ogsd@ kunne accelerere samarbejdet omkring &ben skole og
nedbryde barriererne i overgangen fra skoleliv til fritidsliv.

Befolkningsfremskrivning af udgifter til idraet og foreningsliv
Grundlaget for Kommuneplanen er, at Kebenhavn vokser. Flere kebenhavnere ager
behovet for flere boliger, flere arbejdspladser og flere udfoldelsesmuligheder i
fritiden. Det er prisveerdigt, at Kommuneplanen tager hejde for udviklingen ved at
prioritere idraets- og fritidsfaciliteter i de voksende og nye bydele. Det er dog ogsa
en udfordring, der understreger det problematiske i, at Kebenhavns budget pd
kultur- og fritidsomradet ikke automatisk tilpasses befolkningsudviklingen og den
socioekonomiske udvikling i kommunen.

Det er Idreetsforum Kebenhavns klare overbevisning, at hvis Kommuneplanens
malsaetninger skal realiseres, kreever det bdade, at antallet af idreets- og
fritidsfaciliteter felger befolkningsudviklingen, og at de kommunale budgetter til
idreet og foreningslivdemografireguleres i takt med, at flere borgere kommer til.

Aktiv byudvikling til aktive borgere

Idreetsforum Kebenhavn vil gerne kvittere for Kommuneplanens tilgang til at
udnytte byrum og byomrader til idreetsfaciliteter, der kan understotte aktiviteter
0g beveegelse. Der er stort potentiale i at udnytte tagflader, grenne pletter og
andre uudnyttede byrum til at skabe aktivitet. Seerligt i en storby, hvor pladsen er
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trang. Denne tilgang kan ogsd bruges i sterre skala, nar der skal udvikles
deciderede parker og grenne omrader, eller nar bydele skal bindes sammen.

Et konkret eksempel pa det, er Jernbanebyen pa det tidligere godsbaneareal (side
70-71). Det er uheldigt at det nye byudviklingsomrade opdeles af Metroselskabets
klargeringscenter, der skaber en darlig sammenhaeng | omradet.
Klargeringscenteret kunne med fordel overdakkes helt eller delvis, hvilket ville
skabe en unik plads henover klargeringscenteret, som kunne udgere et rekreativt
omrade med idraetsfaciliteter, parklignende egenskaber og forbindelser mellem
bydelene. Det vil formentligt ogsd have en positiv betydning for eventuelle
stejgener fra klargeringscenteret.

Idraetsforum Kebenhavn vil generelt appellere til at Kommunen teenker i sddanne
innovative lesninger for at skabe plads til idreetsfaciliteter og beveegelse i
storbyen. Der er f& kvadratmeter at gere godt med, men hvis Kebenhavn kan ga
forrest med innovative bud pd at udnytte idreetskvadratmeter smart og
multifunktionelt, ville Kebenhavn blive et forbillede for andre storbyer, som har
samme udfordringer.

ldreetsforum Kebenhavn vil gerne bistd Kebenhavns Kommune med at sege et
internationalt sammenligningsgrundlag for lesninger indenfor idreet og
beveegelse. Kebenhavn star overfor en raekke saerlige storby udfordringer, som
0gsa er galdende for andre af verdens storbyer. Konkret foreslar Idraetsforum
Kebenhavn, at Kebenhavns Kommune seger optagelse i storbynetveerket “Active
Citizens Worldwide", som bestar af byer som London, Stockholm, Singapore og
Auckland, og har til formal at styrke idreet og fysisk aktivitet i storbyerne og
samtidig mal effekterne heraf pd samfundsniveau.
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HENVISNINGER

ldreetsforum Kebenhavn vil gerne bakke op om heringssvarene vedrerende
Svanemolleveerkets nedlukning fra hhv. Dansk Sejlunionen, sejlklubberne omkring
Svanemollehavnen og roklubberne fra Svanemallehavnen.

ldreetsforum Kebenhavn vil pd det kraftigste appellere til, at Kommunen i
samarbejde med de bererte klubber og Dansk Sejlunion finder en holdbar lesning,
s& Svanemollehavnen ogsd i fremtiden kan rumme de sejlklubber og aktiviteter,
som havnenidag er grundlag for.

Idreetsforum Kebenhavn vil lige ledes bakke op om DBU Kebenhavns heringssvar
vedrorende det stigende behov for idreetsfaciliteter i takt med
befolkningsudviklingen.

IDRETSFORUM K@BENHAVN STAR TIL RADIGHED

Idreetsforum Kebenhavn star til réddighed med sparring og forslag til hvordan de
kebenhavnske idraetsforeninger kan f& mest muligt ud af fremtidens byudvikling.
ldreetsforum Kebenhavn, DIF og specialforbundene vil understotte de
kebenhavnske foreningers udvikling af aktiviteter til en storby, og samtidig
samarbejde med Kommunen om facilitets- og byudvikling, idraetspolitiske
malsaetninger og den daglige gang i den kebenhavnske idreet.

Med venlig hilsen

Hans Natorp
Formand for Idreetsforum Kebenhavn, og
naestformand for Danmarks Idraetsforbund (DIF).
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BY
Kgbenhavn

HORINGSSVAR

I forbindelse med ideen med at opfgre 12 fritliggende huse pa det grgnne omrade pa
Strgdamvej/Ramlgsevej, ma det undre at man vil opfgre huse til brug for sakaldt
"utilpassede" klods op ad en stor bgrneinstitution, Bgrnehuset Emdrup/Sggard. 1
forvejen er der to andre bgrneinstitutioner inden for et par hundrede meters afstand 1
omradet. Det er @konomiforvaltningen der har vurderet projektet, hvad det sa betyder,
jeg troede at sadanne ting hgrte under Socialforvaltningen. Men undertegnede samt frue
er imod forslaget.
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Jeg skal lige forsta dette korrekt. I relation til byplanen har By og Havn allerede sat gang
1 en forundersggelse af etablering af Lynetteholmen. I denne forundersggelse legger By
og Havn op til at sende 1 mio. lastbiler (282 hektar =10000 m2x282=2.820.000 m2
x13meter = 37.000.000 m3 x1.600kg =59.000.000 tons jordfyld / 44 tons s@ttevogn =
1.333.090 millioner transporter) - Gennem tre af Kgbenhavns travle trafikkorridorer
(Amager Strandvej, Langebro, Knippelsbro) for derefter - At kgre dem forbi
Klgvermarkens mange fodboldbaner og/eller kolonihaverne og sa - Kgre dem via
adgangsvejen til vores nye flotte skibakke og derefter - Plgje dem gennem
Margretheholmens grgnne arealer for til sidst - At sende dem gennem en opfyldt
Margretheholm Havn, der er blevet udflyttet til ny marina lige ved siden af en masse
beholdere fyldt med brandfarligt indhold (Benzingen). Alt dette vil I ggre for at kunne
bygge en ny @, der skal agere klimasikring ? Har jeres politiske chefer set forslaget? Har
I teenkt pa de miljg- og sundhedsmassige gener, som dette vil medfgre beboerne i de
bergrte omrader? Hvad blev der af, at I vil bevare de grgnne omrader i Kbh? Det er ikke
seerligt grgnt at anleegge adgangsveje til tung lastbilstrafik midt i rekreativt omrade.
Opfyldningen af Lynetteholm vil ifglge By og Havn tage 20-40 ar. Nar nu I vil bygge en
¢ 1 havet, burde I 1 stedet sejle jorden dertil. Har I absolut brug for landtransport, som
Refshalevej ikke kan understgtte, bgr I fremskynde byggeriet af havnetunnelen, der
alligevel skal have et udlgb pa nordsiden af Lynettehaven. En placering, som blev
besluttet af Frank Jensen 1 2013
(https://politiken.dk/indland/politik/Kommunalvalg/koebenhavn/art5473414/Frank-
Jensen-%C3%A6ndrer-plan-for-havnetunnel) netop for at bevare Margretheholm Havn.
Fordelene er, at - [ kan have langt flere vognles pa et skib eller en pram. - I skader ikke
lokalbeboernes sundhed med stgj- og partikelforurening i de 20-40 ar, som opfyldningen
vil tage. - I skaber mindre treengsel pa Kgbenhavns travle trafikkorridorer. - I bevarer
Margretheholmens rekreative omrader, som bgrnene kan boltre sig pa. - I bevarer
Margretheholm Havn, som er et af de fa steder, hvor en badplads ikke koster en
bondegard, men blot 80 timers frivilligt arbejde. Sidst men ikke mindst, sa lever I op til



jeres politiske gnsker om, at Kgbenhavn skal vere grgnnere, mindre forurenet, med
mindre trengsel, og mere plads til bgrn og frirummene 1 byen.
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Til dem dette ma vedkomme. I @Psterbro avisen har man de sidste par ar, kunne fglge lidt
med i planerne for byfornyelse og planer om at lgfte kvarteret og dets boligomrader. Jeg
bor til leje 1 AAB afd. 36 med kig op til Lundehus skolen. Lige for enden af Bolandsve;j
ligger Emdrup s@, som er det rekreative grgnne omrade, hvor folk ynder at ga tur rundt
om sgen. Her ligger fire store AAB afdelinger 32, 34, 36 og 37 lige ved siden af
hinanden og udger trekanten Ryparken-Lundehus” som er omkranset af Tomsgérdsvej,
Lyngbymotorvej, Stgdamsvej og Larsg Parkalle. Pa den anden side af Emdrupvej ned
imod sgen ligger en rekke villaer. Det er et forholdsmeessigt roligt omrade, hvor man
stadig kan ferdes nogenlunde trygt. Derfor kom det bag pa mig da jeg for 5 dage side
erfarede, at man har til hensigt at stille 16 containere op lige overfor Emdrup sg og klods
op at AAB afd. 34 og 36. Her har man taenkt en midlertidig ordning for udsatte unge
hjemlgse, med s@rlige behov. Og na ja, hvad er det lige det betyder de sa@rlige behov?
Psykisk sydom, narkomani, alkoholisme, sociale sver tilpasnings evner, altsa unge
mennesker med store sociale udfordringer og stort behov for hjelp og stgtte 1 deres
hverdag. Tager jeg fejl? Disse 16 containere skal ligge i et mgrkt omrade, pa en grund
der vist nok er overlgbsomrade for Emdrup sg, altsa ikke beregnet til boligomrade. De
kommer til at ligge 4 minutters gang fra Lundehus-Skolen og Emdrup-badet. Lidt
leengere nede af Bredelandsvej ligger Skrammellejepladsen og Emdrup Sggard
Bgrnehave. Altsa meget tet pa bgrn og unge i boligomradet. Er det klogt? Som borger i
et almennyttigt boligomrade, hvor hver 4 lejlighed gar til kommunen, har vi i forvejen
voksne med s@rlige behov. Samt der ogsa er en del ungdomsboliger i vores afdeling. Jeg
frygter at de socialt sterke familier der bor her vil flytte og vi ender med at blive et
socialt belastet omrade i Igbet af ingen tid. Der er allerede flere af de store villaer pa
Lundehusvej der star til slag og nogle er allerede solgt. Det har undret mig, indtil jeg fik
beskeden om containerparken. Det kunne man vel kalde en byplanlegning med henblik
pa at belaste et boligomrade, som sa kan blive et nyt ghetto-omrade i Kgbenhavn lige
ved siden af Mjglnerparken og Aldersrogade. Spgrgsmalet er om det er jeres hensigt og
om det er en god lgsning? Med venlig hilsen Anette Antonsen
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Akademiraadets svar pa offentlig hgring over Kgbenhavns Kommuneplan 2019 —
Verdensby med ansvar Kgbenhavns Kommune har sendt kommuneplanen for 2019 i
hgring. Som landets hovedstad og stgrste by er Kgbenhavns udvikling relevant for hele
Danmark. Byen har bade sarlige udfordringer og et sarligt ansvar. Kgbenhavn er ikke
blot s&de for Folketing og regering, og hjemsted for mange store virksomheder. Byen
danner ogsa ofte forbillede for andre byer i Danmark og — i de senere ar — i verden.
Kebenhavns Kommuneplan 2019 er da ogsé smukt tituleret “Verdensby med ansvar”



landskabelig sammenhang med byens omegnskommuner. I 2018 indgik de
storkgbenhavnske kommuner - inklusive Kgbenhavns Kommune - en aftale med
regeringen om en fornyelse af Fingerplanen. Som statens og kommunernes radgiver i
kunstneriske spgrgsmal inden for arkitektur og billedkunst savner Akademiraadet en
anerkendelse og forstaelse af disse landskabelige og bymassige sammenhange i
Kommuneplan 2019. Nogle af de udfordringer, der udpeges 1 planen, kan bedst
handteres, hvis man tager disse sammenhznge i betragtning. Det galder ikke kun
trafikken, baeredygtigheden og livskvaliteten pa et "teknisk’ niveau, men ogsé vasentlige
rumlige forhold, der spiller en rolle for udviklingen af Tingbjerg, af Nordhavn, Sydhavn
og Lynetteholmen. Disse omrader bgr alle forholde sig til det store landskab, herunder
hvordan bydelene opleves @®stetisk, sanseligt og funktionelt i sammenha@ng med
nabokommunerne og @resund nar byens borgere ferdes i dem. Kommuneplanen har et
fokus pa de omrader, der kan udvikles af statens og kommunernes byudviklingsselskaber
(By og Havn og Ejendomsselskabet Freja). Det er naturligt, at planen ogsa handler om
fremtidige indtagter til kommunen, men Akademiraadet anbefaler, i overensstemmelse
med de hensigter, der erklares 1 planen, at Kgbenhavns Kommune 1 hgjere grad vagter
det ansvar, den har for fremtidens by. De globale udfordringer, vi star foran, i form af
klimaforandringer, ulighed og by-vakst, kan ikke besvares med mere af det vi allerede
kender, som det foreslas i kommuneplanen. Der ma mere radikale, grgnnere og mere
sammenhangende forandringer til. L@sningerne er ngdt til at svare til dimensionerne 1 de
udfordringer vi star overfor. Boliger Kommuneplanen har med rette et stort fokus pa at
skabe nye boliger 1 byen. Der er gode og vasentlige intentioner om at sikre
tilgengelighed, blandede boligformer, mangfoldighed, boliger til unge og udsatte
borgere. Og der er en hensigtserklering om, at nye og eksisterende boligomrader skal
have adgang til grenne offentlige rum og til de forngdne offentlige institutioner. Fra et
kunstnerisk synspunkt er det vaesentligt, at disse komplekse omrader planleegges som
sammenhangende kvarterer, med harmonisk afveksling mellem gader, pladser og parker
1 menneskelig skala. Og det er vigtigt, at bygninger og byrum har en varig kvalitet, der
reekker ud over tidens modefeenomener og spekulative interesser, saledes at vi ikke
palegger fremtidige generationer store udgifter til omdannelse pa et senere tidspunkt.
Akademiraadet finder ikke, at er der anvist tilstreekkeligt konkrete retningslinier, der kan
sikre en langsigtet beredygtig udvikling i den foreliggende plan. Akademiraadet ggr
opmarksom pa, at investering i byudvikling med et hgjt niveau af planmaessig,
bygningsmassig og kunstnerisk kvalitet er en langsigtet gkonomisk gevinst for
samfundet. Velplanlagte byomrader kan holde til sociale og kulturelle forandringer over
tid, og er dermed bade gkonomisk og klimamassigt beredygtige. Der er mange
eksempler pa gode bydele i verden, men de har nogle elementer tilfelles: en
menneskelig skala, der danner grundlag for velproportionerede gader, pladser og parker 1
vekselvirkning, en bevidst sikring af hgj arkitektonisk kvalitet og beredygtige materialer
samt integration af kvalitetskunst 1 bygninger og byrum. Klimasikring Kommuneplanen
har med rette stort fokus pa klima, biodiversitet og beredygtighed til vands og til lands.
Det finder Akademiraadet positivt og vasentligt, men radet finder de konkrete tiltag
beskedne i forhold til ambitionen. Med kommuneplanen har byen mulighed for at anvise



retningslinier, der sikrer en sammenh@ngende, landskabelig udvikling, hvor byen sikres
mod fremtidige skybrud og hgjvande. Samtidig kan borgerne fa adgang til rekreative
omrader og byen som helhed tilfgres nye astetiske kvaliteter. De anvisninger, der gives i
planen, er utilstreekkelige i forhold til den ngdvendi-ge ambition. Vi star foran
udfordringer, der kraver helt nye former for by, nye visioner for rum og ferdsel.
Kommuneplanen 2019 bgr skille sig vaesentligt ud fra tidligere kommuneplaner 1
erkendelse af, at bade byen og landet har vedtaget at ga foran i forhold til fremtidig
baredygtighed. Kulturvaerdier Kommuneplanen har som mal at sikre bevaring af byens
kulturvaerdier, og at udvikle og udnytte kvaliteter i1 eksisterende bygninger og kvarterer,
der endnu ikke er udviklet. Dette er af stor betydning for byens livskvalitet,
mangfoldighed og kreative potentiale. Akademiraadet stgtter dette mal, men finder
samtidig, at de foreslaede konkrete udmgntninger er utilstraekkelige. I kommuneplanen
er der fokus pa midlertidige omrader, hvor der kan ske eksperimenterende udnyttelse af
arealer og byg-ninger, hvilket er en fin og velafprgvet idé. Men samtidig bgr der
permanent friholdes omrader i al-le bydele, sa det kreative og entreprenante ikke isoleres
i byens udkanter. Akademiraadet ser kun-stens vilkar som et af sine indsatsomrader.
Byens udvikling siden 1990°erne har gjort det meget svert for kunstnere og iverksattere
at finde gkonomisk tilgengelige lokaler i byen. Ved at begrense byudviklingsprojekter 1
forskellige omrader og ved at skabe frizoner for eksperimenter i nye om-rader, kan man
sikre rum for fremtidens kunstnere, kreative erhverv og iverksattere. Kgbenhavn har en
unik mulighed for at teenke kunsten ind i byudviklingen og pa den made skabe andre
slags byrum. Eksperimenterende omrader med plads til kunst og kreative erhverv kan
skabe for-skellige identiteter 1 de forskellige bydele. Det er ngdvendigt, at Kgbenhavn —
som landets hovedstad — aktivt understgtter de kunstneriske miljger, hvis landet skal
fastholde sit internationalt anerkendte hgje niveau inden for kunst, design og arkitektur.
Hgjhuse Kommuneplanen vil friholde Indre By og Christianshavn for hgjhuse, og
begranse byggeriet af hgj-huse til stationsnare fortaetningsomrader. Akademiraadet
stgtter intentionen i dette mal, men fin-der samtidig, at det er en utilstraekkelig sikring af
hele byens arkitektoniske og landskabelige vardier. Indre By og Christianshavn har
tilsammen en bevaringsvardig profil, men den sikres ikke tilstraekkeligt ved alene at
undga hgjhuse inden for disse bydeles granser. Intentionen om at friholde Indre By og
Christianshavn for skeemmende hgjhuse ma kollidere med det generelle princip om kun
at bygge hgjt stationsnert, da de nye metrolinjer har gjort rigtig mange historiske
byomrader stationsneare. Her savner Akademiraadet en klar strategi for, hvor der ma
bygges og hvor hgjt der ma bygges. Radet kan se fordele ved hgjhuse i en storby som
Kgbenhavn. Men det forudsatter, at de er resultatet af bevidste valg truffet med omtanke
og ikke — som vi frygter — er resultatet af tilfeldige byggegrundes tilfeldige ejere, der
gerne vil udnytte en ret til at bygge hgijt stationsnart. Akademiraadet foreslar, at
kommunen udarbejder rumlige og @stetiske analyser af de mange stationsnare omrader
og deres betydning for de nerliggende omrader i form af sigtelinjer, skyggepavirkning
m.m. Der er andre bevaringsvardige by-profiler 1 Kgbenhavn, der samtidig bgr
beskyttes: hele landskabet omkring Bispebjerg Bakke med hospitalet og
Grundtvigskirken, landskabet omkring Trekroner, Langelinie og Kastellet, landskabet



omkring Valby Bakke, og udsigterne fra Amager Falled og Klgver-marken til Indre By.
Om grgnne omrader og om grgnne omrader i Jernbanebyen: Intentionen om, at der
anlegges flere grgnne omrader bade til rekreativt ophold og som del af en
stormflodssikring er uhyre positivt. De nye store grgnne omrader er markeret uprecist
med en grgn cirkel pa kommuneplanforslagets helhedskort. Et af disse omrader er
Valby/Vesterbros nye kom-mende Jernbaneby. I et af bilagene til
Kommuneplanforslaget ” Analyse af behov for store og mellemstore grenne omrader 1
Kebenhavn” er der udpeget omrader i byen, hvor der kan etableres nye gronne omrader
pa op til 2 ha inden for en afstand ikke stgrre end 1 km fra naboerne — i Jernbanebyen
ved det nye Sydhavn og hele Vesterbro samt en del af Valby. Det er afggrende, at
kommune-planen praeciserer og fastholder kravet om grgnne omrader, da der uden tvivl
vil opsta pres fra grundejeren, DSB Ejendomme, om at begraense det faelles areal og
forhgje bebyggelsesprocenten. Konkrete planforslag Akademiraadet har ikke mulighed
for at behandle hvert omrade i kommuneplanen i dybden, men stiller sig til radighed for
dialog om lokalplanerne. Ikke desto mindre gnsker radet at fremhave nogle af
omraderne som eksempler pa de ovenstaende, principielle betragtninger. Akademiraadet
vil forholde sig til Lynetteholmen i et separat hgringssvar. Akademiraadet foreslar
Nyholm, Stejlepladsen 1 Kongens Enghave, Nordgstamager og dele af Jernbanebyen
som eksempler pa byomrader ud over dele af Nordvest og dele af Refshalegen, der kan
udlegges som sarlige frizoner, gerne tenkt 1 sammenh@ng med begrgnning og
klimastrategi. I disse omrader bgr kommuneplanen rumme restriktioner, f.eks. at de
nuvarende 30-40 % bebyggelsesgrad pa Nyholm fastholdes, sa hele omradet kan
bevares som et historisk minde. Det vil give en sikkerhed for, at en evt. kgber, der skal
byde hgjt, allerede pa forhand ved, at den kommende business case pa genanvendelse vil
veare forventningsafstemt. Akademiraadet foreslar, at udviklingen af Tingbjerg i hgjere
grad end nu ses i forhold til en by- og landskabsmassig sammenh@&ng med Gladsaxe
Kommune, og i samarbejde med denne. Konklusion Kgbenhavns Kommune har
mulighed for at planleegge og regulere byudviklingen, sa der sikres livskvalitet for byens
borgere og langsigtede verdier. I den foreliggende plan er det tydeligt en ambition. Men
Akademiraadet savner en udfoldning af de styringsredskaber, man vil bruge til at sikre
kvalitet og verdier pa alle niveauer og udmgnte konkrete resultater. Akademiraadet
opfordrer Kgbenhavns Kommune til at tage ansvaret for byens udvikling, for at sikre
Hovedstadens kvaliteter nu, og i fremtiden. Konkret opfordres kommunen til at supplere
kommuneplanen med en grgn helhedsplan, der for alvor integrerer lgsninger pa tidens
store udfordringer, og som i hgjere grad indgar i og virker med den landskabelige og
bymassige sammenhang, der er givet. Kgbenhavns Kommuneplan 2019 rummer fine
hensigter. Men hensigterne fglges ikke tilstrekkeligt op af ambitigse konkrete
anvisninger for by- og boligudviklingen, eller visioner for den grgnne, baeredygtige
udvidelse af byen. Da man 1 stort omfang udvidede Kgbenhavn i 1908 valgte man at
plan-lzgge de nye kvarterer med lige stor vagt pa etiske, @stetiske, sociale og
gkonomiske forhold. Den plan, man lagde dengang, har stort set vist sig at holde som
ramme for en byudvikling med hgj kvalitet. I Kommuneplan 2019 er vagten tippet til
fordel for gkonomien. Og de langsigtede vardier er nedprioriteret til fordel for den korte



gkonomiske gevinst. Akademiraadet stiller sig gerne til radighed for at udfolde
ovenstaende hgringssvar til Kgbenhavns Kommuneplan 2019 over for Kgbenhavns
Kommunes politikere og embedsmand. Og radet stiller sig i gvrigt gerne til radighed for
fremtidig dialog. Venlig hilsen Akademiraadet Milena Bonifacini formand
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Akademiraadets opgave er at fremme kunsten og radgive staten i kunstneriske spgrgsmal

Kgbenhavns Kommune
Borgerreprasentationen

Charlottenborg den 22. oktober 2019
(25.08.2019)

Akademiraadets svar pa offentlig hgring over Kebenhavns Kommuneplan 2019 - Verdensby med
ansvar

Kgbenhavns Kommune har sendt kommuneplanen for 2019 i hgring. Som landets hovedstad og
stgrste by er Kgbenhavns udvikling relevant for hele Danmark. Byen har bade sarlige udfordringer
og et saerligt ansvar. Kgbenhavn er ikke blot saede for Folketing og regering, og hjemsted for mange
store virksomheder. Byen danner ogsa ofte forbillede for andre byer i Danmark og — i de senere ar
— iverden. Kgbenhavns Kommuneplan 2019 er da ogsa smukt tituleret “Verdensby med ansvar”.

Akademiraadet har laest planen med stor interesse og opmaerksomhed pa, hvordan dette ansvar
udmgnter sig i praksis og i forhold til vor generations store udfordringer: global opvarmning med
tilhgrende klimaforandringer, forsvindende artsdiversitet, social ulighed og bevagelse fra land til by
og dermed boligmangel i de store byer. Radet er opmaerksomt pa, at disse forhold er sammenkoblet
pa flere mader, og at de svar, vi som generation finder, skal svare til kompleksiteten i udfordringer-
ne. Radet erkender, at der er behov for store forandringer pa alle skalatrin — fra konkrete bygninger
til regionale strukturer - og at Kgbehavns kommuneplan skal kunne favne disse forandringer.

Akademiraadet anerkender, at planen forholder sig til de udfordringer vi star foran og, at de fokus-
omrader, den udpeger, er meningsfulde og gode. Men radet finder ogsa, at ambitionerne i planen
ikke svarer til den opgave kommunen star overfor og, at anvisningerne er utilstraekkelige.

| introduktionen anfgres det, at Kgbenhavn gennem arene er udvidet gennem opfyld langs kysten
pa holme. Og det er delvist korrekt. Men historisk set er Kgbenhavn ogsa blevet udvidet ind i landet
- forst med brokvartererne, der blev bebygget efter voldenes fald - og siden med indlemmelse af fi-
re nabosogne i Kgbenhavn i 1908. Kgbenhavns Kommuneplan 2019 har et stort fokus pa havneom
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radet, og mindre pa de dele af kommunen, der raekker ud i Fingerplanen. Denne prioritering, som
formodentlig er valgt ud fra kortsigtede gkonomiske betragtninger, svaekker hele planen.

Kgbenhavn ligger i et landskab ved @resund, og indgar i en stgrre bymaessig og landskabelig sam-
menhang med byens omegnskommuner. | 2018 indgik de storkgbenhavnske kommuner - inklusive
Kgbenhavns Kommune - en aftale med regeringen om en fornyelse af Fingerplanen. Som statens og
kommunernes radgiver i kunstneriske spgrgsmal inden for arkitektur og billedkunst savner Akade-
miraadet en anerkendelse og forstaelse af disse landskabelige og bymaessige sammenhange i

Kommuneplan 2019. Nogle af de udfordringer, der udpeges i planen, kan bedst handteres, hvis man
tager disse sammenhange i betragtning. Det geelder ikke kun trafikken, baeredygtigheden og livs-
kvaliteten pa et ‘teknisk’ niveau, men ogsa vaesentlige rumlige forhold, der spiller en rolle for udvik-
lingen af Tingbjerg, af Nordhavn, Sydhavn og Lynetteholmen. Disse omrader bgr alle forholde sig til
det store landskab, herunder hvordan bydelene opleves astetisk, sanseligt og funktionelt i sam-
menhaeng med nabokommunerne og @resund nar byens borgere feerdes i dem.

Kommuneplanen har et fokus pa de omrader, der kan udvikles af statens og kommunernes byudvik-
lingsselskaber (By og Havn og Ejendomsselskabet Freja). Det er naturligt, at planen ogsa handler om
fremtidige indtaegter til kommunen, men Akademiraadet anbefaler, i overensstemmelse med de
hensigter, der erklzaeres i planen, at Kgbenhavns Kommune i hgjere grad vaegter det ansvar, den har
for fremtidens by. De globale udfordringer, vi star foran, i form af klimaforandringer, ulighed og by-
vaekst, kan ikke besvares med mere af det vi allerede kender, som det foreslas i kommuneplanen.
Der ma mere radikale, gronnere og mere sammenhangende forandringer til. Lgsningerne er ngdt
til at svare til dimensionerne i de udfordringer vi star overfor.

Boliger

Kommuneplanen har med rette et stort fokus pa at skabe nye boliger i byen. Der er gode og vee-
sentlige intentioner om at sikre tilgaengelighed, blandede boligformer, mangfoldighed, boliger til
unge og udsatte borgere. Og der er en hensigtserklaering om, at nye og eksisterende boligomrader
skal have adgang til grgnne offentlige rum og til de forngdne offentlige institutioner. Fra et kunstne-
risk synspunkt er det vaesentligt, at disse komplekse omrader planlaegges som sammenhangende
kvarterer, med harmonisk afveksling mellem gader, pladser og parker i menneskelig skala. Og det er
vigtigt, at bygninger og byrum har en varig kvalitet, der raeekker ud over tidens modefaenomener og
spekulative interesser, saledes at vi ikke palaegger fremtidige generationer store udgifter til omdan-
nelse pa et senere tidspunkt. Akademiraadet finder ikke, at er der anvist tilstraekkeligt konkrete ret-
ningslinier, der kan sikre en langsigtet baeredygtig udvikling i den foreliggende plan.

Akademiraadet ggr opmaerksom pa, at investering i byudvikling med et hgjt niveau af planmaessig,
bygningsmaessig og kunstnerisk kvalitet er en langsigtet gkonomisk gevinst for samfundet. Velplan-
lagte byomrader kan holde til sociale og kulturelle forandringer over tid, og er dermed bade gko-
nomisk og klimamaessigt baeredygtige. Der er mange eksempler pa gode bydele i verden, men de
har nogle elementer tilfelles: en menneskelig skala, der danner grundlag for velproportionerede
gader, pladser og parker i vekselvirkning, en bevidst sikring af hgj arkitektonisk kvalitet og baeredyg-
tige materialer samt integration af kvalitetskunst i bygninger og byrum.



Klimasikring

Kommuneplanen har med rette stort fokus pa klima, biodiversitet og baeredygtighed til vands og til
lands. Det finder Akademiraadet positivt og vaesentligt, men radet finder de konkrete tiltag besked-
ne i forhold til ambitionen. Med kommuneplanen har byen mulighed for at anvise retningslinier, der
sikrer en sammenhangende, landskabelig udvikling, hvor byen sikres mod fremtidige skybrud og
hgjvande. Samtidig kan borgerne fa adgang til rekreative omrader og byen som helhed tilfgres nye
®stetiske kvaliteter. De anvisninger, der gives i planen, er utilstraekkelige i forhold til den ngdvendi-
ge ambition. Vi star foran udfordringer, der kraever helt nye former for by, nye visioner for rum og
faerdsel. Kommuneplanen 2019 bgr skille sig vaesentligt ud fra tidligere kommuneplaner i erkendel-
se af, at bade byen og landet har vedtaget at ga foran i forhold til fremtidig beeredygtighed.

Kulturvaerdier

Kommuneplanen har som mal at sikre bevaring af byens kulturvaerdier, og at udvikle og udnytte
kvaliteter i eksisterende bygninger og kvarterer, der endnu ikke er udviklet. Dette er af stor betyd-
ning for byens livskvalitet, mangfoldighed og kreative potentiale. Akademiraadet stgtter dette mal,
men finder samtidig, at de foresldede konkrete udmgntninger er utilstraekkelige. | kommuneplanen
er der fokus pa midlertidige omrader, hvor der kan ske eksperimenterende udnyttelse af arealer og
bygninger, hvilket er en fin og velafprgvet idé. Men samtidig bgr der permanent friholdes omrader i
alle bydele, sa det kreative og entreprenante ikke isoleres i byens udkanter. Akademiraadet ser kun-
stens vilkar som et af sine indsatsomrader. Byens udvikling siden 1990’erne har gjort det meget
svaert for kunstnere og iveerksaettere at finde gkonomisk tilgaengelige lokaler i byen. Ved at begraen-
se byudviklingsprojekter i forskellige omrader og ved at skabe frizoner for eksperimenter i nye om-
rader, kan man sikre rum for fremtidens kunstnere, kreative erhverv og ivaerksaettere.

Kgbenhavn har en unik mulighed for at taenke kunsten ind i byudviklingen og pa den made skabe
andre slags byrum. Eksperimenterende omrader med plads til kunst og kreative erhverv kan skabe
forskellige identiteter i de forskellige bydele. Det er ngdvendigt, at Kgbenhavn — som landets ho-
vedstad — aktivt understgtter de kunstneriske miljger, hvis landet skal fastholde sit internationalt
anerkendte hgje niveau inden for kunst, design og arkitektur.

Hgjhuse

Kommuneplanen vil friholde Indre By og Christianshavn for hgjhuse, og begraense byggeriet af hgj-
huse til stationsneaere fortaetningsomrader. Akademiraadet stgtter intentionen i dette mal, men fin-
der samtidig, at det er en utilstraekkelig sikring af hele byens arkitektoniske og landskabelige vaerdi-
er. Indre By og Christianshavn har tilsammen en bevaringsvaerdig profil, men den sikres ikke til-
straekkeligt ved alene at undga hgjhuse inden for disse bydeles graenser. Intentionen om at friholde
Indre By og Christianshavn for skemmende hgjhuse ma kollidere med det generelle princip om kun
at bygge hgjt stationsnaert, da de nye metrolinjer har gjort rigtig mange historiske byomrader stati-
onsnare. Her savner Akademiraadet en klar strategi for, hvor der ma bygges og hvor hgjt der ma
bygges. Radet kan se fordele ved hgjhuse i en storby som Kgbenhavn. Men det forudsaetter, at de
er resultatet af bevidste valg truffet med omtanke og ikke — som vi frygter — er resultatet af tilfzeldi-
ge byggegrundes tilfaeldige ejere, der gerne vil udnytte en ret til at bygge hgjt stationsnaert. Akade-
miraadet foreslar, at kommunen udarbejder rumlige og aestetiske analyser af de mange stationsnae-
re omrader og deres betydning for de nzerliggende omrader i form af sigtelinjer, skyggepavirkning
m.m.



Der er andre bevaringsvaerdige by-profiler i Kgbenhavn, der samtidig bgr beskyttes: hele landskabet
omkring Bispebjerg Bakke med hospitalet og Grundtvigskirken, landskabet omkring Trekroner, Lan-
gelinie og Kastellet, landskabet omkring Valby Bakke, og udsigterne fra Amager Fzlled og Klgver-
marken til Indre By.

Om grenne omrader og om grgnne omrader i Jernbanebyen:

Intensionen om, at der anlaegges flere grgnne omrader bade til rekreativt ophold og som del af en
stormflodssikring er uhyre positivt. De nye store grgnne omrader er markeret upraecist med en grgn
cirkel pa kommuneplanforslagets helhedskort. Et af disse omrader er Valby/Vesterbros nye kom-
mende Jernbaneby. | et af bilagene til Kommuneplanforslaget ” Analyse af behov for store og mel-
lemstore grgnne omrader i Kebenhavn” er der udpeget omrader i byen, hvor der kan etableres nye
grgnne omrader pa op til 2 ha inden for en afstand ikke stgrre end 1 km fra naboerne —i Jernbane-
byen ved det nye Sydhavn og hele Vesterbro samt en del af Valby. Det er afggrende, at kommune-
planen praeciserer og fastholder kravet om grgnne omrader, da der uden tvivl vil opsta pres fra
grundejeren, DSB Ejendomme, om at begraense det falles areal og forhgje bebyggelsesprocenten.

Konkrete planforslag

Akademiraadet har ikke mulighed for at behandle hvert omrade i kommuneplanen i dybden, men
stiller sig til radighed for dialog om lokalplanerne. Ikke desto mindre gnsker radet at fremhave nog-
le af omraderne som eksempler pa de ovenstaende, principielle betragtninger.

Akademiraadet vil forholde sig til Lynetteholmen i et separat hgringssvar.

Akademiraadet foreslar Nyholm, Stejlepladsen i Kongens Enghave, Nordgstamager og dele af Jern-
banebyen som eksempler pa byomrader ud over dele af Nordvest og dele af Refshalegen, der kan
udlaegges som szerlige frizoner, gerne taenkt i sammenhaeng med begrgnning og klimastrategi. | dis-
se omrader bgr kommuneplanen rumme restriktioner, f.eks. at de nuvaerende 30-40 % bebyggel-
sesgrad pa Nyholm fastholdes, sa hele omradet kan bevares som et historisk minde. Det vil give en
sikkerhed for, at en evt. kgber, der skal byde hgijt, allerede pa forhand ved, at den kommende busi-
ness case pa genanvendelse vil vaere forventningsafstemt.

Akademiraadet foreslar, at udviklingen af Tingbjerg i hgjere grad end nu ses i forhold til en by- og
landskabsmaessig sammenhang med Gladsaxe Kommune, og i samarbejde med denne.

Konklusion

Kgbenhavns Kommune har mulighed for at planlagge og regulere byudviklingen, sa der sikres livs-
kvalitet for byens borgere og langsigtede veaerdier. | den foreliggende plan er det tydeligt en ambiti-
on. Men Akademiraadet savner en udfoldning af de styringsredskaber, man vil bruge til at sikre kva-
litet og vaerdier pa alle niveauer og udmgnte konkrete resultater.

Akademiraadet opfordrer Kgbenhavns Kommune til at tage ansvaret for byens udvikling, for at sikre
Hovedstadens kvaliteter nu, og i fremtiden. Konkret opfordres kommunen til at supplere kommu-
neplanen med en grgn helhedsplan, der for alvor integrerer Igsninger pa tidens store udfordringer,
og som i hgjere grad indgar i og virker med den landskabelige og bymassige sammenhang, der er
givet.



Kgbenhavns Kommuneplan 2019 rummer fine hensigter. Men hensigterne fglges ikke tilstraekkeligt
op af ambitigse konkrete anvisninger for by- og boligudviklingen, eller visioner for den grgnne, bae-
redygtige udvidelse af byen. Da man i stort omfang udvidede Kgbenhavn i 1908 valgte man at plan-
legge de nye kvarterer med lige stor vaegt pa etiske, aestetiske, sociale og gkonomiske forhold. Den
plan, man lagde dengang, har stort set vist sig at holde som ramme for en byudvikling med hgj kvali-
tet. | Kommuneplan 2019 er vaegten tippet til fordel for gkonomien. Og de langsigtede vaerdier er
nedprioriteret til fordel for den korte gkonomiske gevinst.

Akademiraadet stiller sig gerne til radighed for at udfolde ovenstaende hgringssvar til Kgbenhavns
Kommuneplan 2019 over for Kgbenhavns Kommunes politikere og embedsmaend.

Og radet stiller sig i gvrigt gerne til radighed for fremtidig dialog.

Venlig hilsen
Akademiraadet

Milena Bonifacini
formand
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Kare KP19 I kommuneplanstrategien er Badehavnsgade Vest udpeget som C* omrade.
Nedenstaende grundejergruppe beliggende ved Badehavnsgade Vest gnsker en B4
ramme i kommuneplanen som udgangspunkt for en udvikling af omradet. Omradet har i
dag status af industri og detailhandel og har store rekreative omrader placeret i
umiddelbar narhed. Grundejerne ser fremtidigt en koncentration af boligbebyggelse pa
dette sted med de faciliteter der understgtter et godt boligliv. En kommuneplanramme
som B4 vil underbygge disse intentioner. Omradet udmearker sig ved at ligge taet op ad
den eksisterende sejlforening samt naturomradet ”Tippen”
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