NR. DATO INDSENDT AF POSTNR.

®  Bliv Hert:
80 15.januar 2020 Borgerinitiativet Abn Aen 2200
79 15.januar 2020 Jan og Susan van de Zwan 2300
78 15.januar 2020 Nana Sofie Sundel 2300
77 15.januar 2020 Danmarks Naturfredsningsforening Kebenhavn 2500
76 15.januar 2020 Nordhavns Naturvenner 2500
75 15.januar 2020 Foreningkbh 2100
74 15.januar 2020 Foreningkbh 2100
73 15.januar 2020 Danske Studenters Roklub, Roforeningen KVIV, Roklubben Skjold 2100

og Roklubben Gefion
72 15.januar 2020 Torben Andersen 2300
71 15.januar 2020 Tim Voldsted og Isabel Olesen 2300
70 15.januar 2020 Rendbaek Consulting/Copi Group 1366
69 15.januar 2020 Jens Laigaard 2200
68 15.januar 2020 Jacob Nielsen 1732
67 15.januar 2020 Sdr. Frihavnsudvalg 2100
66 15.januar 2020 Bjarne Henning Larsen 2100
65 15.januar 2020 Valby Lokaludvalg 2500
64 15.januar 2020 Dstergro 2100
63 15.januar 2020 Vesterbro Lokaludvalg 1758
62 15.januar 2020 Sisse Sturesson 2450
61 15.januar 2020 Ngrrebro Lokaludvalg 2200
60 15.januar 2020 Indre By Lokaludvalg 1550
59 15.januar 2020 Metroselskabet 2300
58 15.januar 2020 NREP 2150
57 15.januar 2020 Laila E 2720
56 14.januar 2020 Lis Jensen 2300
55 14.januar 2020 Grundejerforeningen @sterled 2300
54 14.januar 2020 Michael Olesen 2100
53 1l4.januar 2020 Grundejerforeningen @sterled 2300
52 1l4.januar 2020 Caroline Lund 2300
51 14.januar 2020 Byens Steinerskole 2000
50 14.januar 2020 Guri Frandsen 2300
49 14.januar 2020 Martin Jakobsen 2300
48 14.januar 2020 Kebenhavns Delebiler 1364
47 14.januar 2020 Afdelingsbestyrelsen fsb, Tingbjerg 2700
46 14.januar 2020 Emil Maj Christensen 1618
45 14.januar 2020 Miljgpunkt Ngrrebro 2200
44 14.januar 2020 Hvidovre Kommune 2650
43 14.januar 2020 Dennis Krabbe Sgrensen 1960
42 14.januar 2020 Bispebjerg Lokaludvalg 2400
41 14.januar 2020 DSB Ejendomsudvikling A/S 2630
40 14.januar 2020 Morten Rudebeck 2720
39 14.januar 2020 Vennemindevejsgruppen 2100
38 1l4.januar 2020 Elbilforeningen FDEL 1204
37 14.januar 2020 Enhedslisten - Amager @st 2300
36 14.januar 2020 Rédet for Gren Omstilling, Cyklistforbundet Kgbenhavn, 2200

Delebilfonden LetsGo, Miljgpunkterne i KBH, By- og Pendlercykel

Fonden
35 14.januar 2020 HOFOR 2300




34 13.januar 2020 Lone Kjeer Jensen 2300
33 13.januar 2020 Torben Andersen 2300
32 13.januar 2020 Grundejeren.dk 2500
31 12.januar 2020 Borgergruppen for CPH uden udvidelse 2300
30 9.januar 2020 Jacob 2450
29 9.januar 2020 Jonas Hansen 2300
28 9.januar 2020 FDM 2800
27 8.januar 2020 Steffen Andersen og Vibbe Meyling 2300
26 8.januar 2020 Dsterbro Lokaludvalg 2100
25 8.januar 2020 Henrik Christensen 2300
24 6.januar 2020 Bjarne Schultz Jensen 2300
23 6.januar 2020 AB @sterbrogade 137/Nygardsvej 1 2100
22 6.januar 2020 Trafiksikkert Skt. Kjelds Kvarter 2100
21 4.januar 2020 Frederik Brok 2300
20
19 2.januar 2020 Jane og Benny Jungslund 2300
18 1.januar 2020 Marianne og Ole Fibaek-Mikkelsen 2300
17 30.december 2019 Christianshavns Lokaludvalg 1420
16 29.december 2019 Ida Gustav og Jakob Wodschou 2300
15 29.december 2019 Berit Bach 2300
14 28.december 2019 Jan Koed 2500
13 28.december 2019 Cecilie Boesen 2200
12 26.december 2019 Sundbyernes GrundejerFaellesskab 2300
11 24.december 2019 UIf Hgiriis Nilense 1967
10 22.december 2019 Rédet for beeredygtig trafik 2200
9 21.december 2019 Helle Dannemand 2200
8 20.december 2019 Rebekka Segaard 2200
7 20.december 2019 Gregers Knudsen 2000
6 20.december 2019 Karin Von Daler 2200
5 20.december 2019 Tove Lefevre 1959
4 20.december 2019 Amager Vest Lokaludvalg 2300
3 16.december 2019 Amager @st Lokaludvalg 2300
2 15.december 2019 Wonderful Copenhagen 165
1 15.december 2019 Frode Neergaard 1402
H  pr. mail:

12. december 2019

Sgren Lam

27.december 2019

Yardena T M Jensen

9.januar 2020

Lone Kjeer Jensen

14.januar 2020

Torben Hansen

15.januar 2020

Mikkel Nordberg

15.januar 2020

Jens Eskildsen

15.januar 2020

Lotus Sofie Bast

15.januar 2020

fsb og SAB

15.januar 2020

Brenshgj-Husum Lokaludvalg

15.januar 2020

Georg Schéner

16.januar 2020

BL - Danmarks Almene Boliger

17.januar 2020

KFU




Svar til: Hearing 50198 af: Anders Jensen

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
80

INDSENDT AF
Anders Jensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Borgerinitiativet Abn Aen

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Korsgade 16

HORINGSSVAR

Vi vil gerne rose partierne for at lytte til de 1138 borgere (2/3 af alle hgringssvar), der har indsendt et
gnske om, at selve Ladegardsaen/aparken fra Bispeengen til Aboulevarden skrives ind i
Kommuneplanen:

"Kebenhavns Kommune skal arbejde pa at undersgge muligheden for, at realisere en a-park, hvor
Bispeengbuen og Aboulevarden Igber nu.”

Hvad enten man vil anlaegge supercykelsti, byudvikle og/eller lave en skybrudspark, sa vil den give en
rekreativ mervaerdi til omradet. Derfor giver det mening at have det som malsatning i
Kommuneplanen.

Ladegardsaen er den eneste a vi har og er derfor en unik mulighed for at udvikle en by med kant og
kulturhistorie. Aen har leveret vand til Kasbenhavns forsvar og drikkevandsforsyning gennem 500 ar
og er en vigtig del af byens historie. Uden ferskt og rent vand kan der ikke vaere en storby.

Venlig hilsen
Borgerinitiativet Abn Aen
/

Miljgpunkt Ngrrebro



Svar til: Hearing 50198 af: Jan og Susan van der Zwan

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
79

INDSENDT AF
Jan og Susan van der Zwan

BY
K@BENHAVN S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 14

HARINGSSVAR
Vedr. Udvidelse af REMA 1000, Kastrupvej 135, 2300 Kbh. S bebudet i kommuneplan 2019.

Vi opfordrer til, at den gnskede tilladelse til udvidelse af REMA 1000 detailudsalg med en treetagers
hgj bebyggelse samt parkeringsomrade ikke imgdeses.

Indkgrslen til REMAs parkeringsplads vil skulle rykkes ind i svinget Kastrupvej/Ceylonvej, hvis
bygningen forlaenges som gnsket. Dette vil pavirke trafiksikkerheden, eftersom denne sa vil ligge
midt i et meget trafikeret sving som i forvejen har meget darlig oversigtsforhold.

Dette vil ogsa belaste Ceylonvej med megen trafik, bade almindelig tilkgrsel til parkering, tunge
lastvogne med vareleveringer mange gange dagligt, samt gget gennemkarsel pa Ceylonvej. Alt til
gene for alle som bor i nabolaget.

Ceylonvej er skolevej for mange bgrn som gar pa Gerbrandskolen og bliver brugt som adgangsvej til
den nye trafiklegeplads ved Formosavej.Om sommeren bruger mange bgrne instutitioner Ceylonvej
pa deres ve;j til stranden. En ggning af gennemkgrende trafik vil bade skabe farlige situationer og
slide gevaldigt pa infrastrukturen.

Der er ikke behov for en udvidelse af REMA 1000 .Der er allerede rigeligt med dagligvarebutikker i
naeromradet blandt andet en ny rigtig stor REMA pa Sundbygster Plads samt 2x Netto , Aldi, Irma .

Susan og Jan van der Zwan



Svar til: Hearing 50198 af: Nana Sofie Sundell korsgard

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
78

INDSENDT AF
Nana Sofie Sundell korsgard

BY
Kbh s

POSTNR.
2300

ADRESSE
Armeniensvej 34

HORINGSSVAR

Vedr. Udvidelse af REMA 1000, Kastrupvej 135, 2300 Kbh. S bebudet i kommuneplan 2019. Jeg
anmoder om at udvidelsen ikke gennemfart, da vi har et unikt lokalmiljg med rigtig mange
bgrnefamilier og leg pa vejene. Udvidelsen og den nye indkgrsel vil give vaesentlig mere trafik og og
gennemkgrsel pa vores sma veje, hvor der faerdes mange bgrn. Krydset fra ceylonvej ud pa
Kastrupvej er allerede farligt med darlig udsyn her vil der sa komme mere trafik.



Svar til: Hearing 50198 af: Knud Erik Hansen

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
77

INDSENDT AF
Knud Erik Hansen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Danmarks Naturfredningsforening Kagbenhavn

BY
Valby

POSTNR.
2500

ADRESSE
Vestre Allé 21

HORINGSSVAR

Se vedlagte pdf fil.

MATERIALE:
dn_koebenhavns_hoeringssvar_til_kp2019_ekstrahoering_-_fini.pdf



dn_koebenhavns_hoeringssvar til kp2019 ekstrahoering - fini_0.pdf

DN Kgbenhavn %

L]
Dato: 15. januar 2020 {
Til: Kgbenhavns kommune Danmarks -
Fra: Knud Erik Hansen, naestformand, 40 40 43 44, koebenhavn@dn.dk Naturfredningsforening

Kgbenhavn

Kommentarer til @2ndringsforslag til Kebenhavns
kommuneplan 2019

Danmarks Naturfredningsforening Kebenhavn (DN Kgbenhavn) har nedenstdende kommenta-
rer til 2endringer til kommuneplanforslaget, der er sendt til hgring. Vi har noteret en del andre
andringsforslag, der ikke er sendt til hgring, og ogsa flere, der vil give mere natur til Kgben-

havn.

Nordhavn

For DN Kgbenhavn er det vaesentligt, at der ikke etableres bebyggelser i det omrdde, som
Nordhavns Naturvenner har forsldet til Nordhavn Naturpark.

AEndringsforslaget (H1*ramme R19 H2-6) for omradet omkring @TC-hallen (tunnelelementfa-
brikken) giver mulighed for, at der kan placeres 4.500 m? boligbebyggelse i forbindelse med
@TC-hallen. Det er ikke preaeciseret, hvor de 4.500 m? skal placeres.

Det vil ggre stor skade pa omradet som naturpark, hvis der placeres 4.500 m? inde i og endda
midt i naturparken. For DN Kgbenhavn er det derfor vigtigt, at det i kommeplanen praeciseres,
at de 4.500 m? boligbebyggelse ikke placeres gst for @TC-hallen, sd arealet gst for @TC-hallen
kan friholdes for bebyggelse, og dermed ogsa kan blive en del af en kommende Nordhavn
Naturpark. Den bgr ej heller placeres vest for, hvor et omréde i Nordhavn Naturpark er udlagt i
til aktiviteter.

Vi finder ikke, at en placering af de 4.500 m2 bebyggelse i naturparkomrader som midlertidig
bebyggelse ggr placeringen mindre problematisk. S8danne midlertidigheder har det med at
blive permanente, og i seerdeleshed nar tidshorisonten er 10-20 ar.

DN Kgbenhavn vil gerne, at de nu ubebyggede arealer inden for Nordhavn Naturparkomradet
dbnes allerede nu, s& de kan bruges af borgerne som de naturomrdder de er og blot med nogle
enkle foranstaltninger. De kan da uanset fremtidig anvendelse give gleede til mange borgere.
Her vil en boligbebyggelse pd 4.500 m?2 vaere gdeleeggende for den funktion.

Der gives i forslaget til kommuneplanandringer mulighed for, at UNICEF kan udvides. Vi vil
ogsa her opfodre til, at placeringen preeciseres, og saledes at udvidelsen ikke ma ske vest for
UNICEF bygningen. Sker det, vil den ga ind i det foresldede naturparkomrade.
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Godsbaneterranet

I den eendring, der er sendt til hgring, udlaegges der 8-11 ha til offentlig park, begrgnnede
byrum og grgnne offentlig tilgaengelige private friarealer.

Det finder vi er meget for lidt. Der er et stort behov for et stgrre sammenhangende bynatur-
omrade til de store bydele omkring godsbaneterraenet. Det kan slet ikke deekkes af 8-11 ha og
endnu mindre, ndr en del af de 8-11 ha skal placeres spredt i mindre omrdder og mere som en
del af et byrum. I de 8-11 ha indgdr nemlig ogsd begrgnnede byrum og grgnne offentligt
tilgaengelige private friarealer. De sammenhaengende naturomrade (parken) vil derfor blive
vasentligt mindre.

Det er positivt, at der skal laves en helhedsplan. Den bgr som udgangspunkt have, at der skal
etableres et stort sammenhaengende bynaturomrade og at sgge at maksimere bynaturomra-
det. Det er vores vurdering, at der i den nordlige del af godsbaneterraenet kan laves et
sammenhangende omrdde mod nord og vest med plads til 15-20 ha bynatur.

Det vil kunne give en attraktiv park for beboerne i bydelene omkring godsbaneterraenet. Et
sadan sammenhangende omrade vil kunne gge omradets bidrag til biodiversiteten. Stgrre og
sammenhangende omrader gger alt andet lige biodiversiteten.

Vi finder det meget positivt, at der laegges vaegt pa at bevare den kulturhistoriske forteelling,
som de mange jernbanefunktioner, der har praaget omrddet gennem tiderne, giver omradet.
Derfor bgr helhedsplanen s& vidt muligt sgge at placere de kommunale funktioner, der plan-
laegges, i de eksisterende bygninger. Det vil bidrage til bAde at bevare den kulturhistoriske
fortzelling og samtidig bidrage til, at der bliver bedre plads til bynatur.

Prgvestenen Syd

Vi finder det positivt, at E1 omradet omdannes til et 02 omrade. Vi ser gerne, at det kommer
til at indgd i en samlet plan for Klgvermarken, Klgverparken og Prgvestenen og med grgnne
bzelter op mod nord til Refshalegen.

Med venlig hilsen
Knud Erik Hansen



Svar til: Hearing 50198 af: Knud Eriik Hansen

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
76

INDSENDT AF
Knud Eriik Hansen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Nordhavns Naturvenner

BY
Valby

POSTNR.
2500

ADRESSE
Vestre Allé 21

HORINGSSVAR

Se vedlagte fil.

MATERIALE:
kommentar_til_esktra_hoering_om_kommuneplan_2019 - fini.pdf
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®
A AVNIS

15. januar 2020

Hgringssvar til &ndringer i forslaget til Kommuneplan 2019

Nordhavn

Nordhavn Naturvenner gnsker, at Nordhavn far en naturpark pa 100 ha, og har til kommuneplan
2019 indsendt forslag hertil med forslaget til Nordhavn Naturpark (Kan ses pa:
https://nordhavns-naturvenner.dk/).

Da planerne for en del af omradet for naturparken fgrst skal fastlaegges endeligt senere, er det
vaesentligt, at der ikke indtil da treeffes beslutninger til bebyggelser m.m., der kan blive hindringer
for en Nordhavn Naturpark.

En sadan hindring indgar muligvis i det aendringsforslag, der fremszaettes for Nordhavn i omradet
med kommuneplanrammen H1* R19 H.2.6. | den angives, at der kan bygges 4.500 m? boligbebyg-
gelse i forbindelse med @TC-hallen (Tunnelelementfabrikken). Det er ikke i eendringsforslaget
praciseret, hvor der kan bygges.

Hele omradet gst for @TC-hallen indgdr som et essentielt omrade for Nordhavn Naturpark og lige-
ledes en del af omradet op til @TC-hallen mod vest. Det vil veere til stor skade for omradet som
naturpark, hvis der bygges der. @st for vil den komme til at ligge som en blok mit i Nordhavn
Naturpark og vest for vil den lsegge beslag pa et grent omrade, der er bedre brugt til aktiviteter.

Vi skal derfor kraftigt opfodre til, at det praeciseres, at de 4.500 m? boligbebyggelse ikke kan
placeres inden for omradet for Nordhavn Naturpark.

Der gives i forslaget til kommuneplanandringer mulighed for, at UNICEF kan udvides. Vi vil ogsa
her opfodre til, at placeringen praeciseres, og saledes at udvidelsen ikke ma ske vest for UNICEF
bygningen. Sker det vil den ga ind i det foreslaede naturparkomrade.

Med venlig hilsen

Knud Erik Hansen Allan Marouf

Talsperson for Nordhavns Naturvenner Formand @sterbro Lokaludvalg
Naestformand, Danmark Naturfredningsforening Kgbenhavn 21 49 31 88 - allan.Marouf@hotmail.com
40 40 43 44 — mail@nordhavns-naturvenner.dk

Nordhavns Naturvenner bestar af 10 grgnne/lokale organisationer: Danmarks Naturfredningsforening Kebenhavn, @sterbro Lokaludvalg,
Friluftsrddet Kgbenhavn, Dansk Ornitologisk Forening, Foreningen til Hovedstadens Forskgnnelse, NOAH, Verdens Skove, @sterbro Havnekomite,
Miljg-punkt @sterbro og @sterbro Lokalrad.



Svar til: Hearing 50198 af: Foreningenkbh

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
75

INDSENDT AF
Foreningenkbh

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Foreningenkbh

BY
KBH

POSTNR.
2100

ADRESSE
Foreningenkbh@gmail.com

HORINGSSVAR

Der ggre hermed indsigelse mod den meget grgnne planer for godsbanearealet, som i stedet bar
bygges med en teet struktur i samspil med Vesterbros bebyggelser og taette struktur. Den blandede
grenne by, som er afspejlet i kommuneplanforslaget, er forsggt mange gange og er som oftest slaet
fejl.

Der gares endvidere indsigelse mod de skaerpede parkeringsnormer, som vil ggre det vanskeligere for
personer med behov for bil at bosaette sig i kbh og generelt ggre byen mindre attraktiv for savel
beboere som investorer. Fremtiden er ikke bilfri, men tilhgrer elbilen og planlaegningen bgr allerede i
dag tage hgjde for folks behov. Herudover bgr der bygges hgjere pa Nuuk plads.

Vh.



Svar til: Hearing 50198 af: Foreningenkbh

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
74

INDSENDT AF
Foreningenkbh

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Foreningenkbh

BY
KBH

POSTNR.
2100

ADRESSE
Foreningenkbh@gmail.com

HORINGSSVAR

Der ggre hermed indsigelse mod den meget grgnne planer for godsbanearealet, som i stedet bar
bygges med en teet struktur i samspil med Vesterbros bebyggelser og taette struktur. Den blandede
grenne by, som er afspejlet i kommuneplanforslaget, er forsggt mange gange og er som oftest slaet
fejl.

Der gares endvidere indsigelse mod de skaerpede parkeringsnormer, som vil ggre det vanskeligere for
personer med behov for bil at bosaette sig i kbh og generelt ggre byen mindre attraktiv for savel
beboere som investorer. Fremtiden er ikke bilfri, men tilhgrer elbilen og planlaegningen bgr allerede i
dag tage hgjde for folks behov. Herudover bgr der bygges hgjere pa Nuuk plads.

Vh.



Svar til: Hearing 50198 af: Niels Bak Henriksen

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
73

INDSENDT AF
Niels Bak Henriksen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Danske Studenters Roklub, Roforeningen KVIK, Roklubben Skjold og Roklubben Gefion

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Strandvaenget 55

HORINGSSVAR

Hgringssvar fra roklubberne i Svanemgllehavnen er vedhaeftet

MATERIALE:
hoeringssvar _til_supplerende_hoering_til koebenhavns kommuneplan 2019.pdf



hoeringssvar _til_supplerende_hoering_til koebenhavns kommuneplan 2019.pdf

H@ringssvar til supplerende hgring til Kebenhavns
Kommuneplan 2019

fra

Roklubberne i Svanemgllehavnen: Danske Studenters Roklub, Roforeningen KVIK, Roklubben Skjold og
Roklubben Gefion

Roklubberne i Svanemegllehavnen indgiver hgringssvar i forhold til to af @ndringerne i kommuneplanen:

1. Placeringen af et varmevzaerk pa det grgnne areal foran roklubberne
2. @gningen af hgjden pa bebyggelsen helt ned til kajkanten p& Svanemglleholmen

1): Ved @konomiudvalgets behandling af kommuneplanen d. 3/12 2019 blev fglgende ndring vedtaget:

(/EF 21): ”"At falgende tilfgjes til afsnit vedrgrende rammer — Svanemgllevaerket: ”I rammerne i
Kommuneplan 2019 flyttes den foreslGede rammeaendring til teknisk anlaeg ved Svanemgllevaerket i stedet

nn

til det granne areal ved Strandvaenget, som ligger foran roklubberne.

Placeringen er vedtaget for at friholde Sejlklubben Frems grund og det er vigtigt. | processen er en raekke
alternative placeringer blevet undersggt af Kgbenhavns Kommune, By & Havn og HOFOR i faellesskab. | den
undersggelse er det grgnne areal blevet udpeget som et muligt alternativ.

Placeringen kan dog give roklubberne en reekke gener, som er uheldige, og bgr derfor vaere sidste udvej,
hvis der ikke kan findes andre muligheder.

Derfor er det bade maerkeligt og et utrovaerdigt beslutningsgrundlag, at det mest oplagte areal i omradet,
som allerede i dag er udpeget til tekniske anlaeg, ikke er med i undersggelsen. Svanemgllevaerkets
nuvarende friarealer er formentlig teknisk velegnede til et nyt varmevaerk og grunden (se illustration) er
meget mere regulzer i formen og giver derfor ikke de problemer i forhold til byggeriet, som stykket foran
roklubberne ggr. Grunden er formentlig en hel del stgrre end der er behov for.

Derfor bgr denne placering undersgges, i stedet for blot at udlaegge arealet til byggegrunde, som
kommuneplanen ggr nu. Dette vil ogsa respektere den hidtidige plan i omradet i stedet for at szette et nyt
varmevaerk ind med skohorn pa en grund, hvor det med bade sin stgrrelse og afstand vil komme til at
genere naboerne og det bygningsmiljg, der er i forvejen.

Desuden virker det set i lyset af klimadagsordenen mzaerkeligt overhovedet at operere med et nyt gasfyret
varmevzaerk. En eventuel anden installation vil have andre behov og muligheder for placering, som bgr
indga i en vurdering.
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Nuvaerende forslag

Ikke undersggt placering

Hvis det alligevel ender med at varmevaerket skal bygges pa arealet foran roklubberne, sa bgr det som
minimum sikres, at de nuvaerende funktioner i omradet kan opretholdes og at vaerket indpasses sa godt
som muligt i det nuvaerende bygningsmiljg. Det gaelder iszer i forhold til:

e Byggehgjde og bevaringsvaerdige klubhuse —bade DSR’s og KVIKs klubhuse er funktionalistiske
klassikere, som er erklaeret bevaringsvaerdige, og blandt andet for at beskytte dette, godkender
kommunen ikke byggeprojekter, udvidelser eller andet over 2 etager/8 meters hgjde i omradet.

e Klubbernes identitet, synlighed og naermiljg — det vil sige, at det bliver teenkt ind i varmevaerkets
udformning, at klubberne ikke bliver gemt vaek bag en uattraktiv betonklods.

e Parkering —der er i forvejen et meget begraenset antal parkeringspladser i forhold til det store antal
brugere i omradet, og hvis grundens smalle form ggr, at nogle af de nuvaerende parkeringspladser
ma inddrages, sa skal der etableres et tilsvarende antal erstatningspladser pa den ende af grunden,
som formentlig ikke skal bebygges.

e Adgang med badtrailere —i saesonen er der ugentligt traffik med badtrailere til og fra klubberne i
forbindelse med fx transport til kaproninger. Trailerne er ret komplicerede at lzesse, og det kraever
derfor at de kan vaere parkerede foran klubben i nogle timer/natten over.

Derfor bgr klubberne ogsa inddrages i planlaegningen af udformningen af anlaegget og arealerne
umiddelbart omkring det, ligesom det skal indga i den foresldede helhedsplan for omradet for at indpasse
det sa skansomt som muligt.

2) £ndring af ramme C3* R19.C.2.9 - Svanemglleholmen

| de szerlige bemaerkninger til forslaget hedder det: Der kan i lokalplan placeres byggeri ud mod
Svanemgllehavnen i en hgjde pd op til 38 m.
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| det lokalplanarbejde, som allerede er startet op for omradet, er roklubberne og sejlklubberne blevet
inviteret til at give deres besyv med. Det geelder iseer omkring forholdene i Kalkbraenderihavnslgbet.

En af de bekymringer vi har peget p3, er risikoen for vindturbulenser i Igbet, hvis der bliver bygget meget
hgjt teet pa kajkanten. Problemet er i dag allerede kendt i Kalkbraenderihavnen som saden, som er plaget af
kastevinde. Ogsa Svanemgllevaerket er maerkbart inderst i Igbet.

Derfor er det meget uheldigt, at der abnes for meget hgje bygninger helt ud mod kajen, da det vil kunne
give tilsvarende forhold her. Samtidig har man Svanemgllevaerket ovre pa den anden side, og det kan
muligvis forvaerre forholdene og give vindtunneleffekter.

Lgbet er uden tvivl Danmarks taettest besejlede lystbadefarvand, og det er med ret blandet trafik (en
opteelling i forbindelse med tunnelbyggeriet viste op til 60 sejl- og motorbade og op til 60 robade og
kajakker ind og ud af Igbet i timen).

En del af sejlbadene er uden motor (det gaelder bl.a. alle de meget benyttede skolebade for sejlerskolerne)
og er tvunget til at mangvrere for sejl. Samtidig mangvreres robade og kajakker udelukkende ved
muskelkraft. Roklubberne har i dag forbud for deres medlemmer mod at sejle ind i Kalkbraenderihavnen, og
det skyldes blandt andet vindturbulenserne, som ggr det svaert at mangvrere.

Tendens til turbulenser pavirker altsa mangvredygtigheden for bade roere og sejlere og vil derfor give risiko
for kollissioner i det trafikerede farvand. Desuden pavirker det kajakkernes balance.

Derfor bgr mulighederne for meget hgjt byggeri i omradet rykkes tilbage fra kajen.

| forhold til hgjder i omradet i gvrigt og til den ggede bebyggelsesprocent har vi ikke nogen bemaerkninger.
Bekymringen geelder udelukkende byggeriet ud til kajkanten.

Danske Studenters Roklub
Roforeningen KVIK
Roklubben Skjold
Roklubben Gefion



Svar til: Hearing 50198 af: Torben Andersen

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
72

INDSENDT AF
Torben Andersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Grundejer i lokalomradet

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Syriensvej 32

HORINGSSVAR

HORINGSSVAR VEDRORENDE FORSLAG TIL KGBENHAVN KOMMUNEPLAN 2019 - SUPPLERENDE
HORING

SOM NABO TIL REMA1000 PA KASTRUPVE] 135 MA JEG G@RE INDSIGELSE MOD UDVIDELSEN AF
DETAILHANDELSRAMMEN SOM ANS@GT AF VIRKSOMHEDEN IFM. DEN NYE KOMMUNEPLAN 2019.
FOLGENDE FORHOLD B@R LAGGES TIL GRUND FOR ET AFSLAG:

1.

LOKALOMRADET ER | FORVEJEN TRUET AF KASTRUP LUFTHAVNS KOMMENDE KAPACITETSUDVIDELSE
FRA 30 MILLIONER TIL 40 MILLIONER REJSENDE PR. AR - EN AREALUDVIDELSE PA 80.000 M2, SOM
FORVENTES FULDT ETABLERET 2028/29, MEN ALLEREDE ER SAT | VARK. EN UDVIDELSE, DER |
SAGENS NATUR VIL BETYDE @GET TRAFIKPRES PA INDFALDSVEJENE TIL LUFTHAVNEN HERUNDER
KASTRUPVE].

2.

REMA1000 BEBYGGELSEN HAR NU EN FORHOLDSVIS DISKRET LENGDE, DER MED SIT INTEGREREDE
ABNE K@RE- OG PARKERINGSAREAL MED UDSIGT TIL DE OMKRANSENDE VILLAER PA ALLE SIDER
FALDER FINT IND | LOKALOMRADET UDEN AT FORSTYRRE OMRADEKARAKTEREN V/ESENTLIGT. EN
FORLANGELSE AF BYGNINGEN VIL UUNDGAELIGT @DELAGGE DENNE BALANCE MED OMGIVELSERNE,
SK/ERE DET ELLERS VISUELT SAMMENH/ANGENDE LOKALOMRADE OVER | TO OG FRATAGE
KVARTERET DETS KARAKTER AF ABEN BEBYGGELSE.

3.

STORRE KIREAREAL FOR VARETRANSPORTK@RETGJERNE OG KUNDEPARKERINGER VIL SKABE
ST@RRE LYD- OG FORURENINGSGENER | LOKALOMRADET, SOM | FORVEJEN ER TILSTRAEKKELIG
BELASTET.

4,

TILKORSELSFORHOLDENE FOR VARETRANSPORTK@RETGJJER OG KUNDEPARKERINGER KAN IKKE
OPTIMERES FORNUFTIGT, DA KASTRUPVE]J IKKE KAN UDVIDES OG SIDEVEJENE EJ HELLER. DET LOKALE
VEJNET RUMMER GANSKE ENKELT IKKE MULIGHED FOR AT KUNNE BARE EN @GET ELLER BLOT



ANDERLEDES UDLAGT TRAFIK IFM. BUTIKSHANDLEN - HVERKEN REMA1000°’S ELLER ANDEN
DAGLIGVAREDETAILSALGS INDENFOR HELE DEN OMHANDLEDE DETAILHANDELSRAMME.

5.

REMA1000’S ANS@GTE INDDRAGELSE AF MATRIKLEN KASTRUPVE] 139 TIL KOREAREAL OPBYDER
INGEN L@SNING PA DET OMKRINGLIGGENDE VEJNETS MANGLENDE KAPACITET. TVART IMOD
NEDS/ATTER EN SADAN INDDRAGELSE AF MATRIKLEN KAPACITETEN YDERLIGERE.

6.

LOKALOMRADERS KARAKTER AF VILLAKVARTER B@R SA VIDT MULIGT BEVARES OVERALT PA AMAGER,
HVOR DET KAN LADE SIG G@RE.



Svar til: Hearing 50198 af: Tim Voldested, Isabel Olesen

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
71

INDSENDT AF
Tim Voldested, Isabel Olesen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Armeniensvej 15

HORINGSSVAR

Jeg anmoder om, at der ikke bliver givet byggetilladelse til udvidelse af Rema 1000 Kastrupvej 135 af
felgende grunde:

1. En udvidelse af Rema vil vaere et stort indgreb i lokalmiljget.

2. Der vil komme meget (tung)trafik og trafikstgj.

3. Den del af Kastrupvej, hvor Rema ligger, er i forvejen ret uoverskuelig, med en udvidelse af Rema
med mere og tung trafik, vil trafiksikkerheden blive yderligere forringet



Svar til: Hearing 50198 af: Mark P. Rendbaek

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
70

INDSENDT AF
Mark P. Rendbask

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Rendbaek Consulting / Copi Group

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1366

ADRESSE
Nansensgade 70

HORINGSSVAR

| forbindelse med hgringsperioden for Kommuneplan 19 (KP19) indsendes hermed, pa vegne af
grundejere, supplerende hgringssvar til eendringsforslag nr. 159 stillet af Enhedslisten pa
gkonomiudvalgets mgde den 3. december 2019, vedrgrende Rovsingsgade.

Vi stetter, at omradet syd for Vermundsgade, omkring Rovsingsgade og Banevingen op imod
Tagensvej, star overfor en snarlig byudvikling, idet det ligger inden for den vision vi har for omradet
Rovsingsgade kvarteret - se vedlagte hgringssvar samt medfglgende bilag.

MATERIALE:

rovsingsgade_kvarteret supplende_hoeringssvar - pjjmr_14.01.20.pdf
rovsinggadekvarteret_hoeringssvar - pjjmr_151019.pdf
rovsingsgade_kbh kort oplaeg rev2 15102019 Ir.pdf
rovsingsgade_kvarteret stoetteerklaeringer.pdf
rovsingsgade_kvarteret_fuldmagter.pdf

daugaard_biler_strategisk notat.pdf

semler_biler - salg_af ejendomme_- april_2019.pdf
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RENDBZAK c oPI
Consulting ApS GROUP
Kgbenhavns Kommune Den 14. januar 2020

@konomiforvaltningen
Center for byplanlaegning

Supplerende hgringssvar til Kommuneplan 19 — Rovsingsgade Kvarteret

| forbindelse med hgringsperioden for Kommuneplan 19 (KP19) indsendes hermed, pa vegne af grundejere,
supplerende hgringssvar til &ndringsforslag nr. 159 stillet af Enhedslisten pa gkonomiudvalgets mgde den
3. december 2019, vedrgrende Rovsingsgade.

Vi stptter, at omradet syd for Vermundsgade, omkring Rovsingsgade og Banevingen op imod Tagensvej,
star overfor en snarlig byudvikling, idet det ligger inden for den vision vi har for omradet Rovsingsgade
kvarteret

Kort baggrund

Det nuvaerende omrade syd for Vermundsgade har karakter af nedslidt industri med tung trafik.
Bilbranchen er generelt meget udfordret og indenfor kort tid vil autoforhandlerne flytte og efterlader
omradet klar til ny byudvikling. Grundejerne i Rovsingsgade kvarteret har en ambitigs vision om, at udvikle
omradet til en fremtidig baeredygtig og tryg bydel, med blandede byfunktioner og faellesskaber, herunder
at skabe ca. 1.700 nye arbejdspladser.

Stgtteerklaeringer fra lokalomradet
Der er bred stgtte fra naboer og interessegrupper i lokalomradet til visionerne — se vedlagte
stgtteerklaeringer i bilag.

Fremtidige forhold

Vi opfordrer til, at omradet syd for Vermundsgade allerede nu blev lagt ind med en C3 ramme, som vi har
gnsket i tidligere hgringssvar til KP19. En C3 ramme for Rovsingsgade kvarteret i KP19 vil vaere til gavn for
hele bydelen pa yder Ngrrebro, hvor der er behov for, at hgjne kvalitet, skabe integration mellem
boligkarréerne, gge trafiksikkerhed og tryghed i omradet.

Bilag:
- Hegringssvar af 15. oktober 2019 m. bilag
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RENDB &K * c oPI
Consulting ApS GROUP

Med venlig hilsen

Banevingen ejendomme A/S Banevingen 9 ApS

(COPI Group) (COPI Group)

Daugaard Ejendomsinvest ApS Andersen Ejendomme ApS
(Daugaard Biler) (Andersen Biler)
Ejendomsselskabet Kjgller ApS Kgbenhavns Store Fond

(Andersen Biler)

Pa vegne af grundejerne:

L/JI/ e % I/{ @%M

Peter Julius Jensen Mark Rendbak
Copi Group Rendbaek Consulting
Bredgade 38 Nansensgade 70

1260 Kgbenhavn K 1366 Kgbenhavn K



rovsinggadekvarteret_hoeringssvar - pjjmr 151019 0.pdf

RENDB Z£K C O P I
Consulting ApS GROUP
Kgbenhavns Kommune Den 15. oktober 2019

@konomiforvaltningen
Center for byplanlaegning

Hgringssvar til Kommuneplan 19 — Rovsingsgade Kvarteret

| forleengelse af dialog med TMF indsendes der pa vegne af grundejere gnske om, at fa mulighed for at
udvikle omradet imellem Rovsingsgade og baneterranet, Banevingen og Vingelodden i Kgbenhavn N, til en
bydel med blandede funktioner, som vist i vedlagte praesentation.

Baggrund

Omradet mellem Rovsingsgade og baneterraenet er et 62.000 kvadratmeter stort nedslidt industriareal,
med meget fa arbejdspladser og tung trafik omkring sig og inde i omradet. De erhvervsdrivende
autoforhandlerne i omradet gnsker, at flytte fra city til forstadskommuner, da den teknologiske udvikling
inden for bilindustrien, samt udviklingen indenfor detailhandel ggr det svaert at drive bilveerksteder inden i
city. Omsatningen er nedadgaende pa grund af den staerk konkurrerende E-handel og hgje
driftsomkostninger pa erhvervsbygninger i city. @vrige udfordringer, ved pladskraevende detailhandel i
omradet, er den vanskelige infrastruktur og manglende parkeringspladser for handlende.

| aften- og nattetimerne er omradet helt affolket og nedlukket og omradet er overladt til kriminalitet i
omradets mgrke og forladte gader, som er en stor udfordring for ydre Ngrrebro og szerdeles utrygt for de
omkringliggende beboelsesomrader.

Vision

En betydelig gruppe grundejere, i omradet omkring Rovsingsgade Kvarteret, har en ambitigs vision om at
udvikle omradet til en fremtidig baeredygtig og tryg bydel, med et potentiale for blandede byfunktioner og
feellesskaber.

Omradet er placeret med boliger hele vejen omkring sig og ved at omdanne omradet til en ny integreret
bydel vil det skabe bedre sammenhang, mere tryghed og udnytte det abenlyse bylivspotentiale i
beliggenheden. Samtidig er omradet godt placeret, i forhold til den offentlige trafik, med kort gaafstand til
Bispebjerg Station og den nye Metrostation ved Skjolds Plads.

Visionen er at fjerne den gamle nedslidte industri og i stedet opfgrer byggeri, som skaber ca. 1.000 nye
boliger med blandede boligformer og fellesskaber med et mix af blandet erhverv. En ny bydel, hvor der
udvikles ca. 1.700 nye tidsvarende og fremtidssikrede arbejdspladser, som henvender sig til bydelens og
omradets beboere. | bebyggelsesstrukturen skal der skabes urbane grgnne andehuller og byliv samt
institutioner og eventuel en skole. Derudover vil der blive plads til sports- og fritidsaktiviteter i omradet,
som samtidig kan benyttes af de omkringboende naboer.

En transformation af omradet vil reducere trafikstgjen markant, samt vil skabe forbedret luftkvalitet, idet
tung trafik fijernes og erstattes af gode og trygge forhold for de blgde trafikanter. Der skal ske en kobling til
supercykelstien Fasanvejsruten og potentielt Bagsvardruten, via Tagensvej og Kgbenhavnerruten via



rovsinggadekvarteret_hoeringssvar - pjjmr 151019 0.pdf

RENDB &K * coPl
Consulting ApS GROUP

Jagtvej, som kgrer ind igennem omradet. Bydelen vil ved transformationen til blandet by skabe tryghed for
trafikken pa cykelstierne igennem hele dggnet.

Udviklingen af omradet vil ske over en arraekke og der laegges stor vaegt pa, at omradet i udviklingsfasen
ikke fremstar uden aktivitet, men at der kan ske midlertidige anvendelser, der skaber liv og tryghed.

Omradet skal udvikles som en baeredygtig og klimavenlig bydel og i henhold til FN's 17 verdensmal.

Stotteerklaeringer fra lokalomradet

Planen for udvikling af omradet har vaeret drgftede med Ngrrebro lokaludvalg, som er positivt indstillet og
bakker op om visionen, med en stgtteerklaering. DSB, som er nabo med et st@grre grundstykke, stgtter
ligeledes en rammeaendring for omradet. Derudover har vi opnédet opbakning fra gvrige naboer som
Boligorganisationen Bo-Vita, Heimstaden, Bispebjerg Kollegiet, Boligforeningen AAB og Rovsinggade 68
ApS.

Nuvzarende planramme

Ejendommen er i henhold til Kommuneplan 15 udlagt i omradetype E1* for blandet erhverv, med en
bebyggelsesprocent pa 110, maks. Bygningshgjde pa 20 m, friarealprocent pa 15 og 1 bilparkeringsplads pr.
100 m? bruttoetagereal. Stjernemaerkningen bestemmer, at der langs Rovsingsgade fastlaegges et 10 m
bredt beplantnings- og afskaermningsbaelte, som senere skal kunne anvendes til en grgn stiforbindelse.

Nuvzrende lokalplan

Ejendommene er omfattet af lokalplan 276 “Rovsingsgade”.

Lokalplanen afspejler den nuvaerende kommuneplansramme.

@nske til &endring af planramme.

| det fremlagte forslag til kommuneplan 19 er planrammen forslaet uaendret, hvilket gnskes seendret med
naervaerende.

Kommuneplanens nuvaerende ramme og den foresldaede ramme i kommuneplan 19, gnskes aendret til en

C3 —ramme,

der muligggr udvikling af en bydel med blandede funktioner som beskrevet i visionen.
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RENDBZK
Consulting ApS

Med venlig hilsen

Banevingen ejendomme A/S
(COPI Group)

Daugaard Ejendomsinvest ApS
(Daugaard Biler)

Ejendomsselskabet Kjgller ApS

(Andersen Biler)

Pa vegne af grundejerne:

Peter Julius Jensen
Copi Group

Bredgade 38
1260 Kgbenhavn K

Bilag:

¢

Banevingen 9 ApS
(COPI Group)

Andersen Ejendomme ApS
(Andersen Biler)

Kgbenhavns Store Fond

Inklel

Mark Rendbaek
Rendbaek Consulting
Nansensgade 70
1366 Kgbenhavn K

Praesentation/visualisering af vision for Rovsingsgade
Tidslinje frem til nu
Stgtteerklzeringer:

o

O O O O O O

o

Ngrrebro Lokaludvalg
Organisationen Medborgerne
Boligorganisationen Bo-Vita
Bispebjerg Kollegiet
Boligforeningen AAB
Heimstaden

DSB

Rovsinggade 68 ApS

Strategisk notat fra erhvervsdrivende Daugaard biler og Semler Gruppen
Fuldmagter fra grundejerne

cC O P I
GROUP
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FORSIAG TILNYTBYUDVIKIING SOMRADE, KP19
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FORSIAG TILNYTBYUDVIKIING SOMRADE, KP19

|
Kort over Ngnebro
Rovsingsgadekvarteret - ny byudvikling istatio nsnee 1t fortee tningsomrade
=~} Planomrade tiC3

Supercykelsti - Bagsveerdruten, ikke finansieret

Superc ykelsti - Fasanvejsruten og Indre Ringrute
{__1600metersradius fra station
Il Grundejere med statteerklceringer

‘~~_"— 7

amEEEE g,
" b

Udvikling af omrade fia El 6l C3

> Blanding afbolig og erthverv
> Nye arbejdspladser
> Nye boliger
> Ny type trafik, tung trafik udgér og forhold for blad trafik forbedres
> Koblersig til Superc yke Istie n Fasanve jsrute n
> Potentielt Bagsvae rdruten via Thgensvejog
. ; 34.188 m2 1.695
Kabenhavnerruten via Jagtvej 30,600 m2 185
> Grgnne dndehuller
> Kobling fil Mimers- og Mjglinerparken

TV3IYY SAYIAHYT

Y¥3SAV1dSArigyy viINv

. FREMTDIGEFORHOID

. EKSISTERENDE FORHO ID

Eksempel ved C3 mamme (30% erhverv/ 70% bolig)

(20 m? pr. medarbejder)

: Grundareal=61.600 m? Nuve rende forhold: :
I BB% =185 % Ca. antale ksiste re nde arbe jdspladser: 185 stk. 1
: Samletetageareal=113.960 m2 Daugaard: 21 stk. :
: 30% ethverv = 34.188 m2 Andersenbiler: 33 stk. :
1 70%bolig =79.772 m? Semler 114 stk. 1
: Qunige ansliet:17 stk. :
: 34.188 m? erthverv ca. = 1.700 atbejdspladser Ragearal eks. e hve wsbe bygge s : 30.600 m? :
1 |
1 1

79.772 m?bolig ca.=1.000 boligerved 80 m?pr. bolig
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FORSIAG TILNYTBYUDVIKIING SOMRADE, KP19

|
Rovsingsgadekvarteret
Rovsinggadekvarteret - et nyt byud vikling somrade

"1 Planomrade tiC3
Il Mulige byggefelter
"~ 77 Kollektiv transport

[

Supe e yke Isti - Fasanvejsrute n

1 Z 1 @get gennemstramning i omradet

Kobling til Nerrebroruten
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FKSISIERENDE FORHOID, IANOMRADE

|
Rovsingsgadekvarteret
Fxsistemde forhold ndenforplanomrade

T~ 77 Planomrade tiC3
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BIIAG - GRUNDEJEROVERSIGT

|
Rovsingsgadekvarteret
Fxsistemde forhold mdenforplanomrade

I ~"7 Planomrade tiC3
[1 Matrkelgre nse

Banevingen Ejendomme A/S

Banevingen Ejendomme A/S

Banevingen Ejendomme A/S

l Rovsinggade 78 ApS

Ejendomsselskabet Kjoller ApS -

Ejendomsselskabet Kjoller ApS

Daugaard Ejendomsinvest
Daugaard Ejendomsinvest
Sl Arva Ejendomme A/S
ha.
Hendom Adresse Grundareal (Bygningsareal |Kezelder Udnyttede tagareal |Nednvningsareal |Feselskab Viksomhed
Matrkel- 6198 |Banevingen 10A 4.102 2.351 134 2.485| BANEVING EN EJENDO MME A/ S Semler
Ma trike 1 - 6208 Banevingen 9 4.346 4.343 0 4.343|BANEVINGEN 9 ApS Semler
Matrkel- 6299  |Banevingen 8 5.334 488 488|BANEVING EN EJENDOMMEA/S Semler
[Ma trike1- 6166 Banevingen 6 11.585 7.983 194 368 8.545|BANEVING EN EJENDOMMEA/S Semler
Matrkel- 6200  |Banevingen 4 7.062 4.959 532 5.491|DAUG AARD EJENDOMSINVESTApS |Daugaand biler
Matdkel- 6201 [Rovsingsgade 84 4.245 758 494 1.252| DAUG AARD EJENDOMSINVESTApS  |Daugaard biler
Matrkel- 6202  |Rovsingsgade 82 1.909 775 300 449 1.524|Bendomsselskabet Kjgller ApS Andersen biler
Ma trike1- 6203 Rovsingsgade 80 2.243 625 538 1.163|Eendomsselskabet Kgller ApS Andersen biler
Matrkel- 6209  |Vingelodden 5 2.327 890 890|ROVSING SGADES80 ApS Andersen biler
Matrkel- 6153 |Rovsingsgade 78 5.999 2.223 2.223|ROVSING SGADE 78 ApS Andersen biler
Matikel- 6207  [vingelodden 10 8.645 2.956 2.956| K BENHAVNS STO RE FOND Lo gistik/ fore ning
Matikel-6197 | gensvej 148 3.363 2.287 570 2.857|ARVA EJENDOMMEA/S Dyota
Talt 61.160 30.638 2.762 817 34.217
@vrigt omkringliggende areal, som naturligt indgdr i de planmcessige overvejelser
Eendom | Adresse Grnundareal |Herselskab Bemee kninger
Ma trike 1 - 6369a Tagensvej 143 10.900|Banedanmark [Deleareal
Ma trike ] - 6337a 2.200|Banedanmark |Deleareal
Ma trike1- 6337b 10.967|DSB
(Ma trike 1 - 6369b 24.614|DSB
Lalt 48.681

Alle matiikler: Udlenbys Kiee debo Kvarter, Ksbenhavn
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Sekretariatet for Norrebro Lokaludvalg
Okonomiforvaltningen

Stotteerklaering fra Norrebro Lokaludvalg til projekt
ved Rovsinggade

COPI group og Rendbeek consulting har henvendt sig til Negrrebro Lo-
kaludvalg, fordi de gnsker at fa &ndret KP19 for omradet nord for Ta-
gensvej ved Rovsinggade / Vingelodden. Lokaludvalget finder det rig-
tig interessant. Og ser gerne at omradet leegges ind i KP19 som byud-
viklingsomréade.

Forst og fremmest fordi transformationen af omradet er i fuld gang - de
autoforhandlere, som bor der, er i gang med at flytte ud. Derfor er det
ogsa nu, at den fremtidige anvendelse af omréadet skal planlaegges.

Men ogsaé fordi lokaludvalget ser mange muligheder for at udvikling af
omradet kan tilfere Ngrrebro meget. Med udvikling af omradet kan der
etableres en ny skole i en del af Narrebro, hvor behovet er stort, der
kommer boliger / ungdomsboliger, som der er behov for, der vil veere
mulighed for at etablere opdateret erhvervsbyggeri. Nye grenne arealer
og sportsfaciliteter. Byen mangler ogsa billige boliger, vi ser derfor ogsa
frem til at 25 % af boligerne er almene.

Det er vigtigt at der etableres en gang- og cykelsti fra Mimersparken og
gennem det nye omréde og frem til Lersg Park All¢, optimalt til Lyngby-
vej.

Omradet ligger stationsneert, vi har derfor ogsé vendt muligheden for at
kunne dedikere omradet som en bilfri bydel, og i gvrigt at udpege om-
radet som en forsggsbydel, hvor fremtidens Kgbenhavn kan tegnes.

Lokaludvalget er ikke blind for at en evt. udvikling af dette omrade kan
skabe nye konflikter med lokale beboere. Men vi mener til gengeeld at
en god dialog med kommunen og udviklerne kan skabe de rigtige ram-
mer for at vi kan fa en ny bydel, der kan bidrage positivt til Ngrrebro.

Venlig hilsen
Mogens Petersen
Formand for Ngrrebro Lokaludvalg

29. august 2019

Sagsnummer
2019-0232864

Dokumentnummer
2019-0232864-1

Sekretariatet for Nerrebro

Lokaludvalg
Ngrrebrogade 208
2200 Kgbenhavn N

EAN-nummer
5798009800275
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09. oktober 2019

Bispebjerg Kollegiet A/S — Stgtteerklaering
Stptteerklaering til kommende byudviklingsomrade omkring Rovsingsgade, Vingelod-
den og Banevingen.

Bispebjerg Kollegiet A/S er blevet oplyst om at COPI Group ApS, Rendbak Consulting og Over Byen
Arkitekter arbejder pa at udvikle erhvervsomradet omkring Vingelodden, Rovsingsgade og Banevin-
gen i samarbejde med grundejerne til et blandet byomrade.

Nuvaerende ramme er et E1-omrade. Vi stgtter grundejernes hgringssvar til KP19 og en rammeaen-
dring til C3-omradde. En a&endring af nuveerende ramme, vil kunne muligggre et nyt byomrade med
arbejdspladser og boliger.

Pa vores ejendom oplever vi desvaerre relativ meget kriminalitet i form af narkotika salg, tyverier og
efterladte stjalne biler. Seerligt i aften- og nattetimerne kan der vaere utrygt og vi har ansat vagter
for sikre tryghed for vores beboere.

En udvikling af erhvervsomradet ved Vingelodden, Rovsingsgade og Banevingen vil vaere med til at
forbedre byen og omradet ved Bispebjerg Station. Flere boliger vil skabe mere aktivitet og livom-

kring Bispebjerg Station, szerligt i aften- og nattetimerne, hvilket vi mener vil have en positiv effekt.

Grundejerne har vores fulde stgtte for en fremtidig udvikling af omradet til et C3-omrade.

Med venlig hiIseQ

4 /)
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Bent Kandborg Kristensen

Direktgr
Bispebjerg Kollegiet A/S
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COPI Group ApS

Jkonomi
Vedr. udvikling af Ravsinggadekvarteret Ejendorme
Tak for bervendelsen ag det fremsendte materiale am forslag til udvikling af 4. aktaber 2019
omradet ved Rovsinggade.

DS
OSB er generelt positiv over for byudvikling i de stationsnzere omrader, nar Telegace 2
udviktingen vil understette brugen af den kollektive trafik. 7630 [3strup

|eres forslag om at &ndre rammen fra E1 til C3 har vi ikke indvendinger imod.

CYR 7505 Q0 53
DSB er aktuelt i forhandling med Banedanmark om mageskifte af DSB's

ejendomme ved Lersgen og det vil viere ngdvendigt at inddrage Ranedanmark i Direkte 24682128
planizgningen for den fremtidiee anvendelse af disse arealer. Af samme arsag jesper@dsb.dk
ansker DSB ind til videre, at rammerne for dette amrde fasthaldes som Teknisk e dsb.ck

Anlayg (T1), som det ogsa er foresldet | kommuneplan 2019.
Yores ref. Ler ragelaee
Det skal afstutningsvis oplyses, at Kabenhavns Kommunes skybrudsplan for disperering 7019
Bispebjerg, Ryparken og Dyssegard i et eller andet omfang kan komme ¢l at
pavirke DSB’s arealer ved lerspen, Aktuelt er projektet far den sakaldte
“Skybrudstunrel Svanemellen” ved at foretage miljgvurdering, og den nzrmere
konkretisering og konsekvensvurdering for DSB arealerne er i den forbindelse ved
at blive belyst.

Med venlig hilsen

fels Dam
Chef for Bygherre og Entreprise
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Stetteerklaering fra Heimstaden for rammeaendring af omra-
det ved Rovsingsgade

Heimstaden statter grundejerne af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden 5-10,
sammen med Over Byen Ackitekter, eusker at fa ®ndret kommuneplanens ramme for industrikvar-
teret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omrade i den kemmende Kabenhavns Kommuneplan 2019,

Som nabo til omrddet med vores gjendom Tagensvej 129-137 mener vi, at en udvikling til en blan-
det by vil skabe mere tryghed og en bedre sammenhang for hele omradet omkring Bispebjerg Sta-
tion og den nye Skjold Plads Mctro Station.

Aktuelt er omridet lukket og utrygl i aften- og nattetimerne. Med mere liv og bevasgelse igennem
vil derblive skabt aktivitet, der vil kunne reducere cller helt fjeme den nuverende utryghed.

Omridet cr i dag et ncdslidt erhvervsomride primeert bestaende af showrooms for biler, oplag og
vacrksteder. C3-rammen giver gode muligheder for den blandede by, med flere arbejdspladser end i
dag kombineret med flere boliger.

Ln udvikling af omradet ved Rovsingsgade, vil kunne tilfare Narrebro meget 1 form af tryghed,
flere boliger, bedre infrastrukiur for cyklister, flere arbejdspladser og en bedre bydel. Samtidig vil

den tunge trafik ved transport af biler udga efter udvikling af omradet og forholdendc for blade tra-
fikanter pa tilfartsvejene forbedres.

Derfor statter vi forslaget om en rammezxndring til C3-omride.

Med vepli
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Stotteerklzering MEDBCORGERNE

Vi er en gruppe af unge mellem
17-24 ar fra 4 lokale
ungefaellesskaber pa Ydre Narrebro,
der allerede prgver at tage ansvar for
at den lokale ungdom tilbydes sunde
feellesskaber. Den massive mangel
pa faciliteter forhindrer os i at lykkes,
og vi bakker derfor op om at
gentaenke det samlede omrade ved
Rovsingsgade.

Laes Altingets reportage om vores arbejde her og Respons’ her. Se vores kampagnevideo
her og en 3 minutters video om vores Stormade, hvor politikerne forpligtede sig til at hjselpe
0s her.

Det er vigtigt, at der lyttes til os unge! Vores oplevelse er, at vores byrum hele tiden bliver
a&ndret og vi ved ikke rigtigt hvorfor eller hvordan. Og det bliver vi selvfglgelig frustrerede
over. Iseer fordi vi ikke ved, hvem der tager de beslutninger her. Vi tror pa, at de mennesker,
der bor i et givent omrade bedst kender de udfordringer, der er, og at vi ogsa kan designe de
bedste Igsninger. Der er brug for at f4 de lokale stemmer meget tydeligere frem, og at
politikerne lytter til os.

Der er ekstremt fa lokale fritidstilbud til os unge pa Ydre Ngrrebro og vi lokale rollemodeller
bliver en tabt ressource for vores i forvejen pressede bydel, da vi sgger mod andre bydele
for at kunne dyrke vores talent og netveerk. Vores lokale fodboldklub Ngrrebro FF har over
100 medlemmer, men vi kan alligevel ikke fa adgang til en bane eller en banetid. Derfor
karer vi rundt i propfyldte biler flere gange om ugen for at finde en bane i bydelen, der
tilfeeldigvis skulle veere ledig.

Det vil tage tid at etablere flere faciliteter, men en stor del af vores motivation er ogsa at
sikre bedre fritidsmuligheder for de kommende generationer af lokale bgrn og unge i
bydelen. Vi drammer om meget lokale idreetsfaciliteter, der styrker de lokale feellesskaber og
i fremtiden vil kunne tilbyde sunde faellesskaber til alle bgrn og unge pa Ydre Ngrrebro. 7
centrale politikere forpligtede sig i februar til at hjeelpe os i vores kamp for bedre
idreetsforhold lokalt og vi gnsker grenne omgivelser, en fodboldbane og en multihal med
tag-tribune.

Vi har gaet i mange ar og kigget pa DSB-arealet - en tilsyneladende tom plads - og forestillet
os, at det hyperlokale areal kan bruges til at bygge et idraetsanlaeg, der kan komme alle
lokale borgere til gavn - isaer de unge, der har hardt brug for at blive inkluderet i sunde
feellesskaber. Det samlede omrade ligger klods op ad Rovsingsgade, Aldersrogade og
Sigynsgade, som ofte er i mediernes s@gelys af helt andre problematiske arsager. Dette
understreger behovet for at sikre sunde alternativer til et ungeliv pa gaden og vi vil arbejde
for, at der ogsa indteenkes idraetsfaciliteter i udviklingen af industri- omradet, nar det lykkes
at tage det samlede omrade op til revision ifm. KP19.

Seringe, Sebastian, Mohammad, Fadi, Nickolaj, Yonis, Kasper, Youssef, Tarik, Ali, Amir,
Nadia, Mohamed, Ahmed og mange flere fra 4 lokale ungefeellesskaber/-foreninger.
Unge Medborgere, Bygmestervej 10, 2400 Kgbenhavn NV.



rovsingsgade_kvarteret stoetteerklaeringer 0.pdf

Stotteerklzring MEDBORGERNE




rovsingsgade_kvarteret stoetteerklaeringer 0.pdf

y N

Boligforeningen

Kontaktperson
Gorm Evers

Byggeri
Direkte tIf.: +4533760108

Mobil nr.: +4524637657
E-mail: gev@aab.dk

Sagsnummer: S2019-03535
Dokumentnummer: D2019-
131375

Dato: 09-10-2019

Statteerklaering fra Boligforening AAB for rammeaendring af
omradet ved Rovsingsgade

Boligforening AAB stgtter grundejerne af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden
5-10, sammen med Over Byen Arkitekter, i ansket om at fa aendret kommuneplanens ramme for
industrikvarteret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omrade i Kabenhavns Kommuneplan 2019.

Som nabo til omradet med vores ejendom Afdeling 58 — Tagensvej mener vi, at en udvikling til en
blandet by vil skabe mere tryghed og en bedre sammenhaeng for hele omradet omkring Bispebjerg
Station og den nye Skjold Plads Metro Station og derved binde ydre Nerrebro bedre sammen.

Aktuelt er omradet lukket og utrygt i aften- og nattetimerne. Med mere liv og bevaegelse igennem
omradet vil der blive skabt aktivitet, der vil kunne fierne den nuvaerende utryghed.

Omradet er i dag et nedslidt erhvervsomrade primaert bestdende af showrooms for biler, oplag og
vaerksteder. C3-rammen giver gode muligheder for den blandede by, med flere arbejdspladser end
i dag kombineret med flere boliger.

En udvikling af omradet ved Rovsingsgade, vil kunne tilfare Ngrrebro meget i form af tryghed, flere
boliger, bedre infrastruktur for cyklister, flere arbejdspladser og en bedre bydel. Samtidig vil den
tunge trafik ved transport af biler udga efter udvikling af omradet og forholdende for blgde
trafikanter pa tilfartsvejene forbedres.

Derfor stgtter vi forslaget om en rammeaendring til C3-omrade.

Med venlig hilsen

! wHEA T A

bhriétian Hegsbro
Adm. direktar

Svend Aukens Plads 9 TIf.: 33760100 www.aab.dk
2300 Kgbenhavn S. aab@aab.dk
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Undertegnede ejer af ejendommen matr. nr. 6206a Udenbys Klzdebo Kvarter, Rovsinggade 68, har
erfaret at grundejerne af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden 5-10, sammen med
Over Byen Arkitekter, arbejder med planer om, at fa @ndret kommuneplanens ramme for
industrikvarteret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omréde i den kommende kommuneplan 2019.
Vi ser meget positivt pa, at omradet kan @ndres til et mangfoldigt blandet erhvervs- og
boligomrade. Som en del af omréadet mener vi, at der er behov for en udvikling til en blandet by, for
at fa skabt mere tryghed og et markant storre byliv til gavn for de nare omgivelser.

Omréadet er i dag lukket og utrygt isar i aften- og nattetimerne. Med et blandet byomrade vil der
blive skabt mere liv, bade ved ophold og ved bled trafik gennem omradet, som vil generere en
meget storre tryghed.

Vi vil meget gerne selv bidrage til at muliggoere bolig- og erhvervsbyggeri efter moderne og nye
tanker. Det ser vi giver storre mulighed for udvikling.

KB‘(\ 33/4 “0\q.
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Statteerklering fra Bo-Vita for rammeandring af omradet
ved Rovsingsgade

Bo-Vita har erfaret at grundejerne af Banevingen 4-10, Rovsingsgade 78-84 og Vingelodden 5-10,
sammen med Over Byen Arkitekter, onsker at f4 &@ndret kommuneplanens ramme for industrikvar-
teret ved Rovsingsgade fra et E1- til C3-omrade i den kommende Kgbenhavns Kommuneplan 2019.

Bo-Vita stetter ensket om en transformation af omradet fra erhvervsomrade til en blanding af bolig
og erhverv. Som nabo til omradet med Mjelnerparken og Den Grenne Trekant mener vi, at en ud-
vikling til en blandet by vil skabe mere tryghed og en bedre sammenhang for hele omradet omkring
Bispebjerg Station og den nye Skjold Plads Metro Station.

En byudvikling af arealerne vil give mulighed for at binde Mimersparken bedre sammen med Nor-
rebro. Der er vigtigt for os, at der etableres en gang- og cykelsti under Tagensvej som vil give en
naturlig forbindelse mellem Mimersparken og det nye omrade ved Rovsingsgade. Denne forbin-
delse vil kunne bidrage positivt til den igangvarende renovering og udvikling af Mjelnerparken.
Med den kommende Nordvestpassage vil Mimersparken blive et bindeled mellem Nordvest, Norre-
bro og Ydre Osterbro. De nye infrastrukturmenstre vil vaere med til at skabe mere liv, abenhed og
tryghed omkring Mjglnerparken, samt en mere blandet by.

Vi ser et stort potentiale for lokaliteten ved at muliggere bolig- og erhvervsbyggeri.

Aktuelt er omradet lukket og utrygt i aften- og nattetimerne. Med mere liv og bevagelse igennem
vil der blive skabt aktivitet, der vil kunne reducerer eller helt fjerne den nuvarende utryghed.

Omradet er i dag primart bestdende af showrooms for biler, oplag og vaerksteder. C3-rammen giver
gode muligheder for den blandede by, med flere arbejdspladser end i dag kombineret med flere bo-
liger.

Desuden forventes det, at meget af den tunge trafik ved transport af biler vil udga efter udvikling af
omradet og forholdende for blade trafikanter pa tilfartsvejene forbedres.

En udvikling af omradet ved Rovsingsgade, vil kunne tilfore Norrebro meget i form af tryghed,
flere boliger, bedre infrastruktur for cyklister, flere arbejdspladser og en bedre bydel. Derfor stotter
vi forslaget om en rammeandring til C3-omréade.

Med venlig hilsen

Jan Hyttel
Formand for Bo-Vita
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Rendbzk Consulting ApS
Nansensgade 70 kld.

1366 Kebenhavn K

Att.: Mark P. Rendbak

14. januar 2020

FULDMAGT

I forbindelse med udvikling af overstaende ejendom, giver Daugaard Ejendomsinvest ApS
hermed Rendbak Consulting ApS cvr. nr. 33 74 62 45 fuldmagt til folgende:

* Atansoge Kobenhavns kommune om @ndring af omradetype for ovenstiende ejendomme fra
Blandet erhvery (E) til boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019.

* Fuldmagten er tidsbegraenset til 31. december 2020

0\,
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‘auggé\x'd"cjcndomsinvcst ApS

CVR nr, 28 30 37 34
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Rendbak Consulting ApS
Nansensgade 70 kld.

1366 Kobenhavn K

Att.: Mark P. Rendbak

14. januar 2020

FULDMAGT

Vedr. Vingelodden 5, 2200 kbh. N, matr.nr. 6153 Udenbys Kledebo Kvarter,
Kebenhavn.

| forbindelse med udvikling af overstaende ejendom, giver Rovsingsgade 80 ApS hermed
Rendback Consulting ApS cvr. nr. 33 74 62 45 fuldmagt til folgende:

* At ansoge Kebenhavns kommune om andring af omradetype for ovenstiende ejendomme
fra Blandet erhverv (E) til boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019.

¢ Fuldmagten kan tilbagekaldes uden varsel og udleber uden varsel den 31.12.2020

Pa vegne af

KXl

Rovsingsgade 80 ApS
CVR-nr. 176947 07
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Rendbazk Consulting ApS
Nansensgade 70 kld.

1366 Kebenhavn K

Att.: Mark P. Rendbak

14. januar 2020

FULDMAGT

Vedr. Rovsingsgade 78, 2200 kbh. N, matr.nr. 6153 Udenbys Klsedebo Kvarter,

Kebenhavn

I forbindelse med udvikling af overstaende ejendom, giver Rovsingsgade 78 ApS hermed
Rendbak Consulting ApS cvr. nr. 33 74 62 45 fuldmagt til folgende:

e Atansoege Kebenhavns kommune om @ndring af omradetype for ovenstaende e¢jendomme
fra Blandet erhverv (E) til boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019.

e Fuldmagten kan tilbagekaldes uden varsel og udleber uden varsel den 31.12.2020

Pa vegne af

e

Rovsingsgade 78 ApS
CVR-nr. 17 69 47 07
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Rendbak Consulting ApS
Nansensgade 70 kld.
1366 Kobenhavn K

Att.: Mark P. Rendbzek

14. januar 2020

FULDMAGT

Vedr. Rovsingsgade 82, 2200 kbh. N, matr.nr. 6202 og Rovsingsgade 80, 2200
kbh. N matr. nr 6203 Udenbys Klzedebo Kvarter, Kebenhavn

I forbindelse med udvikling af overstdende ejendom, giver Ejendomsselskabet Kjoller ApS
hermed Rendbazk Consulting ApS cvr. nr. 33 74 62 45 fuldmagt til folgende:

e Atansege Kebenhavns kommune om @ndring af omradetype for ovenstiende ejendomme
fra Blandet erhverv (E) til boliger mv. i forbindelse med kommuneplansrevision 2019.

e Fuldmagten kan tilbagekaldes uden varsel og udlober uden varsel den 31.12.2020

Pa vegne af

%

Ejendomsselskabet Kjoller ApS
CVR-nr. 39 68 57 87
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Til

Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen
Center for byplanlagning

FULDMAGT

Vedrgrende fplgende ejendomme:

Banevingen 6, 2200 K@benhavn N, matr.nr. 6166, Udenbys Klzedebo Kvarter, Kgbenhavn
Banevingen 8, 2200 Kgbenhavn N, matr.nr. 6199, Udenbys Klaedebo Kvarter, Kobenhavn
Banevingen 9, 2200 Kpbenhavn N, matr.nr. 6208, Udenbys Kiaedebo Kvarter, Kgbenhavn

Banevingen 10-14, 2200 Kgbenhavn N, matr.nr. 6198, Udenbys Kleedebo Kvarter, Kgberhavn

Undertegnede,

BANEVINGEN EJENDOMME A/S
Park Allé 355

2605 Brgndby

CVR.: 31759277

&

BANEVINGEN 9 ApS

Park Allé 355

2605 Brgndby

CVR.: 24221601

som ejer af ovennavnte ejendom, giver hermed

COP| Group ApS
Bredgade 38, st.
1260 Kgbenhavn K
CVR.: 3405 9063

fuldmagt til at afholde dialogm@der med Kgbenhavns Kommune ifm. fremtidig udvikling af grunde og ejendomme.

Dato 29 &/7’

For: BANEVINGEN EIJENDOMME A/S

y

BANEVINGEN 9 ApS

%
N\
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Vedr. Banevinge 4, 2200 kbh. N og Rovsingsgade 84, 2200 kbh. N

Daugaard Ejendomsinvest ApS ejer ovennaevnte ejendommen og har via Daugaard Biler A/S drevet
bilforretningen pa ejendommene siden 1998. Daugaard Biler A/S er en markant aktgr indenfor den
danske bilmarked og servicerer fra Rovsingsgade bilmarkerne Mazda, Opel, Suzuki og Toyota,
Daugaard Biler A/S har derudover afdelinger i Gladsaxe, Seborg og Glostrup, hvor der ligeledes er
vaerksted og salg af biler.

Der sker store forandringer i bilindustrien | dag, som zendrer den made, man driver bilforretning
pa. Med de nye klimakrav og fokus pa Co2 udslip har det aendret bilteknologien, saledes at man
gar fra de konventionelle motordrevne biler til el- og hybriddrevene biler, Samtidig har den
digitale indfgrelse gjort at forbrugerens indkgbsmgnstre af biler endrer sig. Den traditionelle
made at indkebe biler hos en bilforhandler vil i fremtiden vaere slut, Fremtidige bilhusene bliver
showrooms af mindre karakter og selve segningen og indkeb vil forega pa nettet.

Vores forretning pa Rovsingsgade har over drene tabt kundetilgang pa grund af beliggenheden.
Placering af store bilhuse og vaerksteder i indre Kgbenhavn har svaere praemisser i forhold til
parkering og infrastruktur. Kunderne finder den besvaerligt at skulle kere ind til byen for at f3
serviceret eller handlet deres biler. Bilhusene i forstadskemmunerne er nemmere at kamme til.
Samtidig er parkering omkring Rovsingsgade sveert for kunderne da der er begraenset antal
parkeringspladser i omradet. Endvidere gor denne problemstilling det ogsé svaert at fastholde og
rekruttere nye medarbejdere relateret til vores branche

Infrastrukturen saetter ogsd begraensninger for autotransport til vores forretning pa Rovsingsgade.
Vi far arligt leveret og afhentet ca. 1.800 nye og brugte hiler pa autolastbiler, som har store
trafikale problemer med at komme frem og tilbage. Ydermere belaster det byen med tung trafik,
som skaber hgj luftforurening og har en negativ virkning pa byliv og bykvalitet.

Som en konsekvens af de problemstillinger der er ved at drive bilforretning pa Rovsingsgade har
Daugaard Biler taget en koncernbeslutning, at de over de naeste par ar vil afvikle forretningen 0g
flytte fra ejendommen.

“,

Med}enlig hilsen

@{ard ejendomsinvest ApS / Daugaard biler

P?'l'tar Daugaard
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SEMLER

Dato

24. april 2019

Frasalg af Banevingen

Semler Gruppen A/S har taget initiativ til en forhandling med Vision Properties vedr. frasalg af
ejendommene Banevingen 6, 8, 9, og 10 — 14, 2200 Kegbenhavn N, der i dag faciliterer detailsalg og
servicering af personbilsmerkerne Volkswagen og Skoda samt luksusmearkerne Porsche,
Lamborghini og Bentley.

Semler Gruppen A/S er toneangivende akter pa det danske bilmarked. I tillaeg til importen af alle
marker der produceres af Volkswagen AG (i tilleg til ovennavnte ogsa markerne Audi, SEAT og
Ducati), driver Semler Gruppen A/S egen detailkede af bilforhandlere placeret i Danmark sterste
byer. Semler Gruppen A/S har desuden kontrakt med ca. 130 danske bilforhandlere/vaerksteder
omkring autoriseret salg og service af de importerede bilmerker.

Markedet for salg og service af personbiler undergér i disse ér store forandringer, da der er tale om
store teknologiske forandringer af branchen. Drevet af digitalisering optimeres forbrugernes
muligheder for at sege information om biler og serviceydelser online, ligesom méden hvorpa bilen
kabes, ejes og anvendes bliver langt mere differentieret end det klassiske ejerskab af bilen.

Skarpede krav til Co2-udslip og klimabelastning medferer desuden at mange bilproducenter,
herunder Volkswagen AG, med hastige skridt omstiller produktionen fra biler drevet af benzin-
eller dieselmotorer, til biler der helt eller delvist kerer pa strom. Semler Gruppen A/S forventer i
denne sammenhang, at ca. 30-35% af det danske nybilssalg, allerede i 2025 udgeres af elbiler. Med
tilherende store konsekvenser for vores varksteddrift.

Ikke alene udfordrer forandringerne den forretningsmodel, som bilbranchen har betjent sig af i
rigtigt mange ar. Men iseer medferer forandringerne massive investeringskrav for savel bilproducent
som importer og forhandler, f.eks. i IT-systemer til at understotte digitaliseringen, udvikling af
batteri- og elbils teknologi, opladningsinfrastruktur, pladskrav, kompetencefornyelse, vaerktej mv.

Et af de omrader hvor forandringerne forventes at fa tydeligst effekt, er i detailhandlen med biler og

vaerkstedsydelser, hvor konsolidering af driften pd faerrest mulige lokationer og optimering af
produktionen, bliver afgerende for at branchens store investeringskrav kan forrentes. Helt

Semler - Park Allé 355 - DK-2605Brgndby - Telefon +454328 8000 - www.semler.dk
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overordnet udvandes vardien af et stort fysisk showroom i takt med, at internettets digitale
muligheder for specifikation, prasentation og keb af en ny bil, bliver stadig bedre og mere
avancerede. Séledes vil der ske en downsizing fra store fysiske showrooms som Banevingen og til
mindre ”City-showrooms” i fx shopping centre.

Lokationen pa Banevingen har fra et kundemaessigt perspektiv en god central beliggenhed i
Keabenhavn. Dagligt kommer der 75-80 kunder pa vores varksted. Men fremkommeligheden til
matriklen og parkeringsmulighederne giver dérlige kundeoplevelser. Ud fra operationelt perspektiv
er Banevingen ogsi problematisk. Arligt leveres/athentes mere end 2000 nye og brugte biler pa
autotransportere til matriklen. Der er dag- og natlige leverancer af reservedele fra store lastbiler.
Alle har til stadighed vanskeligere ved komme igennem trafikken — med tilherende stigende
transportpriser for Semler Gruppen.

Omradet kan ikke umiddelbart udvides eller skaleres ift. forandrede forretnings- eller
mobilitetskoncepter, og etableringen af f.eks. opladningsinfrastruktur til en sterre flade af elbiler, vil
bandlagge uforholdsmaessigt mange ressourcer pd omradets elnet.

Med afsat i ovenstdende, og efter grundig overvejelse, er det i ledelsen af Semler Gruppen A/S
besluttet, at driften pa Banevingen indstilles og opsplittes i to. Sterstedelen af produktionen flyttes
til faciliteterne i Gladsaxe pa hhv. Dynamovej og Transformervej, mens der afsegges muligheder for
placering af bilsalget i mindre Showrooms til Skoda og Volkswagen i Kebenhavn Kommune. [
praksis vil det ske over en periode pa 3-4 ar, idet bygningerne og indretningen af Banevingen ikke
vurderes at kunne finde anvendelse til de evrige af Semler Gruppen A/S" aktiviteter, enskes
omradet athendet hurtigst muligt.

Med venlig hilsen,
Semler Gruppen A/S

Jens Bjerrisgaard, CEO

Semler - Park Allé 355 - DK-2605Brgndby - Telefon +454328 8000 - www.semler.dk
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Stor ros til de partier som stemte for, at KK skal undersgge muligheden for anlaeggelse af en a-park
hvor bispeengbuen og dboulevarden lgber i dag. Fordelingen af partier viser tydeligt hvem der ter
teenke nyt, og hvem der foretraekker status quo.
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Der er gode ting i @ndringerne i kommunalplanen, sasom lempelserne i restriktionerne pa
boligstarrelser. Men jeg synes at det er forkert at kommunen, der ellers er ret visionaer ift at lave flere
boliger i Kgbenhavn, giver efter for pres fra bl.a. lokaludvalg og reducerer betydeligt i boligmaengden
pa Godsbaneterraenet for at lave stor park.

Vesterbro mangler oplagt boliger - der er mange flere der vil bo pa Vesterbro end der er plads til og
priserne er derfor for hgje og/eller umulige at fa.

Parkerne pa Vesterbro er derimod overhovedet ikke overfyldte, sa der mangler objektivt ikke parker,
selvom der selvfglgelig skal laves (mindre) greanne omrader og sportsfaciliteter ifm med nye
boligomrader.

Lokaludvalgene skubber i den forkerte retning ved udelukkende at taenke pa dem der bor her nu. De
vil (altid) have parker i stedet for boliger, som vil gge priserne direkte og indirekte samt give plads til
feerre. Starre parker og priser vil vaere godt for nogle af dem der bor her nu, men skidt for dem der
ikke bor her endnu og skidt for miljget, nar de mennesker i stedet skal fylde 5x sa meget natur op i
forstadsparcelhuse og pendle frem og tilbage i biler. Dertil kommer absurditeter som meningslgse
argumenter om varmeger (der var dog én voksen tilstede i VB lokaludvalg der protesterede) og hvad
der i mine gjne var (forhabentlig ubevidst) forvansket statistik fra en lokal hgring. | teorien giver det
mening med lokalt input, men nar stort set alle lokaludvalg mangler holistisk taenkning sa mener jeg,
at de reelt udemokratisk valgte lokaludvalg skal fjernes fra ihf denne proces.

Og som sagt, at der skal bygges flere boliger pa Godsbaneterraenet.
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Kommuneplan 2019 — Supplerende hgringsrunde- Svar fra Sdr. Frihavn

Dette hgringssvar er udarbejdet af Sdr. Frihavnsudvalget, hvor det har vaeret behandlet i omradets 5

ejerfore

Udvalge
KP2019.

ninger og en beboerreprasentation.

t har et generelt og et konkret svar vedr. den supplerende hgring af vaesentlige sendringer til

Generelt er vi helt uforstdende over for @konomiforvaltningens kommentarer og anbefalinger til
politikerne vedr. vores hgringssvar pa fgrste runde (svar nr 184) <https://blivhoert.kk.dk/svar/svar-
til-hearing-49038-af-birger-jensen>. Forvaltningens kommentarer gar ikke ind pa vores konkrete
forslag og dermed imgdekommer de os ikke. Alligevel anfgrer de om to punkter, at “hgringssvaret
har givet anledning til &endring i KP2019”. Det giver indtryk af imgdekommenhed, hvorved vi mener
at politikerne har truffet beslutning pa fejlagtigt grundlag. Vores forslag om at indfgre landstrgm
bl.a. pa Langelinie er blevet indsnaevret til kun at dreje sig om landstrgm til Nordhavn (370)*. Vores
forslag om at udvide den lokale demokratiske indflydelse er blevet indsnaevret til en ukonkret
kommentar om dialog i seerlig grad via lokaludvalgene (380).

Konkret gentager vi vores anbefaling af, at der udarbejdes et saet operationelle betingelser for, at
der kan gives dispensation fra de generelle regler om bygningshgjde. | anden hgringsrunde er der
et forslag side 8 om at tillade byggeri i omrade C3 (Nordhavn) pa op til 38 m, hvor standarden er 24
m. (372). Vedtages forslaget i KP2019 vil det tilmed ikke kunne andres ifm senere lokalplanproces.
Vi mener de 24 m. skal fastholdes i C3 og at der skal udarbejdes operationelle retningslinjer for
dispensationer.

*) PS. Der er angiveligt et samarbejde i gang mellem forvaltningen og CMport om landstrgm til
Nordhavn mens Langelinie ikke naevnes — selvom BR i budget 2019 har afsat midler til analyse af
begge lokaliteter. Det har forlydt, at der mangler 15 m kajbredde ved Langelinie for at give plads til
Landstrgm. Vi ggr opmaerksom pa, at dette er urigtigt. Der findes i dag anlaeg, som kan nedgraves
og som kun beslaglaegger et par meter sporbredde til at mobile el-kabler kan flyttes rundt pa kajen.
Vi savner derfor (f.eks. i den bevilgede analyse) en fyldestggrende begrundelse for at veelge et
anlaeg, som kraever en udvidelse pa 15 m.



Svar til: Hearing 50198 af: Bjarne Henning Larsen

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
66

INDSENDT AF
Bjarne Henning Larsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
1950

BY
Kgbenhavn @.

POSTNR.
2100

ADRESSE
Olufsvej, 48

HORINGSSVAR

HORINGSSVAR TIL SUPPLERENDE H@RING TIL KOMMUNEPLAN 2019

Godt at konstaterer at der blev indsendt mange hgringsforslag til den oprindelige
kommuneplanforslag 2019. Fint at dette har medfert at der blevet sat lidt ekstra
fokus, pa nogle af de betydningsfulde sager / omrader der skal indga i byens
kommende udvikling.

Som borger pa @sterbro og byen i almendelighed er der i Nordhavnen, nogle forhold
muligheder man bgr vaere opmaerksom pa.

Kalkbraenderilgbskajen i Nordhavnen rummer en enestaende mulighed for, at blive
et samlende sted med mulighed for mange forskellige aktiviteter, der henvender sig
til alle borgere i byen. Der er ingen grund til at Bystyret og By & Havn gentager de
forholden, der blev opnaet ved bebyggelsen af Kalvebod Brygge.

Det er derfor afggrende at der teenkes / planlagges pa en anden made, nar den
fremtidige planleegning af Kalbraenderilgbslajen fastlaegges. Der skal i hele laengden
fra syd til nord, friholdes et areal pa 25 meter fra den nuvaerende kajkant mod gst.
Dette er ligeledes tidligere foreslaet af @sterbro Lokaludvalg bl.a. i haefte fra 2012,
som er et visionsoplaeg for arealets anvendelse. TMU har ligeledes behandlet og
foreslaet anvendelse af arealet

Kajarealet en enestaende mulighed for at eteblerer et sammenhangende - atraktivt
kajomrade. Et omrade, der ligge lige over for de mange havneaktiviteter bl. a, ro og
sejlklubberne mod vest. Der er som bl.a. anfgrt i omtalte inspirations heaefte fra @L.
anvist flere muligheder for anvendelse af kajarealet, og der er sikket mange flere
muligheder. Det kunne jo testes hvis Bystyret og By & Havn f. eks. havde mod til, at
udskrive en aben ide / arkitekt konkurrence for optimering - belysning af arealets
mangeartede muligheder, der kan komme byens borgere til gode.



Der skal ikke ud til det 25 meter brede areal mod kajkanten, opfgres byggeri til nogen
form for liberalt erhverv, store domiciler, eller tilsvarende. Dette vil fa omradet til at
fremsta gde en stor del af tiden, og vil dermed vil omradet ga tabt for byens borger.
Omradet skal anvendes til varierende boligbyggeri, evt. med aktiviteter i stueplan som
skal knytte sig til det fremtidige aktraktive kajareal. Boligbebyggelsen ud til dette skal
fastsaettes til en max hgjde pa 24 meter. Gerne i noget eksperimenterende byggeri
der afviger fra de vanlige “ Kasser” der dominerer Nordhavnen. Der kan henvises til
at det er muligt at opfgrer interessant byggeri - Feellesbyg Kage kyst. | almendelighed
bar der ved fremtidig byggeri i Nordhavnen, pa alle mader taenkes mere i alternative
baner - mere variation, alternativ bolig - byggeformer, indarbejdelse af flere granne
arealer, muligheder for udfoldelse, aktiviteter, mv. Det kan bl.a. ske ved at fastholde
den planlagte Karnpark ved kajarealet.

Nordhavns Naturvenner har foreslaet at der i Nordhavnen etableres en stor naturpark
pa ca. 100 ha. | Kommuneplan 2019 skal arbejde for at det areal i stgrst mulig omfang
fastholdes. Kagbenhavn synker jeevnt ned i reekken af de europaeiske byer, hvor borgerne
far mindre og mindre grgnne omrader til radighed.

Bystyret er kommet ind pa et virkelig skraplan ved fa gennemfart afredningen af nogle
arealer / omrader Det er forhabentlig noget der er sat en stopper for, sa det ikke kan ske
fremover. Det er ikke noget der er en by som Kgbenhavn veerdig.

Kommunen gnsker at byen pa alle mader skal vaere alsidig. Dette kraever at man
bibeholder fysiske miljger, bebyggelser, saerlige omrader, skaeve steder, mv. og ikke

er pa konstant jagt efter anfarte omrader, der fiernes / nedriver for at kunne opfgre

et nyt intetsigende bygger.

Vedr. lokalplaner ville det pa alle mader vaere gnskeligt, hvis Kommunen ville tilsikre,

at de rammer man selv har udarbejdet blev overholdt. Der gives med rund / lgs hand
gerne dispensationer fra bl.a. bygningshgjder, mv. - igen et skraplan.

Man har ligeledes det indtryk at borgernes indsigelser til lokalplaner, ikke ggr indtryk eller
pa nogen made pavirker de valgte beslutningstagere.

mvh.
Bjarne Larsen
15. 01. 20.
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Sekretariatet for Valby Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Heringssvar vedr. supplerende hering - Kommuneplan
2019

Valby Lokaludvalg har behandlet supplerende hgring til Kommuneplan
2019 pa mgde d. 14. januar.

Valby Lokaludvalg bakker op om den aendring, der ger, at der ikke kan
udstykkes grunde til enfamilieshuse pd mindre end 600 m2 i B1
omrader.

Derudover gnsker Valby Lokaludvalg fglgende tilfgjelse til Bl rammerne:
at ved indretningen med dobbelthuse i B-1 omré&der skal kreeves en
grundstgrrelse pd mindst 900m2 ved vandret skel mellem
lejlighederne og pa mindst 1.200 m2 ved lodret skel mellem lejligheder.

Venlig hilsen
Michael Fjeldsge
Formand for Valby Lokaludvalg
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9. januar 2020

Sagsnummer
2020-0007365

Dokumentnummer
2020-0007365-2

Sekretariatet for Valby
Lokaludvalg
Valgardsvej 8

2500 Valby

EAN-nummer
5798009800275

www.kk.dk
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Flere tilgeengelige grgnne tage i Kgbenhavn
Opfglgning pa aendringsforslag 149, 150 og 151

Det er med store glaede, at vi kan konstatere opbakning til at indskrive ambitioner om flere grenne
tage i Kommuneplanen 2019. Her taenkes specifik pa de vedtagne aendringsforslag nr. 149, 150 og
151. Dette er vigtige tilfgjelser, men hvis grenne tage for alvor skal medvirke til at realisere
ambitionerne i Kommuneplan 2019, skal de gares tilgeengelige for byens borgere. Vi vil derfor foresla
felgende:

Ordlyden af aendringsforslag 149, 150 og 151 aendres til
“tilgeengelige grgnne tage” i stedet for “grenne tage”

@sterGro og underskriverne af dette dokument opfordrer derudover Borgerrepraesentationen til
indskrive falgende konkrete tiltag og ambitioner:

- En ambition om etablering af minimum en taghave eller et taglandbrug i hver bydel med offentlig
adgang inden planperiodens udgang

- En analyse af hvilke statslige og kommunale regler, der i dag star i vejen for offentlige og private
gnsker om at etablere tilgeengelige grgnne tage

- En officiel kommunal prioritering af tilgeengelige grenne tage, som kan fgres videre i udarbejdelsen
af lokalplaner

- Udarbejdelse af malsaetninger for, hvor mange procent af byens tage, der skal gares grgnne og
tilgeengelige inden for planperioden

- Udpegelse af konkrete fremtidige offentlige byggeprojekter, som med fordel kunne etableres med et
grent tilgeengeligt tag

Kgbenhavn skal veere CO2-neutral i 2025. Frem mod 2025 forventes byens befolkningstal samtidig at
vokse med mere end 100.000 borgere. Med Kommuneplan 2019 har man inden for samme periode



sat sig en reekke ambitigse mal. Herunder b.la.

- Flere store og sma grgnne, rekreative omrader

- Kgbenhavn skal vaere udstillingsvindue for innovative baeredygtige lgsninger og ideer

- Byens historiske bygninger skal beskyttes og samtidige aktiveres

- En byudvikling hvor borgerne inddrages og der fortsat er plads til alle, uanset indkomst og baggrund

Hvis alle disse ambitioner skal realiseres inden for det begraensede areal, som Kgbenhavns Kommune
udger, kraever det, at alle arealer taenkes ind. Derfor er det tid til at vende blikket opad og se pa
byens tage.

Med Kgbenhavn Kommunes klimaplan fra 2009 satte man en malsaetning om 325.000 m2 grgnne
tage i 2015. Med ambitionerne i Kommuneplan 2019 og den nyudviklede teknologi inden for grgnne
tage, er det imidlertid pa tide at seette nye ambitigse mal. Et tyndt lag sedum var farste skridt, nu skal
vi tage det naeste og skabe brugsveerdi for borgerne. Vi skal vaek fra at teenke byens tage som noget
inaktivt og utilgeengeligt, men i stedet se det som et aktivt og oplagt areal for realiseringen af byens
ambitioner.

Tilgeengelige grgnne tage med et tykkere vaekstlag vil have en lang reekke positive effekter for byen.
Disse effekter og de tekniske forudsaetninger bag er beskrevet i bilag 1. Af de vigtigste kan dog
fremhaeves nedenstaende.

Flere tilgaengelige grgnne tage vil:

- gge de grgnne arealer i byen til ophold

- skabe mere biodiversitet i byen

- skabe levesteder for bier, smafugle og andre smadyr i byen

- i form af vandtilbageholdelse vaere et markant bidrag til handtering af den ggede mangde
regnvand, som Kgbenhavn star overfor

- give bedre mulighed for granne sociale feellesskaber i byen som @sterGro, ByBi m.fl.

- skabe rum for social interaktion pa tvaers af generationer og pa tvaers af sociale skel

- bidrage til Kebenhavns malsaetning om at blive CO2 neutral igennem de grenne tages CO2 optag og
-lagring

- have en lokal kelende effekt i en by, der star over for temperaturstigninger grundet
klimaforandringer

- en lavpraktisk, tilgaengelig og synlig made at brande Kgbenhavn som gren international storby
- gare Kgbenhavn til udstillingsvindue for granne taglgsninger i hele verden

Lad os med Kommuneplan 2019 sammen ggre Kgbenhavn til den fgrste granne storby i verden, hvor
byens tage teenkes ind som en naturlig del af de grgnne byrum.

Med venlig Hilsen
@sterGro tagfarm

Indstillingen stgttes af:

@kologisk Landsforening

Landsforeningen Praktisk @kologi

Greenpeace

Radet for Grgn Omstilling (tidl. Det @kologiske Rad)
@ko-net/Netveerket for @kologisk Folkeoplysning og Praksis
Natur og Ungdom, Lokalafdeling Kgbenhavn

Vedvarende Energi, Kgbenhavn



Miljgpunkt @sterbro
Miljgpunkt Amager
Habitats

Aarstiderne

TagTomat

Copenhagen Seeds

BG Byggros
Kgbenhavns Skolehaver
Den Grgnne Friskole
Suhrs Hgjskole

MATERIALE:
bilag_1 tilgaengelige _groenne _tage - en vigtig brik i realisering_af kommuneplan 2019 .pdf
bilag_2 aendringsforslag 149 150 og 151 .pdf
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Bilag 1: Tilgaengelige grenne tage - En vigtig brik i realisering af

Kommuneplan 2019

Indholdsfortegnelse:

Bilag 1: Tilgaengelige grenne tage - En vigtig brik i realisering af Kommuneplan 2019 1

Indholdsfortegnelse: 1

—_

Indledning

Terminologi
Ekstensive gronne tage
Semi-intensive grenne tage:
Intensive granne tage

A WDNDN

Fordelene ved de tilgaengelige grenne tag og deres bidrag til at opna Kebenhavns
Kommunes Kommuneplan 2019

En social og mangfoldig by

En gron sund og beeredygtig by

En kulturel storby med kant

En by i vaekst med talenter og arbejdspladser:
En international byregion:

Teknisk baggrund
LAR - Lokal Afledning af Regnvand
Opbygningen af et grent tag - Et system i flere lag

O O ~N~N NN OM-M

Kilder:

—_

Indledning

Dette dokument indeholder en gennemgang af forskellige typer grenne tage og deres
positive effekter samt en argumentation for, hvorfor netop tilgaengelige granne tage kan
medvirke til at opfylde centrale malszetninger i Kgbenhavns Kommuneplan 2019.




Terminologi

bilag_1 tilgaengelige _groenne_tage - en vigtig brik i realisering_af kommuneplan 2019 .pdf

Grgnne tage kan inddeles i kategorierne intensive, semi-intensive og ekstensive.

Intensive tage har de tykkeste veekstlag og kan understgtte et bredt spektrum af planter og

treeer. Ekstensive tage har de tyndeste vaekstlag, og kun de hardfgre og terke-tolerante

planter kan vokse her. De semi-intensive ligger et sted imellem de to ydre-kategorier. Nar vi

taler om tilgaengelige grenne tage tales der om de intensive og semi-intensive.

Ekstensivt

Semi-intensivt

Intensivt

Vakstlag Tyndt (typisk < 120mm) Medium (typisk 120-250mm) Tykt (typisk > 250mm)
Vegetation Sedumarter, mosser, urter | Greesser, bunddeekke, stauder, Et bredt spektrum af planter,

og greesser mindre buske og grentsager grentsager — ogsa buske og treeer
Plejeniveau Lavt — naesten ingen Moderat — varierende afhaengigt af | Moderat — varierende afhaengigt af
(vanding og vanding og pleje brug og design brug og design
vedligehold)

Tilgaengeligt for
ophold ?

Nej

ja

Ja

Vagt (vandmaettet)

Fra 50 kg pr. m2

ca 200- 400 kg pr. m2

Op til 1200 kg pr. m2

Relativ pris

Lav

Medium

Hoj

Mulig anvendelse

Regnvandshandtering,
CO2 optag, bistader
sjeeldent mulighed for

ophold

Regnvandshandtering, CO2 optag,
bistader, grentsagsdyrkning,
ophold, sociale arrangementer,

husdyrhold, restauration og andet

Regnvandshandtering, CO2 optag,
grentsagsdyrkning, frugtbuske- og
traeer, ophold, sociale
arrangementer, husdyrhold,
restauration og andet

Ekstensive grgnne tage

Det ekstensive grgnne tag beleegges med sedum eller mosser pa en let plantematte.

Da opbygningen ikke vejer meget, kan et ekstensivt graent tag ofte etableres pa et

eksisterende tag med lav heeldning. Et ekstensivt tag tilfarer ikke ret meget ekstra veegt il

bygningen, og som tommelfingerregel kan vaegtbelastningen sammenlignes med vagten fra

et tegltag. Ekstensive grgnne tage er den type gregnne tage, der anlaegges flest af i

Danmark. Taget anleegges typisk pa grund af tag-vegetationens positive indflydelse pa

byens klima- og miljgforhold samt tagets evne til at optage nedbar. Dog indeholder

ekstensive grgnne tage en meget begreenset biodiversitet, og det har generelt en “lav” effekt
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i forhold til at tilbageholde regnvand og optage CO2 sammenlignet med de andre typer af

grenne tage. Desuden er disse tage typisk ikke tilgaengelige, som grgnne byrum.

Eksempel: Ekstensivt grent tag, Augustenborg, Malmo

Semi-intensive grgnne tage:

Semi-intensive grgnne tage er betegnelsen for den raekke af tage, der befinder sig i omradet
mellem de intensive og ekstensive tage. Vaekstlaget er medium tykt og kan baere en raekke
planter men ikke treeer og buske. Taget er yderst velegnet til graesser og planter, der kun
kraever basis vedligeholdelse og vanding. Det kan dog ogsa nemt anvendes il
grontsagsdyrkning som kreever mere vedligehold. Den semi-intensive taglgsning veelges
oftest til det byneaere miljg, hvor der gnskes grenne byrum og et udemiljg, hvor ophold pa

taget er tilladt.

Eksempel: Semi-intensivt grent tag, 9sterGro tagfarm, Kebenhavn
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Intensive grgnne tage

Det intensive grenne tag kan opné en reel have og parklignende karakter med diverse
gnskede planter, buske og traeer og kan anvendes, som var man pa terraen - athaengig af
opbygningen. Det bestar af dybere bede/plantekasser og er den tykkeste og tungeste
grenne tagtype. De intensive tage kraever typisk regelmaessig vanding og pleje pa samme
made som en have eller park. Intensive tage kan ligesom de semi-intensive i hgj grad

fungere som grgnne byrum.

Eksempel: Intensivt grent tag, Bymilen / SEB Bank og Pension, Kgbenhavn

Fordelene ved de tilgaengelige grenne tag og deres bidrag til at

opna Kebenhavns Kommunes Kommuneplan 2019

Alle typer grenne tage har en lang raekke positive effekter, dog er disse langt hgjere ved de

intensive og semi-intensive end de ekstensive. Herudover er der en reekke effekter, som kun
kan opnas ved etablering af tilgaengelige grenne tage dvs. de semi-intensive og intensive.
Generelt vil etablering af tilgeengelige grenne tage bidrage til Kebenhavns Kommunes vision
om at skabe mere og bedre bynatur i Kebenhavn og medvirke til at realisere ambitionen om
en klimatilpasset by.

Tilgeengelige grenne tage kan potentielt have indflydelse pa falgende malsaetninger i

Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2019:

En social og mangfoldig by
e Inden 2031 skal der skabes plads til 100.000 flere kebenhavnere. Hvis denne

malsaetning skal realiseres, er det ngdvendigt at nytaenke anvendelsen af den

fremtidige og eksisterende boligmasse. Tagarealer skal som udgangspunkt taenkes
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som et brugbar areal istedet for spild. Tilgaengelige granne tage udger et godt
supplement til udearealer i teette byomrader, hvor borgere kan opholde sig.

e Tilgengelige grgnne tage indbyder til social samveaer pa tveers af alle
sociogkonomiske skel. DsterGro, TagTomat taghave, DYRK Ngrrebro og en raekke
andre byhaver og dyrkningsfeellesskaber har vist sig som oplagte madesteder for
borgere med interesse for det granne, og deltagerne repraesenterer et bredt udsnit af
byens borgere.

e Tilgeengelige grenne tage kan dyrkes og derigennem skabe et unikt rum for frivillige
feellesskaber omkring dyrkning.

e Tilgengelige grgnne tage kan fungere som leeringsrum i forbindelse med byens
skoler og formidlende aktgrer. Det spektakulaere ved at veere i hgjden pa et grent
omrade fanger borgerens interesse og er en oplagt platform til formidling om grgn

omstilling generelt og i seerdeleshed bynatur og lokal fadevareproduktion.

En gren sund oq baredyqtig by
e At Kebenhavn er CO2 neutral:

o Alle typer grgnne tage nedbringer CO2-udledningen, idet planterne optager
CO2 og omdanner den til ilt. Intensive og semi-intensive tage optager

markant mere CO2 end ekstensive tage grundet starre plantevaekst.

e At nye grenne omrader og friarealer til nyt byggeri bidrager til at gere byen
mere gron til gavn for borgernes livskvalitet, biodiversiteten og for at tilpasse
byen til fremtidens klima:

o Seerligt tilgaengelige granne tage vil i hgj grad kunne bidrage til aget
biodiversitet og livskvalitet for byens borgere samt udggre et fristed for
smafugle og insekter.

o Alle typer grgnne tage kan tilbageholde regnvand og dermed seenke
belastningen af byens kloaksystemer. Effekten stiger ved ggning af
veaekstlaget, og der kan opnas helt op til 90 % tilbageholdelse ved intensive
grgnne tage (Laes mere under LAR pa side 8)

o Tilgaengelige granne tage er en spektakulaer form for for bynatur med hgj
eestetisk veerdi til gavn for beboere, besggende og byens borgere generelt.

o Tilgengelige grenne tage er med til at @ge livskvaliteten som rekreativt
og/eller involverende samlingssted haevet over det hektiske byliv.

o Alle typer grenne tage har som andre grgnne arealer en kelende effekt og
kan dermed hjeelpe til at seenke temperaturen i byomradet i varme perioder.

Et dybere vaekstlag og starre vegetation gger den kelende effekt.
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o Tilgeengelige grenne tage kan bidrage til at opnd Kommuneplanens
malsaetning om, at “ingen i Kebenhavn ma have leengere end 300 m til et

grent areal.”

e At luften bliver sa ren, at borgernes sundhed ikke belastes:
o Seerligt tilgeengelige grenne tage er et oplagt veerktgj til at skabe naturlige

“luftrensningssystemer”, som samtidigt er til gavn for byens borgere.

e At byens energiforbrug lgbende reduceres gennem energieffektivisering og
forbedringer af savel opferelse som drift af dens bygninger, infrastruktur og
ovrige anlaeg:

o Alle typer grgnne tage har en hgj isoleringsevne for den underliggende
bygning, som kan bidrage til energibesparelser. Isoleringsevnen stiger med
tykkelsen pa veekstlaget.

o Alle typer grgnne tage beskytter den underliggende membran mod UV-lys og
vejrlig, hvilket kan forleenge tagmembranens levetid med op til 50 %.

e En sund by:

o Ophold og haveaktiviteter pa grenne tage kan have positiv indflydelse pa
bade fysisk, mental og socialt sundhed for byens borgere.

o Tilgeengelige grenne tage kan anvendes til at dyrke sunde fgdevarer til byens
borgere og samtidig bidrage til en bedre forstaelse af, hvordan grentsager

dyrkes pa naturlig vis.

En kulturel storby med kant

e At de historiske og arkitektoniske vardier bruges aktivt til at skabe identitet og
kvalitet i eksisterende bykvarterer og i byudviklingsomrader:

o Tilgeengelige grenne tage kan bidrage til at skabe nyt liv i bygninger med
seerlig historisk eller arkitektonisk veerdi. F.eks som i New York City, hvor
gamle togspor er blevet til High Line Park.

e Tilgaengelige grenne tage indbyder til ophold og social samveer:

o Etableres de med vaeksthuse vil disse ogsa kunne bruges som rum for
fritidsliv inden for dyrkning, grantsagsavl og madoplevelser.

e Tilgaengelige grenne tage pa toppen af bygninger kan abne byen op og give
adgang til steder, der tidligere ikke har vaeret offentligt tilgeengelige:

o Forestil dig en stor taghave pa toppen af rigsarkivet, en park pa toppen af
Selund plejehjem eller en offentlige urtehave pa toppen af Nordeas

hovedkontor. Et tilgaengeligt grent tag vil tiltraeekke borger og turister til steder
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de ellers normal ikke ville sgge. Handteret pa den rigtig made kan dette

fremvise sider af byen, som fgr var ukendte og utilgaengelige for de fleste.

En by i vaekst med talenter og arbejdspladser:

e Fremme turisme med hensyn til lokalmiljga:

o Tilgeengelige grenne tage med tagfarme og urbane haver er med til at styrke
Kgbenhavns image som en gr@n storby. Danmarks ferste tagfarm JsterGro
og dennes restaurant havde alene i 2018 mere end 20.000 besggende og har
stor international opmaerksomhed til trods for en afsides beliggenhed langt fra
turistcentrum. Billeder af @sterGro er ligeledes blevet brugt i en lang raekke
branding tiltag for Kgbenhavn, blandt andet som et ud af fa udvalgte billeder,
der mgder tilrejsende i lufthavnen pa en keempe storskaerm.

o Tilgeengelige gronne tage danner attraktive rammer for café og
restaurationsdrift, og indgar dermed som en positiv business case i
planlzegningen af et byggeri og skabelse af arbejdspladser. Ved etablering af
et tilgeengeligt grgnt tag kan bygningsejer konvertere et areal uden

brugsveerdi til en indtjening ved cafe eller restaurant drift.

En international byregion:

e Tilgeengelige grgnne tage er et staerkt visuelt element i branding af Kgbenhavn som
en grgn storby. Tiltag som fjernvarme og isolering har givetvis en stgrre
energibesparende effekt end grenne tage, men borgerrettede initiativer som taghaver
og tagfarme har en starre visuel og engagerede effekt. Dette vil styrke Kebenhavns

ambition om at vaere en gr@n inspirator for resten af verden.

Teknisk baggrund

LAR - Lokal Afledning af Regnvand

Generelt er alle granne tage med til at forsinke regnvandet og kan pa arsbasis fordampe
mere end 50 procent af nedbgren. Handtering af regnvand sa teet pa kilden som muligt
kaldes i daglig tale for LAR — Lokal Afledning af Regnvand. | stedet for dyre udvidelser af
kloaksystemet, sa fordamper, nedsiver, forsinkes eller genanvendes regnvandet der, hvor
det falder. LAR er metoder, der skal hindre eller forsinke regnvandet pa dets vej til
aflgbssystemet. Det kan dels ske gennem grenne tage og dels gennem forskellige tiltag i

terreen. Effektiviteten ved forskellige tagtyper er illustreret nedenfor.
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Ved et tag med fast belegning, vil alt

regnvandet oftest fores direkte via s

100%

tagrender og nedlobsror til kloak- Samlet nedber

ken. Dette vil belaste kloaksystemet

nir det regner. Fast lagbelegning
pap, metal, tegl eller lign.

05-100%
= Nedbor til kloak

pAZ

Almindeligt tag uden gron belagning

Ekstensiv grent tag

|
| ‘ Ved et tag med et ekstensivt gront
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100% tag kan det gronne tag optage cirka
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30 % af vandet ved et regnskyld og

derved aflaste kloaksystemet for en
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kloakken.
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tag. sedum

Ca. 70%
- /Regnvund til kKloak

Intensivt grent tag

7

100%
Samlet nedbor

Ved et intensivt gront tag kan det
gronne tag optage helt op til cirka
90 % af vandet ved et regnskyld
og derved aflaste kloaksystemet Intensivt gront t
veesenligt i forhold til, hvis taget =B ok laiake

ikke have gront tag.
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Opbygningen af et gregnt tag - Et system i flere lag

Etableringen af greanne tage handler som ved enhver anden beplantnings situation om at
skabe en balance mellem planter, jord og klima. | modsaetning til beplantning pa jordskorpen
skal der tages en raekke hensyn til den underliggende konstruktion. Tagplantningens
samlede vaegt skal afstemmes med konstruktionens baereevne (tektoniske egenskaber).
Vand og rodvaekst ma ikke kunne treenge igennem og beskadige bygningen. Derfor er
grenne tage almindeligvis opbygget som et flerlags-system, der er optimeret i forhold til
planteveekst, vandbalance, vaegtreduktion og beskyttelse af tagkonstruktion m.m. Hvert lag
har en bestemt funktion og bestemte egenskaber. @verst er vegetationslaget. Derunder
folger laget med vaekstsubstrat, som kan forekomme i varierende tykkelser og

sammenseetninger.

Klassisk opbygning af et gront tag, inddelt i hhv. ekstensivt, semi-intensivt og intensivt.

| [/,
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N A \ 1 TR
/) Dl s L0 00Lss,  vegetation

1, o ! vaekstlag
it i
N - .
.......................... PR O iR O e T 2 e o RIS O A filterlag
draenlag
RARRRRREARARARNAR A RRRARARARRR AR RRERREERD ARARRRERRIERY PRARARNRARARS L A RERERERRRRARAANANS ay

o B e beskyttelseslag
‘ i tagkonstruktion

Man bruger ikke almindelig havejord, da det er for tungt. | stedet bruger man specielt
sammensatte jordsubstrater, der har saerlige egenskaber i forhold til vaegt, forankring af
planter, neeringsstoffer, luft, vandoptag og draening. Derunder kommer filter laget,
eksempelvis en fiberdug, som skal forhindre fine partikler fra vaekstsubstratet i at blive fart
ned i dreenlaget, hvor det risikerer at nedsaette dreeningsevnen. Filter laget er
gennemtreengelig for vand og plantergdder. Sa fglger draenlaget, typisk i form af draenplader
- matter eller net - hvor vand kan opsamles i et vandreservoir, og planternes redder har
adgang til at suge vand. Huller i toppen af draenplader sgrger for at det vand, som
dreenpladerne ikke kan rumme, feres veek og videre til aflab fra taget, sa taget ikke

oversvgmmes. Draenlaget kan ogsd, afthaengigt af konstruktionen give ekstra plads til
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rodvaekst og ekstra beskyttelse mod rod gennemtraengning til den underliggende struktur.
Herefter folger et eller flere sakaldte beskyttelseslag, der har til formal at beskytte mod vand

og rod gennemtreengning bl.a. under anleeggelsen af det granne tag.

Kilder:

e Byggros defination af forskellige grenne tagtyper: https://www.byggros.com/da/hvad-

er-et-ekstensivt-og-intensivi-groent-tag

e Green Roofing Guideline. Guidelines for the Planning, Construction and Maintenance
of Green Roofing, 2008. FLL.
e Green Roof Systems according FLL, 2006:

http://www.greenrooftechnology.com/greenroof-system

e Heilmayr, D. & Friedman, H. S. (2018): Cultivating healthy trajectories: An
experimental study of community gardening and health. Journal of Health
Psychology, p 1-10

e Kgbenhavns Kommune (2013): Bynatur i Kebenhavn, strategi 2015-2025:
https://kk.sites.itera.dk/apps/kk _pub2/index.asp?mode=detalje&id=1447

e Kgbenhavns Kommuneplan 2019 - verdensby med ansvar: https://kp19.kk.dk/

e Skov og landskab typologi:
https://www.klimatilpasning.dk/media/672149/gr nne tage typologi_og opbygnin

g.pdf

10
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Bilag 2: /Endringsforslag 149, 150 og 151

Uddrag fra referat af @konomiudvalgets behandling af Kommuneplan 2019

Se hele referat via nedenstaende link:
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/uploaded-

files/referat fra oekonomiudvalgets behandling af kommuneplan 2019 03-12-19.pdf

Radikale Venstre fremsatte felgende aendringsforslag (£EF 149) om, at teksten i den
politiske hovedstruktur side 22 aendres til: "Det er derfor vigtigt, at vi arbejder malrettet med
at hgjne kvaliteten af de eksisterende granne omrader og skaber gode betingelser for
bynatur, biodiversitet og vild natur, nar nye omrader skal byudvikles. Samtidig saetter
Kabenhavn fokus pa udviklingen af etablering af flere granne tage til gavn for borgernes
livskvalitet, biodiversiteten og for at tilpasse byen til fremtidens klima.”

Det af Radikale Venstre fremsatte aendringsforslag (£F 149) blev anbefalet over for
Borgerrepraesentationen med 12 stemmer mod 1. Ingen medlemmer undlod at stemme. For
stemte: A, @, A, B, F, C og O. Imod stemte: V.

Radikale Venstre fremsatte fglgende sendringsforslag (AF 150) om, at teksten i den
politiske hovedstruktur side 27 aendres til: "Vi indtaenker grenne politikker som eksempelvis
Kgbenhavns kommunes traepolitik eller skybrudsplan samt etablering af flere granne tage,
nar byen udvikles.”

Det af Radikale Venstre fremsatte aendringsforslag (£F 150) blev anbefalet over for
Borgerrepraesentationen med 12 stemmer mod 1. Ingen medlemmer undlod at stemme. For
stemte: A, @, A, B, F, C og O. Imod stemte: V.

Radikale Venstre fremsatte fglgende sendringsforslag (AF 151) om, at teksten i afsnit
vedrgrende retningslinjer for rekreation og natur tilfgjes falgende nye malsaetning: "Der
etableres flere gronne tage, der kan understatte regnvandshandtering, CO2 optag, bistader,
grentsagsdyrkning, ophold, sociale arrangementer, husdyrhold, restauration og andet.”

Det af Radikale Venstre fremsatte aendringsforslag (£F 151) blev anbefalet over for
Borgerrepraesentationen med 12 stemmer mod 1. Ingen medlemmer undlod at stemme. For
stemte: A, @, A, B, F, C og O. Imod stemte: V.
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Sekretariatet for Vesterbro og Kgs. Enghave Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Vesterbro Lokaludvalgs hgringssvar i forbindelse med
den supplerende horing omkring Kommuneplan 2019

Vesterbro Lokaludvalg har tre ting som ber nsevnesi forbindelse med den
supplerende haring:

Vester Remisepark — Godsbaneterraenet

Vi gnsker fortsat en stor park p& arealet. Vi anerkender, at det er blevet
forsagt taget hensyn til vores gnsker —og til efterslaebet pa grenne og re-
kreative kvadratmeter pa Vesterbro. Vi bliver dog usikre pa, hvor stort det
gronne areal er, set som et sammenhaengende areal.

Vesterbro er i dag det sted, hvor indbyggerne bor taettest med faerrest an-
tal grenne kvadratmeter, og yderligere nybygning, som foreslaet i Kommu-
neplanen, giver behov for en starre park med fodboldbaner, sportsfacilite-
ter, med grenne traeer og park. Grgnne omrader med s vild natur som
det nu kan vaere i en by. Ogsai forhold til klimaudfordringen.

Vi kan se, at der andre steder tales om nye grgnne parker pa op til 100
hektarer. | den sammenhaeng vil 8 hektarer vaere uendeligt lidt, specielt
hvis de er spredt ud over et starre omrade. Derfor er det vigtigt, at det
preeciseres, at de omtalte 8 til 11 hektarer er samlet og ikke kan spredes
som karregarde, lommeparker og grenne strag. Den senere tids byudvik-
ling, bl.a. pa Carlsberg og Enghave Brygge har vist, at det er vigtigt, at der
sker denne preecisering i Kommuneplanen for at fastholde Kabenhavn som
en gren storby.

Der er i Kommuneplanen lagt op til en rackke rammer med hver deres be-
byggelsesprocent. Det er muligt, at der findes gode arsager og analyser til
grund for dette, men dem har vi ikke kunnet finde pa hjemmesiden. Nér vi
bad om, at der i fremtiden arbejdes med en samlet helhedsplan, sa var det
for at dbne for mageskifter, der kunne hjzelpe med at sikre bade grenne
omréader. Men ogsa at byggeriet foregar, hvor der findes transportmulig-
heder.
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Sekretariatet for Vesterbro og Kgs. Enghave Lokaludvalg 2/2

Vi gnsker at denne mulighed holdes aben i de forhandlinger, som foregar
mellem de politiske partier pa Radhuset og andre.

Bymuseet — Vesterbrogade 59

Det er godt, at der nu er lavet en aendring, der fastholder bygningen til de
samme formal som hidtidigt. Der er mange ildsjeele pa Vesterbro, der
gerne indgar i et samarbejde om at tage bygningen i brug indenfor denne
ramme.

Politiet — Halmtorvet 20

Det virker underligt, at man i det reviderede Kommuneplansforslag, holder
fast i at bne for byggeri af ungdomsboliger pa denne adresse. Politiet har
—som vi har hert det —netop overstéet deres adressemaessige revisioner.
Som en del af dette har man fornyet lejeaftalen pa adressen. En beslut-
ning, der sikrer Politietstilstedevaerelse i det nabolag, der i kommunens
(og forvaltningens) egne tryghedsmalinger er kendetegnet ved storst stof-
kriminalitet i hele kommunen.

Vi har et mangeérigt samarbejde med politiet og lokalpolitiet, og har ikke
umiddelbart noget behov for at der stilles spargsmalstegn ved derestilste-
deveerelse i bydelen.

Venlig hilsen

Thomas Egholm
Formand for Vesterbro Lokaludvalg
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Hvis Kgbenhavn mener det alvorligt med "green Copenhagen" sa er den grgnne Boulevard ngdvendig.
Altsa at tunnelfgrer HC Anderses Boulevard. Boulevarden som den er nu er en forurenende skamplet
pa indre by. Det vil ogsa give god mening nu da Vesterbrogade ud for Tivoli snart skal lukkes for
trafik!
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Sekretariatet for Norrebro Lokaludvalg

Okonomiforvaltningen b o
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CennP
Heringssvar fra Nerrebro Lokaludvalg vedr. Supple- 15. januar 2020
rende hering - forslag til Kebenhavn Kommuneplan Sagenummer
2019 2020-0013366

Dokumentnummer

Vi har kommentarer til to af emner i den supplerende haring: 2020-0013366-1

Nuuks Plads

Ngrrebro Lokaludvalg ser med stor tilfredshed p4, at kommunen har
hert pa de lokale protester mod det tidligere foreslaede projekt og at
planforholdene for Nuuks Plads nu eendres fra 11.700 til 10.000 etage m?
og at hgjden reduceres fra 75 til 24 m.

Rovsinggade

Lokaludvalget har i den oprindelige hgring ensket at Rovsinggade blev
udnaevnt til byudviklingsomrdde, det gnske star vi ved - evt. ved at om-
radet udpeges som C3-omrade. Indtil det sker er vi dog tilfredse med at
omrédet 855 omlaegges fra et E2 til et E1-omréade.

Her er hvad vi har skrevet i vores tidligere hgringssvar:

Lokaludvalget finder det rigtig interessant at den sydlige del af planom-
radet (syd for Vermundsgade) Rovsinggade / Vingelodden (plannr.
855) gnskes aendret af ejerne. Og lokaludvalget ser gerne at omradet
(sammen med DSB's areal, plannr. 796) leegges ind i KP19 som byud-
viklingsomrdde.

Forst og fremmest fordi transformationen af omradet er i fuld gang - de
autoforhandlere, som bor der, eri gang med at flytte ud. Derfor er det

ogsé nu at den fremtidige anvendelse af omradet skal planleegges.
Sekretariatet for Ngrrebro

Men ogsa fordi lokaludvalget ser mange muligheder for at udvikling af Lokaludvalg

omradet kan tilfare Ngrrebro meget. Med udvikling af omradet kan der Nerrebrogade 208
. 2200 Kgbenhavn N

etableres en ny skole i en del af Ngrrebro, hvor behovet er stort, der

kommer boliger / ungdomsboliger, som der er behov for, der vil veere EAN-nummer

mulighed for at etablere opdateret erhvervsbyggeri. Nye grenne arealer 5798009800275
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og sportsfaciliteter. Byen mangler ogsa billige boliger, vi ser derfor ogsa
frem til at 25 % af boligerne er almene.

Det er vigtigt at der etableres en gang- og cykelsti fra Mimersparken og
gennem det nye omrade og frem til Lersg Park All¢, optimalt til Lyngby-
vej.

Omréadet ligger stationsneert, vi har derfor ogsa vendt muligheden for at
kunne dedikere omradet som en bilfri bydel, og i gvrigt at udpege om-
rddet som en forsggsbydel, hvor fremtidens Kgbenhavn kan tegnes.

Venlig hilsen

Mogens Petersen
Formand for Ngrrebro Lokaludvalg
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." Indre By Lokaludvalg

N e e

|

@konomiforvaltningen

Pa baggrund af den offentlige hgring samt @ndringsforslag vedtaget
af @konomiudvalget den 3. december 2019, har @konom-
iforvaltningen den 11. december 2019 sendt vasentlige @ndringer
vedr. forslag til Kommuneplan 2019 i supplerende offentlig hgring
med svarfrist den 15. januar 2020.

Indre By Lokaludvalg drgftede sagen i sit mgde den 9. januar 2020.

Af de emner, som den supplerende hgring omfatter, vurderes tre at
have sarlig interesse for Indre By. Det drejer sig om:

e De bagvedliggende principper for udviklingen af et nyt
byomrade som Godsbaneterranet

o Boligstgrrelser

e Bilparkeringsnormer

Derudover har lokaludvalget bema@rkninger og forslag vedr. forhold i
kommuneplanen, som ikke er omfattet af den supplerende hgring,
men som ikke desto mindre er vigtige, set fra Indre By, nemlig

e Definitionerne af omradetyperne
e Bevarende lokalplaner

12.januar 2020
J.nr.2020-0000703

Godsbaneterrznet — de bagvedliggende principper

Ny byomrader bgr planleegges med karréer, torve, gader og strader.
Vi skal ikke have mere forstadsagtig bebyggelse i byen. Lokal-
udvalget mener samtidig, at det er positivt at skabe et byrum med
lavere udnyttelsesgrad og grenne omrader.

Ved planlegning af grgnne byrum til udendgrs aktiviteter ses der
igen og igen at vere en pafaldende mangel pa fantasi: Fodbold er
ikke den eneste fritidsaktivitet, som er verd at understgtte.
Generelt bgr man i kommunen tenke i fysiske rammer med

Indre By Lokaludvalg er en uafhengig lokal forsamling, der er oprettet af Kgbenhavns Kommune.
Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem ksbenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns
Radhus.
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indbygget fleksibilitet, sa der kan forega andet end fodbold pa et
areal, der i udgangspunkt er beregnet til fodbold. Helt specifikt bgr
man anstrenge sig for at skabe fysiske rammer, der ogsa appellerer til
piger. Lokaludvalget foreslar, at kommunen stgtter sig til
forskningen pa omradet.

Boligstgrrelser

Kommuneplanens fokus er pa behovet for boliger til enlige og til
bgrnefamilier, men der er sadan set behov for boliger til alle
samfundsgrupper.

Kommuneplanens lgsning med hensyn til boliger til enlige og til
bgrnefamilier er overvejende, at der skal bygges nyt. Nybyggeri er
imidlertid et bade omkostningstungt, ressourcekravende og
uberedygtigt redskab. En langt billigere og mere beredygtig 1gsning
vil veere at fokusere pa den eksisterende boligmasse, der er praeget af
en meget darlig kapacitetsudnyttelse. Lgsninger, der bidrager til
dette, kan veare at:

« handhave bopalspligten i eksisterende boliger. Vi beder i
den forbindelse om en oversigt over, hvor i Indre By der er
bopalspligt.

o ctablere bopzlspligt i nybyggeri.

e ctablere gkonomiske incitamenter til at skabe mobilitet pa
boligmarkedet, s& man nemmere end nu har mulighed for at
fa en bolig, der passer til ens behov; fx til at flytte til mindre
boliger i takt med at husstanden bliver mindre.

Vi har ikke tjekket det, men det forlyder, at en ny
undersggelse viser, at et stort flertal af enlige seniorer, der bor
i lejligheder med fire eller flere varelser, har et gnske om at
flytte til noget mindre. Den foretrukne boligstgrrelse for
denne gruppe af borgere viste sig at vere tre verelses-
lejligheder.

Et kommunalt redskab kunne vare at understgtte disse gnsker
om at flytte, hvorved man kan friggre store lejligheder til
bgrnefamilier. En kommunal understgtning af @ldres flytning
fra noget stort til noget mindre kan vere af savel praktisk som
gkonomisk art.
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Dog er der meget fornuft i at justere de geldende normer for
gennemsnitsstgrrelse af lejligheder i nybyggeri. Hidtil har man set
lejligheder, der har et meget hgjt antal kvadratmeter, men fordelt pa
kun to verelser: stue i aben forbindelse med kgkken og et
sovevarelse. Denne type bolig appellerer til yngre par og enlige.
Men som navnt ovenfor ikke til de &ldre singler, der bor i store
lejligheder.

De eksisterende normer for mindste lejlighed og gennemsnitskrav
forer imidlertid til lejligheder af den type, som er beskrevet ovenfor,
og de samme kvadratmeter vil med fordel kunne anvendes pa
lejligheder med flere, men til gengeld mindre rum.

I hgringsmaterialet foreslas normerne nedreguleret, sa man kan
bygge lejligheder med et bruttoareal helt ned til 50-40 m2. Det
vurderes at vere for spartansk og for dyrt henset til, at vadrum og
kgkkener udggr den dyreste del af en lejlighed.

Lejligheder med et bruttoareal pa under 50 m2, vil vere et- og to
vaerelseslejligheder. Principielt bgr man ikke bygge et-varelses
lejligheder. Det kan ikke i et samfund som det danske anses for at
vere en vardig bolig, at hele livet med alle funktioner og ggremal
skal forega i et og samme rum. Og som det sas ovenfor, appellerer
tovarelseslejligheder ikke til den borgergruppe, der er &ldre og som
beslaglegger store flerverelseslejligheder. Det er altsa unge, der skal
bo i disse meget sma lejligheder, der reelt svarer til kollegievarelser.

Historisk har man i Kgbenhavn ikke mattet bygge lejligheder pa
mindre end 42 m2, og man skulle ngdig indfgre normer, der ikke
engang var gangbare for 100 ar siden.

Vi drgftede, om der i nybyggeri bgr vaere et antal stgrre boliger,
indrettet og reserveret til bofallesskaber for enlige, fx med egne
lejligheder og fzllesarealer, gerne sa de kan bruges til familieboliger,
nar der matte vare brug for det. Det var der dog ikke enighed i
lokaludvalget om at foresla.

Nogle i lokaludvalget, men ikke alle, er for, at der bygges sma
lejligheder, sa der er egen bolig til de enlige, der matte gnske det.
Dette i anerkendelse af, at antallet af enige er stigende.

Vi kom ogsa ind pa hvilke funktioner, der skal vare i plejeboliger.
Vi ved ikke, om der er krav om, at der skal vare tekgkkener i
plejeboliger og at det ggr boligen dyrere end ellers. Hvis det er
rigtigt, bgr man revurdere kravene til plejeboliger, da beboerne
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nappe selv kan bruge deres tekgkken.

Bilparkering

Overordnet mener lokaludvalget, at parkeringsnormerne skal baseres
pa en klar og vedtagen politik og ikke pa en verdi, om at vi skal have
mindre biltrafik. Ellers bliver vurderingen af, hvor mange
parkeringspladser et kvarter har behov for, upracis og tilfeldig.

Indre By Lokaludvalg stgtter i princippet tankerne om bydele og
kvarterer med begrenset biltrafik, men har forskellige holdninger
med hensyn til begrensning af parkeringsmuligheder.

Hvis malet er at begraense biltrafik, s& maksimalt 25 % af turene i
2025 i Kgbenhavn foregar i bil, hvilket nogle, men ikke alle i
lokaludvalget er for, ma der anvendes redskaber, der fokuserer
direkte pa biltrafik.

Nogle i lokaludvalget, men ikke alle, mener fx,

o at Kgbenhavn skal deles op i takstzoner, hvor det bliver
dyrere og dyrere at kgre ind mod byens midte — en miljgring.
Der kan eventuelt indtenkes gradueringer, der i et vist
omfang tilgodeser folk der har en folkeregisteradresse i
serlige bydele, ligesom erhvervsdrivende kunne kgbe en
licens.

e at vi skal have en meget gennemtankt kollektiv trafik, der er
hyppig, stabil og prisbillig. Som det er nu, er metroen fx pa
Citylinjen dyrere end andre ruter, og metroen lukker
lejlighedsvist — det fremmer ikke, at borgerne stgtter op om at
erstatte bilen med kollektiv trafik.

e at vi skal have en hastighedsbegransning i et omfang, der
ligger langt under de aktuelle graenser.

e at der skal vaere mange flere ensrettede gader.

o at der generelt skal ske en reduktion af vejareal malrettet til
bilisme.
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Andre i lokaludvalget gav i drgftelsen udtryk for, at de er tilhengere
af ingen eller mindre indgribende tiltag i forhold til borgernes
hverdagsliv for sa vidt angar biltrafik.

Nogle i lokaludvalget, men ikke alle, mener, at der skal vare en
generel nedsattelse af parkeringsnormerne pa 30%. De gav udtryk,
for at der pa sigt vil vere behov for Igbende nedregulering af
parkeringspladser. De henviste til, at det i Oslos historiske bymidte
ikke laengere er tilladt at parkere pa byens overflade og at i
Stockholm er beboerlicenser meget kostbare.

Andre gav udtryk for, at der ikke bgr nedlaegges flere
parkeringspladser i Indre By.

Mange i lokaludvalget mener, at det er i orden at fjerne
parkeringspladser pa overfladen, hvis der samtidig kommer samme
antal parkeringspladser under jorden, som beboerne i Indre By kan
benytte med en beboerlicens.

Konkret foreslar lokaludvalget,

e at der max. bgr tildeles én parkeringslicens pr. bolig i Indre
By med bopalspligt, medmindre s@rlige forhold ggr sig
gzldende.

e at man i kommuneplanen forholder sig til, at der findes
delebilordninger. Man kunne fx stille krav til bygherre om at
etablere delebilparkeringspladser og opladere.

e at kommunen er opmerksom pa @ndringer i lokale
parkeringsforhold og pa den baggrund revurderer de lokale
rammer for parkering. F.eks. er det blevet svart at finde en
parkeringsplads i omradet omkring Sglvgades Kaserne, efter
at kasernen er blevet lavet om til kollegium og boliger.

e at man holder gje med i hvilket omfang biler, der parkerer i
parkeringsanlaeg pa beboerlicens, ikke benyttes; sakaldte
"dgde biler".

Pa ét punkt vurderes @ndringsforslaget i hgringsmaterialet at vaere
for restriktivt: Det ma vaere muligt for erhvervsdrivende, der skal
arbejde i hele byen og som har behov for at medbringe verktgj og
materialer, at kunne parkere.
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Definitionerne af omradetyper

Lokaludvalget opfordrer kommunen til at revurdere definitionerne af
C-rammen (Bolig- og serviceerhverv) og S-rammen
(Serviceerhverv), sa man kan styre, hvor der skal vere hoteller,
restaurationer mv.

Det giver ingen mening at sidestille en bedemandsforretning med en
natklub, sadan som man ggr med den nuverende definition:

”Omraderne anvendes til serviceerhverv, sasom administration,
liberale erhverv, butikker, restauranter, hoteller, erhvervs- og
fritidsundervisning, grundskoleundervisning samt handverk og andre
virksomheder, der kan indpasses i omradet.”

De nzvnte typer anvendelse pavirker beboerne i omradet meget
forskelligt, ligesom de har meget forskellig indvirkning pa et
omrades karakter og miljg.

Bevarende lokalplaner

Vi vil gerne gentage vores gnske om bevarende lokalplaner i Indre
By, is@r i Middelalderbyen:

Indre Bys historiske karakter er under pres fra den moderne
arkitektur. Vi foreslar, at man med kommuneplanen og lokalplaner
sikrer de historiske bymiljger. Det kan ggres ved at fastsatte nogle fa
arkitektoniske principper for byggeri.

Spgrgsmal

Undervejs i drgftelsen blev der stillet flere spgrgsmal, som vi beder
om svar pa:

e Hvad indeberer fglgende forslag vedr. Kultorvet 5 til konkret
rammeandring i kommuneplanen: "Matr.nr. 87 Kladebo
Kvarter flyttes til C (ramme.nr. 565)"?

e | kommuneplanens kortportal er der en funktion, der hedder
"Bevaringsvardig bebyggelse KP 19". Hvad drejer det sig om
og hvordan skal det ses i sammenhang med lokalplaner og
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byplaner?

e Hvordan skal det forhold, at bygningen Nansensgade 57 er
markeret som "bevaringsverdig bebyggelse KP 19" i
kommuneplanens kortportal, forstas, henset til, at der er tale
om ny bygning, der ikke passer ind i omgivelserne?

¢ Er Gutenberghus bevaringsvaerdig? Hvorfor?

e | kommuneplanens kortportal er der en funktion, der hedder
"Kulturmiljger KP 19”. Hvad drejer det sig om, og hvordan
skal det ses i ssmmenhang med lokalplaner og byplaner?

e Huvilke konsekvenser har affredninger af bygninger i forhold
til at beskytte bygningerne, som i mange tilfelde er
bevaringsverdige? Affredning skyldes tit mindre @ndringer
inde i bygningerne, forstar vi.

e Hvor etableres de parkeringspladser, som et nybyggeri
udlgser, og hvem star de til radighed for?

e Arbejder forvaltningen med "Superblocks" i stil med dem,

der findes i Barcelona, hvor det lokale vejnet er indrettet, s&
det kun betjener lokaltrafikken?

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
formand
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Kgbenhavns Kommune
@konomiforvaltningen

Hogringssvar til supplerende hgring af forslag til Kommuneplan 2019 Metroselskabet I/S
Metrovej 5
DK-2300 Kgbenhavn S
@konomiudvalget vedtog ved udvalgets behandling af Kommuneplan 2019 den 3. m.dk phenhaun
december 2019 en raekke a&ndringsforslag, herunder til udviklingen af Godsbane- T 4533111700
terraenet. £ndringsforslagene er sendt i supplerende hgring. £ m@m.dk

2020-01-14
Metroselskabet har ingen bemaerkninger til eendringsforslagene til udviklingen af

Godsbaneterranet, herunder at udviklingen af den nordlige del af omradet flyttes
fra 2. til 1. del af planperioden.

Selskabet skal dog for god ordens skyld genfremsende sit hgringssvar af 21. oktober
2019 om fastholdelse af den eksisterende T1*-ramme i den nordlige del af Godsba-
neterranet. Enten ved at et areal i 5 meters bredde umiddelbart nord for Metrosel-
skabets matrikel fastholder sin nuvaerende udpegning i Kommuneplan 2015 til T1*-
omrade, eller ved at hele den nordlige del af omradet fastholdes som T1*-omrade.

Baggrunden for Metroselskabet gnske er at sikre arealer til eventuelle fremtidige
kapacitetsudvidelser af Kontrol- og Vedligeholdelsescentret til Cityringen.

Hogringssvaret af 21. oktober 2019 kan ses her:
https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/svar-

materi-

le/metroselskabets hoeringssvar til forslag til kommuneplan 2019 vedr. aendri
ng af ramme jernbanebyen - godsbanen.pdf

Metroselskabet har ingen bemaerkninger derudover.

Med venlig hilsen

Hanne Taersbgl Schmidt
Enhedschef

1/1
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NREP er engageret i et partnerskab med fsb og SAB omkring at udvikle Tingbjerg. P& den baggrund
kan NREP med tilfredshed konstatere at Tingbjerg er udpeget til et byudviklingsomrade, hvilket giver
flere muligheder i udviklingen. | den supplerende hgring observerer vi en ambition om at gare
byudviklingsomraderne helt eller delvist bilfri. Denne ambition kobles med at det i
byudviklingsomrader vil bero pa en konkret vurdering hvorvidt omradet udlaegges som bilfrit.

For udviklingen af Tingbjerg anser vi det som essentielt at Tingbjerg ikke udlaegges uden parkering.
Tingbjerg ligger geografisk i den yderste del af Kgbenhavn. Den kollektive trafik i Tingbjerg er
begraenset til to busforbindelser. Det er derfor ikke realistisk at tro pa at ressourcestaerke familier
med arbejde og fritidsinteresser vil kunne skabe en sammenhangende hverdag uden reel mulighed
for bil. Det kan betyde vanskeligheder med at fastholde og tiltraekke familier, der kan understatte den
igangsatte positive udvikling i Tingbjerg. Dette giver os en reel bekymring i forhold til om det vil veere
realistisk at finde kgbere det antal boliger der er stillet i udsigt i den udviklingsplan der er aftalt
imellem boligorganisationer, kommune og ministeriet. Vi ser det derfor som en forudsaetning for den
byudvikling, der skal lgfte Tingbjerg af "Ghetttolisten”, at man bevarer en hgj grad af
parkeringsmuligheder i Tingbjerg. Vi mener derfor at man i den konkrete vurdering for Tingbjerg skal
tage afseet i den fastsatte norm for parkering i byudviklingsomrader, 1:175. Denne norm opfatter vi
som realistisk i forhold til udviklingen af Tingbjerg, der i dag fremstar trafikalt isoleret.

MATERIALE:
indsigelse_til kp19.pdf
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NREP

15 January 2020

DENMARK
Southamptongade 4

Indsigelse vedr. KP 19 2150 Nordhavn

+45 3948 4900
info@nrep.dk

NREP er engageret i et partnerskab med fsb og SAB omkring at udvikle
Tingbjerg. P4 den baggrund kan NREP med tilfredshed konstatere at
Tingbjerg er udpeget til et byudviklingsomrade, hvilket giver flere
muligheder i udviklingen. | den supplerende hgring observerer vi en
ambition om at gere byudviklingsomraderne helt eller delvist bilfri. Denne
ambition kobles med at det i byudviklingsomrader vil bero pa en konkret
vurdering hvorvidt omradet udlsegges som bilfrit.

For udviklingen af Tingbjerg anser vi det som essentielt at Tingbjerg ikke
udlaegges uden parkering. Tingbjerg ligger geografisk i den yderste del af
Kgbenhavn. Den kollektive trafik i Tingbjerg er begraenset til to
busforbindelser. Det er derfor ikke realistisk at tro pa at ressourcestaerke
familier med arbejde og fritidsinteresser vil kunne skabe en
sammenhangende hverdag uden reel mulighed for bil. Det kan betyde
vanskeligheder med at fastholde og tiltraekke familier, der kan understotte
den igangsatte positive udvikling i Tingbjerg. Dette giver os en reel
bekymring i forhold til om det vil veere realistisk at finde kabere det antal
boliger der er stillet i udsigt i den udviklingsplan der er aftalt imellem
boligorganisationer, kommune og ministeriet. Vi ser det derfor som en
forudseetning for den byudvikling, der skal lgfte Tingbjerg af
"Ghetttolisten”, at man bevarer en hgj grad af parkeringsmuligheder i
Tingbjerg. Vi mener derfor at man i den konkrete vurdering for Tingbjerg
skal tage afsset i den oprindelige norm for parkering i
byudviklingsomrader, 1:175. Denne norm opfatter vi som realistisk i
forhold til udviklingen af Tingbjerg, der i dag fremstar trafikalt isoleret.

Anders Berg Sgrensen

nrep.com



Svar til: Hearing 50198 af: laila e

APPLICATION DATE
15. january 2020

SVARNUMMER
57

INDSENDT AF
laila e

BY
vanlgse

POSTNR.
2720

ADRESSE
Kalgvej 15

HORINGSSVAR

Hermed fremsendes hgringssvar til den supplerende hgring vedrgrende aendringen i B1-rammen hvor
det tilfgjes "I B1-omrader kan der ikke udstykkes grunde til enfamiliehuse pad mindre end 600 m2"

Krav til en grundstgrrelse pa minimum 600 m2 kan medfgre, at byggegnsker/agnsker til udtykning, der
umiddelbart er i overensstemmelse med det for mange omrader karakteristiske byggeri (B1 er typisk
havehuse i max. 2 etager iseer i Vanlgse, Branshgj-Husum og pa Amager), vil vaere i strid med
kommuneplanen.

Fastholde af villakarakteren i kommunens B1l-omrader sikres ikke ved et krav om at der ikke ma
udstykkes grunde til enfamiliehuse pa mindre end 600 m2. Langt vigtigere er det at fastholde
forhavekarakteren mod villavejene, at have retningslinjer for omfang og placering af karporte/garager
mod/langs vej (eller evt. forbud mod etablering af karporte/garager i skel mod vej), retningslinjer for
hegning med haek i stedet for hgje lukkede plankevaerk m.m. Med hensyn til eventuelle krav til
midstegrundstgrrelser bgr der i stedet foretages en helhedsvurdering ud fra bl.a. konteksten i de
enkelte sager.

Hvad er den planmaessige begrundelse for et krav om grundstarrelser pa minimum 600 m2 ved evt.
gnsker om udstykning af en stgrre grunde til to mindre grunde?

Formuleringen "l B1-omrader kan der ikke udstykkes grunde til enfamiliehuse pa mindre end 600 m2"
hindrer ikke udstykning af grunde mindre end 600 m2 til tofamiliehuse med vandret lejlighedsskel!

Til eksempel vil man, med det nye krav, saledes hindre udstykning af en grund der i dag er pa 1.080
m2 til to grunde pa 540 m2 i et omrade hvor grundene i dag har en starrelse pa mellem 380 og 1.080
m2 og hvor den gemmemsnitlige grundstgrrelse er i omegnen af 520-550 m2 (i et B1-omrade i
Vanlgse omfattet af romertalsdeklaration IV4053, tinglyst den 9. december 1919).

Det kan tilfgjes, at grunden oprindeligt har veeret to grunde men disse blev sammenlagt af tidligere
ejer. Deklaration V4053 muligger opfarelse af et dobbelthus pa de to oprindelige matrikler (bygninger
pa en grund ma sammenbygges med nabobygning til den ene side) i to etager (med hgijst 2 til
beboelse indrettede etager). Af deklarationen fremgar det tillige, at hver etage ma kun tjene til bolig



for een Familie.

Med det nye krav om mindstegrundstgrrelse pa 600 m2 hindrer man saledes udstykning og byggeri i

henhold til den gaeldende deklaration - enten i form af et dobbelthus eller to enkeltbygninger pa det
der tidligere har veeret to matrikler.



Svar til: Hearing 50198 af: Lis Jensen

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
56

INDSENDT AF
Lis Jensen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 12

HORINGSSVAR

Vedr. Udvidelse af REMA 1000, Kastrupvej 135, 2300 Kbh. S bebudet i kommuneplan 2019.

Jeg opfordre til, at den gnskede tilladelse til udvidelse af REMA 1000 detailudsalg samt
parkeringsomrade ikke imgdeses.

Der vil ved udvidelse af bygning samt parkeringsomrade opsta gener som indkig til naboer, gget
miljg- og trafikbelastning af vores feellesveje. Hvis ind- og

udkarsel oprettes pa Ceylonvej vil denne uvilkarligt blive en del mere belastet (varelevering) og
benyttet mere som gennemkarselsvej end pt.

Herudover er naeromradet allerede godt daekket ind af andre dagligvarebutikker som Netto, Aldi, Irma



Svar til: Hearing 50198 af: Philip Fleischer

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
55

INDSENDT AF
Philip Fleischer

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Grundejerforeningen @sterled

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 13

HORINGSSVAR

Kommuneplan 2019
Foresldet udvidelse af Lokalcenter Kastrupvej

Vi har erfaret at det i Kommuneplan 2019 er vedtaget at Lokalcenter Kastrupvej kan udvides med
grundene Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1. Det forstas at ejendommene beliggende pa de to grunde
teenkes nedrevet og at der i stedet opfares yderligere etagebebyggelse med lejligheder og udvidelse
af Rema 1000 butik beliggende Kastrupvej 137, samt etablering af nyt parkeringsareal.

| den forbindelse gnsker vi (bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled) at gare fglgende
bemaerkninger / indsigelser:

* Krydset Ceylonvej/Volosvej og Kastrupvej er en skolevej for mange mindre bgrn, der gar i skole pa
Gerbrandskolen og dette kryds er allerede kendt som et farligt kryds for bgrnene. Den pataenkte
udvidelse af Rema 1000 og andring af indkarselsforholdene til forretningen vil gare dette kryds
endnu farligere, da den vil medfgre mere trafik med savel personbiler som lastbiler i og omkring det i
forvejen farlige og uoverskuelige kryds. Man kan vanskeligt forestille sig en udformning af krydset og
adgangsvej til parkeringsareal, som ikke vil medfgre en naermest livsfarlig cocktail af skolevej og
megen trafik.

* Der er stor sandsynlighed for at en udvidelse af Rema 1000 vil medfare yderligere gener (isser
stgjgener) for de af grundejerforeningens medlemmer, som har ejendom graensende op til butikken
og dennes parkeringsareal.

* Der er betydelig risiko for at en stgrre butik med gget omsaetning vil medfgre forgget trafik til
butikken, blandt andet via Ceylonvej. Dette er ikke gnskeligt af flere arsager: @get trafik gar som
naevnt ovenfor vejen mere usikker, isger for bgrn, og medfgrer desuden forggede
vedligeholdelsesudgifter for grundejerne.



* Vi ma insistere pa at indkarsel til nyt parkeringsareal i givet fald skal ske fra Kastrupvej og ikke fra
Ceylonvej. Indkarsel fra Ceylonvej vil medfare steerkt forggede trafikgener for isser de grundejere,
som bor naermest Kastrupvej og lastbiltrafik vil belaste vejen meget mere end den er beregnet til med
betydelige omkostninger til falge.

* Der er tillige stor risiko for at den ggede butiksaktivitet vil medfgre en betragtelig stigning i antallet
af parkeringer pa Ceylonvej med deraf fglgende gener for beboerne pa Ceylonvej og forggede
omkostninger for grundejerforeningens medlemmer til vedligeholdelse af vej og fortove. Vi henviser i
denne forbindelse til situationen ved eksempelvis Netto, Kastrupvej 109 og ved Rema 1000,
Amagerbrogade 313/Willumsvej.

* Flere etageejendomme og gget trafik vil gdelaagge omradets karakter af typisk villakvarter og give
omradet en mere bycenteragtig karakter.

Pa baggrund af de ovennaevnte betragtninger protesterer vi mod den foreslaede udvidelse af
lokalcenteret.

Venlig hilsen

Philip Fleischer
Pa vegne af bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled

MATERIALE:
koebenhavns_kommune_20200114.pdf
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KZBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Kgbenhavns Radhus,
Radhuspladsen 1,

3. sal veer. 10

1550 Kgbenhavn V

Kgbenhavn, 14. januar 2020

Kommuneplan 2019
Foresldet udvidelse af Lokalcenter Kastrupvej

Vi har erfaret at det i Kommuneplan 2019 er vedtaget at Lokalcenter Kastrupvej kan udvides
med grundene Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1. Det forstas at ejendommene beliggende pa de
to grunde taenkes nedrevet og at der i stedet opfares yderligere etagebebyggelse med
lejligheder og udvidelse af Rema 1000 butik beliggende Kastrupvej 137, samt etablering af nyt
parkeringsareal.

I den forbindelse @nsker vi (bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled) at ggre fglgende
bemarkninger / indsigelser:

e Krydset Ceylonvej/Volosvej og Kastrupvej er en skolevej for mange mindre bgrn, der
gar i skole pd Gerbrandskolen og dette kryds er allerede kendt som et farligt kryds for
bgrnene. Den pataenkte udvidelse af Rema 1000 og andring af indkgrselsforholdene til
forretningen vil ggre dette kryds endnu farligere, da den vil medfgre mere trafik med
savel personbiler som lastbiler i og omkring det i forvejen farlige og uoverskuelige
kryds. Man kan vanskeligt forestille sig en udformning af krydset og adgangsvej til
parkeringsareal, som ikke vil medfgre en naermest livsfarlig cocktail af skolevej og
megen trafik.

e Der er stor sandsynlighed for at en udvidelse af Rema 1000 vil medfgre yderligere
gener (iseer stgjgener) for de af grundejerforeningens medlemmer, som har ejendom
graensende op til butikken og dennes parkeringsareal.

e Der er betydelig risiko for at en stgrre butik med gget omsaetning vil medfgre forgget
trafik til butikken, blandt andet via Ceylonvej. Dette er ikke gnskeligt af flere arsager:
@get trafik ggr som naevnt ovenfor vejen mere usikker, isaer for bgrn, og medfgrer
desuden forggede vedligeholdelsesudgifter for grundejerne.

e Vi mad insistere pa at indkgrsel til nyt parkeringsareal i givet fald skal ske fra Kastrupvej
og ikke fra Ceylonvej. Indkgrsel fra Ceylonvej vil medfgre staerkt forggede trafikgener
for isaer de grundejere, som bor naermest Kastrupvej og lastbiltrafik vil belaste vejen
meget mere end den er beregnet til med betydelige omkostninger til fglge.

e Der er tillige stor risiko for at den ggede butiksaktivitet vil medfgre en betragtelig
stigning i antallet af parkeringer pa Ceylonvej med deraf fglgende gener for beboerne
pa Ceylonvej og forsgede omkostninger for grundejerforeningens medlemmer til
vedligeholdelse af vej og fortove. Vi henviser i denne forbindelse til situationen ved
eksempelvis Netto, Kastrupvej 109 og ved Rema 1000, Amagerbrogade
313/Willumsvej.
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e Flere etageejendomme og gget trafik vil gdeleegge omradets karakter af typisk
villakvarter og give omradet en mere bycenteragtig karakter.

P& baggrund af de ovennaevnte betragtninger protesterer vi mod den foresldede udvidelse af
lokalcenteret.

Venlig hilsen

Philip Fleischer
P& vegne af bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled



Svar til: Hearing 50198 af: Michael Olesen

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
54

INDSENDT AF
Michael Olesen

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Otto Mallingsgade 1

HARINGSSVAR
Vedr. Boligstarrelser

"For nye boliger skal 50 % af etagearealet veere mindst 95 m? etageareal i gennemsnit. De gvrige 50
% af etagearealet kan disponeres frit. Ingen boliger, herunder boliger der fremkommer ved opdeling
af eksisterende boliger, ma veere mindre end 50 m? etageareal, dog i byudviklingsomraderne ikke
mindre end 40 m? etageareal.”

Jeg foreslar at den tilfgjede saetning/undtagelse "dog i byudviklingsomraderne ikke mindre end 40 m?2
etageareal.” helt fiernes, og man i stedet saetter greensen for alle boliger ved 40 m2, sa teksten
bliver:

"For nye boliger skal 50 % af etagearealet veere mindst 95 m? etageareal i gennemsnit. De gvrige 50
% af etagearealet kan disponeres frit. Ingen boliger, herunder boliger der fremkommer ved opdeling
af eksisterende boliger, ma vaere mindre end 40 m? etageareal"

Begrundelse:

Det giver ingen mening, at man som borger i kommunen skal opleve, at der gaelder andre regler for
ens nabo, blot fordi dennne bor i et byudviklingsomrade, fremfor en eksisterende by.

Der er i dag forskellige retningslinier pa dette omrade, og det skaber forvirring i radgivningen hos
TMF, som ganske enkelt i visse tilfaelde har vejledt forkert.

Ved at fastsaette samme retningslinjer for boliger for bade byudviklingsomrader og eksisterende by,
sa forenkler man rent basalt radgivningen i TMF, og man minimerer dermed risikoen for
fejlradgivning.

Keep it simple. Det er til gavn for alle.
Venlig hilsen

Michael Olesen



Svar til: Hearing 50198 af: Philip Fleischer

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
53

INDSENDT AF
Philip Fleischer

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Grundejerforeningen @sterled

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 13

HORINGSSVAR

Kommuneplan 2019
Foresldet udvidelse af Lokalcenter Kastrupvej

Vi har erfaret at det i Kommuneplan 2019 er vedtaget at Lokalcenter Kastrupvej kan udvides med
grundene Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1. Det forstas at ejendommene beliggende pa de to grunde
teenkes nedrevet og at der i stedet opfares yderligere etagebebyggelse med lejligheder og udvidelse
af Rema 1000 butik beliggende Kastrupvej 137, samt etablering af nyt parkeringsareal.

| den forbindelse gnsker vi (bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled) at gare fglgende
bemaerkninger / indsigelser:

* Krydset Ceylonvej/Volosvej og Kastrupvej er en skolevej for mange mindre bgrn, der gar i skole pa
Gerbrandskolen og dette kryds er allerede kendt som et farligt kryds for bgrnene. Den pataenkte
udvidelse af Rema 1000 og andring af indkarselsforholdene til forretningen vil gare dette kryds
endnu farligere, da den vil medfgre mere trafik med savel personbiler som lastbiler i og omkring det i
forvejen farlige og uoverskuelige kryds. Man kan vanskeligt forestille sig en udformning af krydset og
adgangsvej til parkeringsareal, som ikke vil medfgre en naermest livsfarlig cocktail af skolevej og
megen trafik.

* Der er stor sandsynlighed for at en udvidelse af Rema 1000 vil medfare yderligere gener (isser
stgjgener) for de af grundejerforeningens medlemmer, som har ejendom graensende op til butikken
og dennes parkeringsareal.

* Der er betydelig risiko for at en stgrre butik med gget omsaetning vil medfgre forgget trafik til
butikken, blandt andet via Ceylonvej. Dette er ikke gnskeligt af flere arsager: @get trafik gar som
naevnt ovenfor vejen mere usikker, isger for bgrn, og medfgrer desuden forggede
vedligeholdelsesudgifter for grundejerne.



* Vi ma insistere pa at indkarsel til nyt parkeringsareal i givet fald skal ske fra Kastrupvej og ikke fra
Ceylonvej. Indkarsel fra Ceylonvej vil medfare steerkt forggede trafikgener for isser de grundejere,
som bor naermest Kastrupvej og lastbiltrafik vil belaste vejen meget mere end den er beregnet til med
betydelige omkostninger til falge.

* Der er tillige stor risiko for at den ggede butiksaktivitet vil medfgre en betragtelig stigning i antallet
af parkeringer pa Ceylonvej med deraf fglgende gener for beboerne pa Ceylonvej og forggede
omkostninger for grundejerforeningens medlemmer til vedligeholdelse af vej og fortove. Vi henviser i
denne forbindelse til situationen ved eksempelvis Netto, Kastrupvej 109 og ved Rema 1000,
Amagerbrogade 313/Willumsvej.

* Flere etageejendomme og gget trafik vil gdelaagge omradets karakter af typisk villakvarter og give
omradet en mere bycenteragtig karakter.

Pa baggrund af de ovennaevnte betragtninger protesterer vi mod den foreslaede udvidelse af
lokalcenteret.

Venlig hilsen

Philip Fleischer
Pa vegne af bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled

MATERIALE:
koebenhavns_kommune_20200114.pdf
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KZBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling
Kgbenhavns Radhus,
Radhuspladsen 1,

3. sal veer. 10

1550 Kgbenhavn V

Kgbenhavn, 14. januar 2020

Kommuneplan 2019
Foresldet udvidelse af Lokalcenter Kastrupvej

Vi har erfaret at det i Kommuneplan 2019 er vedtaget at Lokalcenter Kastrupvej kan udvides
med grundene Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1. Det forstas at ejendommene beliggende pa de
to grunde taenkes nedrevet og at der i stedet opfares yderligere etagebebyggelse med
lejligheder og udvidelse af Rema 1000 butik beliggende Kastrupvej 137, samt etablering af nyt
parkeringsareal.

I den forbindelse @nsker vi (bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled) at ggre fglgende
bemarkninger / indsigelser:

e Krydset Ceylonvej/Volosvej og Kastrupvej er en skolevej for mange mindre bgrn, der
gar i skole pd Gerbrandskolen og dette kryds er allerede kendt som et farligt kryds for
bgrnene. Den pataenkte udvidelse af Rema 1000 og andring af indkgrselsforholdene til
forretningen vil ggre dette kryds endnu farligere, da den vil medfgre mere trafik med
savel personbiler som lastbiler i og omkring det i forvejen farlige og uoverskuelige
kryds. Man kan vanskeligt forestille sig en udformning af krydset og adgangsvej til
parkeringsareal, som ikke vil medfgre en naermest livsfarlig cocktail af skolevej og
megen trafik.

e Der er stor sandsynlighed for at en udvidelse af Rema 1000 vil medfgre yderligere
gener (iseer stgjgener) for de af grundejerforeningens medlemmer, som har ejendom
graensende op til butikken og dennes parkeringsareal.

e Der er betydelig risiko for at en stgrre butik med gget omsaetning vil medfgre forgget
trafik til butikken, blandt andet via Ceylonvej. Dette er ikke gnskeligt af flere arsager:
@get trafik ggr som naevnt ovenfor vejen mere usikker, isaer for bgrn, og medfgrer
desuden forggede vedligeholdelsesudgifter for grundejerne.

e Vi mad insistere pa at indkgrsel til nyt parkeringsareal i givet fald skal ske fra Kastrupvej
og ikke fra Ceylonvej. Indkgrsel fra Ceylonvej vil medfgre staerkt forggede trafikgener
for isaer de grundejere, som bor naermest Kastrupvej og lastbiltrafik vil belaste vejen
meget mere end den er beregnet til med betydelige omkostninger til fglge.

e Der er tillige stor risiko for at den ggede butiksaktivitet vil medfgre en betragtelig
stigning i antallet af parkeringer pa Ceylonvej med deraf fglgende gener for beboerne
pa Ceylonvej og forsgede omkostninger for grundejerforeningens medlemmer til
vedligeholdelse af vej og fortove. Vi henviser i denne forbindelse til situationen ved
eksempelvis Netto, Kastrupvej 109 og ved Rema 1000, Amagerbrogade
313/Willumsvej.
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e Flere etageejendomme og gget trafik vil gdeleegge omradets karakter af typisk
villakvarter og give omradet en mere bycenteragtig karakter.

P& baggrund af de ovennaevnte betragtninger protesterer vi mod den foresldede udvidelse af
lokalcenteret.

Venlig hilsen

Philip Fleischer
P& vegne af bestyrelsen for Grundejerforeningen @sterled



Svar til: Hearing 50198 af: Caroline Lund

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
52

INDSENDT AF
Caroline Lund

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 18

HARINGSSVAR
Indsigelse mod en udvidelse af Rema 1000 pa hjgrnet af Kastrupvej og Ceylonvej

Som beboere i kvarteret, er vi staerkt bekymret for, hvad en udvidelse af Rema 1000 vil fgre med sig
af trafikale problemer. Pa og omkring hjgrnet af Kastrupvej og Ceylonvej er der i forvejen meget darlig
oversigtsforhold grundet svinget pa Kastrup. En udvidelse af Rema 1000 vil betyde et yderligere
trafikpres - og det vil bliver endnu mere kraevende for kvarterets skolebgrn (og alle andre) at passere
Kastrupvej. Kvarteret er fuld af bgrn, der hver dag har deres gang til skole enten til fods eller pa cykel.
Det vil veere ubeerligt, hvis det ikke vil vaere muligt fremadrettet.

Lad os bevare det gamle smukke villakvarter, hvor det er muligt, at vores bgrn laerer at transportere
sig fra A til B, uden at vi skal veere bange for store lastbiler, stor parkeringsplads og trafikkaos.

Vi er derfor staerkt imod en udvidelse af Remal000 pa hjgrnet af Kastrupvej og Ceylonvej.



Svar til: Hearing 50198 af: Frederikke Larsson

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
51

INDSENDT AF
Frederikke Larsson

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Byens Steinerskole

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
Nyelandsvej 70-74

HARINGSSVAR
Hgringssvar vedr. Kgbenhavns Kommuneplan 2019 - Godsbaneterraenet

Byens Steinerskole takker for muligheden for at kunne give hgringsvar vedrgrende forslag til
Kgbenhavns Kommuneplan 2019.

Det er vigtigt for Byens Steinerskole, at Godsbaneterraenet bliver en grgn og inspirerende bydel, som
kan blive et billede pa fremtidens Kebenhavn. Til det hgrer helt natuligt en friskole med en grgn og
handvaerksfaglig profil, der kan bidrage til liv og virkelyst i udviklingen af den kommende bydel.

Det arbejde er Byens Steinerskole allerede i gang med at realisere, men vi frygter forslaget til
kommuneplanen indeholder nogle ungdige begraensninger, der ultimativt kan vaere en showstopper
for vores projekt.

Byens Steinerskole skal efter planen flytte til Otto Busses Vej til sommer og er ved at indga en aftale
med DSB om leje af en nabogrund til DSB’s gamle, smukke traelader. Forud gar en lang dialog med
DSB og BaneGaarden, men ogsa med CPH Village og Stjerneskolen om, hvordan omradets saerlige
profil kan saettes i spil og DSB’s gamle traelader og vaerksteder kan fa nyt liv.

Vi har blandt andet haft mgder med BaneGaarden og CPH Village om, hvordan vi kan bruge
traeladerne til undervisning og feelleskagkken, gartneri, lave veerksteder og skolehaver, og vi har faet
landskabsarkitekt Helle Nebelong til at tegne en visionsskitse for udearealet for skolen med fokus pa
smukke oplevelser, bevaegelse, leg og naturmaterialer.

Det fremgar af de supplerende andringer af Kommuneplan 2019, at den nye bydel skal rumme "en
almen skole”, og inden det, give mulighed for "midlertidige aktiviteter” herunder "en skole.”

Byens Steinerskole finder det vigtigt, at Kommuneplan 2019 giver mulighed for, at andre skoler end
en almen folkeskole 0gsa kan blive en del af den nye bydel. Det er ogsa vigtigt at fa andret entals-
formuleringen til flertal. Saledes er Oehlenschleegersgadeskole allerede i dag pa Otto Bussesvej, men



bade Byens Steinerskole og Stjerneskolen er ved at lave lejekontrakter med DSB om ogsa at flytte
dertil midlertidigt.

Byens Steinerskole vil derfor kraftigt opfordre til, at det ggres tydeligt i Kommuneplan 2019, at
Godsbaneterraenet bade skal rumme mulighed for forskellige slags skoler - herunder friskoler - og at
midlertidige aktiviteter pa omradet kan indeholde mere end "en skole.”

Med venlig hilsen

Pa vegne af bestyrelserne for Byens Steinerskole & Stjerneskolen (CVR 40602151)
Frederikke Larsson Lars Carlsen

MATERIALE:
hoeringssvar_kbh_kommune_jan20 - google_docs.pdf



hoeringssvar_kbh_kommune jan20 - google_docs.pdf

Byens Steinerskole

Kgbenhavn, januar 2020

Hgringssvar vedr. Kgbenhavns Kommuneplan 2019 - Godsbaneterraenet

Byens Steinerskole takker for muligheden for at kunne give hgringsvar vedrgrende forslag til
Kgbenhavns Kommuneplan 2019.

Det er vigtigt for Byens Steinerskole, at Godsbaneterranet bliver en grgn og inspirerende bydel, som
kan blive et billede pa fremtidens Kgbenhavn. Til det hgrer helt natuligt en friskole med en grgn og
handverksfaglig profil, der kan bidrage til liv og virkelyst i udviklingen af den kommende bydel.

Det arbejde er Byens Steinerskole allerede i gang med at realisere, men vi frygter forslaget til
kommuneplanen indeholder nogle ungdige begransninger, der ultimativt kan veere en showstopper
for vores projekt.

Byens Steinerskole skal efter planen flytte til Otto Busses Vej til sommer og er ved at indga en aftale
med DSB om leje af en nabogrund til DSB’s gamle, smukke traelader. Forud gar en lang dialog med DSB
og BaneGaarden, men ogsa med CPH Village og Stjerneskolen om, hvordan omradets sarlige profil kan
saettes i spil og DSB’s gamle treelader og vaerksteder kan fa nyt liv.

Vi har blandt andet haft mgder med BaneGaarden og CPH Village om, hvordan vi kan bruge traeladerne
til undervisning og feelleskgkken, gartneri, lave veerksteder og skolehaver, og vi har faet
landskabsarkitekt Helle Nebelong til at tegne en visionsskitse for udearealet for skolen med fokus pa
smukke oplevelser, bevaegelse, leg og naturmaterialer.

Det fremgar af de supplerende @ndringer af Kommuneplan 2019, at den nye bydel skal rumme “en
almen skole”, og inden det, give mulighed for "midlertidige aktiviteter” herunder "en skole.”

Byens Steinerskole finder det vigtigt, at Kommuneplan 2019 giver mulighed for, at andre skoler end en
almen folkeskole ogsa kan blive en del af den nye bydel. Det er ogsa vigtigt at fa sendret
entals-formuleringen til flertal. Saledes er Oehlenschlaegersgadeskole allerede i dag pa Otto Bussesvej,
men bdde Byens Steinerskole og Stjerneskolen er ved at lave lejekontrakter med DSB om ogsa at flytte
dertil midlertidigt.

Byens Steinerskole vil derfor kraftigt opfordre til, at det ggres tydeligt i Kommuneplan 2019, at
Godsbaneterranet bade skal rumme mulighed for forskellige slags skoler — herunder friskoler - og at
midlertidige aktiviteter pa omradet kan indeholde mere end "en skole.”

Med venlig hilsen
Pa vegne af bestyrelserne for Byens Steinerskole & Stjerneskolen (CVR 40602151)
Frederikke Larsson Lars Carlsen

Byens Steinerskole / Waldorf International School Copenhagen
Nyelandsvej 68-74, 2000 Frederiksberg C
CVR-nummer: 40006222
Institutionsnummer: 281242
info@byenssteinerskole.dk +45 71 96 70 52
www.byenssteinerskole.dk / www.facebook.com/byenssteinerskole/



Svar til: Hearing 50198 af: Guri Frandsen

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
50

INDSENDT AF
Guri Frandsen

BY
Kgbenhavn s

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 32

HORINGSSVAR

Indsigelse mod en udvidelse af Rema 1000 pa hjgrnet af Kastrupvej og Ceylonvej.

Det pagaeldende hjgrne er i forvejen praeget af de manglende oversigtforhold pa grund af svinget pa
Kastrupvej, der ssammen med hgj fart, gar det til en farlig skolevej for de mere end 60 skolebgrn, og
utallige kommende skolebgrn, der bor i kvarteret og skal krydse vejen, for at komme til
Gerbrandsskolen (som alle bgrn pa denne side af Kastrupvej tilhgrer som skoledistrikt). Forgvrigt har
vi flere gange papeget den farlige vej overfor Teknik- og Miljgudvalget, men som mener, der skal ske
ulykker, far de kigger videre pa det. Samtidig vil vi gerne beholde en rolig vej, hvor bgrnene fortsat
kan cykle og kgre trygt uden frygten for at blive kart over af lastbiler og @vrig trafik som i forvejen er
til den eksisterende Rema 1000, men som vil blive forgget ved en udvidelse. Til sammenligning er det
en gevaldig udfordring med lastbiler, der leverer varer til Netto ved Sundbyvesterplads lige omkring
kl. 8.00 og gar skolevejen til et slalomlgb om bakkende lastbiler, det er et spgrgsmal om tid for en
ulykke sker. Skolen har vaeret i dialog med Netto, men altsd uden den store effekt. S samme
scenarie vil jo ske pa Kastrupvej/Ceylonvej hjgrnet

Vi undrer os over den manglende dbenhed om processen, da det vil have meget stor indflydelse for
os i kvarteret. Samtidig er situationen den, at vi er en privat offentlig vej og vi dermed selv star for
omkostningerne ved vedligholdelse af vej og fortov og den ggede trafik, seerligt med lastbiler, vil gge
vores udgifter.

Vi vil meget gerne tage et lille morgenmgde med jer i det pagaeldende kryds, sa | kan opleve
trafikken, de ringe oversigtforhold og de krydsende skolebgrn.



Svar til: Hearing 50198 af: Martin Jakobsen

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
49

INDSENDT AF
Martin Jakobsen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Syriensvej 51

HORINGSSVAR
Angaende Rema's planlagte udvidelse pa Kastrupvej 135.

Vi vil hermed anke over REMA 1000 s udvidelse planer. Alene af den grund at der ikke foreligger
nogen detaljeret plan af deres butiks-, parkerings- og lejlighedsudvidelse vaekker bekymring. Selv
efter indfarelse af Helle Anlaeg er Kastrupvej lige pa det sted meget farlig at at ga over. Og det er der
rigtig mange skolebgrn der ger pa deres vej til Gerbrand- og Hgjdevangskolen hver dag. Med en Rema
udvidelse kan det kun blive veerre.

Vi har rigtig mange dagligvare butikker i naer-omradet, vi er faktisk omringet af dagligvare butikker,
bade discount og ikke discount og pa den baggrund er der bestemt ingen grund til en Rema udvidelse
da vores behov allerede er rigeligt deekket. Og det skal selvfglgelig ssmmenholdes med den ggeede
trafik, stgj, forurening, vejvedligeholdelse og fare ved krydsning af Kastrupvej en ungdvendig
udvidelse af Rema vil medfgre.



Svar til: Hearing 50198 af: Flemming Caspersen

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
48

INDSENDT AF
Flemming Caspersen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Kagbenhavns Delebiler

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1364

ADRESSE
Ngrre Farimagsgade 11, st. th.

HARINGSSVAR
Kgbenhavn, 14. januar 2020

Kgbenhavns Delebilers hgringssvar vedrgrende Supplerende hgring af vaesentlige sendringer til
forslag til Kommuneplan 2019

Vi er glade for den nye formulering om bilparkeringsnormer:

”| bestraebelserne pa at skabe en CO2-neutral og mindre bilafhaengig by skal alle
byudviklingsomrader, der er udpeget i retningslinjer for byudvikling, etableres som helt eller delvis
bilfri. Ved et helt eller delvist bilfrit byomrade forstas som et omrade med ingen og/eller faerre
parkeringspladser samlet i et anlaeg, dog altid med begraenset antal pladser til afsaetning og
handicapparkering. Det skal veere understgttet af kollektiv trafikbetjening, feellesfaciliteter,
cykelinfrastruktur og indretning af nem tilgeengelig delebilsparkering mv. Der vil sdledes forsat skulle
veere forngden vejadgang til omradet mv. af hensyn til brand-redning og slukning, ambulancekarsel,
varelevering, korttidsparkering, taxier og renovation mv. Det er saledes ikke tale om et fuldsteendigt
bilfrit omrade, men et omrade med mindre biltrafik og lavere parkeringsnorm.”

lkke mindst delen om nem tilgeengelig delebilsparkering. Vi foreslar at Kgbenhavns Kommune
udbreder dette til 0gsa fx at geelde eksisterende omrader som renoveres, det er uheldigt at det kun er
nye byudviklingsomrader, det bgr ogsa gaelde eksisterende byomrader.

Endvidere bgr det preeciseres at bygherrerne er ansvarlige for at sikre at der er en energikilde som en
hurtiglader ved nye delebilspladser, s man fremmer brugen af emissionsfri delebiler.

Med venlig hilsen

Flemming Caspersen
Formand
Kgbenhavns Delebiler

kbhdelebiler@letsgo.dk



MATERIALE:
hoeringssvar-supplerende-hoering-20200112.pdf



hoeringssvar-supplerende-hoering-20200112_1.pdf

Kgbenhavn, 14. januar 2020

Kgbenhavns Delebilers hgringssvar vedrgrende Supplerende hgring af vaesentlige
aendringer til forslag til Kommuneplan 2019

Vi er glade for den nye formulering om bilparkeringsnormer:

”| bestraebelserne pa at skabe en CO2-neutral og mindre bilafhaengig by skal alle
byudviklingsomrader, der er udpeget i retningslinjer for byudvikling, etableres som helt eller delvis
bilfri. Ved et helt eller delvist bilfrit byomrade forstds som et omrade med ingen og/eller feerre
parkeringspladser samlet i et anleeg, dog altid med begraenset antal pladser til afsaetning og
handicapparkering. Det skal vaere understottet af kollektiv trafikbetjening, faellesfaciliteter,
cykelinfrastruktur og indretning af nem tilgeengelig delebilsparkering mv. Der vil saledes forsat
skulle veere forngden vejadgang til omradet mv. af hensyn til brand-redning og slukning,
ambulancekgrsel, varelevering, korttidsparkering, taxier og renovation mv. Det er saledes ikke tale
om et fuldstaendigt bilfrit omrade, men et omrade med mindre biltrafik og lavere parkeringsnorm.”

Ikke mindst delen om nem tilgengelig delebilsparkering. Vi foreslar at Kgbenhavns Kommune udbreder
dette til ogsa fx at geelde eksisterende omrader som renoveres, det er uheldigt at det kun er nye
byudviklingsomrader, det bgr ogsa gelde eksisterende byomrader.

Endvidere bgr det praeciseres at bygherrerne er ansvarlige for at sikre at der er en energikilde som en
hurtiglader ved nye delebilspladser, s man fremmer brugen af emissionsfri delebiler.

Med venlig hilsen

Flemming Caspersen
Formand
Kgbenhavns Delebiler

kbhdelebiler@letsgo.dk



Svar til: Hearing 50198 af: Afdelingsbestyrelsen fsb -
Tingbjerg

APPLICATION DATE
14, january 2020

SVARNUMMER
47

INDSENDT AF
Afdelingsbestyrelsen fsb - Tingbjerg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
fsb

BY
Brenshgij

POSTNR.
2700

ADRESSE
Midtflgjene 16

HORINGSSVAR

Vi finder det problematisk, at udbyggelsen af infrastrukturen ikke er aftalt/planlagt inden der
pabegyndes opfarsel af ca. 1500 nye boliger. Vi gar ind for en metro til Tingbjerg, for at fa den
offentlige trafik vaek fra vejene. Dette kan ogsa tilslutte sig Kommunens bestraebelser pa at skabe en
CO2 - neutral og mindre bilafhaengig by i byudviklingsomrader. Ved at bygge en metro til Tingbjerg,
vil Kgbenhavns infrastruktur haenge bedre sammen.

Med hensyn til klimaet er vi glade for, at vi har faet el-busser til Tingbjerg, da vi bor i et naturskent
omrade.

Nar der kommer 1500 flere boliger, kommer der ogsa flere biler (ca. 1 pr. husstand). Da der i forvejen
er mangel pa parkeringspladser, vil vi foresla fremadrettet, at man kun ma have 1 bil pr. husstand
parkeret i Tingbjerg. Vi opfordrer til der anlaegges parkeringskaeldre som supplement. Vi finder det
problematisk med anlaeggelsen af en stor ny institution, samt nedrivning af de eksisterende.
Udtalelser fra eksperter, siger alle, at sma bgrn trives bedst i mindre institutioner. Endvidere syntes
vi, at fortaetningen med nye boliger i vores gardrum er kolossal, hvorved det dejlige, lyse, luftige og
abne Tingbjerg forsvinder. Vi gnsker ikke, at Tingbjerg skal blive en ny @restad.

Med venlig hilsen

Afdelingsbestyrelsen fsb Tingbjerg.



Svar til: Hearing 50198 af: Emil Maj Christensen

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
46

INDSENDT AF
Emil Maj Christensen

BY
Kgbenhavn V

POSTNR.
1618

ADRESSE
Tullinsgade 6, 3. TH

HORINGSSVAR

Godsbaneterraenet er ikke rigtig stationsnaert i dag, heller ikke nar Sydhavnsmetroen er indviet.

Hvis man gravede S-banen mellem Dybbglsbro og Sydhavn ned under Godsbaneterraenet, kunne man
etablere en underjordisk S-togsstation og gere hele omradet stationsnaert.

Man kunne overveje en By&Havn-lignende konstruktion, hvor grundejerne betalte -
bebyggelsesprocenten lige omkring den nye station kan jo ogsa baere mere, nar omradet bliver
stationsnaert.

Overskudsarealet fra den gamle S-bane langs Enghavevej kunne evt. overdrages fra BaneDanmark til
grundejerne til byudvikling.

| samme ombaering kunne man grave flere af sporene pa det massive jernbaneterraen ned og evt.
placere en del af den gnskede park ovenpa.

MATERIALE:
2020-01-14 15 31 05-google_earth pro.jpg



2020-01-14 15 31 05-google_earth_pro.jpg




Svar til: Hearing 50198 af: Anders Jensen

APPLICATION DATE
14. january 2020

SVARNUMMER
45

INDSENDT AF
Anders Jensen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Miljgpunkt Ngrrebro

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Korsgade 16

HORINGSSVAR

Vi takker for behandlingen af vores hgringssvar om stigende grundvand i fgrste runde, hvor:
"Kebenhavns Kommune kan tilslutte sig, at der vil komme gget behov for fokus pa terraennaert
grundvand i de kommende ar. Der bliver da ogsa lgbende foretaget analyser, pejlinger mv., men der
er pa nuvaerende tidspunkt ikke grundlag for at regulere spgrgsmalet i Kommuneplan 2019.”
(Hvidbogen s.

Slden vores seneste hzrlngssvar har Kommunernes Landsforenmg 0Qgsa papeget problemet:

Vi mener ikke, at Kabenhavns kommune skal laene sig tilbage og vente pa lovgivning om et sa
alvorligt problem, men pavirke Folketinget til at tage hensyn til Ksbenhavns gnsker for at handtere
stigende grundvand.

Vi vil derfor foresla, at der tilfgjes en ny pind pa side 45:
"Kebenhavns Kommune udarbejder en strategi til handtering af stigende grundvand”

Dette vil vaere en fremtidssikring til regeringens arbejde med klimahandlingsplanerne og et godt
signal at sende inden den store IWA-konference i 2020.

MATERIALE:

bilag_1 strategi_for_samlet_vandhaandtering.pdf
bilag_2_danva-grundvand-byer.pdf

bilag_3 alternative_water_sources_cph.pdf



bilag_1 strategi for samlet vandhaandtering 0.pdf

Strategi for samlet vandhandtering (inkl. terreennaert grundvand)

Baggrund: | fremtidens klima forventes 30% mere nedbgr og deraf stigende grundvand og
flere steder i byen giver det stigende terraennaere grundvand allerede anledning til
problemer for dyb infrastruktur og for bygningsmassen. Der kan forventes udgifter for
samfundet til omfangsdraen og sikring af dyb infrastruktur for meget store belgb (dette kan
vurderes til flere milliarder ud fra en ny analyse fra Frederiksberg om stop for
drikkevandsindvinding, som vil fgre til stigende grundvand i hele byen). Dette foregar i dag
suboptimalt og ukoordineret, hvor private fx uden betaling draener relativt rent vand til
kloak og rensning, hvorved det risikerer at udhule investeringer i klimatilpasning af kloakken
og i gget rensekapacitet (ifglge Miljgstyrelsen koster rensning af uvedkommende vand 500
mio. kr. om aret).

Samtidig oplever vi i teetbyen store udfordringer med varmeg-effekt (UHI), som fglge af
ophobning af varme i bygninger og asfalt, som i 2018 fgrte til overdgdelighed pa 250
mennesker (Seruminstituttet, 2018) samt vandingsforbud og traedgd blandt selv store
etablerede treeer (ifglge Kgbenhavns kommune). Det er et problem, at vi mister treedaekket,
da traeerne er med til at give skygge og gennem afdampning fra kronerne nedkgler byen,
hvorfor tabet af treedaekke kan blive selvforstaerkende og modarbejde Kgbenhavns
traepolitik. Vandressourcen, som i dag sendes til rensning gennem kloak, kan muligvis
anvendes til treevanding, fontaener, grgnne regnvandslgsninger, til at holde Sgerne med
vand, samt andre tiltag, der kan sikre en nedkgling af byen under hedebglge ved
afdampning af vand fra vandflader og treeer.

Det fremgar i vedhaeftede notat fra brancheorganisationen DANVA, at der ikke er en
”samfundsmaessig hensigtsmaessig handtering af terraennaert grundvand, og at der i
Danmark mangler placering af ansvar for handtering af terreennaert grundvand —iseer i
byerne.”

Lasning: Vi gnsker, jf. brancheorganisationen DANVAs anbefaling, at der i kommuneplanen
abnes op for ”strategier for en samlet vandhandtering pa byniveau. (inkl. terreennaert
grundvand)”, saledes at “de samlede vandstremme kunne handteres/koordineres med
henblik pa at undga suboptimering, ligesom Igsning af et problem ikke vil give problemer for
andre.”

Vi mener, at Kgbenhavn - som den stgrste by med de stgrste samfundsveerdier pa spil — bgr
skrive handtering af grundvand ind i kommuneplanen. Og det vil veere et godt signal at
sende nu, hvor Kgbenhavn skal veere veert for den store IWA (International Water
Association)-konference i 2020.

Notat 7. okt. 2019 / Miljgpunkt Ngrrebro / Al



bilag_2 danva-grundvand-byer 0.pdf

& DANVA

Dansk Vand- og Spildevandsforening

DATO: 10. april 2019
PROJEKTNR.: 4010

NOTAT Ipl/nvb/HKA

Vedr.: Praktiske og juridiske problemer med
terraennaert grundvand i byer

Sammenfatning

H&ndtering af terraennaert grundvand i byer er blandt andet pa grund af klimaforandringerne
blevet mere og mere aktuelt de senere 8r. Flere og flere husejere oplever problemer med gde-
lagte keeldre og/eller haver der oversvgmmes af grundvand. Problemerne er blandt andet affgdt
af stadig stigende nedbgr, lokal hdndtering af regnvand, renovering af kloakker, lukning af drik-
kevandsboringer og lignende.

Det stigende grundvand er dyrt for samfundet. Fordi det kan give skader p8 ejendomme, veje
m.m., og fordi det kan gge vandselskabers omkostninger.

Formalet med dette notat er, at give overblik over, hvilke praktiske og juridiske problematikker
(beskrevet overordnet), der er med de nuvaerende regelszet i forhold til at hdndtere terreennaert
grundvand.

DANVA har gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse, som har givet svar fra 27 spildevandssel-
skaber, der tilsammen repraesenterer omkring 3,2 mio. indbyggere. Undersggelsen har tilveje-
bragt en lang raekke konkrete eksempler pa selskabernes udfordringer. Disse kan i anonymise-
ret udgave ses i bilag 2. DANVA har kendskab til flere selskaber end dem, der har bidraget til
undersggelsen, som har udfordringer med terraennaert grundvand.

Kvantificering af omkostningerne til h@ndtering af terreennaert grundvand i kloakker og pa ren-
seanlaeg er desvaerre ikke mulig p8 landsplan ud fra spgrgeskemaundersggelsen. Det er vigtigt
at have in mente, at der er meget store lokale forskelle p& maengden, og dermed omkostnin-
gerne til hdndtering af terraeennzert grundvand, der ledes til renseanlaeggene.

Det er tydeligt fra spgrgeskemaundersggelsen, at de nuveerende regler ikke muligggr en sam-
fundsmaessig hensigtsmaessig handtering af terraeennzert grundvand, og at der i Danmark mang-
ler placering af ansvar for hdndtering af terreennaert grundvand - iszer i byerne. Herunder plan-
laegning, drift og finansiering. Nar der skal ses pa alternative handteringsmuligheder, bgr dette
ske ud fra en samlet samfundsmaessig vurdering.

Et centralt behov er en ny praksis for udarbejdelse af strategier for en samlet vandhandtering
pd byniveau. (inkl. terreennaert grundvand). Dette kunne eventuelt vaere en del af kommuner-
nes myndighedsarbejde i forbindelse med udarbejdelse af kommuneplan o.l. Herigennem vil de
samlede vandstrgmme kunne handteres/koordineres med henblik p& at undgd suboptimering,
ligesom Igsning af et problem ikke vil give problemer for andre.

Der findes ikke en nem Igsning p& dette problem. Kun gennem god og langsigtet planlaegning
kan der gennemfgres en samfundsgkonomisk optimal handtering til glaede for borgere og miljg.

Historisk baggrund for udfordringerne

N&r vi i dag drgfter problemer med grundvand i forhold til aflgbssystemer og renseanlaeg, er det
vigtig at huske, at den nuvaerende form og struktur for spildevandshdndtering beror p& en
reekke gode beslutninger truffet gennem mere end 100 &r. De forskellige beslutninger er pa det

VANDHUSET | Godthabsvej 83, 8660 Skanderborg | KBBENHAVN | Vester Farimagsgade 1, 5.
sal., 1606 Kgbenhavn V | TIf. 7021 0055 | danva@danva.dk | www.danva.dk Side 1 af 14
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& DANVA

Dansk Vand- og Spildevandsforening

tidspunkt, de er truffet, baseret pd den viden og de traditioner, der var til stede pa det givne
tidspunkt.

Den historiske udvikling er domineret af landmaendene, som i forbindelse med dyrkning aen-
drede de naturlige vddomréder, sger og vandlgb til kanaler, dreen og landindvinding. Siden har
byerne overtaget mange af de samme omrader, hvor de gamle dreen nu er kollapset, vandlgb er
blevet en del af kloakken, og der er blevet bygget, hvor der tidligere var vddomrader, sger og
vandigb.

I forbindelse med byernes udvikling blev de eksisterende hoveddraen fra marker eller allerede
rarlagte vandlgb overtaget af kloakforsyningen. P& det tidspunkt var det ressourcebesparende
og smart. For de stgrre byer er historien lidt en anden, men med samme udfald. Draenvand,
vandlgbsvand og spildevand blev ledt til samme ledning for at sikre sundhed og udvikle byerne.

Senere finder man ud af, at spildevandet forurener vandlgb o.l., og der bygges renseanlzeg in-
den udlgbet til recipienterne, hvilket var et godt initiativ til at forbedre vandmiljget.

Indfgrelsen af afgifter, prisloft og effektiviseringskrav medfgrer nu, at det er synligt, hvor der er
effektiviseringspotentialer. Blandt andet i forhold til at h&ndtere (transportere, pumpe og rense)
terraeennaert grundvand, som betragtes som uvedkommende ift. kloakker og renseanlzeg.

I nedenstdende er vist udviklingen i det terreennaere grundvandsspejl i perioden 1960-1980 med
alle tilgaengelige malinger for hele landet.

Cwbden til det gverste grundvand, Hele DK 1983- 2018
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M3lingerne viser, at det terraennaere grundvandsspejl i vid udstreekning fglger udviklingen i ned-
bgr. Set over den samlede 30-3rige periode, er det terreennaere grundvand steget med ca. 1
meter i gennemsnit i Danmark, svarende til et gennemsnit p& 3 cm/ar. Denne figur forklarer,
hvorfor, der er s3 stort fokus pa dette problem. Grundvandsspejlet har bevaeget sig fra ca. 3
meter under terraen til nu at sta ca. 2 meter under terreen. Bemaerk, at dette er et gennemsnit,
hvilket betyder, at mange steder stdr grundvandet teettere pa terraen.

Grundvandet har nu bevaget sig op i en zone, hvor fundamenterne for samfundets infrastruktur
er beliggende - kaeldre, fundamenter, kloakledninger, veje- og jernbaners baerelag mm. Det sti-
gende grundvand vil medfgre fugtskader i keeldre, opdrift og skader pd fundamenter, indsivning
af vand i kloakledninger og meget andet.
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Vandselskaberne har i dag incitament til at teetne aflgbsledningerne, sdledes at grundvandet
holdes ude. Dette har vist sig at fa grundvandsstanden til at stige yderligere. Konsekvenserne
har veeret vand i keeldre, som indtil nu har veeret tgrre, og at der kan frygtes saetnings- og sam-
menstyrtningsskader for de store infrastrukturer, som veje, jernbaner, letbaner mm.

Husejerne i byerne lades i stikken, og m& selv bekoste omfangsdraen hver iszer eller sammen
jfr. Vandlgbsloven. Udfordringerne med de angivne eksempler, der er opsamlet i dette notat, er
aktuelle og ikke mulige at lgse med den nuvarende ansvarsfordeling og ansvar.

Konkrete problemer

Store mangder terraennaert grundvand transporteres og renses
uplanlagt og ineffektivt

I nedenstdende beskrives udvalgte problemstillinger i forhold til transport og rensning de store
maengder terraennaert grundvand (uvedkommende vand).

Ifglge rapport “Bedre viden om uvedkommende vand”, maj 2018, fra Miljgstyrelsen udggr uved-
kommende vand (terraennaert grundvand, fejlkoblinger o.l.) i stgrrelsesordenen 150-200 mio.
m3 pa arsbasis.

Som en gennemsnitsbetragtning vurderes omkostninger til h&ndtering og rensning af uvedkom-
mende vand at ligge p& omkring 1,50 - 3 kr./m3. Derudover skal der betales spildevandsafgift
pd gennemsnitlig 0,65 kr/m3. (Kilde: DANVA Benchmarking 2018)

Indsivning fra terreennaert grundvand
Indsivning via utaetheder i bade offentlige og private kloaksystemer er et faktum, og de forud-
sete stigninger i det terraennaere grundvand vil medfgre en forggelse af denne masngde.

Mulighed: Gennem en fokuseret og velplanlagt strategi indeholdende nye muligheder for h8nd-
tering af det terraennaere grundvand vil en stor del af det uvedkommende vand kunne holdes
ude af selskabernes kloakledninger.

Tilsluttede draen o.l.
Som udgangspunkt ma draensystemer ikke tilsluttes selskabernes kloaksystemer. Undtaget er
omfangsdreen fra bygninger, der defineres som tag- og overfladevand.

I praksis ses draenvand fra boldbaner, marker o.l. tilsluttet spildevandsselskabernes kloakled-
ninger. En frakobling er ofte ikke mulig, fordi der ikke er alternative bortledningsmuligheder (se
afsnittet "Historisk baggrund for udfordringerne”).

Der er ogsa eksempler pa tilslutning af vandlgb og aflgb fra sger. (Se evt. eksempel 3, 5 og 8 i
bilag 2)

Mulighed: Omkostningerne til h8ndtering, rensning og udledning af dreenvand vil kunne effekti-
viseres gennem (langsigtet) strategi for afkobling.

Udledninger af naeringsstoffer fra renseanlaeg

Da renseanlaeg renser ned til en bestemt koncentration for neeringsstofferne uanset vandmang-
den, stiger udledningerne af naeringsstoffer til vandmiljget proportionalt med maengden af den
tilledte maengde terraennaere grundvand (uvedkommende vand) til renseanlaegget. Det er ikke
useedvanligt, at et renseanlaeg er belastet af uvedkommende vand svarende til 3-5 gange hus-
holdnings- og industrispildevandsmangden. (Se evt. eksempel nr. 9 i bilag 2)

Mulighed: Der er en potentiel mulighed for reduktion af udledning af naeringsstoffer fra rensean-
laeg gennem fokus p4 fijernelse af uvedkommende vand.
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Vand i keeldre efter renovering af kloakker

Der er flere konkrete eksempler pa, at boligejere har faet problemer med fugtige kaeldervaegge
og vand i keeldre efter at aldre, slidte kloaksystemer er udskiftet med nye, taette anlaeg. I disse
tilfeelde ma den enkelte borger selv etablere og bekoste omfangsdraen for at beskytte huset
mod grundvand. Ofte ender vandet fra omfangsdraenene i de nyetablerede kloaksystemer, da
der ikke er andre steder at pumpe vandet hen. Dette medfgrer, at selskaberne ikke far fuld va-
luta for deres investeringer. (Se evt. eksempel 2, 6 i bilag 2),

Mulighed: Gennem en holistisk h8ndtering af byens samlende vandkredslob kan sikres en sam-
fundspkonomisk effektiv beskyttelse af ejendomme.

Byudvikling i lavtliggende forsumpningstruede omrader

Igennem &rtier er by- og sommerhusomrader udviklet i naerheden af attraktiv natur, hvilket i
sig selv giver god mening. Udfordringen er ofte, at omréderne har vaeret eller er lavtliggende
landbrugsarealer, som er draenede. Det giver sig selv, at der er stor risiko for forsumpning pa
grund af klimaforandringer, som yderligere forstaerkes af, at de gamle draen falder sammen,

fordi de ikke vedligeholdes.

Disse omrader er en udfordring for spildevandsselskaberne bade i etablerings- og driftsfasen,
fordi det er relativt dyrt at etablere ledninger under grundvandsspejlet, og giver hgj sandsynlig-
hed for indsivning af terreenneert grundvand.

Mulighed: Nye regler pd omr8det vil kunne understotte udvikling af beeredygtige byomrder ift.
vandh8ndtering. I forhold til det terreennaere grundvand kunne etablering af et 3. ledningssy-
stem veere en del af lpsningen. Herved vil der ogs8 kunne anvises en bortledningsmulighed til
borgere med f.eks. problemer med bortledning af vand fra omfangsdreen.

Udledningstilladelser

Der findes eksempler pa, at selskaber i forbindelse med separering af kloaksystemer ikke har
kunnet opna tilladelse til udledning af den maengde grundvand/draenvand, der er tilledt kloaksy-
stemet, men heller ikke har mulighed for at koble det fra. Separeringsprojekterne er i nogle til-
faelde udsprunget af krav i statslige vandomradeplaner. Problemstillingen medferer i nogle til-
faelde, at selskabet ikke kan bidrage til opfyldelse af vandomradeplanernes malsaetninger.

Mulighed: Klar lovgivning omkring h8ndtering af terreennaert grundvand vil muliggere gennem-
forelse af kloakprojekter, og nye lgsningsmuligheder i praksis vil forbedre mulighederne for op-
fyldelse af krav i de statslige vandomr8deplaner.

Lokal afledning af regnvand(LAR)

Udbredelsen af lokal afledning af regnvand er i mange tilfaelde et omkostningseffektivt alternativ
til afledning i r@r samtidig med, at det kan reducere behovet for dyre og besvaerlige opgravnin-
ger, som metode til klimatilpasning.

Hojtstdende terraennaert grundvand medfgrer, at LAR-Igsningerne ikke kan saettes i spil. Den
forventede vandstandsstigning for terreennzert grundvand medfgrer, at endnu flere omrader
udelukkes i forhold til anvendelse af LAR-Igsninger.

Mulighed: Etablering af et 3. ledningssystem for draenvand vil give mulighed for stgrre udbre-
delse af klimatilpasningslgsninger og omkostningseffektive kloaksaneringsprojekter samt redu-
cere driftsomkostninger til rensning af grundvand p8 renseanlaggene.

@gede udledninger fra faelleskloak

I forbindelse med kraftige regnskyl optager grundvand i kloaksystemerne vigtig kapacitet i de
afskaerende ledningssystemer, hvilket medfgrer aflastninger fra overlgbsbygvaerker fra regn-
haendelser, der normalt ikke vil give overlgb af opspaadet spildevand til recipienterne.

Mulighed: Reduktion af maengden af grundvand i kloaksystemerne vil medfgre en minimering af
udledning af naeringsstoffer fra regnbetingede udledninger fra overlgbsbygvaerker.
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Reduktion eller stop i indvinding af drikkevand

FEndringer i vandindvinding som falge af for eksempel fund af ugnskede stoffer pd kildepladsen
samt lukning af vandveerker ifm. overtagelser/sammenlaegninger, medfgrer for nogle omrader
en reduktion af eller stop for indvindingen af drikkevand. Disse forhold kan lokalt - afhaengig af
de geologiske forhold - forstaerke en stigning i det terreennaere grundvand. (Eksemplet fra
Odense i begyndelse af notatet er et eksempel her p3. Se derudover eksempel 1 og 4 i bilag 3)

Mulighed: Fleksible regler om “afvaergeboringer/-vand”, kan vaere med til at muligggre holisti-
ske lgsninger. Udgangspunktet bar veere, at der findes samfundsgkonomisk og miljomaessige
lgsninger til beskyttelse af keeldre, haver, infrastruktur o.l.

Juridiske barrierer og muligheder

De nuvaerende regler p& vandlgbsomradet er anvendelige i forhold til h&ndtering af terreennaert
grundvand/draenvand i det 8bne land. De er ikke hensigtsmaessige i forhold til hdndtering af ter-
reennaert grundvand i byomrader.

P& spildevandomradet er der hjemmel til at modtage terraennaert grundvand, der tilledes via
omfangsdraen og formodentlig i det omfang, der er ledig kapacitet i eksisterende kloakledninger
til afledning af tag- og overfladevand. Undtagelsesvist kan der ogsa afledes draenvand til kloak-
ledninger, men regler og retningslinjer laagger op til, at det netop kun er undtagelsesvist. Reg-
lerne om klimatilpasning retter sig udelukkende mod tag- og overfladevand/regnvand, men ikke
mod grundvand.

Det er kendt, at vandindvinding til vandforsyning i nogle tilfaelde forebygger problemer med ter-
reennaert grundvand. Men der er ikke hjemmel til, at vandforsyninger indvinder terraennaert
grundvand, nar dette sker med bortskaffelse - og ikke vandforsyning - for gje.

Den gkonomiske regulering af vandforsynings- og spildevandsselskaber giver ikke hjemmel eller
rammer til, at selskaberne kan hdndtere terreennzert grundvand som en del af deres opgaver.

Sammenfattende kan det konstateres, at der efter geeldende regler og retningslinjer kun er fa
muligheder for at handtere terraennaert grundvand. Men der er ingen regler eller retningslinjer,
der direkte regulerer omradet, ligesom de muligheder, der er identificeret, er for begraensede til
at hdndtere de aktuelle presserende udfordringer pd omrédet, jeevnfor afsnittet om konkrete
problemer samt bilag 2. Med det eksisterende regelszet er der risiko for at Igsning af problemer
ét sted udlgser problemer et andet sted. Der er derfor et stort behov for at fa sendret geeldende
regler og retningslinjer, sa problemerne med terreennaert grundvand kan Igses for bor-
gerne/grundejerne pd en hensigtsmaessig made.

I bilag 3 er der en mere detaljeret beskrivelse af juridiske barrierer og muligheder udspecificeret
pd de forskellige lovomrader.
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Bilag

Bilag 1 - Selskaber der har bidraget til DANVAs spgrgeskemaundersggelse

Bilag 2 - Konkrete eksempler pa selskabernes udfordringer med hgjtstdende terraen-
naert grundvand

Bilag 3 - Juridiske barrierer og muligheder i forskellige regelsaet
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BILAG 1

Vedr.: Selskaber der har bidraget til DANVAs spgrge-
skemaundersggelse

Nedenstdende figur viser de kommuner, som spildevandsselskaberne, der har bidraget til un-
dersggelsen, servicerer. Opslag pa statistikbanken.dk viser et samlet indbyggerantal pa ca. 3,2
mio. indbyggere. DANVA har kendskab til flere selskaber end dem, der har bidraget til undersg-
gelsen, som har udfordringer med terreenneert grundvand.
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BILAG 2

Vedr.: Konkrete eksempler pa selskabernes udfor-
dringer med hgjtstdende terraennzert grund-

vand

Nedenstdende eksempler er direkte indsat fra svar p& DANVAs spgrgeskemaundersggelse, men
anonymiseret.

Eksempel 1

Xxx vandveerk gnskes nedlagt allerede tilbage i 2009, men pga. artesisk vandtryk har Xxx
Vand forsggt en Igsning, hvor vi sammen med Xxx kommune fandt pd en made hvordan det
uvedkommende vand kunne lgbe kontrolleret i et abent vandlgb, hvor der i dag ligger en ror-
ledning langs en offentlig sti.

Projektet startede ud med gode intentioner, men blev bremset i 2010 af, at Xxx kommune
havde en fgrsteprioritet, der hed - og stadig hedder - udvikling af Xxx Havn, og dette fandt
man ikke lige at projektet kunne passe ind i umiddelbart. Man ville ikke lade pennefgringen
pa det nye abne vandlgb forstyrre de ideer, der skulle udvikles pd havnen. Sidenhen har pro-
jektet vaeret genoplivet et par gange, men det har ikke faet den bevdgenhed og rettidighed,
der muliggjorde en fzelles etablering og hdndtering af det uvedkommende grundvand indtil
videre.

En anden udfordring var, at der var tvivl om ejerskabet af den ledning, som det uvedkom-
mende grundvand ledes til i dag. Xxx kommune mener ikke, det er en offentlig ledning, Xxx
mener ikke, at det er vores opgave at handtere grundvand, og lodsejerne langs ledningen og
evt. den kommende vandlgbsbred er ikke interesserede i at blive bredejere, med de ansvar
og pligter, der deraf fglger for vedligeholdelse osv.

Xxx kommune er derfor i gang med at fa sagen juridisk undersggt, for at finde ud af hvis an-
svar, ledning/vandlgbet hviler p&. Der er ikke - nu sma 10 &r efter - kommet nogen afklaring
pa dette.

Samtidigt ved vi heller ikke, om vi overhovedet vil kunne fgre en eventuel falles indsats som
et medfinansieringsprojekt, for kommunen fattes penge, og forsyningen gnsker ikke at inve-
stere i noget, der ikke kan komme ind under reglerne for prisloftsreguleringen.

S der er nok af problemer: ingen vil tage ansvar for det uvedkommende grundvand, fordi
det koster at hdndtere det.

Eksempel 2

I forbindelse med et konkret saneringsprojekt i Xxx midtby, hvor grundvandet er terraenneert,
og hvor nogle huse har udfordringer med grundvand, er vi i dialog med kommunen om, hvor-
dan vi sikrer, at ejendommene fortsat kan komme af med deres grundvand, som maske vil
stige, nar vi laegger nye teette ledninger. Lgsningen er maske at give ejendommene adgang
til at pumpe deres grundvand til vores regnvandsledning. En anden mulighed kan vaere at
laegge en sideordnet transportledning til at modtage draenvand og transportere det til vandlg-
bet.

Udgift til en supplerende transportledning til dreenvand kan vi som forsyning ikke afholde un-
der vores gkonomi, som lovgivningen er i dag
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Eksempel 3

Flere og flere grundejere oplever problemer med vand i haven. Xxx har faet henvendelser fra
et anlaegsgartnerfirma, som sgger om lov til at tilslutte et draen fra haven til Xxx’s system.
Disse ansggninger bliver afvist, da dreenvand ikke er en del af det vand, som skal hdndteres
af kloaksystemet. Hos Xxx undrer vi os over, at det kun er et af byens mange firmaer, som
tilsyneladende far disse henvendelser, og vi har en mistanke om, at andre firmaer bare udfg-
rer arbejdet uden at sgge tilladelse. Det er meget sveert for os at opdage noget, da ejendom-
men jo i forvejen er tilsluttet kloaksystemet. Et eksempel pd en henvendelse er vedhaeftet
(Eksempel pa henvendelse om draening af have)

Fodboldbaner giver ogs problemer, da der er et gnske om at sikre tgrre baner at spille p8,
men der er ikke ngdvendigvis en naturlig recipient til dreenvandet, sd der er et gnske om at
slutte dette p& kloaksystemet. Og i forvejen er en del fodboldbaner placeret pa jord, som ikke
har vaeret velegnet til at bygge pa f.eks. fordi det ligger lavt/fugtigt.

Et specielt stort problem oplever Xxx i omréder, som kun er spildevandskloakeret, da der her
sker tilledning af draenvand til spildevandssystemet. Vi forventer i de kommende ar, at pro-
blemet vil stige veesentligt, da dele af de spildevandskloakerede omrader ligger lavt (terraen
under kote 2,00) og teet pd havet. I dag oplever mange grundejere problemer med vade ha-
ver i disse omrdder og problemer med at nedsive overfladevand. Problemerne forventes for-
veerret med de kommende stigninger i havspejlet, som vil medfgre stigninger i grundvands-
standen i disse omrader]

Eksempel 4

Vi har en konkret problemstilling i Xxx omkring hdndtering af regnvand. Den lgsning, som
nok vil veere den bedste og billigste, har vi umiddelbart set ikke lovhjemmel til. 50 mio. kr.
koster Igsningen, hvor vi fastldser grundvandsspejlet og grundejerne stadig selv nedsiver
regnvandet - denne Igsning ligger uden for det vi m3. Den traditionelle separatkloakering ko-
ster ca. 150 mio. kr. - alts8 3 gange s meget.

Eksempel 5

I et mindre omrade, der stgder op til Gudenden, har vi allerede separeret ledningsnettet. Led-
ningsnettet er delvist fejlbehzeftet, og i den forbindelse har vi undersggt tilstanden med tv-
inspektion. Tv-inspektion har vist en stgrre mangde draenledninger, der er tilkoblet regn-
vandssystemet. Der er ingen tvivl om, at boligomradet ikke havde vaeret opfgrt, hvis omradet
ikke var draenet. I regnvandssystemet har vi for nuveerende den forngdne kapacitet, men ved
yderligere grundvandsstigning eller restriktioner pa vores udledningstilladelse vil vi fa store
problemer med at hdndtere bade indsivning i de tekniske anlaeg og vand fra de tilkoblede
draen.

Eksempel 6

Sommerhusomradet Xxx er kun kloakeret for spildevand. Alle hovedledninger er strgmpefo-
ret, og de vaerste stikledninger, men ikke alle stikledninger, er blevet renoveret. Brgnde er
enten blevet strgmpeforet igennem eller taetnet efterfglgende.

Lige efter renoveringen faldt de pumpede vandmangder til renseanlaegget, men det blev
stille og roligt vaerre igen, efterhdnden som vandet fandt nye veje ind i aflsbssystemet - via
stikledninger p8 privat og offentlig grund. Det er meget arbejdskraevende - og svzert at finde
regnvejrsdage - at skulle udpege preecis hvilke ejendomme, som er synderne, og herefter at
have kommunen til at sende pabud til dem.
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Eksempel 7

Xxx er byudviklet i den tidlige industrialisering. Her draenede man store omrader og nedlagde
vandlgb og byggede huse ovenpd. Vandlgbet ” Xxx” findes kun pa de historiske kort, men ter-
reen er stadig formet med en &dal, og grundvandet og overfladevandet Igber, som det altid
har gjort. Forskellen er at i dag ligger veje og murermestervillaer i vandlgbetstidligere forlgb.
Resultatet er massive forsumpningsproblemer. Hvert &r stdr der blankt vand i villahaverne,
graesplaenerne er sumpet, og der er massive problemer med opfugtede kaeldre. Samtidig er
omradet sdrbart for skybrud og oversvgmmelsesskader.

Omradet er faelleskloakeret. Der er kapacitetsproblemer, og omradets regnvandshandtering
skal fremtidssikres. Samtidig er tilstanden og restlevetiden af faelleskloakken for god til at
denne med gkonomisk og teknisk fordel kan erstattes af fx et separatsystem. Det gnsker vi
heller ikke, da forventningen til nye taette kloakker vil veere at grundvandet stiger yderligere,
og at omfanget af uvedkommende vand vil opretholdes og maske endda forvaerres i takt med
at grundejerne én for én investerer i omfangsdraen pa de mange kaeldre i Xxx.

Pilotprojektet omfatter en semiseparering med et nyt terraenbaseret regnvandssystem med
samtidig levetidsforlaengelse af faelleskloakken med strgmpeforing. S& meget regnvand som
muligt fra vejene og de enkelte matrikler skal frakobles feelleskloakken og tilsluttes over ter-
raen til det nye regnvandssystem i vejen.

Helt konkret omfatter projektets fase 1 etablering af et sammenhaengende LAR system p3 vil-
lavejene, hvor der etableres permeabel belaegning under parkering, grgnne vejbede med fil-
termuld for rensning og forsinkelse samt nedsivning i nogle omrader og dreen i bunden af de
permeable belaegninger og vejbedene i andre omrdder. Resultatet er super - stor borgertil-
fredshed, samlet set en gget kapacitet, der fremtidssikrer regnvandshandteringen, gget ro-
busthed mod oversvgmmelser, rensning af tag og overfladevand, forsinkelse af afstremning,
nedsivning og samtidig grundvandskontrol, afhjeelpning af forsumpning og sidst men ikke
mindst, stigende huspriser, grgn kvarterlgft, mere grgn og attraktiv bydel og rekreativ mer-
veerdi til borgerne - hver dag.

Det har dog vist sig meget vanskeligt at etablere disse synergilgsninger. Vejloven vanskelig-
gor samarbejdet grundet bl.a. fravigelse af gaesteprincip og raderet over vejarealer. Det er
uklart, om vi m& draene og hvortil. M8 vandselskabet etablere grundvandskontrol som en del
af den gkonomiske ramme? Er grundvand spildevand? Er det kommunen eller de private, der
skal etablere draenet, og vandselskabet, der skal bygge resten? Det er ikke en fuld separe-
ring, s det er administrativt lidt tungere at handtere, fx ift. pabud om separering pa egen
grund.

Eksempel 8

Forsyningen gnsker at frakoble draenvand og vand fra overlgb fra smasger i et omrade, der
kaldes Xxx.

Xxx er feelleskloakeret. I omradet er flere gamle markdraen og rgrlagte vandigb koblet til fael-
leskloakken. P8 en enkelt straekning er ogsa tilkoblet et 8bent vandlgb, ligesom der fra nogle
af sgerne i omrddet er etableret overlgb via draen til faelleskloakken.

De pdgzldende dreen er ikke deklareret, og det forventes, at de fleste grundejere pga. den
manglende tinglysning ikke er bekendt med draenenes eksistens. Der er derfor mange af
dreenene i omrddet, som ikke er blevet behgrigt vedligeholdt, og dreenene har derfor ikke
laengere den tilsigtede effekt.

Situationen er derfor den, at der er et stigende afledningsproblem i omradet, som blandt an-
det har medfgrt at der er borgere, som har etableret alternative Igsninger, som fx en pumpe-
Igsning, hvor draenvandet pumpes direkte til kloakken.

Dreenvandet forventes at ledes via stgrre vej mod en s@. Forsyningen er ikke bekendt med,
hvordan draenvandet i givet fald ledes fra vejen til sgen. Herunder, om det sker via forsynin-
gens spildevandsledninger i omradet.
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Eksempel 9

Det er i sommeren 2018 konstateret, at et renseanlaeg modtager 7 gange mere vand end der
distribueres. Dette tyder p8 store maengder af uvedkommende vand. Oplandet til rensean-
laegget er dels kystnaert og dels lavtliggende. I oplandet ligger indvindingsboringer, der grun-
det vandkvaliteten gnskes lukket. Der er i dele af oplandet udfordringer med hgjtstdende
grundvand. Aflgbssystemet er fallessystem og etableret i 1930’erne. Systemet er i darlig
stand og ikke klimatilpasset. Forsyningen planleegger klimatilpasning i omradet og nedlaeg-
gelse af renseanlaegget.

Det er tydeligt, at der er uvedkommende vand i aflgbssystemet. Hvordan forholder forsynin-
gen sig dels til lukningen af indvindingsboringerne og dels til etablering af nyt aflgbssystem?
Hvilke forpligtelser har forsyningen i forhold dels til den draening, det eksisterende aflgbssy-
stem har foretaget, og dels til den ggede grundvandsstigning i forbindelse med lukningen af
indvindingsboringerne?
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BILAG 3

Vedr.: Juridiske barrierer og muligheder i forskellige

regelsaet

Vandigbsloven

Loven er fgrst og fremmest udformet af hensyn til vandlgb og dreen i landomraderne. Den har
ringe anvendelse i forhold til terraennaert grundvand i byomrader. P3 landet vil det ofte vaere i
en landmands interesse, at han i tilknytning til udgvelse af sit erhverv kan benytte sig af sin frie
draeningsret. Ligeledes kan en landmand i forbindelsen med udgvelsen af sit erhverv have inte-
resse i at deltage i anleeggelsen af nye vandlgb.

I byen er pladsen mere trang, og langt stgrsteparten af de grundejere, der bergres af proble-
merne med terreennzert grundvand, har hverken ressourcer eller kompetencer til at hdndtere
udfordringer med terraennaert grundvand. I den forbindelse bemaerkes, at lovens princip om be-
taling efter den nytte, den enkelte grundejer har af vandlgbet, vil veere meget vanskelig og ad-
ministrativt omfattende at gennemfgre i byomrader, jeevnfor eksempel 1.

Dertil kommer, at vandlgbsmyndighederne ikke er underlagt nogen handlepligt. S& selv om folk
i byomrader matte have gnske om, at der etableres draen/vandlgb for at fa afledt terreennaert
grundvand, har vandlgbsmyndigheden lille tilskyndelse til at ggre noget ved det.

Betalingsloven, den tilhgrende vejledning og bekendtggrelsen om medfinansiering af
klimatilpasningsprojekter

Loven rummer ingen bestemmelser om spildevandsselskabers muligheder for at opkraeve beta-
ling for afledning af terraennzert grundvand. Det er derfor tvivisomt, om selskaberne ma op-
kreeve betaling. Energistyrelsen har vurderet, at spildevandsselskaber ikke m& opkraeve betaling
for afledning af draenvand.

Loven laegger heller ikke op til, at spildevandsselskaber kan handtere terraeennzert grundvand.
Dog fremgar det eksplicit, at spildevandsselskaber kan modtage vand fra omfangsdraen. Men de
ma ikke opkraeve betaling for dette vand.

Vejledningen anbefaler at draenvand ikke bgr tilledes kloakker, men der er ikke et direkte forbud
mod, at det tilledes.

I forhold til spildevandsselskabers medfinansiering og drift af klimatilpasningsprojekter p& ter-
reen i stedet for de traditionelle anlaeg under terreen omfatter disse projekter udtrykkeligt kun
tag- og overfladevand. Grundvand omtales ikke.

Vandsektorloven
Der er ingen omtale i loven af, at hverken vandforsynings- eller spildevandsselskaber ma h&nd-
tere terraennaert grundvand med henblik p& bortskaffelse.

Bekendtggrelsen om gkonomiske rammer

Det fremgar ikke, at vandforsynings- eller spildevandsselskaber kan hdndtere terraeennaert
grundvand inden for de gkonomiske rammer. P& den baggrund er det ogsd meget tvivisomt, i
hvilket omfang selskaberne ville kunne f3 tilleeg i deres gkonomiske rammer til at Igse opgaven,
jeevnfgr eksempel 7.
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Bekendtggrelsen om tilknyttet virksomhed og vejledningen til denne

H&ndtering af terraennaert grundvand fremgar ikke af positivlisten over tilladt tilknyttet virksom-
hed for hverken spildevandsselskaber eller vandforsyningsselskaber.

Advokatfirmaet Energi & Miljg har vurderet, at et spildevandsselskab efter bekendtggrelsen ma
udnytte eventuel overskudskapacitet i ledninger, der alene transporterer tag- og overfladevand,
til afledning af dreenvand. Denne vurdering er ogsa relevant i forhold til terreennaert grundvand.
Ligeledes vurderer Energi & Miljg, at spildevandsselskaber kan kraeve betaling for afledning af
terraeennaert grundvand som hovedaktivitet, samt at de kan indberette betalingen som en del af
deres indtaegter under de gkonomiske rammer.

Det er veesentligt at understrege, at Energi & Miljg alene mener, at der kan kraeves betaling for
afledning af draenvand som hovedaktivitet, ndr der er overskudskapacitet i ledninger, der alene
transporterer tag- og overfladevand. Det er altsd ikke en mulighed i faellessystemer, og det
fremgar ligeledes, at Energi & Miljg ikke mener, det er muligt at ggre det som tilknyttet virk-
somhed.

Sammenlignet med den naevnte vurdering for spildevand fremstar det mere uklart om et vand-
forsyningsselskab som en del af sin hovedvirksomhed m& handtere terraennzert grundvand. Der
er flere eksempler p8, at vandforsyningsselskaber forebygger problemer med terraennaert
grundvand, fordi deres drikkevandsindvinding som sideeffekt er med til at holde grundvands-
spejlet nede.

DANVA kender ikke til vurderinger eller myndighedsafggrelser om, hvorvidt et vandforsynings-
selskab som del af sin hovedvirksomhed m& oppumpe grundvand i et opland, der har udfordrin-
ger med terraennart grundvand, men som ikke (laengere) skal bruges til drikkevandsforsyning.
Det samme geelder vandforsyningers opkraevning af betaling for sddan en ydelse.

Vandforsyningsloven

Efter loven kan vandforsyninger varetage vandforsyning og kraeve betaling for dette. Loven gi-
ver ikke hjemmel til, at vandforsyninger kan varetage oppumpning af grundvand mod betaling,
ndr dette ikke sker i forbindelse med vandforsyning.

Det fglger af Natur- og Miljgklagenaevnets praksis, at grundejeres permanente sankninger af
grundvandsspejlet for at beskytte deres ejendomme ikke kreever tilladelse efter loven. Ligeledes
folger det af naevnte praksis, at grundejere kan padrage sig erstatningsansvar efter loven, hvis
deres permanente seenkning af grundvandet giver anledning til skader for andre parter.

Miljgbeskyttelsesloven, spildevandsbekendtggrelsen og dennes vejledning

Fokus pa beskyttelse af grundvandsressourcer i forhold til vandindvinding.

Der er ingen bestemmelser i forhold til hdndtering af udfordringerne med terraennaert grund-
vand. Kravet til spildevandsselskabers udarbejdelse af oversvgmmelseskort i forbindelse med
klimatilpasning inddrager ikke terreenneert grundvand som en faktor. Oppumpet grundvand er
kun at betragte som spildevand og dermed noget, spildevandsselskaber skal handtere under
forudsaetning af, at der er tale om forurenet grundvand.

Efter vejledningen anses draenvand generelt ikke for at vaere spildevand og bgr som udgangs-
punkt derfor ikke afledes til kloak. Kommunalbestyrelsen er dog ikke afskaret fra at meddele til-
ladelse til afledning af vand, der ikke umiddelbart er omfattet af definitionen af tag- og overfla-
devand, hvis sammensaetningen ikke afviger vaesentligt fra sammenszetningen af vand, der er
direkte omfattet af definitionen pd tag- og overfladevand. Men vejledningen laegger ikke op til,
at spildevandsselskaberne skal aflede terraenneert grundvand. Det fremgar, at det vil veere i
overensstemmelse med god forvaltningsskik at afvikle eksisterende dreenrettigheder, hvis kom-
munalbestyrelsen gnsker at optage et vandlgb i spildevandsplanen. Det kan eksempelvis ske
ved anlaeggelse af et nyt vandigb/draen.

Den beskrevne juridiske tvetydighed er blandt andet kommet til udtryk ved, at nogle spilde-
vandsselskaber har oplevet, at der ikke i deres udledningstilladelser fra kommunen er taget
hgjde for indsivning af terreennaert grundvand/draenvand samtidig med, at selskaberne ikke har
faet mulighed for at frakoble dette vand.
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Planloven

Efter planloven kan klimatilpasning og sikring mod oversvemmelse og erosion indgd som for-
mal/hensyn, der skal varetages efter lokalplaner. F.eks. kan der stilles krav om ubefaestede are-
aler og om, at bygninger skal placeres med en hgj beliggenhed. Sikring mod terraennaert grund-
vand er dog overhovedet ikke naevnt i hverken loven eller forarbejderne.

Det kan ikke udelukkes, at sikring mod terraennaert grundvand kan indga i lokalplanlaegning,
men pt. er dette uafklaret. Desuden er der ingen handlepligt efter lokalplaner, og de retter sig
alene mod fremtidige dispositioner.
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1. Overview

This report aims to identify water sources within close proximity to Copenhagen’s network of rivers
and lakes, so as to ensure security of water supply and to make savings on the expensive and needless
treatment of clean water.

In the summer of 2018, Copenhagen’s lakes and streams experienced massive water shortages. The
impact of which was most obvious in the inner lakes, where huge sections of lake bed became exposed
for numerous months. Superficially, this presents an eye sore and a source of unpleasant odour in an
important recreational focal point of the city. However, the most concerning aspect of this is the
diminished cooling effect brought about by this decrease in water surface area. This is particularly
important in the city centre, where the urban heat island effect results in central parts of Copenhagen
being up to 12 degrees warmer than the outskirts in summer months (Blhler et al., KU, 2010). The
Serum Institute estimates that intense heat wave this summer resulted in 250 additional mortalities.

Although similar droughts have occurred in previous years, the intensity on this occasion was more
extreme, with the loss of 90.000 litres of water an hour from the inner lakes alone (Michelsen 2018).
The length of the drought also led to a watering ban and increased die-off of trees throughout the
city, underlining the need for robust alternative water sources. With drought events predicted to
increase in frequency with a changing climate, it is important to find feasible solutions to offset loss
of water, both in existing and new blue and green infrastructural projects.

The preferred management option is to utilise water sources that are today needlessly subjected to
sewage treatment. By prioritising the use of clean water which is currently lead to the sewers, this
would lead to savings in treatment costs and increased space in the sewer network. The Danish EPA
estimates that 25-30% of water in the sewage system is from extraneous sources and does not require
treatment, leading to additional costs of approximately 500 million DKK annually (Miljgstyrelsen
2018).

Another effect of a changing climate is more rain, heat waves and rising groundwater. Rising
groundwater levels are predicted throughout the city, threatening the foundations of our existing
building mass, while at the same time representing a significant robust water resource for the city’s
needs, if harnessed in a public regime of groundwater control.

It | assessed, based upon studies conducted in Frederiksberg, that an active groundwater control
regime in Copenhagen could save billions of DKK in the most likely future climate and groundwater
scenarios.
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1.1 Copenhagen’s Water Network

The city’s inner lakes are primarily fed by Utterslev Mose and Emdrup Sg@. Their water flows to central
Copenhagen via Lygte A and Ladegards A - two former above ground rivers which are now carried in
submerged pipes (proposals are in place to daylight these rivers in the future, creating blue-green
infrastructure). In warm dry summers, such as in 2018, the water level in Utterslev Mose becomes

too low to feed Emdrup Sg, hence curtailing the supply of water to the inner lakes.
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Figure 1: Copenhagen's water network (Image: Orbicon/KK)
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2. Available Water Sources

2.1 Groundwater and Relief drillings

In order to combat high groundwater and control water pollution, drilling, drainage and pumping is
being conducted at various locations in the city. This is done by both private residents and regional
and other authorities.

Region Hovedstaden have been extracting contaminated groundwater in small quantities for filtration
treatment at several locations in the city (figure 2). In many cases, this is allowed to re-infiltrate back
into the ground water or is discharged to the sewer.

Similarly, in order to combat rising groundwater, private residents have the right to remove
groundwater in order to safeguard their basements via the establishment of ‘omfangsdraen’ systems.
There are currently no restrictions and charges on leading this water to the sewer systems.

If groundwater levels continue to rise in the future, as is expected by climate models, far greater
extraction will be required, to safeguard buildings and infrastructure. This could lead to it becoming a
significant water source in the coming years.

G roundﬁatér Relief Driliings

“an

Figure 2: Location of Region Hovedstaden’s relief drillings in relation to piped rivers

As much of this rising groundwater eventually ends up in sewers of rainwater pipes, it threatens to
hollow out significant investments in adapting the sewer system for a changing climate with more
intense rain events. These investments are carried out to avoid major urban flooding such as in 2011.
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A more extensive and systematic regime of groundwater level control would eliminate the threat
rising groundwater poses to infrastructure and buildings, while solving the problem of drain water
filling up the sewer system, which negates investments in climate adaptive sewerage infrastructure.

We can assess the magnitude of economic value of groundwater control by looking at an analysis of a
number of different scenarios in Frederiksberg. Frederiksberg estimate that cessation of groundwater
pumping would result in a loss of 880 million kr., mainly due to deep basements needing drainage,
increased cost of the cloudburst plan and securing of buried infrastructure (Frederiksberg Kommune
et. al. (2018) & Frederiksberg Forsyning (2018)).
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Figure 3: Costing figures for different Intervention scenarios Frederiksberg

No estimates for a reverse scenario in Copenhagen exist, but in future climate scenarios, the benefits
of active groundwater control would likely be in the billions of DKK, based upon Copenhagen being a
much larger municipality.

More careful management of groundwater would have significant other benefits for society, providing
a large and steady source of water for the city’s needs in extreme heat and drought.

Unfortunately, there is currently uncertainty regarding the legal status which applies to municipalities
or utility companies undertaking these activities. This question is in stark need of clarification from the
relevant authorities.
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2.2 Natural Springs

Although not all documented, there are a number of natural springs which emerge in different parts
of the city. There is great variation in the way such springs are managed. While some are utilized to
feed water features such as those in Frederiksberg Have and Sgndermarken, many others are seen as
a nuisance and are pumped to the sewer system. A combination of historical maps, site visits and
public consultation were used to ascertain the viability of utilising various springs.

Lersgkilde

Flow: 6.5- 10 L/s Total P: 24 pg/I Total N: 8.4mg/I (KK, 2006)

Lersgkilde’s flow could compensate between 26-40% of the water volume lost through summer
drought evaporation. Water from Lersgkilde is relatively low in phosphorus, meaning it could be
suitable for direct discharge into other water bodies. Although total Nitrogen concentrations are
higher, it is believed that this will decrease upon installation of proper sewage facilities for an adjacent
group of allotment houses. Situated in Lergparken (figure 3), this spring sits within close proximity to
Lygte A- a piped river which flows just two hundred meters away. Lygte A then flows into
Copenhagen’s inner lakes via Ladegards A (see figure 1). The spring, which formally fed the now
drained Lersg, currently has its water pumped to a sewage treatment facility.

Figure 4: Lersgkilde location
Other Springs

Although several were identified, they were not included in this report due to low flow volume or
impractical location for connection to Copenhagen’s river network. Alternative uses for this water
should be explored, such as for gardening or cleaning. The current practice, where most of this water
is pumped to the sewer creates a needless expense.
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2.3 Surface Water

Street runoff and storm water

Copenhagen has a largely combined sewer where hazardous raw sewage and more benign drain water
are treated by the same system. A long term solution would be the separation and utilisation of
surface runoff. Although rain is lacking during droughts, collection of precipitation from the
surrounding areas, before and after such events would safeguard from extreme water losses and
increase the speed of recovery. Although rainwater from streets and rooftops is not of suitable quality
to discharge into lakes due to its high potential to collect contaminants, several relatively low cost
purification techniques are available.

A promising recent development has been the successful implementation of dual porosity filtration, a
simple but effective process which utilises layers of varying porosity to remove unwanted substances
from the water. The process is primarily driven by gravity and does not require chemical input. This
technology has recently been utilised in @restad (figure 4), where a large system was installed to treat
road runoff over an area of 30ha. The system, which can treat up to 105 litres of water a second,
greatly improves the chemical quality of this runoff, reducing the phosphorus content to a level low
enough for discharge to freshwater ecosystems. The facility will be concealed underground upon
completion and cost in the region of 8 million kroner. The plant does not have operating costs beyond
pumping water to the facility. Far smaller instances of this purification technique do exist and could
be scaled down to appropriate sizes for a more condensed setting, such as in Allergd where a much
smaller unit treats 3L/s at a cost of 0.6 million DKK. (M. Bergen Jensen, Personal Communication,
12/12/18)

Figure 5: Dual Porosity Filtration Facility in @restad, prior to covering
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2.4 Hospitals

Copenhagen’s two major hospitals, Bispebjerg Hospital and Rigshospitalet are now required to install
advanced wastewater treatment facilities in order to remove substances which would otherwise not
be dealt with by conventional treatment plants. This will include the use of membrane filtration and
activated carbon treatments, resulting in treated water clean enough for direct discharge to the
environment. These hospital water sources are particularly valuable due to their reliability in output
of water. While rainfall and spring pressure will vary seasonally, these hospitals will provide a constant
water supply.

Bispebjerg hospital

A specialised treatment plant for hospital waste water is under development and should be
operational by 2022.

The 2013 environmental impact assessment for the renovation and expansion of the hospital,
estimated that the completed hospital would produce wastewater at a rate of 9.4L/s (KK, 2013). In
addition to this, there was plans to separately collect rainwater and runoff, keeping them out of the
sewer system.

The Hospital lies within close proximity to Lygte A, to which there is a favourable downhill gradient.

Rigshospitalet

The treatment plant for Rigshospitalet is due to be completed by 2023. Earlier figures suggested a
wastewater creation rate of 7.5 L/s (Miljgstyrelsen, 2016). However, renovations and changes in
practice over recent years mean that this figure may have changed.

Additionally, a steady amount (2L/s) of clean groundwater is removed from the foundations of the
hospital in order to keep its basements dry. The hospital has obtained a temporary permit to discharge
this water into Sortedams S@. A permanent discharge licence is in the application process.

This flow could probably compensate approximately 60% of the water volume lost through summer
drought evaporation
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3. Recommendations

The Lersgparken area presents a variety of potential water sources, all in close proximity to Lygte A,
which eventually flows into Copenhagen’s inner lakes. This makes it a primary target for intervention.

Lerspparken is currently earmarked for development under the city’s major cloudburst plan, the
municipal development plan (Pleje & Udviklingsplan for Lersgparken) and the Local Council’s strategy
(Bispebjerg Bydelsplan). Although not yet finalised, it is proposed that a small lake will be created in
the park, acting as a storage basin. Additional variations of the plan involve opening the piped Lygte
A. These steps would both increase the area’s capability to deal with excessive rainfall and create a
new recreational feature in the locality (figure 5). A robust water supply is required in order to prevent
this opened water course drying out completely in summer months. Miljgpunkt Ngrrebro has been in
dialogue with relevant stakeholders about incorporating alternative water sources referenced in this
report in the plans for redevelopment of this area.

=

Figure 7: Lersgparken in its current state, with the piped Lygte A in blue (top image). Bottom image: the proposals for its
development as part of Copenhagen's couldburst plan (Kebenhavns Kommune).
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This specifically would involve the use of the available water from Lersgkilde and Bispebjerg hospital.
These two features are situated within just 200 meters of Lygte A, on opposite sides of a public park
(figure 6). Any connective works would cause minimal disruption to the local area, as there are no
roads or buildings in the immediate vicinity. The incorporation of the water from these two
aforementioned features would account for almost all of the inner lakes’ summer water losses. The
separated rainwater from the hospital facility could also be used to augment any surface water
features created in the development. In order to lower costs, these connections could be made at the
same time as the construction of cloudburst water features in the park.

As Copenhagen plans to open more of its rivers and create blue infrastructure as part of its cloudburst
plan, it will become more important to properly harness available water in order to safeguard these
features from drought. This is necessary to preserve the water bodies’ recreational integrity and to
maintain their cooling effect. Future plans for the development of the city’s waterways should
constructively utilise these available water sources to support blue-green infrastructure.

Although treated hospital water provides a robust supply, it is important to invest in suitable
infrastructure to utilise runoff from streets and urban areas - a huge contributor of extraneous water
in the sewer system. Additionally, as groundwater levels become more problematic in the future, the
extraction and utilisation of this water as a resource will become of vital importance for the city. The
sensible management of this water will safeguard urban lakes and rivers while saving millions in
unneeded treatment costs.

Figure 8: Lersoparken area with Lygte A in light blue and rainwater tunnels in light blue. (Basemap: Hofor)
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Rising groundwater is a threat to our existing building mass. Increased drainage (omfangsdraen) to
sewers to protect buildings represents a potential hollowing out of investments in adaptation of our
sewer system to at changing climate. A more extensive and systematic public regime of groundwater
level control would eliminate the threat rising groundwater poses to buildings and solve the problem
of drain water filling up the sewer system, which negates investments in climate adaptive sewerage
infrastructure.

Based upon other studies, an active groundwater control regime would have an economic benefit
worth billions of DKK, in the most likely future climate and groundwater scenarios. Unfortunately,
there is currently uncertainty regarding the legal status which applies to municipalities or utility
companies undertaking these activities. This question is in stark need of clarification from the relevant
authorities.
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Hvidowre Kommune, Hvidowrevej 278 2650 Hvidowre

@konomiforvaltningen
Kabenhavns Radhus

RéthSmadSEH 1 Hvidowre Kommuna

1550 Kebenhavn V Hvidovrevej 278
2650 Hvidovie
Direktionen
Direkter:

Cert Stephan Nelth

Telefon: 3639 3005

Afd. telefon: 3639 3005

Mabil; 5158 7807
Haringssvar til supplerende hering af vasentlige andringer til forslag

til Kommuneplan 2019 E-mail; gsn@hvidovre.dk

Afd. e-mail;
Ved farste gjekast et det sympatisk, at Kebenhavn vil arbejde for en mere Sagsnr.: 20/1009
bilfri by. Hvidovre Kommune ser dog med bekymring pa, at @konomiudvalget — Doknr.: 4972/20
i Kebenhavns Kommune har vedtaget et forslag om at reducere Dato: 14-01-2020
bilparkeringsnormerne med yderligere 30 %, og med mulighed for konkret
vurdering i lokalplaner med en lavere parkeringsnorm for alle funktioner. Radhusets abningstider:
Mand sdag: 10:00-14.30
Arsagen er, at vi i Hvidovre Kommune oplever et stigende antal biler og T;,‘;.,:ﬂ;m - 13:00-17.30
dermed behov for parkeringspladser pa bade private og offentlige Fredag: 10:00-13.30

parkeringsarealer, navnlig ved og i neerheden af stationerne.

MNar Kebenhavns Kommune sa kraftigt reducerer i antal parkeringspladser, vil
det alt andet lige betyde, at beboere, ansatte og gaester t=t pa
kommunegraensen vil lede efter og optage parkeringspladser i Hvidovre
Kommune. Det er meget uhensigtsmeessigt at flytte disse problemstillinger
hen over kommunegraensen, nar det | bund og grund er en fzelles udfordring
for begge kommuner og kommunerne | Hovedstadsregionen.

Hvidovre Kommune ser germe et udbygget samarbejde om at sikre gode
parkeringsmuligheder og en effektiv mobilitet i begge kommuner, som
konkret kan handle om hejklassede kollektive transportformer suppleret med
parkeringsanlseg.

Der tages forbehold for den politiske godkendelse af heringssvaret, som
foretages mandag d. 20. januar 2020. Er der sendringer {il heringssvaret, vil
disse blive meddelt Kebenhavns Kommune,

Med venlig hilsen

A8 Hetid o
Helle Adelborg )
Borgmester
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vil bidrage effektivt til skybrudssikringen, samt give et tiltraengt grent pust ind gennem hovedstaden.
Det er en visionaer lgsning vi alle kan veere stolte af mange ar ud i fremtiden. Samtidig er det
utvivisomt et projekt som i dén grad lever op til sloganet 'Verdensby med ansvar'."
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Til Okonomiforvaltningen
Supplerende hering: Verdensby med ansvar - Forslag til Kebenhavns
Kommuneplan 2019

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere i den
supplerende hering. P& grund af en kort frist, bygger dette horingssvar isar pa
dreftelser internt i lokaludvalget,- og pa vores kendskab til bydelens borgere
fra tidligere debatter og dialogmeder.

Familieboliger

Med den supplerende hering laegges op til flere sma boliger. Minimumssterrelsen
nedszattes fra 50 m2 til 40 m2 for at imedekomme, at mange bor alene i
Kebenhavn. Det gaelder iser for nye byudviklingsomréader.

I Bispebjerg bydel har vi dog det omvendte problem, at vi har for mange sméa
boliger, og ikke nok boliger, som kan rumme familier.

Derfor var den en glade at se nedenstdende @ndringsforslag til den politiske
hovedstruktur vedrerende en social og mangfoldig by (side 14), der lyder:

Det samme geelder byudvikling i de eksisterende byomrdder, hvor det eksempelvis
er vigtigt, at der i omrdder med mange smd boliger leegges veegt pd, at nybyggeri
bidrager til at sikre en variation i boligers storrelse i de enkelte bykvarterer.

Og tilsvarende til Bydelsafsnittet s 54:

“Boligmassen i Bispebjerg er karakteriseret ved mange almene og andelsboliger
og relativt fa ejerboliger. Gennemsnitsstorrelsen pa boliger er ca. 65 m2. Det er
byens laveste og bevirker, at mange beboere ma flytte veek, ndr der sker
Sfamilieforagelse. Pd den baggrund bor der arbejdes for at skabe flere
familieboliger i bydelen.”

Vi stetter varmt de fremforte @ndringsforslag.

Skzeve boliger

Til gengeeld har forslag og @endringsforslag fra: En social og mangfoldig by s. 12,
14 og 18: Boliger og byliv s. 43, samt bydelsafsnittet om Bispebjerg s. 54 givet
anledning til stor bekymring i lokalomradet:

" At der opfores nye boliger til bornefamilier, par uden born, enlige, celdre og
socialt udsatte borgere, og at der sikres en variation i boligstorrelser og —typer i
de enkelte byomrdder.”

” Der arbejdes desuden pd at afprove mulighed for etablering af midlertidige
boliglosninger for socialt udsatte borgere pa kommunes egne arealer, for at sikre
en rummelig og blandet by med plads til alle.”

Disse formuleringer deekker formentlig dels over planen om at opstille 6
containere i Parken ved Emdrupvej som botilbud for unge, der ikke kan rummes 1
en normal bolig. Samt planen om at bebygge parken ved Stredamvej 10 som
botilbud til hjemlese. Og formentlig ogsé forslaget om flytning af Rennebo.

Disse forslag er gevaldigt upopulaere pa de foreslaede placeringer. Vi har spurgt

idz:
lﬁl Et lokaludvalg i
KSGBENHAVNS KOMMUNE
o
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Bispebjerg
LOKALUDVALG
BIBLIOTEKET

Rentemestervej 76

2400 Kegbenhavn NV
www.bispebjerglokaludvalg.kk.dk

side | /4
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A
/1° N
vores borgerpanel herom, sd modviljen er ikke noget vi gaetter pd, men noget Bi Spebj erg
som vi ved. LOKALUDVALG
Den modbvilje er dog ikke udtryk for en generel skepsis overfor skave boliger BIBLIOTEKET
hverken hos lokaludvalget eller lokalomradets borgere. Rentemestervej 76

2400 Kebenhavn NV

Vi har allerede en del skaeve boliger rundt omring i de almene wwwbispebjerglokaludvalg kk.dk

boligforeninger, og det er sat i system i1 Bjergvanget pa Bispebjergvej, som er
et socialpsykiatrisk botilbud efter Almenboliglovens § 105 og Servicelovens
§§ 83 og 85. Bjergvaenget ligger naturskent ved Grundtvigs Kirke, og der er
knyttet 25 beboere, som fordeler sig i en boligblok med 6 opgange.
Lejlighederne har alle to vaerelser og eget kekken og bad, og er almene
boliger, som udlejes gennem Lejerbo.

Det fungerer sé fint sé fint.

side2 /4

Bispebjerg Lokaludvalg anerkender, at man vil gere noget ekstra for at hjelpe
udsatte borgere til en bolig som led i et rehabiliteringsforleb.

Men det er en uskik at bebygge eksisterende naturskenne parkomrader med
hundredarige traeer,- ogsa selvom der er tale om noget midlertidigt. Parker ber
fredes. Bebyggelse af parker, der ved en fejl ikke er fredet, er et skrdplan at
bevege sig ind pa rent planlaegningsmassigt.

I stedet synes vi, at man ber lade sig inspirere af Bjergvenget og tage en
dialog med den almene sektor om etablering af ordentlige skaeve

boligtilbud.

Alternativt vil Bispebjerg Lokaludvalg gerne bidrage med at pege pa andre
mulige placeringer.

Reonnebo

I forbindelse med spergsmalet om skave boliger er det nedvendigt at
kommentere forslaget om at flytte det socialpsykiatriske plejehjem fra
Rennebo fra Brenshgj til Ryparken.

Nu er de politiske beslutninger i @konomiudvalget om anbefalinger til BR
jo ikke til hering, men pé den anden side har det betydning for hvad vi foler
os nedt til at sige om sagen, - som har fyldt meget i lokalomréadet.

Ved made i Okonomiudvalget afgav socialdemokratiet, Enhedslisten, Radikale
Venstre og SF folgende protokolbemarkning:

”Partierne onsker, at der arbejdes pd at flytte Center for Specialundervisning for
Voksne i stedet for at flytte botilbuddet Ronnebo til Ryparken 81. Andringen
forudscetter, at der afscettes midler til renovering af Ronnebo. Renovering samt
genhusning af borgerne skal afklares frem mod overforselssagen. ”

Enhedslisten, Radikale, Venstre og SF afgav folgende protokolbemcerkning:
“Partierne gor opmeerksom pd, at processen vedr. flytningen af botilbuddet
Ronnebo til Ryparken og cendringen af denne beslutning har veeret
uhensigtsmeessigt. Det har i flere mdneder berort beboerne, medarbejderne og
naboerne til Ronnebo samt Ryparken unodigt.”

Vi glaeder os over, at et politisk flertal i @konomiudvalget overfor BR vil anbefale,
at Rennebo bliver liggende hvor den ligger, og skal renoveres 1 Bystaevneparken.

idz:
lﬁl Et lokaludvalg i
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A
N
Lokaludvalget takker pa lokalomradets vegne for disse @ndringsforslag. Bi Spebj erg
Vi bemarker desuden, at man allerede har fundet en ny kandidat til LOKALUDVALG
indflytning i Ryparken 81 i form af Center for Specialundervisning for BIBLIOTEKET
voksne. Rentemestervej 76

2400 Kebenhavn NV

Det er et i serklasse fornuftigt valg, da der indenfor fa hundrede meters wwwbispebjerglokaludvalg kk.dk

radius omkring Ryparken 81 findes hele fem andre (private) skoler for bern
og voksne. Stedet er yderst velegnet til skolevirksomhed (og er tilsvarende
elendigt til placering af et psykiatrisk plejecenter).

Da Ryparken 81 tidligere har veeret anvendt som skole, og for nyligt er
fraflyttet som sadan, ville genetablering af en skolevirksomhed péa denne
lokalitet formentlig veere skonomisk serdeles fornuftig. Lidt rengering,
maling og maske flytning af skillevaegge osv. Ikke noget der ligner de 173
mio kroner, som ellers var afsat til formalet i budgettet.

side3/4

FNs verdensmal
Vi finder det en selvfolgelighed, at FNs verdensmal inddrages i
overvejelser vedrerende relevante problemstillinger i kommuneplanen.

Lynetteholmen

Forslaget om etablering af Lynetteholmen er et storslaet, naesten genialt
projekt, der med rette fylder meget i kommuneplanforslaget, og ogsa har
givet anledning til en del &ndringsforslag.

Her heefter vi os iser ved formuleringen:

Det kreever et grundigt forarbejde at etablere projekter i den
storrelsesorden, som Lynetteholmen, mere metro og en Ostlig Ringvej er.
Derfor skal der de kommende ar udarbejdes en reekke undersogelser og
analyser, der belyser projekternes okonomi og indvirkning pd
omgivelserne, inden der kan tages endelig beslutning om projekternes
fremtid. Disse analyser og undersogelser skal ikke mindst belyse
pdvirkningen af beboere og brugere i de omrdder, der berores af de store
projekter, og anvise langsigtede holdbare losninger, sa omrddernes
kvaliteter kan viderefores.

Etableringen af den gstlige motorvej vil yderligere age trafikken pa
Helsingermotorvejen og dens afgrening til Nordhavnsvej, som formentlig
skal geres tresporet. | den forbindelse skal geres opmerksom pa et lokalt
onske om overdakning af Helsingermotorvejen ved Emdrupve;j, hvor
motorvejen ligger i en slugt. Her skal ogsa henledes opmarksomhed pa en
plan herfor, der er udarbejdet af Lokaludvalget og artikektfirmaet STED.

Parkering

Med den supplerende hering enskes en opstramning af bilparkering i byen. Sarligt
1 byudviklingsomréderne enskes forseg med parkeringsfri zoner”.

Eftersom antallet af personbiler er i bestandig stigning, er en regulering en
nedvendighed.

Bispebjerg Lokaludvalg bakker op om, at vi forsgger at begrense parkering pa
udvalgte steder, da parkerede biler tager meget plads, som maske kunne bruges
bedre.

idz:
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Spergsmalet er dog komplekst, fordi parkeringsmuligheder er en Bi Spebj crg
nedvendighed bade af hensyn til erhvervsliv, handicaptilgeengelighed og LOKALUDVALG
arbejdsliv. Balancen er sver. BIBLIOTEKET
Vi stetter derfor varmt, at man som @ndringsforslag foreslér at Rentemestervej 76
. . : : 2400 Kegbenhavn NV
eksperimentere med nye former for parkeringslesninger i afgraensede www bispebjerglokaludvalg kk.dk
omrader, - inden de udbredes bredt i byen. dedla

Det er dog svert at satse pa flere parkeringshuse (som foreslaet i

@ndringsforslaget til En Gren, Sund og Beredygtig By, side 23), hvis der

ikke samtidigt skabes incitamenter til at bruge dem.

Denne detalje er nok meste relevant i ydre bydele som Bispebjerg, hvor der findes
flere, store parkeringshuse, som ikke bliver brugt.

Desuden sker der en udskiftning af biler i retning af elbiler. Hvis disse skal oplades
i tusindvis, vil det vere lettere at etablere samlede anlag i parkeringshuse end at
opstille tusindvis af ladestandere pa gade og vej.

Letbane eller ej

Flere endringsforslag omhandler den tvivlsomt realistiske plan om at bygge en
letbane fra Norrebro Station til Gladsaxe trafikplads via Tingbjerg.

En letbane vil givetvis edelegge Bispebjerg Bydel, fordi den vil laegge en total-
spaerring pa tvers af bydelen langs Frederikssundsvej, som forhindrer passage
mellem nor og syd,- bortset fra ved tre storre veje. Noget lignende ville nok kunne
siges om Brenshgj og Husum.

I de politiske bemarkninger omtales et sympatisk men nedstemt forslag fra V og C
om etablering af en BRT losning pa Frederikssundsvej. Her skal n@vnes, at Bus
5C allerede er etableret som en slags BRT lgsning. Den kerer blandt andet fra
Norrebro Station til Herlev hospital, og har 20 mio passagerer arligt, - hvilket
burde vere nok til en dag at understatte en metro.

Derfor hellere fortsette med den nuvearende linie 5C, indtil der en dag bliver rad
til en metro til Bronshgj og Gladsaxe med nogenlunde samme liniefering som den
patenkte letbane, men med ferre sving. En bedre midlertidig forbindelse til
Tingbjerg kunne arrangeres ved at lade nogle af busserne fra 5C kere til Tingbjerg.

Tak for godt arbejde

Sluttelig vil vi gerne kvittere for det store arbejde, som har ligget bag
udarbejdelsen af Kommuneplanen bade fra politisk og administrativ side.
Aldrig har man fer set en sa omfattende og grundig heringsproces vedrerende et
forslag til Kommuneplan.

Det har i den grad faet fat i borgernes arrangement, - hvilket jo ogséa kan
konstateres pa baggrund af det store antal heringssvar.

Godt géet.

Ol

Med venlig hilsen
Alex Heick. Formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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Kabenhavns Radhus. Pkonomitorvaltningen
Radhuspladsen 1
1550 Kabenhavn ¥

Fremsendt pr. e-mail til cbu@okf.kk.dk

DSE Ejendomsudvikling afs
KP19, Jernbanebyen — DSB‘s grundejerindsigelser til Bkonomiudvaldets
beslutninger den 3. december 2019 14 jan_at 20M0
DSB har gennemeaet referatet fra @honaomindwaleets rasde den 3. decemnber 1156
2019, vedr. beslutningen af nye 2ndringsforsiae til [ernbanebyen | KPS, g dette Telesads 2, 2630 Taastrup

awer anledning til feleende mdsigelser og bemarkninger:
CVR 2505 0053
DSB er fortsat meget positive over for cdsigten til ar deltage aktivt | udwiklingen

af |ernpanebyen. Omradet har efter vores opfatielse potentiale til at blive et af de Mobil 26 B3 73 87
starste op mest ionovative byudvikiingsprajekt Kakenhavn har set 1 nyere tid. Det s hec@dsh ek
er en udvikling, som BSE gerne Gidrager til at resfisers, oz som Kebenhawvn ikke i bl

ber 23 glip af.

DSE er enige 7 at udviklingen mest hensigtsmassizt kan foregd indenfar en C*-
ramme, og det er vores opfattelse, at dette bedst realiseres wed at den konkrete
uvdmentning af bebyeeelsesprocenter oe andre rammevilkdr sker pd grundlae af en
helhedsplan, hyilket oesa hidtil har veeret en grundforuds®tning for samarbejdet.

Vi er derfor forundrede owver, at der nu | @konomivdvalzets Endringsforslae
lzeees gp til en beslutning am konkrete rammer for bebyegelsesprocenten i de
enkelte delomrdder. Det or ikke i trad med de foruds®ztnineer, der har danmet
rammmen o samarbejdet med kommunen hidel, oe det er efter vores opfattelse
kontraproduktivt at introducere ny usikkeihed Gl et i forvejen kemplekst
udwiklingsprojekt.

DSE har gennem hele det hidtidize projektforleb tilstrabt at viere ransparent
omkring de ekonomiske forudsetnimger, der ligger til grund for at flyte
vaerkstedsaktiviteterne vak fra det nordlige udviklingsomrade, Realisering af en
bebygeelsespracent p 100 1 det nordlige udviklingsomidde il i givet fald
indebare et meget betydeligt brud pa de forudsatninger, 056 i
overcnssternmelse med de hidtidige draftelser med kommuner Rar laat il grund i
farbindelse med blandt andet beslutningen om udflytning af varkstederne.

Vi er apmarksomme pad, at en helhedsplan kan vise, at det vil vare vanskeligt at
Tealisere en bebyggealsesprotent 100 eller mere isoletet for det nordlise omrdde.
Det skyldes de mange ansker og bindinger, der er meldt ud fra savel kemmunen
sam fra lokale interessegrupper, herunder ansker am at bevare eksisterende
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bebyggelse or granne arealer, anske om placering af kommunale furnkticner,
@ansker om araaler til rekreative pg sportslige aktiviteter og samtidig et gnske om
skabre plads til nye botiger, Dette er netop grundlaget far, 2t vii hele
projekiforlabet har betragtet udviklingsomrider som et samiet hele, hvor der viile
vEre en udstrakr fleksibilitet med hensyn til at placere den endelige
byeningswvolumen. Der er | den sammenhang ikke lagt skiul pa, at en del af det
volumen, der eventualt ikke kan udlsses [ det nordlrge omrdde, forventeliot ville
skulle realiseres | det sydlize omréde,

Pa avenneunte srundlag vil vi henstille til, at omradet som helhed tillzgeas en
tebygeelsesprocent pd minimum 150 overensstemmelse med de hidtidige
forudsmtninger, s3 det tilsvarende tyeningsvolurnen kan disponeres frit indenfor
udviklingsomridet, ndr en arkitektonisk bearbejdning oe helhedsplan illustrarer
get hensigtsmessige her,

P ovennzvite erundlag vil vi henstille til, at der foretages foloende justering af
teksten am Qodsbaneterrznet | kommuneplanens politiske hovedsteuktur:

Falzande tekstafsnit i bullit 2 “Kommunen erisker, at Godsbaneterrznet bliver ef
fyrtden for, fvordan kommunen fremever vit Nave fokus pd det eranne, ndr Nie
byomrdder udvikles. Derfar skal der rd Godshanoterrenet etableres en gran
strukiur med en offentlic park, beergnnede Dyrum oe sronne offentligt tileengelioe
piivate friargaler i storrelsesordenen 8-11 hektar, Samiidie holdes
bebyeeelsesttheden i omrddet lavt til 100 | bebyeeelsosprocent (inkl,
bevaringsvarrdice ejendomme) i den nardifge del og 150-175 | bebyepelsosprocent §
den sydliee del mod Vasbyeade,

Eandres til: *Kommunen ensker, gt £ adshaneterrEnet biiver et fyrtdrn for, fvordan
kommunen fremaver il have fakus pd det grenne, ndr nve byomrdder uavikies,
Derfor skal der pd Godshaneterranst etabieres en gren struktur med en uifentlis
park, begrenneds byrum og grenne offen tist titeEndelice private friarealer |
betydefigt omfane. Samtidie holdes bestittninzen om bebyggelsestatiieden dben for
54 widt anedr den nordiige del, indtit der foreligeer en arkitektonisk brearbeidning oo
heihedsplan for omddet, mens bebyegelsesprocenten i den svaitee del mod
Vasbyeade forelabigt indikeres ti 150-175."

Det skal for god ordens skyld tilferjies, at den hidtidige dialoe  styre- og
prejektgrupper har efterladt DSE med det klare indtryk, at det, hvis dat ar
underbygeet af en helhedsplan, ikke ville vaere urealistisk at forvente on
bebygaelsesprocent svarends til hvad der er tillagt sammenlignelige
byudvitdingsomrider som 1x {arlsberg byen (185}, Crenttorvet (L85), Enghave
Brymge (155}, Teglvarkshavnen (150} vg Nordhavnen [165). Det er fortsat DSE's
forventning, at den premis indfries,

D5B's indsigelser imod forslaget til KP19, mod de #ndringer der fremkom pd
Bkanomiudvalgets made den 3. december 2019, er falgende:;

Side 2/&

NE: Nerverande lndsigalse fremsendes pd wegne af bide NSE Efendomsadvikling A/S samt
D5%H 50V
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» At den gennemsnitlige bebyzeelsesprocent for udviklingsomrddet som
helhed tidliest fastlaezees, nar der er udarbeidet en hethedsplan,

= At fastlessslse af det konkrete omfang af "offentlig park, pecrannede
byrum, og granne private Marealer” ligeledes afvanter udarbejdelse af en
helhedsplan. .

Vi gar i den forpindelse doz apm®rksem pi, at man ikke af det modtagne
materiale kan udlede. om kommunen er opmarksom pa, at forskelien
mellem de anfarte ca. 36 og 55 ha. ejes af Banedanmark, Metroen,
Ejendomsselskabet Otto ApS (en Gule By"} og Kebenhavns Kommune,
Hwis kravet om at 8-11 ha, disponeres til "offentlig park, begrennede
byrum, og granne private friarealer” alene skal opiyldes pa DSBS og
Frejas arcaler, indebaerer det, at op til ca. 30% af det samlede
udviklingsareal, der ejes af DSE oe Freja, skal dispaneres til disse formal.

» At arealbehovet tl koemmunale funktioner farst vurderves/fastlegses i
forbindelse med udarbejdelse af en helhedsplan,

Kebenhavns Kommune har fremsat enske om, at et samlet etageareal pa
£a. 36.000 m?, man rnd antage med tilles af friarealer m.v., Teserveres til
kommunale funktioner. DSB er positivt indstiilet overfor ansket, men kan
ikke imadeknmme det pa det foreliczende erundlas. Sparasmalet enskes
derfar henlaet til en samlet vurdering, i forbindelse med wdarbejdelsen af
en helhedsplan, sa det kan s@ttes | perspektiv,

| tillzeg til ovenstdende indsizelser, har D5SB som grendejer ogsa falgende behov
far preeciseringer i KP1S:

« Det ber praciseres, at parkeringsareal over terran ikke skal indga i
opgarelsen af bebyacelsespracenten.

« Det bor praciseres, at der ikke pa ferhand er fastlagt en maksirmal hajde
pd den samlede bebyggelse | uduiklingsomradet. Det er sandsynligt, at en
optimal helhedspian vil indehalde en varieret hajdeprofil, hver bevarede
byeninger vil vare refativt lave, mens der andre steder med fordel kan
vare hajdepunkter,

» Det bar przciseras, at det forhold, at det noedlige cmrdde fremrykkes til
1. halydel af planperiaden, Tkiee er til hinder for at dette amrdde fortsat
kan anvendes til vasrlstedsaktiviteter, DSB gar i den ferbindelse
opmarksom pa, at omradet, selv med en udflytning af vaerkstedetne,
fortsat vil skulle kunne anvendes til jernbanedrift.

Side 3/4

hB: Alarvarende indsiselse fremsendes pd vegne atf bide DSE Ejendomsudvikling A&75 sarnt
DSE SOV,
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Samtidiz emsker DSB forisat at kunne udvikle den sydlize omrade tidiigt i
planperioden - uafhangiet af timingen af ovennzvnte udflytning,

= D5B henleder opmastksomhbeden pd, at Banedanmark har behoy for et
erstatningsanlaezpor for de sporlaete arealer, hvor der skal opferes et
Wyt vaerksted. Der foresdr undersegelser af hvoryidt disse
erstatningsanl®e, samt andre af Banedanmarks aktiviterer | omradet, kan
flyttes wak fra lernbanebven, Finansisringen af en udfytning skal bl.a. ske
wia en byudvikling af de areater der fraflyttes. £n udflytning af
Banedanmarks aktiviteter vil vare til vasentlig gavn fAr sivel
Jernbanebyen sam for evrize bydele, der steder ap til baneterraenet.

Side 4/4

NE: Merv®rende indsigelss fremsendes pd wezne af bdde DSR Efendomsudvikling A/S samt
DSB SOy,
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HORINGSSVAR

Hermed fremsendes bemaerkninger til den supplerende hgring vedrgrende fglgende aendring i B1-
omraderne: "1 B1-omrader kan der ikke udstykkes grunde til enfamiliehuse pad mindre end 600 m2.”

Jeg mener ikke, at Kommunen kan vedtage sa signifikant en sendring uden en indfasningsperiode pa
minimum 2-3 ar saledes at grundejere har mulighed for at udstykke i henhold til nuveerende
Kommuneplan.

Behovet for en indfasningsperiode begrundes med fglgende forhold:
1) Grundejere der har modtaget en "planmaessig vurdering/principiel tilladelse til udstykning” far
pludselig ikke muligheden for at gennemfgre udstykningen, hvis deres grund er under 600m2.

2) Grundejere der har ansggt om en "planmaessig vurdering/principiel tilladelse til udstykning”, men
endnu ikke modtaget denne (maske pga. lang sagsbehandlingstid), far pludselig ikke muligheden for
at gennemfgre udstykningen, hvis deres grund er under 600m?2.

3) Grundejere der har overvejet, men endnu ikke ansggt om at udstykke, far ikke muligheden for at
gennemfgre udstykning, hvis deres grund er under 600m2. Det kan fx veere det unge par, som netop
har kebt en dyr ejendom med henblik pa at nedbringe anskaffelsessummen via udstykning eller et
segtepar, som havde planlagt at udstykke forhaven til deres barn nar de blev aldre.

Kommunen anmodes saledes om at fglgende saetning i stedet tilfgjes i rammebestemmelserne: "I B1-
omrader kan der ikke udstykkes grunde til enfamiliehuse pa mindre end 600 m2, hvis ejendommen er
erhvervet efter godkendelsen af Kommuneplan 2019. For ejendomme erhvervet fgr godkendelsen af
Kommuneplan 2019, kan der udstykkes grunde til enfamiliehuse pa mindre end 600 m2 frem til
udgangen af 2022".

Afslutningsvis vil jeg blot anfare, at mange unge familier i Kgbenhavn ville vaere lykkelige for et
enfamiliehus (opfert med en byggeprocent pa 30% jf. BR18, kap. 8, §170) pa en grund under 600m2.
Det er bestemt ikke alle der har behov for en stor grund og et hus pa 180m2 eller derover. | gvrigt er
73 af de 219 villaer (dvs. ca. 33%) der per dags dato er til salg i Kebenhavn Kommune pa
boligsiden.dk opfert pa grunde under 500m?2.



De bedste hilsner
Morten Rudebeck
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HORINGSSVAR

Der er brug for at Kgbenhavns fgrste Klimakvarter bliver trafiksaneret.

Vi er rigtig glade for, at et flertal af politikerne i Kbh kommune gnsker at der bliver prioriteret at skabe
en mere klimavenlig og grennere hovedstad. Vi mener, at det er oplagt at starte i Klimakvarteret pa
ydre @sterbro. For at Kgbenhavn skal blive mere grgn og miljgvenlig ma vi arbejde for at skabe
forhold, der nedsaetter gennemkgrende biltrafik i beboelseskvartererne. Klimakvarteret Skt Kjelds
Kvarter pa ydre @sterbro er voldsomt belastet af gennemkgrende trafik i hgj fart. Et klimakvarter
harmonerer miljgmaessigt set ikke med massiv gennemkgrende trafik. Omradet er trafikmaessigt
farligt for skolebgrn, der er ikke sikre skolevej og luften er forurenet pga mange gennemkgrende
personbiler samt massiv lastbilstrafik.

Vi i borgergruppen "Vennemindevejsgruppen" mener, at der hurtigst muligt er brug for en
trafiksanering af hele Skt Kjelds Kvarter. Planen kan meget vel tage udgangspunkt i borgergruppen
Trafiksikkert Skt Kjelds Kvarters arbejde. Det indebaerer en helhedsplan for hele kvarteret, hvor
hovedformalet er at hindre al genemkgrende trafik i Skt Kjelds Kvarter. Idet Vennemindevej er
hovedare for al gennemkgrende trafik uden aerinde i kvarteret vil en sddan helhedsplan og
trafiksanering automatisk gge trafiksikkerheden pa Vennemindevej, som vi i borgergruppen
repraesenterer. Indtil en sddan trafiksanering forhdbenlig er gennemfart, gnsker vi at der iveerksaettes
tiltag her og nu for at forhindre, at der sker flere alvorlige ulykker, specielt for bgrn. En alvorlig ulykke
er allerede sket pa Vennemindevej i sommer (barn 12 ar alvorlig kvaestet af lastbil).

Vi haber politikerne vil arbejde for at Skt Kjelds Kvarter kan blive byens grgnne bydel uden
gennemkgrende trafik, med sikre skoleveje og lavere fart for de biler, der karer her. Vi haber, at vi
fremadrettet kan ga i dialog med kommunen og sammen arbejde videre ud fra de forslag som
borgergruppen Trafiksikkert Skt Kjelds Kvarter repraesenterer.
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Magstreede 11 2.th

HORINGSSVAR

Vedr elbilopladning

Der gares opmaerksom pa Ladestanderbekendggrelsen i forbindelse med falgende satning:

"Der kan i lokalplaner stilles krav om, at en andel af parkeringspladserne forberedes for eller forsynes
med el til opladning af elbiler", som fremgar to gange (pa side 18 og 20) i "Hgringsmatereriale til
supplerende hgring for forslag til Kommuneplan 2019"
<https://blivhoert.kk.dk/sites/blivhoert.kk.dk/files/uploaded-files/hoeri....
Ladestanderbekendtggrelsen bar refereres til som geeldende i Kommuneplanen, med mindre der
eksplicit gnskes planlagt anderledes.
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HORINGSSVAR

Vedlagt hgringssvar - dels kommentarer til svar pa vort farste hgringssvar, dels kommentarer til det
udsendte hgringsmateriale og dels bemaerkninger til en reekke aendringsforslag fremsat pa @U-mgdet
3/12-19

MATERIALE:
hoeringssvar_2._runde_-_kommuneplan_2019.pdf
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Enhedslisten — Amager Ost v/Karl Vogt-Nielsen

Heringssvar til 2. runde af kommuneplan 2019

Forst nogle bemarkninger til hvidbogens kommentarer til vort ferste heringssvar.

Forkert notat i hering

I vort ferste heringssvar gjorde vi opmarksom pa, at det papir med rammeandringer, der var
fremlagt pa kp19.kk.dk var et foreldet papir, som ikke indeholdt alle de @&ndringer, som var
besluttet at gennemfore:

”Enhedslisten Amager @st papeger, at der i Amager st tilsyneladende gennemferes endringer i
omradebetegnelser, som ikke fremgar af det materiale, som er fremlagt i horing. Det gelder f.eks.
Prgvestenen Syd.....”

Her svarer forvaltning i hvidbogen med vor fremhavning:

”(Jkonomiforvaltningen noterer sig dette og bemaerker, at bilag med konkrete eendringer til
rammeomrader i KP19, er et baggrundsnotat til den politiske sag til @konomiudvalget den 13.
august og kan findes pa kk.dk.

Bilaget har til formal at tydeliggere @ndringsforslag pba. intern hering af KP19 og er sdledes ikke
en del af kommuneplanen, som er i offentlig horing.

Det bemerkes, at alle rammeandringerne fremgar af Planadata.dk samt KP19.kk.dk under rammer.
Herunder Provestenen Syd. Bilaget er beklageligvis ikke opdateret pa hjemmesiden og vil fremga
efter endelig vedtagelse af KP19.”

Svar: Det er da noget sludder.... nar det papir, som beskriver de konkrete rammeandringer endres
inden det sendes i hering, og forelegges forst OU og derefter BR den 22. august, er det da denne
udgave, som udger den opdaterede version, og som skulle have ligget pd kp19.kk.dk.

Lige netop dette papir er maske det vigtigste papir i heringen, fordi der her beskrives de helt
konkrete endringer, der forventes gennemfort i de enkelte bydele. Derfor er det en alvorlig sag, at
en reekke @ndringer dermed ikke har veret i horing, og det kan vel ikke udelukkes, at det kan
medfore klagesager senere, nar de ikke-herte” @ndringer sa gennemfores lokalt, under henvisning
til, at de netop ikke var med i heringsprocessen.

Nyt afsnit om befolkningsudvikling

Vi noteter med tilfredshed, at forslaget om et nyt afsnit herom er imgdekommet.

Det fremgar, at forvaltningen vil indarbejde et afsnit med introduktion til Kebenhavns udvikling.
med tilherende figurer, der forklarer den historiske og forventede befolkningsudvikling,
nettotilflytning efter alder samt antal fodsler og dedsfald, fordelt pé alder.

Der henvises til bilag 4 (QU-medet), men linket til bilaget fungerer ikke. Vi har dog féet det tilsendt
af forvaltningen og kan derfor alligevel kommentere herpa.

Det nye afsnit har stor fokus pé fortiden, nermest en historisk gennemgang af
befolkningsudviklingen. Dette viurker overfladigt. Til gengaeld star det meget lidt om det fremtidige
boligbehov — hvordan kobles en fremskrivning af forskellige befolkningsgrupper sammen med
ensket om 60.000 nye boliger? Hvad er det for boliger der er brug for?

Det haevdes, at boligpriserne heenger sammen med udbuddet heraf, men formentlig er det helt andre
tktorer der styrer boligpriserne? Fx rammerne for lantagning. Dette ber nuanceres.

Vi vil gerne opfordre til at at de konkrete maltal for vaksten i befolkningen, antal boliger og
erhverv udgar af kommuneplanen, saledes som det er foresléet i £F 93 og 94. Afsnittet om
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befolkningsveeksten dokumenterer séledes ikke, at der er en vakst pa dette antal og dermed antal
boliger.

Horingssvar til den nye runde - horingsnotatet

Siljangade

Vi noterer med tilfredshed, at et flertal i BR — modsat forvaltningen - vil bevare omradet som
kreativ erhvervszone.

Der har veret massiv lokal modstand mod at omdanne omradet til et nyt C3 boligomrade, og det
forekommer derfor lidt underligt, at forvaltningen nu &dbenbart har faet Erhvervsministeriet til at
komme med en indsigelse, s& man undgér at give borgernes indsigelse medhold.
Erhvervsministeriet indsigelse handler om den narliggende risikovirksomhed AGA, men dette var
netop anfort for et andet erhvervsomrade i den interne hering. Det virker derfor ret underligt, at
ministeriet nu pludselig ogsé mener, at det er et problem ved Siljangade nér det ikke var det for.
Men det er abenbart ret vigtigt for forvaltningen ikke at lade borgeres indsigelse fa medhold.

Provestenen Syd

Vi noterer med tilfredshed, at et flertal i BR — modsat forvaltningen — ikke vil endre omradet til
erhvervsomrade. Det er ikke hver dag vi har mulighed for at 4bne nye grenne omrader.
Imidlertid giver endringen til O2* stadig mulighed for staerkt forurenende erhverv (op til
miljeklasse 7), hvilket ikke er foreneligt med at udnytte omradet til rekreative formal.

Derfor anbefaler vi at statte eendringsforslag 49 fra @, som betyder, at omradet bevares som i dag.
Séfremt By&Havn, der ejer omradet, onsker at etablere “erhverv med kommercielle aktiviteter i
relation til rekreative formal”, som ikke kan rummes indenfor den geeldende O1*, ber der lokalt
tages stilling hertil via en lokalplan og kommuneplantilleg.

Det er den generelle blankocheck med &bning for, at der kan “’placeres erhverv med hojere
miljoklasse end miljeklasse 2” vi advarer imod at godkende.

Krimsvej

Vi noterer med tilfredshed, at et flertal i BR — modsat forvaltningen — ikke vil reducere kravet om
erhvervsarealer. Vi mener, at en varieret og rummelig bydel forudsatter en storre andel lokale
arbejdspladser, end vi har nu i Amager Ost.

Boligstarrelser

Vi stetter de foreslaede endringer som gger udbygning med smé og mellemstore boliger, der vil
veere billigere og dermed vere et bedre boligtilbud for store befolkningsgrupper end store dyre
familieboliger er.

Bilparkeringsnormer

Vi stetter den generelt reducerede bilparkerings-norm med de 30 %. og ser store perspektiver i, at
alle byudviklingsomrader, der er udpeget i retningslinjer for byudvikling, etableres som helt eller
delvis bilfri. Vi ser gerne dette princip indarbejdet generelt i nye lokalplaner, s& den kommende
byudvikling helt generelt primeert er mélrettet husstande, som ikke ensker egen bil. Det skal
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bemarkes, at det jo faktisk gaelder ca. 70 % af alle eksisterende husstande i Kgbenhavn, og vi har
alle en interesse 1, at bilejerskabet ikke stiger, da det vil gge problemerne med savel parkering som
traengsel pé vejene.

Kastrupvej Lokalcenter

I Bilag 6 til OU-medet 3/12 "Vasentlige @ndringer i rammer” indgér en raekke justeringer af
kommuneplanen, som ikke fremgéar af den politiske behandling med e@ndringsforslag, ligesom dette
papir heller ikke er sendt i haring.

Heri indgar i Amager Ost, at Kastrupvej Lokalcenter udvides mod syd med Kastrupvej 139 og
Ceylonvej 1. Det betyder, at to villaer fjernes og giver plads til udvidet butik samt lejligheder.
Zndringer sker som folge af et horingssvar.

Det forekommer ikke demokratisk, at en sadan @&ndring, der vil pavirke lokalsamfundet,
gennemfores som en parentes til KP19 uden at vaere i hering.

Vi skal hermed opfordre partierne til at tage denne @ndring ud af KP19 og i stedet henvise den til en
normal lokalplanssag med normal nabohering, sa den kan fa en reel behandling.

Heringssvar til den nye runde — Andringsforslag pa OU-meodet 3/12

Bilture (£F57)

Vi vil opfordre O til at genfremsaette £F 57 og iser opfordre partierne B og O til at stette dette
forslag, hvorved der kan opnés flertal for et mal om kun 15% bilture i Kebenhavn i 2030.

Béade B og O har tilsluttet sig det nationale mal om 70 % reduktion af CO2 i 2030, og det
forudseaetter markante aendringer pé trafikomradet, herunder at biltrafikken reduceres markant i

byomréder og regioner, hvor mobiliteten i stedet kan bevares med bedre kollektiv trafik og
cykelforhold.

Lufthavnen (£F65)

Selvom lufthavnen ikke ligger i kommunen, udtrykker kommuneplanen en stette til en udvidet
lufthavn. Det formodes, at £F 64, som der var flertal for pA @U-medet, erstatter den oprindelige
tekst om lufthavnen? Men der tales stadig om en “’steerk lufthavn” som skal bidrage til at ”oge
hovedstadsregionens internationale tiltreekningskraft”. Der tales ligeledes om behovet for at “oge
tilgeengeligheden til Kebenhavns lufthavn.”

Da flytrafik er en vaesentlig kilde til klimaproblemet, burde en klimaansvarlig kommune arbejde for
at mindske og ikke gge brugen af lufttrafik.

Derfor anbefaler vi, at @ og A genfremsatter £F 65 hvor lufthavnen skrives ud af teksten. Det er
med nogen undren vi ser, at B, F og O ikke statter dette.

Vi forstér ikke argumentet om, at der er behov for at ege tilgeengeligheden til lufthavnen. Der er i
dag bade metro og tog hertil, og os bekendt er der ikke i dag noget kapacitetsproblem i denne
kollektive trafikbetjening af lufthavnen.

Vi har endvidere noteret, at forvaltningen har afvist at forholde sig til andre haringssvar om
lufthavnen, under henvisning til, at den ikke ligger i kommunen. Det er en yderst kritisabel
holdning, da forvaltningen jo netop selv har lagt op til at rose udvidelsen heraf. Lufthavnen pavirker
store dele af kommunens borgere bdde med stej og luftforurening, og det ber forvaltningen tage
alvorligt.
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Delebiler (EF75. 76, 77)

Det er positivt, at der med &£F 74 er flertal for, at der kommer mere fokus pa delebiler, da det reelt
vil veere et godt alternativ for mange som ikke bruger deres egen bil sé tit. Jo flere vi kan fa til at
udskifte egen bil med delebil, jo mere plads friger det i byrummene med de muligheder det giver,
og jo mere benyttes kollektiv trafik og cykling.

Men som @ og A har foreslaet med Z£F 75, 76 og 77, er der behov for en mere offensiv indsats for
P-pladser rundt i byen til delebiler og forstér ikke, hvorfor F og iser R ikke kan stotte disse forslag.

I fx Amager Ost vil det yderst relevant med flere delebilspladser, ikke alene i brokvarteret, men
ogsa spredt ud i villaomrédet — og netop det at synliggere alene at p-pladser reserveres til delebiler
som kan benyttes af udbydere, vil fremme interessen.

Vi vil derfor opfordre @, A og O til at udarbejde et fzlles nyt EF i samarbejde med F og R og som
setter gang i en proces med udbredelse af delebils P-pladser i hele byen.

Metro og letbane (£F79)

Vi er uforstaende overfor, at R ikke vil stette £F 79 om, at der ogsé skal ses pa letbaner i
Kebenhavn. Metrobyggeri er uforholdsmaessigt meget dyrere og forudsatter en byudvikling med
meget dyre grundpriser, som kan finansiere metroen. Nasten alle storbyer som Kebenhavn
udbygger massivt med letbaner, og hvis vi skal styrke den kollektive trafik som modtraek mod
bilismen, er letbaner som reekker ud til pendlerne et langt mere effektivt middel end metroen, som
stort set kun flytter passagerer fra busserne ned under jorden og mindsker cyklisme og gang.

I Amager Ost har vi store nye boligomrader, hvor en letbane kan vare yderst interessant, og en
linjeforing er da ogsé undersegt i Region Hovedstadens tidligere arbejde med samlet letbaneplan for
hovedstaden. Heri indgar ogsa en letbanemulighed for at forbinde Amagers befolkning med
Hvidovre Hospital.

Derfor opfordrer vi R til at genoverveje, om de ikke kan stotte £F 79 — ikke mindst da R jo massivt
statter malet om 70 % reduktion i CO2. Disse to dagsordener hanger jo sammen.

Bilfri byudvikling (EF85)

Det er yderst positivt, at et flertal bestiende af @, A, F, R og O nu star bag, at nye
byudviklingsomrader skal udvikles helt eller delvist som bilfri byomrader. Men der foregar jo
megen byudvikling udenfor disse omrader, og her vil det vare tilsvarende vere relevant at arbejde
for at fremme bilfrie byomrader.

Derfor opfordres B og O til at genoverveje at statte £F 85.

Som bekendt har ca. 70 % af byens husstande ikke egen bil i dag, men der er alligevel stor
biltrengsel i Kebenhavn. Hvis vi ikke sikrer en byudvikling, som sigter pa at tiltraekke flere
husstande, som ikke ensker egen bil, vil den lokale treengsel blot eges yderligere og kampen om P-
pladser oges. En generel politik for flere husstande uden egen bil vil dermed ogsa vaere en hjelp for
de husstande, som reelt har et behov for en bil, ligesom erhvervslivets kersel har nemmere vilkaér.

Vi har behov for en byudvikling som lgbende og overalt seger at mindske bilejerskabet, hvilket
netop kan kombineres med indsatsen for delebiler, bedre kollektiv transport og cykelforhold.

Hastighedsbegraensning (£F116)
En generel senkning af hastigheden i byen til 30 km/t vil vere rigtig positivt — bade



hoeringssvar_2. runde_- kommuneplan_2019.pdf

sikkerhedsmessigt for de blede trafikanter, men ogsa gere det mere attraktivt at cykle, og
formentlig holde en del bilpendlere ude af byen, fordi det bliver hurtigere at bruge S-tog ind til
byen. Vi har i Amager @Ost specielt problemer med en raekke langsgaende strag som fx Kastrupve;j,
Ostrigsgade/Bachersvej, samt Osresundsvej, hvor en saenkning vil vere positivt. Men mange andre
gader har ogsa problemer med hastigheden.

Vi ser med tilfredshed, at B og O stetter op om forslaget fra @ og A, men undrer os over at SF
stemmer imod, hvilket ellers ville betyde flertal for forslaget. Vi opfordrer SF til at genoverveje
deres holdning til forslaget.

Omdirigering til omfartsveje (EF117)

En omdirigering af biltrafikken i brokvartererne vil betyde en gget fredeliggerelse af de store
boligomréder i brokvartererne — og vil have positive effekter i bl.a. Amager Ost.

Vi ser med tilfredshed, at F og O stetter op om forslaget fra @ og A, men undrer os over at R har
undladt at stemme, hvilket ellers ville betyde flertal for forslaget. Vi opfordrer R til at genoverveje
deres holdning til forslaget.

Kebenhavn som metropolens overordnede butiks- og oplevelsescenter (£F136)

@ og A har foresliet, at Kebenhavn ikke skal fastholdes som Greater Copenhagens overordnede
butiks- og oplevelsescenter.

Vi underer os over at ingen andre partier kan stette, at det er bedre at samarbejde med omegnen om
denne udvikling, frem for hele tiden at arbejde for, at alt skal foregd inden for kommunens graenser
med de problemer, det medferer. En eget spredning vil give en bedre by.

Derfor opfordrer vi B, F og O til at genoverveje til holdning til forslaget.

Strandlodsvej 48 (£F168)

Det er generelt en uskik, at justeringer af enkelte matrikler gennemfores som del af kommuneplnen
og ikke i en lokalplanproces, med en hering der specifikt fokuserer pa den enskede omlegning fra
erhverv til bolig, som her. Naeppe mange lokale borgere er opmarksomme pa en sddan endring nar
den gennemfores godt gemt af vejen i en kommuneplansproces. Det er simpelthen ikke
demokratisk.

Vi kan se, at partierne A, B, F og O har undladt at forholde sig til forslaget fra @ om at den konkrete
byggesag udsattes til en mere samlet plan for hele denne side af Strandlodsve;.

Vi vil opfordre partierne til at stemme for forslaget som derved vil fa flertal — eller alternativt at der
stilles et nyt &ndringsforslag, som alene udsatter en beslutning og henviser til en senere
lokalplansproces, s lokalomradet far en reel mulighed for at forholde sig til planerne.

Kommunalt boligbyggeri

Vi vil gerne opfordre partierne vil at fremsatte forslag om, at pd “enskesedlen” til regeringen
tilfejes et enske omm, at kommunen far hjemmel til at bygge kommunale udlejningsejendomme,
som modspil overfor private udlejningsejendomme. Et sddant redskab vil kunne udnyttes til at sikre
bedre og billigere boliger til kebenhavnerne.
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Det er meget glaedeligt, at ambitionsniveauet blev lgftet i fgrste runde. Tiden er knap og derfor er det
vigtigt at igangseette og tage udgangspunkt i projekter, der kan gennemfgres nu og som har en grad
af lokal opbakning, sa der kan indhgstes erfaringer til en mere omfattende planlagning og
implementering inden 2025.

De nye malsaetninger giver os anledning til at genfremsaette et forslag fra vores farste hgringssvar,
som vil stgtte op om de nye malsaetninger: Trafikger.

Trafikger gar grundlaaggende ud pa, at der kun skal vaere aerindekarsel i boligkvarterer.
Gennemkgrende trafik lukkes ud af boligkvarterer, ved at der kun er adgang til lommekarsel i
boligkvarterer fra én enkelt stagrre vej.

Se hgringssvar vedhaeftet.

MATERIALE:
svar_fra_groenne_organisaioner_trafikoeer mm.pdf
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Hgringssvar vedr. Kommuneplan 2019 - 2. runde

Fra: Radet for Grgn Omstilling, Cyklistforbundet Kgbenhavn, Delebilfonden LetsGo,
Miljgpunkt Ngrrebro, Miljgpunkt Amager, Miljgpunkt @sterbro, Miljgpunkt Indre By &
Christianshavn, og By-og Pendlercykel Fonden

Kaere Borgerrepraesentation i Kgbenhavn

Vi vil gerne takke for den positive behandling vores fgrste hgringssvar har faet i forvaltningen
og Pkonomiudvalget. Tak for muligheden for igen at give hgringssvar. Vi veelger at stile det til
Borgerreprasentationen, da der ikke i hgringen umiddelbart er givet mulighed for at
kommentere pa trafik, som vores hgringssvar omhandler.

Zndringerne af kommuneplanens malsaetninger for trafik (max 25% biltrafik) og parkering i
@konomiudvalgets behandling er omfattende og meget glaedelige. Vi mener ogsa de er helt
ngdvendige, hvis vi skal leve op til Klima KBH 2025 og Klimaloven, samt kommende
klimahandlingsplaner.

Man bgr arbejde for at fremme nye trafikale koncepter der understgtter malet om at
reducere treengsel fra biltrafik i byen, som gger brugen af cykler og den kollektive trafik, og
som har en vaesentlig og dokumenteret effekt herfor. Man bgr pa den baggrund ikke blande
delebiler med fast stamplads sammen med andre delebilkoncepter, der ikke kan fremvise de
samme positive mobilitetseffekter (jf. £F 17).

De nye malsaetninger giver os anledning til at genfremsaette et forslag fra vores fgrste
heringssvar, som vil stgtte op om de nye malsaetninger: Trafikger.

Trafikger gar grundleeggende ud p3, at der kun skal vaere aerindekgrsel i boligkvarterer.
Gennemkgrende trafik lukkes ud af boligkvarterer, ved at der kun er adgang til lommekgrsel i
boligkvarterer fra én enkelt stgrre vej. Der er meget gode resultater med trafikger i
Kgbenhavn (fx Ngrrebro) og andre europaeiske storbyer. Den belgiske by Gent har indrettet
sig med seks trafikger siden fordret 2017. Siden er biltrafikken i myldretiden reduceret med
12%. Antallet af cyklister er steget med 25% og brugen af kollektiv trafik er steget med 28%.
Efter et ar var luftforureningen i bymidten faldet med 18%. (Transport & Environment; How a
Belgian city is cutting rush-hour traffic, 16. april 2019).

Der er desuden efterspgrgsel efter trafikger fra borgergrupper, som gnsker stgrre
trafiksikkerhed og ro; fx helt aktuelt fra Klimakvarteret (Sankt Kjelds kvarter) og
Borgersamling om Middelalderbyen. Vi anerkender, at nogle f3, store indfaldsveje, der
betjener trafik-gerne, kan fa en stadig stgrre andel af biltrafikken og belaste lokale omrader
uforholdsmaessigt meget samt skabe en barriereeffekt. Disse indfaldsveje kunne fx overvejes
tunnelfgrt, sa vejtracéet i stedet kan benyttes til offentlige transportsystemer og til korridorer
for blgde trafikanter (fx supercykelstier).
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Vi hdber at forslaget fra den fgrste behandling (£F 117) vil blive genfremsat i lyset af de nye
malsaetninger og at alle grgnne partier vil stemme for forslaget om at indrette byen med
trafikger.

Vi kvitterer for at @konomiforvaltningen er dbne for at arbejde med trafikger i det
kommende arbejde i 2020 med at reducere CO2-udledningen fra trafik (jf. Hvidbogen fra
fgrste hgringsrunde: "Der er med budget 2020 igangsat en analyse af hvordan CO2-
udledningen fra trafikken kan reduceres. Heri vil forslaget om adskilte trafikale zoner uden
gennemkgrende trafik kunne indga.”)

Vi gnsker i starten af dette nye ar at blive inviteret til, sa mmen med andre lokale
borgergrupper og organisationer, at fa alle de eksisterende lokale projekter med i
planlaegningen fra starten.

Tiden er knap og derfor er det vigtigt at igangsaette og tage udgangspunkt i projekter, der kan
gennemfgres hurtigt og som har en grad af lokal opbakning, sa der kan indhgstes erfaringer
til en mere omfattende planlaegning og implementering inden 2025.

Venlig hilsen

Radet for Grgn Omstilling, Cyklistforbundet Kgbenhavn, Delebilfonden LetsGo, Miljgpunkt
Ngrrebro, Miljgpunkt Amager, Miljgpunkt @sterbro, Miljgpunkt Indre By & Christianshavn, og
By-og Pendlercykel Fonden
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Se vedlagte hgringssvar
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hofor_supplerende_hoeringssvar _til_koebenhavns_kommuneplan_2019 - 13-01-2020.pdf
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HOFOR

HOFOR A/S hgringssvar til supplerende hgring af Kebenhavns
Kommuneplan 2019

Forsyningsudfordringer for Lygten Varmecentral

Lygten Varmecentral er en vigtig spids- og reservelast varmecentral, som forsyner et
starre opland med fjernvarme, herunder Rigshospitalet og Bispebjerg Hospital.

Hvis omradet omkring Lygten Varmecentral udleegges til byomdannelsesomrade, kan
det have konsekvenser for de fremtidige produktionsmuligheder for varmecentralen, og
derved for forsyningssikkerheden af omradet.

HOFOR har | Hgringssvar af 21. oktober 2019 gjort opmaerksom p4a, at det er HOFORs
vurdering, at det ikke er muligt at udlaegge omraderne R19.7.8.1 og R19.C.8.1 til
"byomdannelsesomrade”, som pt. angivet i rammerne for Kommuneplan 2019.

HOFOR noterer sig, at det af hvidbog for den offentlige haring, jfr. bilag 2 for
Jkonomiudvalgets beslutning, fremgéar, at HOFORs hgringssvar vedrgrende Lygten
Varmecentral giver anledning til &endring i Kommuneplan 2019.

Det skal imidlertid fremhaeves, at eendringerne ikke ses at fremga af hverken veesentlige
&ndringer i rammer, jf. bilag 6, eller af sendringer af konkrete kommuneplanrammer, jf.
bilag 8, at der rent faktisk skulle veere foretaget eendringer i forslaget vedrarende
omradet ved Lygten Varmecentral.

Forslaget til Kommuneplan 2019 forekommer séledes fortsat at indeholde et
arealudleeg, hvorefter omradet ved Lygten Varmecentral:

“Grundet Varmecentralens neeste miljogodkendelse for virksomhedsstaj udpeges omradet som
byomdannelsesomrade.”

Det fremgar af retningslinjerne i forslag til Kommuneplan 2019, at
byomdannelsesomrader kan udpeges, safremt:

“stajbelastning over de vejledende stajgreenser opharer i lobet af en periode, der ikke vaesentligt
overstiger 8 ar efter lokalplanens bekendltgerelse.”

Med henvisning til HOFORs hgringssvar fremsendt til Kebenhavns Kommune den 21.
oktober 2019 skal det her gentages, at det ikke er tilfeeldet for omradet ved Lygten
Varmecentral.

Der vil séledes ikke ved revurdering af miljggodkendelsen for driften af Lygten
Varmecentral vaere adgang til at skeerpe vilkar vedrarende det maksimale stejbidrag for
omradet, ligesom det ikke forventes at vaere faktisk muligt at nedbringe det nuvaerende
stgjbidrag, hvorfor planlaegningen for arealanvendelsen ma ske i respekt for det
eksisterende og fremtidige stgjbidrag fra Lygten Varmecentral. Da et ophgr af

HOFOR A/S
Orestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dk
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varmeproduktion pa Lygten som naevnt vil have betydning for forsyningssikkerheden af
et starre omrdde omkring Bispebjerg Hospital og Rigshospitalet.

HOFOR noterer sig herudover, at det fremgar af hvidbog for den offentlige haring, jf.
bilag 2, at Kebenhavns Kommune i forhold til nationale interesser i
kommuneplanleegningen med e-mail af 6. november 2019 har oplyst over for
Erhvervsstyrelsen, at 11 konkrete rammer har relevans for produktions-, transport- og
logistikvirksomheder af national interesse, se hertil bilag 2, side 905. Det ses imidlertid
ikke, at omradet ved Lygten Varmecentral i den forbindelse har veeret oplyst over for
Erhvervsstyrelsen.

Ramme R19.C.8.1 for omradet syd og sydgst for Lygten bar derfor medtages som et
omrade, der har relevans for produktions-, transport- og logistikvirksomheder af national
interesse.

Byomdannelsesomradet Siljangade

HOFOR noterer sig, at Kebenhavns Kommune i det supplerende hgringsmateriale har
udtaget byomdannelsesomradet Siljangade, Amagerbros Kvarter, Kgbenhavn;
rammeomrade C2* plannummer R19.C.9.2.

Det er ngdvendigt at omradet ikke udleegges til byudvikling far, at HOFOR og
Metroselskabet i feellesskab har fastlagt den mest optimale lgsning for den kommende
metrostation ved Prags Boulevard. Metrostationen er en del af Kebenhavns Kommunes
plan for udbygning af kollektiv infrastruktur i Kebenhavn 2 (KIK2). HOFOR har en raekke
forsyningskritiske ledninger i Prags Boulevard, som medfgrer at disse vil skulle
omlzaegges, safremt denne placering af metrostationen fastholdes.
Ledningsomlzaegningerne er forelgbigt estimeret til at antage 95 mio. kr., safremt der kan
foretages en 1:1 omleegning af ledningerne.

HOFOR gnsker derfor, at der reserveres et areal til den kommende metrostation ved
Prags Boulevard, saledes at borgerne i Kagbenhavn friholdes for denne omkostning.

HOFOR og Metroselskabet er pa nuvaerende tidspunkt i gang med at afdaekke de
forskellige lasningsmuligheder, men det er klart at arealet ved byomdannelsesomradet
Siliangade er en kritisk del af en fremtidig lasning, hvor der bade er plads til metrostation
og forsyningsanleeg.

HOFOR A/S

Qrestads Boulevard 35 | 2300 Kgbenhavn S | Telefon 33 95 33 95 | CVR-NR. 1007 3022 | www.hofor.dkSide
2af2
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Indsigelse mod en udvidelse af Rema 1000 pa hjgrnet af Kastrupvej og Ceylonvej.

Det pagaeldende hjgrne er i forvejen praeget af de manglende oversigtforhold pa grund af svinget pa
Kastrupvej, der ssammen med hgj fart, gar det til en farlig skolevej for de mere end 60 skolebgrn, og
utallige kommende skolebgrn, der bor i kvarteret og skal krydse vejen, for at komme til
Gerbrandsskolen (som alle bgrn pa denne side af Kastrupvej tilhgrer som skoledistrikt). Forgvrigt har
vi flere gange papeget den farlige vej overfor Teknik- og Miljgudvalget, men som mener, der skal ske
ulykker, far de kigger videre pa det. Samtidig vil vi gerne beholde en rolig vej, hvor bgrnene fortsat
kan cykle og kgre trygt uden frygten for at blive kart over af lastbiler og @vrig trafik som i forvejen er
til den eksisterende Rema 1000, men som vil blive forgget ved en udvidelse. Til sammenligning er det
en gevaldig udfordring med lastbiler, der leverer varer til Netto ved Sundbyvesterplads lige omkring
kl. 8.00 og gar skolevejen til et slalomlgb om bakkende lastbiler, det er et spgrgsmal om tid for en
ulykke sker. Skolen har vaeret i dialog med Netto, men altsd uden den store effekt. S samme
scenarie vil jo ske pa Kastrupvej/Ceylonvej hjgrnet

Vi undrer os over den manglende dbenhed om processen, da det vil have meget stor indflydelse for
os i kvarteret. Samtidig er situationen den, at vi er en privat offentlig vej og vi dermed selv star for
omkostningerne ved vedligholdelse af vej og fortov og den ggede trafik, seerligt med lastbiler, vil gge
vores udgifter.

Vi vil meget gerne tage et lille morgenmgde med jer i det pagaeldende kryds, sa | kan opleve
trafikken, de ringe oversigtforhold og de krydsende skolebgrn.
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HORINGSSVAR VEDRJRENDE FORSLAG TIL KGBENHAVN KOMMUNEPLAN 2019 - SUPPLERENDE
HORING

Som nabo til Remal000 pa Kastrupvej 135 ma jeg gere indsigelse mod udvidelsen af
detailhandelsrammen som ansggt af virksomheden ifm. den nye kommuneplan 2019. Fglgende
forhold bgr laegges til grund for et afslag:

1

Lokalomradet er i forvejen truet af Kgbenhavns Lufthavns kommende kapacitetsudvidelse fra 30
millioner til 40 millioner rejsende pr. ar - en arealudvidelse pa 80.000 m2, som forventes fuldt
etableret 2028/29, men allerede er sat i veerk. En udvidelse, der i sagens natur vil betyde gget
trafikpres pa indfaldsvejene til lufthavnen herunder Kastrupvej.

2

Remal000 bebyggelsen har nu en forholdsvis diskret laengde, der med sit integrerede abne kare- og
parkeringsareal med udsigt til de omkransende villaer pa alle sider falder fint ind i lokalomradet uden
at forstyrre omradekarakteren vaesentligt. En forlaengelse af bygningen vil uundgaeligt edelaegge
denne balance med omgivelserne, skaere det ellers visuelt sammenhangende lokalomrade over i to
og fratage kvarteret dets karakter af dben bebyggelse.

3
Starre kgreareal for varetransportkgretgjerne og kundeparkeringer vil skabe starre lyd- og
forureningsgener i lokalomradet, som i forvejen er tilstraekkelig belastet.

4
Tilkagrselsforholdene for varetransportkgretgjer og kundeparkeringer kan ikke optimeres fornuftigt, da
Kastrupvej ikke kan udvides og sidevejene ej heller. Det lokale vejnet rummer ganske enkelt ikke
mulighed for at kunne baere en gget eller blot anderledes udlagt trafik ifm. butikshandlen - hverken
Remal000’s eller anden dagligvaredetailsalgs indenfor hele den omhandlede detailhandelsramme.

5



Remal000’s ansggte inddragelse af matriklen Kastrupvej 139 til kgreareal opbyder ingen Igsning pa
det omkringliggende vejnets manglende kapacitet. tveert imod nedsaetter en sadan inddragelse af
matriklen kapaciteten yderligere.

6
Lokalomraders karakter af villakvarter ber sa vidt muligt bevares overalt pa Amager, hvor det kan
lade sig gare.
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Til @konomiforvaltningen, Kgbenhavns kommune

Hermed fremsendes Grundejeren.dk’s bemaerkninger til den supplerende hgring vedrgrende
sendringer i B-1 omraderne. Grundejeren.dk repraesenterer ca 7000 grundejere i Kgbenhavn.

De foresldede aendringer lgser ikke det stigende problem med spekulation i villaomraderne, og der er
behov for at addressere det stigende problem hvor en bolig kebes op og udbygges til to boliger. Den
simple Igsning er indfgrelse af en minimumsgrundstarrelse for sddanne byggerier i stil med de fleste
omegnskommunerne.

Grundejeren.dk foreslar derfor pa linje med flere lokaludvalg, at man vedtager en grundsterrelse pa
min. 1000 m2 for nyopfgrte tofamiliehuse (med vandret lejlighedsskel) i eksisterende villabebyggelse.
(B-1 omrade)

Dette forslag vil lgse problemet med stigende spekulation, overholde gaeldende lovgivning og sikre at
B-1 / villa omraderne kan bidrage positivt til Igsningen af fremtidens klimaudfordringer. Samtidig vil
det forsat tillade at feks 2 generationer kan bygge en bolig sammen safremt grunden er stor nok og
kan baere det.

Vi mener forsat der er behov for en samlet plan for udviklingen i B-1 omraderne, der deekker alle
former for spekulationsbyggeri, som foreslaet i vores oprindelige hgringssvar og medvirker gerne
konstruktivt i udarbejdelsen af en sadan plan.

Med venlig hilsen

Jacob Larsen - Formand Grundejeren.dk



Svar til: Hearing 50198 af: Karen Binger Holm

APPLICATION DATE
12. january 2020

SVARNUMMER
31

INDSENDT AF
Karen Binger Holm

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Borgergruppen CPH uden udvidelse

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Maltagade 25, 1

HORINGSSVAR

Kgbenhavns Kommunes har valgt at sende andringsforslagene til Kommuneplan 2019 i supplerende
hgring. Derudover fremgar det af Enhedslistens protokol bemaerkninger, at der er gennemfart en
raekke aendringer pa basis af de afgivne hgringssvar samt at der er fremsat en reekke yderligere
aendringsforslag, som der ikke er opnaet flertal om. Enhedslisten opfordrer lokaludvalg, foreninger og
enkeltpersoner, som stgtter disse yderligere aendringsforslag, til at tilkendegive det med hgringssvar.
Pa den baggrund fremsender Borgergruppen "CPH uden udvidelse” falgende hgringssvar til den
supplerende hgring af Kommuneplan 2019:

| udkast til Kommuneplanen fremgik fglgende:

"Ligeledes er det vigtigt at gge tilgeengeligheden til Kgbenhavns Lufthavn. En steerk lufthavn er et
vigtigt parameter i at gge hovedstadsregionens internationale tiltreekningskraft. Internationale
virksomheder og medarbejdere vaegter tilgaeengelighed hgijt, nar de skal placere sig. En udvikling af
Kgbenhavns Lufthavn med mange direkte flyforbindelser til resten af Europa og verden er ogsa
central for de mange eksportorienterede virksomheder, for turistbranchen og for kebenhavnernes
forbindelser til venner og familie i andre lande."

Vi forstar, at denne tekst nu med £ndringsforslag 64 er blevet erstattet med fglgende tekst:
"Kgbenhavns Kommune vil arbejde for, at jernbaneinfrastrukturen i og omkring Kgbenhavn styrkes
blandt andet ved at togstationen ved Lufthavnen udvides. Ligeledes er det vigtigt at gge
tilgeengeligheden til Kgbenhavns Lufthavn og at arbejde for bedre togforbindelser fra Kgbenhavn til
resten af Europa. En staerk lufthavn og gode togforbindelser er et vigtigt parameter i at gge
hovedstadsregionens internationale tiltraekningskraft.”

Denne a&ndring vurderer vi som en forbedring af den oprindelige tekst.

Imidlertid anbefaler vi, at lufthavnen helt skrives ud af teksten, som foreslaet af Enhedslisten og
Alternativet i £ndringsforslag 65, hvor ovenstaende tekst andres til: "Kgbenhavns Kommune vil
arbejde for, at jernbaneinfrastrukturen i og omkring Kgbenhavn styrkes”

Vi opfordrer derfor til, at dette sendringsforslag genfremsaettes og at et flertal af partier bakker op



herom.

Baggrunden for borgergruppens opfordring fremgar af vores tidligere fremsendte hgringssvar, hvor vi
pointerer at en udvidelse af Kabenhavns Lufthavn er skadeligt for naermiljget og sundheden ogsa
blandt store dele af den kabenhavnske befolkning pa Amager, og generelt for klimaet. Saledes er en
udvidelse af lufthavnen i modstrid med ambitionerne om et "Sundt Kebenhavn”, som beskrives pa
side 26 i forslag til Kommuneplan 20109.

Forvaltningen har som bemaerkning til borgergruppens tidligere hgringssvar skrevet, at "Kgbenhavns
Lufthavn er en del af Tarnby Kommune og dermed ikke er en del af Kabenhavn, der kan reguleres af
kommuneplanen". Det undrer saledes borgergruppen, at der i Kebenhavns Kommunes Kommuneplan
er skrevet om netop udvidelsen af lufthavnen i Kastrup, nar kommuneplanen ifglge forvaltningen ikke
regulerer lufthavnen og pa den baggrund afviser store dele af vores hagringssvar. Vi mener derfor
ikke, at det bar fremga af kommuneplanen, at Kgbenhavn skal arbejde for en udvikling af Kagbenhavns
lufthavn, og mener derfor at sendringsforslag 65 fra Enhedslisten og Alternativet, som betyder at
lufthavnen ikke naevnes i kommuneplanen, saledes vil vaere en korrektion af kommuneplanen, som
0gsa jf. forvaltningens egne bemaerkninger gagr kommuneplanen mere planmaessig korrekt.



Svar til: Hearing 50198 af: Jacob

APPLICATION DATE
10. january 2020

SVARNUMMER
30

INDSENDT AF
Jacob

BY
Kgbenhavn SV

POSTNR.
2450

ADRESSE
Ben Websters Vej 5

HORINGSSVAR

Kgbenhavn bgr falge Malmgs eksempel mht. breendeovne. | Malmg er der zoneinddelinger af byen og
grgnne, gule og rgde smileyer, der viser boligejerne den korrekte fyringsadfeerd. F.eks er det forbudt
at fyre, hvis du bor i et omrade, hvor der er daginstitutioner eller meget taet beboelse. Og
restriktionerne er nogle steder sa preecise, at hyggefyring feks defineres som 1-2 fyringer ugentligt af
1-4 timers varighed. Her er der link til braendeovnsbekendtggrelsen i Malmg.

https://malmo.se/Service/Bygga-och-bo/Inomhusmiljo/Elda-med-ved.html



Svar til: Hearing 50198 af: Jonas Hansen

APPLICATION DATE
9. january 2020

SVARNUMMER
29

INDSENDT AF
Jonas Hansen

BY
Kbh S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 20

HORINGSSVAR

Angéende potentiel udvidelse af REMA 1000, Kastrupvej 135, 2300 Kbh. S i Kommuneplan 20109.
Fremtiden i Kgbenhavns Kommune bar ikke tilhgre store gammeldags fysiske supermarkedskaeder,
men i stedet bgrnefamiliernes ve og vel ikke mindst i trafikken og specielt pa villavejene. Overvej at
bremse en beslutning om gradig kommerciel udvikling af det eksisterende supermarked, som
alligevel i fremtiden ma formodes aflgst helt eller delvist af levering direkte til dgren hos villaer (der
derved sparer et logistisk mellemled - nemlig lastbilerne). Kig pa andre dele af den vestlige verdens
storbyer, eks. USA - her skrumper de fysiske butikker hastigt. Det supermarked som fysisk er placeret
pa adressen opfylder rigeligt borgernes behov nu og i den naere fremtid. En udvidelse vil medfare
gget farlig trafik i et omrade som hver morgen summer af skolebgrn og voksne. En stemme for den
ligegyldige fysiske udvidelse er en stemme imod familiernes trafiksikkerhed savel som bevaring af
villakvarteret, og til gengaeld en stemme for gradig og ligegyldig kommerciel udvidelse i et omrade
som allerede huser rigeligt med "projektbyggeri". Taenk venligst pa borgerne | repraesenterer fremfor
en trafikalt invaliderende og hamrende ligegyldig udvidelse hos et af omradets utallige
supermarkeder.



Svar til: Hearing 50198 af: Dennis Lange

APPLICATION DATE
9. january 2020

SVARNUMMER
28

INDSENDT AF
Dennis Lange

VIRKSOMHED / ORGANISATION
FDM

BY
Kgs. Lyngby

POSTNR.
2800

ADRESSE
Firskovvej 32

HORINGSSVAR

Se vedhaeftede fil.

MATERIALE:
hoeringssvar_fdm.pdf



hoeringssvar_fdm_0.pdf

@konomiforvaltningen
Kgbenhavns Radhus
Radhuspladsen 1 09-01-2020
1550 Kgbenhavn V Dir. tf.
+45 4527 07 13

E-Mail
dbl@fdm.dk

Sagsnr.
S20-7166

Ref: DBL/

Supplerende hgring af vaesentlige andringer til forslag til Kommu-
neplan 2019

FDM har med interesse laest det supplerende hgringsmateriale vedr. a&ndrin-
ger til forslag til Kommuneplan 2019, og har fglgende bemaerkninger.

Uanset om der er tale om gamle eller nye bydele i Kgbenhavn, er det altaf-
ggrende, at borgere, der har et legitimt aerinde i bydelen, stadig har mulig-
hed for at kgre og parkere der. Det forhold at man som borger eller er-
hvervsdrivende har valgt at bosaette sig i Kgbenhavnhs Kommune betyder
ikke, at man ikke kan have behov for bil og let adgang dertil. Det geelder
uanset om man bor i omradet, er ansat i omradet eller besgger omradet.
Hvis man er gaest eller besggende i Kgbenhavns Kommune er det langt fra
givet, at man kan ngjes med en cykel, et tog eller en bus - eller en delebil.
Starter turen i oplandet, hvor den kollektive transport ikke er veludbygget,
og delebilskoncepter er sjzldne, er bilen en ngdvendighed. Da der samtidig
ikke er etableret fx parker-og-rejs-anlaeg uden for byen, er der reelt heller
ikke mulighed for, at man kan tage bilen noget af vejen og skifte til fx tog
eller bus det sidste stykke.

Tilsvarende geaelder, at man som borger i Kgbenhavns Kommune meget vel
kan have et arbejde uden for Kgbenhavn, et sted hvor transport med offent-
lige transportmidler ikke er muligt. S&danne borgere skal ogsa have mulig-
hed for at have den bil, der ggr deres hverdag med pendling, daginstitutio-
ner, indkgb, fritidsaktiviteter etc. muligt. En delebil kan ikke opfylde det
daglige behov en pendler har.

En forringelse af parkeringsnormerne og planerne om mere eller mindre bil- _ ‘

frie bydele begraenser og besveerligggr mobiliteten og er dermed ude af trit Eg:;m’:;gé

med den efterspl;argsel, der er blandt byens borgere og besggende. Allerede i 2800 Kgs. Lyngby
dag er der for fa parkeringspladser i store dele af kommunen, hvilket resul-

terer i, at borgere og andre har svaert ved at fa hverdagen til at haenge TIf. +45 70 13 30 40
sammen, og tvinges til at spilde tid, skabe traengsel og ungdvendig gge mil-

jobelastningen ved at lede efter en parkeringsplads. CVRnr. 10 37 6718

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



hoeringssvar_fdm_0.pdf

@nsket om ved begraensning af parkeringsmulighederne at fremme den
grgnne omstilling og forbedre luftkvaliteten forekommer at vaere en noget
bagudskuende Igsning. I det kommende arti er det forventeligt, at der kom-
mer op mod én million elektrificerede biler pa vejene og i takt med at bilpar-
ken udskiftes med elbiler og pluginhybrider vil privatbilismens miljgpavirk-
ning mindskes, men ogsa elbiler og pluginhybrider kraever veje at kgre pa og
pladser at parkere p3.

At den kgbenhavnske privatbilisme skulle vaere et af de stgrste miljgmaessi-
ge problemer for Kgbenhavns Kommune, er en tese, der ikke underbygges
af de undersggelser af kildebidrag, som DCE har lavet for kommunen. I et
svar til Folketinget i efterdret 2016 fastslog miljgministeren, pa baggrund af
DCE’s undersggelse, at trafikken i Kgbenhavn er kilden til 21 ud af 540 for
tidlige dgdsfald — og det er vel og maerke al trafik - ikke kun personbilerne. I
den henseende skal det i gvrigt understreges at DCE indregner sundhedsef-
fekten af kveelstofilter (NOx) i partikelforureningen.

Kgbenhavn er landets hovedstad og skal sdledes ogsa veere tilgaengelig for
resten af landets borgere, der fx gnsker at benytte bydelens handels- og
kulturtilbud, besgge familie og venner eller har et aerinde i arbejdsmaessigt
gjemed.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

Firskovvej 32
Postboks 500

2800 Kgs. Lyngby
TIf. +45 70 13 30 40
CVR nr. 10 37 67 18

fdm@fdm.dk
www.fdm.dk



Svar til: Hearing 50198 af: Steffen Andersen og Vibbe
Meyling

APPLICATION DATE
8. january 2020

SVARNUMMER
27

INDSENDT AF
Steffen Andersen og Vibbe Meyling

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 5

HORINGSSVAR

Klage over udvidelse af Remal000 pa Kastrupvej

Kommunen har veeret med til at forbedre forholdene for bagrn

i omradet, bl.a. med en ny trafiklegeplads for enden af Ceylonve;j.

| det hele taget er Ceylonvej, Volosvej, Gerbrandsvej en vigtig skolevej. Bl.a.

fordi hverken Gerbrandsvej, Volosvej eller Ceylonvej har gennemgaende vejkryds.
Den nyistandsatte Gerbrandsskole og de omkringliggende bgrneinstitutioner
benytter i stor udstreekning den naevnte vejstraekning for at komme til
trafiklegepladsen og Amager Strand - sa vejen er meget praeget af bgrnetrafik.

| forleengelse af dette har kommunen opsat skilt om al indkarsel forbudt fra
Kastrupvej nedad Volosvej i morgentimerne. En udvidelse af Remal000 vil
naturligvis gge biltrafikken og skabe utryghed for de blgde trafikanter i omradet.
En udvidelse af Remal000, med deraf gget trafik er i direkte modstrid med
kommunens investeringer for at gere dette lokalomrade attraktivt for bgrnefamilier.
| gvrigt er omradet rigeligt forsynet med dagligvarebutikker.

m.v.h. Steffen Andersen og Vibbe Meyling



Svar til: Hearing 50198 af: @sterbro Lokaludvalg

APPLICATION DATE
8. january 2020

SVARNUMMER
26

INDSENDT AF
@sterbro Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
@sterbro Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Svendborggade 5, 4. sal.

HORINGSSVAR

Hermed @sterbro Lokaludvalgs hgringssvar til den supplerende hgring i forbindelse med
Kommuneplan 2019.

MATERIALE:
2019-0337894-1 supplerende_hoering kpl9 34932231 3 0.pdf



2019-0337894-1 supplerende_hoering kp19 34932231 3 0.pdf

Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg

@konomiforvaltningen * ‘ b (o)
a Y a 3
1AL ,
1\6 - Ae

CennP

Osterbro Lokaludvalg - heringssvar Kommuneplan 2019

supplerende hegring

Nordhavn

Af hgringsmaterialet til den supplerende hering fremgar det at: '/ udvik-

lingen og Godsbaneterreenet [og Nordhavn] skal der veere seerligt fo- 8. januar 2020

kus pad fastleeggelse af mindre byggefelter med henblik p& bl.a. bygge- Sagsnummer

feellesskaber af hensyn til ansket om differentieret bebyggelse’. 2019-0337894

Vier enigeiintentionen om differentieret bebyggelse og har tidligere

Dokumentnummer

givet udtryk for, at der skal afseettes byggefelter i Nordhavn til nye typer 2019-0337894-1
byggeri og planlgsninger.

@sterbro Lokaludvalg @nsker ikke at byggeri i Nordhavn kommer i kon-
flikt med den foresldede 100 HA Nordhavns Naturpark, som foreslaet af
Nordhavns Naturvenner. Det geelder ogséa en eventuel udbygning af
serviceerhverv ved UNICEF. Lokaludvalget ser i gvrigt positivt pd 4500
m2 boligbyggeri pé vestsiden af @TC-hallen - seerligt hvis der bliver tale
om ungdomsboliger eller boliger til ‘'skaeve eksistenser'.

Byggeri i Nordhavn mé ikke komme i konflikt med gaeldende bygger-
ammer.

Som naevntilokaludvalgets hgringssvar til den oprindelige hering af
Kommuneplan 2019, skal der, nar det geelder C3* ud til Kalkbraenderi-
Izbskaj, fastholdes en promenade pa mindst 25 m til kajkanten. LU hen-
viser til TMU-beslutning fra december om startsredeggrelse om Kalk-
braenderihavnskaj, der leegger op til samme 25 m.

Byggehgjden i Nordhavn skal leve op til planlovens bestemmelser pa
24 m. Lokaludvalget gnsker erhvervsbyggeri i C3* ved Kalkbraenderi-
Izbskaj lagt pa estsiden mod Sundkrogsgade og boligbyggeri pa vestsi-
den, s beboerne far solen.

Lokaludvalget bakker op om planerne for Kranparken.

Sekretariatet for @sterbro

Boligsterrelser Lokaludvalg
) . Svendborggade 5, 4. sal
Lokaludvalget bakker fortsat op om at 50 % af etagearealet i nye boliger 2100 Kebenhavn @

kan disponeres frit.
EAN-nummer

5798009800275



2019-0337894-1 supplerende_hoering kp19 34932231 3 0.pdf

Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg

Lokaludvalget ser positivt pa udviklingen af nye boligformer og hgjkvali-
tetslgsninger ift. bebyggelsesplan og lysindfald - herunder hgjkvalitets
- og i praksis anvendelige faellesarealer.

Vi mener dog, at 40 m2 brutto er for lidt og, at der derfor bgr veere tale
om 40m2 netto.

I lokaludvalget finder vi det positivt, at resultaterne af muligheden for
byggeri af mindre boliger skal evalueres frem mod KP23. Evalueringen
skal ligge klar i god tid, s& det kan indgé i hgringsperioden for KP23.

Generelle bemaerkninger

| @sterbro Lokaludvalg bakker vi op om fglgende protokolbemaerkning
fra Enhedslisten i forbindelse med @konomiudvalgets behandling af
Kommuneplan 2019 den 3. december 2019:

'Enhedslisten vil i forbindelse med den endelige vedtagelse af kommu-
neplanen stille forslag om at eendringer af specifikke rammeomrdader
vedrarende enkeltejendomme tages ud af Kommuneplan 2019 og sn-
dres til mere overordnede rammebestemmelser for de enkelte omrad-
der, sa de ikke laengere indeholder en detailregulering af forholdene
omkring de enkelte ejendomme, da dette bar overlades til lokalplan-
leegningen”.

Endelig har vi i Lokaludvalget fortsat en aergerlig oplevelse af, at central-
forvaltningen i alt for lille omfang lytter til heringssvar fra lokaludval-
gene og andre lokale interessenter. Det er endog meget svaert at se hvor
lokaludvalget eller andre heringsparter rent faktisk bliver hert, endsige
far indflydelse. Der bliver borgerinddraget i stor stil ude lokalt, men det
synes ikke som om der bliver lyttet til de mange lokale stemmer!
Konkret kan LU pege pa luftforureningsmalinger i forbindelse med
krydstogtsskibe, partikelforurening i forbindelse med trafik/trafikmalin-
ger pa Dsterbro, der ikke er blevet lyttet til. Der bliver generelt alt for
ofte givet dispensationer for lokalplaner for at imgdekomme bygherre.
Det gaelder f.eks. byggehgjder, der alt for ofte dispenseres til at over-
skride. Samtidig er der ikke nogen gennemsigtige retningslinjer for at
give dispensation. P4 samme made som det tidligere er set med dob-
belthuse i villakvarterer.

Venlig hilsen

M\ ==t

>

Allan Marouf
Formand for @sterbro Lokaludvalg



Svar til: Hearing 50198 af: Henrik Christensen

APPLICATION DATE
8. january 2020

SVARNUMMER
25

INDSENDT AF
Henrik Christensen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 16

HORINGSSVAR

Hgringssvar i forhold til at REMA Butiksudvikling A/S ifm. den offentlige hgring af Kommuneplan 2019
gnsker en udvidelse af detailhandelsrammen omkring Kastrupvej 135, sa denne ogsa inkluderer
Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1.

Den pataenkte udvidelse vil i den grad gdelaegge kvarteret, der er kendetegnet ved stor diversitet i
form af en-familieshuse af varmende stgrelse, alder og stilart. Samtidig vil det gge trafikken pa
Ceylonvej, der bade er en skolevej for mange bgrn og en naturlig adgangsve;j til den nye
trafiklegeplads ved Formosavej. En ggning af gennemkgrende trafik vil bade skabe farlige situationer
og slide gevaldigt pa infrastrukturen - ikke mindst nar lastbiler med varer til REMA 1000 ikke er i
stand til at dreje om hjgrne uden at kagre over bade kantsten og fliser.

Ideen om at udvide REMA 1000 ved at nedlaegge parceller og anlaegge P-plads etc. er saledes en
seerdeles darlig ide, som ingen i lokalomradet vil have den mindste gleede af - kun problemer!

Henrik Christensen



Svar til: Hearing 50198 af: Bjarne Schultz Jensen

APPLICATION DATE
6. january 2020

SVARNUMMER
24

INDSENDT AF
Bjarne Schultz Jensen

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Syriensvej 31

HORINGSSVAR

| forbindelse med den kommende kommuneplan 2019 har REMA tilkendegivet gnske om udvide
nuveerende butiksareal for eksisterende butik pa Katstrupvej ved inddragelse af adresserne
Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1. @nsket om butiksudvidelse indebzerer ligeledes et gnske om
etablering af flere parkeringspladser samt etablering af lejligheder i forbindelse med
butiksudvidelsen.

Det fremsatte gnske fra REMA er staerkt uhensigtsmaessig for naeromradet omkring butikken.
Trafikbelastningen pa Kastrupvej er allerede tilstraekkelig stor - ikke mindst i myldretiden, hvor mange
skolebgrn dagligt skal krydse Kastrupvej ved overgangen mellem Ceylonvej og Volosvej pa ve; til
Gerbrandskolen. Det er i forvejen uforstaeligt, at denne overgang ikke er forsynet med et lyssignal,
der kan nedseette fart og sikre en tryg feerdsel over Kastrupvej. En stgrre butik med flere
parkeringspladser vil gge trafikmaengde, ind og udkersel til og fra butiksomrade for bade kunder og
transport af varer i lastbiler - og afledte farlige situationer

Overordnet set virker det ogsa uforstaeligt, at REMA har gnske om at udbygge butikken pa
Kastrupvej. Neeromradet er allerede godt daekket ind af andre dagligvare-butikker; f.eks. er der Netto
ganske teet pa (indenfor 200-300 meter) - og tilsvarende ger bade Irma og Aldi. Alle tre beliggende pa
Kastrupvej. P4 Amagerbrogade, ligger bade Fakta og (igen) Netto teet pa - og sa er der en ny - stor -
REMA pa Sundbygster Plads som ogsa er indenfor ga/cykle-afstand. Jeg er meget glad for vores
nuvaerende REMA, hvor jeg foretager 90 pct. af mine dagligvareindkagb; men jeg vil ogsa selv tillade
mig at synes, at butikkens nuvaerende stgrrelse passer til antallet af kunder og naeromradets behov.

At der er en taet konkurrence pa dagligvare-omradet og de kunder, som bor i Sundbygster (savel som
i resten af Danmark) er givetvis et vilkar... for dagligevareomradet; men jeg synes ikke, at vi som
borgere bosiddende teet pa REMA pa Kastrupvej bare skal acceptere en bevidstlgs og ungdvendig
udvidelse af en butik i et trafikalt sarbart omrade med afledte konsekvenser for os, der har vores
daglige gang og faerdsel her. Sa kaere politikere, det ma | gerne undlade at give tilladelse til.



Svar til: Hearing 50198 af: Kristian Skriver Borg

APPLICATION DATE
6. january 2020

SVARNUMMER
23

INDSENDT AF
Kristian Skriver Borg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
AB @stebrogade 137/Nygardsvej 1

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2100

ADRESSE
Nygardsvej 1

HORINGSSVAR

Det er saerdeles pakraevet, at Nygardsvej bliver gjort ensrettet, isaer fra krydset fra Vennemindevej og
ned til @sterbrogade. | den grad ogsa pakraevet, at straekningen bliver mere cykelsikker. Mere grgn
beplantning er ogsa et gnske pa Nygardsvej. Selvom det vil medfare faerre p-pladser, er
parallelparkering ogsa et @nske, da det umiddelbart vil resultere i feerre parkeringsskader.
Skraparkering medfgrer flere skader pa biler, da dgre bliver slaet op i andre parkerede biler.



Svar til: Hearing 50198 af: Trafiksikkert Skt. Kjelds Kvarter

APPLICATION DATE
6. january 2020

SVARNUMMER
22

INDSENDT AF
Trafiksikkert Skt. Kjelds Kvarter

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Trafiksikkert Skt. Kjelds Kvarter

BY
Kbh @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Nygardsvej 45, 1 tv

HORINGSSVAR

Vi bakker op om, at et flertal af politikerne med forhandlingerne om den nye kommuneplan har
gnsket en mere klimavenlig og grannere by. For at na dette mal (og bl.a. ogsa malene i Klima KBH
2025) mener vi, at en vigtig del skal veere at begraense biltrafik og skabe grgnnere bydele. Vi gnsker,
at dette arbejde hurtigst muligt bliver pabegyndt i Skt. Kjelds Kvarter pa Ydre @sterbro.

Kgbenhavns nye klimakvarter er praeget af store trafikmaengder fra gennemkgrende trafik og ofte
tung trafik. Flere steder i kvarteret bliver der desuden kgrt raes. Fra 2006-2010 skete der 88
trafikuheld i Skt. Kjelds Kvarter. | 92 % af trafikuheldene var en personbil involveret. Langt de fleste
uheldsituationer (47 %) skyldtes parkeringssituationer (VIA Trafik 2012, s. 14-16). Flere af de
trafikerede veje i kvarteret mangler desuden cykelstier, og der er ikke sikre skoleveje for elever pa
cykel til de to lokale folkeskoler Strandvejsskolen og Kildevaeldsskolen.

Vi gnsker, at der udarbejdes en samlet trafiksanering for Skt. Kjelds Kvarter ud fra de her principper:
- Mindre uvedkommende og gennemkgrende trafik, der i stedet skal kare pa Lyngbyvej,
@sterbrogade, Jagtvej og Nordhavnsvej. Dette sikres vha. afspaerringer og ensretninger.

- Sikre veje for cyklister ved etablering af cykelstier.

- Sikre skoleveje til folkeskolerne i omradet (Strandvejdsskolen og Kildevaeldsskolen).

- Seenkning af den tilladte fart til 30 km/t i hele kvarteret med tilhgrende fartdeempende
foranstaltninger.

- Handicapkarsel, varelevering, udrykningskaretgjer og beboeres aerindekgrsel skal vaere tilladt.

- Mindre trafikstgj for kvarterets beboere.

- Flere grgnne opholdssteder i kvarteret (inkl. klimasikring/LAR), der samler kvarteret med grgnne
trafikkorridorer.

Vi statter i hgj grad op om en raekke vedtagne aendringsforslag til den kommende kommuneplan, der
passer til vores gnske om en trafiksanering i klimakvarteret, bl.a. £F 28, 56 og 124. Vi hafter os 0gsa
ved, at /£F 125 og 126 omhandler mulighed for at gare nye byudviklingsomrader helt eller delvis
bilfri. Dette gnsker vi udvidet til ogsa at geeldende eksisterende bydele som Skt. Kjelds Kvarter.

Det er derfor ogsa aergerligt, at £F 85 om udpegning af konkrete omrader for en saerlig indsats for
bilfri bykvarterer og /£F 117 om trafikger i brokvarterene ikke blev vedtaget. Det er netop den slags



indsatser, vi gnsker i Kgbenhavns klimakvarter.

Vi ser frem til en dialog, hvor vi kan finde frem til en made at skabe en grgnnere bydel uden
gennemkgrende trafik, med lavere fart og med sikre skoleveje i Skt. Kjelds Kvarter. Med sadanne
initiativer kombineret med klimasikring kan Kgbenhavns klimakvarter blive byens nye grgnne
flagskib.

Pa vegne af borgergruppen Trafiksikkert Skt. Kjelds Kvarter

Venlig hilsen
Ask Holm & Anja Sandreid

Trafiksikkertklimakvarter@gmail.com
www.facebook.dk/trafiksikkertklimakvarter

#trafiksikkertklimakvarter

MATERIALE:
hoeringssvar_kommuneplan_trafiksikkert_skt kjelds _kvarter.pdf



hoeringssvar_kommuneplan_trafiksikkert skt kjelds kvarter.pdf

Trafiksikkert

Skt. Kjelds
Kvarter

Til Kgbenhavns Borgerreprasentation

Hgringssvar vedr. Kommuneplan 2019. Kgbenhavns
Kommune - 2. runde

| hgringens 2. runde kan vi ikke se en mulighed for at kommentere pa trafik, som vores hgringssvar
omhandler. Vi skriver derfor dette hgringssvar til Kgbenhavns Borgerrepraesentation.

Vi bakker op om, at et flertal af politikerne med forhandlingerne om den nye kommuneplan har
gnsket en mere klimavenlig og grgnnere by. For at na dette mal (og bl.a. ogsd malene i Klima KBH
2025) mener vi, at en vigtig del skal vaere at begraense biltrafik og skabe grgnnere bydele. Vi gnsker,
at dette arbejde hurtigst muligt bliver pabegyndt i Skt. Kjelds Kvarter pa Ydre @sterbro.

Kgbenhavns nye klimakvarter er praeget af store trafikmaengder fra gennemkgrende trafik og ofte
tung trafik. Flere steder i kvarteret bliver der desuden kgrt raes. Fra 2006-2010 skete der 88
trafikuheld i Skt. Kjelds Kvarter. | 92 % af trafikuheldene var en personbil involveret. Langt de fleste
uheldsituationer (47 %) skyldtes parkeringssituationer (VIA Trafik 2012, s. 14-16). Flere af de
trafikerede veje i kvarteret mangler desuden cykelstier, og der er ikke sikre skoleveje for elever pa
cykel til de to lokale folkeskoler Strandvejsskolen og Kildevaeldsskolen.

Vi gnsker, at der udarbejdes en samlet trafiksanering for Skt. Kjelds Kvarter ud fra de her principper:

- Mindre uvedkommende og gennemkgrende trafik, der i stedet skal kgre pa Lyngbyvej,
@sterbrogade, Jagtvej og Nordhavnsvej. Dette sikres vha. afspaerringer og ensretninger.

- Sikre veje for cyklister ved etablering af cykelstier.

- Sikre skoleveje til folkeskolerne i omradet (Strandvejdsskolen og Kildevaeldsskolen).

- Seenkning af den tilladte fart til 30 km/t i hele kvarteret med tilhgrende fartdeempende
foranstaltninger.

- Handicapkgrsel, varelevering, udrykningskgretgjer og beboeres serindekgrsel skal veere tilladt.

- Mindre trafikstgj for kvarterets beboere.

- Flere grgnne opholdssteder i kvarteret (inkl. klimasikring/LAR), der samler kvarteret med grgnne
trafikkorridorer.

Vi stgtter i hgj grad op om en raekke vedtagne andringsforslag til den kommende kommuneplan,
der passer til vores gnske om en trafiksanering i klimakvarteret, bl.a. £F 28, 56 og 124. Vi haefter os
ogsa ved, at £F 125 og 126 omhandler mulighed for at ggre nye byudviklingsomrader helt eller




hoeringssvar_kommuneplan_trafiksikkert skt kjelds kvarter.pdf

Trafiksikkert
Skt. Kjelds
Kvarter

delvis bilfri. Dette gnsker vi udvidet til ogsa at geeldende eksisterende bydele som Skt. Kjelds

Kvarter.

Det er derfor ogsa aergerligt, at £F 85 om udpegning af konkrete omrader for en szerlig indsats for

bilfri bykvarterer og £F 117 om trafikger i brokvarterene ikke blev vedtaget. Det er netop den slags

indsatser, vi gnsker i Kgbenhavns klimakvarter.

Vi ser frem til en dialog, hvor vi kan finde frem til en made at skabe en grgnnere bydel uden

gennemkgrende trafik, med lavere fart og med sikre skoleveje i Skt. Kjelds Kvarter. Med sadanne

initiativer kombineret med klimasikring kan Kgbenhavns klimakvarter blive byens nye grgnne

flagskib.

Pa vegne af borgergruppen Trafiksikkert Skt. Kjelds Kvarter

Venlig hilsen

Ask Holm & Anja Sandreid

Trafiksikkertklimakvarter@gmail.com
www.facebook.dk/trafiksikkertklimakvarter

#trafiksikkertklimakvarter




Svar til: Hearing 50198 af: Frederik Brok

APPLICATION DATE
4. january 2020

SVARNUMMER
21

INDSENDT AF
Frederik Brok

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 6

HORINGSSVAR

Jeg vil gerne indgive hgringssvar i forhold til at REMA Butiksudvikling A/S ifm. den offentlige hgring af
Kommuneplan 2019 gnsker en udvidelse af detailhandelsrammen omkring Kastrupvej 135, sa denne
0gsa inkluderer Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1.

Vi finder det ret foruroligende, at gkonomiudvalget har indstillet en af udvidelse af
detailhandelsrammen for REMA 1000 Kastrupvej 135, selvom denne andring i kommuneplanen ikke
indgar i den supplerende hgring og den farst er kommet ind efter den fagrste hgringsrunde. Er der i
sket en procedurefejl eller anden form for uhensigtsmaessig sagsbehandling?

Hvis REMA 1000 udvider, vil Ceylonvej blive brugt som gennemkagrselsvej til REMA 1000. Ceylonvej
bliver brugt til skolevej af mange af bgrnene i omradet, der gar pa Gerbrandskolen, og der blive en
starre risiko for trafikuheld og utryghed for bgrnene i hverdagen. Er der i forbindelse med
sagsbehandlingen foretaget vurdering af eventuel pavirkning af trafikken og stgjforhold pa
Kastrupvej, Ceylonvej og andre veje i lokalomradet? Og | givet fald hvilke konsekvenser har denne
overvejelse faet? Hvis der ikke er foretaget vurdering af trafikforholdende, hvad er begrundelsen
herfor? Bliver der udarbejdet en lokalplan?

Er der optegnelser over en udvidelse af p-plads og indkarselsforhold hertil? Vurdering af tunge
karetgjer/lastbiler vedr. trafiksikkerhed og pavirkning af vejene?

Da draebte og tilskadekomne pa cyklister er det hgjeste siden 2008, vil endnu mere trafik fare til
starre risiko for trafikuheld. Knap hver 6. ulykke med personskade var en fodgaengerulykke i 2018.
Yderligere sker de fleste trafikuheld mellem kl. 15 - 18 og dette er det tidspunkt hvor bgrnene i
omradet kommer hjem fra skole og folk keber deres dagligvarer (Vejdirektoratets rapport:
"Trafikulykker for aret 2018")

Yderligere vil en udvidelse af Rema 1000 ikke vaere i takt med at Kgbenhavn skal vaere en grgn by og
Kgbenhavns Kommune arbejder malrettet pa at vaere "Cyklernes By”. En udvidelse af REMA 1000’s
butik og flere lejligheder, vil betyde flere biler. Er det virkelig Kgbenhavns malsaetning at belaste et
villakvarter yderligere og ga i mod den politiske malsaetning? Er der overvejelser omkring betydning
for miljg og forurening fra flere biler/lastbiler? Er der behov for flere nye og relativt dyre boliger? Der
er aktuelt ledige boliger andre steder i kommunen og flere undervejs i de nye kvarterer.



Og hvorfor finder | behov for yderligere detailhandel? | en radius af blot 1 kilometer fra REMA 1000
(Kastrupvej 135) findes der 7 dagligvarebutikker (se bilag 1)
Kgbenhavn skal vaere en by for alle, og mangfoldighed er en stor del af dette. Ved at udvide REMA

1000, vil dette 0gsa pavirke sma lokalbutikker, som er med til at skabe lokalmiljg, og man kan frygte
disse mindre butikker ikke vil overleve.

MATERIALE:
1 kilometer fra_rema 1000 kastrupvej 135 findes der 7 dagligvarebutikker.pdf



1 kilometer fra_rema 1000 kastrupvej 135 findes der 7 dagligvarebutikker.pdf

| en radius af blot 1 kilometer fra REMA 1000 (Kastrupvej 135) findes der 7 dagligvarebutikker.

Butik navn Adresse Afstand
Netto Kastrupvej 109 260 meter
Irma Kastrupvej 223 950 meter
ALDI Kastrupvej 50 850 meter
Fakta Amagerbrogade 242 750 meter
Netto Amagerbrogade 239 650 meter
Lidl Amagerbrogade 185 1 km.
REMA 1000 Parmagade 2A 1 km.




Svar til: Hearing 50198 af: Jane og Benny Jungslund

APPLICATION DATE
2. january 2020

SVARNUMMER
19

INDSENDT AF
Jane og Benny Jungslund

BY
Kbh S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 4

HORINGSSVAR

Vi vil hermed anke over REMA 1000 s udvidelse af deres detailudsalg, samt parkeringsomrade til
butikken. Da vi jo ikke kender deres planlgsning, da den ikke foreligger, er det sveert at forestille sig,
hvordan planen bliver.

Hvordan har man teenkt sig til/frakgrsel til vareindlevering, samt parkering til REMA? For bliver der
indkarsel fra Ceylonvej, vil det blive en stor belastning af vejen af bade vejbelaagning samt
miljgmaessigt. Her teenkes pa bilforurening.

Grundejerforeningens medlemmer har i 2017 ofret 1.200.000 kr. pa ny belaegning, opretning af
kantsten, samt vejbump. Her vil der ske stor slidtage af vejen med den ggede trafik. Desuden skal
man ikke glemme den stgj, det vil give med den ggede trafik, der vil blive. Derfor gar vi imod
REMA1000 s udvidelse af detailsalg, samt boligbyggeri og udvidelse af parkeringsplads.



Svar til: Hearing 50198 af: Marianne og Ole Fibaek-
Mikkelsen

APPLICATION DATE
1. january 2020

SVARNUMMER
18

INDSENDT AF
Marianne og Ole Fibaek-Mikkelsen

BY
Kbh. S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 2

HORINGSSVAR

Vi skal hermed udtale vores bekymring for og undren omkring den udvidelse af REMA 1000,
Kastrupvej 135, 2300 Kbh. S, som bebudes i Kommuneplan 2019.

REMA 1000 kalder selv i deres ansggning udvidelsen for "en mindre fysisk udvidelse", men en
udvidelse med inddragelse af matriklerne Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1 vil betyde en forringelse af
miljget i vores villakvarter og en gget trafikbelastning af vore private feellesveje, formodentlig med
veerditab af de omkringliggende ejendomme til falge.

Vi vil med en udvidelse af bebyggelsen med lejligheder ovenpa en udvidet forretning fa aendret vores
lokalsamfund/villaby til en udsigt til en treetagers facade, hvorfra beboerne vil fa direkte indkig ad
vores vinduer. De narmeste naboer vil fa direkte indkig i deres haver, terrasser og altaner.

Samtidig vil vi fa udsigt til et plankevaerk i stedet for villaer og granne haekke.

Indkarslen til REMAs parkeringsplads vil skulle rykkes ind i svinget pa Kastrupvej, hvis bygningen
forlaenges som gnsket. Dette vil pavirke trafiksikkerheden, eftersom denne sa vil ligge midt i et meget
trafikeret sving uden overblik, hvorfor vi frygter, at udvidelsen vil betyde, at indkarslen til parkeringen
laegges via Ceylonvej, som det ses ved REMA1000 pa Willumsvej.

Dette vil belaste vores lille private villavej med megen trafik, bade almindelig tilkgrsel til parkering,
tunge lastvogne med vareleveringer mange gange dagligt, samt gennemkagrsel, alt til gene for de
mange barnefamilier, som bor pa vejen og som burde kunne lade deres bgrn faerdes trygt.

Hertil skal lsegges stgjgener fra tilkgrsel til butikken, udover de stgjgener, som allerede forefindes,
samt gget slid pa vores private og selvfinansierede faellesvejs belaegning og kantsten med ggede
feellesudgifter til fglge.

Det skal samtidig naevnes, at svinget pa Kastrupvej ved Ceylonvej og Volosvej er skolevej for rigtig
mange bgrn - her er for fa ar siden etableret to helleanlaeg og afstribning for at ggre passagen af
Kastrupvej mere sikker for gdende og cyklende skolebgrn. Inden dette blev gjort, er der her sket flere
trafikulykker med dgdelig udgang.

REMA argumenterer i sin ansggning, at en udvidelse af forretningens areal vil kunne styrke
lokalomradet. Der argumenteres, at der indenfor en radius pa 500m vil kunne serviceres 4267



boliger.

Dette er et fuldstaendig absurd argument for at belaste vores lokalsamfund i sa voldsom en grad, som
denne udvidelse vil betyde.

For det fgrste ligger REMA allerede pa adressen og servicerer ergo allerede de 4267 boliger - dette vil
en udvidelse ikke aendre pa.

Dertil kommer, at omradet er sa rigeligt forsynet med dagligvarebutikker - de tre nuvaerende REMA-
butikkers 500 meters radius lapper allerede ind over hinanden (se bilag 1) og ser man alle nuvaerende
dagligvarebutikkers 500 meters radius pa et kort, er der bade dobbel- og trippeldaekning af omradets
boliger. (se bilag 2) .

Hertil kommer det igangveerende byggeprojekt pa Engvej, som skal rumme bade boliger og et
supermarked pa 1200 m2. (Lokalplan Femgren Station)

REMA1000 pa Kastrupvej deekker kun et meget lille omrade alene (se bilag 6 - red skravering) - det
retfeerdigger pa ingen made en udvidelse med sa graverende konsekvenser for lokalomradets
beboere.

En udvidelse af bygningen vil samtidig kun kunne bidrage med ca. 4 boliger, hvorfor dette ikke bar
vaere et argument for at belaste lokalomradet - der findes bedre muligheder for boligbyggeri andre
steder, som i langt starre grad vil gge antallet af boliger.

Vi skal derfor pa det kraftigste tage afstand fra den ansggte udvidelse og opfordre til, at en tilladelse
ikke gives.

Marianne og Ole Fibaek-Mikkelsen, Ceylonvej 2, 2300 Kbh S

Bilag 1: Remas tre butikker deekning - 500 m omrade
Bilag 2: Alle dagligvarebutikker i lokalomradet - 500 m omrader
Bilag 3: Rema dakningsgrad solo

MATERIALE:

01 remas_tre butikker daekning - 500 _m_omraade.pdf
02_alle_dagligvarebutikker i lokalomraadet - 500 m_omraader.pdf
03 _rema_daekningsgrad_solo.pdf



01_remas_tre_butikker_daekning_- 500_m_omraade.pdf
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02_alle_dagligvarebutikker_i_lokalomraadet - 500_m_omraader.pdf
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03_rema_daekningsgrad_solo.pdf
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Svar til: Hearing 50198 af: Christianshavns Lokaludvalg

APPLICATION DATE
30. december 2019

SVARNUMMER
17

INDSENDT AF
Christianshavns Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Christianshavns Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1420

ADRESSE
Dronningensgade 34

HORINGSSVAR

Se hgringssvaret fra Christianshavns Lokaludvalg i det vedlagte dokument.

MATERIALE:
christianshavns_lokaludvalg_om_supplerende_hoering_af_kommuneplan_2019.pdf



christianshavns_lokaludvalg_om_supplerende_hoering_af kommuneplan_2019.pdf

CHRISTIANSHAVNS

LOKALUDVALG

@konomiforvaltningen

Pa baggrund af den offentlige hgring samt @ndringsforslag vedtaget
af @konomiudvalget, har @konomiforvaltningen den 11. december
2019 sendt vaesentlige @ndringer vedr. forslag til Kommuneplan
2019 i supplerende offentlig hgring med svarfrist den 15. januar
2020.

Christianshavns Lokaludvalg drgftede sagen i sit mgde den 18.
december 2019. Vi vil gerne rose og takke @konomiforvaltningen og
@konomiudvalget for de @ndringer af betydning for Christianshavn,
der er foretaget i kommuneplanforslaget, og ogsa takke for den
supplerende offentlige hgring.

Vi foreslar, at teksten i kommuneplanen vedr. parkeringsnormer
formuleres sadan:

”’] bestraebelserne pa at afprgve mulighederne for at skabe

et bilfrit byomrade, kan der etableres en forsggsordning med mindre
delvist bilfrie byomrader. Ved delvist bilfrit byomrade forstas et
mindre omrade med faerre parkeringspladser og/eller parkering
samlet i et anleg. Det kan understgttes af kollektiv trafikbetjening,
fellesfaciliteter, cykel-infrastruktur og indretning af nemt tilgengelig
deleparkering m.v.”

Begrundelsen for forslaget er, at det da ogsa vil vaere muligt - pa de
navnte forudsetninger for delvist bilfrie byomrader — at omdanne
eksisterende byomrader til delvist bilfrie og baeredygtige

forspgsomrader. 30. december 2019
J.nr. 2019-0342520

Med venlig hilsen

Poul Cohrt,
formand

Christianshavns Lokaludvalg er en uafhangig lokal forsamling, der er oprettet af Kabenhavns
Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem kgbenhavnerne i bydelen og politikerne pa
Kebenhavns Radhus.



Svar til: Hearing 50198 af: Ida Gustav og Jakob Wodschou

APPLICATION DATE
29. december 2019

SVARNUMMER
16

INDSENDT AF
Ida Gustav og Jakob Wodschou

BY
Kgbenhavn s

POSTNR.
2300

ADRESSE
Kastrupvej 132, st

HORINGSSVAR

Vi er meget bekymrede for konsekvenserne af en udvidelse af Remal000 pa Kastrupvej. Det vil uden
tvivl om at det vil medfgre endnu mere trafik pa en, i forvejen, meget befzaerdet vej. Det vil skabe
yderligere stgj og gener i et nogenlunde roligt villakvarter, hvor kapaciteten af indkgbsmuligheder i
forvejen er stor.

Der er ikke behov for en udvidelse. Der ligger to store Remal000 inden for kort afstand pa
Amagerbrogade. Hvorfor skal der fremmes indkab med parkering i en by, som gerne vil fremsta gran!
Det giver ingen mening. Store butikker bgr ligge, hvor der er liv og handel i forvejen.

Desuden vil en forleengelse af ejendommen Remal000 tage al formiddagslys i vores hus og vil veere
en klar forringelse. Ud over den ggede trafik, stgj og uro.

Vi er imod forslaget og bakker ikke op om en udvidelse af Remal000



Svar til: Hearing 50198 af: Berit Bach

APPLICATION DATE
29. december 2019

SVARNUMMER
15

INDSENDT AF
Berit Bach

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
2300

ADRESSE
Ceylonvej 3

HORINGSSVAR

Til rette vedkommende.
Vedr. Rema 1000 s gnske om andring af kommuneplan og opkgb af matriklerne Kastrupvej 139 +
Ceylonvej 1 for udvidelse af Rema 1000 Kastrupvej 137.

Tonstunge 18 hjuls lastbiler mangvrere rundt fra 7.00 til 22.00 med larm fra motorer, kompressorer
og bibben fra bak systemet. Det har nu i drevis indtaget vores baghave.

Vi erfarer nu at Rema 1000 har planer om en voldsom udvidelse, der implicerer vores "forhave"
Vores naermeste naboer Kastrupvej 139 + Ceylonvej 1 har givet deres tilsagn og fuldmagt til opkgb af
deres matrikler og efterfglgende nedrivning af deres villaer til Rema 1000.

Vi som naermeste nabo (Ceylonvej 3 ) har intet hgrt om dette, fgr det allerede er godkendt i
gkonomiudvalget og kan derfor se frem til, nu 0gsa at have de samme gener i vores "forhave"
Desuden vil en udvidet parkeringsplads, endnu engang klods op af vores hus og have, medfgrer at vi
ikke har "helle" noget sted pa vores grund ( have, altaner og terrasser ) men vil vaere omgivet af stgj,
0s, smaekkende bildgre, raslende indkabsvogne, bilradioer osv.

Da vi kommer til at ligge ganske fa meter fra en udvidelse af eksisterende bygning pa 3 etager, med
indkig og skygge til gene for bade inde og udeliv, vil vi pa det kraftigste opfordre til at man IKKE giver
tilladelse til viderefgrelse af projektet.

Nar man som borger i KBH Kommune kgber fast ejendom i et villakvarter, er det hverken acceptabelt
eller forventeligt.

Naeromradet er desuden allerede godt deekket ind med indkgbsmuligheder : Rema, Netto, Irma,
Kvickly, Fgtex, Aldi, Lidl, Fakta. Alle inden for ga afstand.

Det er ikke flere eller stgrre supermarkeder vi har behov for. Men derimod mindre larm, mindre
biltrafik og mindre luftforurening.

Venlig hilsen Kurt Andersen og Berit Bach.



Svar til: Hearing 50198 af: Jan Koed

APPLICATION DATE
28. december 2019

SVARNUMMER
14

INDSENDT AF
Jan Koed

BY
Valby

POSTNR.
2500

ADRESSE
Clara Pontoppidans Vej 41

HORINGSSVAR

Pa baggrund af Enhedslistens protokolbemaerkning fra @konomiudvalgets behandling af
Kommuneplan 2019 den 3. december 2019, hvori partiet opfordrer lokaludvalg, foreninger og
enkeltpersoner til at komme med hgringssvar til diverse forslag, gnsker jeg at stille et
aendringsforslag som beskrevet i vedfgjede dokument.

MATERIALE:
hoeringssvar_til kommuneplan 2019 sup.pdf
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Supplerende horingssvar til Kebenhavns Kommuneplan 2019

Pé baggrund af Enhedslistens protokolbemarkninger fra @konomiudvalgets behandling af
Kommuneplan 2019 den 3. december 2019, hvori partiet opfordrer lokaludvalg, foreninger og
enkeltpersoner til at komme med heringssvar til diverse forslag, ensker jeg at stille folgende
endringsforslag.

I afsnittet »En plan for den gennemkerende trafik« side 60 /ndre By foreslar jeg setningen:
»Udover at trafiksaneringsplanen skal kunne give et bud pé, hvordan den gennemkerende trafik
begraenses i relevante omrader, skal planen eksemplificere, hvilke vejarealer der kan frigeres
som folge af den begrensede trafik og illustrere, hvad de frigjorte vejarealer alternativt kan
anvendes til.«

Andret til: »Udover at trafiksaneringsplanen skal kunne give et bud pa, hvordan den

gennemkerende trafik begrenses i relevante omréder, fx ved at anleegge en tunnel under H. C.
Andersens Boulevard, skal planen eksemplificere, hvilke vejarealer der kan frigeres som folge
af den begransede trafik og illustrere, hvad de frigjorte vejarealer alternativt kan anvendes til.«

Forslaget skal ses i sammenhang med Borgerreprasentationens enske om at tunnellegge
Bispeengbuen som formuleret i »Bispeengbuens fremtid« side 64 Norrebro med
@konomiforvaltningens forslag til eendringer og preeciseringer i hvidbogen nr. 1343 side 896
samt @ndringsforslag (£F 147), som blev anbefalet med 7 stemmer for, 6 imod:

»Kebenhavns Kommune skal arbejde pa at undersege muligheden for at realisere en a-park,
hvor Bispeengbuen og Aboulevarden lober nu.« Dette forslag har min uforbeholdne stotte.

Et @ndringsforslag (£F 123): »I Kebenhavn vil vi fremme, at de mange bilister, der dagligt
kerer igennem de centrale bydele uden at have et @rinde, i hgjere gad kerer uden om.
Kebenhavn vil derfor arbejde aktivt for, at en kommende statslig Ostlig Ringvej under den
kommende o, Lynetteholmen, og Amager etableres samtidig med andre tiltag, s& den
gennemkerende trafik gennem Indre By reduceres, og at trafikken pa H. C. Andersens
Boulevard og Bispeengbuen fores under jorden.« blev ikke anbefalet med 6 stemmer imod og 5
for, 2 undlod at stemme, hvilket jeg kraftigt beklager.

28.12.2019

Arkitekt MAA

Jan Koed

Clara Pontoppidans Vej 41
2500 Valby

tel. 2342 1128
ik@cadaid.dk



Svar til: Hearing 50198 af: Cecilie Boesen

APPLICATION DATE
28. december 2019

SVARNUMMER
13

INDSENDT AF
Cecilie Boesen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Cecilie Boesen

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Borgmestervangen 4a, 3. Tv

HORINGSSVAR

Jeg vil gerne indgive hgringssvar til eendringen af boligstgrrelsesbestemmelserne: Jeg synes det er
ekstremt uhensigtsmaessigt at tillade familieboliger pa 40 m2 brutto (i byudviklingsomraderne) - det
svarer jo til omkring 20-25 m netto! Det er der jo ingen voksne/familier, der kan holde ud at bo i. Der
vil ikke kunne komme ordentligt lys ind i boligen, og man kan ikke indrette sadan en bolig funktionelt.
Som ung kan man godt bo sadan i et par ar, men ikke permanent. Det er usundt at bo for markt, og
man vil ikke kunne have folk pa besgg. Der findes desuden ingen undersggelser, der viser at
kebenhavnerne efterspgrger sa bittesma boliger. Byen mangler billige boliger- ikke sma boliger. De
sma private boliger, der bliver bygget for tiden, bliver derudover mega dyre. Har set en bolig pa 35
m2, der vel er opfgrt som ungdomsbolig, men som bliver udlejet til knap 10.000 kr pr mdr. Hvem har
rad til det? Enten betyder det, at folk uden andre muligheder geeldsaetter sig for at kunne betale
huslejen, eller ogsa bliver det kun for velhavende enlige, som maske gider bo der et par ar, inden de
flytter videre. Det giver jo ikke en god by eller gode kvarterer. Haber virkeligt, at | vil genoverveje
dette og fastholde en min. stgrrelse pa 50 m2 i hele byen. 50m2 er stadig ekstremt smat for en bolig,
men 40 m2 er decideret uforsvarligt. Det risikerer at blive moderne slumbebyggelser, hvor folk kun
bor, hvis de er mega pressede, og hvor folk flytter hurtigt ind og ud. Brug hellere muligheden for at
kraeve almene boliger flere steder i byen- ogsa der, hvor der er mange (over 30%) i forvejen. Aimene
boliger er de eneste boliger, som med sikkerhed bliver betalelige for almindelige mennesker.



Svar til: Hearing 50198 af: Sundbyernes
GrundejerFaellesskab

APPLICATION DATE
26. december 2019

SVARNUMMER
12

INDSENDT AF
Sundbyernes GrundejerFaellesskab

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Sundbyernes GrundejerFeellesskab (SGF)

BY
Kgbenhavn S.

POSTNR.
2300

ADRESSE
Englandsvej 10, st. mf.

HORINGSSVAR

Til @konomiforvaltningen
Kgbenhavns Kommune
Radhuset

Vedr.: Supplerende hgring Kommuneplan 2019.

Med henvisning til supplerende hgring angdende omrader i forslag til Kommuneplan 2019, herunder
B-1 rammer for bebyggelser med dobbelthuse tillader SGF, der som paraplyorganisation pa Amager
har ca. 6.000 medlemmer, at genfremsende anmodning til kommunen om i kommuneplanen at fgje
ind

- At grundstarrelse i B-1 omrader ved opfarelse af dobbelthuse med vandret skel mellem lejlighederne
skal vaere pa mindst 900 m2 og

- At grundsterrelse i B-1 omrader ved opfarelse af dobbelthuse med lodret skel mellem lejlighederne
skal veere pa mindst 1.200 m2.

| materialet for den supplerende hgring er der under B-1 rammer kun medtaget, at der i B-1 omrader
ikke kan udstykkes grunde til enfamiliehuse pa mindre end 600 m2. Da denne tilfgjelse alene angar

nye udstykninger til enfamiliehuse, sendrer den ikke noget som helst ved situationen med ugnskede

og fatale opfgrelse af dobbelthuse pa bestdende, alt for sma grunde i store dele af byen.

Vi ser frem til, at de beskrevne, gnskede tilfgjelser er klare og mgder fuldendt politisk forstaelse.

Med venlig hilsen
for Sundbyernes GrundejerFaellesskab
Erhardt Franzen



Svar til: Hearing 50198 af: UIf Hgiriis Nielsen

APPLICATION DATE
24. december 2019

SVARNUMMER
11

INDSENDT AF
UIf Hairiis Nielsen

BY
Frederiksberg

POSTNR.
1967

ADRESSE
Svanemosegardsvej

HORINGSSVAR

Jeg kan kun bifalde en tunnelfering af Aaboulevard og Bispeengbuen. Genabningen af Ladegardsaen
vil bidrage effektivt til skybrudssikringen, samt give et tiltraengt grgnt pust ind gennem hovedstaden.
Det er en visionaer lgsning vi alle kan veere stolte af mange ar ud i fremtiden. Samtidig er det
utvivisomt et projekt som i dén grad lever op til sloganet 'Verdensby med ansvar'.



Svar til: Hearing 50198 af: Kjeld A. Larsen

APPLICATION DATE
22. december 2019

SVARNUMMER
10

INDSENDT AF
Kjeld A. Larsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Radet for baeredygtig trafik

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Ngrrebrogade 39, 1. tv.

HORINGSSVAR

Et overveeldende antal hgringssvar (1.693) og et meget stort antal sendringsforslag (169) fra de
politiske partier repraesenteret i @konomiudvalget har sendt kommuneplanforslaget i delvis haring i
en runde nr. to.

Det er ganske uigennemskueligt, hvilke tanker hos @konomiforvaltningen der ligger til grund for
netop valget af de vedtagne aendringsforslag, som nu er blevet sendt i fornyet hgring. De
aendringsforslag, som sendes i hgring, drejer sig primaert om kommuneplanrammer, boligstarrelser og
parkeringsnormer. Forslag til en lang raekke af sendringer i kommuneplanrammer, som nu er blevet
en central del af hgringsmaterialet, var ikke let tilgeengelig i forbindelse med den farste
hgringsperiode, og det offentliggjorte centrale dokument var endda et foreeldet dokument. Der var
tale om en meget beklagelig fejl fra forvaltningens side.

Radet for baeredygtig trafik har valgt ogsa at forholde sig til gvrige andringsforslag, som der kun var
et beskedent flertal for at forkaste blandt medlemmerne af @konomiudvalget. Vores holdning er, at
flertallet har mulighed for at skifte, nar det fornyede udkast skal til afstemning i
Borgerreprasentationen. Hgringssvarene kan give fornyet kraft til aendringsforslag, nar politikerne
har lyttet til borgernes holdninger.

MATERIALE:
hoeringssvar_2_kommuneplan_2019.pdf
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RADET FOR BZREDYGTIG TRAFIK

Ngrrebrogade 39, 1. tv
2200 Kgbenhavn N
www.baeredygtigtrafik.dk

Kgbenhavn den 22. december 2019

Hgringssvar nr. to til Forslag til kommuneplan 2019

Et overveldende antal hgringssvar (1.693) og et meget stort antal &ndringsforslag (169) fra
de politiske partier repreesenteret i Pkonomiudvalget har sendt kommuneplanforslaget i delvis
hgring 1 en runde nr. to.

Det er ganske uigennemskueligt, hvilke tanker hos @konomiforvaltningen der ligger til grund
for netop valget af de vedtagne @ndringsforslag, som nu er blevet sendt i fornyet hgring. De
@ndringsforslag, som sendes i hgring, drejer sig primart om kommuneplanrammer,
boligstgrrelser og parkeringsnormer. Forslag til en lang rekke af @ndringer 1
kommuneplanrammer, som nu er blevet en central del af hgringsmaterialet, var ikke let
tilgengelig i forbindelse med den fgrste hgringsperiode, og det offentliggjorte centrale
dokument var endda et foreldet dokument. Der var tale om en meget beklagelig fejl fra
forvaltningens side.

Radet for baeredygtig trafik har valgt ogsa at forholde sig til gvrige @ndringsforslag, som der
kun var et beskedent flertal for at forkaste blandt medlemmerne af @konomiudvalget. Vores
holdning er, at flertallet har mulighed for at skifte, nar det fornyede udkast skal til afstemning
i Borgerrepraesentationen. Hgringssvarene kan give fornyet kraft til &ndringsforslag, nar
politikerne har lyttet til borgernes holdninger.

Klimamalsatninger

Det blev i adskillige hgringssvar fra bade fagudvalg og NGO’er papeget, at kommuneplan-
forslaget manglede substans, hvad angar malsa@tninger pa klimaomradet og nye tiltag til
reduktion af kommunens drivhusgasudslip. Kommuneplanen skal sammen med lgbende
roadmaps og de arlige budgetforhandlinger udpege de initiativer og aktiviteter, som skal
bringes i anvendelse for at na kommunens malsatning om CO2-neutralitet i 2025.

RBT finder det rosvardigt, at der nu var et flertal for at indsatte Klimaplanens malsatning
om fordeling pa ture inden for fire transportformer, hvor ture med bil maksimalt ma udggre
25 % 12025 (AF 56), i stedet for méls@tningen i de tidligere kommuneplaner om fordeling
pa ture inden for tre transportformer, med maksimalt 33 % med bil, og endda uden slutar. Vi
er stadig kritiske over for, at kommunens malsatning alene er en relativ malsatning, og
derfor ikke rummer et loft over omfanget af bilkgrsel i kommunen. Og det er et stort problem
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1 og med, at antal biler, specielt store biler, er i vekst i kommunen. Vel at merke store disel-
og benzinslugere.

Vi vil derfor stgtte det @ndringsforslag, som blev fremsat af Alternativet og Enhedslisten
(AF 57) om en yderligere stramning til maksimalt 15 % ture med bil i 2030.

“Biltrafikken 1 2025 skal maksimalt udgere 25% af alle ture, der foretages 1 Kebenhavn.
Dertil fordeler antallet af ture sig pa mindst 25% gang, 25% cykling og 25% kollektiv
transport 1 2025. Og 1 2030 skal maksimalt 15% af ture 1 Kebenhavn foretages i bil.”

Det af Enhedslisten og Alternativet fremsatte underendringsforslag (AEF 57) blev ikke
anbefalet over for Borgerreprasentationen med 5 stemmer mod 7. Et medlem undlod at
stemme. For stemte: @, A og F. Imod stemte: A, B, V og C. Undlod at stemme: O.

I tilfeeldet £F 57 stemte det ny grgnne flertal pa Rahuset ikke sammen, men maske kan B og
O flytte sig i retning af en mere baeredygtig profil ved den endelige fremlagning af
kommuneplanforslaget 1 Borgerreprasentationen?

Tiltag til reduktion af drivhusgasser pa trafikomradet

Kommunens basisfremskrivning for CO2-udslip, som viser hvor store reduktioner der vil ske
med drivhusgasudslippet, safremt der alene indregnes initiativer, som allerede er vedtaget, er
en ren gyserhistorie pa trafikomradet.

Basisfremskrivningen baseret pa et udslip i basisaret 2014 fra vejtrafikken pa 355.057 ton
CO2 vil 1 2025 kun vere reduceret til 321.066 ton CO2. En r&kke initiativer til nedbringning
af vejtrafikkens CO2-udledning er skitseret i det sakaldte roadmap 2017-2020. I midtvejs-
evalueringen for klimamalenes realisering estimeres de resterende emissioner fra vejtrafikken
efter iverksettelse af eksisterende initiativer i roadmap 2017-2020 at veare pa ca. 270.000 ton
CO2. Det ser nermest ud til, at kommunen har opgivet, at transporten skal bidrage til
realiseringen af klimaplanens CO2-neutralitetsmal i 2025. Nettoeksport af ikke baeredygtig
biomasse ser ud til at veere den medicin, som kommunen satser pa skal bringe Kgbenhavn i
mal med realisering af malsatning CO2-neutralitet i 2025. Og det er jo snyd.

Basisfremskrivningen pa trafikomradet beregnes pa grundlag af en raekke forudsatninger,
primert antal kgrte km, anvendt drivmiddel og emissionsfaktorer 1 form af CO2-udslip per
kgrt km, malt i gram. Denne sidstnavnte faktor er undervurderet i basisfremskrivningen,
primart som resultat af de nykgbte kgretgjers stgrrelse, de mange SUV’er.

Nedenstiende figur for nyindregistrerede biler i Danmark viser en vakst i CO2-udledningen
frem for et fald i1 retning af de udledningskrav fra EU, som trader i kraft 1 2021. (Dagbladet
Information den 11. september 2019)
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FAKTA

COz-udledning fra nye biler

Den sorte kurve viser, hvor meget COz hyindregistrerede personbiler - inkl. elbiler og hybridbiler - udleder

i gennemsnit. Den rade kurve-er en fremskrivning, der viser, hvor de vil ligge, hvis trenden fortsaetter som

nidtil. Den gronne viser EU-kravene, der treeder i kraft 12021 - og hvor fangt Danmark er fra at na dem.
Kifde; Danmarks Statistik

- Sémeget udieder de nye biler

== Sa meget vil de udleds, hvis det fortsastter som hidtil
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Der er saledes brug for en rakke kraftige tiltag pa trafikomradet, safremt trafikken skal
bidrage til realisering af klimaplanens CO2-neutralitets malsa@tning. En raekke af disse ses
blandt @ndringsforslagene til kommuneplanen.

Roadpricing

Zndringsforslag 68 om roadpricing, som alle partier er for, men for V og C kun safremt
andre bilrelaterede afgifter reduceres:

Socialdemokratiet, Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre og SF fremsatte fglgende
@ndringsforslag (AEAF 68) om tilfgjelse af felgende tekst til afsnit i den politiske
hovedstruktur om den grgnne dagsorden vedrgrende Kgbenhavns Kommunes @nsker til
@ndret lovgivning:

”Opstart af et landsdekkende forsgg med roadpricing, og efterfglgende implementering i fuld
skala, for at reducere trafikkens klima-pavirkning, samt finansiere ny klimavenlig
infrastruktur. ”

Venstre og Det Konservative Folkeparti fremsatte fglgende under@endringsforslag (AEF 69) til
Z&F 68 om, at teksten @&ndres til:

“Opstart af et landsdekkende forsgg med roadpricing, og efterfglgende implementering i fuld
skala, for at reducere trafikkens klimapdvirkning, samt finansiere ny klimavenlig
infrastruktur. Indfgrsel af roadpricing skal ske i sammenh@ng med omleggelse af andre
bilrelaterede afgifter, sa det ikke bliver dyrere at have bil for borgere 1 hovedstadsomréadet.”
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Det af Venstre og Det Konservative Folkeparti fremsatte underaendringsforslag (ZEF 69) blev
ikke anbefalet over for Borgerreprasentationen med 2 stemmer mod 11. Ingen medlemmer
undlod at stemme.

For stemte: V og C. Imod stemte: A, @, A,B,F og O.

Det af Socialdemokratiet, Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre og SF fremsatte
@ndringsforslag (AF 68) blev herefter anbefalet over for Borgerreprasentationen med 11
stemmer mod 2. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: A, O, A, B, F og O. Imod stemte: V og C.

BRT stgtter flertallets holdning, at vejbenyttelse ikke skal kedes sammen med andre
bilafgifter. Problemet er, at det er Folketinget som skal give tilladelse til dette effektive
virkemiddel til reduktion af ungdvendig biltrafik. Men med det ny FT-flertal skulle det vel
vaere meget realistisk — via pavirkning fra kommunens lokale politikere - at fa igangsat
processen for anvendelse af roadpricing 1 kommunen?

Trafikger

Et andet, realiserbart &ndringsforslag (EF 117), fremsat af Alternativet, er indfgrelse af
trafikger, et forslag som ses 1 flere af NGO’ernes hgringsforslag, herunder hgringsforslaget
fra RBT under betegnelsen Superblocks:

”Alternativet fremsatte fglgende @ndringsforslag (AF 117) om tilfgjelse af fglgende tekst til
den politiske hovedstruktur:

“Biltrafikken 1 brokvarterne skal reduceres ved brug af bl.a. trafikger med planlegning af
ensretninger for biltrafik, hvilket muligggr, at biltrafik 1 hgjere grad omdirigeres til
omfartsvejene.”

Det af Alternativet fremsatte @ndringsforslag (AF 117) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 6 stemmer mod 6. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: @, A, F og O. Imod stemte: A, V og C. Undlod at stemme: B

Afstemningsresultatet 6 over for 6 betyder, at det i dette tilfeelde blot er medlemmerne af Det
radikale Venstre, som skal slutte sig til de gvrige grgnne partier for at fa forslaget vedtaget i
Borgerreprasentationen.

Bilfri byudviklingsomrader og bilfri boligkvarterer for beboere uden bil

En fredeligggrelse af boligomrader er en vesentlig metode til reduktion af ugnsket biltrafik,
bade i nye byudviklingsomrader og eksisterende boligomrader, hvor borgere uden bil gnsker
at leve med reduceret pres fra biltrafikkens ulyksalige ledsagekonsekvenser: trengslen, stgjen
og luftforureningen. £F 125 for byudviklingsomrader og £F 126 om bilfri boligomrader var
forslag i bilreducerede retning via reduceret parkeringsdekning:

“Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre, SF og Dansk Folkeparti fremsatte fglgende
@ndringsforslag (AEF 125) om tilfgjelse af fglgende tekst til afsnit vedrgrende retningslinjer:
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I alle byudviklingsomrader, der er udpegede i retningslinjer for byudvikling, kan
parkeringsdekningen efter en konkret vurdering fastsettes med lavere parkeringsnorm for
alle funktioner. Parkeringsdekningen fastsattes efter en konkret vurdering som sikrer et
minimum af kgrende adgang til omradet. Parkeringsnormen fastsettes pa baggrund af
ejendommens/omradets anvendelse, beliggenhed i byen herunder narhed til kollektiv
transport og cykelinfrastruktur mv.”

Det af Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre, SF og Dansk Folkeparti fremsatte
@ndringsforslag (AF 125) blev anbefalet over for Borgerrepresentationen med 7 stemmer
mod 6. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A, B, F og O. Imod stemte: A, V og C.

Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre, SF og Dansk Folkeparti fremsatte fglgende
@ndringsforslag (AF 126) om, at teksten 1 afsnit om retningslinjer @ndres til:

”Ved et helt eller delvist bilfrit byomrade forstds som et omrdde med ingen og/eller faerre
parkeringspladser samlet 1 et anleg, dog altid med begraenset antal pladser til afs@tning og
handicapparkering. Det skal vaere understgttet af kollektiv trafikbetjening, fallesfaciliteter,
cykel-infrastruktur og indretning af nemt tilgengelig delebilsparkering mv. Der vil saledes
forsat skulle vare forngden vejadgang til omradet mv. af hensyn til brandredning og
slukning, ambulancekgrsel, varelevering, korttidsparkering, taxier og renovation mv. Det er
saledes ikke tale om et fuldsteendigt bilfrit omrade, men et omrade med mindre biltrafik og
lavere parkeringsnorm.”

Det af Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre, SF og Dansk Folkeparti fremsatte
@ndringsforslag (AEF 126) blev anbefalet over for Borgerrepresentationen med 7 stemmer
mod 6. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A, B, F og O. Imod stemte: A, V og C.

Den nye grgnne koalition stemte saledes for forslaget om reduceret biltrafik i
byudviklingsomrader og eksisterende boligomrader, hvilket vi haber der fortsat vil vere
flertal for i forbindelse med afstemningen i BR.

Enhedslisten fremsatte et yderligere forslag om udpegning af konkrete omrader for en serlig
indsats for bilfri bykvarterer 1 forbindelse med det kommende Roadmap 2021-2025 for
Kgbenhavns klimplan 2025.

Enhedslisten fremsatte fglgende @®ndringsforslag (EF 85) om tilfgjelse af fglgende tekst til
den politiske hovedstruktur vedrgrende den grgnne dagsorden:

”At Kebenhavns Kommune som led i byudvikling generelt vil arbejde for at fremme bilfri
bykvarterer for beboere som ikke gnsker egen bil. Endvidere vil der blive udpeget konkrete
omrader for en serlig indsats herfor i forbindelse med Roadmap 2021-2025 for Kgbenhavns
Klimaplan 2025.”
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Det af Enhedslisten fremsatte @ndringsforslag (AF 85) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 5 stemmer mod 7. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: @, A og F. Imod stemte: A, B, V og C. Undlod at stemme: O.

RBT opfordrer til, at B og O finder sammen med @, A og F om at fremme dette forslag 1
arbejdet med Roadmap 2021-2015.

Krav til ikke-vejgaende arbejdsmaskiner om anvendelse af nul CO2-udslip drivmidler

I takt med den voldsomme byggeaktivitet i Kgbenhavn i de seneste artier, en aktivitet som
fortsat buldrer derudaf, er emissionerne fra den ikke-vejgaende trafik i sterk vaekst. Ifglge
tallene i basisfremskrivningen for CO2-emissioner svarede de ikke-vejgaende arbejdsma-
skiners udslip til 19 % af vejtrafikkens udslip i basisaret 2014, en andel som ved manglende
initiativer vil forgges til 26 % i 2025 og til 31 % i 2050, sa det er en sektor som skal temmes.
Indtil videre er der stort set ikke stillet krav, men det er en yderst ngdvendig opgave at Igse i
de kommende ar, ikke blot for klimaets, men i lige sa hgj fra for folkesundhedens skyld.

RBT glader sig over, at der var et stort flertal for at stille krav om reduktion af CO2-
emissionerne fra bygge- og anlegsmaskiner, saledes som det kom til udtryk i £F 35:

(AF 35): ”At fglgende tilfgjes til den politiske hovedstruktur:

”Kebenhavns Kommune ensker mulighed for at stille krav, som kan begranse luftforurening
og CO2-udledning fra bl.a. bygge- og transportsektoren, men er 1 dag begrenset af statslig
regulering og EU regulering.

Bygge- og anlegsmaskiner skal ikke l&ngere drives af benzin og diesel. Det skal vere muligt
at stille krav til klimavenlige maskiner hos leverandgrer i form af eksempelvis el. Det samme
galder 1 forhold til byggematerialer, hvor det ligeledes skal vare muligt at stille krav om
baredygtige materialer. I disse ar bliver der opfgrt ca. 6.000 nye boliger og i gennemsnit
200.000m2 erhverv om aret i Kgbenhavn. Med anvendelse af baredygtige byggematerialer
og CO2-neutrale arbejdsmaskiner er der potentiale for en betydelig CO2-reduktion.

Trafikken 1 Kgbenhavn er ansvarlig for en betydelig del af Kgbenhavns CO2-udledning og
luftforurening. Med dagens udvikling ses en meget begrenset reduktion, og der er behov for
betydelige @ndringer 1 vognpark og trafikmgnstre, hvis denne udvikling skal fremskyndes.
Kommunen ¢gnsker statslige rammer for regulering, som kan understgtte reduktionen
yderligere. Derfor gnsker Kgbenhavns Kommune, at der arbejdes pa ny lovgivning inden for
folgende omrader:”

Det af Socialdemokratiet, Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre og SF fremsatte
@ndringsforslag (AEF 35) blev anbefalet over for Borgerreprasentationen med 11 stemmer
mod 1. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: A, O, A, B, F og O. Imod stemte: V. Undlod at stemme: C.

Sa nu ma vi anmode om opfglgende handling, i forhold til kommunens egne byggeprojekter
og 1 form af initiativ over for lovgiverne 1 Folketinget.
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Stramning af p-normerne

Antallet af p-pladser er ganske afggrende for biltrafikkens omfang: jo faerre p-pladser, desto
mindre biltrafik. Nye p-normer i form af et @ndringsforslag er netop, hvad @konomi-
forvaltningen har valgt at bringe i1 hgring.

En rekke @ndringsforslag (EF 102-107) til skerpede parkeringsnormer blev fremsat i
(@konomiudvalget, inden en afstemning blev afgjort til fordel for A£F 107, hvor det ny grgnne
flertal bestdende af @, A, B, F, og O stemte for en generel reduktion af p-normerne med 30
% , med stemmerne fra A, V og C imod. Og det er dette nye skarpede forslag, som
@konomiforvaltningen nu har sendt i hgring. Her ses den lange vej til vedtagelse af £F 107:

Socialdemokratiet fremsatte fglgende @ndringsforslag (AF 102) om, at teksten i afsnit
vedrgrende rammer for parkering @ndres til:

”Parkeringsnorm for boliger @ndres 1 centrum fra 1:250 til 1:325 og 1
tetby/byudviklingsomrader fra 1:175 til 1:225.”

Det af Socialdemokratiet fremsatte @ndringsforslag (ZEF 102) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 4 stemmer mod 8. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: A. Imod stemte: @, A, F, V, C og O. Undlod at stemme: B.

Socialdemokratiet fremsatte fglgende @ndringsforslag (AF 103) om, at teksten i1 afsnit
vedrgrende rammer for parkering @ndres til:

”Parkeringsnorm for kontorerhverv @ndres fra 1:150 til et spaend med mulighed for at ga ned
til 1:100 og op til 1:200.”

Det af Socialdemokratiet fremsatte @ndringsforslag (AEF 103) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 4 stemmer mod 8. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: A. Imod stemte: @, A, F, V, C og O. Undlod at stemme: B.

Socialdemokratiet fremsatte fglgende @ndringsforslag (AEAF 104) om, at teksten i afsnit
vedrgrende rammer for parkering @&ndres til:

”Parkeringsnorm for detailhandel 1 centrum andres til 1:500.”

Det af Socialdemokratiet fremsatte @ndringsforslag (ZEF 104) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 4 stemmer mod 8. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: A. Imod stemte: @, A, F, V, C og O. Undlod at stemme: B.

Socialdemokratiet fremsatte fglgende @ndringsforslag (AF 105) om, at teksten i afsnit
vedrgrende rammer for parkering @ndres til:

”Parkeringsnorm for Kollegie- og ungdomsboliger @ndres til et spaend pa 1:800 — 1:1.000.”
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Det af Socialdemokratiet fremsatte @ndringsforslag (ZEF 105) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepraesentationen med 5 stemmer mod 7. Et medlem undlod at stemme.

For stemte: A og C. Imod stemte: @, A, F, V og O. Undlod at stemme: B.

Alternativet fremsatte fglgende @&ndringsforslag (EF 106) om tilfgjelse af fglgende tekst i
afsnit om retningslinjer for trafik:

”Malet med parkeringsnormeringen er at understgtte en grgn omstilling ved at begranse
arealanvendelse til fossil trafik og incitamenter til bilejerskab.”

Det af Alternativet fremsatte @ndringsforslag (AF 106) blev ikke anbefalet over for
Borgerreprasentationen med 6 stemmer mod 7. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A, F og O. Imod stemte: A, B, V og C.

Enhedslisten, Alternativet, Radikale Venstre, SF og Dansk Folkeparti fremsatte fglgende
@ndringsforslag (AEF 107) om tilfgjelse af fglgende tekst i afsnit vedrgrende rammer for
parkering:

”Det foreslas, at parkeringsnormen generelt reduceres med 30%. Det foreslas, at der
derudover skal vere en mulighed for en konkret vurdering af parkeringsbehovet, saledes, at
der kan fritages fra at bygge parkeringspladser i1 konstruktion, hvis det vurderes, at der ikke er
behov for andet end aflesning pa vejen. Samtidig kan der vere steder med meget darlig
offentlig transportbetjening uden metro, letbane, S-tog eller BRT-betjening, hvor det kan
vare relevant med en konkret vurdering, hvor der tilvejebringes tilstrekkeligt med p-pladser
alt efter hvilken funktion der planlegges for.”

Det af Enhedslisten, Alternativet. Radikale Venstre, SF og Dansk Folkeparti fremsatte
@ndringsforslag (AF 107) blev anbefalet over for Borgerrepresentationen med 7 stemmer
mod 6. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A, B, F og O. Imod stemte: A, V og C.

”Enhedslisten stemte imod Socialdemokratiets forslag til parkeringsnormer - ogsa dem hvor
normerne var lavere end i Enhedslistens forslag om parkeringsnormen. Det gjorde vi for at fa
en generel nedsattelse af normerne pa 30% og en mulighed for en yderligere nedszttelse, der
hvor det er muligt 1 forhold til behov.”

RBT forholder sig positivt til forslaget om skarpede p-normer med en reduktion pa 30 %,
saledes som de ses opsummeret i det ny hgringsudspil med etiketten fgr og efter. Vi imgdeser
en analyse af, hvor stor en reduktion af biltrafikken og biltrafikkens ledsagef&nomener i form
af CO2-udslip, stgj og luftforurening forslaget vil fa i forbindelse med udarbejdelse af
Roadmap 2021-2015 hen imod Klimaplanens malsatning om CO2-neutralitet i 2025:
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Oprindelig tekst i kommuneplanens generelle rammer, Parkering, Bil-

parkering:
Bilparkering FOR
Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)
Funktion/bydel Centrum Teaetby & byudviklings- Ovrig by

omrader

Bolig! 1:250 m? 1175 m? 1150 m?
Erhvery 2 1:150 m? 31450 m? 1:100 m?
Grundskoler+ 3-8 1:500 m? 1:425 m? 1:325 m?
Daginstitutioner * ~ © 1:200 m? 1:200 m? 1125 m?
Kollegie- og ungdoms- 1:600 m? 1:600 m? 1:600 m?
boliger
Plejecentre/plejeboliger | 1:500 m? 1:500 m? 1:500 m?
é
Butiksformal 7 1:100 m? 1:100 m? 1:100 m?

Erstattes med folgende tekst:

Bilparkering EFTER

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Funktion/bydel Centrum Teetby & byudviklings- @vrig by
omrader®

Bolig '.® 1:325 m? 1:228 m? 1195 m?

Erhverv 2,6 1:195 m? 31195 m? 1:130 m?

Grundskoler * 576 1:650 m? 1:953 m* 1:423 m®

Daginstitutioner * = © 1:260 m? 1:260 m? 1:163 m?

Kollegie- og ungdoms- 1:780 m? 1780 m? 1:780 m?

boliger ©

Plejecentre/plejeboliger | 1:650 m? 1:650 m? 1:650 m?

&

Butiksformal &7 1:130 m? 1:130 m? 1:130 m?

Lynetteholm, havnetunnel, Metrohavnering og letbane

Det ser desvearre ud til, at der ikke er en ngdvendig modstand til at satte spgrgsmalstegn med
det formalstjenlige i klimahenseende ved etablering af det planlagte Lynetteholm-projekt med
ledsagende infrastrukturudbygning i form af Havnetunnel og fortsat satsning pa omfattende
metrobyggeri. Lynetteholm-projektet og en konstruktion af en Havnetunnel (@stlig omfarts-
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vej) vil fungere som en enorm generator af gget biltrafik, som satter kommunens klimamal-
s@tninger over styr.

RBT har i form af et hgringssvar om, hvilke elementer der bgr indga i en VVM-hgring ved
konstruktion af Lynetteholmen, peget pa en alternativ lokalisering af det patenkte
byudviklingsomrade, som bl.a. tager udgangspunkt i den formodede ggede klimabelastning,
som lokaliseringen af et sddant projekt vil medfgre. Der peges pa et enormt omfang af
jordkgrsler med lastbil i flere artier, saledes at de paene malsatninger om CO2-neutralitet og
senere fossilfrihed blegner. Hgringssvaret ses som bilag til RBT’s hgringssvar.

Ud fra £F 110 ser det ud til, at der blandt de politiske partier hersker den opfattelse, at en
reduktion af gennemkgrende trafik i Indre By kan Igses via etablering af en Havnetunnel.
Trafikken gennem Indre By kan meget vel reduceres uden at bygge en betalingskravende
Havnetunnel, safremt den politiske vilje til bilreducerende tiltag er til stede. Den smuldrende
skepsis mod etablering af en Havnetunnel ses bl.a. af F 110, fremsat af SF:

SF fremsatte felgende @ndringsforslag (AF 110) om at felgende tekst udgar af den politiske
hovedstruktur side 23:

”K@benhavn vil derfor arbejde aktivt for, at en kommende statslig @stlig Ringvej under den
kommende @, Lynettecholmen, og Amager etableres samtidig med andre tiltag, sa den
gennemkgrende trafik gennem Indre By reduceres.”

Det af SF fremsatte @ndringsforslag (AF 110) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 5 stemmer mod 8. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A og F. Imod stemte: A, B, V, C og O.

For nogle ar siden udarbejdede NOAH-Trafik et notat med nedenstaende opstilling om
prognosen for, hvor mange flere biler der kommer gennem det centrale Kgbenhavn og over
broerne Langebro og Knippelsbro, ogsa efter at havnetunnelen er bygget. Selv om antallet af
motorkgretgjer er feerre end hvis havnetunnelen ikke blev bygget, sa stiger passagen af biler
alligevel sammenlignet med udgangspunktet 2011. Opfattelsen af, at man - med den
forventede udvikling af biltrafikken - kan foretage trafiksaneringer med mindre trafik som
resultat er nok urealistisk.

2011 antal motorkgretgjer | Antal motorkgretgjer i 2032 ifglge | Postuleret antal
prognose i havnetunnelrapport motorkgretgjer efter
anlaeg af en
havnetunnel
Langebro 51.800 79.000 (52 % stigning) 55.300
Knippelsbro 25.500 45.200 (77 % stigning) 34.000

http://www.trafikbogen.dk/Havnetunnelkommentar%202.%20dec.%202012.pdf
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RBT har i adskillige ar peget pa en alternativ udvikling af den kollektive infrastruktur. Som
stort set alle kgbenhavnere er vi glade for den ny metroring M3, men vi er af den opfattelse,
at den fremtidige udvikling af infrastruktur skal baseres pa overflade lgsninger i form af et
radialt opbygget letbanesystem med udspring i den kommende letbanering i1 Ring3, som via
radiale letbanelinjer ad hovedindfaldsvejene skal forbindes med de eksisterende metrolinjer.
Det er den mest elegante made at temme biltrafikken pa og derved tilbyde den bilpendlende
befolkning et attraktivt alternativ til na@sten mennesketomme tr&ngselsskabende biler. RBT
@rgrer sig over, at det af Enhedslisten fremsatte forslag om et letbanesystem forude for sidste
kommunevalg er rgget af dagsordenen. Vi vil meget gerne opfordre politikerne til at genvur-
dere problemstillingen letbane kontra mere metro i kommunens kommende infrastruktur-
udvikling som et hovedtema 1 kommuneplanerne.

RBT har ikke forstaelse for, hvorfor der nu skal undersgges en buslgsning pa Frederikssunds-
vej. Den er jo allerede indfgrt med linje 5C, der ikke er noget eksempel til efterfglgelse. Og
som udbygget til fuld BRT vil fylde mere end en letbane (busser er bredere og behgver mere
mangvreplads 1 bredden). Hertil kan anfgres, at behovet for en letbane helt ind til Ngrreport jo
klart er pavist i kommunens egne analyser i forleengelse af KIK 2. Det virker helt forkert ikke
at indfri dette behov hurtigst muligt, 1 stedet for at afvente endnu en dyr og langsommelig
metroudbygning.

Reduktion af ikke baeredygtig biomasse

Kgbenhavns kommune fortsatter ufortrgdent med at anvende mere og mere importeret
biomasse i1 form af trepiller og treflis til sin energi- og varmeproduktion til supplement af
bionedbrydeligt affald og traeaffald, til trods for at der fra forskelligt videnskabeligt hold,
herunder Klimaradet, settes spgrgsmalstegn ved den anvendte biomasses CO2-neutralitet.
For Danmarks vedkommende kom hele 37 procent af den anvendte biomasse 1 2018 fra
import, og biomasse udgjorde 75 procent af Danmarks samlede produktion af vedvarende
energi.

Det er kun pa papiret, at Kgbenhavns kommune kan na sit mal om CO2-neutralitet i 2025 via
nettoeksport af biomassebaseret elproduktion: den virkelige omverden vil ikke opleve tiltaget
som CO2-neutralt. Derudover vil nettoeksport af biomasseproduceret energi ikke vaere en
fratreeksmulighed i det fremtidige CO2-regnskab, nar eksporten i fremtiden ikke laengere er i
stand til at fortreenge fossilt produceret energi hos de kommuner, som star som importgr af
energien.

I en artikel af en af landets mest erfarne klimaeksperter Jorgen Henningsen ”Danmark
snyder pa klimavaegten” i Altinget fra den 18. december 2019 giver forfatteren fglgende
vurdering af, hvor meget vi snyder pa vegten ved at betragte biomasse som CO2-neutral:

”Kun 17 procent reduktion siden 1990

Men udover disse "smating" er der et langt alvorligere problem: Emissionsopggrelsen.
Aftalen slar fast, at vi fortsetter med at opggre drivhusgasemissionerne efter FN-systemets
regler. Det er efterhanden skaret ud i videnskabeligt pap, at denne opggrelsesmetode (som
ogsa EU anvender) ikke giver et retvisende billede af klimapavirkningen.
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Vi udleder arligt ifglge Danmarks Statistik cirka 20 millioner tons CO2-zkvivalenter fra
forskellige former for bioenergi, i stigende grad importeret traeflis og trepiller, uden at dette
overhovedet noteres 1 vores emissionsregnskab.

Ikke alle 20 millioner tons er nettoemission; en del af den afbra@ndte biomasse regenereres
arligt (for eksempel halm og biogas), men den samlede CO2-binding er langt mindre end
emissionen, is@r fordi det tager lang tid, fér nye traeer vokser op til en stgrrelse, hvor
fotosyntesen virkelig batter.

Ingen ved, pracis hvor stor nettoemissionen er. Jeg har selv skgnnet den til omtrent 10
millioner tons, andre er kommet med et lidt hgjere skgn. Men bortset fra det precise tal, hvad
betyder det sa:

Hyvis vi tager udgangspunkt i de 10 millioner ton betyder det, at vores klimarelevante
drivhusgasemission lige nu er cirka 60 millioner tons CO2-&kvivalenter og ikke de cirka 50
millioner tons, vi indrapporterer til EU og FN.

Og vores reduktion siden 1990 er ikke l&ngere 32 procent, men blot 17 procent. Ikke meget
at rose sig af (og mindre end den gennemsnitlige EU-reduktion).

De besluttede 70 procents reduktion (efter FN/EU metoden) 1 2030 indeberer, at vi skal
eliminere 29 millioner tons over de naste godt ti ar. Det er, indiskutabelt, en ambitigs
"forpligtelse".

Men hvis vi tager hgjde for, at vi stadig 1 2030 underrapporterer med cirka 10 millioner tons,
bliver der ikke tale om en 70 procents reduktion, men kun cirka 55 procent. Det er 1 gvrigt det
samme, som den nye kommissionsformand har forpligtet sig pa over for Europa-Parlamentet!

For en sikkerheds skyld: Fordi diverse regeringer har undladt at opgg@re nettoemissionerne fra
biomasse, er de ovennavnte tal ikke pracise. Men usikkerheden kan ga begge veje.

Min konklusion: Aftaleparterne har prioriteret muligheden for fortsat "branding" af Danmarks
som foregangsland pa klimapolitik over hensynet til klimaet. Det har de i gvrigt skrevet
allerede 1 de forste linjer 1 aftalen (parterne er enige om, “at Danmark tager lederskab for den
grgnne omstilling).

Jeg har svert ved at se, at dette kan rettes op i naeste ars klimaplan.

Man kan trgste sig med, at 10 millioner tons arligt ikke betyder det store i det globale
klimaregnskab. Men hvis resten af EU, for slet ikke at tale om resten af verden, fglger det
danske eksempel, ser det sort ud.

Bade for klimaet, der fra EU's side kan blive snydt med op til 1.000 millioner tons
underrapporterede emissioner, men sandelig ogsa for skovene, der slet ikke beredygtigt kan
levere disse ma@ngder trebaseret biomasse.”

Pa mit spgrgsmal til kommunens forvaltning om anvendelse af biomasse i energi-
forsyningen kan betragtes som CO2-neutral fik jeg det svar fra enhedschef Charlotte
Korsgaard, at kommunen 1 forbindelse med den kommende roadmap 2021-2025 fortsat vil
evaluere initiativerne 1 overensstemmelse med FN’s regnskabsmetode:
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I Kgbenhavns Kommune er vi meget opmarksomme pa den udfordring, der ligger i FN’s
opgerelsesmetode vedr. afbrending af biomasse.

Det er muligt, at metoden pa et tidspunkt justeres, sa den tager hgjde for, at forskellige former
for biomasse kan have forskellige konsekvenser for COz-udledningen ath@ngigt af
oprindelse, dyrkning og genplantning mv. I Kgbenhavns Kommune er vi dog ikke bekendt
med planer for en sddan justering af FN’s opgerelsesmetode.

Keabenhavns Kommunes CO:-regnskab fglger FN’s metode og evaluering af initiativerne i et
nyt roadmap 2021-2025 for klimaplanen vil ggre det samme.

Klimaradet anbefaler i rapporten fra oktober 2019, at der udvikles kriterier, som ggr det
muligt at skelne mellem baredygtig og ikke-baredygtig biomasse. Kun den baredygtige
biomasse bar kategoriseres som CO:-neutral.

HOFOR fglger den danske brancheaftales krav til beredygtig skovdrift og krever
dokumentation fra leveranderer gennem certificeringsordningen SBP (”’Sustainable Biomass
Program”). Certificering og rapportering udfgres af en uathengig tredjepart:
https://www.hofor.dk/baeredygtige-byer/amagervaerket/baeredygtig-omstilling-paa-
amagervaerket/baeredygtig-biomasse/”

I forbindelse med behandlingen af Forslag til kommuneplan 2019 i @konomiudvalget blev
der fremsat to aendringsforslag vedrgrende retningslinjer for energi og miljg, £F 137,
fremsat af Alternativet, om reduktion af anvendelsen af biomasse og AF 139, fremsat af
Radikale Venstre, om et affaldsfrit Kgbenhavn:

Alternativet fremsatte fglgende @ndringsforslag (AEF 137) om, at teksten i den politiske
hovedstruktur vedrgrende retningslinjer for energi og miljg, side 45, @ndres til:

”At reducere anvendelsen af biomasse og at fremme brug af alternative
energiproduktionsformer som geotermi, solceller, vindmgller, varmepumper og elpatroner.”

Det af Alternativet fremsatte @ndringsforslag (AF 137) blev ikke anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 5 stemmer mod 8. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A og O. Imod stemte: A, B, F, V og C.

Radikale Venstre fremsatte fglgende @ndringsforslag (AF 139) om tilfgjelse af fglgende
tekst til den politiske hovedstruktur vedrgrende retningslinjer:

”At der arbejdes for et affaldsfrit Kebenhavn, hvor al affald genbruges eller genanvendes og
at der arbejdes for en plan for en udfasning af forbrendingsanlaeggene over tid.”

Det af Radikale Venstre fremsatte @ndringsforslag (AEF 139) blev anbefalet over for
Borgerrepresentationen med 7 stemmer mod 6. Ingen medlemmer undlod at stemme.

For stemte: @, A, B, F og O. Imod stemte: A, V og C.
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RBT stgtter begge @®ndringsforslag, hvoraf kun det sidste om intentionerne om at ggre
Kgbenhavn affaldsfrit fik en anbefaling med pa vejen via et stemmeflertal bestaende af den
ny grgnne alliance @, A, B, F og O. Desvzrre fik forslaget om reduktion af biomasse ikke et
stemmeflertal med sig pa vej mod en kommuneplan 2019. Men forhabentlig kan afstem-
ningen i BR @ndre pa denne situation?

Med venlig hilsen
Kjeld A. Larsen

Formand for Radet for baeredygtig trafik

Bilag

Angaende hgringssvar til indhold i VVM-hgring vedrgrende Lynetteholmen

By & Havn har foretaget en ”“Indkaldelse af ideer og forslag til miljgvurdering af etablering af Lynetteholm”.

Jeg foreslar, at Indre By lokaludvalg indsender et hgringssvar vedrgrende etablering af Lynetteholm.

| en fglgeskrivelse til det planlagte Lynetteholm-projekt redeggres for, hvad en miljgvurdering gar ud pa, og hvilke

miljgvurderinger, der skal laegges seerlig veegt pa. Borgerne kan via denne hgringsproces pege pa miljgpavirkninger,
der bgr have bevagenhed.
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1 Hvad er en miljevurdering?

Projekter, der ma antages at kunne pavirke miljeet vaesentligt, kan kun realiseres pd baggrund af
en vurdering af konsekvenserne for miljeet. Vurderingen skal pavise, beskrive og vurdere
projektets veesentlige direkte og indirekte virkning pa:

+ Befolkningen og menneskers sundhed

+ Den biologiske mangfoldighed, med seerlig vaegt pa arter og naturtyper der er beskyttede
+ Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima

+« Materielle goder, kulturarv og landskab samt

+« Samspillet mellem disse faktorer

Miljevurderingen beskrives i en miljekonsekvensrapport, som bygherre skal udarbejde. Inden
miljekonsekvensrapporten bliver udarbejdet, indkaldes ideer og forslag til
miljekonsekvensrapportens indhold. Formalet er, at borgere, virksomheder og andre interessenter,
der kan blive berert af projektet, far mulighed for at stille spergsmal og komme med input til
miljekonsekvensrapports indhold.

Det kan f.eks. vaere idéer til, hvilke miljapavirkninger der skal tillaegges saerlig vazgt i vurderingen
og forslag om alternativer til projektet eller dets placering.

Miljgkonsekvensrapporten skal give en samlet beskrivelse af projektet og dets miljekonsekvenser,
som kan give grundlag for sdvel en offentlig debat som myndighedernes endelige beslutning om,
hvarvidt der kan gives tilladelse til projektet.

Jeg vil rette opmarksomheden pa det naestsidste afsnit i ovenstaende, hvor der star skrevet, at der i en
miljgvurdering kan inddrages forslag om alternativer til projektet eller dets placering. Det svarer eksempelvis til, at
Vejdirektoratet i forbindelse med et forslag om bygning af en motorvej tillige skal vurdere om et trafikproblem kan
Igses via anden, mere baeredygtig Igsning, eventuelt via en baneforbindelse.

| tilfeeldet Lynetteholmen vil jeg opfodre til, at man i miljgvurderingen vurderer, hvilken klima- og gvrig
miljgbelastning et byudviklingsomrade af Lynetteholmens omfang vil fa via en alternativ placering.

Projekt Lynetteholmen vil, kombineret med en Havnetunnel, fgre til en enorm vaekst i lastbiltrafik under de mange
ars byggefase og en steerkt gget pendlertrafik mod Kgbenhavn, mens projektet gradvis udbygges. Lokaliseringen ude i
vandet kraever store mangder af byggematerialer og enorme ekstra summer til kystsikring af den kommende
koncentration af befolkning og erhverv.

Alternativet kunne veere at fordele byudviklingen mere rationelt pa Sjzelland, specielt i de kommuner i den vestlige og
sydlige del af Sjaelland, som med et nedladent begreb kaldes Udkantsdanmark. Som nedenstaende figur viser, sa
udfgrer borgerne i det vestlige og sydlige Sjelland det lengste pendlertrafikarbejde i hele landet, og regionen er
praeget af afvandring. Det er yderst uheldigt set i et energi- og klimaperspektiv. En sadan alternativ placering kraever
ganske vist en overordnet planmyndighed, som kun staten i samarbejde med regionerne og Kebenhavns kommune
kan udfylde.
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GENNEMSNITLIG PENDLINGSAFSTAND MELLEM
BOPEL OG ARBEIDSSTED

m Mindre end 30 km w 45 il mindre end 50 km

@ 30 til mindre end &0 km m 50 til mindre end 55 km
40 til mindre end &5 km  m Over 55 km

Kilde: Stotistikbonken, Danmarks 5tatistik

Dansk byggeri: Pendleranalyse, august 2019 - https://via.ritzau.dk/pressemeddelelse/vi-pendler-300- gange-til-
manen-hver-dag?publisherld=12604233&releaseld=13577809

Set i lyset af den nylig formulerede mere klimambitigse malsaetning pa en reduktion af CO2-udslippet pa 70 % i 2030 i
forhold til 1990 efter regeringsskiftet og Kgbenhavns kommunes egen klimamalsaetning om CO2-neutralitet i 2025
kan vi ikke veere andet bekendt end at genvurdere Lynetteholm-projektets klimaaftryk, eksempelvis via en alternativ
lokaliseringsstrategi som anfgrt.

Derudover foresla jeg, at Indre By lokaludvalg i et hgringssvar vedrgrende etablering af Lynetteholm slutter op om de
synspunkter, som Amager @st har rejst vedrgrende gget lastbilkgrsel i Kebenhavn og bevaring af Margretheholm
Havn. Se vedhaftede forelgbige hgringssvar fra Amager @st.

Kjeld A. Larsen

30. oktober 2019



Svar til: Hearing 50198 af: Helle Dannemand

APPLICATION DATE
21. december 2019

SVARNUMMER
9

INDSENDT AF
Helle Dannemand

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Stefansgade 67 st th

HORINGSSVAR

Hvor er det positivt, at man nu vil se pd at ,realiserer en & - Park Bispeengbuen og Aboulevarden.
Som borger i omradet vil det glaede mig med lidt mere grant, og fa gemt trafikken gemt vaek.



Svar til: Hearing 50198 af: Rebekka Sggaard

APPLICATION DATE
20. december 2019

SVARNUMMER
8

INDSENDT AF
Rebekka Sggaard

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Valkyriegade 27 st. th.

HORINGSSVAR

Jeg er rigtig glad for at hare, at Ladegardsaen er blevet skrevet ind i kommuneplanen for Kgbenhavn.
Jeg hdber meget, at Bispeengbuen ender med at blive underjordisk!



Svar til: Hearing 50198 af: Gregers Knudsen

APPLICATION DATE
20. december 2019

SVARNUMMER
7

INDSENDT AF
Gregers Knudsen

BY
FREDERIKSBERG

POSTNR.
2000

ADRESSE
PRIORVE]J 11 - 3F

HORINGSSVAR

| det store og hele en visionaer plan, hvor det isaer glaeder en Frederiksberg-borger at kunne laese om
tankerne vedrgrende tunnelfgring af den staerkt trafikerede Bispeengbue/Aboulevard, samt etablering
af en A-park pa det frigjorte areal. Der kan ikke vaere nogen tvivl om, at denne faerdselsare i sin
nuvaerende form ligger som et abent sar gennem byen.



Svar til: Hearing 50198 af: Karin von Daler

APPLICATION DATE
20. december 2019

SVARNUMMER
6

INDSENDT AF
Karin von Daler

BY
Kgbenhavn N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Griffenfeldsgade 37C, 2.1

HORINGSSVAR

Rigtig god plan, der peger fremad mod en fin lgsning for Aboulevarden.



Svar til: Hearing 50198 af: Tove Lefevre

APPLICATION DATE
20. december 2019

SVARNUMMER
5

INDSENDT AF
Tove Lefevre

BY
Frederiksberg C

POSTNR.
1959

ADRESSE
Falkonergardsvej 11

HORINGSSVAR

Som nabo til den rgrlagte Ladegardsa, er jeg meget interesseret i projektet med at fgre Aen op til
overfladen. Og ikke mindst fjerne den grimme og malplacerede Bispeengbue.

Jeg stetter fuldt og helt op om projektet, og glaeder mig til det granne omrade i stedet for
trafikhelvedet pd Agade.

Venlig hilsen Tove Lefevre



Svar til: Hearing 50198 af: Amager Vest Lokaludvalg

APPLICATION DATE
20. december 2019

SVARNUMMER
4

INDSENDT AF
Amager Vest Lokaludvalg

BY
Kgbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Sundholmsvej 8

HORINGSSVAR

se vedhaeftede

MATERIALE:
svar_paa_supplerende_hoering_kommuneplan_19 .pdf
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Sekretariatet for Amager Vest Lokaludvalg

Okonomiforvaltningen * ‘ b (o)
a Y a 3
1.1

1‘6 - Ae
CennP

OKF Byudvikling

Svar pa supplerende hering Kommuneplan 19 19. december 2019

Hermed sendes lokaludvalgets svar pa den supplerende hgring vedr. Sagsnummer

Kommuneplan 19. Derudover har lokaludvalget en enkelt bemaerkning 2019-0045181

til kommuneplan 19, som desvaerre ikke kom med i sidste heringsrunde, Dokumentnummer

da det offentliggjorte heringsmateriale ikke var offentliggjort rettidigt. 2019-0045181-22

Overordnet set er vi meget tilfredse med, at hensynet til natur, milje og
klima har faet en meget mere fremtreedende plads i Kommuneplan 19
efter @konomiudvalgsmeadet d.3. december. Nu haber vi bare, at de
grenne visioner ogsa lader sig afspejle i lokalplanlaegningen i praksis.

Ja tak til bilparkeringsnormer fastsat efter lokale behov

Vi er ogsd meget tilfredse med, at man nu fra Kebenhavns Kommunes
side arbejder for bedre planleegning af parkeringsnormer, sa de afspej-
ler det lokale behov i omradet. Vi ser flere eksempler pa tomme parke-
ringshuse i @restad, som optager pladsen fra andre og vigtigere behov
som f.eks. skoler og daginstitutioner.

B-1 rammer - imedekommer ikke dobbelthusproblematikken

Vedr. den supplerende hegrings forslag om aendring af B rammer, gn-

sker vi at ggre opmeaerksom pé, at den nu foresldede aendring ikke img-

dekommer dobbelthusproblematikken, som mange lokaludvalg,

grundejerforeninger og borgere i villaomraderne leenge har gjort op-

meaerksom pa. Derfor ensker vi felgende tilfgjelse til Bl-rammerne:

At ved indretningen med dobbelthuse i B-1 omrader skal kreeves en

grundstgrrelse pd mindst 900 m2 ved vandret skel mellem lejlighe- Sekretariatet for Amager Vest
derne og p& mindst 1.200 m2 ved lodret skel mellem lejligheder. Lokaludvalg

Sundholmsvej 8

2300 Kebenhavn S
Inddrag lokale erfaringer i input til ny planlov 300 Kebenhavn

Desuden ser vi frem til dialog om input til eendringer af planloven. Vi EAN-nummer
har i lokaludvalget gjort os mange konkrete erfaringer med planlovens 5798009800275
virke i praksis, og vi ser frem til at arbejde for forbedret planlovsammen www.avlu.dk

med Kgbenhavns Kommune.



svar_paa_supplerende_hoering_kommuneplan_19 .pdf

Sekretariatet for Amager Vest Lokaludvalg

Modstand mod B4 ramme for Torben Oxes Allé

| kommuneplan 19 foreslas det, at Torben Oxes Alle: i dag B3 - 527 bli-
ver eendret til B4. Lokaludvalget har nu haft lejlighed til at behandle sen-
dringen, som ferst blev offentliggjort senere inde i den offentlige ha-
ringsperiode, og vi kan ikke bakke op om eendringen. Baggrunden er, at
andringen indebeerer, at der bygges huse, der er hejere end de eksiste-
rende. Hgjere huse vil ikke harmonere med det omkringliggende byg-
geri. Desuden erindrer vi borgermodstand mod projektet fra GF Eberts
Villaby ifm. lokalplanhgringen i 2011.

Venlig hilsen
André Just Vedgren
Formand for Amager Vest Lokaludvalg

2/2



Svar til: Hearing 50198 af: Amager 9st Lokaludvalg

APPLICATION DATE
16. december 2019

SVARNUMMER
3

INDSENDT AF
Amager @st Lokaludvalg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Amager @st Lokaludvalg

BY
Kagbenhavn S

POSTNR.
2300

ADRESSE
Jemtelandsgade 3, 4. sal

HORINGSSVAR

Hermed vedhaeftet hgringssvar som vedtaget pa lokaludvalgsmgde d. 12.12.2019.

MATERIALE:
amager_oest lokaludvalgs_hoeringssvar til fornyet hoering over forslag til kommuneplan_2019.pdf



amager_oest_lokaludvalgs_hoeringssvar til fornyet hoering over forslag til kommuneplan_2019.pdf

Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg

Okonomiforvaltningen * i b (o)
1.1
1\6 e 4?
CennP
OKF Byudvikling
Amager @st Lokaludvalgs heringssvar til fornyet hering 16. december 2019

over forslag til Kommuneplan 2019

Sagsnummer
Amager @st Lokaludvalg kvitterer for orientering om den fornyede hg- 2019-0210839
ring over forslag til Koommuneplan 2019. Vi er glade for at der med aen- Dokumentnummer
dringerne i hgj grad tages hgjde for de bemaerkninger vi har fremlagt 2019-0210839-61
pa vegne af bydelen.

Seerligt er vi glade for, at der nu kan igangsaettes en proces for vitalise-
ring af den kreative zone omkring Siljangade. Her bidrager vi gerne
med kontakter og borgerinddragelse, for at sikre synergien mellem nyt
og gammelt, erhverv og boliger. Med seerligt fokus pé at bevare de
gamle Industribygninger, nuveerende hdndveerksaktiviteter, skabe mere
tryghed, mere liv pa Prags Boulevard og flere smutveje gennem omra-
det.

Vi noterer ogsé opbakning til en rekreativ udvikling for Prgvestenen
Syd. Vi bidrager gerne, i samarbejde med de habefulde brugere af om-
rddet. Vi ser frem til en feelles dialog hvor vi kan overtale By og Havn til
at abne lagen. Med det sigte at give Ksbenhavnerne et nyt natur- og fri-
tidsomrade med plads til maritime erhvery, foreninger, osv.

Det er ogsé positivt, at der dbnes for en ibrugtagning af Klgverparken
umiddelbart efter en aftale om infrastrukturbetjening af omradet.
Ligeledes er det glaedeligt, at der nu saettes maél for forbraendingsfri
energiforsyning og emmissionsfri byggepladser.

Sekretariatet for Amager @st

Vivil dog ogsé fremhaeve enkelte a&endringsforslag som vi fortsat mener Lokaludvalg
at kommuneplanen bar tage hensyn til: Jemtelandsgade 3
2300 Kgbenhavn S
1. Viforeslar at man ikke &endrer rammen i villakvartererne om- EAN-nummer
kring Kastrupvej, mv., fordi 50% hgjere bebyggelsesprocent vil 5798009800275

gdelaegge omrédets funktion som “Kgbenhavns grgnne lunge”
der opsamler CO2 og forsinker regnvand til de i forvejen over-
belastede kloaker.

www.aoelu.kk.dk
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Sekretariatet for Amager @st Lokaludvalg 2/2

Seerligt har dele af Graekenlandsvej-kvarteret et unikt enheds-
praeeg med 2-plans villaer bygget efter samme model, som er
vigtigt at bevare.

2. Vignsker fortsat at kommunen seetter fokus pd mindre nedriv-
ning, som en central komponenti et nedbringe CO2 belastning
fra byggesektoren. Ved at genindrette bygninger frem for at
nedrive dem, spares udledning af CO2 fra de byggeprocessern-
der ikke er elektrificeret.

3. Lokaludvalget ensker fortsat, at der ikke kan etableres erhverv
over miljgklasse 2 pé& Prgvestenen Syd.

4. | forbindelse med vedtagelsen af @konomiudvalgets eendrings-
forslag 12, (Byens idraetsomrader er vigtige omrader for for-
eningslivet og borgerne i byen. Derfor har kommunen fokus p&,
at der lsbende sker en opgradering af byens idraetsfaciliteter,
herunder Valby Idraetspark og Sundby Idrsetspark. Hvis Dan-
marks nationalstadion Parken ensker en udvidelse, er der mu-
lighed for at tilvejebringe nyt plangrundlag, som kan mulig-
gere realisering heraf.) enskes "Klgvermarkens Idraetsanlaeg"
tilfejet som omréde der Izbende skal opgraderes.

Vi gleeder os til en fortsat dialog om ovenstdende emner, og om byde-
lens udvikling i gvrigt.

Herunder ser vi seerligt frem til den kommende proces med bydelspla-
ner, hvor vi kan ga i dybden med bl.a. erhverv og kreative zoner, Prgve-
stenen Syd, Klgverparken, grenne strgg langs vandet og pa tveers af
Amager, tung vs. blgd trafik, samt yderligere udvikling af fritids-og kul-
turlivet.

Venlig hilsen
Susanne Mgller
Formand



Svar til: Hearing 50198 af: Wonderful Copenhagen

APPLICATION DATE
15. december 2019

SVARNUMMER
2

INDSENDT AF
Wonderful Copenhagen

BY
Kgbenhavn

POSTNR.
1165

ADRESSE
Ngrregade 7b

HORINGSSVAR

Wonderful Copenhagen bakker generelt op om det styrkede fokus pa en baeredygtig turisme i hele
byen. Som en del af at imgdekomme denne malsaetning vil Wonderful Copenhagen opfordre til at
Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljg forvaltning i det fremadrettede arbejde med byudvikling
inddrager Wonderful Copenhagen og turismeerhvervet tidligt i de relevante processer. Bade nar det
gaelder regulering af eksisterende omrader, samt udvikling af nye omrader kan en rettidig dialog
bidrage til at skabe de bedste lgsninger for bade besggende, borgere og erhverv.



Svar til: Hearing 50198 af: Frode Neergaard

APPLICATION DATE
15. december 2019

SVARNUMMER
1

INDSENDT AF
Frode Neergaard

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1402

ADRESSE
Johan Semps Gade 1, 5. sal

HORINGSSVAR

Kgbenhavn skal veere en gren by og Kgbenhavn skal veere en by for alle. Kgbenhavns borgere skal
have mulighed for at kunne bevaege sig rundt, hvad enten det drejer sig om bgrnefamilier, eeldre
mennersker, handicappede eller almindelige borgere der har behov for at bevaege sig mellem hjem
og arbejdsplads. Livskvaliteten for Kgbenhavns mange forskellige borgere afhaenger bl.a. af at kunne
parkere sin cykel, bil eller andet transportmiddel i naerheden af bopeelen. | dag er der for begraenset
parkeringsplads i mange bydele. En generel nedseettelse af parkeringsnormen med 30 % er derfor
den forkerte vej at ga. Det vil forringe kgbenhavnernes mobilitet, for der er ikke gode offentlige
transportmuligheder i alle omrader af Kgbenhavn og det er ikke alle der kan benytte sig af cykel.
Bilparkering samt ogsa gerne cykelparkering skal i meget hgjere grad end nu ske under jorden. Der er
behov for flere underjordiske, offentlige parkeringspladser. Der ma selvsagt etableres el-
opladningsstandere ved savel underjordiske parkeringspladser som ved gadeparkeringspladser. Det
haster med at fa biler der karer i Kgbenhavn over pa el. Det kan kun ske ved en kraftig udbygning af
el-opladningsmulighederne. Nar disse muligheder er udbygget kan parkeringsafgifter for fossilt
dreven biler saettes i vejret og afgiften for parkering af el-biler reduceres.



Svar til: Hearing 50198 af: Sgren Lam

APPLICATION DATE
12. december 2019

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Sgren Lam

BY
Kbh. N

POSTNR.
2200

ADRESSE
Borups Allé 14 1l tv

HPRINGSSVAR
Supplerende hgring - Nuuks Plads.

Undertegnede skal anmode om fglgende planaendringer i forbindelse med den supplerende hgring for Nuuks Plads:
1. At Nyrops gamle landsarkiv skal bevares og indga pa en respektfuld, smuk og hensigtsmaessig made, i en eventuel
fremtidig bebyggelse af pladsen.

2. At et eventuelt fremtidigt byggeri pa pladsen, opfgres i udseende og harmoni med de omliggende klassiske
ngrrebroejendomme, og saledes at det ikke hgjdemaessigt overstiger disse omliggende ejendomme.

Med venlig hilsen
Sgren Lam
soren.lam@shipleynordic.com



Svar til: Hearing 50198 af: Yardena T M Jensen

APPLICATION DATE
23. december 2019

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Yardena T M Jensen

BY
POSTNR.
ADRESSE

HARINGSSVAR

Udvidelse af Remal000 og gdelaeggelsen af villakvarter

Jeg er dybt uforstaende overfor at man vil gdelaegge et skgnt velfungerende villa kvarter med en stgrre forretning
der skal tjene flere penge end den allerede ggr. Rema1000 vil blot tjene penge og er fuldstaendig ligeglad med
bysamfundet og lokal kvarteret de ligger i. De g@r det kun for profit, ikke fordi der mangler indkgbsmuligheder eller
man vil tjene lokal samfundet. Jeg som bor her er meget ulykkelig og bekymret over udviklingen der forga hvis dette
far lov og blive virkelighed. Vores villa veje bliver smadret og det liv vi har keempet for at opbygge g¢delagt.
Remal000 planer om at udvide giver ingen mening- men vil gdelaegge og skabe voldsom trafik igennem et godt villa
kvarter med mange bgrn som sa slet ikke kan lege ude, der til den stigende CO2 udledning af biler der vil holde og
skade bla ogsa dyrelivet idet Rema vil opkgbe flere villa grunde for at udvide en ligegyldig forretning. Vi borgere
bede jo ikke om udvidelsen.Sa kaere kommune stop dette vanvid. Vi har adskillige forretninger sa vi ikke i mangel
dertil er der sundheden i at flytte sig et andet sted hen hvis man har andet behov end de naerliggende forretninger
tilbyder. Men tank ogsa pa den bue/ vej pa Kastrup vej der er lige fgr Rema 1000 nu, den er allerede farlig for
billister som cykelister og gaende. Idet den allerede meget trafik er sveer at se. Der har veeret mange ulykker og
kommer sikkert flere dette oven i den anden ide om udvidelse vil kun skaffe flere problemer og ulykker maske nok
dgdelig udfald og med hvad grund en latterlig forretning. Kaere politikere taenk jer om kom ud og se og mgde
virkeligheden ikke kun pa kort- hgr os. Mvh en bekymret og ulykkelig borger



Svar til: Hearing 50198 af: Lone Kjaer Jensen

APPLICATION DATE
9. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Lone Kjaer Jensen

BY
POSTNR.
ADRESSE

HARINGSSVAR

Vi vil gerne ggre indsigelse mod en udvidelse af Rema 1000 pa hjgrnet af Kastrupvej og Ceylonvej.

Det pagaeldende hjgrne er i forvejen praeget af de manglende oversigtforhold pa grund af svinget pa Kastrupvej, der
sammen med hgj fart, ggr det til en farlig skolevej for de mere end 60 skolebgrn, og utallige kommende skolebgrn,
der bor i kvarteret og skal krydse vejen, for at komme til Gerbrandsskolen (som alle b@grn pa denne side af Kastrupvej
tilhgrer som skoledistrikt). Forgvrigt har vi flere gange papeget den farlige vej overfor Teknik- og Miljgudvalget, men
som mener, der skal ske ulykker, fgr de kigger videre pa det. Samtidig vil vi gerne beholde en rolig vej, hvor bgrnene
fortsat kan cykle og kgre trygt uden frygten for at blive kgrt over af lastbiler og gvrig trafik som i forvejen er til den
eksisterende Rema 1000, men som vil blive forgget ved en udvidelse. Til sammenligning er det en gevaldig
udfordring med lastbiler, der leverer varer til Netto ved Sundbyvesterplads lige omkring kl. 8.00 og g@r skolevejen til
et slalomlgb om bakkende lastbiler, det er et spgrgsmal om tid fgr en ulykke sker. Skolen har veeret i dialog med
Netto, men altsa uden den store effekt. S8 samme scenarie vil jo ske pa Kastrupvej/Ceylonvej hjgrnet

Vi undrer os over den manglende abenhed om processen, da det vil have meget stor indflydelse for os i kvarteret.
Samtidig er situationen den, at vi er en privat offentlig vej og vi dermed selv star for omkostningerne ved
vedligholdelse af vej og fortov og den ggede trafik, saerligt med lastbiler, vil gge vores udgifter.

Vi vil meget gerne tage et lille morgenmgde med jer i det pageeldende kryds, sa | kan opleve trafikken, de ringe
oversigtforhold og de krydsende skolebgrn.



Svar til: Hearing 50198 af: Torben Steen Hansen

APPLICATION DATE
14. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Torben Steen Hansen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
ButiksKkompagniet

BY
Frederiksberg

POSTNR.
2000

ADRESSE
Godthabsvej 82

HARINGSSVAR
Hegringsindsigelse vedr. Kommuneplanen 2019 / matr.nr. 2370 HU

Til Kebenhavns Kommune,

Hermed indsigelse pa vegne af ejere af ovennaevnte ejendom, pamindelse om at oplgfte B2 rammen for matrikel. nr
2370 HU til B4 Rammen,

Iht. kommunens bilag 6, da bebyggelsesprocenten i dag er pa 111 %

Vedhaeftet fuldmagt fra ejer

Med venlig hilsen

Torben Steen Hansen



FULDMAGT

Undertegnede ejer af ejendommen Frederikssundsvej 323-325, 2700 Brenshgj
matrikelnummer 2370, giver hermed fuldmagt til at:

Direktar Torben Steen Hansen

ButiksKkompagniet

Godthabsvej 82

2000 Frederiksberg

pa mine vegne at ggre indsigelse; Oplgftning til B4-ramme for ovennavnte ejendom.

Kirsten Kold Christérisen
Granstuevej 26
2840 Holte

CVR. Nr.21195375



Svar til: Hearing 50198 af: Mikkel Nordberg

APPLICATION DATE
15. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Mikkel Nordberg

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Holscher Nordberg Architecture and Planning

BY
Kgbenhavn @

POSTNR.
2100

ADRESSE
Vermundsgade 40A, 3. Sal

HARINGSSVAR

Hej @konomiforvaltning

Felgende grundejere i det bergrte omrade benavnt "Siljangade” gnsker at indgive hgringssvar i forbindelse med den
supplerende hgring. Grundejere af matr. 354, matr. 357, matr. 497, matr. 396, matr. 361, matr. 440, matr. 447, matr.
460, matr. 457, matr. 448, matr. 461, matr. 435, matr. 439, matr. 452, matr. 437, matr. 496, matr. 437, matr. 455.
Erhvervsministeriets indsigelse til “forslag til Kommuneplan 2019" om nzerliggende risikovirksomhed af national
interesse (AGA), og dertil hgrende aendring af rammen i “forslag til Kommuneplan 2019 til Kommuneplan 2015’s
oprindelige EO*-ramme - er ikke i ovenstaende grundejeres interesse. Vi er forundrede over den a&ndrede praksis fra
erhvervsministeriets side.

Vi, som grundejergruppe, vil gerne deltage i en proces for omdannelse og vitalisering af omradet ”Siljangade” og
ovenstaende matrikler. Lokaludvalgets gnske om at skabe synergi mellem nyt og gammelt og mellem boliger og
erhverv kraever netop en rammeaendring. Vi ser ikke nogen modsaetning mellem gnsket om kreativt erhverv og
udvikling af et C2 omrade. Hvis gnsket om kreativt erhverv skal indarbejdes i en ny udvikling af omradet kraever det
samarbejde mellem kommune, lokaludvalg, grundejere og borgere. Et samarbejde vi gerne deltager i. Uden en
rammeandring vil det vaere begraenset hvor meget udvikling og hvor mange visioner omradet kan baere.

Omradet huser i dag bla. en stgrre kommunal bgrnehave samt erhvervsboliger. Dette virker ikke foreneligt med
erhvervsministeriets praksis pa sagen. Vi mener det vil vaere passende at indarbejde en rammeaendring i
kommuneplan 2019 sd omradet kan udvikles og vitaliseres.

Fuldmagt fra ovenstaende matrikler er vedlagt.

Meld gerne tilbage om i mener at vi ogsa skal uploade pa “bliv hgrt”.

Med venlig hilsen/ Best regards

Mikkel Nordberg

Partner, Architect

Holscher Nordberg

Architecture and Planning

email: mn@hnap.dk http://www.holschernordberg.dk https://www.linkedin.com/company/holscher-nordberg



mailto:cs@hnap.dk
http://www.holschernordberg.dk/
https://www.linkedin.com/company/
https://www.linkedin.com/company/holscher-nordberg

Iwlseher YMerde ety 85 Ezbenhmm HDLSEHEH NDRDBERE

IO 2O ARCHITECTURE AND PLANMNING
B N T I R T 1 |
Cher et
R Tl FITLDMAGT T1L ANMODNING OM OPSTART AF LOKALPLAN
awank

e Pl T IR D UE

Firma/bygherre; maé .Lg @C?U LEV%D ‘5‘! QPS

esser HOLLUFCARDE ALLE 2
by S22 COLENSE S¢

oo 405 LTS 32

Fuldmagt Hl indsending af anmodning om opstart af lokalplan

B 15 47 Ovenstiende yrundejer giver fuldmagt til at Holscher Nordberg kan indsende anmodning
o ppslard af lokalplan for nedenstdende matrikel

Matnkel 35?

B )

Dato, Sted, Navn, nde krift /\




Hotaches Hordbars A5 —— HOLSCHER NORDBERG
20,04 2017 ARCHITECTLRE AMLU PLANMIMG

VTG Ega e e
[N N N T ER Ty P e ]

INTERESSETILKENDEGIVELSE

1 LSO

e fir niE e
i alsor e one g uk

Firmu/bygherre: Ejendomsselskabet Olav de Linde
Adresse: Seren Frichs Vej 38 A
By 6230 Abyhaj
IRV CE-A P
Cvre b 38 47 44 48

Interessetilkend egivel se:

(RN I IR A T BRI L
wiIlk %5 g e Te D

vt I ot FRnas u-gan Undertegnede ejer af nedenstiende matrikel tilkendegiver hermed enske om en [remtidig udvikling
ar sy e s aenind af matriklen til by- og boligformil og dermed enske om en ny planramme i kommuneaplan 2019,

Fus b1 T e proannnt azs of
aTrateq T bhndic g acd 5o
RGN BT I PRTE 1H

VYR TAry autb ans gnmenks
iur kb s g an 1 e
sk T it M SR
uf paooLSs 197 wekan aEnioeg
oo chizerinm

Adresse  Prags Boulevard 494 og Laplandsgade 11, 2300 Kebenhavn 8

Matrikler 354 og 497, Amagerbros kvarter, Kebenhavn

Abyhgj, den 24/5-2018

Gd

Dato, Sted, Navn, Undersknift

Jf. seerskilt mail af 24 maj 2018

————




Holacher Wordberg AS

Varmundsgade la
OK-2100 Copenhagen @
Qenmeark

T 4539200033

posifinnep.os
v holscharnordbierg.ok

CVR NR, 21151009

Holseher hordberg warks
with issugs arising from Lo
deyeloprmignt of denges urban
aroag, Our design is shaped
etween the phorlios of
skratagic thinking ond aite-
specliic analysis

We carry ouL assigrniments

for both privete and pulific
seckor elients, Dur Ccore BrRes
of expartise are urban planning
and architechrs.

Kebenhavn
26.03.2017

HOLSCHER NDRDBERG
ARCHITECTURE AND PLANNING

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Firma/bygherre: 10 Fn vt ST 75

Adresse:

'{Zfi‘"'_vmj -

Cvrnr: 5" (e D I (_’_5,
Interessetilkendegivelse:
Undertegnede ejer af nedenstiende matrikel tilkendegiver hermed gnske om en fremtidig udvikling

af matriklen til by- og boligformil og dermed enske om en ny planramme i kommuneplan 2019.

don I-C_L/W‘.p;\- g},.

Adresse Pr‘&j_;

96

Matrikler

ft Mool

I};w{steﬁ, Navn, Underskrift




Hotecher Nordberg AS
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ermaide

453 35200033
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Kabeaham
26,03.2017

HOLSCHER NORDBERG
ARCHITECTURE AND PLANNING

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Firma/bygherre: ;T)ragﬁ Noleverd 55 Agd

Adresse: 1 heley Heds Se

le b + \dcz‘:l\gg-.,l\f\@u\ \&

By:

oo |& UK oo Y

Interessetilkendegivelse:

Undertegnede ¢jer af nedenstdende matrikel tilkendegiver hermed anske om en fremtidig udvikling
af matnklen til by- oghollgfnrmﬂl og dermed anske om en ny planramme { kommuneplan 2019] ,ﬁ

/Pracsa Secle ved b?
110e \celvenaen S
Matrililer

Lol qu??rbrcs \Lvorte

7/ Zof¢ U4 :»%

atu. Sted, Navn, Undf:rslmft




Kobenban HOLSCHER NORDBERG

.00 0417 ARCHITECTURE 2

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Firma/bygherre: rP\m)3> ’BM <3 A W\ S

Adresse: (?\,....)i %kﬁ SR
By: LDeo Wj\‘u\ >

o asod 9UL

Interessetilkendegivelse:

Undertegnede sjer af nedenstiende matrikel titkendegiver hermed puske om en fremtidig udvikling
af matriklen til by- og boligformil og dermed enske om en ny planramme i kommuneplan 2o1g.

o I (p-u-u)b Bl g"}f U Beo WMKS

Matrikler \—\ Ya

1[4 207

TeRBUENV Luv D




Holscher Nordberg AS Kobenhavn HDLSCHER NORDBERG
26.03.2017 ARCHITECTURE AND PLANNING

| INTERESSETILKENDEGIVELSE

post@hnap.dk

holschernordhberg.dk

Firma/bygherre: D68 Invest ApS

Adresse: Gerdsvej 10 B

By: 2791 Drager
CVRNR. 21151009

Cvr nr: 34057532

Interessetilkendegivelse:

Undertegnede ejer af nedenstdende matrikel tilkendegiver hermed enske om en fremtidig udvikling
af matriklen til by- og boligformél og dermed enske om en ny planramme i kommuneplan 2019.

Adresse Prags Boulevard 59

Matrikler 447

17.05.2018, Kabenhavn

Thomas Sehested


THOMAS SEHESTED
D68 Invest ApS

THOMAS SEHESTED
Prags Boulevard 59

THOMAS SEHESTED
447

THOMAS SEHESTED
Gerdsvej 10 B

2791 Dragør

THOMAS SEHESTED
34057532

THOMAS SEHESTED
17.05.2018, København

THOMAS SEHESTED


THOMAS SEHESTED
Thomas Sehested


Holecher Mordhearg AS

\."-urrr.u-ldx-ﬁade Lka
Ok-21 00 Copenhagen £
Denmiark;

1T =L535200033

postfhrap dk
s holscherronb aeg ol

CVRNR 21301009

Halscher Nordbeng warks
with igaues ansing from the
dovelopment of conse uroar
arpas Qur des grie shapan
betwzen the prcr it es of
strategic thinking end Site-
apemhc analyss

We carry oul assignments
for bobh private asd public
seriar chignts Our Coie Breas

of gxpertise are urhan planneg

andarchitecture

Kobenhawm
26032017

HOLSCHER NORDBERG
ARCHITECTURE AND PLANNING

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Firma bygherre: t‘\Jﬂi)C/‘I?,_J ﬁ/:) € Cﬁf Ml{’_’r{.‘ﬁ’] \‘E %E{ﬂﬂﬁ
Mahain J‘z"oﬂu&u._/ W/F;)

Adresse;
; Clonecdias <y o202
¥ |
Mace Sla é{icﬁi
Cvr nir:
CBM1 91y
Interessetilkendegivelse:

Undertegnede ejer af nedenstiende matrikel tilkendegiver hermed enske em en fremtidig udvikling
af matriklen til by- og boligformél og dermed enske om en ny planramme i kommuneplan 2o19.

7 Q’agh Poleard £l 'QD_SJQEC' C’;\@&ﬂn Vaw S

Matrikler 4. e R

Qprages b ol | %ﬁ.\m\/ndﬂ

Kenneth Gudermanssson

28-4-20.3



Holscher Nordberg AS

T ~+4539200033

%]

Ribenhavn HOLSCHER NORDBERG
36.03.2017 ARCHITECTURE AND PLANNING

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Cvrnr: '3 5'94-7 5-??

Interessetilkendegivelse:

Undertegnede ejer al nedenstiende meirilkel tilkendegiver hermed enske om en fremtidig udvilding
af matriklen til by- og boligformél og dermed enske om en ny plantamme i kommuncplan 2019,

Pz poeeluaomcd 66747
Matrikler (/ 9 ﬁ'

/ﬁ—/ﬁ’/(dﬂifé/(/f;{'

Dato, Sted, Navn, Underskriit




Helscher Mordbarg AS

Kabenhun HOLECHER NORDBERG
2602017 ARCHITECTURE AND PLANNING

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Firma/byghetre: %W‘Z‘ /4/.7 S

By: ’Z_ﬁ"b 6
Cvr nr: "_5‘9-95??’51

Interessetilkendegivelze:

Undertegnede gjer af nedenstiende matrikel tilkendegiver hermed enske om en fremtidizg udvikling
af matriklen il by- eg boligformiil og dermed enske am en ny plancamme i kommuneplan 2019,

e Lfpicliut €55 Gg T

Matrikler 9’ & /

Ameays FCSH

Drato, Sted, Navn, Underskrift



Kobenhavn HOLSCHER NORDBERG

26.07.2017 ARCHITECTURE AND PLANNING

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Firma/bygherre: S‘h\‘dm ?&? i

By:

or 2607 Do 76

Interessetilkendegivelse:

Undertegnede ejer af nedenstiende matrikel titkendegiver hermed enske om en fremtidig udvikling
af matriklen til by- og boligformal og dermed enske om en ny planramme i kommuneplan 2019

Adresse SLL‘)C-‘“%QL#L k'_?— ' ZBCJQJ CJEH_ S
Matrikler L-'l '35; [{‘391’ L‘El

to, Sted, Nawn, Underskrift
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Holgchar Mordbarg AS
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Copenhagen
i, 0, 017

EXPRESSION OF INTENT

Suveealr EVRoPE V.OF

Company ¢ developer:
Address: EKEED VELE> 29
T /P02 GRarT— Bl EMWEPERS | BELEIUA)

Cyr hir

FExpression of intent:
I, the undersigned owner of the following land register, hereby indicate the wizh for a foture

development of the land vegister for 5&¢ & S Terages Ve thus requesting a new plan
framework in the municipal plao 2010,

Address  CAPLANPSBARE 2 2 o B4R BERL

Land repisters é‘ ?:ﬂ'

JEA —tour's  REINALOE / VICE PRES PENT [RERL [ZESTH7E

Date, Place, Mame, Signature
2% -5 - 218
Cpeot - Bfpaanddine

HOLSCHER NDRDBERG
ARCHITECTURE AND PLANNING
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HOLSEHER NORDBERG
ARCHITECTURE AND PLANNING

INTERESSETILKENDEGIVELSE

Firma,/bygherre: xgz':@r!‘h’l) QEéap_A%ﬂ?Ej /‘;%g
Sroen Keoné vt 5 1 54c
L bt &

e 23y S0y

Adresse:

By: I fO

Interessetilkendegivelse:

Undertegnede cjer af nedenstiende matrikel tilkendegiver hermed anske om en fremtidig udvikling
af matriklen til by- og boligformi] og dermed enske om en ny planmmme i kommuneplzn 2019,

Adrese g;é}'ﬂﬁ%& 68 2360 by S
Matriller L{?é‘ i 93?—

(&t~ 20/8




B 5y OLSCHER NORDBERG
e g I:RCHITECTURE AND PLANNING

26.03.2017

INTERESSETILKENDEGIVELSE

: 7
Firma/bygherre: Q’?/'é’m 5’(/2'% & /M/ éﬁ /
Adresse: ' )[MW W— 72.
By: 2—30 4 N, PN 4

Cvr nr: Z? £/ ’/ ;O

Interessetilkendegivelse:

Undertegnede ejer af nedenstiende matrikel tilkendegiver hermed onske om en fremtidig udvikling
af matriklen til by- og boligforméil og dermed onske om en ny planramme i kommuneplan 2019.

Adresse V// W()WK 7 - ZZ
Matrikler 9 9.‘5.

Btr_Frtagpn 1405 fERIN JOREOREN

Az

Dato, Sted, Navn, Underskrift

’




Svar til: Hearing 50198 af: Jens Eskildsen

APPLICATION DATE
15. januar 2020

SVARNUMMER
pr. brev

INDSENDT AF
Jens Eskilden

BY
Kgbenhavn K

POSTNR.
1402

ADRESSE
Johan Semps Gade

HARINGSSVAR
Bilag



<, P

15.1.2020 / Supplerende haring KPL 2019

EUV{L-"SUA— ISF/[ - 2020
Center for Byudviklin
Eikotnomiforxaltningei Ix wy{e‘,l« Mmrf‘-

Radhuspladsen 1
1550 Kgbenhavn V

Sagsnummer 20190324983 —- Supplerende hgring om KPL 2019 / bilparkeringsnormer

Det er et fremragende planlzgnings- o klimameessigt tiltag, at KPL 2019 indeholder bestemmelser cm del-
vist bilfriz byomrader. Og det kan blive endnu bedre, hvis mutigheden feor at anlzgge delvist bilfrie omrader
ogsh omfatter eksisterende byomrader, der opfylder de beskrevne forudsastninger.

Begrundelse for mit forslag:
Der er flere eksisterende byomrader i Kdbenhavn Kommune, der kan omlzgges til delvist bilfrit byomride
og derved medvirke til at nd Borgerrepraesentationens COy-reduktionsmal 1 2025. Et eksempel er;

Nzromradet omkring Christians Kirke ~ $trandgade syd, Nicolai Eigtveds Gade, Johan Semps Gade, Wilders-
gade o Ovengaden Neden Vandet, Naromradet apfylder de nasynte betingelser. Bla.:

= Velbeliggende i forhold tit eykelinfrastruktur
s Narhed til kollektiv trafik {bus og metro)
¢ 3 parkeringskeeldre i omridet,

Ved at 22ndre omradet til delvist hilfrit omrade kan det sikres, at trafik til og fra det kemmende Hilton-hote|
ved Knippelsbrogade jkke kan kere ind i naeromradet - jfr. beslutningen om budgetnotat i TMU den
19.11.2018 vedrgrende krydset Torvegade — Strandgade m.v. Desuden indgér det i Budget 2020, at cykeal-
trafikken pd Torvegade skal forbedres. Desuden kan trafikhastigheden pd de brostensbelagte veje i det
*lukkede” byrum amkring Christians Kirke nedszettes til 20 km/t. Det vil forbedre luft- og stejforureningen t
omridet. Get er ef paradoks, at de maksimale 40 km/t i omridet svarer til den maksimale hastighed pd Ar-
tillerivej! Ud over p-pladserne i parkeringskaeldrene o i gérdrum er det vigtigt, at der bevares et passende
antal kantstens-parkeringspladser, der forbeholdes beboerne | omridet.

Hvordan pvennavnte forslag skrives ind i KPL 2019 gverlader jeg trygt til kommunens planlaegere at fore-
sl3. En mulighed — markeret med fed sart tekst - kan vaere;

“I bestraebelserne pd ot skobe en COZ2-peutral og mindre bilafhangig by kun eksisterende byornrider og
skal offe byudviklingsamrdder, der er udpeget | retningsiinjer for byudvikling, etabferes som helt eller delvist
Lilfri. Et heft effer delvist bilfrit byornrdde forstas som et omrdde med ingen ag/eller farre porkeringsplodser
sarmiet [ et aniaeg, dog aftid med begranset antal pladser Hf afsaining og handicapparkering. Det skal vaere
undersigtiet af kalfekiiv trafikbetjening, fallesfaciliteter, cykelinfrostrukivr og nem tilgaengelig defebilspar-
kering m.v. Der vil forsat vaere fornaden vejadgang Gl omridet fa hensyn til brandredning og slukning, om-
bulancekarsel, varelevering, koritidsparkering, taxier og renovation. Der er sdledes ikke tale om et fuldstazn-
digt bilfrit omridde, men et omride med mindre bittrafik og lavere parkeringsnorm.

Med wenlig hj

e Eskildsen
Johan Semps Gada 9, 3. tv., 1402 Kebenhavn K



Svar til: Hearing 50198 af: Lotus Sofie Bast

APPLICATION DATE
15. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Lotus Sofie Bast

BY
POSTNR.
ADRESSE

HPRINGSSVAR
Indsigelse imod andring af Kastrupvej lokalcenter, fra beboerne pa Ceylonvej 3. 2300 KBH S.

Til rette vedkommende,

Vi har her til aften forgaeves forsggt at uploade et hgringssvar pa jeres site.

Der fremkommer blot en fejlmeddelelse. Derfor sender vi nu pr. mail, og forventer at vores svar medtages i
hgringen ligesom de mange andre hgringssvar ang. Samme sag.

Hogringssvar:
Indsigelse imod a&ndring af Kastrupvej lokalcenter, fra beboerne pa Ceylonvej 3. 2300 KBH S.

Som beboere pa Ceylonvej 3, forekommer det maerkvaerdigt, at man kan vedtage aendring i KP19
vedrgrende de tilstgdende matrikler uden at vi pa noget som helst tidspunkt er blevet informeret om
sagen. | vores gjne forekommer det meget lidt demokratisk, at sadan en andring, der vil pavirke
lokalsamfundet og villavejens beboere, kan gennemfgres uden at have vaeret i hgring. Safremt dette
forslag gennemfgres vil det medfgre at der fjernes to villaer, og der gives plads til at REMA 1000 pa
Kastrupvej 135 kan udvide deres forretning med stgrre butik og flere parkeringspladser. Hvilket ikke vil
veere til nsevnevaerdig gavn for et omrade med villastatus, og hvor indkgbsmulighederne i forvejen er
mange.

Vi kan jf. aktindsigt leese, at der er foregaet en leengerevarende korrespondance mellem REMA 1000 og
@konomiforvaltningen i Kgbenhavns Kommune, hvori Ceylonvej 3 er naevnt adskillige gange. Endvidere
indsender REMA 1000 offentligt hgringssvar indeholdende Ceylonvej 3, som vi jf. aktindsigten kan lzese i
fgrste omgang er blevet afvist af @konomiforvaltningen, da man ikke har fuldmagt fra alle de tre naevnte
matrikler.

Endvidere vil vi ggre opmaerksom pa3, at vi pa intet tidspunkt i denne proces er blevet kontaktet af REMA
1000 med henblik pa at indga en aftale. Vi finder det besynderligt, at man naevner Ceylonvej 3, men ikke
tager kontakt til de nuvaerende ejere af matriklen. Som narmeste naboer, anser vi &@ndringen i KP19 og de
eventuelle planer om at udvide forretning og parkeringsmuligheder som yderst vaesentlige for denne
matrikel.

Som naermeste naboer til den foreslaede udvidelse af lokalcenteret bliver vi direkte bergrt af denne
2&ndring. Vi opfordrer til, at man afviser REMA 1000°s anmodning om udvidelsen af lokalcenteret — hvilket



man i ferste omgang allerede havde gjort. Ydermere skal det siges, at det sakaldte lokalcenter bestar af
bl.a. et par dagligvarebutikker, et solcenter og en dametgjsforretning, samt en masse beboelse. En
udvidelse af lokalcenteret vil ikke gavne det velfungerende villaomrade og lokalmiljget i gvrigt. Man kan
stille sp@rgsmalstegn ved hvorvidt repraesentanter fra @konomiforvaltningen og/eller
Borgerrepraesentationen har vaeret forbi det bergrte omrade for selv at vurdere aendringens betydning?

Mvh Lotus og Christian Bast

Lotus Sofie Bast
Postdoc, strategisk leder af forskning i tobaksforebyggelse
Statens Institut for Folkesundhed

T 65507809
loni@sdu.dk

www.si-folkesundhed.dk
www.sdu.dk/sif/forskning/rygning

Syddansk Universitet
Studiestraede 6

1455 Kgbenhavn K
www.sdu.dk


tel:+4565507809
mailto:loni@sdu.dk
http://www.si-folkesundhed.dk/
http://www.sdu.dk/sif/forskning/rygning
http://www.sdu.dk/

Journalark
2018-0138307

Sagstype:
Oprettet dato:
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Mads Laursen

Fra: Simone Mira Winther Easmussen <sri@remaetablening.dk>
Scndt: 26. november 2018 14:41

Til; Mads Laursen

Emne: SV: Kemmuneplan 2019: Anmadning af rammesendring

Keere Mads Laursen
Tak for din mail.
Jeg falger ap herpd og vender tibage med relevant materiale.

D herer fra mig hurtigst muligt.

Med veniig hilsen

Simone Rasmussen
Udvikler, cand.merc.

REMA Etablering A/S

REMA Buliksudvikling A5 - CVR, 20861608
Hurdlge Strandvey 190, 1. sal

2670 Grave

Direkle: +4543 57 32 OF
Mabil: +45 80 29 48 35
Telefon: +45 38 34 14 40

REMA 100@ ¢ vigo.

Fra: Mads Laursen <MAD@kk.dk=»

Sendt: 26. november 2018 14:32

TIl: Simone Mira Winther RBasmussen <sri@remaetablering.dk>
Emne: Kommuneplan 2019 Anmodning af rammeandring

Til Simone Mira Winther Rasmussen

Du har pd vegne af REMA Butiksudvikling AfS indsendt heringssvar til VERDENSBY MED ANSVAR — FORSLAG TIL
KOMMUMNEPLANSTRATEGI 2018, hvor | beder om, at Kastrupvej Lokalcenter udvides med Kastrupvej 139, Ceylonvej
1 ag Ceylon 3, herheldsvis matr.nr. 2856, 2873, 2874, alle Sundbygster, Kgkenhavn.

Vi kan se, at | ikke er ejere af disse. Vi vil spgrge om | har en fuldmagt fra ejerne af disse ejendomme - eller pé anden
made en tilkendegivelse, at de gnsker en sddan endring?
| givet fald beder vi om at A fremsendt dette.

Med venilg hilsen

Mads Laursen
Byplanlagger
Team Flanlagning

@EHHA\INS KOMMUNE
Pkonomiforvaltningen
Center for Byudvlkling

Kebenhavns R&dhus, R8dhuspladsen 1, 3. Sal Nr. 6
1550 Kebenhavn V

Mokl 5137 3376



Fax 1366 7003
E-mall  madimkk,dk
EAHN 5798009800176
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MMads Laursen

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen <sriaremastablering, dk:-
Sendt: 27 november 2018 0933

Tit: Mads Laursen

Emne; 8V: Kommuneplan 2019: Anmodning af rammezndring

Keere Mads Laursen

Vi har et sfort anske il denne udvidelse, idet vi ikke har kunne opna kontakt til grundejer har vi tillige heller ikke kunne
anskaffe yderligere dokumenter for dizse ejendomme.

Safremt du/l ensker en dybere Indsigt og vderligere information herom, skal | veere velkommen Ll at kontakte min
kollega Lars Thisted som er udviklingschef for omradet.

Lars Thisted tre=ffes pa 40444340 { {@remaetablering.dk

Rigttg god dag.

Med venlig kilsen

Simong Rasmussen
Udvikler, cand marg.

REM A Etablaring A'S

REMA Buliksudvikling A5 - CVR 20861606
Hundige Sirandve) 15, 1, sal

2670 Greve

Direkte: +4543 57 3207
Mobil:  +45 60 39 0B 35
Telefon;  +45 36 34 14 40

REMA 1000 ¥ vigo.

Fra: Mads Laursen <MAD@kk.dk>

Sendt: 26. november 2018 14:32

Til: S$imone Mira Winther Rasmussen <sr@remaetablering.dk>
Emne: Kommuneplan 2019: Anmodning af rammeaendring

Til Simone Mira Winther Rasmussen

Du har pd vegne af REMA Butiksudvikling A/S indsendt heringssvar til VERDENSEY MED ANSVAR — FORSLAG TIL
KOMMUNEPLANSTRATEGI 2018, hvor | beder om, at Kastrupve] Lokakcenter udvides med Kastrupvej 129, Ceylonvej
1 og Cevlon 3, henholdsvis matr.nr. 2855, 2873, 2874, alle Sundbyaster, Kpbenhavn.

Vi kan se, at | ikke er ejere af disse, Vi vil spgrge om | har en fuldmagt fra gjerne af disse ejendomme - eller pa anden
made en tilkendagivelse, at de gnsker en sddan sendring?
| givet fald beder vi om at f3 fremsendt dette,

Mad venllg hilzen

Mads Laursen
Byplanlagger
Team Planiz=gning

KEBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling



Kabenhavns Radhus, R&gnusplagsen 1, 3. Sal Nr. 6
1550 Kgbenhawn v

Mobil 5137 3376

Fax 3365 7003
E-mall  mad@kk.dk

EAN 5798009800176



Mads Laursen

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@remaetablering dlc-

Sendi: 22, august 2019 12:55

Til: Mads Laursen

Enme: Fuldmagter Kastrupvej - Kommuneplan 2019 - anmodning om rammezndring
VYedbaltede fler: Fuldmagter grondejere Kastropvej.pdl

Keere Mads

Hiber dy har haft en god sommer.
Hermed vedhaftet fremsendes fuldmagter for de omhandlende ejendomme i refation til nedenstaende mail.
leg hdber de bliver medtaget i vurderingan.

Du gnskes god dag.

Med venlig hilsen

Simone Rasmussen
Udvikler, cand.merc.

REMA Etzhlering AlS

REMA Butiksudvikling A/S - CVR. 20861606
Hurndige Strandwe; 190, 1. sal

2670 Greve

Direkte:  +45 43 57 32 07

Wokal: +45 B0 58 O& 35
Telefom:  +45 36 34 14 40

REMA 1008 ¢ vigo.

Fra: Simane Mira Winther Rasmussen

Sendt: 27. november 2818 09:35

TiH: Mads Laursen <MAD@kk.dk>

Emne: 5¥: Kommuneplan 2019: Anmaodning af rammezendring

Kezre Mads Laursen

Vi har et stort enske til denne udvidelse, idet vi ikke har kunne opna kontakt til grundejer har vi tillige heller ikke kunne
anskaffe yderligere dokumenter for disse ejendomme.

Safremt dufl ensker en dybere indsigl og vderligere information herom, skal | vaere velkommen til at Kontakie min
kollega Lars Thisted som er udviklingschef for omradet.

Lars Thisted treeffes pad 40444340 { t@remaetablering.dk

Rigtfy god dag.

Med venlig hilsen

Simone Rasmussen
Udvikler, cand.merc.



REM A Etablering ASS

REMA Butiksudvikling A75 - CvR. 208818606
Hundiga Strarmdvej 199, 1, g1l

2670 Grove

Dirgkte: +45 43 57 32 07
Mobil;  +45 BO 3% 08 35
Tabsfon:  +45 36 3414 40

REMA 1000 < vige

Fra: Mads Laursen <kADE kk.dic

sendt: 28. november 2018 14:32

Til: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@rermaetablering.dks
Emne: Kornmuneplan 2019: Anmodning af rammezndring

Til Simone Mira Winther Rasmussen

Du har p vegne af REMA Butiksudvikling A/S Indsendt heringssvar til VERDENSBY MED ANSVAR — FORSLAG TIL
KOMMUNEPLANSTRATEG| 2018, hvor | beder om, at Kastrupve]j Lokalcenter udvides med Kastrupvej 139, Ceylonvej
1 og Ceylon 3, henholdsvis matr.nr. 2856, 2873, 2874, alle Sundbyaster, Kpbenhavn.

Vi kan se, at likke er ejere af disse. Vi vil sparge om | har en fuidmagt fra ejerne af disse ejendomme — eller pd anden
méde en tilkendegivelse, at de gnsker en sddan sendring?
( givet fald beder vi om at fa fremsendt dette.

Med vanlig hilsen

Mads Laursen

Bvplanlzegger
Team Planlagning

KABENHAVNS KOMMUME
@konomiforvaltningen
Center for Byudvikling

Kgbenhavns Ridhus, Rédhuspladsen 1, 3. Sal Nr. &
1550 Kabenhavn V

Mabil 5137 3376

Fay 3366 7003
E-rmall  maddkk gk
EAN 57900176



BILAG 1.

1 forbindelse med underskrift af kgberetsaftale, giver ejer samiidig fuldmagt tii REMA Butiksudvilding
A/S til at sege og opn8 diverse tillzdelser og oplysninger omkring ejendommen matr. Nr. 2873, Sundby-
aster, Kebenhavn, beliggende Ceylonvej 1, 2300 Kpbenhavn S has relevante myndigheder samt til at un-
dersage grundens gectekniske forhold, hervnder om grunden er forurenet,

, den /< 2019
Ejer

3/3



BILAG 1.

1 forbindelse med underskrift af keberetsaftale, giver ejer samtidlg Juldmagt t REMA Butiksudvikling
AfS til at spge og opnd diverse tilladelser o¢ oplysninger omkring ejendammen matr. Kr. 2858, Sundby-
ester, Kebenhavn, beliggende Kastrupve] 132, 2300 Kebenhavn 5 hos relevante myndigheder samt dl at
underspge grundens gectekniske forheld, herunder om grunden er forurenet.

, den 2019
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Mads Laursen

Fra: Mads Laursen

Sendt: 22, august 2019 14:17

Til: Simone Mita Winther Rasmussen

Fmne; SV: Fuldmagter Kastupvej - Kommuneplan 2019 - anmodning om rammesendring
Hej Simone

Det er desvaerre alt for sent, | kommer med fuldmagter.
54 det afslag til jeres henvendelse, der er i den igangvarende behandling af forsiag til Kommuneplan 2019, kan vi
ikke 22ndre nu.

Det er nemlig sddan, at med al sandsynlighed vedtager Borgerrepraesentationen i aften den 22/8 at sende
Kemmuneplan 2015 i offentlig haring.

Den offentlig horing forventes at forega fra den 26/8 til den 21710 2019, hvor man kan kamma med hgringssvar pa
vares haringsportal hitps.//blivhoert.kk.dk/.

For at vi kan genbehand|e jeres ansegning, skal | genfremsende den som et hgringssvar i farbindelse med hgringen.
| den forbindelse behgver ! ikke at genindsende fuldmagter med mindre vores jurist ikke mener at de er valide.
I givet fald vil vi kentakte jer.

Har du nogen spargsmal hertil, er du velkommen til at ringe til mig.

Med venlig hilsen

Mads Laursen
Byplanlz=gger
Team Pla nleg ning

KBBENHAVNS KOMMUNE
Bkonomiforvaltningen
Center for Byudvikling

Kebenhavns R3dhus, REdhuspladsen 1, 3, Sal Nr. 6
1550 Kgbenhavn

Mobil 5137 3376

Fax 2366 7003
E-mall mad®kk.dk
EAN 5708009800176

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@remaetablering.dk>

Sendt: 22. august 2019 12:55

Til: Mads Laursen <MAD@Ekk.dk>

Emne: Fuldmagter Kastrupvej - Kommuneplan 2019 - anmaodning sm rammezaendring

Kazre Mads

Haber du har haft en god sommer.

Hermed vedhaftet fremsendes fuldmagter for de omhandlende ejendomme i relation til nedenstiende mall.

Jeg hiaber de bliver medtaget I vurderingen.

Du @nskes god dag,



Med wenlig hilsen

Simane Rasmussen
Udvikier, cand.merc.

REMA Etablering AIS

REMA Butiksudvikling ASS - CVR. 20881606
Hundige Slrandyey 190, 1. sal

2670 Grave

Direkla:  +45 4357 32 07

Kabil; +43 5032 08 35
Telgfon:  +45 36 34 14 40

REMA 1000 < vigo.

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen

Sendt: 27. november 2018 09:35

Til: Mads Laursen <MAD @kk.dk>

Emne: SV: Kommuneplan 2019: Anmodning af rammezndring

Kaere BMads Laursen

Vi har et stort gnske til denne udvidelse, idetl vi ikke har kunne opnd kontakl til grundejer har vi tillige heller ikke kunne
anskaffe yderligers dokumenter for disse gjendomme,

Safremt dull ensker en dybere iIndsigt og yderligere information herom, skal | veare velkommen til at kontakte min
kollega Lars Thisted som er udviklingschef for omradet.

Lars Thisted treeffes pa 40444340 f t@remaetablering.dk

Rigtig god dag.

Med vanlig hilsen

Simone Rasmussen
Ldvikler, cand.merc.

REMA Etablaring A5S

REMA Butksudvikllog AFYS - CVYR, 2086 1606
Hundige Strandve) 153, 1. sal

2670 Grave

Dimekie;  +45 4337 32 07
Ml +45 60 39 DB 35
Telefon: +45 3634 14 40

REMA 1000 < vigo.

Fra: Mads Laursen <MAD@kk.dk=

Sendt: 26. novernber 2018 14:32

Til: Simohe Mira Winther Rasmussen <sr @remaetablering dk»
Emne: Kommuneplan 2019; Anmodning &f rammeazndring

Tl Simone Mira Winther Rasmussen



D har pa vegne af REMA Butiksudvikling A/S indsendt h@ringssvar til VERDENSBY MED ANSYAR — FORSLAG TIL
KOMMUNEPLANSTRATES| 2018, hvor | beder om, at Kastrupvej Lokalcenter udvides med Kastrupvej 139, Cevlonve|
1 og Ceylon 3, henholdsvis matr.nr. 2856, 2873, 2874, alle Sundbypster, Kgbenhawn,

Vi kan se, at | ikke er ejere af disse. Vi vil sparge om I har en fuldmagt fra ejerne af disse ejendomme — eller pa anden
méade en tilkendegivelse, at de gnsker en sddan andring?
| givet fald beder vi om at f fremsendt dette.

Med venllg hilsen

Mads Laursan
Evplania=gger
Team Planlzgning

KGBENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvalmingean
Center for Byudvikling

Kebenhavns Radhus, Ridhuspladsen 1, 3. Sal Kr, &
1550 Kphenhavn v

Mol 5137 3376

Fax 3346 7003
E-mail maddkk.dk
EAN 5798009800176






Mads Laursen

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@remaetablering. dic»

Sendt: 9. oktober 2019 13:24

Til: Mads Laursen

Emne: 8V: Fuldmagier Kastrupvej - Kommuneplan 2019 - anmodning om rammesendring
Hej Mads

Tak for samtaten, som aftalt far du hermed det aftalte pa skrift.

Vi er ikke i besiddelse af fuldmagt for Ceylonvej 3. Grunden til, at vi sgger om at ejendommen gnskes at medtages,
er for en eventuel fremtidige planlagning.

Shframt der opstér yderligara spgrgsmal til vor hgringssvar skal du vezre mere end velkommen til at kontakte mig
herom.

Mead venlig hilsen

Simone Rasmussen
Udvikler, cand.marc.

REMA Etableoring AJS

REMA Buliksudvikding A/E - CVR. 20851606
Hundige Slrandvej 180, 1. sal

2670 Greve

Direkte:  +45 43 57 3207

Mebil:  +4560 3008 35
Talefon:  +d45 36 34 14 40

REMA 10060 < vigo.

Fra: Mads Laursen <MAD@kk.dk>

Sendt: 9. oktober 2019 09:14

T Simona Mira Winther Rasmussen <sr@remaetablering.dk>

Emne; SV: Fuld magter Kastrupvej - Kommuneplan 2019 - anmodning om ramme&ndring
Prioritet: Haj

Hej 5imone
Jeg vil gerne lige tale med dig om fuldmagten, som du sendte.

Den indeholder kun fuldmagt for 2 ejendommen, Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1,
Der mangler sdledes fuldmagt for Ceylonvej 3; vil du vaere venlig og fremsende den snarest.

P34 forhand tak.

Med venlig hilsen

Mads Laursan
Byplanlagger
Team Planlaegning

KAPREMHAVNS KOMMUNE
konomifervaltningen
Center for Byudvikling



Kgbenhavns R&dhus, Ridhuspladsen 1, 3. Sal Hr. §
1550 Kpbenhavn ¥V

Mokl 5137 3376

Fax 3366 7003
E-rmail  mad@kk.dk
EAN S7FEQ00800L7E

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@remaetablering.dk>

Sendt: 22. august 2019 12:55

TII: Mads Laursen <MAD (@kk.dk=

Emne: Fuldmagter Kastrupvej - Kammuneplan 2019 - anmodning om rammeandring

Kaere Mads

Haber du har haft en god sommer,

Hermed vedhaftet fremsendes fuldmagter for de omhandiende ejendomme i relatien til nedenstaendea mail.
Jeg hdber de bliver medtaget i vurderingan.

Du gnskes pod dag.

Med venlig hilsen

Simone Rasmussen
UdviKler, cand.mere.

REMA Etablering &5

REMA Butbsudviklng AfS - CVWR. 20861606
Hundigea Slrandwvej 190, 1. aal

2870 Greve

Direkte:  +45 43 57 3207
Wobil: +45 B0 39 04 35
Telefon:  +45 36 34 14 40

@ vigo.
REMA Y¥ODG

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen

Sendt: 27. novermber 2018 09:35

Til: Mads Laursen <MAD @kk.dk>

Emne: 5V: Kommuneplan 2018; Anmodning af rammesndring

Keere Mads Laursen

Wi har et stort enske il denne udvidelse, idet vi ikke har kunne opna kontakt til grundejer har vi tillige heller ikke kunne
anskaffe ydertigere dokumenter for disse ejendomme.

Safremt dufl ensker en dybera indsigi og yderligere information heram, skal | veere velkommen il at kontakie min
kollega Lars Thisted som er udvlklingschef for omradet.

Lars Thisted treeffes pa 40444340/ ti@remastablering. dk

Rigtig god dag.



Med venlig hilsen

Simore Rasmussen
Udvikler, cand. marc.

REMA, Etablering A5

REMA, Butiksudvikling A5 - CVR. 20861606
Hundige Srandvej 189, 1, sal

2670 Greye

Direkle;  +4543 57 32 07
Mobil:  +45 80 38 05 35
Talsfon; +45 36 34 14 40

& vigo

Fra: Mads Laursen <MAD @kk.dk»

Sendt: 26. navember 2018 14:32

Til: Sirnone Mira Winther Rasmussen <sri@rermastablering.dk>
Emne: Kommuneplan 2019: Anmedning af rammeandring

Til Simone Mira Winther Basmussen

Du har pé vegne af REMA Butiksudvikling A/S indsendt hgringssvar til VERDENSBY MED ANSVAR - FORSLAG TIL
KOMMUNEPLANSTRATEG| 2018, hvor | beder am, at Kastrupwve] Lakalcenter ugdvides med Kastrupvej 139, Ceylonvej
1 og Ceylon 3, henholdsvis matr.nr. 2856, 2873, 2874, alle Sundbypster, Kpbenhavn,

Vi kan se, at | ikke er ejere af disse. Vivil sparge om | har en fuldrmagt fra ejerne af disse ejendomme — ellar pa anden
made en tilkendegivelse, at de gnsker en sidan @ndring?
| givet fald beder vi om at fa fremsendt dette.

Med venlig hilsen
Mads Laursen

Byplanlzzgger
Team Planlzgning

K@BENHAYNS KOMMUNE
@konomiforvaliningen
Center for Byudvikling

Kebenhavns Radhus, REdhuspladsen 1, 3. Sal Hr. 6
1550 Kgbanhayn ¥

Mahil 5137 3376

Fax 3366 7003
E-mail madidkk.dk

EEN 5798005800174






Mads Laursen

Fra: Sinone Mire Winther Rasmussen <sri@remactablering.dk>

Sendt: 9. oktober 2019 13:30

Til: Mads Laurzen

Ernne: SV Fuldmagier Kastrupvej - Kommuneplan 2019 - anntoddning om rammezendring

Oz vi er naturligvis interesseret i at g videre mad heringssvaret med udgangspunkt i de to ejendomme hvortil vi har
fremsendt fuldmagter —blot lige til orientering til sagen.

Takker og god dag.

Med venlig hilsen

Simone Basmussen
Lidvikler, cand merg.

REMWA. Etablering A&/3

REMA Buliksuchdkling ASS - CVR. 20851505
Hurddige Strandvej 193, 1. sal

2670 Greve

Direkte: +45 43 537 32 07

Mabl:  +45 60 38 08 35
Talefon: +45 36 34 44 40

REMA 1008 ¢ vigo.

Fra: Mads Laursen <MAD@kk. dk>
Sendt: 9. oktober 2015 13:27

Til: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@remaetablering.di
Emne: SV: Fuldmagter Kastrupvej - Kommuneplan 2019 - anmodning ocm rammezndring

Tak! &)

Mvh, Mads

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@remastablering.dks>

Sendt: 9. oktober 2015 13:24
Til: Mads Laursen <PAD@Ekk. dk>

Emne: 8V: Fuldmagter Kastrupvej - Kommuneplan 201% - anmodning om rammeandring

Hej Mads

Tak for samtalen, som aftalt far du hermed det aftalte pd skrift.

Vi er ikke | besiddelse af fuldmagt for Ceylonvej 3. Grunden til, at vi sgger om at ejendommen pnskes at medtages,
er for en eventuel fremtidige planizgning.

Safremt der opstadr yderligere spprgsmél til vor heringssvar skal du veere mere end velkommen til at kontakte mig

hercim.

Mad venlig hilsen

Simone Rasmussen
Lidvikler, cand.merc.




REMA Elablering A/S

REMA Butiksudvikling AS - CWR. 20861606
Hundige Strandve] 130, 1. sal

2670 Greve

Direkte:  +45 43 57 32 G7
hobil; +46 80 308 35
Telafan: +45 38 34 14 40

REMA 1000 ¥ vigo.

Fra; Mads Laursen <MAD@kk.dk=

Sendt: 9. oktober 2019 0%9:14

Til: Simane Mira Winther Rasmussen <sri@remaetablering dk>

Emne: SV: Fuldmagter Kastrupvej - Kommuneplan 2019 - anmodning em rammezandring
Prioritet: Hej

He] Simone
Jeg vil gerne lige tale med dig om fuldmagten, som du sendte.

Den indeholder kun fuldmagt for 2 ejendemmen, Kastrupvej 139 og Ceylonvej 1.
Rer mangler sdledes fuldmagt for Ceylonvej 3; vil du veere venlig og fremsende den snarest.

P& forhand tak.

Med venlig hilsen

Mads Laursen
Byplanlzegger
Tearn Flanlzgning

KPBENHAVNS KOMMUNE
dkonomiforvaltningen
Center For Byudvikling

Kebenhavns R&dhus, RAdhuspladsen 1, 3. Sal Nr. &
1550 Kabenhavn v

Mokl 5137 3376

Faw 3366 7003
E-mail  mad@kk.dk
EAN 5798009800176

Fra: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@ramaetablering.dk>

Sendt: 22, august 20109 12:55

Til: Mads Laursen <MAD @ kk.dks

Emne: Fuldmagter Kastrupvej - Kommuneplan 201% - anmodning om rammezzndring

Kiere Mads
Haber du har haft en pod sommer.

Hermed vedheftet fremsendes fuldmagter for de omhandlende ejendomme i relation til nedenstaende mail.

leg hiber de bliver medtaget i vurderingen.



Cu g¢nskes god dag.

Med venlig hilsen

Simane Rasmussen
Udvikler, cand.mares,

REMA Etablaring A/

REMA. Butiksudvikling AFS - CVR. 20861608
Hundigs Strandve] 190, 1, 2al

2670 Graye

Diekte: +4543 57 3207
Mobil:  +45 6803608 35
Telefon: +45 38 34 14 40

Z vigo.
REMA 1000

Fra: Simane Mira Winther Rasmussen

Sendt: 27. november 2018 09:35

Til: Mads Laursen <MAD @kk.dk=>

Ermmne: 5V Kommuneplan 2019; Anmadning af rammeazndring

Keere Mads Laursen

Vi har et stort gnske til denne udvidelse, ilet vi ikke har kunne opnd kontakt til grunde]er har vi lillige heller ikke kunne
anskaffe yderligere dokumenter for disse ejendomme.

Safremt dufl ensker en dybere indsigt og yderligere information herom, skal | vare velkommaen til at kontakte min
kollega Lars Thisled som er udviklingschef for omradet.

Lars Thisted treefles pd 40444340 / Hi@remaetablering.dk

Rigtig god dag.

Med venlig hilsen

Simone Rasmussen
Udvikler, cand. merc.

REMA Etaklering AfS

REMA Buttksudylkling A/S - CWVR. 20851606
Hundige Strancve) 183, 1. sal

2670 Greve

Direkte: +4543 57 32 07
Mobi: +d45 60 38 08 35
Telefon: +45 36 34 1440

< vigo.
REMA D00

Fra: Mads Laursen <MAD @kk.dk>

Sendt: 26. novernber 2018 14:32

Til: Simone Mira Winther Rasmussen <sr@ramastablering. dks
Emne: Kommuneplan 2019: Anmaoadning af rammeaendring




Til Simone Mira Winther Rasmussan

Du har pd vegne af REMA Butiksudvikling A/S indsendt heringssvar til VERDENSBY MED ANSVAR — FORSLAG TIL
KOMMUNEPLANSTRATEG! 2018, hvor | beder om, at Kastrupve] Lokalcenter udvides med Kastrupvej 139, Ceylonvej
1 og Cevlon 3, henholdsvis matr.ne. 2856, 2873, 2874, alle Sundbygster, Kgbanhavn.

Vi kan se, at | ikke er ejere af disse. Vi vil spgrge am | har en fuldmagt fra ejerne af disse ejendomme — eller pa anden
méde en tilkendagivelse, at de gnsker en sadan sndring?
| givet fald beder vi om at f3 fremsendt dette.

Med venlig hilsen

Mads Laursan
Byptanlagger
Team Planlazgning

KOBENHAVNS KOMMUNE
@renomifarvaltningen
Center for Byudvikling

Kabenhavns Ridhus, Ridhuspladsen 1, 3, Sal Nr. &
1550 Kebenhayvn W

Mabil 5137 3370

Fax 3366 7003
E-mail  magd@kk.dk

EAN 5798009800176



Svar til: Hearing 50198 af: Lisbeth Vestergaard

APPLICATION DATE
15. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Lisbeth Vestergaard

VIRKSOMHED / ORGANISATION
fsb og SAB

BY
POSTNR.
ADRESSE

HARINGSSVAR
Hermed vedhaeftet hgringssvar fra boligorganisationerne fsb og SAB til KP19/supplerende hgring.
Hgringssvaret vedrgrer byudvikling i Tingbjerg.

Med venlig hilsen
fsb / Byg

Lisbeth Vestergaard
Projektleder



Supplerende Hgringssvar KP19 /bilparkeringsnorm
Januar 2020

TINGBJERG

byudvikling

TINGBJERG BYUDVIKLING

Boligorganisationerne fsb og SAB v. KAB gnsker hermed at afgive et hgringssvar til den "Supplerende hgring
af vaesentlige andringer til forslag til Kommuneplan 2019”. Hgringssvaret knytter sig til de rammer for by-
udvikling for Tingbjerg-Utterslevhuse-Bystavneparken, som KP 2020 udstikker.

Boligorganisationerne har i tidligere hgringssvar sammen med NREP tilkendegivet, at det er glaedeligt, at
Tingbjerg og Bysteevneparken har faet status af byudviklingsomrade i KP 19 og vil vaere omfattet af kommu-
neplanens raekkefglgebestemmelse; 1. del af planperioden (2019 - 2024). Herved sikres fokus pa udbygnin-
gen af infrastruktur, kollektiv trafik og kommunale investeringer i offentlig service. Dette er med til at un-
derstgtte og muligggre byudviklingen i overensstemmelse med Udviklingsplanen for Tingbjerg/Utterslev-
huse til Ministeriet.

Zndring af bilparkeringsnorm for boliger i byudviklingsomrader

Boligorganisationerne kan fuldt ud tilslutte sig kommunens generelle bestraebelser p at skabe en CO2-neu-
tral og mindre bilafhaengig by | forhold til Tingbjerg og Bystaevneparken har fsb og SAB dog bemaerkning til
de nye bestemmelser for ‘Bilparkering’, pa siderne 16 -21 i det offentliggjorte hgringsmaterialer.

Boligorganisationerne ser positivt pa etablering af delebilsparkering, bedre forhold for cykelinfrastruktur og
stgtter, at dette udvikles i forbindelse med den samlede byudvikling af Tingbjerg/Utterslevhuse. Etablering
af en letbane og opgradering af kollektive trafikforbindelser vil bidrage til, at Tingbjerg/Utterslevhuse udvik-
ler sig til en velfungerende, moderne bydel med endnu mere plads til blgde trafikanter og en CO2-neutral
bydel pa lige fod med de gvrige byudviklingsomrader.

En ny parkeringsnorm

Det fremgar af hgringsmaterialet, at Kebenhavns Kommune har besluttet at aendre bilparkeringsnormen
for boliger i byudviklingsomrader fra 1 plads pr. 175 m? etageareal til 1 plads pr. 228 m? etageareal med
mulighed for konkret vurdering i lokalplan.

Boligorganisationerne stiller sig kritisk overfor en @ndring af p-normen i forhold til den fremtidige udvikling
af Tingbjerg/Utterslevhuse, hvor der skal fortaettes med optil 1550 nye private boliger. Boligorganisatio-
nerne vurderer, at den foresldede parkeringsnorm p3 1 plads pr. 228 m? etagemeter ikke vil daekke parke-
ringsbehovet i Tingbjerg. Dette fglger af:

* | dag er Tingbjerg/Utterslevhus ikke udbygget med kollektive trafikforbindelser, hvilket betyder, at
mange af bydelens beboere - bade de nuvaerende og tilflyttere - vil have behov for bil i den daglige
transport. Derfor bgr en parkeringsnorm pa 1 plads pr. 175 m? etagemeter fastholdes.

=fb GO0 7HKAB 1

Bedre boliger for alle



Supplerende Hgringssvar KP19 /bilparkeringsnorm
Januar 2020

TINGBJERG

byudvikling

Parkering i konstruktion

Det fremgar af hgringsmaterialet, at “alle byudviklingsomrader, der er udpeget i retningslinjer for byud-
vikling, etableres som helt eller delvis bilfri”. Det er praeciseret, at ” helt eller delvist bilfrit byomrade for-
stas som et omrade med ingen og/eller faerre parkeringspladser samlet i et anlaeg, dog altid med be-
graenset antal pladser til afsaetning og handicapparkering. Det skal vaere understgttet af kollektiv trafik-
betjening, faellesfaciliteter, cykelinfrastruktur og indretning af men tilgeengelige delbilparker mv.”

Der er en raekke forhold, der taler imod denne Igsning i Tingbjerg:

e Tingbjerg/Utterslevhuse er, til forskel for andre byudviklingsomrader, allerede bebygget med boli-
ger og kan karakteriseret som et bebygget byudviklingsomrdde, der i dag rummer godt 2400 boli-
ger, detailhandel, skole, kulturhus og daginstitutioner og forventes at rumme omkring 4.350 boli-
ger, nar bydelen er fuld udbygget. Der planlzegges efter, at parkeringen fortsat indpasses pa terraen
pa bydelens eksisterende veje. Parkering pa terraen suppleres med parkering i konstruktion eller i
p-huse, hvor der ikke er andre muligheder, og hvor det er hensigtsmaessigt at indpasse i en bydel
med Tingbjergs bevaringsvaerdier.

e Boligorganisationerne arbejder for, at parkeringsmulighederne for de nuveaerende beboere i Ting-
bjerg ikke forringes i forbindelse med byudviklingen.

¢ Boligorganisationerne finder det ogsa uacceptabel, at al bilparkering i forbindelse med byudviklin-
gen af Tingbjerg/Utterslevhuse skal ske i form af et samlet p-anlaeg i konstruktion og/eller p-huse,
da de er vanskelige at indpasse i et allerede bebygget byomrade uden store ubenyttede arealer.
Opfarelse af p-huse som parkeringsprincip vil konkret kunne betyde, at der enten kan opfgres
faerre nye boliger eller nogle af de eksisterende almene boliger ma nedrives for at give plads til p-
anlaeg.

e Boligorganisationerne er ogsa beteenkelige i forhold til den utryghed som p-anlaeg i den pakreevede
stgrrelse kan give brugerne fremfor synlig parkering pa terraen.

o Da Tingbjerg er udpeget som en “hard ghetto” af staten, skal andelen af almene familieboliger ned-
bringes til 40 % inden 2030. Boligorganisationerne og Kgbenhavns Kommune sgger at opna dette
ved en fortaetning med private boliger i omradet. Det er derfor centralt, at de frie arealer i Ting-
bjerg benyttes til boligbyggeri og ikke til parkering i konstruktion eller p-huse. Derfor skal parkering
primaert ske pa eksisterende vejarealer.

Som naevnt gnsker boligorganisationerne, at at Tingbjerg/Utterslevhuse fastholdes som et byudviklingsom-
rade. Men i stedet for krav om, at bydelens udvikling skal vaere helt eller delvis bilfri, hvor parkering samles
i anleeg bgr der gives mulighed for, at der foretages en konkret vurdering i omradet af bade behovet for
parkering og formen af parkeringen (konstruktion, terraen eller p-huse).

Konkret foreslas, at parkeringsnorm pd 1 plads pr. 175 m? etagemeter fastholdes, og at der gives mulighed
for at tilvejebringe sa meget parkering som mulig pa de eksisterende vejarealer.

Pavegné af fsb og SAB
il Py Y,

Pia Nielsen Lene Vennits
Direktegr, fsb Kundechef, SAB

T AR PEKAB 2

Bedre boliger foralle



Svar til: Hearing 50198 af: Camilla Stolt Nielsen

APPLICATION DATE
15. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Camilla Stolt Nielsen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg

BY
POSTNR.
ADRESSE

HARINGSSVAR
Hgringssvar fra Brgnshgj-Husum Lokaludvalg til Suppl. hgring af Kommuneplan 2019
Hermed hgringssvar vedhaeftet — bemaeerk at der er 2 dokumenter

Med venlig hilsen

Camilla Stolt Nielsen

Lokaludvalgssekretaer

Sekretariatet for Brgnshgj-Husum Lokaludvalg



.*-‘Q.\\ e
KBENHAVNS KOMMUNE ;iJ“ .\ BRONSHOJ-HUSUM

@konomiforvaltningen LOKALUDVALG
Sekretariatet for Brenshgj-Husum Lokaludvalg

"

15. januar 2020

Sagsnr.: 2020-0013832
Brenshgj-Husum Lokaludvalgs h@ringssvar til

supplerende hgring af Kommuneplan 2019

Bevarelse af villakvartererne som grgnne omrader:

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg gnsker, at der udarbejdes en generel lokalplan for
vores villakvarterer med det formal, at de ikke fortaettes, men bevares som grgnne
bydele. Det er derfor en god idé ikke at tillade udstykning af grunde til
enfamilieshuse p& mindre end 600 m2.

Det hindrer imidlertid ikke den meget almindelige form for fortaetning: Nemlig
opfgrelse af dobbelthuse, vaerst - med vandret skel - idet huset og den tilhgrende
befaestning ofte lader meget lidt grent omrade tilbage. Derfor gnsker Brgnshgj-
Husum Lokaludvalg, at der stilles krav om, at en grund skal vaere pd mindst 1.000 m?
for et dobbelthus med vandret skel, og 1.200 m? for et dobbelthus med lodret skel.
Et dobbelthus med lodret skel er et hus, hvor de to boenheder ligger i forlaengelse af
hinanden. Et sadant hus vil ofte fylde hele grunden i bredden eller leengden, og
derfor efterlade meget lidt grgnt omrade, ligesom det vil skygge for naboer i laengere
tid i Igbet af den dag, end hvis de to boenheder I3 oven pa hinanden.

Boliger pa ned til 40 m2 i bruttoetagemeter:

Det foreslas, at der i byudviklingsomrader tillades boliger pa ned til 40 m2
bruttoetagemeter pa 50 % af byggeriet. Det betyder, at nettoarealet for en sddan
bolig vil veere pa 25 — 30 m2. Lokaludvalget mener, at det er for lille en bolig til en
voksen, og at huslejen vil veere for hgj for et ungt menneske. Lokaludvalget er
bekymret for, at sa sma boliger i hgjere grad etableres for at gge bygherres
fortjeneste end for at opfylde et behov hos lejere/kgbere.

Detailhandelsmuligheden i Ruten Bydelscenter haeves med 2.000 m? til 7.600

bruttoetagemeter:

Den nuvaerende ramme for detail giver mulighed for LIDL pa Bygarden (Lille Torv)

samt yderligere en dagligvarebutik pd omkring 1000 m2. Partnerskabet vurderer, at

dette vil fgre til en underforsyning. Fra andre omrader ved man, at der skal vaere en

dagligvarebutik per ca. 3.000 indbyggere. Nar Tingbjerg er feerdigudbygget, vil der bo

omkring 10.000 indbyggere. Derfor ser partnerskabet, at det vil veere ngdvendigt at

udvide rammen med endnu en dagligvarebutik p& 1.200 m2. Hvis der ikke planleegges

med detail i Bystaevneparken, bgr det overvejes at udvide rammen yderligere. Sekretariatet for Brgnshgj-
Brgnshgj-Husum Lokaludvalg stgtter denne udvidelse. Dog vil vi ikke undlade at Husum Lokaludvalg

bemzerke, at bydelen (Brgnshgj, Husum, Tingbjerg) altid har vaeret velforsynet med
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dagligvarebutikker, men har manglet udvalgsvarebutikker, serviceerhverv, leegehuse

og andre sundhedsinstitutioner, kulturfaciliteter mv. Der ma ikke begas samme fejl
som Tingbjergs oprindelige faadre begik, da de skabte rent boligomrade. Flere
attraktive butikker vil abne Tingbjerg og fremskynde en positiv forandring for
bydelen.

Med venlig hilsen

Hans S. Christensen

Formand for Brenshgj-Husum Lokaludvalg

Palle Lolk

Formand for Byudviklingsudvalget

Sekretariatet for Brognshgij-
Husum Lokaludvalg
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Brgnshgj-Husum Lokaludvalgs hgringssvar til supplerende hgring af
Kommuneplan 2019 med henblik pa omradet kulturelle potentiale

Brgnshgj-Husum Lokaludvalg havde foretraede for Kultur- og Fritidsudvalgets
mgde d. 19. december 2019 vedr. udvalgets behandling af Gl. Brgnshgj Skole
som Kulturhus. Pa baggrund heraf har Kultur- & Fritidsudvalget, jf.
beslutningsreferat fra mgdet, anmodet om hgringssvar i forhold til, "hvordan
omradets kulturelle potentiale kan indfries’. Hgringsvaret gnskes afgivet i
forbindelse med den supplerende hgring af Kommuneplan 2019 med
hgringsperiode 11. december 2019 — 15. januar 2020.

Brgnshgj Torv

Brgnshgj Torv er et trafikalt knudepunkt, med et stort dbent torv og med
kommunale institutioner rundt om hele torvet: Brgnshgj Gl. skole, Pavillonen,
Biblioteket og Rytterskolen. Torvet og dets offentlige bygninger har derfor et
seerligt potentiale for at blive samlingssted, hvor borgerne, lokale foreninger,
erhvervsliv og andre aktgrer mg@des, arrangerer aktiviteter og er medskabere
af bydelens kulturelle tilbud og liv.

Brgnshgj Torv i dag — en passage med liv — men kun ved szerlige lejligheder

| dag fungerer Brgnshgj Torv som geografisk bymidte i Brgnshgj. Busserne 5C,

2A, 350S og 10 passerer med fa minutters mellemrum forbi. Til daglig

anvendes torvet hovedsageligt blot som passage eller gennemgang for

borgere pa vej til laege, fysioterapeut, tandlaege eller busstoppested. Pa

legepladsen bag Brgnshgj Torv ses mest i weekender legende bgrn og

bernefamilier. | aftentimerne ses af og til sma grupperinger af unge

mennesker bag hegnet mellem Rytterskolen og Brgnshgj Gl. skole. Herudover

ligger Brgnshgj Torv merkt og gde hen. Brgnshgjs gamle bevaringsvaerdige  Sekretariatet for Bronshgj-
skole star tom og Rytterskolen vil ogsa snart sta tom nar spejderne, som Husum Lokaludvalg
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midlertidigt har benyttet Rytterskolen, flytter op ved siden af Brgnshgj
Vandtarn i egen spejderhytte.

Ved szerlige enkeltstaende lejligheder, nar forskellige aktgrer forestar
arrangementer, satter Brgnshgj Torv rammen som naturligt faelles byrum og
samlingssted; f.eks. ved juletraesteending, Fastelavn, Zbledagen,
2700Kulturdag, Jazzfestival mv. — aktiviteter stgttet af Brgnshgj-Husum
Lokaludvalg i samarbejde med lokale foreninger, aktgrer og forretningernes
ad hoc bidrag og engagement heri.

Brgnshgj Torv i fremtiden — en levende bymidte med masser af kultur- og
fritidstilbud

For Lokaludvalget er det et stort gnske at omdanne pladsen og dets bygninger
til et hele og en aktiv bymidte, der dagligt og i de fleste af dggnets timer kan
samle borgerne i alle aldre og pa tveers af interesser i omradet om
lettilgaengelige, sunde, faellesskabsdannende og udviklende aktiviteter.
Lokaludvalgets grundtanke er saledes 'at bytte om’ pa anvendelsen af de
kommunale kvadratmeter, sa kultur og fritidsaktiviteter kommer samlet frem i
bygningerne pa og omkring Brgnshgj Torv. Det forudsaetter, at
skoletandlzaegerne - der ellers var tiltaenkt at blive samlet i dele af den gamle
Brgnshgj Skole - i stedet samles pa de kommunale kvadratmeter i Pilegarden
pa 1. sal i et fagligt tandlaegefeellesskab med specialtandlaegerne - og saledes
fortsat vil veere centralt placeret. Pa laengere sigt vil dette samtidig give
mulighed for ogsa at skabe et mindre sundhedshus i de resterende lokaler i
tilknytning til Sundhedsforvaltningen, nar alle Pilegardens kulturaktiviteter er
flyttet til Brenshgj Gl. Skole med pavillon.

Vision for Brgnshgj Torv

Selvom Brgnshgj Husum ligger i udkanten af kommunen, som et stort

boligomrade, skal vi stadig veere en bydel fuld af liv og med “kant”. Bydelens

borgere skal have mulighed for at opleve savel store som sma Sekretariatet for Branshj-
kulturarrangementer lokalt. Lokaludvalget gnsker at vaerne om bydelens Husum Lokaludvalg

seerlige profil, uden at vi af den grund bliver til en soveby med et ‘dgdt’ torv.
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Samtidig skal de faciliteter og initiativer, som ggr vores bydel unik,
understgttes, sa resten af Storkgbenhavn far gje pa Brgnshgj-Husums
kvaliteter som en attraktiv, levende og sammenhangende bydel. Det er
derfor Brgnshgj-Husum Lokaludvalgs gnske at ggre Brgnshgj Torv med dets
forskellige omkringliggende kommunale historiske bygninger og institutioner
til et samlet stort veere - og lerested, som inviterer borgere, foreninger, lokale
aktgrer og erhvervsliv til at bidrage og hvor der er fuld gang i fysiske, musiske
og kreative aktiviteter, - bade inde og ude. Vi vil herigennem opna en
synergieffekt gennem en tveergaende koordinering omkring de kommunale
arealer og sikre en effektiv udnyttelse af kvadratmeterne mellem de
kommunale institutioner (s. 9 i forslag til Kommunalplan 2019 om Kgbenhavns
Kommunes indsatser) og med nye muligheder for at tage byens rum i brug og
sikre, at der skabes attraktive og trygge bykvarterer og samtidig fastholde
bydelens szrlige historie og kvaliteter.

Lokaludvalget skal her kvittere for @konomiforvaltningens forslag til en
&ndring af teksten s. 56, (jf. bemaerkning 229, den politiske hovedstruktur)
men vil foresla en tilfgjelse, der g@r det helt klart, at forslaget om at udvikle
Brgnshgj Torv med dertil hgrende kommunale bygninger og de abne
kommunalt ejede rum bedre, er et kardinalpunkt for Lokaludvalget. Man
Igfter ikke hele Brgnshgj-Husum igennem alene en udvikling af
Bystavneparken og Tingbjerg, men ved ogsa at sikre en maksimal udnyttelse
af eksisterende uudnyttede byrum og kommunale kvadratmeter beliggende i
de gamle centralt beliggende byrum. Vi skal derfor foresla at teksten i
Kommuneplanen andres som fglger:

“Udvikling af Bystaevneparken og Tingbjerg samt ny udnyttelse af eksisterende
kommunale kvadratmeter omkring Brgnshgj Torv skal Igfte hele Brgnshgj
Husum.”

En grgn bydel med et centralt kulturarv-bzerende torv

Brgnshgj-Husum er en grgn bydel med omrader af hgj rekreativ vaerdi som

Utterslev mose og faestningskanalen. Det er en bydel med en raekke nye Sekretariatet for Branshgj-

kultur- og fritidsinitiativer i kommunale institutioner omkring Brgnshgj Torv, Husum Lokaludvalg
der repraesenterer en vaesentlig kulturarv, som igennem et
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forvaltningsmaessigt mageskifte kan sikre en langt bedre arealanvendelse og
tage bydelens rum i brug pa en sadan made, at det styrker kultur-og
fritidsaktiviteter i omradet og skaber trygge og tilgaengelige offentlige rum for
alle.

Med venlig hilsen

Hans S. Christensen

Formand for Brenshgj-Husum Lokaludvalg

Kirsten Vibeke Mgller

Formand for Kulturudvalget

Sekretariatet for Brognshgij-
Husum Lokaludvalg
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Svar til: Hearing 50198 af: Georg Schoner

APPLICATION DATE
15. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Georg Schoéner

BY
2300

POSTNR.
Kgbenhavn S

ADRESSE
Armeniensvej 39

HPRINGSSVAR
Forslag til Kebenhavn Kommuneplan 2019 - supplerende hgring _ Hgringssvar i forhold udvidelse af
REMA1000 pa Kastrupvej

Jeg kunne ikke fa lov til at laegge et hgringssvar op da den fejlmeldte. Every time the message ” There was a
problem with your form submission. Please wait 2592000 seconds and try again.” was shown at this
address https://blivhoert.kk.dk/node/50198/svar/add

Hgringssvar i forhold udvidelse af REMA1000 pa Kastrupvej:

Vi er meget bekymrede for konsekvenserne af en udvidelse af Remal1000 pa Kastrupvej. Vi som
nabokvarter har intet hgrt om denne udvidelse fgr nu hvor det allerede er godkendt i gkonomiudvalget.
Det virker pa os lidt bekymrende.

Kommunen har vaeret med til at forbedre forholdene for bgrn i omradet. Der er heldigvis blevet investeret
i vores kvarter som har faet et stort |gft, hvilket vi er glade for. Ceylonvej => Volosvej => Gerbrandsvej er en
vigtig skolevej fordi der er gennemgaende vejkryds. Gerbrandsskole og de omkringliggende
bgrneinstitutioner benytter i hgj grad den naevnte vejstraekning for at komme til trafiklegepladsen og
Amager Strand — sa vejen er meget praeget af bgrnetrafik. | forleengelse af dette har kommunen endda
opsat skilt om al indkgrsel forbudt fra Kastrupvej nedad Volosvej i morgentimerne. En udvidelse af
Rema1000 vil naturligvis gge biltrafikken pa de navnte veje og skabe utryghed for de blgde trafikanter i
omradet. En udvidelse af Rema1000, med deraf gget trafik er i direkte modstrid med kommunens
investeringer for at ggre dette lokalomrade attraktivt for bgrnefamilier.

Derfor gar viimod REMA1000’s udvidelse af detailsalg, samt boligbyggeri og udvidelse af parkeringsplads.
Vi vil opfordre til at man ikke giver tilladelse til viderefgrelse af projektet.

m.v.h. Georg Schoéner


https://blivhoert.kk.dk/node/50198/svar/add

Svar til: Hearing 50198 af: BL — Danmarks Almene Boliger

APPLICATION DATE
16. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Annesophie Hansen

VIRKSOMHED / ORGANISATION
BL — Danmarks Almene Boliger

BY
1554

POSTNR.
Kgbenhavn SV

ADRESSE
Studiestraede 50

HPRINGSSVAR
BL’s 1. kreds — Kgbenhavns Kommune - Supplerende Hgringssvar om supplerende hgring af
Kommuneplan 2019

@konomiudvalget har bedt @konomiforvaltningen om at gennemfgre en supplerende hgring af saerskilte
omrader af udkast til Kommuneplan 2019 herunder af omraderne Boligstgrrelser og Bilparkeringsnormer.

BL 1. kreds skal i denne forbindelse fremkomme med den generelle bemaerkning til savel eendringerne
vedrgrende Boligst@rrelser og Bilparkeringsnormer, at det er saerdeles vigtigt i forhold til de almene
boligorganisationers muligheder for at levere de almene boliger, som Kgbenhavns Kommune efterspgrger i
boligforsyningen, at kommunen er fleksibel i forhold til de krav som stilles til byggeriet af almene boliger
samt at kommunen alene stiller de krav, som der er behov for, og som er relevante.

Krav om givne boligst@rrelser og antal af parkeringspladser har naturligvis stor betydning for den samlede
anlagssum pa et givent alment byggeri. Jo mere fleksibel en tilgang Kgbenhavns Kommune vaelger at
anlaegge, jo stgrre er mulighederne for, at der kan findes Igsninger, hvormed det konkrete byggeri kan
opfgres inden for rammebelgbet for almene boliger.

BL 1. kreds skal derfor kvittere for, at Kgbenhavns Kommune med det supplerende hgringsmateriale for
Kommuneplan 2019 lemper pa de eksisterende reglerne vedrgrende krav til Boligstgrrelser og Parkering.
Pa baggrund af, at blot er cirka 30 pct. af husstandene i Kgbenhavns almene boliger, der har en bil mod 68
pct. pa landsplan, samt det forhold at parkering er en omkostningstung post i et byggeregnskab, opfordres
kommunen til give vide rammer for muligheden for at reducere antallet af p-pladser - ogsa set i forhold til
parternes feelles gnsker om at sikre billige boliger.

Seerligt i forbindelse med nye mindre boliger og boliger til saerlige malgrupper, bgr det overvejes, om der
overhovedet skal etableres p-pladser.

Pa vegne af BL. 1. kreds,
Formand Camilla Hegnsborg og naestformand Kaare Vestermann



Svar til: Hearing 50198 af: Karin @stergaard Kjer

APPLICATION DATE
17. januar 2020

SVARNUMMER
pr. mail

INDSENDT AF
Karin @stergaard Kjer

VIRKSOMHED / ORGANISATION
KFU

BY
POSTNR.
ADRESSE

H@RINGSSVAR
Til CBU

Hermed hgringssvar fra KFU til kommuneplan 2019.
Med venlig hilsen
Karin @stergaard Kjer

Specialkonsulent
Byudvikling og Faciliteter

K@BENHAVNS KOMMUNE
Kultur- og Fritidsforvaltningen
Sekretariat og Byudvikling

Gyldenlgvesgade 15, 3. sal
1600 Kgbenhavn V

Mobil 2492 5870

E-mail ee6r@kk.dk
EAN 5798009780515
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Kultur- og Fritidsborgmesteren

Hearingssvar vedrgrende Bronshgj Gamle Skole i Kom-
muneplan 2019

Kultur- og Fritidsudvalget gnsker i forbindelse med behandlingen af
Kommuneplan 2019 at rette et seerligt fokus pad omradet omkring
Brenshgj Gamle Skole. Omradet er i Kommuneplan 2019 udlagt som
rammeomréade B3 til boliger mv.

Der arbejdes pt. pa planer om et mageskifte mellem en planlagt tandkli-
nik i den gamle skole, og kulturhuset i Pilegarden med sigte pa beslut-
ning ifm. Overfarselssagen 2019/2020. Mageskiftet vil bane vejen for, at
der kan etableres kulturhus i Branshgj Gamle Skole.

Et rigt og mangfoldigt kultur- og fritidsliv styrker demokratiet og skaber
feellesskaber. Med etablering af kulturhus i Brenshgj Gamle Skole vil det
veaere muligt at fa skabt et levende naermiljg, hvor de forskellige kulturin-
stitutioner i omrédet kan spille sammen. Samtidigt vil en pladsdannelse
vil skabe en helhed i omradet omkring Brenshgj Torv og vil styrke kul-
turlivet i bydelen.

Kultur- og Fritidsudvalget ser gerne, at der skabes mulighed for at hele
omrédet omkring Brgnshgj Torv, herunder Rytterskolen, udleegges til
offentlige institutioner og formal (kultur og fritid), s der kan skabes et
kulturelt kraftcenter.

Rammeomrade B3 ger det muligt at etablere kulturhus i Brenshgj
Gamle Skole, men reserverer ikke omradet til offentlige institutioner og
formal, som det vil veere tilfeeldet med et O-omrade.

Kultur- og Fritidsudvalget er opmeerksom p4, at det kun er eendringer,
derindgériden supplerende hgring, der kan ggres indsigelse mod.
Sigtet med dette haringssvar er at skabe politisk fokus pa omradet

14. januar 2020

Sagsnummer
2019-0070603

Dokumentnummer
2019-0070603-32
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omkring Brenshgj Gamle Skole og det potentiale der er for at fa skabt en

kulturmagneti omradet.




Center for Byudvikling
@konomiforvaltningen

Supplerende heoring af vaesentlige aendringer til forslag
til Kommuneplan 2019

Kgbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2019 med tilhgrende
miljgvurdering, har veeret i offentlig hering fra den 27. august til den
22. oktober 2019. | hgringsperioden har kommunen modtaget 1.693
heringssvar.

P& baggrund af den offentlige hering samt eendringsforslag vedtaget
pé @konomiudvalgets made den 3. december 2019, har @konomifor-
valtningen vurderet, at en raekke vaesentlige aendringer til forslag til
Kommuneplan 2019 skal i supplerende hgring. | vurderingen heraf, er
der bl.a. indgaet hvor omfattende &endringen er, hvem der har foranle-
diget @&ndringen og om a&ndringen bergrer andre pé en veesentlig
made.

@konomiforvaltningen har vurderet, at felgende eendringer skal i sup-
plerende hegring:

e Godsbaneterraenet
e Nordhavn

e Siljangade

e Prgvestenen Syd

e Krimsvej

e Nuuks Plads

e Rovsingsgade 68

e Blrammer

e Boligsterrelser

e Bilparkeringsnormer

Andringerne er beskrevet fra side 3 og frem.

Supplerende hering
Der kan foretages eendringer til det oprindelige kommuneplanforslag,
efter den offentlige hering, i medfer af planlovens § 27, stk. 2.

Kgbenhavns Kommune har vurderet, at det er ngdvendigt at here be-
rorte parter, sa de far lejlighed til at udtale sig om de vaesentlige forslag
til endringer, inden endelig vedtagelse af kommuneplanforslaget i Bor-
gerrepraesentationen.
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Andringerne er sendt i supplerende hgring i perioden:

e Onsdag den 11. december 2019 til onsdag den 15. januar 2020

| denne periode er det muligt at komme med indsigelser og bemaerk-
ninger til de foresldede vaesentlige eendringer til Kommuneplan 2019,
der er sendt i supplerende hering jf. ovenstdende. @konomiforvaltnin-
gen vil efter den supplerende hgring udarbejde en hvidbog med be-
meaerkninger til de indsendte hgringssvar, som omhandler de vaesent-
lige eendringer, som der i naervaerende materiale er redegjort for.

Det bemeerkes, at det kun er e&endringer, der indgér i den supplerende
hering, der kan geres indsigelse mod. Hvis forvaltningen vurderer, at de
indsendte hgringssvar giver anledning til justering af de aendringer, der
indgér i den supplerende hgring, vil dette fremgé af hvidbogen. Hvid-
bogen og de indsendte hgringssvar vil indga som en del af sagen for
den endelige vedtagelse af Kommuneplan 2019, nar denne foreleegges
Borgerrepraesentationen.

Bemaerkninger kan sendes pd kommunens hgringsportal:
www.blivhoert.kk.dk

Du kan ogséa sende dine bemeaerkninger pa mail til: cou@okf.kk.dk

Eller skriftligt til adressen:

@konomiforvaltningen

Kgbenhavns Radhus

Radhuspladsen 1

1550 Kgbenhavn V

Hvis du har navnebeskyttelse eller beskyttet adresse, vil vi bede dig om
at sende dit hgringssvar pa mail eller almindelig post, hvor du ger op-
meaerksom péa beskyttelsen.

Horingssvar skal veere modtaget senest onsdag den 15. januar 2020.

Link til heringsmateriale
Haringsmaterialet er d.d. tilgeengelig pd www.blivhoert.kk.dk.
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Vaesentlige endringer til forslag
til Kommuneplan 2019

Pa baggrund af den offentlige hering samt eendringsforslag vedtaget
pa& @konomiudvalgets made den 3. december 2019, sendes fglgende
a&ndringerisupplerende hgring. Her falger en beskrivelse af eendringer
til kommuneplanens rammer, retningslinjer og politiske hovedstruktur.
Andringerne er enten oplistet med forklarende tekst og dertilhgrende
illustrationer eller som konkret teksteendring markeret med understreg-
ning.

Godsbaneterraenet (Jernbanebyen)

Pa baggrund af den offentlige hering og vedtagne eendringsforslag af
@konomiudvalget den 3. december, er der aendringer til udviklingen af
Godsbaneterraenet.

#Andringerne omfatter bl.a., at der i koommuneplanens politiske hoved-
struktur tilfgjes, at der_pd Godsbaneterreennet etableres en gren struk-
tur med en offentlig park, begrennede byrym og grenne offentlig til-
gaengelige private friarealer i stgrrelsesordenen 8-11 hektar. Samtidig
holdes bebyggelsestaetheden i omradet lavt til 100 i bebyggelsespro-
cent (inkl. bevaringsveerdige ejendomme) i den nordlige del og 150-
175 i bebyggelsesprocent i den sydlige del mod Vasbygade

| retningslinje for reekkefelge for byudvikling flyttes den nordlige del af
omradet fra 2. til 1. halvdel af planperioden.

Nedenfor fremgar eendring i kommuneplanens rammer:

: g $H ) VF \
& " (] .

Nordlige del i 2. halvdel af planperioden, vist Nordlige del flyttes til 1.
med orange.

halvdel af planperioden




Team Planlagning

Folgende tekst om Godsbaneterraenet justeres/tilfgjes i kommunepla-
nens politiske hovedstruktur:

“Den nordlige del af Godsbaneterrenet er i dag karakteriseret
ved jernbanedrift og kulturhistoriske fortaellinger om jernbanen
med gamle veerkstedsbygninger, jernbanespor og jernbane-
tekniske anleeg neer rekreative muligheder. | udviklingen af om-
radet skal der ses p&, hvordan der skal bygges videre pa de ek-
sisterende kvaliteter. En kommende helhedsplan skal fastsastte
omfang og karakter af bebyggelse og grenne arealer, fordeling
af bolig og erhverv, indpasning af kommunale funktioner, nye
byrum og medesteder, og hvordan der skabes sammenhaeng
med naboomraderne via stiforbindelser og intern sammen-
haeng pd tveers af klargeringscentret,herunder muligheden for
etsamarbejde mellem Metroselskabet, de gvrige grundejere
og Kebenhavns Kommune om en afklaring af, om klargerings-
centret skal overdaekkes. De kommunale funktioner p& Godsba-

neterraenet forventes at vaere daginstitutioner, plejecenter, bo-
tilbud til voksne, park, fodboldbane og en almen skole med
specialklassereekke, idraetshal, klub, bibliotek og madskole. De
kommunale funktioner skal veere med til at skabe rammerne
om hverdagslivet og lokale feellesskaber. En ny bydel til glsede
for kommende beboere og alle kesbenhavnerne. | mellemtiden
arbejdes der pd muligheden for at indpasse midlertidige akti-
viteter, herunder nye ungdomsboliger og en skole.”

"Hele Godsbaneterraennet udlaegges til byudvikling fra 1. del af
planperioden, og kommunen @nsker, at grundejerne udvikler
én samlet helhedsplan for omradet, som kan danne grundlag
for lokalplanleegningen. | det forestdende arbejde med udvik-
lingen af omrdadet bygges videre pd de store kvaliteter, omrd-
detidag rummer. Kommunen @nsker at bevare de interes-
sante gamle bygninger relateret til jernbanen og Den Gule By,
og det er ensket, at en del af den saerlige dnd herfra kan leve vi-
dere i nye faellesskabsboliger til unge, barnefamilier, singler og
ldre. De gamle treelader i projektet Banegaarden er et stort
aktiv for den nye bydel, hvor baeredygtighed, sundhed og sko-
logi er omdrejningspunktet. | omrd&det er der en seerlig selv-
groet stemning, som skal bevares.

Kommunen ensker, at Godsbaneterraennet bliver et fyrtdrn for,
hvordan kommunen fremover vil have fokus pd det grenne, nar
nye byomrdder udvikles. Derfor skal der pd Godsbaneterraen-
net etableres en gren struktur med en offentlig park, begren-
nede byrym og grenne offentlig tilgeengelige private friarealer i
sterrelsesordenen 8-11 hektar. Samtidig holdes bebyggelses-
teetheden i omrédet lavt til 100 i bebyggelsesprocent (inkl. be-
varingsveerdige ejendomme) i den nordlige del og 150-175 i
bebyggelsesprocent i den sydlige del mod Vasbygade. Den
kommende helhedsplanlaegning og lokalplanlsegning vil tage
endeligt stilling til omfanget af grenne arealer samt bebyggel-
sestaethed.”

"l udviklingen af Godsbaneterraenet [og Nordhavn] skal der
veere seerligt fokus pd fastleeggelse af mindre byggefelter med
henblik p& bl.a. byggefeellesskaber af hensyn til ansket om dif-
ferentieret bebyggelse.”

4/23
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Nordhavn

Pa baggrund af den offentlige hering og vedtagne a&endringsforslag af
@konomiudvalgets mgde den 3. december, er der eendringer til udvik-
lingen af Nordhavn i kommuneplanens rammer og retningslinjer.

H1* ramme R19.H.2.6 eendres pa felgende vis:

e Der muliggeres 5.600 m2 til boliger og serviceerhverv samt kul-
turfaciliteter af hgj kvalitet i anden eksisterende bebyggelse ved
@TC-hallen. Den samlede rummelighed i eksisterende bebyg-
gelse endres saledes fra 70.000 til 75.600 m2 i og ved @TC-
hallen.

e Der muliggegres derudover 4.500 m2 ny boligbebyggelse i for-
bindelse med @TC-hallen.

e Den vestlige afgraeensning for rammeomradet flyttes mod vest
for at muliggere anvendelse af eksisterende bebyggelse i for-
bindelse med @TC-hallen.

e Byggemulighed for serviceerhverv ved UNICEF a&endres fra
4.000 til 13.000 m2.

Som konsekvens heraf justeres raekkefalgeomradernes afgraensning i
kommuneplanens retningslinjer, sé de er i overensstemmelse med
rammeafgreensningerne.

Nedenfor fremgar eendringen i kommuneplanens rammer:

Efter

0N I ™

H1* R19.H.2.6 med seerlig bemaerkning: H1*'s vestlige greense flyttet mod vest og den

saerlig bemeerkning revideres, idet byggemulig-
hed ved @TC-hal og ved UNICEF gges, og der
tages seerligt hensyn til virksomheder af national
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"Omradet indgar i byomdannelsesomradet
Nordhavn. Omrédet er omfattet af reekkefelge-
bestemmelser. Der kan inden for omradet an-
leegges hgjbane for metro til Nordhavn med en
station med dertilhgrende funktioner. Der kani 1.
halvdel af planperioden indrettes 70.000 m2 til
boliger og serviceerhvervi @TC-hallen og der
kan lokalplanleegges 4.000 m2 serviceerhverv i
tilknytning til UNICEF's hgjlager. Eksisterende
bebyggelse og ubebyggede arealer kan anven-
des efter bestemmelserne om midlertidighed i
retningslinjerne.”

interesse samt anleeggelse af station pa hejbane
for metro:

"Omradet indgar i byomdannelsesomradet
Nordhavn. Omrédet er omfattet af reekkefelge-
bestemmelser. Der kan inden for omradet an-
leegges en station pé hgjbane for metro til Nord-
havn med dertilhgrende funktioner. Der kan i 1.
halvdel af planperioden i lokalplan udleegges
75.600 m2 til boliger og serviceerhverv samt
kulturfaciliteter af hgj kvalitet i @TC-hallen og an-
den eksisterende bebyggelse ved hallen samt
4.500 m2 til boliger pé arealer i tilknytning til
@TC-hallen. Der kan i 1. halvdel af planperioden i
lokalplan udleegges 13.000 m2 serviceerhverv i
tilknytning til UNICEF's hgjlager. Lokalplanleeg-
ning for omradet forudseetter, at der ikke med
lokalplanen planleegges for en anvendelse, der
vil kunne have konsekvenser for drifts- og udvik-
lingsmuligheder for produktions-, transport- og
logistikvirksomheder af national interesse. Lokal-
planbestemmelser om anvendelse og afskeerm-
ningsforanstaltninger mv. naer virksomheden, jf.
nedenstdende, skal sikre den fremtidige anven-
delse mod gener fra stgj, lugt, stev eller anden
luftforurening, jf. planlovens §15a0g §15b, s&
planlaegningen ikke vil kunne medfere skeerpede
miljgkrav for virksomheden pa matr.nr. 5967 og
5983 Udenbys Kleedebo Kvarter.”
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Efter

Afgreensning mellem omradei 2. halvdel af
planperioden (orange) og perspektivomrade

(lyseradt) korrigeret ift. rammeaendring beskre-
vet nedenfor.

C3* ramme R19.C.2.9 &endres pé folgende vis:
e Byggemulighed andres fra 86.000 til 150.000 m2.
e Kranparken sikres som rekreativt omréade
e Virksomheder af national interesse sikres

C2* ramme R19.C.2.7 eendres pa felgende vis:
e Byggemulighed andres fra 85.000 til 30.000 m2.
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Nedenfor fremgar eendringen i kommuneplanens rammer:

Far

"Omréadet indgar i byomdannelsesomradet
Nordhavn. Omradet er omfattet af reekkefelge-
bestemmelser. Der kan opferes op til 86.000
etagemeter byggeri. Der kan inden for omrédet
anleegges hgjbane for metro til Nordhavn med
dertilhgrende funktioner.”

Efter

)

Ny seerlig bemaerkning:

"Omradet indgér i byomdannelsesomradet
Nordhavn. Omrédet er omfattet af reekkefelge-
bestemmelser. Der kan opferes op til 150.000
etagemeter byggeri. Der kan i lokalplan placeres
byggeri ud mod Svanemgllehavnen i en hgjde
pé op til 38 m. Der kan inden for omrédet anlaeg-
ges hojbane for metro til Nordhavn med dertil-
herende funktioner. Kranparken sikres som re-
kreativt omrade. Endvidere skal der anleegges en
promenade hele vejen langs, men ogsé videre
forbi Svanemaglleholmen til resten af Nordhavn,
s& man som fodgeaenger og cyklist uhindret kan
komme til O1 omraderne i den Nordestlige del
af Nordhavn. Lokalplanleegning for omradet for-
udseetter, at der ikke med lokalplanen planleeg-
ges for en anvendelse, der vil kunne have konse-
kvenser for drifts- og udviklingsmuligheder for
produktions-, transport- og logistikvirksomhe-
der af national interesse. Lokalplanbestemmel-
ser om anvendelse og afskeermningsforanstalt-
ninger mv. naer produktionsvirksomheden, jf.
nedenstdende, skal sikre den fremtidige anven-
delse mod gener fra stgj, lugt, stev eller anden
luftforurening, jf. planlovens §15a0g §15b, s
planlaegningen ikke vil kunne medfgre en




Team Planlaegning

9/23

skaerpelse af miljgkravene ved kommende milje-
godkendelse af produktionsvirksomheden pa
matr.nr. 5855, 5967 og 5983 Udenbys Kleedebo
Kvarter.”

| VN S

C2* R19.C.2.7 med seerlig bemeaerkning:

Omrédet indgar i byomdannelsesomradet
Nordhavn. Omradet er omfattet af reekkefelge-
bestemmelser. Der kan opferes op til 85.000
etagemeter byggeri. Der kan opfares en enkelt
bygning i den sydlige del pé op til 34 meter. Der
kan inden for omradet anlaegges hgjbane for
metro til Nordhavn med dertil hgrende funktio-
ner. Byudviklingen skal ske efter en samlet plan-
leegning, der sikrer, at miljgfglsom anvendelse
ikke bliver belastet af virksomheder eller havne-
aktiviteter i eller uden for omrédet.

Efter

Ny seerlig bemeaerkning:

Omrédet indgar i byomdannelsesomradet
Nordhavn. Omrédet er omfattet af reekkefelge-
bestemmelser. Der kan opferes op til 30.000
etagemeter byggeri. Der kan opferes en enkelt
bygning i den sydlige del pé op til 34 meter. Der
kan inden for omradet anlaegges hgjbane for
metro til Nordhavn med dertil hgrende funktio-
ner. Byudviklingen skal ske efter en samlet plan-
leegning, der sikrer, at miljgfglsom anvendelse
ikke bliver belastet af virksomheder eller havne-
aktiviteter i eller uden for omradet.
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Siljangade

Grundet Erhvervsministeriets indsigelse til forslag til Kommuneplan
2019 om neerliggende risikovirksomhed af national interesse (AGA), til-
bagefgres rammen til Kommuneplan 2015's oprindelige EO*-ramme
(kreativ zone).

Nedenfor fremgar eendringen i kommuneplanens rammer:

For Efter

C2* R19. C 9. 2 med saerllg bemaerknmg Omradet fores tilbage til EO*-ramme med uaen-
dret saerlige bemeaerkning:

"Omréadet indgar i byomdannelsesomradet Sil- | "Omradet indgéar i byomdannelsesomradet Sil-
jangade.” jangade.”
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@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget, at omradetypen

&ndres fra blandet erhverv til offentlige formél, idet der dog kan place-

res visse erhverv i omrédet. Den maksimale bebyggelsesprocent er

uaendret.

Nedenfor fremgar eendringen i kommuneplanens rammer:

& o>

E1* R19.E.9.1 med seerlige bemaerkning:

"Omrédet kan anvendes til opstilling af op til 3
vindmaoller pd op til 115 m placeret ved stgjvol-
den. Alle vindmeller skal opstilles i overensstem-
melse med VVM-redegerelsen og miljgvurde-
ringen herfor. Omradet kan endvidere anvendes
til virksomheder og rekreative aktiviteter, der lig-
ger over miljgklasse 3, hvis dette er foreneligt
med omradets gvrige anvendelse og med an-
vendelsen af de tilstedende omrader til rekrea-
tive formal, kolonihaver mv. Der skal i lokalplan
stilles krav til offentlig adgang langs vandet.”

O2* med seerlige bemaerkning:

"Omrédet kan anvendes til opstilling af op til 3
vindmgller pé op til 115 m placeret ved stgjvol-
den. Alle vindmeller skal opstilles i overensstem-
melse med VVM-redegerelsen og miljgvurde-
ringen herfor. Der kan ogsa placeres erhverv
med hgjere miljgklasse end miljgklasse 2, herun-
der erhverv med kommercielle aktiviteter i rela-
tion til rekreative formal. Der skal i lokalplan stil-
les krav til offentlig adgang langs vandet.”
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@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget, at rammen aen-

dres, s boligandelen, der i forslag til Kommuneplan 2019 var eendret til
80 %, tilbagefares til 75 %, som den var i Kommuneplan 2015.

Nedenfor fremgar eendringen i kommuneplanens rammer:

o5

saerlig bemaerkning:

"Omréadet indgar i byomdannelsesomradet
Krimsvej. Omradet er omfattet af raekkefolgebe-
stemmelser. | lokalplan kan den maksimale byg-
ningshejde fastsaettes til 27 m, idet der endvi-
dere kan fastleegges op til 9 punktvise byggefel-
ter med mulighed for bebyggelse med en byg-
ningshgjde pa hgjst 64 m. Boligandelen skal ud-
gore mindst 50 % og hgjst 80 % af etagearealet.
Der &bnes mulighed for lettere industri, lager og
lignende, der hgjst er i forureningsklasse 2 (ube-
tydelig forurening).”

maksimale boligandel pa& 75 %, séledes at den
seaerlige bestemmelse bliver:

"Omrédet indgér i byomdannelsesomrédet
Krimsvej. Omradet er omfattet af raekkefolgebe-
stemmelser. | lokalplan kan den maksimale byg-
ningshgjde fastsaettes til 27 m, idet der endvi-
dere kan fastleegges op til 9 punktvise byggefel-
ter med mulighed for bebyggelse med en byg-
ningshgjde pa hejst 64 m. Boligandelen skal ud-
gore mindst 50 % og hgjst 75 % af etagearealet.
Der dbnes mulighed for lettere industri, lager og
lignende, der hgjst er i forureningsklasse 2 (ube-
tydelig forurening).”
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Nuuks Plads

@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget, at rammen C3*
R19.C.3.6 e&endres, s& der maksimalt mé bygges 10.000 m2 og den mak-
simale hgjde er 24 m.

Nedenfor fremgar eendringen i kommuneplanens rammer:

C3* R19.C.3.6 med saerlig bemaerkning: C3* (maksimal bygningshgjde 24 meter)
Den maksimal bebyggelsesprocent markeres
med "-" og der indferes falgende seerlige be-

meerkning:
“Der kan inden for omradet anleegges en station
for Cityringen med dertilhgrende funktioner. "Der kan inden for omradet anlaegges en station
Der kan i lokalplan gives mulighed for byggeri for Cityringen med dertilhgrende funktioner.
med en hgjde pd op til 75 m.” Der kan etableres op til 10.000 m2 inklusive ud-

nyttelse/ombygning af bevaret bebyggelse pa
matr.nr. 2105, Udenbys Kleedebo Kvarter, Ka-
benhavn.”
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Rovsingsgade
@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget, at rammen E2*

R19.E.3.3, deri Forslag til Kommuneplan 2019 var aendret til E2*, tilba-
gefores til E1*, som den var i Kommuneplan 2015.

Nedenfor fremgar eendringen i kommuneplanens rammer:

E2* R19.E.3.3 med szerlig bemaerkning: Omrédets fares tilbage til Kommuneplan 2015's
E1*, med uendret seerlig bestemmelse:

“Langs Rovsingsgade fastleegges et 10 m bredt “Langs Rovsingsgade fastleegges et 10 m bredt
beplantnings- og afskeermningsbeelte, som se- beplantnings- og afskeermningsbeaelte, som se-
nere skal kunne anvendes til en gren stiforbin- nere skal kunne anvendes til en gren stiforbin-
delse.” delse.”
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B1 rammer
@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget en aendring i
rammebestemmelserne for Omradetyper, Boliger (B).

Felgende saetning tilfgjes i rammebestemmelserne:

e "I Bl-omrader kan der ikke udstykkes grunde til enfamiliehuse
pad mindre end 600 m2.”

Boligstorrelser

@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget en eendring for
kommuneplanens regulering af boligsterrelser.

Folgende understreget saetning tilfgjes i kommuneplanens generelle
bestemmelser for Boliger, Boligsterrelser:

e "For nye boliger skal 50 % af etagearealet veere mindst 95 m?2
etageareal i gennemsnit. De gvrige 50 % af etagearealet kan di-
sponeres frit. Ingen boliger, herunder boliger der fremkommer
ved opdeling af eksisterende boliger, ma vaere mindre end 50
m?2 etageareal, dog i byudviklingsomraderne ikke mindre end
40 m? etageareal.”

Felgende tekst tilfgjes i kommuneplanens politiske hovedstuktur:

e "Minimumstgrrelsen pé familieboliger i byudviklingsomriderne
&ndres fra 50 m2 til 40 m?2 (brutto), s der kan skabes plads til
de mange singler i byen. Minimumsstgrrelsen fastholdes, s det
kan sikres, at der i boligprojekterne kan tilvejebringes et attrak-
tivt faellesareal i byggeriet. | arbejdet med at fremme flere smé
boliger, vil der i dialog med grundejer blive lagt veegt p4, at boli-
gerne har en kvalitet, hvor bebyggelsesplan, lysindfald mv. bi-
drager til at udvikle denne nye boligtype. Resultaterne af mulig-
heden for byggeri af boliger ned til 40 m?2 skal endvidere evalu-
eres frem mod Kommuneplan 2023."
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Bilparkeringsnormer

@konomiudvalget har den 3. december 2019 vedtaget, at bilparkerings-
normerne reduceres med 30 %, med mulighed for konkret vurdering.
Samtidig blev det besluttet at indsaette en seerlig bemaerkning i byud-
viklingsomraderne, hvorefter der i alle byudviklingsomrader, der er ud-
pegede i retningslinjer for byudvikling, kan fastleegges parkeringsdeek-
ning efter en konkret vurdering i lokalplan med lavere parkeringsnorm
for alle funktioner.

Derudover blev der vedtaget en eendret redegegrelsestekst til retnings-
linjen om parkering for sé vidt angér delvis bilfrie byomrader. Parke-
ringsnormen kan herefter fastseettes efter en konkret vurdering pé bag-
grund af ejendommens/omréadets anvendelse, beliggenhed i byen her-
under naerhed til kollektiv transport og cykelinfrastruktur mv.

Oprindelig tekst i kommuneplanens redegerelsestekst til retningslinjer
for parkering:

e "l bestraebelserne pa at afpreve mulighederne for at skabe et bil-
frit byomrade, kan der etableres en forsggsordning med mindre
delvis bilfrie byomrader i de udpegede byudviklingsomréader
efter udarbejdelse af et kommuneplantilleeg.

Ved et delvist bilfrit byomréade forstas et omrade med faerre par-
keringspladser og/eller parkering samlet i et anleeg. Det kan un-
derstattes af kollektiv trafikbetjening, feellesfaciliteter, cykelinfra-
struktur og indretning af nemt tilgeengelig delebilsparkering
mv. Der vil sdledes forsat skulle veere forngden vejadgang til
omradet mv. af hensyn til brandredning og slukning, ambulan-
cekersel, varelevering, korttidsparkering, taxier og renovation
mv. Det er séledes ikke tale om et fuldsteendigt bilfrit omrade,
men et omréde med mindre biltrafik og eventuel lavere parke-
ringsnorm.”

Erstattes med felgende tekst:

e "l bestraebelserne péa at skabe en CO2-neutral og mindre bilaf-
haengig by skal alle byudviklingsomréder, der er udpegeti ret-
ningslinjer for byudvikling, etableres som helt eller delvis bilfri.
Ved et helt eller delvist bilfrit byomrade forstds som et omrade
med ingen og/eller feerre parkeringspladser samleti et anleg,
dog altid med begraenset antal pladser til afseetning og handi-
capparkering. Det skal veere understgttet af kollektiv trafikbetje-
ning, feellesfaciliteter, cykelinfrastruktur og indretning af nem
tilgeengelig delebilsparkering mv. Der vil sdledes forsat skulle
veere forngden vejadgang til omradet mv. af hensyn til brand-
redning og slukning, ambulancekgrsel, varelevering, korttids-
parkering, taxier og renovation mv. Det er sdledes ikke tale om et
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fuldsteendigt bilfrit omrade, men et omrédde med mindre biltra-
fik og lavere parkeringsnorm.”

Oprindelig tekst i kommuneplanens generelle rammer, Parkering, Bil-
parkering:

Bilparkering FOR

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Funktion/bydel Centrum Teetby & byudviklings- Ovrig by
omrader

Bolig ! 1:250 m? 1:175 m? 1:150 m?
Erhverv ? 1:150 m? 31:150 m? 1:100 m?
Grundskoler 4= 576 1:500 m? 1:425 m? 1:325 m?
Daginstitutioner %~ ¢ 1:200 m? 1:200 m? 1:125 m?
Kollegie- og ungdoms- 1:600 m? 1:600 m? 1:600 m?
boliger

Plejecentre/plejeboliger | 1:500 m? 1:500 m? 1:500 m?
6

Butiksformal * 1:100 m? 1:100 m? 1:100 m?

Offentlige og almene formal:
Ved byggeri til brug for offentlige og almene formal, herunder f.eks. uddannelse (erhvervsskoler, uni-

versiteter m.v.), dggninstitutioner, kulturelle og rekreative funktioner (museer, biblioteker, koncert-

huse m.v.) fastseettes parkeringsdaekningen efter en konkret vurdering pa baggrund af ejendom-

mens/omrédets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og bessgende m.v.

Husbade:

Parkeringsdaekningen ved husbéde fastseettes med udgangspunkt i husbadens funktion og beliggen-

hed, jf. ovenstdende tabel. Kravene til parkering kan dog reduceres, hvis anleeg af parkering kan vanske-

liggere adgang til vandet, hindre skabelsen af attraktive havnemiljger mv. Parkering pé private kajer,

veje og grundarealer kan indgéd i parkeringsdaekningen.

Funktioner af ekstensiv karakter:

Ved etablering af funktioner af ekstensiv karakter med hensyn til antal ansatte og bes@gende, f.eks. la-

gerhoteller, arkivbygninger, tekniske anleeg m.v. fastsaettes parkeringsdaekningen efter konkret vurde-

ring pa baggrund af ejendommens/omrédets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og be-

sggende m.v.

Andret anvendelse af eksisterende bebyggelse Ved &ndret anvendelse af eksisterende bebyggelse
kan parkeringsbehovet fastsaettes efter en konkret vurdering. Anvendelsen, stationsnaerhed og
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begraensede friarealer er elementer, der blandt andet kan indgé i den konkrete vurdering. Det kan kon-
kret vurderes, at der ikke stilles krav om yderligere parkeringspladser til bebyggelsen.

Etablering af boliger eller erhverv i tagetager og etablering af mindre tilbygninger

Ved etablering af boliger eller erhverv i tagetager i eksisterende bebyggelse eller oven pa eksiste-
rende bebyggelse og ved opfarelse af mindre tilbygninger kan parkeringsbehovet til de nye boli-
ger/erhvervsenheder og til de mindre tilbygninger fastsaettes efter en konkret vurdering med mu-
lighed for at reducere til 0. Stationsnaerhed, begraensede friarealer og byggeprojektets mindre om-
fang i forhold til den eksisterende bebyggelse kan blandt andet indgé i vurderingen.

Generelle krav:

Parkeringspladser skal tilvejebringes pé egen ejendom. | lokalplaner kan det efter konkret vurdering
tillades, at parkeringsdaekningen finder sted i kvarteret, f.eks. pa private feellesveje eller i parkeringsan-
leeg.

Der kan i lokalplaner stilles krav om, at en andel af parkeringspladserne forberedes for eller forsynes
med el til opladning af elbiler.

Seerlige bemaerkninger:

! Enfamiliehuse 1 pl. pr. bolig

2 Parkering til hotel fastlaeegges efter konkret vurdering.

3 Ved kontorbyggeri kan parkeringsdaekningen i teetbyen og byudviklingsomraderne efter en konkret
vurdering maksimeres til 1 plads pr. 100 m?2 eller minimeres til 1 plads pr. 200 m?, safremt der kan péavi-
ses hgjere/lavere parkeringsbehov. | vurderingen af det konkrete antal pladser indgar bl.a. lokalisering
i forhold til kollektiv trafik, vejnet, virksomhedens behov samt projektets karakteristika mv.

4 Afseetningsplader kan undtagelsesvist placeres pé vejarealer.

5 Der stilles ikke krav om parkering ved etablering af idraetshal, madskole mv. i tilknytning til en grund-
skole.

6 Parkeringsdaekningen kan fastsaettes efter en konkret vurdering, s&fremt der kan pévises hgjere/la-
vere parkeringsbehov. | vurderingen af det konkrete antal pladser kan indga ejendommens/omradets

anvendelse og beliggenhed i byen, stationsnaerhed, antal ansatte og bessgende m.v.

7 Butikker med pladskraevende varer 1:50 m?
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Erstattes med folgende tekst:

19/23

Bilparkering

EFTER

Parkeringsnormer (parkeringspladser pr. m2 etageareal)

Funktion/bydel Centrum Taetby & byudviklings- @vrig by
omrader®

Bolig !,¢ 1:325 m? 1:228 m? 1:195 m?
Erhverv 2,6 1:195 m? 31195 m? 1:130 m?
Grundskoler 4= 5-¢6 1:650 m? 1:553 m? 1:423 m?
Daginstitutioner %~ ¢ 1:260 m? 1:260 m? 1:163 m?
Kollegie- og ungdoms- 1:780 m? 1:780 m? 1:780 m?
boliger ¢

Plejecentre/plejeboliger | 1:650 m? 1:650 m? 1:650 m?
6

Butiksformal 67 1130 m? 1130 m? 1:130 m?

Offentlige og almene formal:

Ved byggeri til brug for offentlige og almene formal, herunder f.eks. uddannelse (erhvervsskoler, uni-
versiteter m.v.), dggninstitutioner, kulturelle og rekreative funktioner (museer, biblioteker, koncert-
huse m.v.) fastseettes parkeringsdeekningen efter en konkret vurdering pa baggrund af ejendom-
mens/omrédets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og besggende m.v.

Husbade:

Parkeringsdaekningen ved husbéde fastseettes med udgangspunkt i husbadens funktion og beliggen-
hed, jf. ovenstaende tabel. Kravene til parkering kan dog reduceres, hvis anleeg af parkering kan vanske-
liggere adgang til vandet, hindre skabelsen af attraktive havnemiljger mv. Parkering pa private kajer,
veje og grundarealer kan indgéd i parkeringsdaekningen.

Funktioner af ekstensiv karakter:

Ved etablering af funktioner af ekstensiv karakter med hensyn til antal ansatte og besggende, f.eks. la-
gerhoteller, arkivbygninger, tekniske anleeg m.v. fastsaettes parkeringsdaekningen efter konkret vurde-
ring pa baggrund af ejendommens/omradets anvendelse og beliggenhed i byen, antal ansatte og be-
spgende m.v.

Andret anvendelse af eksisterende bebyggelse Ved &ndret anvendelse af eksisterende bebyggelse
kan parkeringsbehovet fastsaettes efter en konkret vurdering. Anvendelsen, stationsnaerhed og be-
graensede friarealer er elementer, der blandt andet kan indga i den konkrete vurdering. Det kan konkret
vurderes, at der ikke stilles krav om yderligere parkeringspladser til bebyggelsen.

Etablering af boliger eller erhverv i tagetager og etablering af mindre tilbygninger




Team Planleegning 20/23

Ved etablering af boliger eller erhverv i tagetager i eksisterende bebyggelse eller oven pa eksiste-
rende bebyggelse og ved opferelse af mindre tilbygninger kan parkeringsbehovet til de nye boli-
ger/erhvervsenheder og til de mindre tilbygninger fastseettes efter en konkret vurdering med mu-
lighed for at reducere til 0. Stationsnaerhed, begraensede friarealer og byggeprojektets mindre om-
fang i forhold til den eksisterende bebyggelse kan blandt andet indgé i vurderingen.

Generelle krav:

Parkeringspladser skal tilvejebringes pé egen ejendom. | lokalplaner kan det efter konkret vurdering
tillades, at parkeringsdakningen finder sted i kvarteret, f.eks. pa private fellesveje eller i parkeringsan-
leeg.

Der kan i lokalplaner stilles krav om, at en andel af parkeringspladserne forberedes for eller forsynes
med el til opladning af elbiler.

Seerlige bemaerkninger:

| alle byudviklingsomrader, der er udpegede i retningslinjer for byudvikling, kan parkeringsdaeknin-
gen efter en konkret vurdering i lokalplan fastseettes med lavere parkeringsnorm for alle funktioner.
Parkeringsdaekningen fastseettes efter en konkret vurdering som sikrer et minimum af kerende adgang
til omradet. Parkeringsnormen fastseettes pad baggrund af ejendommens/omrédets anvendelse, belig-
genhed i byen herunder naerhed til kollektiv transport og cykelinfrastruktur mv.

! Enfamiliehuse 1 pl. pr. bolig
2 Parkering til hotel fastlaegges efter konkret vurdering.

3 Ved kontorbyggeri kan parkeringsdaekningen i teetbyen og byudviklingsomraderne efter en konkret
vurdering maksimeres til 1 plads pr. 130 m? eller minimeres til 1 plads pr. 260 m?, s&fremt der kan pavi-
ses hgjere/lavere parkeringsbehov. | vurderingen af det konkrete antal pladser indgéar bl.a. lokalisering
i forhold til kollektiv trafik, vejnet, virksomhedens behov samt projektets karakteristika mv.

4 Afsaetningsplader kan undtagelsesvist placeres pé vejarealer.

5 Der stilles ikke krav om parkering ved etablering af idraetshal, madskole mv. i tilknytning til en grund-
skole.

6 Parkeringsdaekningen kan fastsaettes efter en konkret vurdering, séledes, at der kan fritages for at
bygge parkeringspladser i konstruktion, hvis det vurderes, at der ikke er behov for andet end afleesning
pa vejen. Samtidig kan der veere steder med meget darlig offentlig transportbetjening uden metro, let-
bane, S-tog eller BRT-betjening, hvor det kan veere relevant med en konkret vurdering, hvor der tilveje-
bringes tilstraekkeligt med p-pladser alt efter hvilken funktion der planleegges for.

” Butikker med pladskreevende varer 1:65 m?
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Protokolbemaerkninger fra @konomiudvalgets behand-
ling den 3. december 2019

Et samlet @konomiudvalg afgav felgende protokolbemaerkning:

"Pa baggrund af de mange andringer til Kommuneplan 2019 gnsker
udvalget, at de mest markante eendringer skal i supplerende hering i 4
uger”.

Enhedslisten afgav felgende protokolbemeaerkninger:

"Pa baggrund af de mange heringssvar, der er kommet til Kommune-
plan 2019, er det lykkes at far flertal for en lang raekke sendringer, som
sikrer at Kebenhavn udvikler sig i en mere gren og baeredygtig retning
med feerre biler og parkeringspladser, bevarelse af gregnne arealer og
bevarelse af omrader til kreative erhverv.

Men udover de endringsforslag vi har faet flertal for, s har Enhedsli-
sten ogsé stillet en raekke aendringsforslag som er mere ambitigse pé
den grenne dagsorden. Vi opfordrer lokaludvalg, foreninger og enkelt-
personer som stette disse andringsforslag, til at tilkendegive det med
heringssvar.

Samtidig forbeholder vi os ret til at komme med yderligere eendrings-
forslag pa baggrund af de hgringssvar, der kommer i den supplerende
hering. ”

"Enhedslisten vil i forbindelse med den endelige vedtagelse af kommu-
neplanen stille forslag om at eendringer af specifikke rammeomrader
vedrgrende enkeltejendomme tages ud af Kommuneplan 2019 og a&n-
dres til mere overordnede rammebestemmelser for de enkelte omra-
der, sa de ikke leengere indeholder en detailregulering af forholdene
omkring de enkelte ejendomme, da dette bar overlades til lokalplan-
leegningen”.

"Enhedslisten stemte imod Socialdemokratiets forslag til parkerings-
normer - ogséd dem hvor normerne var lavere end i Enhedslistens for-
slag om parkeringsnormen. Det gjorde vi for at fa en generel nedsaet-
telse af normerne pa 30% og en mulighed for en yderligere nedseet-
telse, der hvor det er muligt i forhold til behov.”

Venstre afgav felgende protokolbemaerkning:

" Venstre vil gerne kvittere for forvaltningens grundige arbejde med ud-
arbejdelse af Kebenhavns Kommuneplan for 2019.

Der har veeret forelagt fornuftige udkast til kommuneplanen med
mange gode ambitioner, blandt andet i forhold til fornyelse af Valby Id-
reetspark, opferelse af fodboldbaner p&d Godsbaneterraenet, udvidelse af
togstationen i Kastrup Lufthavn, annullering af planen om at bygge en
letbane til Brgnshgj for i stedet se pa mulighederne for at fa en
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metroforbindelse, samt gnsket om at fremme byens hadndveerksmiljzer
og kreative erhverv.

Dog vil Venstre ikke kunne stemme for planen i sin helhed. Det skyldes
primeert, at planen baerer praeg af forhastede lzsninger pé det grenne
omrdade, hvor der er opstéet en kappestrid blandt mange partier om at
stille det ene hurtige miljgforslag efter det andet uden at have et over-
ordnet blik for omkostningseffektiviteten.

Venstre mener, at vi i stedet bar ga struktureret til veerks og se pa hvilke
lesninger, kommunen har mulighed for at saette i gang, hvad effekten er
afindsatserne, og hvad de koster. Sa det er for Venstres vedkommende
ikke en afvisning af, at den grenne dagsorden er vigtig. Det er den. Vi
skal blot sikre os, at vi ger det, der er mest omkostningseffektivt. | den
sammenhang skal vi ogsa tage hajde for, at Kebenhavn gér en fremtid i
mede, hvor privatbilismen er baseret pé elbiler. Derfor skal kebenhav-
nerne fortsat skal have mulighed for at kunne leve i byen, og komme
rundti bil. Derfor skal vi ikke indfgre bilfri bydele, og det ber ogsa af-
spejle sig i parkeringsnormerne, som Venstre ikke gnsker forringet til
det foresldede niveau i kommuneplanen.

Viskal have en by i vaekst, med gode forhold for vores virksomheder og
vi skal skabe en velfungerende og veldrevet ramme for kebenhavnernes
hverdag.”

Socialdemokratiet, Enhedslisten, Radikale Venstre og SF afgav felgende
protokolbemeerkning:

"Partierne gnsker, at der arbejdes pé at flytte Center for Specialunder-
visning for Voksne i stedet for at flytte botilbuddet Rennebo til Ryparken
81. £Endringen forudsaetter, at der afsaettes midler til renovering af Ren-
nebo. Renovering samt genhusning af borgerne skal afklares frem mod
overfgrselssagen. ”

Enhedslisten, Radikale Venstre og SF afgav felgende protokolbemeaerk-
ning:

"Partierne ger opmaerksom p4, at processen vedr. flytningen af botil-
buddet Rgnnebo til Ryparken og eendringen af denne beslutning har
vaeret uhensigtsmaessigt. Det har i flere maneder bergrt beboerne,
medarbejderne og naboerne til Rennebo samt Ryparken ungdigt.”

Det Konservative Folkeparti videreferte deres protokolbemaerkning fra
@konomiudvalgets mgde den 13. august 2019:

"Vi kan stotte store dele af forslaget til kommuneplan. Vi ser frem til for-
handlingerne om kommuneplanen, hvor vi dog vil fremseette nogle for-
bedringsforslag.
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Viensker at tillade boliger i flere nye omrader i kommuneplanen, s vi
kan opfylde @nsket om flere boliger. Vi ser gerne, at Refshalegen og Klg-
verparken samt hele godsbaneterraeenet indgér i kommuneplanen. Vier
ikke indstillet pé at nedsaette parkeringsnormen for hverken cykler eller
biler, idet vi mener, at det er vigtigt, at kebenhavnerne kan parkere i
neerheden af deres bolig.

Vi gnsker at gore plads til at ege andelen af privatejede boliger. Vier
ikke enige i kravet om, at 25 procent af alle nye boliger skal veere al-
mene. Vi gnsker, at der som udgangspunkt ikke opferes boliger pé sa
stejplagede arealer, sa stgjniveauet ikke kan overholde den vejledende
graense for sundhedsskadelig stgj.

Visavner omtale af de ngdvendige infrastrukturanleg i kommunepla-
nen, bl.a. den kommende havnetunnel og udvidelse af metronettet.

Vifinder, at der ber anlaegges en Metrolinje til Brenshgj, s bydelen ikke
skal ngjes med en letbane, der kommer til at skille bydelen ad langs Fre-
derikssundsvej.”
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