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Indledning

Forslag til Kommuneplan 2019, herefter Kommuneplan 2019, skal miljgvurderes efter Lov om
Miljgvurdering af Planer og Programmer. Loven fastlegger, at planer, der fastlegger rammer for
arealanvendelse og kommende fysiske anl@gsarbejder som f.eks. nye bolig- og erhvervsbyggerier
og andre formal skal miljgvurderes. Loven har til formal at sikre, at der foretages en miljgvurdering
af de planer og programmer, hvis gennemfgrelse kan fa vesentlig indvirkning pa miljget.

Kgbenhavns Kommune ser endvidere udarbejdelse af miljgvurderingen som en sikring af et hgjt
miljgbeskyttelsesniveau samt en sikring af, at de ngdvendige miljghensyn indarbejdes i
Kommuneplan 2019 med henblik pa at fremme en baeredygtig udvikling.

Denne miljgrapport indeholder en malstyret miljgvurdering af de vigtigste endringer i den nye
Kommuneplan 2019, set i forhold til Kommuneplan 2015. At miljgvurderingen er malstyret
betyder, at konsekvenserne af kommuneplanforslagets vaesentlige @ndringer er vurderet i forhold til
de af kommunen politisk vedtagne miljgmal.

Miljgvurderingen af Kommuneplan 2019 har veret planlagt saledes, at der undervejs i
udarbejdelsen af kommuneplanen har veret mulighed for at indarbejde miljghensyn pa baggrund af
miljgvurderingsprocessen. Dette har haft til hensigt at ggre kommuneplanen mere baredygtig end
det ellers ville have veret tilfaldet.

Lasevejledning

Kapitel 1 bestar af et resumé, som sammenfatter de vasentligste aspekter og hovedkonklusioner i
miljgrapporten i et ikke-teknisk sprog.

Kapitel 2 giver et overblik over indhold og hovedformal i Kommuneplan 2019, og det er beskrevet,
hvordan planen er forbundet med @vrige planer.

Kapitel 3 omhandler miljgvurderingens metode og afgrensning og forklarer, hvordan
miljgrapporten er udarbejdet.

Kapitel 4 redeggr for status pa de udvalgte og styrende mal for miljgvurderingen og pa de
potentielle udfordringer, der er i at opna disse mal.

Kapitel 5-7 rummer miljgvurdering af de @ndringer 1 Kommuneplan 2019, der 1 forundersggelsen
(screeningen) er udpeget til miljgvurdering. Disse omfatter @ndring af rekkefglgeplan og
forlengelse af metro til Nordhavn.
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1. Sammenfattende miljoredegorelse

Kommuneplan 2019 er omfattet af lov om miljgvurdering af planer og programmer.

Denne miljgredeggrelse er udarbejdet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og
programmer, som bestemmer, at der skal gennemfgres en miljgvurdering af en plan, hvis det
vurderes, at denne kan have en vasentlig pavirkning pa miljget. Formalet med en miljgvurdering er,
jf. § 1, stk. 1, at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og at bidrage til integrationen af miljghensyn
under udarbejdelsen og vedtagelsen af planen med henblik pa at fremme en baeredygtig udvikling.

Kgbenhavns Kommune har vurderet, at Forslag til Kommuneplan 2019 var omfattet af krav om
miljgvurdering, og Kgbenhavns Kommune har derfor foretaget en miljgvurdering af forslaget efter
Lov om miljgvurdering af planer og programmer § 1, stk. 2 og § 7.

Forslag til Kommuneplan 2019 og den dertilhgrende miljgvurdering har varet i offentlig hgring 1
perioden 27. august 2019 til 22. oktober 2019. Ifglge miljgvurderingslovens § 9, stk. 2 skal
Kgbenhavns Kommune efter endt hgring udarbejde en sammenfattende redeggrelse, som beskriver,
hvordan miljgvurderingen og hgringen har pavirket planen.

Den sammenfattende redeggrelse skal redeggre for:

e Hvordan miljghensyn er integreret i planerne eller programmet.

e Hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget 1
betragtning.

e Hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer, der ogsa har
varet behandlet

e Hvorledes myndigheden vil overvage de vasentlige miljgpavirkninger af planen og
programmet.

Integration af miljghensyn i planforslaget

Miljgvurderingen af kommuneplanen har veret planlagt saledes, at der undervejs i
planlegningsprocessen har veret mulighed for at indarbejde miljghensyn i Forslag til
Kommuneplan 2019, med den hensigt at ggre Kommuneplan 2019 til en mere baeredygtig plan end
det ellers ville have veret tilfaldet.

Mange af de forhold, der er behandlet 1 miljgvurderingen, er allerede indarbejdet i planen.
Miljgvurderingen har dermed varet anvendt proaktivt i planleegningen og baredygtighed har vaeret
medtankt fra starten.

Miljgvurderingen har vurderet to forhold, der er ngdvendige og tilstreekkelige 1 henhold til
miljgvurderingsloven:

1. Rekkefglgeplanen
2. Metro til Nordhavn

Denne overordnede vurdering af kommunens generelle udvikling har givet overblik over potentielle
konflikter og problemer, som dermed kan imgdegas. Samtidig har det styrket sammenhangene
mellem visioner, politikker og strategier og fjernet, eller reduceret, konflikter mellem forskellige
malsatninger. Der er dermed opbygget et beredskab, som kan anvendes i den videre planlegning,
fx tema-, sektor- og lokalplanlaegning for derved at gge hensynet til miljget yderligere.
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Indkomne hgringssvar i heringsperioden og aendringer

Kgbenhavns Kommune har 1 alt modtaget 1.693 hgringssvar i kommuneplanforslagets
hgringsperiode, heraf 1.548 fra borgere, 12 fra kommunens lokaludvalg, 72 fra fonde og foreninger,
54 fra virksomheder, 9 fra forbund og rad, 9 fra offentlige myndigheder, mens 6 er fellessvar. Det
skal bemearkes, at der af hgringssvarene fra borgerne indgar 1.138 enslydende hgringssvar om
Bispeengbuen. Hgringssvar og @ndringer som fglge heraf er beskrevet i hvidbogen for hgringen
samt i notater om @ndringer.

Fiskehavnens Venner har i forbindelse med hgringen gjort indsigelse over for grundlaget for
vasentlighedsvurderingen for fuglearterne lille skallesluger, stor skallesluger og troldand samt at
der ikke er udarbejdet konsekvensvurdering.

Kommunen har pa den baggrund faet udarbejdet en supplerende vurdering, der er indarbejdet i den
oprindelige vurdering. Her er grundlaget og vurderingerne for disse arter opdateret i forbindelse
med Kgbenhavns Kommunes planer.

Vasentlighedsvurderingen, der er beskrevet i vurderingen af grgnne omrader under reekkefglge,
vurderer, at der ikke vil vaere vaesentlig pavirkning som fglge af ny kommuneplan 2019.

I forbindelse med en senere VVM-fase vil det blive vurderet, hvorvidt det konkrete projekt har en
potentiel pavirkning af Natura 2000-omradet N143 og herunder vurdere eventuelt behov for s@rlige
forholdsregler mht. udformning og anlegsaktiviteter i de to planomrader; dette kunne eksempelvis
omhandle byggeriets nerhed til Natura 2000-omradet, optimerede anlaegstidspunkter mv.

Da vaesentlighedsvurderingen ikke har givet anledning til at vurdere, at planleegning af
Stejlepladsen kan pavirke Natura 2000-omradet vasentligt, er der ikke udarbejdet en
konsekvensvurdering.

Erhvervsstyrelsen har 1 forbindelse med hgringen foranlediget, at Fingerplan 2019’s udpegninger og
regulering af grgnne kiler, undersggelsestracéer for @stlig Ringvej, udvidelse af Amagermotorvejen
mellem motorvejskryds Avedgre og Centrumforbindelsen mv. medtages i Kommuneplan 2019.
Erhvervsstyrelsen har miljgvurderet disse emner i Fingerplan 2019 i "Miljevurdering af udspil om
Hovedstaden 2030, herunder Fingerplan 2019”. Da det alene handler om en uandret optagelse af
allerede geldende regulering fra landsplandirektiv i kommuneplan, vurderes der ikke at vere behov
eller grundlag for yderligere miljgvurdering.

@vrige @ndringsforslag vurderes heller ikke at have en vasentlig indvirkning pa miljget.

Pa baggrund af den offentlige hgring samt @ndringsforslag vedtaget pa @konomiudvalgets mgde
den 3. december 2019, har fglgende @ndringer til forslag til Kommuneplan 2019 veret sendt i
supplerende hgring 1 perioden 11. december 2019 til 15. januar 2020:

Godsbaneterraenet
Nordhavn
Siljangade
Prgvestenen Syd
Krimsve;j

Nuuks Plads
Rovsingsgade 68

B1 rammer
Boligstgrrelser
Bilparkeringsnormer
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Andringen vedr. Godsbaneterrenet pavirker rummeligheden i kommunens rekkefglgeplanlegning,
der har veret et af emnerne for miljgvurderingen af kommuneplanforslaget. Andringen skgnnes
dog kun at betyde en reduktion af rummeligheden, der ikke er af vasentlig betydning i betragtning
af den samlede rummelighed og pavirker sdledes ikke den foretagne miljevurdering.”

Der indkom 86 indsigelser, der ikke gav anledning til @ndring af de fremlagte forslag eller af
Kommuneplan 2019 i gvrigt.

Disse @ndringer vurderes heller ikke at have vasentlig indvirkning pa miljget.

Resumering af eendringer med mulig vaesentlig indvirkning pa miljeet

Kgbenhavns Kommune vurderer, at indsigelserne ikke har givet anledning til &ndring af
kommuneplanen, som kan have vasentlig indvirkning pa miljget. De @ndringer, der er kommet i
Kommuneplan 2019 som fglge af de offentlige hgringer er beskrevet i hvidbogen for hgringen samt
andre notater behandlet i forbindelse med den endelige vedtagelse af Kommuneplan 2019.

Alternativer

Ifglge Lov om miljgvurdering af planer og programmer skal der i en miljgvurdering redeggres for
alternativer til planforslaget. Som minimum skal der redeggres for det sakaldte O-alternativ, som er
det grundlag planforslaget sammenlignes med.

O-alternativet er den udvikling, der vil finde sted, hvis Kommuneplan 2019 ikke gennemfgres. 0-
alternativet til kommuneplanforslaget er det nuverende plangrundlag. Miljgvurderingen er en
vurdering af vesentlige forskelle mellem kommuneplansforslaget og O-alternativet.

Overvagning

Overvagning af kommuneplanens miljgpavirkning vil ske gennem kommunens grgnne regnskab,
sektoradministrationen, almindelige tilsyn, byggesagsbehandling og gvrig sagsbehandling i henhold
til relevant lovgivning, fx miljgbeskyttelsesloven samt endelig opfglgning pa afbgdende
foranstaltninger for de fire lovpligtige forhold som navnt i miljgvurderingen:

Rakkefglgeplanen: I forhold til trafikafviklingen og de planlagte @ndringer i
rekkefglgeplanlagningen er det relevant at overvage de konkrete byggerier og trafikendringerne i
forbindelse hermed serligt 1 forhold til Centrumforbindelsen, hvor trafikveksten kan blive
vasentlig og ngdvendigggre afvargetiltag i form af investeringen i forbedret infrastruktur eller
andet relevant.

Metro til Nordhavn: Der vurderes ikke at vaere behov for et s@rligt overvagningsprogram i
forbindelse med drift af metro til Nordhavn.

Yderligere miljgvurdering

Kgbenhavns Kommune vurderer, at @ndringerne i kommuneplanen pa baggrund af de offentlige
hgringer ikke har et omfang eller en karakter, som udlgser krav om fornyet miljgvurdering.
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2. Resumé af miljorapporten

Kommuneplan 2019 er miljgvurderet i henhold til Lov om
Miljgvurdering af Planer og Programmer. Miljgvurderingen redeggr
for virkningerne af forskellen mellem udviklingsmulighederne i
Kommuneplan 2015 og Kommuneplan 2019. Miljgvurderingen
behandler to emner, henholdsvis eendringer i raekkefglgeplanlaegning
og forlaengelse af metro til Nordhavn. Den aendrede raekkefglgeplan
vurderes for sa vidt angar arealanvendelse, transport, grenne og bla
omrader, social beeredygtighed og identitet/kulturarv. Forleengelsen
af metro til Nordhavn vurderes for sa vidt angar arealanvendelse,
transport og byrum.

Kommuneplanens mal

Miljgrapporten indledes med en gennemgang af malene og visionerne i Kommuneplan 2019, der
har ”Verdensby med ansvar” som overskrift. Kommuneplanen indeholder tre strategiske temaer
som er:

e Storby for mennesker.
e Beredygtige bylgsninger.
e Byudvikling med kant.

Den overordnede vision i kommuneplanen understgttes af fem fokusomrader med hver deres
malsatninger og konkrete tiltag. De fem fokusomrader er:

e En social og mangfoldig by.

e En grgn, sund og baredygtig by.

e En kulturel storby med kant.

e En by i veekst med talenter og arbejdspladser.
e En international storbyregion.

Metode

I miljgvurderingen er virkningerne af forskellen mellem udviklingsmulighederne i Kommuneplan
2015 og Kommuneplan 2019 vurderet. Vurderingen er malstyret efter kommunens mal pa
miljgomradet. Metodisk er miljgmalene struktureret efter hensynene i kommunens dialogbaserede
beredygtighedsvarktgj, som bruges i stgrre byudviklingsprojekter, mens de endnu er i
planlegningsfasen. Med baredygtighedsverktgjet vurderes et projekt ud fra en rekke
baredygtighedshensyn, der belyser projektets miljgmassige-, sociale- og gkonomisk
baredygtighed. Miljgmalene er derfor grupperet under fglgende overskrifter:

Arealanvendelse.
Transport.

Energi.

Vand.
Materialekredslgb.
Grgnne og bla omrader.

2. Resumé af miljgrapporten



e Social mangfoldighed og sammenh@ngskraft.
e Byens rum

e Byens liv

e Identitet/kulturarv

e Langtidsholdbarhed, herunder klimatilpasning

Det er sikret, at alle miljgvurderingslovens hensyn er medtaget. Miljgmalene kan ses i ”Bilag 1.
Oversigt over kommunens relevante miljgmal”, side 135. Det er kun planmassige @ndringer i
rammer og retningslinjer, der har indgaet i miljgvurderingen.

Afgrensningen af, hvilke planmassige ®ndringer, der miljgvurderes, har taget udgangspunkt i en
vurdering af, om der forventes en positiv eller negativ virkning pa miljget. Det blev fastlagt i den
sakaldte scoping, at miljgvurderingen skulle omfatte fglgende endringer:

1. Andring i rekkefglgeplan (vurderes for sa vidt angar arealanvendelse, transport, grgnne og
bla omrader, social beredygtighed og identitet/kulturarv)

2. Forlengelse af metro til Nordhavn (vurderes for sa vidt angar arealanvendelse, transport og
byrum)

Andring i1 rekkefglgeplan indgik i den lovpligtige hgring af bergrte myndigheder, som blev afholdt
1 perioden d. 4. februar til d. 26. februar 2019. I hgringen kom der 3 svar, der er beskrevet og
kommenteret i miljgrapportens afsnit "Hgring af bergrte myndigheder”, side 32. De gav ikke
anledning til yderligere miljgvurdering. Der ggres opmerksom pa, at screening af metro til
Nordhavn ikke indgik 1 hgringen af bergrte myndigheder.

Miljostatus

Konsekvenserne for miljget ved gennemfgrelse af ®@ndringerne i kommuneplanen skal vurderes 1
relation til den eksisterende miljgtilstand. Denne er beskrevet under samme overskrifter som
miljgmalene. Under miljgstatus er ogsa beskrevet en raekke udfordringer, som allerede ggr sig
geldende ved den udvikling, der kan ske inden for rammerne af den eksisterende kommuneplan
(det som ogsa kaldes 0-alternativet).

Miljovurdering af aendringer af reekkefolgeplanen

Kgbenhavns Kommune fastlagger en rekkefglge for byudvikling af omrader med et stgrre
omdannelsespotentiale. Omraderne fastlegges til byudvikling i henholdsvis 1. del af planperioden
(2019-2024), 2. del af planperioden (2025-2030) eller i perspektivperioden efter ar 2031, hvis ikke
andet er angivet.

Kgbenhavns Kommune har vurderet virkningerne af forskellen mellem udviklingsmulighederne 1
Kommuneplan 2015 og Kommuneplan 2019 som fglge af @ndringer i rekkefglgeplanen. Fglgende
emner er miljgvurderet:

Arealanvendelse
Transport

Grgnne og bla omrader
Social beredygtighed
Identitet/kulturarv
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Formal og baggrund for aendring af raekkefglgeplanen

Kommuneplanen skal sikre tilstreekkelige og velbeliggende arealer til byudvikling, og rekkefglgen
for byudvikling skal herunder sikre, at den overordnede byudvikling i Kgbenhavn koordineres med
udbygningen af infrastruktur, kollektiv trafik og kommunale investeringer i offentlig service.
Rakkefglgeplanlegningen bidrager til en baredygtig udvikling, hvor miljgmessige, gkonomiske
og sociale hensyn balanceres i forhold til behovet for byomdannelse.

Kommunen har pa baggrund heraf indarbejdet en rekke @ndringer i kommuneplanens
reekkefglgeplan. Andringerne fremgar af Tabel 1, ligesom de bergrte omrader kan ses pa
nedenstaende Figur 1.

\ -
\\ Gentofte

Gladsaxe

Fieur 1. Arealer, der omfattes af seendringer | kommuneplanens reekkefoloeplan.
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Andring

Nye arealer, der inddrages

Omrade

Stejlepladsen ved Badehavnsgade

Bydel

Kgs. Enghave

Béddehavnsgade Nord, arealer omkring
Borgmester Christiansens Gade og

Kgs. Enghave

Béddehavnsgade

Kulbanekvarteret, arealer omkring Kulbanevej Valby
og Retortvej

Ny Ellebjerg, arealer i tilknytning til Ny Valby
Ellebjerg Station og Stremmen

Valby Industrikvarter, FLSmidth Valby

Tingbjerg og Bystaevneparken

Brenshgj-Husum

banelegeme og metroklargeringscenter
(fremrykkes til 2. del af planperioden)

@restad, Vejlandskvarteret Amager Vest
Areal, der flyttes fra 1. til 2. Nordhavn, Levantkaj @st Dsterbro
del af planperioden
Areal, der flyttes fra 2. til 1. Nordgstamager, arealer ved Amagerbanen Amager @st
del af planperioden Nord og Sundby Gasvaerk

@restad Syd, Metrovej Syd Amager Vest
Perspektivomrader, der Jernbanebyen Syd, areal mellem Vasbygade Vesterbro
fremrykkes og metroklargegringscenter (fremrykkes til 1.

del af planperioden)

Jernbanebyen Nord, areal mellem Vesterbro

Badehavnsgade Syd (fremrykkes til 1. del af
planperioden)

Kgs. Enghave

Nordhavn, Holm 8 (fremrykkes til 1. del af Dsterbro
planperioden)
Nordhavn, Tunnelfabrikken og Holm 12 Dsterbro
(fremrykkes til 2. del af planperioden)
Nordgstamager, arealer omkring Siljangade og | Amager @st
Vermlandsgade (fremrykkes til 1. del af
planperioden)

Areal, der udgar @restad, @restad Feelled Kvarter Amager Vest

Tabel 1. Oversigt over sendringer i reekkefaloeplan | Kommuneplan 2019.
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Arealanvendelse
I afsnittet ”Arealanvendelse” redeggres der for konsekvenserne af den @ndrede rekkefglgeplan med
fokus pa to emner:

e Stationsnarhed, herunder s@rligt Nordhavn, Tingbjerg og Bystevneparken, Badehavnsgade
Syd og Sundby Gasverk
e Stgjpavirkninger, Badehavnsgade Syd

Stationsnaerhed

Det er kommunens malsatning, at byudvikling og byfortaetning skal ske i overensstemmelse med
stationsnarhedsprincippet i Fingerplan 2019, sa der sikres en tet og baeredygtig by omkring
stationerne, og transportbehovet reduceres. De fleste byudviklingsomrader er placeret stationsnzrt
og lever fuldt op til kommunens mal. Dog ligger Tingbjerg og en del af Bystevneparken samt den
sydligste del af Badehavnsgade Syd ikke stationert, og en del af Nordhavn bliver fgrst stationsnaer
med forlengelsen af metroen. Dette giver anledning til serskilte vurderinger.

Nordhavn

I Nordhavn er de udviklingsmuligheder, der bliver stationsnare ved den kommende udbygning af
metroen, overvejende lagt i 2. halvdel af planperioden, hvor metroen til Nordhavn forventes
forlenget. Udviklingen i 2. halvdel af planperioden bgr derfor koordineres med udbygningen af
metroen. Det skal bemarkes, at det med rammerne for Holm 12 og Tunnelfabrikken muligggres, at
der i 1. halvdel af planperioden, dvs. inden metroens forlengelse, kan indrettes 70.000 m? til boliger
og serviceerhverv i Tunnelfabrikken, og der kan lokalplanlegges for 4.000 m? serviceerhverv i
tilknytning med UNICEF's hgjlager pa Holm 12. Da stationen pa Levantkaj er planlagt og optaget
pa Bilag G i Fingerplanen, kan der allerede i dag planlegges for en stationsnar anvendelse af
omraderne.

Tingbjerg og Bysteevneparken

Tingbjerg og Bystavneparken er udlagt som byudviklingsomrader, idet der i omraderne muligggres
etablering af op mod 1.700 nye boliger i den kommende planperiode. Tingbjerg ligger ikke
stationsnert og Bystevneparken ligger delvist stationsn@rt. Kommunen har igangsat en proces om
at betjene omradet ved en letbane for at sikre stationsnerhed. Malstningen om, at udpegningen af
byudviklingsomrader skal sikre stationsnarhed er fraveget pa baggrund af malsatninger om at sikre
omradets sociale baeredygtighed.

Badehavnsgade Syd

Badehavnsgade Syd er udlagt til byudvikling i 1. del af planperioden. Den sydligste del af omradet
er ikke stationsnert, hvilket bgr tages 1 betragtning 1 den videre planlegning, bl.a. 1 forbindelse med
lokalisering af byfunktioner af intensiv karakter.

Sundby Gasveerk
Pa Nordgstamager er en mindre del af Sundby Gasverk ikke stationsnzrt. Dette vurderes dog af
mindre betydning, da der er tale om et relativt lille areal pa ca. 4.200 m>.

Stejpdvirkninger, BAidehavnsgade Syd

Zndringen af rekkefglgeplanen giver anledning til en vurdering af stgjpavirkninger ved
Badehavnsgade Syd, idet Kalvebod Skydebane pa Amager har national interesse pa grund af
militerets skydebaneaktiviteter.

I omradet ligger Kgbenhavns Flugtskytteklub og Kgbenhavns Skyttecenter. Det er indledningsvist
vurderet, at skudstgj fra Kgbenhavns Flugtskytteklub forventes at ligge under kommunens grense
ved fremtidige boliger i Badehavnsgade Syd. Derimod kan aktiviteter pa Kgbenhavns Skyttecenters
baner potentielt medfgre stgjpavirkning ved de fremtidige boliger, hvilket dog kan handteres med
simpel stgjafskermning og delvis overdekning af enkelte baner.
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Det forudsettes i det fremtidige arbejde med Badehavnsgade Syd at disse emner belyses yderligere,
samt at der evt. udfgres tiltag til at mindske stgjen enten ved relevante stgjkilder eller ved
bebyggelse.

Transport
Afsnittet "Transport” beskriver konsekvenserne af den @ndrede raekkefglgeplan med fokus pa
biltrafikken. Afsnittet redeggr for:

e Trafikmangder
e Trafikstgj
e Luftforurening og COz-udledning fra vejtrafik

I afsnittet fokuseres pa biltrafikken fglgende steder:

e Valby
e Nordhavn
e Nordgstamager
e Centrumforbindelsen, Vesterbro, Kgs. Enghave og Amager Vest
e Tingbjerg og Bystevneparken
Trafikmaeengder
Valby

I Valby vil udviklingen af tre omrader ved Kulbanevej og Vigerslev Allé Station i Kulbanekvarteret
generere ca. 600 nye ture pr. dggn pa Retortvej. Vigerslev Allé og Folehaven vil ligeledes blive
pavirket af de trafikale @ndringer med trafikstigninger pa hhv. 4 % og 2 %. Dette vil medfgre
mindre forggelser i forsinkelse og kgdannelse i morgen- og eftermiddagsspidstimerne.

Det bemerkes i den forbindelse, at den oplevede trafikstigning pa Retortvej forventes at blive stgrre
end den ovenfor angivne, idet intet af den eksisterende byggemulighed pa Kulbanevej er realiseret,
og beregningen er baseret pa forskellen mellem en fuld realisering af byggemulighederne med
henholdsvis Kommuneplan 2015 og 2019.

FLSmidth-grunden ved Vigerslev All€ planlegges udviklet med boligbebyggelse. Dette forventes at
medfgre ca. 100 nygenererede ture pr. dggn. Den ggede trafikmengde forventes primeert at pavirke
Vigerslev Allé. Den samlede trafikstigning pa Vigerslev Allé forventes at blive omkring 700 ture,
hvoraf de fleste er til/fra Retortvej og Ny Ellebjerg Station.

Stremmen og Ny Ellebjerg Station forventes udbygget med blandet bolig og serviceerhverv. Dette
vil samlet set betyde en gget turgenerering pa ca. 3.500 ture pr. dggn. Strgmmen forventes at fa
primar adgangsvej fra Ellebjergvej, mens Ny Ellebjerg Station med de nuvarende adgangsforhold
kun vil kunne benytte Carl Jakobsens Vej som adgangsvej. Dette vil betyde ca. 2.500 nye ture pa
Carl Jakobsens Vej, hvilket svarer til en trafikstigning pa 44 %. Carl Jakobsens Vej er i dag belastet
i morgen- og eftermiddagstimerne, og denne store trafikstigning vil derfor medfgre stgrre
forsinkelser og kgdannelser, medmindre der foretages vesentlige afvaergeforanstaltninger pa
streekningen og i krydsene. Det er dog ikke afklaret om Ny Ellebjerg Station skal kobles pa Carl
Jakobsens Vej, eller om der er alternative muligheder.

Nordhavn

I Nordhavn reduceres udviklingsmulighederne for erhvervsbyggeri pa Levantkaj @st pa baggrund af
den vedtagne helhedsplan. Holm 8, Holm 12 og Tunnelfabrikken @ndres fra primert at indeholde
erhverv til havneformal til at indeholde en stor andel boliger. Da turgenereringen ved erhverv
generelt er hgjere pr. 100 m? end ved boliger, medfgrer det mindsket turgenerering. Med
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udviklingsmulighederne i Kommuneplan 2019 reduceres det samlede antal af ture derfor med ca.
2.400 pr. dogn i Nordhavn i forhold til udviklingsmulighederne i Kommuneplan 2015.

Det skal dog bemerkes, at den oplevede trafikeendring ma forventes at afvige fra ovenstaende, da
stgrstedelen af den eksisterende byggemulighed i Nordhavn ikke er realiseret i dag. Dette kan ses af
fglgende beregning:

e Idag erder ca. 7.500 m? erhverv i de omrider i Nordhavn, der indgér i ndringerne i
rekkefglgeplanen (Holm 8, Levantkaj @st, Holm 12 og Tunnelfabrikken). Den genererede
trafik fra omraderne er ca. 300 ture pr. dggn.

e [ Kommuneplan 2015 er der i disse omrader muliggjort bebyggelse, der skgnnes at generere
ca. 25.400 ture pr. dggn.

e [ Kommuneplan 2019 muligggres i disse omrader bebyggelse, der skgnnes at generere ca.
23.000 ture pr. dggn.

Med en fuld udbygning af omradet i henhold til mulighederne i Kommuneplan 2019 kan der derfor
forventes at ske en stigning pa ca. 22.600 ture pr. dggn i forhold til situationen anno 2019. Dette er
2.400 ferre ture end med en fuld udbygning i henhold til mulighederne i Kommuneplan 2015.

Nordgstamager

Omraderne pa Nordgstamager fremrykkes fra perspektivomrader til at indga i planperioden.
Erhvervsomraderne @ndres fra industriomrader til omrader med overvejende boliger. Da boliger
genererer ferre ture end erhverv, medfgrer det et samlet fald i antallet af ture pa ca. 1.300 pr. dggn
til/fra omraderne.

Det bemarkes, at den oplevede trafikendring pa Vermlandsgade og Uplandsgade ma forventes at
afvige fra ovenstaende, saledes at faldet vil opleves mindre. Dette skyldes, at den eksisterende
byggemulighed pa Vermlandsgade ikke er realiseret, og beregningen af det samlede fald i antallet af
ture er baseret pa forskellen mellem en fuld realisering af byggemulighederne med henholdsvis
Kommuneplan 2015 og 2019.

Centrumforbindelsen

Centrumforbindelsen deekker streekningen fra Vesterbro til GOrestad langs Vasbygade,
Sydhavnsgade, Sjellandsbroen og Vejlands Allé. I omradet omkring Centrumforbindelsen sker der
en rekke @ndringer i rekkefglgeplanen, dels i Jernbanebyen, dels i omradet omkring
Badehavnsgade og dels pa Amager ved Selinevej og Vejlandskvarteret.

Jernbanebyen pa Vesterbro, tidligere kaldet Godsbaneterrenet, er i Kommuneplan 2015 udlagt til
tekniske formal. Med Kommuneplan 2019 muligggres byudvikling, og omradet forventes bebygget
med en blanding af boliger og serviceerhverv. Jernbanebyen forventes samlet at generere ca. 15.400
nye ture pr. dggn, som hovedsageligt vil have adgang til omradet via Vasbygade. Byudviklingen vil
med al sandsynlighed medfgre en stor trafikstigning pa Carsten Niebuhrs Gade, men da der ikke
foreligger nogen telling pa streekningen, er den ikke medtaget i analysen. Det skal dog bemarkes,
at den endelige bebyggelsesprocent i Jernbanebyen fgrst afklares ved supplerende
kommuneplanlagning, og beregningerne derfor baseret pa et groft skgn over byggemulighederne.

I Kgs. Enghave @ndrer Stejlepladsen anvendelse fra omrade til institutioner- og fritidsformal til
boligomrade, hvilket vil generere ca. 1.800 flere ture. Badehavnsgade Syd omdannes fra industri til
overvejende boliger, hvilket medfgrer et fald i antallet af ture pa ca. 1.700. Umiddelbart nord herfor
omdannes Badehavnsgade Nord fra erhverv til blandet bolig og erhverv og antallet af genererede
ture falder her med ca. 700. Samlet set falder antallet af genererede ture fra omraderne omkring
Badehavnsgade med ca. 600. Pa trods af, at trafikken over hele dggnet vil falde en anelse, medfgrer
den @ndrede anvendelse til bolig og erhverv formentlig en hgjere koncentration af trafikmangderne
i morgen- og eftermiddagstimerne. Dette vil medfgre gget forsinkelse og kgdannelser, da
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Badehavnsgade og krydset ved Sjellandsbroen allerede i dag er belastet. Det skal saerligt bemarkes,
at rammerne skal fasts@ttes ved supplerende kommuneplanl@gning, og at der derfor er tale om et
groft skgn. Ligeledes skal det bemerkes, at en stor del af den nuvaerende byggemulighed pa
Badehavnsgade ikke er realiseret, og at det skgnnes, at den eksisterede bygningsmasse alene
medfgrer ca. 7.100 af planmulighedens 16.300 ture pr. dggn i dag. Den oplevede trafikendring
derfor ma forventes at afvige fra ovenstaende beregning med en oplevet stigning som resultat, da
beregningen af det samlede antal ture er baseret pa forskellen mellem en fuld realisering af
byggemulighederne i henholdsvis Kommuneplan 2015 og 2019.

Pa Amager Vest @ndrer flere omrader status. @Qrestad Faelled Kvarter tages ud af kommuneplanen,
hvilket medfgrer ca. 7.100 faerre ture end i Kommuneplan 2015. Omradet ville have haft primer
adgangsvej fra @restads Boulevard, og den @ndrede planlegning medfgrer derfor et stort fald i den
forventede trafik pa @restads Boulevard. I stedet udvikles Vejlandskvarteret med boliger og
mulighed for en skole, hvilket medfgrer, at der genereres ca. 6.100 nye ture. Omradet har
adgangsvej via Vejlands Allé, som i dag er meget steerkt belastet. Pa grund af faldet i antallet af ture
fra @restad Falled Kvarter, forventes der kun en stigning pa ca. 1.400 ture pa Vejlands Allé, som
konsekvens af den @ndrede planlegning. Det skal dog bemerkes, at den oplevede trafikeendring vil
afvige fra ovenstaende beregninger, idet byggemuligheden i @restad Faelled Kvarter ikke er
realiseret i dag. Dvs. at den oplevede trafikstigning pa Vejlands All€ vil blive stgrre end den
beregnede og at der ikke vil opleves et reelt fald i trafikmengden pa @restads Boulevard i forhold
til situationen i dag.

Selinevej Nord ligger ud til Sjellandsbroen og E20, men far adgangsvej via det eksisterende kryds
Vejlands Allé/Artillerivej. Der forventes at blive genereret ca. 3.700 ture fra det kommende
erhvervsomrade, der i dag er udlagt som til institutioner og fritidsomrade.

Samlet genereres der ca. 17.500 flere ture fra omraderne omkring Centrumforbindelsen
sammenlignet med Kommuneplan 2015. Det betyder, at der tilfgres meget store mangder trafik til i
forvejen sterkt belastede vejstrekninger. Den ggede trengsel vurderes at medfgre gget forsinkelse
og k@dannelse pa strekningerne og i krydsene, medmindre der foretages store investeringer i
opgradering af infrastrukturen.

Det bemarkes, at den oplevede trafikstigning pa is@r Sydhavnsgade og Sjellandsbroen forventes at
blive stgrre, idet en stor del af den eksisterende byggemulighed i Badehavnsgade og hele
byggemuligheden i Qrestad Felled Kvarter ikke er realiseret, som beskrevet ovenfor.

Bystaevneparken og Tingbjerg

Etablering af nye boliger 1 Bystevneparken og Tingbjerg vil generere henholdsvis ca. 1.000 og ca.
2.200 nye ture pr. dggn. De ggede trafikmeangder vil pavirke de lokale adgangsveje samt
Frederikssundsvej. Iser Frederikssundsvej er i dag tet pa kapacitetsgransen i morgen- og
eftermiddagsspidstimerne, og den ggede trafikmangde vil derfor medfgre lengere rejsetider, stgrre
kgdannelser og gget forsinkelse. Hvis der etableres en letbaneforbindelse mellem Ngrrebro St. og
Gladsaxe igennem dette omrade, vil det formentlig medfere yderligere nedsat kapacitet pa vejnettet.

Trafikstoj

Kgbenhavns Kommune holder regnskab med antallet af sterkt stgjbelastede boliger over 68 dB og
antallet af stgjbelastede boliger over 58 dB. Det er som led 1 miljgvurderingen blevet estimeret,
hvor mange boliger, der @ndres til at vare stgjbelastede eller sterkt stgjbelastede enten i positiv
eller negativ retning. Derudover er det i kommuneplanen muliggjort, at fglsom anvendelse kan
placeres, hvor der er op til 73 dB pa facaden, hvis bebyggelsen udfylder en raekke krav til
udformningen og overholdelse af indendgrs stgjniveau. Derfor er det ogsa blevet estimeret, hvor
mange boliger, der far en stgjbelastning pa over 73 dB som fglge af reekkefglgeplanen.
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Vurderingen er lavet pa udvalgte vejstraekninger i de fem omrader beskrevet ovenfor. Man kan
forvente, at trafikken ogsa endrer sig andre steder i byen, og at denne @ndring fgrer til en mindre
@ndring af stgjpavirkningen.

Vurderingen af reekkefglgeplanens pavirkning af trafikstgj vurderes at vere af mindre vasentligt
omfang. Sammenholdes den forventede @ndring i stgjniveau med det samlede antal boliger i
Kgbenhavn, anses @ndringen ikke at veere vesentlig, ligesom at der ved udviklingen af nye omrader
er mulighed for at stgjbeskytte boligerne, og disponere arealerne saledes, at erhvervsbyggeri
udformes og placeres, sa det skeermer for bagvedliggende fglsomme anvendelser som boliger,
daginstitutioner og skoler. Indarbejdes disse hensyn, er den sandsynlige pavirkning af placering af
nye boliger af mindre vesentlig karakter.

Konkret viser beregningerne, at der i Valby vil vere ca. 4 boliger pa Carl Jacobsens Vej, der
forventes at @ndre status fra ikke at vare stgjbelastede til at blive stgjbelastede over 58 dB som
folge af ®ndringerne 1 rekkefglgeplanen.

Pa Nordgstamager viser beregningerne, at ca. 30 boliger pa den nordlige del af Amager Strandve;j
ikke l&ngere vil blive stgjbelastede over 58 dB som f@lge af den @ndrede rekkefglgeplan.

Langs Centrumforbindelsen, hvor der tilfgres store ma@ngder trafik som fglge af @ndringerne 1
rekkefglgeplanen, vil der flere steder ske @ndringer i antallet af stgjbelastede boliger. Pa
Sydhavnsgade vil ca. 70 boliger blive stgjbelastede, heraf 60 over 68 dB og 10 over 73 dB. Hertil
kommer, at der er muliggjort 40 % boliger, svarende til potentielt knap 18.000 m? etageareal, med
belastning op til 73 dB i lokalplanforslag med kommuneplantilleg for Sydhavnsgade, der forventes
vedtaget forud for kommuneplan 2019. Disse boliger forventes at blive stgjbelastede yderligere op
til 74,4 dB, hvilket er over grensevardierne for boliger. Herudover er en reekke boliger ud til
Vasbygade opfart efter seneste stgjkortlegning, og der er derfor ingen tal pa pracis hvor mange
boliger, der er sterkt stgjbelastede, men boligerne vil blive belastet med yderligere 1,3 dB.

Der skal til vurderingen navnes, at bilparken lgbende udskiftes og erstattes med nye kgretgjer, der
forventes at stgje mindre fra motorerne. Den Igbende udskiftning af bilparken vil dog ikke have
indflydelse pa stgj fra deekkene, som er den vesentlige stgj, nar bilerne kgrer over 40 km/t.

Luftforurening og CO:z-udledning fra vejtrafik

Med @ndringerne i rekkefglgeplanen kan der forventes stigende trafik pa byens vejnet frem mod
2035. Tilveksten vil dog ikke ngdvendigvis bidrage til mere luftforurening og gget CO: fra
vejtrafikken.

Luftforureningen har de sidste 10 ar har veret faldende, og dette skyldes iser udviklingen af ny
teknologi indenfor f.eks. kgretgjer med krav om rensesystemer, som reducerer trafikkens bidrag til
luften med stoffer som kvelstofdioxid og partikler 1 bilernes udstgdningsgasser. Dette er en
udvikling, som forventes at fortsatte, fordi den nuverende bilpark Igbende udskiftes og erstattes
med nyere kgretgjer, der lever op til nye skerpede EU-emissionsnormer for kgretgjer 1 fremtiden.

Udviklingen i vejtrafikkens bidrag til CO> udledningen i de kommende ar afh@nger bl.a. af, om der
kommer flere elkgretgjer, og om Kgbenhavns Kommune fortsat forbedrer forholdene for gang,
cykler og miljgvenlig kollektiv trafik, der kan begraense biltrafikken og dermed CO> udledningen 1
byen.

Gronne og bla omrader
Afsnittet ”Grenne og bla omrader” redeggr for, hvordan @ndringerne i rekkefglgeplanen pavirker
bynatur og biodiversitet i fglgende omrader:
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e Nordhavn

e Jernbanebyen

e Vejlandskvarteret

e (restad Felled Kvarter
e Stejlepladsen

e Selinevej Nord

Idet Stejlepladsen og Selinevej Nord graenser op til Natura 2000-omradet "N143 Vestamager og
havet syd for”, redegeares der ligeledes for den gennemfgrte Natura 2000-vasentlighedsvurdering af
disse arealudleg i Kommuneplan 2019.

Nordhavn

To delomrader, Holm 8 og Holm 12 og Tunnelfabrikken i Nordhavn inddrages i rekkefglgeplanen
og vil dermed blive bebygget. Pa Holm 8 bestar en vaesentlig del af omradet af ruderater. Omradet
vurderes af have lav naturkvalitet. P4 Holm 12 og Tunnelfabrikken bestar en stor del af omradet af
abne, n@ringsfattige, sandede og tgrre ruderater med fugtigere partier. En mindre del indeholder en
forholdsvis artsrig flora. Der er observeret flokke med fouragerende ges i trekperioden. Omradet
vurderes at have relativt lav naturkvalitet, men med et vasentligt potentiale for at udvikle stgrre
naturverdi.

Der er i Dansk Ornitologisk Forenings observationsdatabase registreret en r&ekke ynglende
fuglearter i Nordhavns ubebyggede omrader. Herunder bl.a. vibe, sanglaerke, stenpikker og
engpiber, som kun findes fa andre steder i kommunen. Omradet benyttes ogsa i stor udstrakning af
treekfugle. Flere af disse arter ma formodes at forekomme i Holm 8 og Holm 12.

Der blev i 2017 registreret ynglende grgnbroget tudse i omradet. Grgnbroget tudse er en beskyttet
bilag IV-art. Ved byudvikling vil omradet ikke lengere vare et egnet yngleomrade for grgnbroget
tudse, ligesom selve anlegsarbejdet ogsa vil umuligggre tudsens tilstedevearelse. Da bilag I'V-arters
levesteder ikke ma gdelegges med skadelig effekt for bestanden, skal der udarbejdes en plan for
handtering af den lokale bestand af grgnbroget tudse.

I Nordhavn vurderes det, at konsekvenser af @ndringer i rekkefglgeplanen i gvrigt athenger af
kommende byggeris konkrete udformning. Helhedsplanen for ydre Nordhavn arbejder med at
tilgodese grgnne og bla kvaliteter og vil blive udmgntet i den kommende lokalplanlegning.

Jernbanebyen

Jernbanebyen inddrages i reekkefglgeplanen og vil blive bebygget. Omradet indeholder en reekke
mindre, grgnne omrader samt spredt beplantning bestaende af alt fra selvsaet bevoksning i
naturpregede omrader til kultiverede alléer og haveanleeg med forskellige arkitektoniske og
biologiske vardier, herunder flere bevaringsverdige treer. Det er ikke muligt pa nuvarende
tidspunkt at vurdere, hvilke konsekvenser en fremtidig byudvikling af omradet vil fa, men det vil
vare muligt at bevare en stor del af omradets naturvardier, hvis det indtenkes i planl&gningen for
omradet.

Vejlandskvarteret

Den tidligere campinggrund pa Vejlands Allé inddrages i rekkefglgeplanen og vil blive bebygget.
Omradet er generelt praeget af omrader med ringe naturveerdi, og kun et mindre antal delomrader
har moderat naturveerdi. Artsrigdommen og variationen er derfor ikke sa hgj som pa resten af
Amager Felled. Ruderatomradet pa Amager Falled (her inklusive arealer uden for arealudlegget i
rekkefglgeplanen) er levested for et relativt stort antal insektarter, herunder en meget sjeldne
cikade og en rgdlistet sommerfugl. Omradet er desuden levested for ynglende lerke og vibe som det
eneste sted pa Amager Felled. At omradet bebygges indebzrer, at dets nuvarende natur og
biodiversitet i altovervejende grad vil forsvinde. Byggeriets konkrete udformning vil afggre om det
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vil vaere muligt at bevare mindre dele af omradet i naturtilstand. Bebyggelsen vil ogsa pavirke den
resterende del af Amager Falled, da campinggrunden udggr en del af et samlet, stgrre naturomrade.
Omfanget af dette skal undersgges i forbindelse med den videre planl&gning for byggeriet.

At bebygge omradet vil isoleret set modvirke Kgbenhavns Kommunes mal om mere og bedre
bynatur, men da omradet erstatter et mere vaerdifuldt naturomrade med hgjere biodiversitet som
fglge af den vedtagne Igsning om @restad Felled Kvarter, som dermed ikke bliver bebygget,
vurderes den samlede effekt pa malopfyldelsen at vere positiv.

Orestad Faelled Kvarter

@restad Faelled Kvarter udgar af rekkefglgeplanen og vil dermed ikke blive bebygget. Dette
betyder bevaring af de tidligere strandenge, som aldrig har varet opdyrket eller bebygget, men som
har varet udsat for en vis pavirkning, bl.a. i forbindelse med Forsvarets tidligere anvendelse af
omradet. Pa arealet findes i dag naturtyperne eng, overdrev, mose og vandhuller. Det rummer
omrader med et stort naturindhold og med en lang reekke tilknyttede dyr, planter og svampe. Arealet
udggr et af de botanisk mest interessante omrader pa hele felleden og der findes bl.a. tre fredede og
én rgdlistet planteart. Seks arter af fredede padder og krybdyr er ogsa registreret i, eller vurderes at
kunne leve, i omradet. At omradet bevares i sin nuvarende tilstand og ikke bebygges, bidrager til
Kgbenhavns Kommunes malsatning om mere og bedre bynatur, samt til internationale forpligtelser
om at standse tabet af biodiversitet.

Det skal dog bemerkes, at arealet udgér af reekkefolgeplanen som folge af ”losning om @restad
Felled Kvarter”, der i stedet udleegger tre omrdder med mindre verdifuld natur til byudvikling,
nemlig Stejlepladsen, Selinevej Nord og Vejlandskvarteret. Den samlede effekt pa malopfyldelsen
vurderes at vare positiv.

Stejlepladsen

Stejlepladsen inddrages i rekkefglgeplanen og bebygges. Arealet er gammelt lavvandet marint
omrade, som er opfyldt fra ca. 1945 til 1970. Det graenser til dels op til Natura 2000-omradet ”"N143
Vestamager og havet syd for”. (Se desuden afsnittet "Natura 2000 vesentlighedsvurdering for
Stejlepladsen og Selinevej Nord” side 115.) Arealet har vaeret anvendt som stejleplads af de lokale
fiskere i en arreekke. Omradet har ikke veret kultiveret og indeholder derfor selvgroet natur med
tilhgrende flora og fauna. Det er kendetegnet ved en gresdomineret flora med en del stier og
kgrespor igennem samt spredt bevoksning af treeer og buske. Omradet er ikke genstand for
naturpleje. Der er ikke registreret beskyttede naturtyper omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Der
er ikke registreret forekomster af orkidéer eller andre sarligt beskyttede arter. Naturkvaliteten
vurderes pa dette grundlag at vaere relativt lav.

At omradet bebygges, indebarer at dets nuvaerende natur og biodiversitet i altovervejende grad vil
forsvinde. Byggeriets konkrete udformning vil afggre, om det vil vere muligt at bevare mindre dele
af omradet i naturtilstand. Omradet vil med tiden, atha@ngig af dets konkrete udformning, kunne
anvendes af et begra@nset antal almindelige have- og byarter, som f.eks. solsort, husskade og musvit.

At bebygge omradet vil isoleret set modvirke Kgbenhavns Kommunes mal om mere og bedre
bynatur, men da omradet erstatter et mere vaerdifuldt naturomrade med hgjere biodiversitet som
fglge af den vedtagne lgsning om @restad Faelled Kvarter, som dermed ikke bliver bebygget,
vurderes den samlede effekt pa malopfyldelsen at vere positiv.

Selinevej Nord

Selinevej Nord inddrages 1 rekkefglgeplanen og vil blive bebygget. Arealet er ferdigopfyldt med
forurenet jord omkring 2003. Arealet er siden deponeringens afslutning holdt lysabent ved
gresning, og der er ikke registreret beskyttede naturtyper. Naturkvaliteten vurderes pa dette
grundlag at vere relativt lav. At omradet bebygges indebearer, at dets nuvarende natur og
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biodiversitet i altovervejende grad vil forsvinde. Byggeriets konkrete udformning vil afggre om det
vil veere muligt at bevare mindre dele af omradet i naturtilstand.

At bebygge omradet vil isoleret set modvirke Kgbenhavns Kommunes mal om mere og bedre
bynatur, men da omradet erstatter et mere verdifuldt naturomrade med hgjere biodiversitet som
fglge af den vedtagne lgsning om @restad Faelled Kvarter, som dermed ikke bliver bebygget,
vurderes den samlede effekt pa malopfyldelsen at vere positiv.

Natura 2000 vaesentlighedsvurdering for Stejlepladsen og Selinevej Nord

Kgbenhavns Kommune har faet udarbejdet en Natura 2000-vasentlighedsvurdering af
Kommuneplan 2019°s arealudlaeg pa Stejlepladsen (i vasentlighedsvurderingen kaldet
”Badehavnsgade Ost”) og Selinevej Nord, idet arealerne graenser op til Natura 2000-omradet "N143
Vestamager og havet syd for”. Det vurderes, at den i Kommuneplan 2019 muliggjorte byudvikling
pa Selinevej Nord og Stejlepladsen ikke vil medfgre vesentlig negativ pavirkning af naturtyper
eller fugle i Natura 2000-omradet. Vedtagelse af kommuneplanen forventes saledes ikke at kunne
influere pa muligheden for opnaelse af gunstig bevaringsstatus for naturtyper og fugle pa
udpegningsgrundlaget af Natura 2000-omradet. Der skal ses pa forholdene igen ved kommende
VVM.

Social mangfoldighed

I afsnittet ’social mangfoldighed” fokuseres pa, hvordan @ndringerne af rekkefglgeplanen
understgtter malsetningen om social og mangfoldig by. Der vurderes overordnet, at &ndringerne
understgtter mals@tningen, og der fokuseres i afsnittet pa felgende omrader:

e Badehavnsgade Nord og Syd samt Stejlepladsen
e Tingbjerg og Bystevneparken

Badehavnsgade Nord og Syd samt Stejlepladsen

Béadehavnsgade er beliggende i Ellebjerg skoledistrikt, hvor andelen af almene boliger udggr 52 %.
Ved udvikling af stgrre omrader fastlegger Kommuneplan 2019, at andelen af almene boliger skal
vurderes pa baggrund af en fuld udbygning af omradet, og det forventes, at stilles krav om 25 %
almene boliger i hele omradet. Tilfgjelse af flere private boliger til omradet forventes at bidrage til
en blandet bolig- og beboersammensatning og en stgrre social sammenh&ngskraft i Sydhavn.
Desuden skabes der med almene boliger dels boliger til et bredt udsnit af befolkningen og dels et
antal boliger malrettet den boligsociale anvisning, hvilket giver de grupper, der har sverest ved at
finde fodfeste pa boligmarkedet, adgang til boliger i byudviklingsomradet.

Ved udvikling og placering af almene boliger i omradet bgr der veere opmarksomhed pa, at de
almene boliger integreres som en naturlig del af den samlede bebyggelse, og at udbuddet af almene
boliger i omradet ikke bliver ensidigt.

For at sikre en sammenh@ngende by bgr der pa tvars af det samlede omrade arbejdes med
infrastrukturelle forbindelser, der effektivt forbinder den eksisterende Sydhavn med de nye dele af
Sydhavnen, der udvikles omkring Badehavnsgade.

Tingbjerg og Bysteevneparken

Tingbjerg er et udsat byomrdde og desuden kategoriseret som en ’hard ghetto” ifglge regeringens
ghettoliste. Kgbenhavns Kommune skal derfor udarbejde en udviklingsplan, der har til sigte at
@ndre beboersammensatningen i omradet og reducere andelen af almene familieboliger til maks.
40 % 1 2030.

Malet med byudvikling i Tingbjerg er bl.a. at skabe en blanding af ejerformer med henblik pa en
mere balanceret bolig- og beboersammensa&tning og en stgrre social ssammenhangskraft.
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Byudviklingen i omradet skal muligggre, at der pa sigt kan etableres over 1.000 private boliger i
Tingbjerg.

Det vurderes at @ndringerne i rekkefglgeplanen understgtter kommunens gvrige tiltag i Tingbjerg
og kan have vasentlig positiv indvirkning pa den sociale mangfoldighed i omradet. Det er saledes
centralt for den kommende udvikling, at nye boliger i Tingbjerg adskiller sig i forhold til de
eksisterende boligtyper og ensidig boligsammensatning.

Bystevneparken er ikke udpeget som “hdrd ghetto”, men da omradet ligger i forlengelse af
Tingbjerg, har Kgbenhavns Kommune ansggt og faet godkendt, at Bysteevneparken inddrages i
udpegningen, sa kommende nye boliger indgar i udviklingsplanen for Tingbjerg. Det vurderes
saledes, at en omdannelse af Bystavneparken vil understgtte en positiv omdannelse af det samlede
omrade med henblik pa en gget variation af bolig- og beboertyper.

Identitet/kulturarv

Afsnittet ”Identitet/kulturarv” redeggr for, hvordan @ndringerne i rekkefglgeplanen pavirker
kulturmiljgerne i fglgende omrader:

e Nordhavn
e Badehavnsgade Syd og Stejlepladsen
e Jernbanebyen

Nordhavn

Stgrstedelen af Nordhavn er udpeget som et samlet vardifuldt kulturmilj¢ med vardifulde
bebyggelsesflader. Nordhavn er en del af den samlede kulturarvsfortelling om ”Kgbenhavn som
havneby”.

Hovedudfordringerne er bl.a. at sikre, at Nordhavns skiftende tiders industriarealer fortsat kan
afleeses og atomradets nerhed og sammenhang til havnen og @resund fastholdes. Andring af
rekkefglgeplanen og fortsattelse af byudviklingen vurderes ikke i sig selv at pavirke omradets
kulturarv. Byudviklingen vurderes at medfgre vasentlige @ndringer af det kulturhistoriske miljg.
For at minimere denne pavirkning vil det fortsat veere vigtigt at udvikle ny bebyggelse og nye
byrum bl.a. med grundlag i de udpegede kulturhistoriske verdier.

Badehavnsgade Syd og Stejlepladsen

Havnemiljget omkring Slusen, herunder Stejlepladsen arealerne gst for Badehavnsgade, er udpeget
som et vardifuldt kulturmiljg. Omradet er en del af den samlede kulturarvsfortelling om
”Kgbenhavn som havneby”. Andring af rekkefglgeplanen og igangsatning af en byudvikling i
omradet kan medfgre en vasentlig pavirkning af omradets kulturarv, idet havnemiljgerne og
eksisterende aktiviteter anses som sarbare overfor leengerevarende byggerier i omradet.

Udvikling af nye bykvarterer, hvor det eksisterende kulturmiljg bruges aktivt (intime og varierede
bebyggelsesformer, sammenhang, kig, udsigter og adgang til havn og natur) som en del af
grundlaget for at udvikle nye bebyggelser kan minimere pavirkningen af omradets kulturarv og
tilfgre omradet identitet og kvalitet. For at understgtte, at omradets kulturarv fortsat er en del af
Badehavnsgade kan der desuden arbejdes med at bevare sa meget af de aktive havnemiljger som
muligt. Ligeledes kan der fokuseres pa at genskabe en varieret og intim bebyggelse med adgang og
sammenhzng til havnen og natur samt fastholde den offentlige adgang til havnefronten. Det er ogsa
vigtigt at inkludere eksisterende havnefunktioner i nye bebyggelser samt udnytte og passe pa
omradets serlige sammenhang med Kalvebodlgbet og naturomrader.
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Jernbanebyen

Jernbanebyen indgar i det vaerdifulde kulturmilje "Hovedbanegarden”, der er en del af den samlede
kulturarvsfortaelling om ”Kebenhavn som hovedstad”. Hele omradet er desuden en del af
jernbanestrekningen mellem Kgbenhavn og Korsgr, som Slots- og Kulturstyrelsen har udpeget som
ét af 25 nationale industriminder, der illustrerer den danske industrihistorie i perioden 1840-1970.

Kulturmiljget med bebyggelse og varksteder pa det lavtliggende godsbaneareal skaber et unikt
kvarter i byen og markante kulturhistoriske spor i landskabet. Det centrale verkstedsomrade og
bebyggelsen Den Gule By skaber et samlet retningsbestemt bebyggelsesmgnster og fremstar som en
fysisk helhed. Flere bygninger er udpeget som bevaringsvardige i den geldende lokalplan. Der er
ogsa i lokalplan udpeget verdifulde traer og karaktergivende beplantning.

Udpegning af Jernbanebyen som byudviklingsomrade skaber muligheden for at kombinere ny
bebyggelse med genanvendelse af de eksisterende bygninger, i en samlet helhedsplan.
Byudviklingen vil @ndre pa kulturmiljgets nuverende karakter som abent landskabsrum og i stedet
skabe en ny visuel ankomst til Kgbenhavn. Banearealet vil stadig opleves som et markant abent
anlaeg, der adskiller Kgs. Enghave og Vesterbro fra Jernbanebyen. Ved byudvikling af
Jernbanebyen vil en stor del af omradets bebyggelse blive bevaret og genanvendt, ligesom som de
retningsbestemte kulturspor i landskab og bebyggelse vil indga som markante elementer i helheden.
Udvikling af Jernbanebyen vil betyde en @ndring af den kulturhistoriske helhed, men de sarlige
anlaeg og bebyggelser skabt af jernbanedriften kan virke som identitetsb&rende elementer i
skabelsen af et nyt bykvarter.

Afveergetiltag
Ingen som direkte fglge af de foreslaede @ndringer, se dog nedenfor.

Overvagningsprogram

I forhold til trafikafviklingen og de planlagte @ndringer i rekkefglgeplanlegningen er det relevant
at overvage de konkrete byggerier og trafikendringerne i forbindelse hermed serligt i forhold til
Centrumforbindelsen, hvor trafikvaksten kan blive vaesentlig og ngdvendigggre afvergetiltag i
form af investeringen 1 forbedret infrastruktur eller andet relevant.

Miljovurdering af metro til Nordhavn

Formalet med metro til Nordhavn er at betjene et af Kgbenhavns vesentligste byudviklingsomrader
med kollektiv transport. Med Kommuneplan 2015 muligggres fgrste etape af metroafgreningen fra

Cityringen til Nordhavn. Med Kommuneplan 2019 muligggres en forlengelse i form af en hgjbane

og yderligere to hgjbanestationer.

Kgbenhavns Kommune har vurderet virkningerne af forskellen mellem udviklingsmulighederne 1
Kommuneplan 2015 og Kommuneplan 2019 som fglge af forlengelsen af metro til Nordhavn.
Fglgende emner er miljgvurderet:

e Arealanvendelse
e Transport
e Byrum

Formal og baggrund for forleengelse af metro til Nordhavn

Borgerreprasentationen besluttede 1 2016, at Nordhavnsmetroens linjefgring skal udformes efter
princippet "Det Lille Spergsmalstegn”. Linjeferingen indeholder fire stationer. 1. etape, der
inkluderer en underjordisk station ved Nordhavn S-togs station og en hgjbanestation ved Orientkaj,
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forventes ibrugtaget i 2020. Anden etape, der bestar af en streekning pa 1,4 km pa Levantkaj @st og
Vest samt Holm 12 inklusiv to stationer, indgar nu i Fingerplan 2019 og implementeres ved
Kommuneplan 2019 i kommunens planleegning. Levantkaj @st og Holm 12 er i reekkefglgeplanen
udlagt til byudvikling i 2. halvdel af planperioden. (Se desuden kapitel 5, "Miljgvurdering af
@ndring af rekkefglgeplan™.)

Landsplandirektiver for hovedstadsomradets planlegning (Fingerplan 2017 og 2019) fastsetter
liniefgringen med de to stationer i etape 2. At det nye metroafsnit medtages i Kommuneplan 2019
er saledes en implementering af direktiverne. Erhvervsstyrelsen har miljgvurderet Fingerplanerne.
Da miljgvurderingen af Kommuneplan 2019 er en direkte implementering af Fingerplan 2017 og
2019, vurderes de som udgangspunkt for at veere fyldestggrende. Nedenstaende uddyber og
supplerer disse miljgvurderinger ift. denne miljgvurderings metode og miljgmal.

Arealanvendelse

At der anlaegges metro i forbindelse med byudviklingsomraderne medfgrer, at disse og resten af
Ydre Nordhavn kommer til at ligge stationsnert, hvilket vurderes at stgtte malet om at byudvikle
stationsnzrt. Det bemerkes, som det fremgar af miljgvurderingen af endringer af
rekkefglgeplanen, at de udviklingsmuligheder, der bliver stationsnare ved forlengelsen af
metrolinjen overvejende lagt i 2. halvdel af planperioden, og at udviklingen 1 2. halvdel af
planperioden bgr koordineres med udbygningen af metrolinjen.

Transport

Ved etablering af to nye metrostationer i Nordhavn bliver de nye byomrader stationsnzre, hvorved
bilanvendelsen ma forventes at blive lavere end i tilsvarende omrader uden station. Derved
understgtter metroen udviklingen i forsyning af byudviklingsomraderne i Nordhavn med kollektiv
trafik. Der forventes i stgrrelsesordenen 2.900 daglige pastigere pa Levantkaj @st og 2.800 pa
Krydstogtkaj i 2035. Da de to stationer i Nordhavn daekker et nyt omrade, der i dag kun er sporadisk
betjent med kollektiv trafik, forventes pastigertallet i den gvrige kollektive trafik ogsa at stige, nar
metroen forleenges, hvilket dog vurderes ikke at fa nogen malbar effekt pa trafik og emissioner.

Byrum

Efter Nordhavn metrostation vil metroen blive fgrt over jorden som hgjbane. Hgjbanen vil vaere et
markant element i byrummet og blive en del af de nye bykvarterer i Nordhavn. Hgjbanen bgr have
serlig opmarksomhed i den kommende planlagning, sa den ikke kommer til at udggre en barriere,
og sa den fremstar som en integrereret del af bybilledet. De mikroklimatiske forhold omkring
byrummet langs hgjbanen bgr ligeledes have s@rlig opmarksomhed, ligesom der kan arbejdes med
begrgnning eller planlegning af funktioner under og langs hgjbanen. Stationselementerne vil blive
indpasset i de eksisterende og kommende byrum, sa stationsforpladserne bliver et attraktivt bidrag
til bykvartererne.

Projektet, herunder visuelle forhold, blive vurderet 1 forbindelse med en kommende
miljgkonsekvensvurdering (VVM) for 2. etape.

Afvaergetiltag

Det vil indga i miljgkonsekvensvurderingen (VVM) for udvidelsen af metro til Nordhavn med de to
nye stationer, om og hvilke afvergeforanstaltninger, der skal gennemfgres i forbindelse med
projektets anlagsperiode. Der forventes intet behov for afvergeforanstaltninger i driftsperioden.
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Overvagningsprogram
Der vurderes ikke at veere behov for et seerligt overvagningsprogram i forbindelse med drift af
metro til Nordhavn.

Vurdering af kumulative forhold

Vurderingen af kumulative forhold er relevant i forhold til arealudleeggene i Nordhavn, hvor
rekkefglgeplanen @ndres og metroen forlenges med en hgjbane og to stationer. Rekkefglgeplanens
@ndringer indebzrer, at Levantkaj @st, Tunnelfabrikken og Holm 12 udlegges til byudvikling i 2.
del af planperioden (2025 — 2030). Pabegyndelsen af udbygningen af Nordhavns to nye
metrostationer er ikke fastlagt, men er forventeligt inden ar 2025, hvilket stemmer overens med
rekkefglgeplanen. Pa denne baggrund vurderes der ikke at vaere vaesentlige negative kumulative
effekter af de to @ndringer der er vurderet i denne miljgvurdering. En samlet vurdering falder, i
givet fald, positivt ud ift., at trafikforsyningen tilvejebringes med mulighed for kollektiv trafik. Det
er saledes en positiv kumulativ effekt, at udbygning med to nye stationer i Nordhavn sker i rette tid
ift. en fremrykning af udvikling af nye byudviklingsomrader i Nordhavn. Der er saledes tale om et
positivt ssmmenfald af de to @ndringer.

Det er vurderingen, at der ikke er negative kumulative effekter, der ggr, at der som fglge af
ovenstaende @ndringer er behov for at planlegge for s@rlige afvergetiltag. Det er derfor ikke
relevant med et overvagningsprogram for de kumulative effekter.
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3. Kommuneplan 2019’s mal

"Verdensby med ansvar” er overskriften pa Ksbenhavns Kommunes
vision for byens udvikling de naeste 12 ar. Visionen bygger videre pa
Kommuneplanstrategi 2018 og danner grundlaget for
kommuneplanens indhold.

Visionen - verdensby med ansvar

Med Kommuneplan 2019 sattes retningen for Kgbenhavns udvikling de neaste 12 ar under
overskriften ”verdensby med ansvar”. Visionen for byens udvikling tager udgangspunkt i tre
overskrifter.

e Storby for mennesker
Kgbenhavn skal vare en demokratisk verdensby med et socialt ansvar, der skaber rammerne
for en hgj livskvalitet og giver rum for bade kgbenhavnere, tilflyttere og byens gaster.

o Baeredygtige bylgsninger
Kgbenhavn skal vare verdensby med nationalt og globalt ansvar for de baredygtige
bylgsninger, til gavn for kgbenhavnerne og udviklingen af nye lokale, regionale og nationale
arbejdspladser.

e Byudvikling med kant
Kgbenhavn skal vare en verdensby med et unikt s@rkende, som tager ansvar for at skabe
byudvikling med rum for historien, byens mangfoldige kultur og natur og mod til at udvikle
fremtidens storbyliv.

Den overordnede vision i kommuneplanen understgttes af fem fokusomrader med hver deres
malsatninger og konkrete tiltag. De fem fokusomrader er:

e En social og mangfoldig by

e En grgn, sund og baredygtig by

e En kulturel storby med kant

e En by i vaekst med talenter og arbejdspladser
e En international storbyregion

En social og mangfoldig by
Kebenhavns kommune har som mal:
e At skabe plads til 100.000 nye kgbenhavnere 1 2031.
e At sikre plads til byggeri af op til 60.000 boliger og 2,4 mio. m* erhverv frem mod 2031.
e At almene boliger udggr 20 % af boligerne i Kgbenhavn, og at 25 % af de nye boliger i byen
er almene.
e At skabe rammer for 12.000 nye ungdomsboliger frem mod 2031.
e At der opfagres nye boliger til bgrnefamilier, par uden bgrn og enlige, og at der sikres en
variation i boligstgrrelser og —typer i de enkelte byomrader.
e At institutioner og faciliteter placeres tat pa boligomraderne, og at nye byomrader far den
rette serviceudbygning i rette tid.
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Tiltag i Kommuneplan 2019

Kgbenhavns Kommune udlagger nye byudviklingsomrader og skaber plads til 60.000 nye
boliger frem mod 2031.

Kgbenhavns Kommune har som mal, at hver fjerde nye bolig skal vere almen, svarende til
op mod 15.000 almene boliger frem mod 2031.

Kgbenhavns Kommune reviderer boligstgrrelsesbestemmelserne og skaber mulighed for
flere mindre boliger.

Kgbenhavns Kommune skaber rammerne for, at udbuddet af kommunale services og tilbud
fglger med boligbyggeriet.

En gren, sund og baeredysgtig by

Kebenhavns kommune har som mal:

At Kgbenhavn er COz-neutral 1 2025.

At nye grgnne omrader og friarealer til nyt byggeri bidrager til at ggre byen mere grgn til
gavn for borgernes livskvalitet, biodiversiteten og for at tilpasse byen til fremtidens klima.
At kvaliteten af byens eksisterende grgnne omrader gges til gavn for borgernes livskvalitet,
biodiversiteten og for at tilpasse byen til fremtidens klima.

At antallet af kgrte personture i byen fordeles med mindst 1/3 pa cykel, mindst 1/3 med
kollektiv trafik og hgjst 1/3 med bil.

At komfort, fremkommelighed og tryghed for fodgangere forbedres, sa det gennemsnitlige
antal af daglige gangture pr. kgbenhavner 1 Kgbenhavn gges til mindst to.

At ingen trafikanter bliver drabt eller kommer alvorligt til skade 1 trafikken.

At luften bliver sa ren, at borgernes sundhed ikke belastes.

At fjerne eller minimere virkninger af forurenet jord for borgernes sundhed, grundvandet og
miljget 1 gvrigt.

At stgjbelastningen af eksisterende og nye boliger reduceres.

Tiltag i Kommuneplan 2019:

Kgbenhavns Kommuner satter ambitigse mal for fodgangere og trafiksikkerhed.
Kgbenhavns Kommune udpeger potentialeomrader for nye grgnne omrader.

Kgbenhavns Kommune fastholder krav om friarealer og promenader langs havnen ved nyt
byggeri.

Kgbenhavns Kommune reviderer parkeringsbestemmelser, sa parkeringsnormer fastszttes
efter byggeriets anvendelse.

En kulturel storby med kant

Kebenhavns Kommune har som mal:

At skabe mulighed for midlertidig anvendelse og aktiviteter i eksisterende bygninger og
omgivende arealer i de omrader, der ikke byudvikles i fgrste del af planperioden.

At kvaliteten af byens vandomrader og adgangen til at bruge dem forbedres.

At de historiske og arkitektoniske vardier bruges aktivt til at skabe identitet og kvalitet i
eksisterende bykvarterer og i byudviklingsomrader.

At Kgbenhavns kulturarv bruges og synligggres som del af grundlaget for at forsta og
udvikle byen.

At kvaliteten af byens bevaringsvaerdige bebyggelser og bygninger fastholdes.

At nye hgjhuse placeres stationsnart, hvor de kan understgtte byens og stedets kvaliteter og
bidrage til omradets byliv og identitet.
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Tiltag i Kommuneplan 2019:

e Kgbenhavns Kommune giver fleksible muligheder for midlertidige anvendelser i byens
perspektivomrader.

e Kgbenhavns Kommune udpeger bevaringsvardige bygninger og vardifulde kulturmiljger.

e Kgbenhavns Kommune friholder en stor del af Indre by og Christianshavn for opfgrelse af
nye hgjhuse med henblik pa at bevare den karakteristiske profil med tarne, spir og kupler i
de historiske bydele.

e Kgbenhavns Kommune fastholder omrader til husbade langs havnen.

En by i vaeekst med talenter og arbejdspladser
Kebenhavns Kommune har som mal:
e At skabe grundlag for 50.000 nye private arbejdspladser frem mod 2031.
e At andelen af hgjtkvalificerede beskaftigede skal gges med mindst 0,5 procentpoint arligt.
e At fremme en udvikling af omrader til erhverv, som sikrer et bredt udvalg af
lokaliseringsmuligheder for forskellige virksomhedstyper, sasom kontor, handveark, mindre
produktion, lager- og logistik samt kreative erhverv.
At fremme erhvervsudvikling i og omkring byens campusomrader og skabe gode rammer
for private iverks@ttermiljger.
At sikre gode lokaliseringsmuligheder for virksomheder med mange ansatte nar de stgrre
stationer 1 byen.
At fremme en turisme der tager hensyn til lokalmiljg og fordeler sig i hele byen.
At sikre mulighed for alsidige indkgbsmuligheder 1 alle bydele.
At begrense transportafstande ved indkgb og sikre god tilgengelighed for alle, isar for
gaende, cyklende og kollektiv trafik.

Tiltag i Kommuneplan 2019:
e Kgbenhavns Kommune skaber plads til 2,8 mio. etagemeter erhverv.
e Kgbenhavns Kommune sikrer rammerne for et varieret udbud af virksomheder og
arbejdspladser.
e Kgbenhavns Kommune fastholder otte kreative zoner og 38 omrader til traditionelle erhverv
med henblik pa at sikre et varieret udbud af erhvervsmuligheder og sikre prisbillige lejemal.

En international storbyregion
Kebenhavns Kommune har som mal:
e At byudviklingen i Kgbenhavn understgtter en relativt hgjere vakst i antallet af
arbejdspladser 1 Greater Copenhagen end andre byregioner (Stockholm, Amsterdam og
Oslo).
e At byudvikling af regional betydning koordineres med udbygningen af Kgbenhavns og
hovedstadsomradets overordnede infrastruktur, herunder serligt den kollektive trafik.
e At fastholde Kgbenhavn som Greater Copenhagens overordnede butiks- og oplevelsescenter

Tiltag i Kommuneplan 2019:
e Kgbenhavns Kommune arbejder med en stationsnar fortetning, der understgtter en
udbygning af den kollektive trafik.
e Kgbenhavns Kommune arbejder for at fastholde Kgbenhavn som Greater Copenhagens
overordnede butiks- og oplevelsescenter.
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Komplet revision af kommuneplanen

Med vedtagelsen af Kgbenhavns Kommuneplanstrategi 2018 blev det besluttet, at der gennemfgres
en komplet revision af kommuneplanen, hvilket vil sige, at Kommuneplan 2015’s hovedstruktur,
retningslinjer og rammer er revideret.

Planens forbindelse til andre planer

Kgbenhavns Kommunes Kommuneplan 2019 skal vare i overensstemmelse med
Landsplandirektivet for Hovedstadsomradet, Fingerplan 2019. Det betyder bl.a., at byudvikling af
regional betydning skal koordineres med udbygning af hovedstadsomradets overordnede
infrastruktur med s&rlig hensyntagen til den kollektive trafikale betjening. Kommuneplan 2019
vurderes endvidere ikke at vare 1 modstrid med nabokommunernes kommuneplaner.

Tidligere miljovurderinger

Der blev fgrste gang udarbejdet en miljgvurdering af Kgbenhavns kommuneplan 1 2005, herefter i
2009, 2011 og senest i 2015. For et mere omfattende indblik i, hvordan mange af de eksisterende og
bevarede planmassige rammer og planer for den fremtidige udvikling af Kgbenhavn er
miljgvurderet, henvises der til disse tidligere miljgvurderinger.
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&L. Metode

Miljgvurderingen er malstyret, hvilket betyder, at vurderingen er
styret af og foretaget i forhold til en reekke planmeessigt relevante
miljgmal, som fremgar af kommunens planer og politikker.
Miljgmalene daekker samtidig de temaer, som loven fastleegger, at
miljgvurderingen skal omfatte. Det er kun planmaessige aendringer fra
Kommuneplan 2015 til Kommuneplan 2019, der er miljgvurderet.

Kommunens miljomal

Miljgvurderingen tager udgangspunkt i relevante miljgmal fra en rekke kommunale planer, der har
betydning for kommuneplanla&gningen. Det drejer sig om: Kommuneplan 2015,
Kommuneplanstrategi 2018: Verdensby med ansvar, Feellesskab Kgpbenhavn, KBH 2025

Klimaplanen, Kgpbenhavns Kommunes Klimatilpasningsplan, Handlingsplan for Grgn mobilitet,
Spildevandsplan 2018 m fl.

I Miljgvurderingen er miljgmalene struktureret efter hensynene i kommunens dialogbaserede
baredygtighedsvarktgj, som bruges i stgrre byudviklingsprojekter, mens de endnu er 1
planlegningsfasen.

Med baredygtighedsvaerktgjet vurderes et projekt ud fra 14 baeredygtighedshensyn, der belyser
projektets miljgmassige-, sociale- og gkonomisk baredygtighed. Vurderingen kan pege pa
projektets styrker og svagheder, og pa baggrund heraf kan kommunen og bygherre ga i dialog om
de forskellige beredygtighedshensyns prioritering og indarbejdelse i projektet.

Ud af verktgjets 1 alt 14 hensyn er 11 hensyn fundet relevante set i sammenh&ng med
miljgvurderingen'. De udvalgte hensyn er blevet ssmmenholdt med lovens miljghensyn for at sikre,
at alle de lovpligtige hensyn er deekket ind. Det er saledes sikret, at miljgvurderingen tager hensyn
til alle lovens parametre samtidig med, at der er overensstemmelse med den terminologi,
kommunen bruger i andre byplanmassige sammenhange. De 11 udvalgte hensyn er:

Arealanvendelse

Transport

Energi

Vand

Materialekredslgb

Grgnne og bla omrader

Social mangfoldighed og sammenha&ngskraft
Byens rum

Byens liv

Identitet/kulturarv

Langtidsholdbarhed, herunder klimatilpasning

Loven om miljevurdering foreskriver, at miljerapporten skal give oplysninger om: “den sandsynlige
veesentlige indvirkning pa miljpet, herunder den biologiske mangfoldighed, befolkningen,
menneskers sundhed, fauna, flora, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder,

' To hensyn vurderes i forbindelse med miljevurderingen at veare irrelevante Disse er "’Kommunal gkonomi” og
”Projektekonomi”. Hensynet Erhverv og service” er ikke medtaget, idet planlaegning for erhverv i denne
miljevurdering indgér i hensynet ”Arealanvendelse”. Baredygtighedsvearktgjet er under opdatering, men hensynene
anvendes her fortsat som strukturende princip for miljgmalene.
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landskab, kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser samt arkitektonisk og arkeeologisk arv, og
det indbyrdes forhold mellem samtlige disse faktorer.” Afslutningsvis foreskriver loven, at der i
miljgrapporten ogsa skal gives oplysninger om de beskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationalt
plan, fellesskabsplan eller medlemsstatsplan, og hvordan der er taget hensyn til malene.

Scoping - afgransning af miljevurdering

Afgraensningen af, hvilke planmassige @ndringer, der miljgvurderes, har taget udgangspunkt i en
vurdering af, om der forventes en positiv eller negativ virkning pa miljget. Der er gennemfgrt
screening af fglgende emner:

e Andring af rekkefglgeplan

e Ny planlegning for produktionserhverv

e Andringer i bestemmelser om boligstgrrelser

Nye mal for adgang til rekreativt grgnt

Ny planlegning for forebyggelse af skader ved oversvgmmelse
Andringer af parkeringsnormer

Udvidelse af metro til Nordhavn

De planmassige @ndringer i Kommuneplan 2019, som Kgbenhavns Kommune har vurderet er
omfattet af kravet om en miljgvurdering, er:

e Andring af rekkefglgeplan
e Forlengelse af metro til Nordhavn

Horing af berorte myndigheder

Forvaltningen har udfgrt en scoping, hvor andre myndigheder er blevet hgrt om de har
bemarkninger til, hvilke emner kommunen patanker at vurdere. Denne hgring varede fra 4. februar
til 26. februar 2019, og der indkom tre hgringssvar, der er beskrevet nedenfor sammen med
forvaltningens bemarkninger. Der ggres opmarksom pa, at screening af metro til Nordhavn ikke
indgik 1 hgringen af bergrte myndigheder.

1. Milje- og Fadevareministeriet, Kystdirektoratet

Resumé af henvendelse

Kystdirektoratet bemerker, at det ikke fremgar umiddelbart, hvordan @ndringen af
rekkefglgeplanen forholder sig til oversvgmmelse. Der ggres opmarksom pa, at der nu er regler for
oversvgmmelse, der skal medtages i kommuneplanlagningen.

Kystdirektoratet gar ud fra, at Kommuneplan 2019 ikke strider imod Kgbenhavns Kommunes
nuverende og fremtidige risikostyringsplan. Desuden skal der i kommuneplanen redeggres for
sammenh@ngen til den kommunale risikostyringsplan.

Forvaltningens bemaerkninger
Kommuneplan 2019 indeholder som noget nyt retningslinjer for forebyggelse af skader ved
oversvgmmelse 1 overensstemmelse med Planlovens nye regler om oversvgmmelse.

Retningslinjen fastsatter felgende:

e [ planl®egningen af de kystn@re dele af kommunen skal der generelt tages hgjde for en
fremtidig havvandsstigning, med deraf fglgende oversvgmmelsesrisiko, og for en stigende
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grundvandsstand. Behovet for lokal terrenregulering og anden tilpasning skal vurderes
konkret.

e I de udpegede omrader med oversvgmmelsesrisiko skal lokalplaner sikre, at byggeri med
afvergeforanstaltninger som udgangspunkt sikres til de angivne vandstandsniveauer, idet
der skal tages hgjde for dynamisk udbredelse af oversvgmmelse og i bglgeudsatte omrader
om forngdent ogsa for et tilleeg til sikring imod overskylning.

e For anleg og installationer, der er s&rligt fglsomme over for oversvgmmelse, kan der om
forngdent stilles krav om hgjere sikringsniveauer efter en konkret vurdering, dersom
anlegget er af en sadan betydning, at en sikring imod haendelser med gentagelseshyppighed
pa 100 ar ikke vurderes acceptabel.

Ved screeningen er det vurderet, at disse bestemmelser ikke krever miljgvurdering.
Kommuneplanen overholder de krav iht. lovgivningen, som Kystdirektoratet beskriver.

Konklusion
Henvendelsen giver ikke anledning til at optage nye emner i miljgvurderingen.

2. Forsvarsministeriet Ejendomsstyrelse

Resumé af henvendelse

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse skal i forhold til varetagelsen af Forsvarsministeriets
nationale interesser henstille til, at der ikke planlegges for ny stgjfglsom anvendelse indenfor
stgjkonsekvenszonen for Kalvebod Skydebane. Det bergrer del af Badehavnsgade Syd og en del af
Stejlepladsen.

Forvaltningens bemaerkninger

Det fremgar af hgringssvaret, at styrelsen ikke kender de pracise stgjforhold omkring skydebanerne
og styrelsen redeggr ikke for miljgkravene. Kommunen har derfor bedt grundejer om at belyse
dette. Der henvises til miljgvurdering af rekkefglgeplan, afsnit om stgjkonsekvenszoner, side 90.
Der konkluderes heri, at det forudsettes i det fremtidige arbejde med Badehavnsgade Syd, at disse
forhold belyses yderligere, samt at der evt. udfgres tiltag til at mindske stgjen enten ved relevante
stgjkilder eller ved bebyggelse.

Konklusion
Der redeggres for ovenn®vnte forhold 1 miljgvurderingen. Se kapitel 5 "Miljgvurdering af &ndring
af rekkefglgeplan”, afsnit ”Stgjpavirkninger” side 90.

3. Gentofte Kommune
Resumé af henvendelse
Gentofte Kommune gnsker fglgende:

1. Som fglge af endringer i rekkefglgeplanen i Nordhavnsomradet, at der gennemfgres en
vurdering af konsekvenserne af @ndringer i relation til udviklingen af den overordnede
infrastruktur set i forhold til den trafikale belastning af Gentofte Kommunes veje.

2. Pa det foreliggende grundlag er det ikke muligt at forudse, om @ndringer i
parkeringsnormer i Kgbenhavns Kommune vil kunne fa vasentlige trafikale konsekvenser for
Gentoftes borgere, f.eks. i form af ggede belegningsgrad/pres pa parkering ved de mange
stationer 1 Gentofte Kommune, og gnsker derfor, at der gennemfgres en vurdering af
konsekvenserne heraf for Gentofte Kommunes borgere.
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3. Konsekvenserne af en ny planlegning for forebyggelse af skader ved oversvgmmelser
gnskes ogsa medtaget som emne, da det med stor sandsynlighed vil kunne fa vasentlige
konsekvenser for Gentofte Kommunes borgere.

Forvaltningens bemaerkninger

Ad 1. Endringerne i rekkefglgeplanen er miljgvurderet for sa vidt angar trafikmangderne i
Nordhavn. AEndringerne indebarer bl.a., at Nordhavn udvikles til at indeholde en mindre andel
erhverv og en hgjere andel boliger, end det er tilfeldet i henhold til Kommuneplan 2015. Da
turgenereringen er hgjere ved erhverv end ved boliger, medfgrer @&ndringerne i rekkefglgeplanen en
reduceret turgenerering i forhold til rekkefglgeplanen i Kommuneplan 2015. Det bemarkes dog, at
den oplevede trafikeendring fra Nordhavn forventes at blive stgrre i forhold til situationen i dag, da
stgrstedelen af den eksisterende byggemulighed i Nordhavn ikke er realiseret. Det ligger imidlertid
udenfor miljgvurderings rammer at belyse dette, idet miljgvurderingen alene vurderer forskellen
mellem et fuldt udbygget omrade i henhold til mulighederne i Kommuneplan 2015 og 2019. Der
henvises til miljevurdering af rekkefolgeplanen, afsnittet Transport” vedrgrende Nordhavn s. 96.
Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at de trafikale @ndringer som fglge af @ndringerne i
rekkefglgeplanen 1 Nordhavn er af mindre vesentlig betydning for det overordnede vejnet, og at
henvendelsen ikke giver anledning til at vurdere de trafikale konsekvenser pa Gentofte Kommunes
veje.

Ad 2. Endringen af parkeringsnormerne er vurderet ikke at medfgre miljgvurdering. Med
@ndringen indfgres der funktionsopdele parkeringsnormer, i modsatning til de tidligere normer,
som blev fordelt pa rammeomrader. Parkeringskravet stilles saledes ud fra funktion, f.eks. bolig,
erhverv, grundskole, ungdomsboliger mv. og kan dermed bedre afspejle de forskellige
parkeringsbehov. Normerne varierer alt efter om ejendommen geografisk er beliggende 1
”Centrum”, ”Taetbyen/Byudviklingsomraderne” eller i ”@vrig by”. Der indferes flere faste normer,
og der skal dermed foretages ferre konkrete vurderinger. Andringen vil generelt betyde, at der 1
forbindelse med nybyggeri vil blive opfgrt ferre p-pladser, da parkeringsnormen sarligt ved boliger
nedjusteres, men dette vurderes ikke at kunne medfgre en vasentlig pavirkning af miljget.

I Kommuneplan 2015 fastsattes parkeringsnormen for boligomrader efter en konkret vurdering til
mindst 1 pr. 200 m? og hgjst 1 pr. 100 m?, dog indenfor 300 m fra en station mindst 1 pr. 250 og
hgjst 1 pr. 100 m?. Med Kommuneplan 2019 fastsattes normen til 1:150 for boliger beliggende i
”Qvrig by”, hvilket omfatter omréderne, der stader op til Gentofte Kommune. Den nye norm
afviger saledes ikke fra det spaend, indenfor hvilket normen fastsattes i henhold til den galdende
kommuneplan. Det vurderes derfor ikke, at @ndringen vil medfgre vasentligt endret trafik pa tvers
af kommunegransen fra boligomraderne i Kgbenhavns Kommune.

Parkeringsnormen for erhverv i Kgbenhavns Kommune, som potentielt kan pavirke pendlingen og
dermed parkeringen ved stationer i forstederne, er stort set u@ndret. Det vurderes derfor ikke, at
@ndringen vil medfgre vaesentligt @ndrede pendlingsmgnstre pa tveers af kommunegransen til
Gentofte.

For yderligere detaljer om baggrunden for &ndringen af parkeringsnormerne henvises til
baggrundsanalyse til Kommuneplan 2019 “Analyse af bil- og cykelparkeringsnormer i
Kobenhavn”, der kan downloades pa Kommuneplanens hjemmeside:
https://kp19.kk.dk/artikel/analyse-af-bil-og-cykelparkeringsnormerne-i-koebenhavn

Ad 3. Se bem@rkning under 1. Miljg- og Fgdevareministeriet, Kystdirektoratet.
Udpegningen i Kgbenhavns Kommune vurderes ikke at kunne fa konsekvenser for Gentofte
Kommunes borgere.
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Konklusion
Henvendelsen giver ikke anledning til at optage nye emner i miljgvurderingen.

Miljovurdering af andringerne

Pa baggrund af scopingen blev det dernast vurderet, om @ndringerne indebar en vasentlig
indvirkning pa miljget.

Arbejdet med miljgvurderingen blev igangsat samtidig med udarbejdelsen af forslaget til
kommuneplan for at skabe mulighed for at pavirke udviklingen af planen, idet lgsningerne blev
diskuteret med delprojektlederne for de enkelte emner i forbindelse med screeningerne af de enkelte
tiltag blev.

Afbodende og miljofremmende foranstaltninger

Hvis en indvirkning fra en planmassig @ndring er vurderet som vasentlig og negativ, skal det
vurderes om, og hvordan de negative konsekvenser kan afbgdes. Afbgdning dekker i henhold til
loven henholdsvis at undgé, minimere og kompensere for negative virkninger. For de vasentlige
negative konsekvenser er der givet forslag til foranstaltninger. I mange tilfelde er kommuneplanens
indsatser positive eller neutrale og dermed i overensstemmelse med miljgmalene.

Overvagning

For de indvirkninger, der er vasentlige og miljgmeessigt negative, skal der foretages en overvagning
af miljgpavirkningen. Overvagningen beskrives ift. hvilke tiltag, der er relevante for at fglge
indvirkningernes pavirkning pa de relevante parametre i planperioden.
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5. Miljostatus

Miljgstatus er en beskrivelse af den eksisterende miljgtilstand for de
udvalgte miljgmal - inden de planlagte aeendringer af kommuneplanen
gennemfogres. Kapitlet er som resten af rapporten opbygget efter de
udvalgte hensyn fra kommunens baeredygtishedsveerktgj
(arealanvendelse, transport osv.). Miljgstatus beskriver eksisterende
miljgproblemer og miljokvaliteter og bygger pa eksisterende viden og
oplysninger fra de planer, hvorfra malet stammer, f.eks. Klimaplanen.
Miljgstatus anvendes som den referenceramme som
kommuneplanen vurderes i forhold til. Endelig danner miljgstatus
baggrund for at beskrive den fremtidige udvikling. Hvordan ser
denne ud, hvis endringerne i den nye Kommuneplan 2019 ikke
vedtages eller gennemfgres? Dette kaldes ogsa 0-alternativet.

Arealanvendelse

I Kommuneplan 2015 er der fokus pa s@rligt at prioritere byudvikling og byomdannelse i de
stationsnare byomrader herunder de omrader, der bliver stationsnare med udbygningen af metroen.
Kommuneplan 2015 indeholder generelle rammer, der gennem tilpasset bebyggelsesprocent (og
bygningshgjde) skal medvirke til at sikre kundegrundlaget for den kollektive trafik og gge andelen
af borgere, der har let adgang til den. Kommuneplanen skal ligeledes sikre mere og bedre byliv med
en blanding af forskellige funktioner og generelt styrke baredygtigheden i byen. Hvad angar en
baredygtig transportpolitik understgttes denne i Kommuneplan 2015 af brugen af gvre
parkeringsnormer og et sammenhangende cykelrutenet, som bl.a. skal medvirke til at fa
trafikanterne til at bruge den kollektive trafik eller cykle. Udenfor de stationsnare omrader sikres
der gode cykelforbindelser og busdrift til stationerne.

Stgrre kontorvirksomheder skal placeres stationsnert 1 overensstemmelse med principperne 1
Fingerplanen. Endvidere tilstrebes stgrre serviceerhverv og institutioner placeret ved
knudepunktstationer, og offentlige institutioner af national/regional betydning bgr fortrinsvist
lokaliseres i Kgbenhavns centrale byomrade og i @restad, hvor tilgeengeligheden er bedst. Med
anleg af metroens 4. etape til Sydhavn vil 85 % af den tette del af byen ligge i gaafstand fra en
station.

Detailhandel placeres hovedsageligt i de regionale centre, City/Fisketorvet, @restad samt i otte
“bymidter” omkring bydelenes hovedstrog. Sammen med en lang reekke bydels- og lokalcentre
understgtter dette, at der for alle i byen er kort afstand til indkgbsmuligheder, sa det er fordelagtigt
at cykle eller ga. Endvidere sikres det, at det regionale butiksliv har en god kollektiv trafikbetjening.

I Kommuneplan 2015 er der fastlagt en rekkefglgeplan. Principperne bag er bl.a., at udvikling af de
stationsnare omrader og gvrige omrader med sarligt potentiale bgr prioriteres hgijt, at tette
bykvarterer med et levende og alsidigt byliv bgr fremmes samt at gnsket om et differentieret
boligudbud kan tilgodeses.
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Udfordringer

Ovennavnte principper for planlegning af byudvikling og arealanvendelse viderefgres i
Kommuneplan 2019. Der er behov for at forbedre mulighederne for og tilskyndelse til en
koncentreret byudvikling, der understgtter baeredygtig mobilitet og udnyttelse af eksisterende
service, faciliteter og ressourcer, saledes at en vakst i befolkningen kan forenes med en

hensigtsmessig trafikudvikling og et beredygtigt ressourceforbrug.

Miljestatus
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Transport

Kgbenhavns Kommune og omegnskommunerne oplever i dag en markant befolkningsvakst.
Kgbenhavn er samtidig praget af betydelig ind- og udpendling, og selv med de besluttede
infrastrukturprojekter vil der komme markant pres pa infrastrukturen de kommende ar. Presset
skyldes bl.a. befolkningsvaksten og stigende bilejerskab. Det vil medfgre darligere
fremkommelighed pa vejene, safremt infrastrukturen ikke styrkes tilsvarende.

Klimaforbedrende initiativer

Der er ivaerksat en lang rekke CO,-reducerende initiativer, men der er behov for gget fokus,
herunder pa finansiering, hvis Kgbenhavns Kommune skal na i mal. I serlig grad er omstillingen til
grgnne drivmidler for bade lette og tunge kgretgjer meget langt fra malet. Det skyldes dels en
langsommere teknologisk udvikling end forventet, dels en mangel pa understgttende statslige
rammebetingelser. Den centrale udfordring for indsatsen i de kommende ar er at skabe de bedste
betingelser for, at flere bilture flyttes til gang, cykel og kollektiv trafik. De ture med bil, der ikke
kan undgas, skal sa vidt muligt forega i kgretgjer, der kgrer pa alternative drivmidler og med fokus
pa fremme af delebiler.

Fordeling mellem transportmidler

Bilen var 1 2016 den hyppigst benyttede transportform med 43 % af alle ture efterfulgt af hhv. 35 %
for cykel og 22 % for offentlig transport. Saledes skal bilens turandel reduceres med 10
procentpoint for at na malet om hgjst 33% af alle ture i bil. For ture til arbejde og uddannelse er
cyklen klart dominerende med 43 % af turene i 2017 og hhv. 25 % af ture i bil og med offentlig
transport, og kun 6 % til fods.

Tendensen over en 10-arig periode bekrefter, at bilens andel af ture er faldende og cyklens andel
stigende. Kommunens egne tellinger viser desuden, at mens der foretages cirka lige mange ture i
bil og pa cykel gennem Indre By, foretages der cirka ti gange flere ture i bil over kommunegransen
end pa cykel. Dette kan dels forklares med at ture i bil generelt er leengere end pa cykel, at
bilejerskabet er stigende, samt at bilen fortsat er den mest anvendte transportform for alle ture.

Investering i forbedring af forhold for cyklister

For at skabe de bedste forudsatninger for at na kommuneplanens grgnne mal er der mellem 2004 og
2018 gennemsnitligt blevet investeret 90 mio. kr. arligt i forbedring af cykelinfrastrukturen, hvortil
25 mio. kr. arligt kommer fra statslige og private aktgrer. I 2017 var der saledes 379 km cykelsti i
Kgbenhavns Kommune, og siden 2014 er der anlagt 10 cykel- og gangbroer, senest
Inderhavnsbroen og Belvederebroen, som abnede i 2016 som del af cykel- og gangruten
Havneringen. Det fremtidige investeringsniveau, som Teknik- og Miljgforvaltningen har skgnnet
ngdvendigt for at na de politiske mal om gget cykling, ligger mellem 225 og 400 mio. kr. pr. ar
frem mod 2025 (samlet 1,9-4,8 mia. kr. 1 alt frem mod 2025). Investeringerne dekker primert
udbygning af cykelstinettet, jf. Cykelstiprioriteringsplan 2017-2025 og opgradering af
cykelparkering, jf. Prioriteringsplan for Cykelparkering 2018-2025, som dog delvist forventes at
kunne dekkes via ekstern medfinansiering pa mellem 0,2-1,8 mia. kr.

Sikkerhed for cyklister

Antallet af politiregistrerede tilskadekomne cyklister har ligget relativt stabilt de sidste 10 ar pa
mellem 140 og 180 tilskadekomne. Set i forhold til omfanget af cykeltrafikken er cyklisternes risiko
for at komme til skade forbedret med 53 % i denne periode, sa der i 2016 blev cyklet 4,9 mio. km.
mellem hver alvorlig ulykke pa cykel. I 2016 angav 76 % af cyklister i Kgbenhavn desuden, at de
fgler sig trygge i trafikken, hvor malet er 90 % i 2025.
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To cyklister blev draebt i den kgbenhavnske trafik i 2017, mens 148 cyklister ifglge politiets
registreringer kom til skade. Region Hovedstadens data viser, at antallet af ambulancekgrsler til
tilskadekomne cyklister er omkring otte gange sa hgjt, som politiet registrerer.

Med vedtagelsen af visionen om, at ingen ma blive drabt eller komme alvorligt til skade i den
kgbenhavnske trafik, er der grund til serligt at rette fokus mod cyklisters sikkerhed i trafikken, da
de udggr 40-50 % af alle tilskadekomne i trafikken.

Stoj

Der blev i 2017 udarbejdet en kortlegning af stgj fra den kgbenhavnske vejtrafik, der viste at
antallet af boliger, som er stgjbelastet over Miljgstyrelsens vejledende greenseveardi pa 58 dB er
faldet fra 140.900 i 2012 til 135.400 i 2016, svarende til et fald pa 4 %. Det betyder at antallet af
stgjbelastede boliger 1 2017 udggr 45 % af den samlede boligmasse i Kgbenhavn. Andelen af sterkt
stgjbelastede boliger (over 68 dB) er i samme periode faldet fra 35.000 i 2012 til 22.800 boliger
svarene til en reduktion pa 35 %. Reduktionen har derved primert fundet sted i forhold til antallet af
steerkt stgjbelastede boliger, som derved udger 7 % af den samlede boligmasse pa ca. 304.000
boliger.

Kommunens virkemidler i forhold til reduktion af st@j ved boliger fra vejtrafik omfatter bl.a.
nedsattelse af hastighedsgrenser og udlegning af stgjreducerende asfalt ved vejrenovering samt
elbusser.

Luft

De seneste malinger af luftkvaliteten i 2017 viser, at Kgbenhavn efter flytning af malestation pa
H.C. Andersens Boulevard i 2016 overholder alle EU’s grenseveardier til luftens indhold af stoffer
udpeget i1 EU’s luftkvalitetsdirektiv. Selvom Kgbenhavn opfylder alle EU’s grensevardier for
partikelforurening viser undersggelser, at der hvert ar dgr ca. 550 personer for tidligt, og at mere
end 20.000 personer bliver alvorligt syge, som fglge af luftforurening med fine partikler. Heraf
bidrager lokale kilder i byen med 28 af de for tidlige dgdsfald, hvoraf vejtrafikken tegner sig for ni
og braendeovne for ti af de for tidlige dgdsfald.

Luftforurening er et omrade, som er reguleret af EU og dermed den danske stat. Det betyder, at
Kgbenhavns Kommune kun har begransede muligheder for at handle og regulere kilder, som
bidrager til luftforurening 1 byen. I 2013 vedtog Kgbenhavns Borgerreprasentation en plan for ren
luft, som bestar af en reekke forskellige indsatser, der fuldt implementeret vil bidrage til at ggre
luften 1 Kgbenhavn mere ren. Udover de specifikke indsatser 1 Ren Luft-planen bidrager indsatser 1
eksempelvis KBH 2025 Klimaplan, Handlingsplan for Grgn Mobilitet, Kgbenhavns Cykelstrategi
2011-2025 ved en fuld implementering af indsatserne til, at luften 1 Kgbenhavn bliver renere.

Energi

12017 var det samlede elforbrug i Kgbenhavn 2.336.486 MWh eksklusive el til togdrift og
individuel opvarmning. Der er i 2017 sket et fald i elforbruget pa godt 1,5 % ift. 2016. Reduktionen
i elforbruget er sket samtidig med, at kommunens indbyggertal i samme periode er vokset med knap
1,8 %. Atkoblingen af byens elforbrug og CO>-udledning fra byens vakst fortsatter saledes.

I Kgbenhavn er omkring 99 % af varmeforbruget dekket af fjernvarme. Fjernvarmeforbruget i
Kgbenhavn var i 2017 pa 4.278.000 MWh, hvilket var en smule lavere end i 2016. Hvis der
korrigeres for, at 2017 var en smule varmere end 2016, vil der dog vere sket en lille stigning i det
samlede fjernvarmeforbrug i forhold til 2016. Emissionsfaktoren for fjernvarme var i 2017 pa 79 kg
CO; pr. MWh, hvilket er et fald pa knap 28 % i forhold til 2012 og knap 19 % i forhold til 2016.
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12017 blev der produceret 543.501 MWh el fra vedvarende energikilder i Kgbenhavns Kommune,
samt fra kilder udenfor kommunen, som kommunen har ejerandele i. Nar der tages hgjde for et
nettab pa 7 % svarer det til, at dette dekker omkring 22 % af elforbruget i Kgbenhavns Kommune,
mod omkring 21 % 1 2016. Andringen i den vedvarende energis andel af det samlede forbrug i
forhold til 2016 skyldes en stgrre andel vindkraft, mens der blev produceret mindre vedvarende
energi pa affaldsforbrendingsanleg og kraftvarmevarker i Kgbenhavn. Den vedvarende energi
kom ise@r fra biomasse, affald og vind, mens sol kun udgjorde en meget lille del af de vedvarende
energikilder.

Langt stgrstedelen af hovedstadsomradets varmeproduktion sker pa kraftvarmeverker og
affaldsforbreendingsanlaeg. I 2017 var den CO»-neutrale andel af fjernvarmeproduktionen pa 65 %,
hvilket er ca. 9 procentpoint mere i forhold til 2016. Denne @ndring skyldes hovedsageligt, at
omstillingen fra kul til biomasse er slaet igennem pa Avedgreverkets blok 1, og at der ikke blev
anvendt sa meget fossilholdig spidslastproduktion.

Udfordringer

Forbruget af el og varme 1 Kgbenhavn forventes at falde fremover, bl.a. som fglge af tiltag 1
Kgbenhavns Kommunes Klimaplan. Det har dog vist sig svart at opna de forventede
energibesparelser, serligt grundet befolkningstilvaeksten i Kgbenhavn, for fa initiativer i forhold til
energibesparelser 1 eksisterende byggeri, manglende energibesparelser i handels- og
servicevirksomheder samt, at nybyggeri i hgj grad bruger mere energi end forventet. Der er derfor
fortsat behov for at et fokus pa at opna energibesparelser i husholdninger og erhverv, hvis
Klimaplanens malsatninger skal indfries.

Omstilling af energiproduktionen til vedvarende energi i de kommende mange ar, vil forventeligt
betyde nye og mere synlige breendsler og teknologier. En udfordring vil derfor blive at indpasse
dem i byen.
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Vand

Sger og aer

I henhold til statens vandomradeplaner skal de storre ferskvandsomrider i kommunen have ”god
okologisk tilstand” inden ar 2021 (for enkelte dog inden &r 2015) og god kemisk tilstand inden ar
2015 (for Harrestrup A dog inden 2021).

Mals@tningen er generelt ikke opfyldt i ferskvandsomraderne. Dog opfylder Sortedamssgen Nord
og Syd kravene til ”god ekologisk tilstand”, mens kravene til den kemiske tilstand for alle
ferskvandomraderne i kommunen enten ikke er opfyldt eller er ukendt. Damhussgen, Peblinge Sg,
Skt. Jargens Se og Grenjordsseen har moderat gkologisk tilstand”, hvilket betyder, at
vandkvaliteten i disse vandomrader er mindre forringet end i de gvrige vandomrader.

I forbindelse med statens fgrste vandplan vedtog Kgbenhavns Kommune i 2015 ved kommunens
vandhandleplan, at ikke kun de statsligt malsatte sger, men ogsa de fleste mindre parksger skal leve
op til ”god ekologisk tilstand” inden &r 2021. Ingen af de mindre parkseer har i dag en god
gkologisk tilstand.

Generelt skyldes den darlige vandkvalitet de udledninger af spildevand, der i arenes Igb er blevet
ledt til de stgrre vandomrader. Dette har skabt et slamlag pa bunden af sgerne og derne. Kgbenhavns
Kommune har i perioden 2013-2017 renset op i Nordkanalen og Sgborghus Rende samt pabegyndt
oprensning af Fastningskanalen i 2017-2019.

Lokal afledning af regnvand (LAR)

Kommunen fremmer anvendelsen af regnvand ved at opsamle regnvand til sekundavandsformal,
nedsive regnvandet til grundvandet eller udlede det til vandomrader og rekreative vandelementer.
Lokal Afledning af Regnvand (LAR) kan benyttes til at neds®tte regnvandsmangden til den
offentlige kloak.

Havnen, Kalveboder og @resund

I henhold til Statens vandomradeplaner skal Kebenhavns Havn efter 2021 opfylde kravet ’godt
okologisk potentiale”, og kravet om ”god kemisk tilstand” skulle vere opfyldt 1 2015. Havnen
opfylder endnu ikke kravene til godt gkologisk potentiale, og den kemiske tilstand er registreret
som ukendt. Pa grund af fortidens synder indeholder bundsedimentet i havnen hgje koncentrationer
af tungmetaller — is@r kviksglv. Dette udggr ikke et problem for badevandskvaliteten, idet vandet er
sa rent, at man kan bade i de mange havnebade og badezoner.

Der er store bestande af sundt alegras og havgrasser i store dele af havnen. Malsatningen i de
statslige vandomradeplaner er en alegreesdybde pa 8,1 m, der endnu ikke er opnaet.

Mals@tningen om god gkologisk tilstand er hverken opfyldt for Kalveboder eller @resund. God
kemisk tilstand er opfyldt i Kalveboder, men ikke for @resund.

Grundvand
Det rene grundvand er en begranset ressource i Kgbenhavns Kommune, og der er behov for savel
forebyggelse af yderligere forurening af grundvandsressourcen som begransning i vandforbruget.

Vandforbruget i de kgbenhavnske husholdninger er faldende. 12016 var forbruget faldet til 100 liter
pr. person pr. dggn fra 171 liter i 1987. Kgbenhavn havde i Vandforsyningsplan 2012 et mal for
reduktion af husholdningsforbruget pa 100 liter i 2017.

Miljestatus 42



For at beskytte de omrader i kommunen hvorfra der indvindes drikkevand, udpegede staten i 2018
udvalgte omrader til Indsatsomrader (I0-omrader). I disse omrader kan kommunen stille serlige
krav for at forebygge forurening af grundvandsressourcen.

Generelt er grundvandet under Kgbenhavn pavirket af miljgfremmede stoffer, is@r klorerede
oplgsningsmidler, typisk fra tidligere tiders aktiviteter. I kampen for rent grundvand har
Kgbenhavns Kommune en kommunal retningslinje om ikke at bruge sprgjtegift og kemiske
ukrudtsmidler pa kommunens arealer.

Udfordringer

Den fremtidige byudvikling har betydning for det samlede vandforbrug i fremtiden. Med et fortsat
voksende antal borgere i kommunen kan det blive en udfordring at fastholde det nuvarende
samlede vandforbrug, pa trods af et faldende vandforbrug pr. person. Den fortsatte store
byggeaktivitet og forteetning af byen pavirker desuden kvaliteten af grundvandet og gger behovet
for opmarksomhed pa grundvandsbeskyttelsen.

Badevandet har hgj prioritet i Kgbenhavns Kommune, og der er foretaget meget store investeringer

pa spildevandsomradet for at opna badevandskvalitet i de nuvaerende havnebade og badezoner. Det

forventes, at der vil blive abnet flere havnebade i de kommende ar. I den forbindelse er der fokus pa
overlgb fra kloaksystemet, der belaster vandomraderne.

For at opna malsatningen i statens vandomradeplaner skal udledning af naringssalte, tungmetaller
og miljgfremmede stoffer til vandomraderne begranses mest muligt. Afstremmende regnvand i
byomrader er typisk langt fra rent, sa der vil blive stillet krav til rensning af vandet ved mange typer
af overfladeafstrgmning.

Det er derfor vigtigt, at byudvikling og klimatilpasning er koordineret med de miljgmassige
malsatninger og de rekreative interesser.
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Materialekredslob

I Kgbenhavn sker ressource- og energibesparelser bl.a. gennem planmessige tiltag. Bl.a. stiller
kommunen i "Miljg i byggeri og anleg” krav til, hvordan kommunens egne og stgttede bygge- og
anlaegsprojekter skal udfgres. Kgbenhavns Kommune gnsker pa denne made, hvis det er muligt, at
stille miljgkrav udover lovgivningens rammer. Miljgkravene er et virkemiddel til at fgre en rekke
politiske strategier ud i livet. Borgerrepraesentationen har besluttet krav indenfor en reekke temaer.
Kravene skal fglges ved nybyggeri, stgrre renoveringer og anlegsarbejder, hvor Kgbenhavns
Kommune er bygherre eller kontraktmassig bruger. Endvidere ved stgttet byggeri, byfornyelse og
gardhaver. Ogsa private opfordres til at hente ideer i den nyligt opdaterede "Miljo i byggeri og
anleg 2016”.

”Ressource- og Affaldsplan 2018 satter mal for gget genanvendelse og udnyttelse af de ressourcer,
der findes i affald, som f.eks. det livsvigtige naringsstof fosfor i organisk affald og metaller fra
elektronikaffald som f.eks. aluminium og kobber.

12016 blev 37,5 % af det kgbenhavnske husholdningsaffald genanvendt, hvilket er en stigning pa
10 % siden 2010, men som fortsat ligger under genanvendelsen pa nationalt niveau. Regeringens
ressourcestrategi har fastsat et mal om, at 50 % af husholdningsaffaldet (inklusiv organisk affald)
skal genanvendes i 2022. Derfor har kommunen i Ressource- og Affaldsplan 2018 mal om at
reducere mangden af affald til forbrending med 20 % og sikre, at mindst 45 % af
husholdningsaffaldet bliver genanvendt 1 2018. 1 2015-2017 blev der indfgrt en ny affaldsordning
for bioaffald, og indsamlingen af andre materialer, herunder plast, blev udvidet. Kgbenhavns
Kommune har i 2018 truffet beslutning om, i samarbejde med andre kommuner 1
hovedstadsomradet, at etablere et sorteringsanlaeg, der kan gge genanvendelsen og et biogasanlag,
der kan omdanne bioaffaldet til biogas og fosforggdning til landbruget. For at fa bedre
genanvendelse og cirkuler gkonomi indgar Kgbenhavns Kommune i en rekke innovative
partnerskaber med virksomheder og universiteter om at udvikle genanvendelsen af bl.a. plastaffald
og bioaffald.

Udfordringer

Affaldssystemet 1 Kgbenhavn skal udbygges for bedre at understgtte borgernes kildesortering, og
for at udnytte ressourcerne i affaldet bedre. Kommunen vil arbejde hermed via en lang reekke
initiativer, der retter sig mod de forskellige faser, hvor affaldet bliver handteret. I 2018 bliver disse
initiativer indarbejdet 1 Kebenhavns nye "Ressource- og Affaldsplan 2024”, som giver rammer og
mal for omradet, og som Borgerreprasentationen skal tage stilling til i 2018.
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Gronne og bla omrader

Kgbenhavns grgnne omrader, vandomrader og kystlandskaber skal udfylde mange funktioner som
levesteder og spredningsveje for dyr og planter, som grgnne og bla elementer i byens struktur og
som rammer om vesentlige dele af borgernes fritidsliv og oplevelser. Kgbenhavn er en grgn og bla
by, men der er behov for fokus pa omradernes kvalitet og borgernes aktivitets- og
oplevelsesmuligheder. Kgbenhavns Kommune har i Kommuneplan 2015 fastlagt mal for rekreation
og adgang til grgnne og bla omrader samt for, at byens naturomrader udvikles og styrkes. Ligeledes
at udviklingen af byens grgnne og bla omrader ses i sammenhang med befolkningsudvikling og -
sammens&tning.

Byens parker og naturomrader danner ramme om en stor del af byens liv og sociale fellesskaber og
har en afggrende betydning for borgernes sundhed og velvare. Havnen har et stort potentiale for at
skabe flere rekreative rum til gavn for kgbenhavnerne.

I strategien Bynatur i Kgbenhavn 2015-2025 fremgar det, at Kgbenhavn udvikles til en grgn og
klimatilpasset by. Strategien har to overordnede visioner om at skabe mere bynatur i Kgbenhavn
og at gge kvaliteten af bynaturen 1 Kgbenhavn.

Teknik- og Miljgudvalget vedtog i 2015 en malsatning om at plante 100.000 treeer frem til 2025.
Kgbenhavns Kommunes Trapolitik fra 2016 satter retning for at bevare byens eksisterende traeer
og plante nye uden at hindre, at byen udvikles.

Kgbenhavns Vandhandleplan 2015 har malsat, at Kgbenhavns Vandlgb skal have god gkologisk
tilstand eller godt gkologisk potentiale. For at opna tilfredsstillende miljgkvalitet i vandlgb er det
vigtigt, at vandmangde, strgmningshastighed, bundforhold og dermed levesteder for dyr er gode.
Ud over krav til kvaliteten af vandlgbsfaunaen omfatter vandplanerne ogsa krav om, at der skal
veare fuld kontinuitet i vandlgbene (fri passage for fisk og smadyr fra vandlgbets udspring og til dets
endelige udlgb i et kystomrade). Ifglge vandrammedirektivet skal vandplanerne desuden indeholde
fisk og vandplanter som biologiske kvalitetselementer i vandlgb. Kgbenhavns kystvand skal have
en tilfredsstillende miljgkvalitet. Ifglge vandrammedirektivet skal vandplanerne ud over mal for
udbredelse af alegras fremadrettet indeholde mal for fytoplankton og bundfauna som biologiske
kvalitetselementer i kystvandene. Kgbenhavns Kommune indgar i samarbejder pa tvars af
kommuner om vandlgb, sger og kystvande som ligger pa kommunegranserne eller Igber gennem
flere kommuner o. lign.

Udfordring

Kgbenhavns Kommune oplever et gget pres pa brugen af de grgnne og bla arealer. Der er sarligt et
stort pres pa arealer i brokvarterne og Indre By og ligeledes pa arealer i nerheden af byens skoler.
(get brug af arealerne har konsekvenser for naturens kvalitet, naturoplevelser og
aktivitetsmuligheder samt oplevelsen af tilgeengelighed til natur 1 byen. Kgbenhavnerne efterspgrger
ro og pauser, mere bynatur og adgang til grgnne omrader. Befolkningstilvakst skaber et gget behov
for flere grgnne og bla oplevelser, for at bevare og fastholde eksisterende natur samt etablere nye
arealer bade i form af sma, mellemstore og store arealer. Ligeledes er det en udfordring at fastholde
vandkvalitet i bade ferske og salte vande.
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Social mangfoldighed og sammenhangskraft

Det er en malsatning, at Kgbenhavns Kommune skal vare den bedste by — for alle borgere. Der har
derfor veret et gget politisk fokus pa at styrke den sociale sammenhangskraft og mangfoldighed i
byen. Det er en klar malsatning, at borgere med forskellig baggrund skal have mulighed for at bo i
alle byens omrader. Byen skal vere kendetegnet ved sin tilgengelighed, bade fysisk og gkonomisk.
Der er fortsat udfordringer med at have boligmuligheder for borgere med lave indkomster, men
dette forsgges imgdegaet ved bl.a. lokalplankrav ved nybyggeri, som giver mulighed for opfgrsel af
almene boliger og stiller krav om, at en andel af nye almene boliger opfgres som sma og meget
billige boliger.

Siden Kommuneplan 2015 har Borgerreprasentationen vedtaget en ny “Politik for udsatte
byomrader”. Den nye politik justerer pa, hvilke omrader der betegnes som udsatte ud fra kriterier
om arbejdslgshed, uddannelsesniveau, lav indkomst, beboere med ikke-vestlig herkomst og
boligareal pr. beboer. VIVEs seneste hjemlgsetelling fra 2017 viser, at antallet af kgbenhavnere i
hjemlgshed ligger relativt stabilt. Til sammenligning er antallet af hjemlgse i hele Danmark steget
mere end 30 % siden 2009. Unge udgg@r en mindre andel af de hjemlgse i Kgbenhavn end tidligere.
Socialforvaltningen har en rehabiliterende tilgang til hjemlgshed, og dermed en tro pa, at alle
borgere kan komme sig helt eller delvist. Manglen pa boliger, der er tilstreekkeligt billige, udggr
imidlertid en vasentlig barriere ift. at nedbringe antallet af hjemlgse yderligere.

Kommunen har en malsa@tning om, at der skal vere plads til borgere med forskellig husstandstype
og indtaegt i alle byens omrader. Dette er bl.a. understgttet via aftaler med de almene
boligorganisationer om, at op til 20 % af nye almene boliger skal vere sma og have lav husleje, sa
der ogsa bliver mulighed for, at socialt udsatte borgere og nyankomne flygtninge kan bo i omrader
med nyere byggeri. Meget fa af disse boliger er dog realiseret indenfor Kommuneplan 2015.
Herudover har kommunen forsggt at oprette deleboliger, dvs. boliger, hvor unge far lejekontrakt pa
eget verelse og deler felles faciliteter som kgkken og bad med andre unge. Dermed er der
mulighed for, at der ogsa kan ske kommunal anvisning til dyrere boliger.

Udfordringer

Andelen af de billigste boliger i den eksisterende boligmasse er under pres. Dette skyldes bl.a.
prisudvikling og renovering. Problemstillingen er sa@rlig markant i forhold til almene familieboliger.
Som eksempel kan n&vnes, at der pr. 1. september 2018 var ca. 2.600 almene familieboliger med en
leje pa hgjst 3.500 kr. Siden 2016 har der varet et fald pa ca. 1.000 boliger eller knap 28 %. Disse
tal udger blot den samlede boligmasse, men boligerne er ikke ngdvendigvis ledige eller til radighed
for kommunens anvisning. Kommunens boligsociale anvisning modtager hver tredje ledige almene
familiebolig til anvisning. I hele 2017 modtog kommunen 1 alt 65 almene familieboliger og 117
ungdomsboliger til anvisning med en pris pa hgjst 3.500 kr. I samme periode modtog kommunen
henvendelser vedr. 261 husstande med akutte boligsociale behov, som hgjst kunne betale dette
belgb. Situationen kompliceres af, at det langt fra er alle malgrupper (f.eks. hjemlgse), der kan
opfylde betingelserne for at fa og fastholde en ungdomsbolig.

Sidelgbende med prisudviklingen pa boliger har staten Igbende begraenset flere ydelser for at sikre,
at det kan betale sig at arbejde. Dette fgrer til, at nogle borgere har vanskeligt ved at fa og fastholde
en bolig i Kgbenhavns Kommune. Dette galder i sa@rlig grad de malgrupper, som pga. akutte
boligsociale behov hjelpes med en bolig via kommunale boligsocial anvisning.

Anvisningen af en bolig i kombination med sociale, beskaftigelsesmassige og sundhedsmassige
indsatser kan vere forudsatningen for, at borgere opnar bedring i sin situation. Herudover fgrer
mangel pa anvisningsmuligheder til ggede udgifter for kommunen til forlengede ophold pa
midlertidige botilbud.
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I forhold til opfgrelsen af almene boliger, der er tilstrekkeligt billige, er grundpriserne en vesentlig
barriere. Dette skyldes dels, at der er et fast rammebelgb for opfgrsel af almene boliger, og
grundprisen kan udggre sa stor en del af rammebelgbet, at det ikke er muligt at realisere alment
byggeri. Herudover er en lang rakke politiske malsatninger pa en reekke omrader med til at fordyre
nybyggeri. Det kan f.eks. vare krav om traer, parkering, arkitektur, som hver for sig kan vare
velbegrundede. Danmarks Almene Boligers (BL) 1. kreds er i samarbejde med Kgbenhavns
Kommune ved at analysere disse udfordringer.

Endelig star fastholdelse af antallet af de allerbilligste boliger overfor hensynet til en god og
baredygtig boligmasse. Kommunen har en udfordring med at sikre boliger til borgerne med de
laveste indkomster Kgbenhavn. I de omrader, hvor der i dag er flest billige boliger, som Sydhavn og
Bispebjerg, er der brug for renovering og opgradering af boligmassen, hvilket kan fgre til
huslejestigninger og vanskeligheder for lavindkomstgrupper i forhold til at fa og fastholde en bolig.
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Byens rum og byliv

Ifglge Fellesskab Kgbenhavn skal kgbenhavnerne i 2025 have endnu flere muligheder for at bruge
byen. Der vil vare markant flere kgbenhavnere i 2025, og bylivet skal kunne trives lige sa godt med
flere mennesker pa samme plads, uanset hvor i byen man befinder sig. Ifglge Fellesskab
Kgbenhavn er Kgbenhavn 1 2050 en by for alle, hele livet. Den er teet men rummelig, grgn og
frodig, og forskellige slags transport glider let gennem byen.

Byrummet skal indrettes, sa det kan bruges til flere af hverdagens ggremal pa den samme plads.
Byen skal vare gastfri og ren, og det skal vere nemt at komme frem. Byrummet skal danne en tryg
og funktionel ramme om forskellige aktiviteter. Nar omrader og faciliteter udvikles, skal
hverdagslivet prioriteres fgrst, og den kreative anvendelse af den plads, der er til radighed, skal
styrkes.

Arkitekturpolitik Kgbenhavn 2017-2025 beskriver den fysiske omdannelse af byen med
udgangspunkt i Fellesskab Kgbenhavn og har bl.a. fokus pa en levende by med afsat i en
menneskelig skala og livet i byens rum. Der er serligt fokus pa hverdagslivet i Kgbenhavn, pa en
blandet by med plads til alle og pa at ggre Kgbenhavn grgnnere, at skabe variation og fellesskaber
samt at nye initiativer i byen understgtte det lokale liv og bidrager til nerhed og tilgengelighed. Liv
og ophold skal understgttes 1 stueetagen, i kantzonen og mulighed for bevaegelse skal medtenkes 1
byens arkitektur.

Bylivsregnskab 2017 fglger op pa de fire bylivsmal i visionen og viser, at 60 % af kgbenhavnerne er
enige i, at bylivet i deres lokalomrade er levende og varieret, at kgbenhavnerne opholder sig 120
minutter om ugen pa torve, pladser og strgggader. 69 % af alle ture i Kgbenhavn foregar i gang, pa
cykel eller med kollektiv trafik, og 69 % af kgbenhavnerne oplever, at det er nemt at komme rundt i
byen. Der forventes indsatser i forhold til at stgtte byliv i de ydre bydele, forbedre renhold og
vedligehold af byens rum generelt, skabe mere grgnt og adgang til grgnne omrader. Ligeledes at
skabe bedre muligheder og oplevelser for fodgengere samt at skabe attraktive grgnne forbindelser
mellem byens grgnne omrader.

Udfordringer

Byens rum er under pres og Kgbenhavns Kommune vokser med ca. 10.000 indbyggere om aret. Det
er en udfordring at fa skabt en balance mellem arealer til private, halvprivate og offentligt
tilgeengelige byrum. Det er ogsa en udfordring at udvikle byrum i alle dele af byen samt at fa skabt
den gnskede variation med plads til alle. I byudviklingsomrader er det et vesentligt
opmarksomhedspunkt at fastholde fokus pa den menneskelige skala og den lokalegenart som er
med til at skabe genkendelige og identitetsskabende byrum.
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Kulturarv

Kgbenhavns kulturhistorie findes bade i form af helheder, kulturmiljger og af bevarede
enkeltelementer. Et kulturmiljg er en afl@selig sammenh@ng, der knytter sig til og formidler en
feelles historie. Udpegningen af vardifulde kulturmiljger er et bidrag til at inddrage vigtige
historiske sammenhzange i byudviklingen. Ligeledes kan vigtige enkeltstaende spor af en ellers
forvundet historisk sammenhang bidrage med kontinuitet og identitet til nutidens og fremtidens
by.

I Kgbenhavns Kommuneplan 2015 er der udpeget vardifulde kulturmiljger, hvis karakter og
vardier gnskes bevaret ved byomdannelse og nybyggeri. I planl&gningen af byudviklingen skal det
sikres, at der ogsa tages hgjde for omradets kulturhistoriske vaerdier og sammenhange, sa de
vasentlige kvaliteter kan udnyttes som et aktiv og synligggres til gavn for bevarelsen og oplevelsen
af byens historie, savel som for identiteten i de omdannede byomrader. En endelig vagtning af
kulturmiljghensynet i forhold til andre faktorer vil forega i en konkret detaljeret planl&gning eller
byggesagsbehandling. Uden for de udpegede kulturmiljger skal planlegningen af byudvikling og
byomdannelse inddrage de konkrete omraders indhold af kulturhistoriske spor. For at fremme
anvendelsen af bebyggelse med bevaringsverdi, stiller kommuneplanen krav om, at det sikres, at
generelle krav (boligstgrrelser, bebyggelsesprocent, friareal osv.), der star i vejen for en ny
anvendelse af bygningerne, kan fraviges. Derved skabes der incitament til at finde nye anvendelser
til bygninger, sa grundlaget for deres opretholdelse kan sikres.

Kgbenhavns Arkitekturpolitik beskriver bl.a. Kgbenhavn som en kompakt og blandet by, hvor hvert
kvarter har sit eget liv og sit eget serpreg. Ligeledes fremhaves Kgbenhavns hovedtrek, som
tegnes af landskabet, vandet, hjertet i centrum, bueslagene, byrummet, bebyggelserne og banerne.
Arkitekturpolitikken har fokus pa, at der fremadrettet bygges videre pa Kgbenhavns hovedtrek, sa
udvikling og transformation af byen sker i et nutidigt formsprog og fortsat har omhu for helhed og
detalje. Byen vil Igbende blive transformeret og viderefortolket med afs@t i Kgbenhavns hovedtrak,
eksisterende arkitektoniske vaerdier, byens sammenhang og de unikke steder, og herved fastholdes
og udvikles kgbenhavneridentiteten.

Udfordringer

Kgbenhavns Kommune har lagt et stort arbejde i at kortlegge bevaringsvardier og vaerdifulde
kulturmiljger i Kgbenhavn. Der arbejdes Igbende pa at fa formidlet denne viden. I forbindelse med
Kgbenhavns Arkitekturpolitik fremhaves Kgbenhavns arkitektoniske hovedtrek som vasentligt at
bygge videre pa, nar byen omdannes og udvikles. Byen star pa sin historie og er i konstant
forandring. Kgbenhavns arkitektoniske egenart skal netop omfavne og videreudvikle byen, sa den
bade har praeg af kontinuitet og nyfortolkning (by-, kvarter- og lokalniveau).
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Langtidsholdbarhed

Udfordringen for Kgbenhavns Kommune er bade at sikre reduktion af udledningen af drivhusgasser
og en tilpasning til klimasndringerne. Derfor beskrives bade udledninger fra kommunens aktiviteter
og klimagndringernes forventede pavirkninger pa miljg, bymiljg og aktiviteter i kommunen.

Klima@ndringer er svare at forudsige, da der er tale om et dynamisk system, som ath@nger af flere
naturlige forhold, ligesom f.eks. teknologisk forandring samt, at den gkonomiske og politiske
udvikling ogsa spiller ind. Kgbenhavn har derfor udarbejdet en klimatilpasningsplan, en
stormflodsplan og en skybrudsplan for at kunne handtere fremtidens vejr.

Udledning af drivhusgasser i Kebenhavns Kommune

Udledning af CO; har siden 1990 generelt vaeret faldende, pa trods af vaksten og befolkningstallet
samtidigt er vokset. Malet for den fremtidige udledning af CO; er at opna CO»-neutralitet i 2025.
Dette mal nas med fokus pa teknologiudviklingen, gget anvendelse af vedvarende energi og
udnyttelse af energibesparelsespotentialer i bygningsmassen, bedre mobilitet, samt tat samarbejde
med interessenter, innovation og teknologiudvikling.

Kgbenhavns Borgerrepraesentation vedtog KBH 2025 Klimaplanen i august 2012. Kgbenhavns
Kommune er i1 gjeblikket 1 gang med den anden implementeringsfase, der indeholder omkring 60
initiativer, der blev vedtaget med roadmap 2017-2020 i august 2016.

De kommende ar forventes faldet i CO>-udledningen at fortsette som fglge af Klimaplanens
implementering, hvor s@rligt ops@tning af vindmegller og overgangen fra fossile brendsler til
vedvarende energi i den kgbenhavnske kraftvarmeproduktion bidrager. For vejtrafik er der sket en
reduktion pa 7 % i COz-udledning i 2017 i forhold til niveauet i 2010.

Den samlede CO»-udledning fra Kgbenhavns Kommune kortleegges hvert ar i kommunens CO»-
regnskab. Den samlede CO;-emission fra Kgbenhavns Kommune er for 2017 opgjort til 1.486.148
tons. Hvis der yderligere foretages en korrektion for elproduktion fra vedvarende energikilder i
Kgbenhavns Kommune og produktion udenfor Kgbenhavns Kommune som Kgbenhavn har
ejerandel i, bliver den samlede CO»-emission fra Kgbenhavns Kommune 1.376.886 tons.

I Feellesskab Kgbenhavn, der er Kgbenhavns Kommunes vision for teknik- og miljgomradet, er der
ydermere opsat et langsigtet perspektiv om, at Kgbenhavn 1 2050 er fossilfri med ren luft og uden
affald og trafikstg;j.

Udfordringer

Udledning af drivhusgasser i Kgbenhavns Kommune vurderes at have en stabil faldende tendens,
som er pa rette vej mod malet i 2025, hvis Klimaplanens initiativer implementeres som forventet.
Der er dog stadig udfordringer i forhold til at opna den ngdvendige reduktion indenfor nogle
indsatsomrader, herunder sarligt reduktion af energiforbruget i bygningsmassen og hos handels- og
servicevirksomheder, samt en tilfredsstillende CO;-reduktion indenfor transportsektoren.
Produktionen af energi forventes som fglge af den nationale udvikling, opstilling af vindmgller og
omlagning til biomasse pa sigt at blive mere miljgvenlig og med mindre CO»-udledning. En
udfordring kan dog blive fremadrettet at finde plads til energiproduktion i Kgbenhavn, eksempelvis
til decentral varmeproduktion fra store varmepumper samt til solceller og vindmgller.
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Klimazendringernes pavirkning

Klimaet @®ndrer sig, og i fremtiden vil der vare tendens til hyppigere forekomst af kraftig nedbgr
med direkte effekt pa afstrgmning til vandlgb. Andringerne i klimaet forventes ogsa at fgre til
havvandsstigninger. Stigningen frem til ar 2100 vurderes at blive pa mellem ca. 70 og 100 cm.
Kgbenhavns Kommune oplever allerede i dag konsekvenser af klimaandringer. Pa nuvarende
tidspunkt opleves f.eks. gget intensitet af regn i sommerhalvaret, hvilket betyder belastning af
kloaksystemet og stgrre overlgbsmangder til recipienterne. Pa lengere sigt forventes ogsa ggede
mangder hverdagsregn, hvilket vil s@tte kloakkerne yderligere under pres. Kgbenhavns Kommunes
klimatilpasningsplan fra 2011 er udgangspunkt for rettidigt at teenke den ngdvendige
klimatilpasning ind i alle omrader af byens udvikling.

12012 vedtog Borgerrepresentationen Kgbenhavns Kommunes Skybrudsplan. Med vedtagelsen af
klimatilpasnings- og investeringsredeggrelsen i 2015 besluttede Borgerreprasentationen at
igangsatte planens ca. 300 overfladeprojekter, der anlegges af Kgbenhavns Kommune og ca. 55
stgrre rgrprojekter, der anlegges af HOFOR.

Overfladeprojekterne, der anlegges af Kgbenhavns Kommune, finansieres via takstmidler 1 henhold
til den s@rlige medfinansieringsordning for skybrudsprojekter. Der er pt. igangsat 55
overfladeprojekter, hvoraf fem er afsluttet og seks er under udfgrsel.

12017 vedtog Borgerreprasentationen en stormflodsplan med et hovedgreb til sikring af
Kgbenhavn mod stigende havvandsstand og stormflod. Naste skridt i stormflodssikringen
forudsetter en vedtagelse af en konkretiseringsfase, der skal levere en implementeringsplan. De
kommende kommuneplaner skal sikre byen gennem en rettidig planl&gning, sa byen kan sikres
mod fremtidige havvandsstigninger og stormfloder.

Udfordringer
De 300 skybrudsprojekter, der anlegges af Kgbenhavns Kommune under
medfinansieringsordningen, kan under de galdende regler finansieres 100 % for takstmidler.

Regeringen har i september 2016 lanceret en forsyningsstrategi og er i gang med en rakke analyser,
som skal danne grundlag for eventuelle endringer i reglerne pa forsyningsomradet. Herunder er det
ved at blive undersggt, om den geldende gkonomiske regulering giver tilstraekkelige incitamenter
til omkostningseffektive investeringer, og om der kan defineres hensigtsmassige serviceniveauer
for regnvand pa terreen. Hvis regeringens arbejde munder ud i en model, hvor der ikke fortsat er
mulighed for 100 % takstfinansiering af skybrudsprojekterne, kan det fa betydning for finansiering
af de endnu ikke godkendte projekter i skybrudsplanen — pt. ca. 275 projekter.

Lov om Kystbeskyttelse indeholder adgang for kommunerne til at paleegge ejere af fast ejendom,
som opndr en beskyttelse eller anden fordel ved foranstaltningen, en bidragspligt til
stormflodssikringen. Men der findes ingen overordnet beskrivelse af, hvor bred kredsen af
bidragsydere kan vare i en storby. I henseende til stormflodssikring er der i et urbant miljg en
udbredt athengighed mellem ejendomme og infrastruktur. Der mangler en anvisning pa, hvor
simpelt en model kan skrues sammen i en kompleks bystruktur. Det ma paregnes, at der udestar en
betydelig opgave i det videre arbejde med en bidragsmodel.

Flere af de strekninger, hvor der planlegges anleg af stormflodssikring, ligger i nuvaerende eller
potentielle byudviklingsomrader. Der udestar en stgrre opgave i at fa koordineret
stormflodssikringen med aktuelle og kommende byudviklingsprojekter og i nogen grad med
kommuner, hvorfra havvand ved stgrre stormfloder kan strémme ind til Kgbenhavn, hvis der ikke
etableres passende sikring i de andre kommuner.
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6. Miljevurdering af sendring af
rakkefolgeplan

Pa baggrund af en screening af de planmaessige aendringer i
Kommuneplan 2019 har Kebenhavns Kommune vurderet, at
a&ndringerne af raekkefolgeplanleegningen er omfattet af kravet om
miljgvurdering. | det fglgende beskrives eendringerne og
planomradernes status, og eendringerne vurderes for sa vidt angar
arealanvendelse, transport, grenne og bla omrader, social
mangfoldighed og identitet/kulturarv.

Baggrund

Kgbenhavns Kommune fastlagger en raekkefglge for byudvikling af omrader med et stgrre
omdannelsespotentiale. Rekkefglgen omfatter desuden mindre arealer, der indgar i en stgrre
sammenhzng eller har vasentlig betydning i forhold til byens overordnede udvikling. Omraderne
fastlegges til byudvikling i henholdsvis 1. del af planperioden (2019-2024), 2. del af planperioden
(2025-2030) og i perspektivperioden efter ar 2031, hvis ikke andet er angivet.

Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlegning (Fingerplan 2019) fastleegger, at
byudvikling og byomdannelse skal koordineres med den overordnede infrastruktur, herunder sarligt
den kollektive trafikbetjening. I forbindelse med et omrades udvikling skal der bl.a. tages
udgangspunkt i omradets beliggenhed i forhold til den eksisterende og den besluttede infrastruktur,
herunder stationer. Det fastleegges bl.a., at stationsnare omrader skal udnyttes med
bebyggelsesprocenter, der modsvarer den centrale beliggenhed og gode tilgengelighed.

Kgbenhavns Kommune gnsker at skabe gode muligheder for bolig- og erhvervsbyggeri, der
matcher byens betydning i @resundsregionen. Rakkefglgeplanlagningen skal sikre et bredt udbud
af attraktive og velbeliggende muligheder for nybyggeri og byomdannelse, der skaber planmaessig
fleksibilitet og modvirker prisstigninger begrundet i et for begra@nset udbud af arealer. Det skal
sikre, at Kgbenhavn fortsat kan fremsta som en mangfoldig storby med et varieret udbud af boliger
og erhvervslokaler.

Rakkefglgeplanlegningen skal bidrage til en baredygtig udvikling, hvor miljgmessige,
gkonomiske og sociale hensyn balanceres 1 forhold til behovet for byomdannelse samt behovet for
investeringer i infrastruktur og servicefaciliteter.

Raekkefolgeplanlaegning i Kommuneplan 2015

Kommuneplan 2015 gav mulighed for at opfgre ca. 3,7 mio. m? til boligformal i
byudviklingsomraderne i planperioden. Desuden gav Kommuneplan 2015 mulighed for at opfgre
ca. 2,8 mio. m? erhvervsbyggeri (kontor, hotel, butikker m.v. samt institutioner og kultur og-
fritidsfaciliteter) i byudviklingsomraderne. Omraderne fremgar af Figur 2. Der var yderligere en
rummelighed i kommuneplanens perspektivomrader pa skgnnet 4,5 mio. m?, primart pa arealer i
Nordhavn og langs @resundskysten. En udvikling af disse omrader forudsatte en udbygning af den
trafikale infrastruktur.
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Fieur 2. Kommuneplan 2015, reekkefelge for byuadvikiing.

Raekkefolgeplanlaegning i Kommuneplan 2019

Byudviklingsomraderne i Kommuneplan 2019 giver mulighed for at opfgre ca. 4,4 mio. m? til
boligformal i planperioden. Nogle arealer vil dog f@rst kunne bringes i spil efter 2025, idet
udviklingen bl.a. forudsetter udflytning af eksisterende funktioner i Jernbanebyen pa Vesterbro og
etablering af infrastruktur i Nordhavn. Der vurderes samtidig at vare betydelige muligheder for
omdannelse og fortetning 1 den eksisterende by, bl.a. i1 forbindelse med nybyggeri, indretning af
tagboliger i eksisterende ejendomme og konvertering af utidssvarende erhvervsejendomme til
boligformal.

Kommuneplan 2019 giver mulighed for at opfgre ca. 2,8 mio. m? erhvervsbyggeri (kontor, hotel,
butikker m.v. samt institutioner og kultur-og fritidsfaciliteter) i byudviklingsomraderne.
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Det vurderes, at byudviklingsomraderne tilbyder tilstreekkelige arealer til at sikre et bredt og
varieret udbud af byggemuligheder, der kan dekke, men samtidig ikke vasentligt overstiger det
forventede behov i planperioden.

Der er yderligere en rummelighed i kommuneplanens perspektivomrader pa skgnnet 2,9 mio. m2,
primert pa Refshalegen inkl. Lynetten, Klgverparken samt arealer i Ydre Nordhavn. Der er
endvidere indgaet en principaftale om anleg og udvikling af en ny @, Lynetteholmen, med en
rummelighed pa 2,5-3,0 mio. m2. En udvikling af disse omrader forudsetter en udbygning af den
trafikale infrastruktur. Lynetteholmen indgar ikke i reekkefglgeplanen.

Projektet
Rakkefglgeplanen i Kommuneplan 2019 prioriterer byudviklingsomrader med henblik pa:

e Atsikre et tilstreekkeligt og fleksibelt udbud af arealer til byudvikling for at sikre boliger til

den voksende befolkning og modvirke prisstigninger samt sikre rummelighed til nyt
erhvervsbyggeri.

e At koordinere byudvikling og infrastruktur for at sikre gkonomisk og miljgmessig
beredygtighed.

e At sikre en gkonomisk forsvarlig udbygning af den kommunale service ved at fokusere
byudvikling i prioriterede byudviklingsomrader.

Figur 3 viser rekkefglgeplanen 1 Kommuneplan 2019 og angiver desuden et overordnet estimat af

rummelighederne i byudviklingsomraderne.
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Raekkefolge for byudviklingen i Kebenhavn Behov for 60.000 nye boliger samt nye erhvervskvadratmeter
I 1. delafplanperioden (tidligst udvikles fra 2019) Bolig (m? Erhverv (m2)
I 2 delaf planperioden (tidligst udvikles fra 2025) Behov frem mod 2031 200.000 00.000
Il Perspektivomrade (tidligst udvikles fra 2031) Heraf forventes ivejebragti Byudviklingsomiader og 25 % tivejebragt i sksisterenda by,
Potentialeomrader for nye store og mellemstore
grenne omrader Rummelighed i byudviklingsomrader
Omrade Bolig (m2) Erhverv (m?)
QDrestad 830.000 760.000
Nordhavn 920.000 750.000
Sydhavn 390.000 340.000
Valby Syd 540.000 290.000
Carlsberg Byen 240.000 150.000
Nordestamager 390.000 150.000
Jernbanebyen og Badehavnsgade 820.000 330.000
Bystaevneparken og Tingbjerg 190.000 0
Andre omrader 80.000 30.000
Samlet rummelighed 4.400.000 2.800.000

Skennet rummelighed (opgjort primo 2019)

Kollektiv trafik
S-tog
Eksisterende metro
Planlagt metro

Figur 3. Reekkefaloeplan i Konmuneplan 2019 inklusiv estimeret rummeliched | byudviklingsomraderne.
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Andringer i raekkefglgeplan
Andringerne i rekkefglgeplanen er angivet i Tabel 2 og pa Figur 4. De omfatter primeert
inddragelse af nye arealer og @ndringer i planperioden. Et enkelt omrade udgar.

AEndring

Nye arealer, der inddrages

Omrade

Stejlepladsen ved Bddehavnsgade

Bydel

Kgs. Enghave

Béddehavnsgade Nord, arealer omkring
Borgmester Christiansens Gade og

Kgs. Enghave

Badehavnsgade

Kulbanekvarteret, arealer omkring Kulbanevej Valby
og Retortvej

Ny Ellebjerg, arealer i tilknytning til Ny Valby
Ellebjerg St. og Stremmen

Valby Industrikvarter, FLSmidth Valby

Tingbjerg og Bystaevneparken

Brenshgj-Husum

banelegeme og metroklargeringscenter
(fremrykkes til 2. del af planperioden)

@restad, Vejlandskvarteret Amager Vest
Areal, der flyttes fra 1. til 2. Nordhavn, Levantkaj @st Dsterbro
del af planperioden
Areal, der flyttes fra 2. til 1. Nordgstamager, arealer Ved Amagerbanen Amager @st
del af planperioden Nord og Sundby Gasvaerk

@restad Syd, Metrovej Syd Amager Vest
Perspektivomrader, der Jernbanebyen Syd, areal mellem Vasbygade Vesterbro
fremrykkes og metroklargeringscenter (fremrykkes til 1.

del af planperioden)

Jernbanebyen Nord, areal mellem Vesterbro

Béddehavnsgade Syd (fremrykkes til 1. del af
planperioden)

Kgs. Enghave

Nordhavn, Holm 8 (fremrykkes til 1. del af Dsterbro
planperioden)
Nordhavn, Tunnelfabrikken og Holm 12 Dsterbro
(fremrykkes til 2. del af planperioden)
Nordgstamager, arealer omkring Siljangade og | Amager @st
Vermlandsgade (fremrykkes til 1. del af
planperioden)

Areal, der udgér @restad, @restad Faelled Kvarter Amager Vest

Tabel 2. Oversigt over aendringer | reekkefaoloeplan i Kommuneplan 2019
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RAKKEF@LGEPLAN 201&
B 1. del af planperioden (2015 - 2020)
. 2.del af planperioden (2021 - 202
. Perspektivperioden (efter 2027)

NYE AREALER | KP19 (FORSLAG)

. Perspektiveomrader, der foreslas fremrykket
. Nye arealer, som inddrages i reekkefalgepl
. Arealer der flyttes fra 1. del til 2. del
. Arealer der flyttes fra 2. del til 1. del af planperioden
. Fjernes fra reekkefelgeplanen

Figur 4. Reekkefalgeplan fra Kornmuneplan 2015 og forslag til eendringer i Kommuneplan 2019.

Bemeerkninger vedrorende gvrige storre arealer

Omradet Selinevej Nord er ikke stort nok til at indga i rekkefglgeplanlagningen, men vil alligevel
blive vurderet i denne miljgvurdering, idet det indgar i ”Lov om @ndring af lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad Falled Kvarter)”,
som muligggr byudvikling pa omradet. Denne mulighed implementeres i Kommuneplan 2019.

Lynetteholmen er udelukkende vist i den politiske hovedstruktur, idet den fgrst vil blive inddraget i
planlgningen med en kommende kommuneplan. Den indgér derfor ikke i miljgvurderingen.

Planomradernes status
I det fglgende beskrives de enkelte omrader, der er bergrt af endringerne i rekkefglgeplanen.
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Nordhavn, @sterbro
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Figur 5. Nye byuadviklingsomrdder i Nordhavn er vist med gult. Med orange er vist Levantkaj @st, der flyttes fra 1. til 2.
halvdel af planperioden.
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FAKTA NORDHAVN, @STERBRO BYDEL

Areal Holm 8:110.000 m?
Holm 12 og Tunnelfabrikken: 365.000 m?2
Levantkaj @st: 290.000 m?

Zndring i reekkefelgeplan Holm 8: Perspektivomréde, der fremrykkes til 1. del af planperioden.

Holm 12 og Tunnelfabrikken: Perspektivomréde, der fremrykkes til 2. del af
planperioden.

Levantkaj @st: Rykkes fra 1. til 2. del af planperioden.

Kommuneplan 2015 rammer | Holm 8: Havneformal, H1*.
Holm 12 og Tunnelfabrikken: Havneformal, H1*.

Levantkaj @st: Boliger og serviceerhvery, C3*. Omradet indgar i
byomdannelsesomradet Nordhavn.

Kommuneplan 2019 rammer | Holm 8: Boliger og serviceerhverv, C3*. Omradet indgér i
byomdannelsesomradet Nordhavn. Der kan opfares op til 86.000
etagemeter byggeri. Der kan inden for omradet anlaeegges hgjbane for
metro til Nordhavn med dertil hgrende funktioner.

Holm 12 og Tunnelfabrikken: Havneformal, H1*. Omradet indgar i
byomdannelsesomradet Nordhavn. Der kan inden for omradet anleegges
hgjbane for metro til Nordhavn med en station med dertil hgrende
funktioner. Der kan i 1. halvdel af planperioden indrettes 70.000 m? til
boliger og serviceerhverv i @TC-hallen og der kan lokalplanlaegges 4.000
m? serviceerhverv i tilknytning til UNICEF's hgjlager.

Levantkaj @st: Boliger og serviceerhveryv, C3*. Omradet indgar i
byomdannelsesomradet Nordhavn. Der kan inden for omraddet anleegges
hgjbane for metro til Nordhavn med en station med dertil hgrende

funktioner.
Kommuneplan 2019 Ja. For yderligere detaljer henvises til afsnittet "Stationsnaerhed”, side 85.
stationsnaerhed
Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel
Kommuneplan 2019 2.4 Nordhavn.
kulturmiljgudpegning
Naturbeskyttelse Nej.
Andel almene boligeri Langelinieskolen: 5 %

skoledistriktet Vibenhus Skole: 11 %

Tabel 3. Fakta omn Nordhavn, Dsterbro.
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Levantkaj Ost

Levantkaj @st (Holm 10) ligger som den naste holm lige nord for Sundmolen. Levantkaj anvendes
1 dag som containerterminal. Containerterminalen forventes at flytte fra Levantkaj til Ydre
Nordhavn ved udgangen af 2021, hvorefter byudviklingen af Levantkaj kan begynde. Det er planen,
at Levantkaj deles i to holme af en nord-sydgéaende kanal, og at den vestlige del udvikles fgrst.

Holm 8

Holm 8 ligger vest for Levantkaj og trafikbetjenes af Sundkrogsgade, som er den primere trafikare i
Nordhavn. Holm 8 er i dag karakteriseret ved en ekstensiv anvendelse, hvor flere arealer star
tomme. Den eksisterende bebyggelse bestar primert af lagerbygninger og enkelte kontorbygninger.
Mod sydvest graenser Holm 8 op til det eksisterende kontorbyggeri pa Trelastholmen.

Holm 12

Holm 12 ligger nord for Levantkaj og er adskilt fra Levantkaj af Skudehavnslgbet. Mod nord og
vest er Holm 12 1 dag landfast med Ydre Nordhavn. Holm 12 indeholder store ubebyggede arealer.
Derudover huser Holm 12 en stor lagerbygning, UNICEFs lager og krydstogtterminalen.

Tunnelfabrikken

Den 261 meter lange @TC-hal, ogsa kaldet ”Tunnelfabrikken”, blev opfert i 1990'erne som stgbehal
for Presundstunnelen. Bygningen ligger i dag i et ekstensivt udnyttet omrade med ubebyggede
arealer og parkeringspladser.
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Badehavnsgade, Kgs. Enghave

Figur 6. Nye byudviklingsomrdder i Bidehavnsgade Nord, Badehavnsgade Syd og Stejlepladsen er vist med gult. Med
stiplet er mod @st vist Selineve] N, der ikke indgar i reekkefaloeplanen, men er inkluderet i miljevurderingen, da den er
omfattet af "Lov om aendring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling
af @restad Faelled Kvarter)”.
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FAKTA BADEHAVNSGADE, KONGENS ENGHAVE

Areal

Badehavnsgade Nordest og Nordvest: 14.000 m2
Badehavnsgade Syd: 180.000 m?
Stejlepladsen: 40.000 m?

Zndring i reekkefalgeplan

Badehavnsgade Nord: Nye arealer, der inddrages i reekkefalgeplanen.

Badehavnsgade Syd: Perspektivomrade, der fremrykkes til 1. del af
planperioden.

Stejlepladsen: Nyt areal, der inddrages.

Kommuneplan 2015 rammer

Bdadehavnsgade Nordvest: Blandet erhverv, E2*.

Badehavnsgade Nordwest: Blandet erhverv, E1*. Mulighed for eendret
planleegning sé&fremt der placeres en station i forbindelse med omradet.

Bdadehavnsgade Syd: Industri, J1*.

Stejlepladsen: Institutioner og fritidsomrader, O1.

Kommuneplan 2019 rammer

Bddehavnsgade Nordgst og Nordvest samt Bddehavnsgade Syd: Boliger
og serviceerhverv, C*. Rammen fastlaagges ved kommende
kommuneplanleegning.

Stejlepladsen: Boliger, B*. Rammen fastleegges ved yderligere
kommuneplanleegning.

Kommuneplan 2019
detailhandel

Omrade ved Fragtvej udlagt til butikker med seerligt pladskraevende varer.

Kommuneplan 2019
stationsnaerhed

Bddehavnsgade Nord: Ja.
Bddehavnsgade Syd: Delvist.
Stejlepladsen: Ja.

Kommuneplan 2019
kulturmiljgudpegning

Bdadehavnsgade Nord: Nej.
Bdadehavnsgade Syd: 2.3 Slusen, Badklubben Valby mm.
Stejlepladsen: 2.3 Slusen, Badklubben Valby mm.

Naturbeskyttelse

Bdadehavnsgade Nord: Nej.
Bdadehavnsgade Syd: Ja, overdrev (sydvestlige del af arealet).

Stejlepladsen: Nej, ligger dog direkte op ad Natura2000- omradet
"Vestamager og havet syd for”.

Andel almene boliger i
skoledistriktet

Ellebjerg Skole: 52 %

Tabel 4. Fakta om Badehavnsgade, Kongens Enghave.

Badehavnsgade Nord

Badehavnsgade Nord er et @ldre, blandet erhvervsomrade med flere ubebyggede arealer. Vest for
Badehavnsgade og langs Borgmester Christiansens Gade ligger primert stgrre erhvervsbygninger
samt et par nyere domiciler. @st for Badehavnsgade ligger et nyere domicil og et hotel ud mod
Sjellandsbroen samt et stgrre ubebygget areal.
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Mod syd adskilles omradet fra den resterende del af Badehavnsgade af jernbanen, der udggr en
fysisk barriere, som kun kan passeres via Badehavnsgade og en stibro vest for omradet. Mod vest
ligger et kolonihaveomrade, og pa den nordlige side af Borgmester Christiansens Gade ligger et
eldre erhvervsomrade, der forventes udviklet til blandet bolig og erhverv. Mod gst afgranses
omradet af Sjallandsbroen, der er en meget trafikeret og stgjbelastet indfaldsvej til Kgbenhavns
centrum.

Badehavnsgade Syd

Industriomradet syd for jernbanen rummer en rakke stgrre bygningsenheder, der overvejende
anvendes til lager-, veerksteds- og kontorformal. I den nordlige del af omradet ligger et stort
byggemarked. Ud mod Sydhavnstippen findes et stgrre ubebygget areal, og pa hjgrnet af
Badehavnsgade og Speditgrvej ligger et nyt kommunalt genbrugscenter. Vest for omradet ligger
Sydhavnstippen, og @st for omradet ligger en lille andelsboligbebyggelse sammen med
Fiskerhavnen, et lokalt havnemiljg praget af en selvgroet og tet bebyggelse.

Stejlepladsen

Stejlepladsen er et selvgroet naturomrade med lav kratbevoksning. Stejlepladsen anvendes bl.a. af
lokale fiskere til oplag af bundgarnspzale og tgrring af fiskenet, og heraf kommer ogsa navnet (en
stejle er en nedrammet pal, som bruges til ophang af fiskenet, nar de skal tgrres, renses eller
bgdes). Stejlepladsen anvendes ogsa som rekreativt omrade af lokale brugere. Stejlepladsen kantes
mod nord af en treebrygge med skure, lyst- og husbade, der forbinder den med Fiskerhavnen.

Stejlepladsen har tidligere varet omfattet af strandbeskyttelse og fredning af Kalvebodkilen. Med
”Lov om @ndring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning
for udvikling af @restad Faelled Kvarter)” ophavede Folketinget arealets fredning og
strandbeskyttelse.
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Selinevej Nord, Amager Vest

FAKTA SELINEVEJ NORD, AMAGER VEST

Areal

47.000 m?

Zndring i reekkefalgeplan

Indgar ikke i reekkefalgeplanen. Medtages i miljgvurdering, da arealet
indgér i "Lov om andring af lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad
Feelled Kvarter)”, se uddybning under tekstboks.

Kommuneplan 2015 rammer

Institutioner og fritidsomrader, O1*. Omradet kan anvendes til
affaldsdeponering og tilherende genanvendelses- og sorteringsanlaeg.

Kommuneplan 2019 rammer

Blandet erhverv, E2*. Fgr udviklingen kan omradet anvendes til
affaldsdeponering og tilhgrende genanvendelses- og sorteringsanleeg.

kulturmiljgudpegning

Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel

Kommuneplan 2019 Delvist.
stationsnaerhed

Kommuneplan 2019 Nej.

Naturbeskyttelse

Nej, ligger dog direkte op ad Natura 2000-omrade.

Andel almene boliger i
skoledistriktet

@restadens Skole: 20 %

Tabel 5. Fakta om Selinevej Nord, Amager \Vest

Selinevej Nord ligger mellem jernbanen og Centrumforbindelsen ud mod Kalvebodlgbet. Arealet er
opfyldt med forurenet jord og henligger for nuvaerende som grgnt omrade. I Kommuneplan 2015 er
arealet udlagt til affaldsdeponering og tilhgrende genanvendelses- og sorteringsanleeg med henblik
pa endelig anvendelse til rekreative formal herunder kolonihaver.

Selinevej Nord har tidligere veret omfattet af fredning af Kalvebodkilen og 1a i landzone. Ligeledes
indgik arealet i den grgnne bykile i Fingerplanen. Med ”Lov om @ndring af lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad Feelled Kvarter)” fik
arealet status som byzone, arealets fredning blev ophavet, og arealet udgik som en del af den
grgnne bykile 1 Fingerplanen. Ligeledes blev eksisterende afggrelser om naturfredning efter
naturbeskyttelsesloven oph@vet for arealet.
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Jernbanebyen, Vesterbro

Figur 7. Nyt byudviklingsomrade "Jernbanebyen”.
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FAKTA JERNBANEBYEN, VESTERBRO

Areal Ca. 600.000 m?

Zndring i reekkefelgeplan Jernbanebyen Syd: Perspektivomrade, der fremrykkes til 1. del af

planperioden.

Jernbanebyen Nord: Perspektivomrade, der fremrykkes til 2. del af
planperioden.

Kommuneplan 2015 rammer | Tekniske anleeg, T1*.

Kommuneplan 2019 rammer | Omradet opdelesi 4 C*-rammer og 2 T*-rammer:

C*. Omrédet er en del af byomdannelsesomradet Jernbanebyen. Rammen
fastsattes ved kommende kommuneplanlagning.

T1*: Omradet er en del af byomdannelsesomradet Jernbanebyen.

Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel
Kommuneplan 2019 Ja.

stationsnaerhed

Kommuneplan 2019
kulturmiljgudpegning

1.9 Hovedbanegarden.

Naturbeskyttelse

Nej.

Andel almene boligerii
skoledistriktet

Bavnehgj Skole 26: %
Skolen i Sydhavn: 20 %

Tabel 6. Fakta om Jernbanebyen, Vesterbro

Jernbanebyen (tidligere kaldet Godsbanearealet) er placeret mellem et bredt jernbaneterren mod
nord og vest samt Vasbygade mod syd og gst. Vasbygade er en trafikeret, stgjbelastet indfaldsve;j til
Kgbenhavns centrum. Tvears gennem omradet ligger Metroselskabets klarggringscenter, som er
indhegnet og udggr en fysisk barriere mellem den nordlige og den sydlige del.

Den nordlige del er ejet af DSB og rummer i dag anleg og bygninger til jernbanedrift, boligomradet
”Den gule by”, kontorfellesskaber samt ubebyggede arealer med trebeplantning. Mange af DSBs
@ldre bygninger er vurderet bevaringsvardige i lokalplan. DSB forventer at fraflytte deres
bygninger 1 2025-30. Der er etableret en midlertidig skole 1 den nordlige del, og der forventes flere

midlertidige tiltag.

I den sydlige del ligger erhvervsbygninger til bl.a. transport og jernbane samt et hjemlgseherberg,
en forsyningsstation og ubebyggede arealer bl.a. til opmagasinering af materiel. Pa det lille areal
vest for klarggringscentret ligger midlertidige containerboliger til metroarbejdere.
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Kulbanekvarteret, Valby
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FAKTA KULBANEKVARTERET, VALBY

Areal Genbrugsstationen: 19.000 m?
Vigerslev Allé St.: 21.000 m?
Kulbanevej: 35.000 m?

Zndring i reekkefalgeplan Nye arealer, der inddrages i reekkefglgeplan.

Kommuneplan 2015 rammer | Genbrugsstationen: Serviceerhvery, S1.
Vigerslev Allé St.: Tekniske anlaeg, T1.

Kulbanevej: Serviceerhvery, S1.

Kommuneplan 2019 rammer | Genbrugsstationen:

Nordligt areal: Boliger og serviceerhverv, C*. Rammen fastleegges ved
yderligere kommuneplanlaegning.

Sydligt areal: Tekniske anleeg, T2.

Vigerslev Allé St.: Tekniske anleeg, T1*.

Kulbanevej: Boliger, B*. Rammen fastlaegges ved yderligere
kommuneplanlaegning.

Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel
Kommuneplan 2019 Ja.

stationsnaerhed

Kommuneplan 2019 Nej.
kulturmiljgudpegning

Naturbeskyttelse Nej.

Andel almene boliger i Lykkebo Skole: 35 %
skoledistriktet

Tabel 7. Fakta om Kulbanekvarteret, Valby.

Byudviklingsomradet omkring Retortvej og Kulbanevej bestar af tre arealer. Mod nord ligger en
genbrugsstation pa arealet, hvor Valby Gasvark engang var placeret. Syd herfor ligger en stgrre
erhvervsejendom med en kontorbygning pa grundens sydvestlige del. Det nye byudviklingsomrade
bestar af den ubebyggede del af ejendommen samt tilstgdende ubebyggede arealer omkring
Kulbanevej. Desuden rummer byudviklingsomradet jernbaneterranet gst for Retortvej op til
Vigerslev Station., hvor Banedanmark er i ferd med at anlegge nyt jernbaneanleg til den nye bane
mod Ringsted. Pa arealet findes en enkelt kontorbygning.
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Ny Ellebjerg, Valby
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Fiour 9. Nye byudviklinasomrader ved Ny Eliebjerg,
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FAKTA NY ELLEBJERG, VALBY

Areal

Ny Ellebjerg Station: 29.000 m?

Stremmen: 22.000 m?2

Zndring i reekkefelgeplan

Nye arealer, der inddrages i raeekkefalgeplan.

Kommuneplan 2015 rammer

Ny Ellebjerg Station: Tekniske anlaeg, T1.

Stremmen: Tekniske anleeg, T2.

Kommuneplan 2019 rammer

Ny Ellebjerg Station: Tekniske anlaeg, T1*.

Stremmen: Tekniske anleeg, T2*.

Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel

Kommuneplan 2019 Ja.
stationsnaerhed

Kommuneplan 2019 Nej.
kulturmiljgudpegning
Naturbeskyttelse Nej.

Andel almene boligerii
skoledistriktet

Kirsebaerhavens Skole: 32 %

Ellebjerg Skole: 52 %

Tabel 8. Fakta om Ny Ellebjerg, Valby

Ny Ellebjerg Station er en ny knudepunktsstation med regionaltog, S-tog og i fremtiden ogsa metro.
Byudviklingsomradet omkring Ny Ellebjerg Station bestar af to arealer. Arealet ved selve stationen
bestér af jernbaneterrenet med spor og perroner. Omradet er udpeget, da der er mulighed for
byggeri hen over banen. Pa Strgmmen, der ligger syd for jernbanen, har kommunen tidligere haft
oplag og maskiner. Arealet fremstar ubebygget.
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Valby Industrikvarter - FLSmidth, Valby
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Figur 10. Nyt byudviklingsomrade ved Valby Industrikvarter, FLSmidth-grunden.
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FAKTA VALBY INDSTRIKVARTER - FLSMIDTH, VALBY

Areal

51.000 m?2

Zndring i reekkefelgeplan

Nyt areal, der inddrages i reekkefalgeplan.

Kommuneplan 2015 rammer

Serviceerhvery, S1.

Kommuneplan 2019 rammer

Boliger og serviceerhverv, C1*. Omradet indgar i byomdannelsesomréadet
Valby Maskinfabrik. Rammen fastleegges ved kommende
kommuneplanlaegning.

Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel

Kommuneplan 2019 Ja.
stationsnaerhed

Kommuneplan 2019 Nej.
kulturmiljgudpegning
Naturbeskyttelse Nej.

Andel almene boliger i
skoledistriktet

Vigerslev Allés Skole: 14 %

Kirsebaerhavens Skole: 32 %

Tabel 9. Fakta om Valby Industrikverter, FLSmidth, Valby

FLSmidth omfattede oprindeligt stort set hele omradet mellem Vigerslev Allé, Gammel Kgge

Landevej, jernbanen og Ramsingsvej, hvor det indgik 1 Valby Industrikvarter. Hele den gstlige del
er i Kommuneplan 2015 udpeget som byudviklingsomrade og er nu omdannet til et blandet bolig-
og erhvervsomrade med bevaring og genbrug af en del af de gamle industribygninger kombineret
med etageboligejendomme og rekkehuse. Den vestlige del, 1 daglig tale kaldet "FLSmidth-
grunden”, inddrages med Kommuneplan 2019 i byudviklingsomradet. FLSmidth-grunden rummer
en karakteristisk, bevaringsvaerdig kontorbebyggelse fra 1950 erne beliggende ud mod Vigerslev
Allé, samt en rekke andre kontor- og industribygninger i1 varierende alder, hgjde og arkitektur,
herunder en kontorbygning i 12 etager.
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Tingbjerg og Bystaevneparken, Bronshgj-Husum
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FAKTA TINGBJERG OG BYSTAVNEPARKEN, BRONSH@J-HUSUM

Areal Tingbjerg: ca. 500.000 m?2
Bystaevneparken: 100.000 m?

Zndring i reekkefalgeplan Nye arealer, der inddrages i reekkefalgeplan.

Kommuneplan 2015 rammer | Tingbjerg: Boliger B2 og B3, samt institutioner og fritidsomrader, O2.

Bystaevneparken: Boliger, B3.

Kommuneplan 2019 rammer | Tingbjerg: Boliger, B2* og B3*, samt institutioner og fritidsomrader, O2*.

Bystaevneparken: Boliger, B*. Rammen fastsaettes ved kommende

kommuneplanlaegning.

Kommuneplan 2019
detailhandel

Bydelscenter Ruten.

Kommuneplan 2019
stationsneerhed

Tingbjerg: Nej.

Bystseevneparken: Delvist.

Kommuneplan 2019 4.8 Tingbjerg.
kulturmiljgudpegning
Naturbeskyttelse Nej.

Andel almene boliger i
skoledistriktet

Tingbjerg Skole: 91 %
Korsager Skole: 30 %

Tabel 10. Fakta om Tingbjerg og Bystaevneparken, Branshaj-Husum.

Miljsvurdering af eendring af reekkefelgeplan

75




Tingbjerg

Tingbjerg er et helstgbt boligomrade bestaende af etageejendomme i 1-3 etager samt et hgjhus pa
12 etager. Bebyggelsen er opfgrt i perioden 1957-1971 og rummer ca. 2.500 boliger, som primart
er almene samt offentlige funktioner. Store grgnne arealer afgranser boligomradet fra resten af
byen: Vestvolden, Gyngemosen samt Utterslev Mose. Der er kun én trafikal forbindelse til
Tingbjerg/Utterslevhuse, og bydelen forekommer derfor isoleret fra de omkringliggende omrader.

Kgbenhavns Kommune, fsb og SAB vedtog i 2015 en Byudviklingsstrategi for Tingbjerg. Malet
med Byudviklingsstrategien er at revitalisere Tingbjerg som en levende og attraktiv familieby. Med
strategien peges der pa et behov for mere blandede boligformer i omradet, hvilket realiseres
igennem fortetning med nye private boliger i og omkring omradet. Tingbjerg skal desuden kobles
tettere med den omkringliggende by og med de grgnne omrader med bedre infrastruktur. De fgrste
35 boliger og nye butikslokaler er under opfgrsel pa Lille Torv. Derudover er der i 2018 vedtaget en
lokalplan for Store Torv, der muligggr plejecenter, boliger, butikker og daginstitution.

Tingbjerg/Utterslevhuse er sammen med Bystavneparken udpeget som hard ghetto pa regeringens
ghettoliste, hvilket betyder, at andelen af almene familieboliger skal nedbringes til maksimalt 40 %
inden 2030.

Bystaevneparken

Bystevneparken er et af landets stgrste bebyggelser til @ldre- og plejeboliger og bestar i dag blandt
andet af flere plejecentre, beskyttede boliger, felles faciliteter, bgrnehaver, kollegium,
sygeplejetilbud, specialundervisning og enkelte liberale erhverv med over 700 specialboliger.

Bebyggelsen grenser op til Vestvolden og ligger som en @, afsondret for trafik. Mod Vestvolden
findes de hgjeste blokke pa otte etager, mens den sydlige del af bebyggelsen har blokke pa 4 etager.
I tilknytning til etageblokkene findes lave bygninger. Bebyggelsen bestar desuden af nogle
beboelsesrekkehuse.

Det indgar i Kgbenhavns Kommune, fsb og SABs Byudviklingsstrategi for Tingbjerg-Husum, at
omradet skal omdannes til boligomrade — som et markant bidrag til at &ndre bolig- og
befolkningssammensatningen i omradet. Der er i 2018-2019 udarbejdet et forslag til helhedsplan
for omradet som laegger op til at nedrive stort set hele den eksisterende bygningsmasse, bygge 500-
700 boliger, nye skolespor og et nyt plejecenter, mens en rekke gvrige kommunale funktioner
flyttes ud af omradet.

Som fglge af, at Bystevneparken sammen med Tingbjerg/Utterslevhuse er udpeget som hard ghetto
betyder det, at andelen af almene familieboliger skal nedbringes til maksimalt 40 % inden 2030.
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Nordgstamager, Amager @st

Figur 12. Nye byudviklingsomrader pd Nordastamager er vist med gult. Med oran
del af planperioden.
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FAKTA NORD@STAMAGER, AMAGER @ST

Areal

Vermlandsgade: 53.000 m?2
Siliangade: 48.000 m?

Ved Amagerbanen Nord: 51.000 m?2
Sundby Gasveerk: 58.000 m?

Zndring i reekkefalgeplan

Vermlandsgade og Siljangade: Perspektivomrader, der fremrykkes til 1.
del af planperioden.

Ved Amagerbanen Nord og Sundby Gasveerk: Arealer, der flyttes fra 2.
del af planperioden til 1. del af planperioden.

Kommuneplan 2015 rammer

Vermlandsgade: Industri, J2*.
Siliangade: Blandet erhverv, EO*.

Ved Amagerbanen Nord: Industri, J1*.
Sundby Gasveerk: Tekniske anleeg, T2*.

Kommuneplan 2019 rammer

Vermlandsgade: Industri, 32*. Omrade indgér i byomdannelsesomradet
Nordgstamager.

Siljangade: Boliger og serviceerhverv, C2*: Omrdde indgéri
byomdannelsesomradet Nordgstamager.

Ved Amagerbanen Nord: Boliger og serviceerhverv, C2*.

Sundby Gasveerk: Tekniske anleeg, T2*.

Kommuneplan 2019
detailhandel

Bydelscenter Vermlandsgade. Omrade ved Prags Boulevard udlagt til
butikker til seerligt pladskraevende varer.

Kommuneplan 2019
stationsnaerhed

Ja, dog ligger et mindre areal ikke stationsneert.

Kommuneplan 2019 Nej.
kulturmiljgudpegning
Naturbeskyttelse Nej.

Andel almene boliger i
skoledistriktet

Skolen pd Amagerbro: 19 %

Lergravsparkens Skole: 21 %

Tabel 11. Fakta om Nordastamager, Amager Jst

Pa Nordgstamager er fire arealer udlagt til udvikling i 1. del af planperioden. Siljangade har hidtil
varet udlagt til kreative zone og bestar af @ldre industri- og kontorbebyggelse. Vermlandsgade
bestar ligeledes af @ldre industri- og kontorbebyggelse. Her har hidtil ligget en
industriproduktionsvirksomhed, der har atkastet en 500 m. risikozone. En medicinalvirksomhed 1
naboomradet satter stadig begransning pa udviklingsmulighederne i omradet ved Vermlandsgade.
Ved Amagerbanen Nord er et gammelt industrikvarter med stgrre haller og kontorbebyggelse.
Desuden indeholder omradet en stgrre automobilforhandler. Sundby Gasverk er i dag ubebygget,
men der har tidligere ligget en gasbeholder pa stedet. Begge omraders planl@gning er afh@ngig af
undersggelse af miljgforhold pa Prgvestenen.
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@restad, Amager Vest
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FAKTA VEJLANDSKVARTERET, AMAGER VEST

Areal Vejlandskvarteret: ca. 180.000 m?2
Amager Feelled Kvarter: ca. 184.000 m?2

Zndring i reekkefalgeplan Vejlandskvarteret: Nyt areal, der inddrages i reekkefalgeplan.
Orestad Fzelled Kvarter: Udgar af raekkefelgeplan.

Kommuneplan 2015 rammer | Vejlandskvarteret: Institutioner og fritidsomréader, O1*.

Orestad Fzelled Vest: Boliger, B4*.

Kommuneplan 2019 rammer | Vejlandskvarteret: Boliger, B4*.

@restad Faelled Kvarter: Fritidsomrade, O1.

Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel
Kommuneplan 2019 Ja.

stationsnaerhed

Kommuneplan 2019 Nej.
kulturmiljgudpegning

Naturbeskyttelse Nej.

Andel almene boliger i Skolen pa Islands Brygge: 3 %
skoledistriktet

Tabel 12. Fakta om Vejlandskvarteret, Amager Vest

Vejlandskvarteret

Omradet ligger nord for Vejlands Allé og omkranses mod nord, gst og vest af Amager Felled. Pa
den sydlige del af omradet ligger et vandrerhjem med en tilhgrende parkeringsplads. Den resterende
del er ubebygget og rummer overvejende ruderatomrader og mindre kratomrader samt en sg vest for
vandrerhjemmet.

Vejlandskvarteret har tidligere ligget i landzone og varet omfattet af Kalvebodkilefredningen.
Arealet har ligeledes veret udlagt som grgn kile i Fingerplanen, ligesom s@en vest for
vandrerhjemmet har veret omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3. Med "Lov om @&ndring af lov
om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad
Felled Kvarter)” blev disse forhold ophevede og omradet blev udlagt til byzone.

Orestad Faelled Kvarter

Omradet ligger centralt placeret ud for Sundby Metrostation og afgranses ud over Qrestad
Boulevard og metrolinjen mod @st af Grgnjordssgen mod nord, Amager Felled mod vest og
Vejlands Allé og Bellacenter mod syd. Omradet er ubebygget og bestar af overdrev, moser, enge,
sger og rgrskov og dele af den oprindelige strandeng. Der er et varieret plante- og dyreliv. Inden for
projektomradet er der registreret paddearter, der er fredede efter EUs habitatdirektiv. Desuden er
der fundet plantearter, der er beskyttede i henhold til national lovgivning.

Med ”Lov om @ndring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S
(Erstatning for udvikling af @restad Feelled Kvarter)” blev det fastlagt, at omradet ikke ma
bebygges.
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Orestad Syd, Amager Vest
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Figur 14. Byudviklingsomrade | @Orestad Syd, der flyttes fra 2. til 1. halvdel af planperioden.
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FAKTA METROVEJ SYD, AMAGER VEST

Areal Ca. 31.000 m?

Zndring i reekkefalgeplan Fremrykkes fra 2. del af planperioden til 1. del af planperioden.

Kommuneplan 2015 rammer | E1*. Omradet er omfattet af reekkefalgebestemmelser.

Kommuneplan 2019 rammer | E1*. Omradet er omfattet af reekkefelgebestemmelser.

Kommuneplan 2019 Nej.
detailhandel
Kommuneplan 2019 Ja.

stationsneerhed

Kommuneplan 2019 Nej.
kulturmiljgudpegning

Naturbeskyttelse Nej.

Andel almene boliger i Kalvebod Felled Skole: 31 %
skoledistriktet

Tabel 13. Fakta om Metrovej Syd, Amager Vest

Omradet er beliggende i den sydligste del af @restad, direkte op ad Vestamager Metrostation, og er
en del af en stgrre ejendom, der er ejet af Metroselskabet og som bl.a. huser selskabets
administration. Det forventes, at store dele af omradet, der i dag indeholder oplag af inventar til de
Kgbenhavnske pladser, hvor der hidtil har varet metrobyggepladser, frigives til nye muligheder.
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Den sandsynlige udvikling, hvis Kommuneplan 2019 ikke
gennemfores

Hvis der ikke udl@gges nye arealer til byudvikling som angivet i Kommuneplan 2019, vurderes det,
at der ikke vil kunne opfgres det ngdvendige antal boliger, som kan imgdekomme den forventede
efterspgrgsel fra den forventede befolkningsvakst. Det vil desuden medvirke til at skabe et
yderligere pres pa boligmarkedet, hvilket vil medfgre stigende priser pa grund af et utilstraekkeligt
udbud. Det vil svaeekke mulighederne for at indfri kommunens malsatning om at skabe en socialt
mangfoldig by. Endvidere vil der ikke vere det ngdvendige erhvervsareal til at opfylde kommunens
mal om at skabe grundlag for 50.000 nye private arbejdspladser frem mod 2031 og fremme en
udvikling af byens erhvervsomrader, som sikrer et bredt udvalg af lokaliseringsmuligheder for
forskellige virksomhedstyper

Vurdering af virkninger

Kommunen har vurderet virkningerne af forskellen mellem udviklingsmulighederne i
Kommuneplan 2015 og Kommuneplan 2019 som fglge af den ®ndrede rekkefglgeplan.
Nedenstaende emner er vurderet:

Arealanvendelse
Transport

Grgnne og bla omrader
Social baeredygtighed
Identitet/kulturarv
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Arealanvendelse

Det er kommunens malsaetning at byudvikling og byfortsetning skal ske i
overensstemmelse med stationsnaerhedsprincippet, sa der sikres en taet og
baeredygtig by omkring stationerne. De fleste af kommunens
byudviklingsomrader er placeret stationsnaert og lever fuldt op til malseetningen,
hvilket dette afsnit redeggr for. Felgende omrader i eendringerne i
raekkefglgeplanen giver dog anledning til saerskilt vurdering:

e Nordhavn

e Tingbjerg og Bystavneparken
e Badehavnsgade Syd

e Sundby Gasveerk

Andringen af reekkefglgeplanen giver desuden anledning til saerskilt vurdering af
Badehavnsgade Syd for sa vidt angar stgjpavirkningen fra Kalvebod Skydebane
pa Amager, der har national interesse grundet militeerets skydebaneaktiviteter.

Stationsnaerhed

I overensstemmelse med Fingerplan 2019 skal rekkefglgeplanlegningen sikre, at byudvikling og
byomdannelse koordineres med hovedstadsomradets overordnede infrastruktur med sarlig
hensyntagen til den kollektive trafikbetjening. Formalet er at skabe en tet og beredygtig by
omkring stationerne, sa energiforbruget til transport minimeres, de offentlige investeringer i
infrastruktur udnyttes bedst muligt og byspredning hindres.

I rekkefglgeplanen i Kommuneplan 2019 placeres ny bebyggelse helt overvejende stationert,
hvormed den kollektive trafikbetjening styrkes, som det er hensigten 1 Fingerplan 2019. Dermed
kan bilernes turlengder minimeres og brugen af miljgvenlige transportformer fremmes, hvilket
medfgrer mindre energiforbrug og forurening. Ved at muligggre byudvikling 1 Kgbenhavns tette
byomrader vil der derfor i et regionalt perspektiv blive mindre trafik og forurening, end hvis
udviklingen sker i mindre tette byomrader eller landomrader, selv om trafikken og forureningen
indenfor kommunen vil stige lokalt.
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Figur 15. Kort over byudviklingsomrader og stationsnserhed (ard skravering).
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Nordhavn
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Figur 16. Kort over byudviklingsomrader og stationsnaerhed i Nordhavn. Omrdder indenfor den rade linje bliver
stationsnaere, ndr Nordhavn St. og Orientkaj St. ibrugtages, forventeliot i 2020. Omrader uden for den rade linie bliver
ferst stationsnaere med ibrugtagning af kommende planlagte stationer.

I Nordhavn forventes de to fgrste stationer pa den kommende metrolinje ibrugtaget i 2020. Holm 8,
der ligger indenfor dette stationsnaere omrade, udlegges til byudvikling i 1. del af planperioden.
Nordhavnslinjen forlenges med yderligere to stationer ud over ovennavnte (se desuden kapitel 7.
Miljgvurdering af forlengelse af metro til Nordhavn.)

De udviklingsmuligheder, der bliver stationsnare ved forlengelsen af metrolinjen, er overvejende
lagt i 2. halvdel af planperioden, og udviklingen i 2. halvdel af planperioden bgr koordineres med
udbygningen af metrolinjen. Dog muligggres der med rammerne for Holm 12 og Tunnelfabrikken,
at der i 1. halvdel af planperioden kan indrettes 70.000 m? til boliger og serviceerhverv i
Tunnelfabrikken (@TC-hallen), og der kan lokalplanlegges for 4.000 m? serviceerhverv i
tilknytning med UNICEF's hgjlager pa Holm 12. Nar metrostationen pa Levantkaj abner, vil begge
omrader vare stationsnare. Da stationen pa Levantkaj allerede er planlagt og optaget pa Bilag G i
Fingerplanen, kan der i dag planlagges for en stationsnear anvendelse af omraderne.
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Juni-Alle k
pprilves

fall

- pebelVel %
“Khigjvej

Gladsaxe

allv B2

Markhej Parkalle Gl ad saxe

e
1S

2 7 <
g2 3
Q a
E_2 o
~3 a«

stavnsbiere Alie

Onsb] erg Alle

aedej/
sulasseldL r_/

itegerds AI®

Novembervej

7rnhusst-r-

N
|

B.Vgérdstraad

O

]

\

Sadstevneparien
—_— B}’Sf

h i?
/Vobbel-vanget

7’raestega\

f

Figur 17. Kort over byudviklingsomrader og stationsnserhed i Tingbjerg og Bystaevneparken.

Tingbjerg og Bystevneparken er udlagt som byudviklingsomrader, idet der i omraderne muligggres
etablering af op mod 1.700 nye boliger i den kommende planperiode. Tingbjerg ligger ikke
stationsnert og Bystevneparken ligger delvist stationsnart. Kommunen har igangsat en proces om
at betjene omradet ved en letbane for at sikre stationsnaerhed.

Malsatningen om at udpegningen af byudviklingsomrader skal sikre stationsnerhed er fraveget ud

fra mals@tninger om omradets sociale baeredygtighed. Se afsnittet ”’Social mangfoldighed”, side
115 for yderligere information om Tingbjerg og Bysta@vneparken.
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Figur 18. Kort over byudviklingsomrdder og stationsnaerhed | Bidehavnsgade og p

4 Stejlepladsen.
Badehavnsgade Syd har hidtil veret udpeget som perspektivomrade, men medtages nu i 1. del af

planperioden, sa der kan ske en sammenhangende byudvikling i omradet, herunder i sammenhang

med udvikling af Stejlepladsen. Som det fremgar af Figur 18, er det kun den sydlige halvdel af
Badehavnsgade Syd, der ikke er stationsner, og dette bgr tages i betragtning i den videre

planlegning, bl.a. i forbindelse med lokalisering af byfunktioner af intensiv karakter.
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Pa Nordgstamager er en mindre del af Sundby Gasverk ikke stationsnert, som det fremgar af Figur
19. Dette vurderes dog af mindre betydning, da der er tale om et areal pa kun 4.200 m?.

Stejpavirkninger

Badehavnsgade Syd

Kalvebod Skydebane pa Amager har national miljginteresse, idet militeeret har skydebaneaktiviteter
her. I omradet ligger Kgbenhavns Flugtskytteklub og Kgbenhavns Skyttecenter.

Det er indledende vurderet, at skudstgj fra Kgbenhavns Flugtskytteklub forventes at ligge under
kommunens grense ved fremtidige boliger pa Badehavnsgade. Derimod kan aktiviteter pa
Skydebaneanlegget Kgbenhavns Skyttecenter potentielt medfgre stgjpavirkning ved fremtidige
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boliger pa Badehavnsgade, hvilket dog kan handteres med stgjafskermning og delvis overdekning
af enkelte baner”.

For sa vidt angar Kgbenhavns Skyttecenter geelder, at der for de fleste af banerne er tale om ingen
eller mindre overskridelser af stgjgreenserne pa Badehavnsgade. Disse potentielle overskridelser
vurderes relativt let at kunne handteres med simple stgjafskaermninger pa selve skydebanerne. Der
er dog enkelte baner, hvorfra stgjen pa Badehavnsgade er sa hgj, at det ikke er muligt at deempe
tilstrekkeligt med simpel afskermning. Is@r 25 m. pistolbanerne med skudretning direkte mod
Badehavnsgade vil kunne medfgre stgjpavirkning pa Badehavnsgade. Det vurderes, at det med en
delvis overdakning af disse baner vil veere muligt at nedbringe skudstgjen til under kommunens
vejledende krav for stgjfglsom anvendelse ved Badehavnsgade.

Det forudsettes i det fremtidige arbejde med plangrundlaget for Badehavnsgade Syd, at disse emner
belyses yderligere, samt at der evt. udfgres tiltag til at mindske stgjen enten ved relevante stgjkilder
eller ved bebyggelse.

Sammenfatning - arealanvendelse

I rekkefglgeplanen 1 Kommuneplan 2019 placeres ny bebyggelse helt overvejende stationert 1
overensstemmelse med kommunens miljgmalsatninger pa omradet. Dog er Tingbjerg og
Bystevneparken nye ikke-stationsneare byudviklingsomrader. Her har boligsociale hensyn medfgrt,
at kommunen har valgt at planlegge for byudvikling. Kommunen arbejder for at muligggre en
letbane bl.a. for at sikre stationsn@rhed. Desuden er en del af Baddehavnsgade Syd ikke stationsnzrt,
hvilket bgr tages i betragtning ved den kommende planlegning. I Nordhavn er de
udviklingsmuligheder, der bliver stationsnare ved forlengelsen af Nordhavnsmetroen, overvejende
lagt i 2. halvdel af planperioden, og udviklingen i 2. halvdel af planperioden bgr koordineres med
udbygningen af metrolinjen.

Skydebaneanlegget Kgbenhavns Skyttecenter pa Amager har national miljginteresse, idet militeret
har skydebaneaktiviteter her. Anlegget forventes at kunne have miljgmessige konsekvenser for
omradet ved Badehavnsgade i form af stgjpavirkninger. I de tilfeelde, hvor stgjgraenserne til
Badehavnsgade overskrides, forventes det, at det vil veere muligt at nedbringe stgjen. Af hensyn til
nationale interesser skal det sikres, at stgjkonsekvenser fra skydebaneanleggene pa Amager ikke
medfgrer, at forsvarets aktiviteter begra@nses. Dette skal belyses i forbindelse med udarbejdelsen af
plangrundlaget for omradet.

2 ”Notat af 26. april 2019: Bddehavnsgade, ekstern stoj fra virksomheder”, Gade & Mortensen Akustik A/S, udarbejdet
for By & Havn.
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Transport

Det er kommunens mal at sikre bedre fremkommelighed samt at fremme
anvendelsen af cykler og kollektiv trafik for at reducere CO2-udledning,
forurening og stgj. | dette afsnit beskrives konsekvenserne af &ndringerne i
raekkefglgeplanleegningen for biltrafikken. Afsnittet redegor for trafikmaengder,
trafikstgj og luftforurening og CO;-udledning fra vejtrafik. Falgende omrader i
raekkefglgeplanen giver anledning til saerskilt vurdering:

e Valby

e Nordhavn

e Nordgstamager

¢ Centrumforbindelsen, Vesterbro, Kgs. Enghave og Amager Vest

Tingbjerg og Bysteevneparken

Baggrund

Vurderingen af biltrafikken beskriver, jf. ’Bilag 2. Metode til vurdering af transport mv.”,
forskellen mellem de udviklingsmuligheder, der gives i Kommuneplan 2015 og Kommuneplan
2019 som fglge af den @ndrede rekkefglgeplan. Vurderingen er foretaget iht. metode og
foruds@tninger som beskrevet 1 bilaget.

I Kommuneplan 2015 er hovedparten af reekkefglgeplanens omrader udlagt til erhverv, hvilket giver
udviklingsmuligheder med en relativ hgj parkeringsnorm. I Kommuneplan 2019 udlegges mange af
disse erhvervsomrader i stedet til boliger og/eller serviceerhverv med en lavere parkeringsnorm. Da
bebyggelsesprocenten i mange tilfaelde samtidig haeves, vil det betyde, at der i nogle omrader bliver
muliggjort feerre parkeringspladser som fglge af @ndringerne, og at der i andre omrader bliver
muliggjort flere.

Som beskrevet i “Bilag 2. Metode til vurdering af transport mv.” medfgrer 100 m* erhverv flere ture
pr. dag end 100 m? bolig. Anvendelses@ndringerne og de @ndrede bebyggelsesprocenter betyder, at
der i bl.a. Nordhavn og pa Nordgstamager teoretisk vil ske et fald i antallet af ture til og fra
omraderne, da udgangspunktet for beregningerne er antallet af muliggjorte kvadratmeter i
Kommuneplan 2015 og Kommuneplan 2019 og séaledes ikke det faktiske byggeri i dag. Andre
steder vil det genere flere ture pa vejnettet, som det er tilfaeldet omkring Tingbjerg og
Bysta®vneparken, langs Centrumforbindelsen og 1 Valby. I det folgende beskrives turgenereringen i
rekkefglgeplanens nye omraderne med fokus pa disse fem steder.

Der er for hvert enkelt omrade skgnnet en fordeling mellem bolig og erhverv mv. som fremkommer
ud fra kommuneplanens rammer. Da der flere steder endnu ikke er fastsat en konkret fordeling, vil
dette veere behaftet med en vis usikkerhed. Rammerne for en del omrader skal fastsattes ved
kommende kommuneplanlegning. Desuden er der sket et konkret skgn af bebyggelsesprocent 1
omraderne, hvilket ogsa er behaftet med usikkerhed.

Det skal bemarkes, at den oplevede trafikendring i mange tilflde ma forventes at afvige fra
beregningerne, da byggemulighederne i flere omrader ikke er realiserede, og beregningerne er
baseret pa forskellen mellem en fuld realisering af byggemulighederne i henhold til Kommuneplan
2015 og 2019. Herunder er et eksempel med Nordhavn:

e Idag erder ca. 7.500 m? erhverv i de omrider i Nordhavn, der indgér i ndringerne i
rekkefglgeplanen (Holm 8, Levantkaj @st, Holm 12 og Tunnelfabrikken). Den genererede
trafik fra omraderne er ca. 300 ture pr. dggn.
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e [ Kommuneplan 2015 er der i disse omrader muliggjort bebyggelse, der skgnnes at generere
ca. 25.400 ture pr. dggn.

e [ Kommuneplan 2019 muligggres i disse omrader bebyggelse, der skgnnes at generere ca.
23.000 ture pr. dggn.

Som det ses af ovenstaende eksempel fra Nordhavn, genereres der vasentlig mere trafik med den
muliggjorte bygningsmasse i Kommuneplan 2019 end der genereres med den eksisterende
bygningsmasse. Men da den anvendte metode vurderer konsekvenserne af @ndringen fra
Kommuneplan 2015 til Kommuneplan 2019, vil det i n@rvarende afsnit om transport fremsta som
et fald i antallet af ture pa ca. 2.400.

Da den fglgende vurdering er foretaget pa baggrund af en simpel trafikmodel, er tallene i tekst og
tabel rundet til af hele hundreder, idet de er behaftet med en vis usikkerhed.
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Figur 20. Trafikveekst i \Valby fra omrader, der indgdr i cendringerne | reekkefalgeplanen.
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Kommuneplan Kommuneplan Andret
2015 2019 turgenerering
6 Vigerslev Allé Station 0 800 800
7 Genbrugsstationen 700 800 100
8 Kulbanevej 1.300 1.000 -300
15 Stremmen 0] 1.000 1.000
16 Ny Ellebjerg Station 0 2.400 2.400
24 FLSmidth 1.900 2.000 100
1 alt 3.900 8.000 4.100

Tabel 14. Andret turgenerering | sendrede rasekkefaloeomrader i Valby.

Arealet ved Vigerslev Allé Station (6) forventes at generere ca. 800 nye ture. De to gvrige omrader
omkring Retortvej, Genbrugsstationen (7) og Kulbanevej (8) omdannes fra primeart at vaere
erhvervsomrader til boligomrader. Dette medfgrer et fald i antallet af ture. Samlet vil de tre omrader
omkring Kulbanevej generere ca. 600 nye ture. Det forventes, at Retortvej vil vere den primere
adgangsvej for alle tre omrader. Vigerslev Allé og Folehaven vil ligeledes blive pavirket af de
trafikale endringer med trafikstigninger pa hhv. 4 % og 2 %. Dette vil medfgre mindre forggelser i
forsinkelse og kgdannelse i morgen- og eftermiddagsspidstimerne.

FLSmidth (24) forventes bebygget yderligere med boliger. Dette forventes at medfgre ca. 100
nygenererede ture. Den ggede trafikmangde forventes primert at pavirke Vigerslev Allé. Den
samlede trafikstigning pa Vigerslev Allé forventes at blive omkring 700 ture, hvoraf de fleste er
til/fra Retortvej og Ny Ellebjerg Station

Strgmmen (15) og Ny Ellebjerg Station (16) forventes udbygget med blandet bolig og
serviceerhverv. Dette vil samlet set betyde en gget turgenerering pa ca. 3.500 ture. Strgmmen
forventes at fa primer adgangsvej fra Ellebjergvej, mens Ny Ellebjerg Station med de nuvarende
adgangsforhold kun vil kunne benytte Carl Jakobsens Vej som adgangsvej. Dette vil betyde ca.
2.500 nye ture pa Carl Jakobsens Vej, hvilket svarer til en trafikstigning pa 44 %. Carl Jakobsens
Vej er i dag belastet i morgen- og eftermiddagstimerne, og denne store trafikstigning vil derfor
medfgre stgrre forsinkelser og kgdannelser, medmindre der foretages vasentlige
afvaergeforanstaltninger pa streekningen og i krydsene. Det er dog ikke afklaret om Ny Ellebjerg
Station skal kobles pa Carl Jakobsens Vej, eller om der er alternative muligheder.

Det bemarkes i den forbindelse, at den oplevede trafikstigning pa Retortvej forventes at blive stgrre
end den ovenfor angivne, idet intet af den eksisterende byggemulighed pa Kulbanevej er realiseret,
og beregningen er baseret pa forskellen mellem en fuld realisering af byggemulighederne med
henholdsvis Kommuneplan 2015 og 2019.
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Kommuneplan Kommuneplan Andret
2015 2019 turgenerering
9 Levantkaj @st 13.500 10.800 -2.700
10 Holm 12 6.200 8.200 2.000
" Holm 8 2.600 2.200 -400
25 Tunnelfabrikken 3.200 1.800 -1.400
lalt 25.500 23.000 -2.400

Tabel 15. Andret turgenerering | seendrede raskkefaloeomrader i Nordhavn.

Levantkaj @st flyttes fra 1. del af planperioden til 2. del af planperioden og udviklingsmulighederne
for erhvervsbyggeri mindskes. Omradet vil derfor generere ca. 2.400 ferre ture end tidligere
planlagt. De andre omrader omlaegges fra primart at indeholde erhverv til havneformal til at
indeholde en stor andel boliger. Da turgenereringen ved erhverv generelt er hgjere pr. 100 m? end
ved boliger, medfgrer det mindskning af turgenereringen. De tre omrader vil generere ca. 800 nye
ture. Samlet reduceres antallet af ture derfor med ca. 2.400 i forhold til udviklingsmulighederne 1
Kommuneplan 2015.

Det skal dog bemarkes, at den oplevede trafikeendring ma forventes at afvige fra ovenstaende, da
stgrstedelen af den eksisterende byggemulighed i Nordhavn ikke er realiseret 1 dag. Som det
fremgar af eksemplet i afsnittet "Baggrund” pa side 92, vil en fuld udbygning af omradet i henhold
til mulighederne i Kommuneplan 2019 forventes at medfgre en stigning pa ca. 22.600 ture pr. dggn
i forhold til situationen anno 2019. Dette er 2.400 ferre ture end med en fuld udbygning i henhold
til mulighederne 1 Kommuneplan 2015.
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Figur 22. Trafikvaekst bd Nordestamager fra omrader, der indgédr i eendringerne i raekkefaloeplanen.

Kommuneplan Kommuneplan Andret

2015 2019 turgenerering
12 Amager Strandvej Nord og 2.700 1.800 -900
Sundby Gasveerk
13 Vermlandsgade 3.700 2.600 -1.100
14 Siljangade 1.300 2000 700
1 alt 7.700 6.400 -1.300

Tabel 16. Andret turgenerering i sendrede raekkefaloeomprader.
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Omraderne pa Nordgstamager fremrykkes fra perspektivomrader til at indga i planperioden.
Erhvervsomraderne e&ndres fra industriomrader til omrader med overvejende boliger. Da boliger
genererer faerre ture end erhverv, medfgrer det et samlet fald i antallet af ture pa ca. 1.300 til/fra
omraderne.

Det bemarkes, at den oplevede trafikendring pa Vermlandsgade og Uplandsgade ma forventes at
afvige fra ovenstaende, saledes at faldet vil opleves mindre. Dette skyldes, at den eksisterende
byggemulighed pa Vermlandsgade ikke er realiseret, og beregningen af det samlede fald i antallet af
ture er baseret pa forskellen mellem en fuld realisering af byggemulighederne med henholdsvis
Kommuneplan 2015 og 2019.
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Centrumforbindelsen, Vesterbro, Kgs. Enghave og Amager Vest
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Kommuneplan Kommuneplan Zndret

2015 2019 turgenerering
1 Stejlepladsen 0 1.800 1.800
2 Béddehavnsgade Syd 9.500 7.800 -1.700
4 Jernbanebyen Nord 0 9.800 9.800
5 Jernbanebyen Syd 0 4.700 4.700
17 Q@restad Faelled Kvarter 7.100 0] -7.100
18 Vejlands Allé 0 6.100 6.100
19 Selinevej Nord 0 3.700 3.700
21 Béddehavnsgade Nordvest 3.900 3.800 -100
22 Béddehavnsgade Nordgst 2.900 2.300 -600
1 alt 22.400 40.000 16.600

Tabel 17. £Endret turgenerering | eendrede reekkefaloeomrader omkring Centrumforbindelsen.

Stejlepladsen (1) endrer anvendelse fra omrade til institutioner- og fritidsformal til boligomrade,
hvilket vil generere ca. 1.800 flere ture. Badehavnsgade Syd (2) omdannes fra industri til
overvejende boliger, hvilket medfgrer et fald i antallet af ture pa ca. 1.700. Umiddelbart nord herfor
omdannes Badehavnsgade Nord (omrade 21 og 22) fra erhverv til blandet bolig og erhverv og
antallet af genererede ture falder her med ca. 700. Samlet set falder antallet af genererede ture fra
omraderne omkring Badehavnsgade med ca. 600. Da rammerne skal afklares ved supplerende
kommuneplanlagning, er der dog tale om et groft skgn. Pa trods af, at trafikken over hele dggnet vil
falde en anelse, medfgrer den &ndrede anvendelse til bolig og liberalt erhverv formentlig en hgjere
koncentration af trafikmangderne i morgen- og eftermiddagstimerne. Dette vil medfgre gget
forsinkelse og kgdannelser, da Badehavnsgade og krydset med Sjzllandsbroen allerede i dag er
belastet. (omrade 4 og 5), der i dag er udlagt til tekniske formal, fremrykkes fra perspektivomrade
til hhv. 2. og 1. planperiode og dele udlegges til blandet bolig og serviceerhverv. Da den endelige

bebyggelsesprocent fgrst afklares ved supplerende kommuneplanlegning, er skgn af

byggemuligheder grov. forventes samlet at generere ca. 14.500 nye ture, som hovedsageligt vil have
adgang til omradet via Vasbygade. Byudviklingen af vil med alt sandsynlighed medfgre en stor
trafikstigning pa Carsten Niebuhrs Gade, men da der ikke foreligger nogen tzlling pa strakningen,
er den ikke medtaget i analysen.

@restad Felled Kvarter (17) tages ud af kommuneplanen, hvilket medfgrer ca. 7.100 faerre ture end
i Kommuneplan 2015. Omradet ville have primer adgangsvej fra @restads Boulevard, og som det
fremgar af Figur 23 medfgrer den @ndrede planleegning et stort fald i den forventede trafik pa
@restads Boulevard. I stedet udvikles Vejlands Allé med boliger og mulighed for en skole, hvilket
medfgrer, at der genereres ca. 6.100 nye ture. Omradet har adgangsvej via Vejlands Allé, som i dag
er meget sterkt belastet. Pa grund af faldet i antallet af ture fra @restad Feelled Kvarter, forventes
der kun en stigning pa ca. 1400 ture pa Vejlands Allé, som konsekvens af den &ndrede

planlegning.

Selinevej Nord (19) ligger ud til Sjellandsbroen og E20, men far adgangsvej via det eksisterende
kryds Vejlands Allé/Artillerivej. Der forventes at blive genereret ca. 3.700 ture fra det kommende
erhvervsomrade, der i dag er udlagt til institutioner og fritidsomrade.
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Samlet genereres der ca. 16.600 flere ture fra omraderne omkring Centrumforbindelsen
sammenlignet med mulighederne i Kommuneplan 2015. Dette betyder, at der tilfgres meget store
mangder trafik til nogle sterkt belastede vejstrekninger. Den ggede trengsel vurderes at ville
medfgre gget forsinkelse og kgdannelse pa straekningerne og i krydsene, medmindre der foretages
store investeringer i opgradering af infrastrukturen.

Det bemarkes, at den oplevede trafikstigning pa iseer Sydhavnsgade og Sjellandsbroen forventes at
blive stgrre, idet en stor del af den eksisterende byggemulighed pa Badehavnsgade Syd (2) og
Badehavnsgade Nord (21 og 22) ikke er realiseret. Her skgnnes det, at den eksisterede
bygningsmasse alene medfgrer ca. 7.100 af planmulighedens 16.300 ture pr. dggn i dag. Endvidere
vil der ikke opleves et reelt fald i trafikmengden pa @Drestads Boulevard i forhold til situationen i
dag, da Orestad Felled Kvarter ikke realiseres.

Det skal bemzrkes, at en stor del af den nuvarende byggemulighed pa Badehavnsgade (1, 2, 21 og
22) ikke er realiseret, og at det skgnnes, at den eksisterede bygningsmasse alene medfgrer ca. 7.100
af planmulighedens 16.300 ture pr. dggn i dag. Den oplevede trafikendring derfor ma forventes at
afvige fra ovenstaende beregning med en oplevet stigning som resultat, da beregningen af det
samlede antal ture er baseret pa forskellen mellem en fuld realisering af byggemulighederne i
henholdsvis Kommuneplan 2015 og 2019.
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Tingbjerg og Bystsevneparken
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Kommuneplan Kommuneplan Andret

2015 2019 turgenerering
3 Bysteevneparken 1.700 2.700 1000
23 Tingbjerg 0 2.200 2.200
1 alt 1.700 4.900 3.200

Tabel 18. £ndret turgenerering i sendrede raekkefaloeomrader i Tingbjerg og Bystsevneparken.

Udbygning med nye boliger 1 Bystevneparken og Tingbjerg vil generere hhv. ca. 1.000 og ca. 2.200
nye ture. De ggede trafikmeangder vil pavirke de lokale adgangsveje samt Frederikssundsve;j. Iser
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Frederikssundvej er i dag tet pa kapacitetsgreensen i morgen- og eftermiddagsspidstimerne, og den
ggede trafikmangde vil derfor medfgre l&ngere rejsetider, stgrre kgdannelser og gget forsinkelse.
Hvis der etableres en letbaneforbindelse mellem Ngrrebro St. og Gladsaxe igennem dette omrade,
vil det formentlig medfgre yderligere nedsat kapacitet pa vejnettet. Dog forventes det, at der med en
eventuelt kommende letbane etableres en ny vejforbindelse fra Bystevnet og til Tingbjerg for at
aflaste Akandevej.

Det bemarkes, at den oplevede stgrrelse af trafikeendring pa vejnettet forventes at blive af den viste
@ndring.

Arsdegnstrafikken pa udvalgte straekninger

Den @ndrede arsdggnstrafik pa udvalgte straekninger, der er vist pa Figur 20-Figur 24, er
sammenfattet i nedenstaende tabel (Tabel 19). I tabellen ses desuden arsdggnstrafikken ved
viderefgrelse af udviklingsmulighederne i Kommuneplan 2015 (miljgvurderingens O-alternativ)
samt den estimerede arsdggnstrafikken ved @ndring af reekkefglgeplanen i Kommuneplan 2019.
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Vejstrakning ADT 2035 Zndring i ADT inkl.
ADT 2035 Byudyvikling
(Kommune- (Kommune-
plan 2015) plan 2015 vs. (Komzmune-
2019) plan 2019)
Amagermotorvejen v. Selinevej Amager vest 43.500 3.400 47.000
Center Boulevard (nord) Amager vest 12.200 1.500 13.700
Vejlands Allé (vest for Artillerivej) | Amager vest 45.500 1400 46.800
Vejlands Allé (gst for Artillerivej) Amager vest 32.200 1400 33.500
@restads Boulevard Amager vest 17.900 -5.600 12.300
Amager strandvej (nord) Amager gst 11.200 -400 10.800
Uplandsgade Amager gst 14.000 -500 13.600
Vermlandsgade Amager gst 7.900 -400 7.500
Frederikssundsvej Bronshg;j- 17.400 1.000 18.400
Husum
Ruten Bronshg;j- 7.600 1.500 9.000
Husum
Storegardsvej Bronshg;j- 8.800 1.000 9.800
Husum
Akandevej Bronshgj- 8.800 1.300 10.100
Husum
Carl Jakobsens vej (vest) Valby 5.600 2.400 8.000
Carl Jakobsens vej (ost) Valby 4.400 500 4.900
Ellebjergvej (vest) Valby 49.300 1.000 50.300
Gammel Kgge Landevej Valby 26.400 2.000 28.400
Retortvej Valby 8.800 600 9.300
Vigerslev Allé Valby 20.200 800 21.000
Ellebjergvej (ost) Vesterbro- 43.400 3.100 46.500
Kongens
Enghave
Enghavevej Vesterbro- 23.300 3.400 26.800
Kongens
Enghave
Sjeellandsbroen Vesterbro- 61.900 8.800 70.700
Kongens
Enghave
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Sydhavnsgade Vesterbro- 23.300 8.800 32.100
Kongens
Enghave
Vasbygade Vesterbro- 51.900 14.500 66.400
Kongens
Enghave
Kalkbreenderihavnsgade (nord) @sterbro 18.800 -700 18.100
Sundkrogsgade Dsterbro 11.800 -1.400 10.500
Kalkbreenderihavnsgade (syd) @sterbro 25.700 -700 25.000
Nordhavnstunnelen Dsterbro 8.900 -1000 7.900

Tabel 19. Andret drsdeanstrafik pd udvalste vejstraekninger, som vist pa kort samt drsdagnstrafik ved viderefarelse af
udviklingsmulichederne i Koonmuneplan 2015 (miligvurderingens O-alternativ) samt den estimerede drsdagnstrafik
ved aendring af reekkefaloeplanen i Kornmuneplan 2019.

Det anbefales, at der i nye byudviklingsomrader sikres gode kollektive transportmuligheder, som
kan flytte ture fra bilen til den kollektive trafik. P4 samme made bgr cykelstinetvaerket til/fra det
pageldende omrade kunne handtere bade pendler- og rekreative cykelture. Derudover er det
muliggjort i Kommuneplan 2019 at arbejde med planlegning af bilfrie bydele og bedre forhold for
delebiler. Hvis ovenstaende sikres samtidig med, at antallet af parkeringspladser holdes pa et lavt
niveau, reduceres antallet af genererede bilture. Derudover kan kapaciteten pa vejnettet gges, ved at
udbygge infrastrukturen og lave optimeringer i signalanleggene.

Trafikstgj

Kgbenhavns Kommune holder regnskab med antallet af sterkt stgjbelastede boliger over 68 dB og
antallet af stgjbelastede boliger over 58 dB. Det er som led i miljgvurderingen blevet estimeret,
hvor mange boliger pa ovenstaende udvalgte vejstrekninger, der @ndres til at vaere stgjbelastede
eller staerkt stgjbelastede enten i positiv eller negativ retning. Derudover er det i kommuneplanen
muliggjort, at fglsom anvendelse kan placeres, hvor der er op til 73 dB pa facaden, hvis
bebyggelsen udfylder en rekke krav til udformningen og overholdelse af indendgrs stgjniveau.
Derfor er det ogsa blevet estimeret, hvor mange boliger, der far en stgjbelastning pa over 73 dB som
fglge af reekkefglgeplanen. De udvalgte vejstrekninger, hvor den forventede stgjpavirkning er over
1 dB ses nedenfor.

Det bemarkes, at vurderingen er lavet pa baggrund af de udpegede vejstrekninger. Man kan
forvente, at trafikken ogsa endrer sig andre steder i byen, og at denne @ndring fgrer til en mindre
@ndring af stgjpavirkningen.
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Vejstraekning Forventede Procent af eksisterende Antal eksisterende
gennemsnitlige boliger, som s&endrer status boliger, som aendrer
aendringeri ift. alle pavirkede boliger pa status
stajniveau straekningen

Amager -2dB 26 % forventes ikke l&engere Ca. 30 boliger.

Strandvej (nord) stgjbelastede over 58 dB.

Carl Jakobsens 1,6 dB 3,5 % forventes stgjbelastede Ca. 4 boliger.

Vej vest over 58 dB.

Sydhavnsgade 1,4 dB 22 % fordelt pé Ca. 70 boliger fordelt pa
- 19 % forventes at blive - Ca. 60 boliger over 68 dB

stojbelastede over 68 dB. - Ca. 10 boliger over 73 dB
- 3 % forventes at blive
stojbelastede til over 73 dB.

Vasbygade 1,2dB Der er steerkt stgjbelastede Der er steerkt stgjbelastede
boliger langs Vasbygade, som er | boliger langs Vasbygade, som
opfert efter seneste er opfert efter seneste
stejkortleegning. stgjkortleegning.

QDrestads -1,5dB 8,7 % forventes ikke leengere Ca. 10 boliger.

Boulevard stojbelastede over 58 dB.

Tabel 20. Udvalate vejstraekninger, hvor den forventede stgjpdvirkning er over 1 dB.

I alt forventes omkring 40 boliger at @ndre status fra at vere stgjbelastede til ikke l&ngere at vaere
stgjbelastede omkring Amager Strandvej nord og @restads Boulevard pa straekningerne skitseret i
trafikafsnittet. Omkring 4 boliger @ndrer status fra ikke at vere stgjbelastede til at vere
stgjbelastede over 58 dB ved Carl Jakobsens Vej, omkring 60 boliger forventes at blive staerkt
stgjbelastede med over 68 dB ved Sydhavnsgade, og omkring 10 boliger forventes at blive sterkt
stgjbelastede over 73 dB, som er grensen for at etablere boliger jf. Kommuneplan 2015 og 2019.

Hertil kommer, at der er muliggjort 40 % boliger, svarende til potentielt knap 18.000 m? etageareal,
med belastning op til 73 dB i lokalplanforslag med kommuneplantilleg for Sydhavnsgade, der er i
offentlig hgring til 20. august 2019. Disse boliger forventes som konsekvens af rekkefglgeplanen at
blive stgjbelastede yderligere op til 74,4 dB, hvilket er over grenseverdierne for boliger.

Boligerne ud til Vasbygade er opfart efter seneste stgjkortlegning. Derfor er der ingen tal pa, hvor
mange boliger, der er sterkt stgjbelastede. Ifglge stgjkortlegningen fra 2017 er stgjen fra vejen op
til 78 dB, som overstiger grensevardien ved boliger. Boligerne ved Vasbygade vil blive belastet
med yderligere 1,3 dB. I lokalplan 310 tilleeg 4 ”Teglvarkshavnen er der muliggjort 105.000 m? ud
mod Vasbygade. Et estimat baseret pa seneste stgjkortlegning er, at 50 % af disse
boligkvadratmeter vil @ndre status til at vaere belastet med over 73 dB, som er over grensevardien
for boliger. Omkring 40 % vil @&ndre status til at vare sterkt stgjbelastede over 68 dB eller
stgjbelastede over 58 dB, og 10 % af boligmassen forventes ikke at @ndre status, da bygningerne er
stgjskermet af den omkringliggende bebyggelse.

Henholdsvis 60 og 10 boliger forventes at @ndre status til at blive stgjpavirket med over 68 dB og
73 dB, og som angivet ovenfor, vil yderligere nye boliger pa Sydhavnsgade blive stgjpavirket med
1,4 dB mere, end den normale fremskrivning i lokalplanprocessen gjorde anledning til. Det
vurderes, at boligernes beboere her potentielt kan blive udsat for stgjgener i boligen, som er
sundhedsskadelige. Der vil ogsa vare en del boliger, som forventes at @ndre status til ikke at vaere

stgjbelastede over Miljgstyrelsens vejledende greenseverdi pa 58 dB.
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Der skal til vurderingen navnes, at bilparken lgbende udskiftes og erstattes med nye kgretgjer, der
forventes at stgje mindre fra motorerne. Den Igbende udskiftning af bilparken vil dog ikke have
indflydelse pa stgj fra deekkene, som er den veasentlige stgj, nar bilerne kgrer over 40 km/t.

Procentvis er den forventede @ndring dog ikke vasentlig i forhold til det samlede antal boliger i
Kgbenhavn. Nar de nye omrader skal udvikles, er der potentiale for at stgjbeskytte boligerne.
Anvendelsen kan fordeles saledes, at der ikke etableres stgjbelastede boliger, da erhvervsbygninger
kan udformes og placeres, sa de skeermer for bagvedliggende fglsomme anvendelser som boliger,
daginstitutioner og skoler. Indarbejdes disse hensyn, er den sandsynlige pavirkning af placering af
nye boliger af mindre vasentlig karakter. Vurderingen af rekkefglgeplanens pavirkning af trafikstgj
vurderes pa baggrund af ovenstaende at veere af mindre vasentlig karakter.

Malet om at reducere antallet af sterkt stgjbelastede boliger i Kgbenhavn samt beskyttelse af anden
fglsom anvendelse kraver, at der i den fysiske planlegning samt driften af byen indarbejdes en
rekke tiltag. Ved sterkt stgjbelastede vejstrekninger bgr der planlegges bygninger med
erhvervsanvendelse, som sk@&rmer bagvedliggende boliger mod stgj fra vejen, og som led i driften
af byen bgr der udlaegge stgjreducerende asfalt pa veje, som treenger til genopretning, hvor
trafikbelastningen er over 2.000 biler 1 dggnet, og hvor hastigheden er mere end 40 km/t. Derudover
bgr der arbejdes pa at nedsatte hastigheden pa de vejstraekninger, der overstiger 40 km/t, og hvor
det giver mening i forhold til trafiksikkerheds- og tr&engselsmassige betragtninger.

Luftforurening og CO;-udledning fra vejtrafik

Det fremgar af vurderinger i rekkefglgeplanen, at der kan forventes mere treengsel pa byens vejnet
frem mod 2035. Denne tilvekst i trafikken vil ikke ngdvendigvis bidrage til mere luftforurening og
gget CO; fra vejtrafikken. I den forbindelse skal navnes, at luftforureningen i de sidste 10 ar har
varet faldende, og at Kgbenhavn 1 2017 overholder alle EU’s grenseveardier for luftens indhold af
stoffer. En udvikling som is@r skyldes udviklingen af ny teknologi indenfor f.eks. kgretgjer med
krav om rensesystemer, som reducerer trafikkens bidrag til luften med stoffer som kvalstofdioxid
og partikler i bilernes udstgdningsgasser. En udvikling, som forventes at fortsatte, fordi den
nuverende bilpark Igbende udskiftes og erstattes med nyere kgretgjer, der lever op til nye skaerpede
EU- emissionsnormer for kgretgjer i fremtiden.

Den samlede vejtrafik tegnede sig i 2017 for ca. 26 % af den samlede CO> udledning i Kgbenhavn,
svarende til ca. 360.500 tons CO». Udviklingen 1 vejtrafikkens bidrag til CO> udledningen i de
kommende ar afhanger af flere forhold. Det athaenger af, om der kommer flere elkgretgjer pa de
danske veje 1 perioden 2030-2035. En udvikling, som er ath@ngig af om statslige tiltag, som kan
bidrage til at fremme miljgvenlige drivmidler i kgretgjer. Desuden vil en evt. stigning i
vejtrafikkens bidrag af CO; afthange af, om Kgbenhavns Kommune fortsat forbedrer forholdene for
gang, cykler og miljgvenlig kollektiv trafik, der kan begraense biltrafikken og dermed CO»>
udledningen i byen.

Den ®ndrede rekkefglgeplan vurderes samlet at generere omkring 20.000 flere bilture. Dette vil
medfgre gget trafikstgj, storre kgdannelser og gget forsinkelse. For at imgdekomme disse negative
konsekvenser bgr man i1 planlegningen arbejde med en rekke afvargeforanstaltninger.

Sammenfatning

Trafikmaengder

Mange af omraderne, der indgar i rekkefglgeplanen, omdannes fra primert at vere
erhvervsomrader til primert at indeholde boligbyggeri. Denne @ndring medfgrer i flere tilfeelde, at
antallet af genererede ture reduceres, selvom der muligggres flere kvadratmeter byggeri.
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Den @ndrede planlegning i omraderne Nordgstamager og Nordhavn medfgrer derfor et fald i
arsdggntrafikken. Pa trods af faldende trafikmangder malt over hele dggnet, vil det formentlig
betyde en stgrre trafikal belastning i morgen- og eftermiddagsspidstimerne grundet stgrre mengder
pendlertrafik.

I Valby tilfgrer den @ndrede reekkefglgeplan generelt stgrre mangder trafik. De trafikale stigninger
pa streekningerne er de fleste steder under 10 % over hele dggnet. De relativt sma @ndringer kan
dog have en stor effekt pa kgdannelse og forsinkelser pa vejnettet, da det allerede i dag flere steder
er udnyttet til kapacitetsgransen i spidstimerne.

I omraderne Bystavneparken og Tingbjerg vil der genereres ca. 3.300 ekstra ture med den @ndrede
reekkefglgeplan. Bydelsgaderne i omradet har overskydende kapacitet og vil derfor kunne handtere
en vis mangde ekstra trafik. De regionale veje og fordelingsgaderne i omradet er dog staerkt
belastet, og her vil det blive problematisk at handtere den ggede mangde trafik. Frederikssundsvej
og Hilleradmotorvejen vil kunne opleve stgrre forsinkelser og k@dannelser, som konsekvens af
dette.

Centrumforbindelsen med Vasbygade, Sydhavnsgade, Sjellandsbroen og Vejlands Allé handterer i
dag meget store trafikmangder og er i spidstimerne fuldt udnyttet til kapacitetsgraensen. Den
@ndrede rekkefglgeplan medfgrer en meget stor trafikal stigning pa streekningen samtidig med, at
trafikken koncentreres omkring morgen- og eftermiddagsspidstimerne. Dette vil give store
udfordringer med at fa afviklet trafikken, med den konsekvens, at der dannes l&ngere kger og stgrre
forsinkelser, medmindre der foretages meget store investeringer i forbedret infrastruktur.

Trafikstoj

Vurderingen af rekkefglgeplanens pavirkning af trafikstgj vurderes at vaere af mindre vasentligt
omfang. Sammenholdes den forventede @ndring i stgjniveau med det samlede antal boliger i
Kgbenhavn, anses @ndringen ikke at vere vasentlig, ligesom at der ved udviklingen af nye omrader
er mulighed for at stgjbeskytte boligerne.

Som fglge af reekkefglgeplanen forventes det, at der ved Amager Strandvej Nord og @restads
Boulevard vil vere ca. 40 boliger ®ndrer status fra at vare stgjbelastede til ikke l&ngere at vare
stgjbelastede. Ved Carl Jakobsens Vej forventes ca. 4 boliger at &ndre status fra ikke at vaere
stgjbelastede til at vere stgjbelastede over 58 dB. Ved Sydhavnsgade forventes ca. 60 boliger at
blive sterkt stgjbelastede med over 68 dB, mens ca. 10 boliger forventes at blive sterkt
stgjbelastede over 73 dB, som er grensen for at etablere boliger jf. Kommuneplan 2015 og 2019.

For muligggrelsen af 40 % boliger med stgjbelastning op til 73 dB 1 Sydhavnsgade betyder
@ndringen i rekkefglgeplanen at blive stgjpavirket med 1,4 dB mere, hvilket er over greensevardien
for boliger. Det vurderes, at de nye boligers beboere vil blive udsat for sundhedsskadelige stgjgener.
Ogsa for Teglvarkshavnen, hvor der er muliggjort flere boliger vil 50 % af disse boligkvadratmeter
@ndre status til at vere stgjbelastede med over 73 dB, som er grensevardien for boliger. For
boligerne ved Vasbygade forventes stgjpavirkningen at stige med 1,3 dB.

Til vurderingen af stgjgener hgrer, at bilparken lgbende udskiftes, og at dette kan have en effekt pa
stgj, dog vil det ikke have effekt pa stgjen fra biler, der kgrer mere end 40 km/t. De

Luftforurening og CO:-udledning fra vejtrafik

Det vurderes, at der som fglge af @ndringer i reekkefglgeplanen kan forventes mere treengsel pa
Kgbenhavns vejnet frem til 2035, og @ndringerne vurderes samlet at medfgre ca. 20.000 flere
bilture. Dette er dog ikke ensbetydende med, at luftforurening og COz-udledningen samtidig stiger.
Det skyldes, at vejtrafikkens udledning af CO; athaenger af flere forhold i de kommende ar. Her kan
naevnes andelen af elkgretgjer og statslige tiltag samt udvikling af forholdene for kollektiv trafik
samt for cyklister og gaende i Kgbenhavns Kommune. I Kommuneplan 2019 er det desuden
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muliggjort at arbejde med bilfrie bydele og bedre forhold for delebiler, hvilket kan vare
medvirkende til en reducering af antallet af genererede bilture.
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Grenne og bla omrader

Det er kommunens madl, at der skabes mere og bedre bynatur i Keabenhavn. |
andringen af reekkefglgeplanen indgar flere omrader, der er en del af
kommunens grgnne struktur. Fglgende afsnit redegor for aendringens virkning pa
omradernes bynatur og biodiversitet. Faldgende omrader i raekkefolgeplanen
giver anledning til saerskilt vurdering:

e Nordhavn
Jernbanebyen
Vejlandskvarteret
@restad Feelled Kvarter
Stejlepladsen

e Selinevej Nord

Idet Stejlepladsen og Selinevej Nord graenser op til Natura 2000-omradet "N143
Vestamager og havet syd for”, redegogres der for den gennemfgrte Natura 2000-
vaesentlisghedsvurdering af disse arealudleeg i Kommuneplan 2019.

Bergrte gronne og bld omrader

Nordhavn

To delomrader, Holm 8 og Holm 12 og Tunnelfabrikken, i Nordhavn inddrages i rekkefglgeplanen
og vil dermed blive bebygget. Bebyggelsens pracise udformning kendes ikke.

Pa Holm 8 bestar en vasentlig del af omradet af ruderater. Der er til dels abne omrader, domineret
af graesser og urter, og dels omrader under naturlig tilgroning med traeer og buske. Omradet
indeholder ogsa bebyggelse og gruspladser uden naturverdi. Omradet vurderes af have lav
naturkvalitet.

Der er 1 Dansk Ornitologisk Forenings observationsdatabase registreret en rekke ynglende
fuglearter i Nordhavns ubebyggede omrader. Herunder bl.a. vibe, sanglarke, stenpikker og
engpiber, som kun findes fa andre steder i kommunen. Omradet benyttes ogsa i stor udstraekning af
traekfugle. Flere af disse arter ma formodes at forekomme i Holm 8.

Pa Holm 12 og Tunnelfabrikken bestar en stor del af omradet af abne, neringsfattige, sandede og
tgrre ruderater med fugtigere partier. En mindre del indeholder en forholdsvis artsrig flora. Der er
observeret flokke med fouragerende ges i trekperioden. Omradet vurderes at have relativt lav
naturkvalitet, dog hgjere end det vestlige delomrade og med et vasentligt potentiale for at udvikle
stgrre naturveerdi, bl.a. pga. jordbundsforholdene og den forholdsvis artsrige flora pa dele af arealet.
Omradet bestar desuden af industribebyggelse og asfalterede arealer uden naturveerdi.

Der er i Dansk Ornitologisk Forenings observationsdatabase registreret en r&ekke ynglende
fuglearter i Nordhavns ubebyggede omrader. Herunder bl.a. vibe, sanglarke, stenpikker og
engpiber, som kun findes fa andre steder i kommunen. Omradet benyttes ogsa af treekfugle. Flere af
disse arter ma formodes af forekomme i Holm 12.

Der blev i 2017 registreret ynglende grgnbroget tudse i omradet. Grgnbroget tudse er en beskyttet
bilag I'V-art.

I Nordhavn vurderes det, at konsekvenser af @ndringer i rekkefglgeplanen athenger af kommende
byggeris konkrete udformning. Helhedsplanen for ydre Nordhavn arbejder med at tilgodese grgnne
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og bla kvaliteter og vil blive udmgntet i den kommende lokalplanleegning. Afhangig af omradets
konkrete udformning vurderes det, at omradet med tiden kan blive anvendt af et begraenset antal
almindelige have- og byarter, som f.eks. solsort, husskade og musvit.

Omradet vil ikke leengere vere et egnet yngleomrade for grgnbroget tudse, ligesom selve
anlegsarbejdet ogsa vil umuligggre tudsens tilstedeverelse. Da bilag IV-arters levesteder ikke ma
gdelegges med skadelig effekt for bestanden, skal der udarbejdes en plan for handtering af den
lokale bestand af grgnbroget tudse.

Jernbanebyen
Jernbanebyen inddrages i rekkefglgeplanen og vil blive bebygget i forelgbig ukendt grad.
Bebyggelsens pracise udformning kendes ikke.

Omradet ligger op til et stgrre baneterreen og henligger i dag som industriomrader med en overvegt
af veerksteder. Omradet indeholder imidlertid ogsa @ldre beboelse og en rekke mindre, grgnne
omrader samt spredt beplantning. Beplantningen bestar af alt fra selvsaet bevoksning i
naturpregede omrader til kultiverede alléer og haveanleeg med forskellige arkitektoniske og
biologiske verdier. Omradet indeholder flere bevaringsvardige treeer fordelt pa mindst 18 arter,
samt mindst 39 arter af urter og buske. Langs baneterrenet findes en s@rlig varmekrevende,
overdrevslignende vegetation med flere sjeldne arter. Disse arealer indgar i Banedanmark og
Naturstyrelsens projekt InfraNatur med den hensigt at bevare og styrke naturverdierne.

Det er ikke muligt pa nuvarende tidspunkt at vurdere nermere, hvilke konsekvenser en fremtidig
byudvikling af omradet vil fa. Det vil vare muligt at bevare en stor del af omradets naturvardier
samtidig som der byudvikles, da naturvaerdierne findes pletvis pa mindre dele af omradet som vil
kunne friholdes for bebyggelse. Dette krever imidlertid at bevaring af naturvardierne prioriteres
foran andre hensyn. Modsat vil omradets naturverdier forsvinde, hvis treeerne faelles og de sma,
grgnne omrader bebygges.

Vejlandskvarteret

Arealet inddrages 1 rekkefglgeplanen og vil dermed blive bebygget. Borgerrepraesentationen
besluttede i forbindelse med vedtagelsen af Budget 2019 ”Lgsning for @restad Faelled Kvarter”, der
indebzrer at omradet skal bebygges med ca. 219.000 m? etageareal - primzrt boligbyggeri. Det
blev ligeledes besluttet, at planl&gningen af byggeriet skal tage mest muligt hensyn til den
eksisterende natur. Det bebyggede areal skal derfor indskrankes mest muligt. Det areal, der ma
bebygges, ma hgjest udggre 118.000 m?, og det skal inkludere det i forvejen bebyggede/asfalterede
areal til vandrerhjemmet pa 21.000 m?, hvorved det grundareal pa fzlleden, de mé bebygges,
reduceres til max 97.000 m?. Bebyggelsens pracise udformning kendes ikke.

Arealet er omfattet af ”Lov om @ndring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad Falled Kvarter)”, der muligger, at arealet bebygges.
For yderligere detaljer, se afsnit om planomradets status s. 80.

Arealet er generelt preeget af omrader med ringe naturveerdi, kun et mindre antal delomrader har
moderat naturvardi. Der er tale om en ret ensartet og ung natur, som overvejende udggres af
ruderat. Et kratomrade har henligget i naturtilstand i 40-50 ar, mens stgrstedelen af omradet er
blevet nulstillet ved jordpafyldning i 2002-2010. Artsrigdommen og variationen er derfor ikke sa
hgj som pa resten af Amager Faelled. Omradet er dog ikke kultiveret siden jordpafyldningen og
indeholder derfor selvgroet natur. Ruderatomradet pa Amager Feelled (her inklusive arealer uden for
arealudlegget i rekkefglgeplanen) er levested for et relativt stort antal insektarter, herunder den
meget sjeldne cikade Mirabella albifrons og den rgdlistede sommerfugl Det hvide W. Omradet er
desuden levested for ynglende leerke og vibe som det eneste sted pa Amager Falled. Omradet
rummer potentiale til at udvikle sig til et veerdifuldt overdrev. En registreret § 3-beskyttet sg pa
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arealet er opstaet efter jordpafyldning pa grund af ujevnheder og er kun fa ar gammel. Arealet
rummer desuden parkeringsplads og et vandrerhjem uden naturverdi.

At omradet bebygges indeberer, at dets nuvarende natur og biodiversitet i altovervejende grad vil
forsvinde. Byggeriets konkrete udformning vil afggre om det vil vere muligt at bevare mindre dele
af omradet i naturtilstand. Omradet vil med tiden, athangig af dets konkrete udformning, kunne
anvendes af et begranset antal almindelige have- og byarter, som f.eks. solsort, husskade og musvit.

Bebyggelsen vil ogsa pavirke den resterende del af Amager Faelled, da campinggrunden udggr en
del af et samlet, stgrre naturomrade. Store naturomrader kan rumme flere arter og stgrre
populationer end sma omrader, bl.a. fordi de er mere robuste overfor negativ pavirkning, fordi store
populationer er mere levedygtige, og fordi nogle arter kraver leveomrader af en vis stgrrelse
og/eller en grad af uforstyrrethed. Store omrader er ogsa relativt mindre pavirket af randeffekter.
Randeffekter kan vere gget forstyrrelse, @ndret mikroklima, spredning af ikke-hjemmehgrende
arter fra haver og gget pradation fra husdyr. Bebyggelsen vil medfgre, at randomraderne langs
Vejlandskvarteret vil blive udsat for randeffekter. Det skal i den videre planlegning for byggeriet i
Vejlandskvarteret undersgges, i hvilket omfang byggeriet vil pavirke omgivelserne.

At bebygge omradet vil isoleret set modvirke Kgbenhavns Kommunes mal om mere og bedre
bynatur, men da omradet erstatter et mere verdifuldt naturomrade med hgjere biodiversitet som
fglge af den vedtagne Igsning om @restad Felled Kvarter, som dermed ikke bliver bebygget,
vurderes den samlede effekt pa malopfyldelsen at vare positiv.

Orestad Faelled Kvarter

Borgerreprasentationen besluttede i forbindelse med vedtagelsen af Budget 2019 ”Lesning for
Qrestad Feelled Kvarter”, som indeberer at Orestad Feelled Kvarter udgar af reekkefglgeplanen og
dermed ikke vil blive bebygget. Arealet er omfattet af "Lov om @ndring af lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad Felled Kvarter)”,
der fastlegger, at omradet ikke ma bebygges. For yderligere detaljer, se afsnit om planomradets
status s.80.

Arealet bestar af tidligere strandenge, som aldrig har varet opdyrket eller bebygget, men som har
veret udsat for en vis pavirkning, bl.a. i forbindelse med Forsvarets tidligere anvendelse af omradet.
Pa arealet findes i dag naturtyperne eng, overdrev, mose og vandhuller. Det rummer omrader med et
stort naturindhold og med en lang rekke tilknyttede dyr, planter og svampe. Nogle af eng- og
overdrevsarealerne, der ligger indenfor afgreensningen af @restad Falled Kvarter, samt
moseomradet umiddelbart nord herfor, er de eneste arealer pa Amager Felled, der har en god
naturtilstand. Store dele af arealet er i en arreekke blevet afgrasset, og den moderate afgresning af
engarealerne har bidraget til en hgj biodiversitet med forekomst af mange urter. Arealet udggr et af
de botanisk mest interessante omrader pa hele feelleden og der findes bl.a. tre fredede og én rgdlistet
planteart. Seks arter af fredede padder og krybdyr er ogsa registreret, eller vurderes at kunne leve, i
omradet. Der er mange fuglearter pa Amager Felled, men relativt fa arter yngler pa arealudlegget
til Arestad Falled Kvarter. Disse arter er alle almindelige i Danmark, og ingen af dem er rgdlistede
eller omfattet af Fuglebeskyttelsesdirektivet.
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Dansk navn Latinsk navn Beskyttelse

Braendeskaerm Selinum dubium Redlistet som moderat truet (EN)
Kedfarvet gegeurt Dactylorhiza incarnata Fredet, redlistevurderet som ikke truet (LC)
Sump-hullebe Epipactis palustris Fredet, redlistevurderet som ikke truet (LC)
Maj-gegeurt Dactylorhiza majalis Fredet, redlistevurderet som ikke truet (LC)
Gron fre Rana esculenta Fredet

Spidssnudet fra Rana arvalis Bilag IV-art, fredet

Lille vandsalamander Triturus vulgaris Fredet

Stor vandsalamander Triturus cristatus Bilag IV-art, fredet

Snog Natrix natrix Fredet

Skovfirben Zootoca viviopara Fredet

Tabel 21. Beskyttede og redlistede arter | @restad Faelled Kvarter.

At omradet bevares i sin nuvarende tilstand og ikke bebygges betyder, at omradets natur og
biodiversitet kan bevares. Dette bidrager til Kgbenhavns Kommunes malsatning om mere og bedre
bynatur samt til internationale forpligtelser om at standse tabet af biodiversitet. At der ikke
bebygges, vil desuden medfgre, at dette omrade af Amager Felled ikke bliver udsat for
randeffekter.

Det skal dog bemerkes, at arealet udgér af reekkefolgeplanen som folge af ”lgsning om QOrestad
Felled Kvarter”, der i stedet udleegger tre omrdder med mindre verdifuld natur til byudvikling,
nemlig Stejlepladsen, Selinevej Nord og Vejlandskvarteret. Den samlede effekt pa malopfyldelsen
vurderes at vare positiv.

Stejlepladsen

Borgerreprasentationen besluttede i forbindelse med vedtagelsen af Budget 2019 ”Lesning for
@restad Faelled Kvarter”, som indebarer at Stejlepladsen inddrages i reekkefglgeplanen og dermed
vil blive bebygget. Der udlegges ca. 64.500 m” etageareal primert til boligbyggeri. Bebyggelsens
precise udformning kendes ikke. Arealet er omfattet af "Lov om @ndring af lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af restad Feelled Kvarter)”,
der muligggr, at arealet bebygges. For yderligere detaljer, se afsnit om planomradets status s.64.

Arealet er gammelt lavvandet marint omrade, som er opfyldt fra ca. 1945 til 1970. Det granser til
dels op til Natura 2000-omradet "N143 Vestamager og havet syd for”. (Se desuden afsnittet "Natura
2000 vasentlighedsvurdering for Stejlepladsen og Selinevej Nord” side 115.) Arealet har veret
anvendt som stejleplads af de lokale fiskere i en arrekke. Omradet har ikke varet kultiveret og
indeholder derfor selvgroet natur med tilhgrende flora og fauna. Det er kendetegnet ved en
gresdomineret flora med en del stier og kgrespor igennem samt spredt bevoksning af traeer og
buske. Omradet er ikke genstand for naturpleje. Der er ikke registreret beskyttede naturtyper
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Der er ikke registreret forekomster af orkidéer eller andre
serligt beskyttede arter. Naturkvaliteten vurderes pa dette grundlag at vere relativt lav.

At omradet bebygges, indebarer at dets nuvaerende natur og biodiversitet i altovervejende grad vil
forsvinde. Byggeriets konkrete udformning vil afggre, om det vil vere muligt at bevare mindre dele
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af omradet i naturtilstand. Omradet vil med tiden, atheengig af dets konkrete udformning, kunne
anvendes af et begranset antal almindelige have- og byarter, som f.eks. solsort, husskade og musvit.

At bebygge omradet vil isoleret set modvirke Kgbenhavns Kommunes mal om mere og bedre
bynatur, men da omradet erstatter et mere verdifuldt naturomrade med hgjere biodiversitet som
fglge af den vedtagne lgsning om @restad Faelled Kvarter, som dermed ikke bliver bebygget,
vurderes den samlede effekt pa malopfyldelsen at vere positiv.

Selinevej Nord

Borgerreprasentationen besluttede i forbindelse med vedtagelsen af Budget 2019 “Lesning for
Orestad Felled Kvarter”, som indebzrer, at Selinevej Nord inddrages til byudvikling og dermed vil
blive bebygget. Der forventes i stgrrelsesordenen 81.000 m? erhvervsbyggeri. Bebyggelsens pracise
udformning kendes ikke. Arealet er omfattet af "Lov om @ndring af lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Erstatning for udvikling af @restad Felled Kvarter)”, der
muligggr, at arealet bebygges. For yderligere detaljer, se afsnit om planomradets status s.65.

Arealet er ferdigopfyldt med forurenet jord omkring 2003. Omradets flora og fauna har saledes
fgrst kunnet udvikle sig fra dette tidspunkt. Omradet er omgivet af barrierer (vej, bane), der
afskaerer sammenhangen med tilstgdende omrader i tre sider. Til den fjerde side granser det op til
en lille del af Kalvebodlgbet, mellem Sjellandsbroen og jernbanen, som indgar i Natura 2000-
omradet "N143 Vestamager og havet syd for” (Se desuden afsnittet ”Natura 2000
vasentlighedsvurdering for Stejlepladsen og Selinevej Nord” side 115). Arealet er siden
deponeringens afslutning holdt lysabent ved grasning. Der er ikke registreret beskyttede naturtyper
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3. Naturkvaliteten vurderes pa dette grundlag at veere relativt
lav.

At omradet bebygges indeberer, at dets nuvaerende natur og biodiversitet i altovervejende grad vil
forsvinde. Byggeriets konkrete udformning vil afggre om det vil vaere muligt at bevare mindre dele
af omradet i naturtilstand. Omradet vil med tiden, athaengig af dets konkrete udformning, kunne
anvendes af et begraenset antal almindelige have- og byarter, som f.eks. solsort, husskade og musvit.

At bebygge omradet vil isoleret set modvirke Kgbenhavns Kommunes mal om mere og bedre
bynatur, men da omradet erstatter et mere verdifuldt naturomrade med hgjere biodiversitet som
fglge af den vedtagne lgsning om @restad Faelled Kvarter, som dermed ikke bliver bebygget,
vurderes den samlede effekt pa malopfyldelsen at vere positiv.

Natura 2000 veesentlighedsvurdering for Stejlepladsen og Selinevej Nord

Kgbenhavns Kommune har faet udarbejdet en Natura 2000-vasentlighedsvurdering af
Kommuneplan 2019’s arealudlaeg pa Stejlepladsen (i rapporten kaldet "Badehavnsgade Ost”) og
Selinevej Nord, idet arealerne granser op til Natura 2000-omradet "N143 Vestamager og havet syd
for”3. Vesentlighedsvurderingen konkluderer fglgende:

Potentielle pavirkninger af Natura 2000-omrade N143 som fglge af forslag til Kommuneplan 2019
og planer om udvikling af omrader ved Badehavnsgade @st/Stejlepladsen og Selinevej/Vejlands
All€, der @ndrer arealanvendelsen fra ekstensivt grgnt omrade til bebygget omrade, begraenser sig
til mulige forstyrrelser af trekfugle.

Det er vurderet, at der ikke vil forekomme vasentlige forstyrrelser af rastende traekfugle pa
udpegningsgrundlaget, hvoraf lille skallesluger, stor skallesluger og troldand navnlig i isvintre
raster i vager i Kalvebodlgbet ner de omrader, hvor der planlagges @ndret arealanvendelse.

3 "Natura 2000-veesentlighedsvurdering Selinevej Nord og Bddehavnsgade Ost”, Rambgll, for Kgbenhavns Kommune,
april 2019 opdateret november 2019.
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Pa baggrund af ovenstdende vurderes det, at forslag til Kommuneplan 2019, der muligggr @ndret
arealanvendelse pa Badehavnsgade @st/Stejlepladsen og Selinevej/Vejlands Allé , ikke vil medfgre
vesentlig negativ pavirkning og med risiko for skade pa fugle i Natura 2000-omrade N143
Vestamager og havet syd for. Vedtagelse af forslag til ny kommuneplan forventes saledes ikke at
influere pa muligheden for opnaelse af gunstig bevaringsstatus for fugle pa udpegningsgrundlaget af
Natura 2000-omradet, herunder sikring af omradets integritet.

I forbindelse med en senere VVM-fase vil det blive vurderet hvorvidt det konkrete projekt har en
potentiel pavirkning af Natura 2000-omradet N143 og herunder vurdere eventuelt behov for sarlige
forholdsregler mht. udformning og anleegsaktiviteter i de to planomrader; dette kunne eksempelvis
omhandle byggeriets nerhed til Natura 2000-omradet, @ndringer i afgraensning og udpegnings-
grundlag, anlegstidspunkter mv.

Sammenfatning
For enkelte byudviklingsomrader er det vurderet, at @ndringer af rekkefglgeplanen kan have
negative konsekvenser for omradernes natur og biodiversitet.

I Nordhavn, hvor omraderne har relativt lav naturvaerdi, vil arealerne, atheengigt af det kommende
byggeris konkrete udformning, kunne anvendes af et begranset antal almindelige have- og byarter.
Ydermere vil omraderne ikke l&ngere vere et egnet yngleomrade for grgnbroget tudse, og
anlegsarbejdet vil umuligggre tudsens tilstedevarelse i omradet. Da grgnbroget tudse er en
beskyttet bilag IV-arter, og dens levesteder ikke ma gdeleegges med skadelig effekt for bestanden,
skal der udarbejdes en plan for handtering af den lokale bestand.

I Jernbanebyen er det ikke muligt at vurdere, hvilke konsekvenser en fremtidig byudvikling af
omradet vil fa. Det vil dog veere muligt at bevare en stor del af omradets naturverdier samtidig som
der byudvikles, da naturvardierne findes pletvis pa mindre dele af omradet som vil kunne friholdes
for bebyggelse.

Pa baggrund af Borgerreprasentationens beslutning om en ”Lesning for Orestad Faelled Kvarter” og
den efterfglgende ”Lov om @ndring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S (Erstatning for udvikling af Qrestad Feelled Kvarter)” @ndres rekkefglgeplanen saledes, at
@restad Feelled Kvarter udgar, hvorimod Vejlandskvarteret, Stejlepladsen og Selinevej Nord
udlegges til byudvikling.

Beslutningen betyder, at @restad Felled Kvarters natur og biodiversitet vil blive bevaret. Omradet,
samt moseomradet umiddelbart nord herfor, rummer et stort naturindhold med en lang rakke
tilknyttede dyr, planter og svampe, og arealerne er de eneste arealer pa Amager Falled, der har en
god naturtilstand. Beslutningen om at udtage @restad Feelled Kvarter bidrager derfor til kommunens
mals@tning om mere og bedre bynatur samt til internationale forpligtelser om at standse tabet af
biodiversitet.

I Vejlandskvarteret, som er praeget af omrader med ringe naturvaerdi og kun har et mindre antal
delomrader har moderat naturverdi, vil beslutningen imidlertid fa negative konsekvenser for
omradets natur og biodiversitet, som vurderes at forsvinde, hvor der udlagges arealer til byggeri.
Dog afggr byggeriets konkrete udformning, om det vil vere muligt at bevare mindre dele om
omraders naturtilstand, ligesom at det athengigt af byggeriets udformning vurderes muligt at
omradet anvendes af en raekke begranset antal have- og byarter. Bebyggelse vurderes ligeledes
medfgre randeffekter.

Miljevurdering af aendring af reekkefalgeplan 16



For Stejlepladsen og Selinevej Nord vurderes det tilsvarende, at naturkvaliteten er relativ lav samt,
at omradernes nuvarende natur og biodiversitet i altovervejende grad vil forsvinde, safremt
omraderne bebygges. Ligeledes afhengig af omradernes konkrete udformning vurderes det, at
omraderne kan anvendes af et begrenset antal have- og byarter.

At bebygge Vejlandskvarteret, Stejlepladsen og Selinevej Nord vil isoleret set modvirke
Kgbenhavns Kommunes mal om mere og bedre bynatur, men da omraderne erstatter et mere
verdifuldt naturomrade med hgjere biodiversitet som fglge af den vedtagne lgsning om @restad
Felled Kvarter, som dermed ikke bliver bebygget, vurderes den samlede effekt pa malopfyldelsen
at vere positiv.

Pa baggrund af Natura 2000-vasentligehedsvurderingen af omraderne er det vurderet, at de
potentielle pavirkninger pa Natura 2000-omradet N143 begrenser sig til forstyrrelser af fugle og
@ndring af vandkvaliteten i marine habitatnaturtyper. I forlengelse heraf vurderes det, at der ikke
vil ske vesentlig negativ pavirkning af naturtyper eller fugle i Natura 2000-omradet N143.
Forholdene belyses igen ved den kommende VVM for den konkrete lokalplanlegning for byggeri
pa Stejlepladsen.
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Social mangfoldighed

Det er kommunens mal at fremme mangfoldigheden og styrke byens sociale
sammenhangskraft. £ndringerne af raekkefolgeplanen understatter
kommuneplanens malsaetning om, at 25 % af de nybyggede boliger i
planperioden skal opferes som almene boliger samt malseetningen om, at almene
boliger skal udgere en del af udviklingen i de nye omrader. Dette skal sikres ved
en konsekvent anvendelse af krav om almene boliger i de kommende
byudviklingsomrader. Hermed vurderes rakkefolgeplanlaegningen at
understotte det samlede gnske om en social og mangfoldig by.

Folgsende omrader i reekkefglgeplanen giver anledning til saerskilt vurdering:

e Badehavnsgade Nord og Syd samt Stejlepladsen
e Tingbjerg og Bystaevneparken

Bergrte omrader

Badehavnsgade Nord og Syd samt Stejlepladsen

Badehavnsgade er beliggende i Ellebjerg skoledistrikt, hvor andelen af almene boliger udggr 52 %.
Efter de nuvarende vilkar for placering af almene boliger bgr der derfor ikke placeres flere almene
boliger i omradet. Ved udvikling af stgrre omrader fastlegger Kommuneplan 2015 og
Kommuneplan 2019 imidlertid, at andelen af almene boliger skal vurderes pa baggrund af en fuld
udbygning af omradet. I Badehavnsgadeomradet inkl. Stejlepladsen forventes omkring 4.500 nye
boliger ved fuld udbygning.

Tilfgjelse af flere private boliger til omradet forventes at bidrage til en blandet bolig- og
beboersammensa&tning og en stgrre social sammenhangskraft i Sydhavn. Byudviklingen er desuden
af et omfang, der medfgrer, at almene boliger ogsa vil vere en del af den samlede udvikling. Der er
allerede truffet politisk beslutning om, at almene boliger skal vere en del af boligudviklingen pa
Stejlepladsen, og dette forventes ogsa at blive gaeldende for det gvrige Baddehavnsgadeomrade. Med
de almene boliger skabes udover boliger til et bredt udsnit af befolkningen ogsa et antal boliger
malrettet den boligsociale anvisning. Hermed far ogsa de grupper, der har sverest ved at finde
fodfeste pa boligmarkedet adgang til boliger i byudviklingsomraderne.

Ved udvikling og placering af de almene boliger i omradet bgr der vere opmarksomhed pa, at de
almene boliger udvikles dels i samme takt som det private boligbyggeri i omradet, dels med en
variation 1 boligtyper (henholdsvis ungdoms- og familieboliger). Det skal sikre, at de almene
boliger integreres som en naturlig del af den samlede bebyggelse, og at udbuddet af almene boliger
i omradet ikke bliver ensidigt.

Endelig bgr der i Sydhavnsomradet arbejdes med infrastrukturelle forbindelser, der effektivt
forbinder den eksisterende Sydhavn med de nye dele af Sydhavnen, der udvikles omkring
Bédehavnsgade. Forbedrede forbindelser mellem det ”gamle” Sydhavn og det “nye” Sydhavn vil
understgtte, at udviklingsomraderne ikke isoleres fra den eksisterende by. Samtidig kan bedre
forbindelser mellem de to bydele potentielt berige handels- og kulturlivet i den eksisterende
Sydhavn ved at flere far deres naturlige gang i omradet.

Tingbjerg og Bysteevneparken
Tingbjerg-omradet er beliggende i Tingbjerg skoledistrikt, hvor andelen af almene boliger udggr 93
%. Omradet bestar sdledes i dag primert af almene boliger og kommunale funktioner.
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Tingbjerg er et udsat byomrade og er desuden kategoriseret som en ”hard ghetto” ifglge regeringens
ghettoliste. Kgbenhavns Kommune skal derfor udarbejde en udviklingsplan, der har til sigte at
@ndre beboersammensatningen i omradet og reducere andelen af almene familieboliger til maks.
40 % 1 2030.

Malet med byudviklingen i Tingbjerg er bl.a. at skabe en blanding af ejerformer med henblik pa en
mere balanceret bolig- og beboersammensa&tning og en stgrre social ssammenhangskraft.
Byudviklingen i omradet skal muligggre, at der pa sigt kan etableres over 1.000 private boliger i
Tingbjerg.

Det vurderes, at ®ndringer 1 rekkefglgeplanen understgtter kommunens gvrige tiltag 1 Tingbjerg
samt, at @ndringer i rekkefglgeplanen kan have veasentlig positiv indvirkning pa den sociale
mangfoldighed for sa vidt angar Tingbjerg. Det er saledes centralt for den kommende udvikling, at
nye boliger i Tingbjerg adskiller sig i forhold til boligtyper fra den eksisterende ensidige
boligsammensatning.

Umiddelbart sydgst for Tingbjerg ligger omradet Bystevneparken. Omradet ligger adskilt fra
Tingbjerg af det fredede naturomrade Vestvolden. Bystevneparken ligger i skoledistriktet Korsager
skole, hvor andelen af almene boliger udggr 30 %. Bystevneparken bestar i dag primeert af
kommunale funktioner, bl.a. et stgrre utidssvarende plejecenter, undervisningsfaciliteter,
produktionskgkken mv.

Kgbenhavns Kommune planlagger pt. en omdannelse af omradet, der kommer til at omfatte
nedrivning af de utidssvarende plejefunktioner, etablering af private boliger og fastholdelse af en
del af de kommunale funktioner.

Bystavneparken er ikke udpeget som en ’hard ghetto”, men da omrédet ligger i1 forleengelse af
Tingbjerg, har Kgbenhavns Kommune ansggt og faet godkendelse til, at Bystaevneparkens
kommende nye boliger telles med 1 forbindelse med Tingbjergs udviklingsplan.Det betyder, at
omdannelsen af Bystevneparken skal ses i sammenh@&ng med de ngdvendige @®ndringer i
Tingbjerg, jf. ovenfor. Det vurderes saledes, at en omdannelse af Bystevneparken vil understgtte en
positiv omdannelse af det samlede omrade med henblik pa en gget variation af bolig- og
beboertyper. Omdannelse af Bystevneparken indgik som et element 1 Kgbenhavns Kommunes
byudviklingsstrategi for omradet fra 2015.

Det bemarkes, at ssmmenhangen mellem de to omrader er betinget af, at der kan etableres en
vejforbindelse pa tvars af Vestvolden. Det vurderes, at en velfungerende infrastrukturforbindelse
mellem de to omrader med fordel kan bidrage til at mindske Tingbjergs karakter af et isoleret
boligomrade og understgtte en udveksling mellem de to omrader.

Sammenfatning
Det vurderes, at rekkefglgeplanen understgtter det samlede gnske i Kgbenhavns Kommune om en
social og mangfoldig by.

For sa vidt angar Badehavnsgade Nord og Syd samt Stejlepladsen forventes opferelsen af ca. 4.500
nye boliger, og opfgrelsen af flere private boliger vurderes dermed at bidrage til en blandet bolig-
og beboersammens®tning samt en gget social ssammenhangskraft 1 Sydhavn. Der er truffet politisk
beslutning om at opfgre almene boliger i omradet, og en del af disse boliger malrettes til den
boligsociale anvisning. Dette vurderes at veere medvirkende til at tilbyde boliger til et bredt udsnit
af befolkningen samt til de grupper af borgere, som har sverest ved at finde en passende bolig.

Det udsatte byomrade Tingbjerg er kategoriseret som varende en hard ghetto og dermed skal
Kgbenhavns Kommune udarbejde en udviklingsplan for omradet. Andelen af familieboliger skal
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reduceres til maks 40 % i 2030 og byudviklingen skal muligggre, at der kan opfgres over 1.000 nye
private boliger i Tingbjerg. Pa baggrund heraf vurderes det, at ndringer i rekkefglgeplanen
understgtter Kgbenhavns Kommunes gvrige tiltag i Tingbjerg samt at @ndringer i rekkefglgeplanen
kan have vasentlig positiv indvirkning pa den sociale mangfoldighed i Tingbjerg.

Det vurderes, at udviklingen af Bystevneparken vil understgtte en positiv omdannelse af det
samlede omrade, herunder Tingbjerg, med en @gget variation af bolig- og beboersammenszatning.
Dette vurderes pa baggrund af, at Kgbenhavns Kommune planleegger en omdannelse af omradet
herunder nedrivning af utidssvarende plejefunktioner, opfgrelse af private boliger samt fastholdelse
af en del af de kommunale funktioner.
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Identitet/kulturarv

For at varetage og synliggare Kebenhavns kulturhistorie udpeger
kommuneplanen vaerdifulde kulturmiljger, og det er bl.a. kommuneplanens
malsaetning, at Kebenhavns kulturarv bruges og synliggares som en del af
grundlaget for at forsta og udvikle byen. Med s&ndringerne af raekkefolgeplanen
bergres flere af de udpegede kulturmiljger. Folgende omrader giver anledning til
saerskilt vurdering:

¢ Nordhavn (kulturmilje 2.4 Nordhavn)

e Badehavnsgade Syd, Stejlepladsen og Selinevej Nord (kulturmilje 2.3
Slusen, Badklubben Valby mm.)

e Jernbanebyen (kulturmilje 1.9 Hovedbanegarden)

Baggrund

Kgbenhavns Arkitekturpolitik setter fokus pa den sammenhangende og beredygtige by, hvor der
teenkes i hele kvarterer, og hvor byens unikke steder styrkes. Kgbenhavn skal ggres grgnnere, sa
egenarten styrkes, og udviklingen af Kgbenhavn skal respektere de eksisterende kulturvardier 1
bymiljger, bygninger og byrum, og tage hgjde for, hvad der har en s@rlig kulturel eller social verdi.

I kommuneplanen udpeges verdifulde kulturmiljger. Et kulturmiljg er en afl@selig helhed af
strukturer, anleg, bygninger m.m., der samlet knytter sig til og formidler en falles historie. Det kan
vare oprindelse, tidsepoke og/eller geografi, der har betydning for forstaelsen af Kgbenhavns
vigtigste fortellinger og udviklingstrek. Kulturmiljgerne i Kgbenhavn knytter sig til fortellingerne
om Kgbenhavn som hovedstad, Kgbenhavn som havneby, kgbenhavnernes velferd og
produktionens Kgbenhavn.

Kulturmiljger

Nordhavn

Nordhavn er udpeget som et vaerdifuldt kulturmiljg, der er en del af den samlede
kulturarvsfortelling om “Kgbenhavn som havneby” jf. Kommuneplan 2015 og Kommuneplan
2019. Kulturmiljget omfatter Nordhavnsomradet med gstsiden af Kalkbraenderihavnen,
Skudehavnen, Fergehavnen, Fiskerihavnen, de store kajanleg mod gst mv. Kulturmiljget afgraenses
mod nord og gst af Presund, mod vest af Arhusgade, Sundkrogsgade og Sundkrogskaj. Det hele er
udpeget som kulturmiljg med verdifulde bebyggelsesflader. De barende bevaringsvardier er
hovedsageligt registreret i de indre dele af havneomradet (markante enkeltbygninger og
moleomrader, kajkanter, kranspor, jernbanespor) foruden et omrade syd for Fiskerihavnen.

Nordhavn er under byudvikling og de aktuelle omraders vardier er primert udpeget som flader med
skiftende karakter i skala, erhvervslandskaber og byggeskik gennem de sidste arhundreder.
Nordhavns s@rlige landskabelige kvaliteter og vardier er knyttet til placeringen og beliggenhed ved
@resund med vand til tre sider, forskellige eksisterende havnemiljger og kanaler, som skaber
konstant nerhed og sammenhang til havet. Derudover er der en vekslende kontakt til vandet som
bestar af kig, udsigter, bassiner og oplevelser af forskellige havnemiljger. Mange af de nordlige
arealer ligger ubenyttet hen, hvor selvgroet natur har givet landskabet en sarlig karakter.

Nogle af hovedudfordringerne handler om fortsat at kunne aflese Nordhavns skiftende tiders
industriarealer, og fastholde omradets nerhed og sammenhang til Havnen og @resund.

ZAndring af rekkefglgeplanen og fortsattelse af byudviklingen vurderes ikke i sig selv at pavirke
omradets kulturarv. Byudviklingen vurderes at medfgre vesentlige eendringer af det kulturhistoriske
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miljg. For at minimere denne pavirkning vil det fortsat vare vigtigt at udvikle ny bebyggelse og nye
byrum bl.a. med grundlag i de udpegede kulturhistoriske verdier. Omradet kulturhistoriske identitet
og kvalitet kan ggres tydelig ved at synligggre enkelt elementer, viderefgre skift i skala og karakter
af bebyggelsen, adgang og sammenhang med havnen og Bresund, herunder ved at fastholde kig,
udsigter, brugen af og nerhed til havnen og havnemiljg. Ligeledes skal der fortsat arbejdes med at
skabe en vekslende afgrensning og sammenhang til hav og havn.

Badehavnsgade Syd og Stejlepladsen

Havnemiljget omkring Slusen, Badklubben Valby m.m. er udpeget som et verdifuldt kulturmiljg,
der indgar i den samlede kulturarvsfortelling om “Kgbenhavn som havneby” jf. Kommuneplan
2015 og 2019. Kulturmiljget som helhed er lokaliseret omkring Kalvebodlgbet og omfatter Slusen
ved Sjzllandsbroen herunder Slusehavnen, demning og slusemesterbolig, badklubberne ved
Sluseholmen, Kalvebodlgbet, Fiskerhavnen og Stejlepladsen. Placeringen ved indsejlingen til
havnen, de forskelligartede bebyggelser og bebyggelsernes indbyrdes sammenh&ng og relation til
havnelgbet samt det omgivende landskab er vigtige identitetsskabende traek, der er med til at
fastholde omradets sarlige historiske og maritime miljg. Her er der gennem tiden skabt en raekke
mindre og intime havnemiljger med forskellige funktioner og relation til havnen bade som
fiskerihavn, lystbadehavn og som sluse og toldomrade.

Kulturmiljgets barende bevaringsvardier omfatter Slusen med tilhgrende bygninger og anleg,
sperredemningen, slusehavnen, husbadkolonien Kgbenhavn, de blandede bebyggelser gst for
Badehavnsgade og Sejlklubvej i Fiskerihavnen samt Valby Badklub ved Sluseholmen.
Havnemiljgerne som helhed, herunder Stejlepladsen og arealerne langs Badehavnsgade, er udpeget
som vardifulde landskabsflader.

Langs Badehavnsgade og Sydlgbet er havnemiljget karakteriseret af mindre selvgroede bebyggelser
grupperet omkring smalle streder og havnen. Omkring Badehavnsgade er havnefronten aben og
tilgengelig, og dele af arealet benyttes til serlige havnefunktioner eksempelvis en dok. Ved
Sydlgbet er havnemiljget af en mere privat karakter med klubber, foreninger samt sma lokale
spisesteder og lignende.

Slusen med havn og sluseanleg udgjorde tidligere porten til byen samt koblingen mellem vand og
land. I dag er det et markant og rustikt maritimt miljg med blanding af havneaktiviteter, smaerhverv
og husbade. Slusen skaber sammenhang pa tvers af Sydhavn og Amager og benyttes til ophold og
lystfiskeri. Her er udsyn, abne vider og sammenhang mellem himmel, havn og by.

I den fremtidige byudvikling vurderes det at vere en udfordring at fastholde omradets unikke
karakter som et andehul i byen, at fastholde det store abne landsskabsrum som abner sig mod
Tippen og Kalveboderne og at fastholde sammenhang pa tvars af havnelgbet samtidig med, at
byudviklingen i omradet skal sikres mod stormflod.

Andring af rekkefglgeplanen og igangsatning af en byudvikling i omradet kan medfgre en
vasentlig pavirkning af omradets kulturarv. Havnemiljgerne og eksisterende aktiviteter anses som
sarbare overfor l&ngerevarende byggerier i omradet.

Udvikling af nye bykvarterer, hvor det eksisterende kulturmiljg bruges aktivt (intime og varierede
bebyggelsesformer, sammenhang, kig, udsigter og adgang til havn og natur) som en del af
grundlaget for at udvikle nye bebyggelser kan minimere pavirkningen af omradets kulturarv og
tilfgre omradet identitet og kvalitet.

For at understgtte, at omradets kulturarv fortsat er en del af Badehavnsgade kan der arbejdes med at
bevare sa meget af de aktive havnemiljger som muligt, herunder at give plads og rum til
eksisterende aktiviteter. Ligeledes kan der fokuseres pa at genskabe en varieret og intim bebyggelse
med adgang og sammenhang til havnen og natur samt fastholde den offentlige adgang til

Miljevurdering af aendring af reekkefalgeplan 122



havnefronten. Det er ogsa vigtigt at inkludere eksisterende havnefunktioner i nye bebyggelser samt
udnytte og passe pa omradets serlige sammenhang med Kalvebodlgbet og naturomrader.

Jernbanebyen

Jernbanebyen er udpeget som et verdifuldt kulturmiljg. Omradet indgar i det veerdifulde kulturmiljg
”Hovedbanegarden”, der omfatter det samlede banegardsmilj@, baneterr@net samt banearealet i
retning af Valby. Kulturmiljget er en del af den samlede kulturarvsfortelling om ”Kebenhavn som
hovedstad” jf. Kommuneplan 2015 og 2019. Hele omradet er desuden en del af
jernbanestrekningen mellem Kgbenhavn og Korsgr, som Slots- og Kulturstyrelsen har udpeget som
ét af 25 nationale industriminder, der illustrerer den danske industrihistorie i perioden 1840-1970.

Kulturmiljget som helhed er afgrenset af Banegardspladsen, Bernstorffsgade, Godsbanegarden,
Vasbygade, Enghavevej, Ingerslevsgade og Reventlowsgade. Omradet markerer sig som et abent og
lavereliggende landskabsrum, der adskiller sig markant fra de omkringliggende kvarterer mod bade
Vesterbro, Kgs. Enghave og den nyere bebyggelse i Sydhavnen. Banearealet med omgivelser
skaber en unik ankomst til Kgbenhavn.

Otto Busses Vej og hele kulturmiljget med bebyggelse og verksteder pa det lavtliggende
godsbaneareal skaber et unikt treek og kvarter 1 byen. Mod vest skerer banen sig gennem Valby
Bakke og skaber markante og retningsbestemte kulturhistoriske spor i landskabet, som understgttes
af beplantning. Ligeledes ses der retningsbestemte landskabelige og kulturhistoriske spor i retning
mod Kgs. Enghave.

Det centrale verkstedsomrade og bebyggelsen Den Gule By skaber et samlet retningsbestemt
bebyggelsesmgnster og fremstar som en fysisk helhed. Centralvaerkstedsomradet omfatter en raekke
karakterfulde verksteds- og administrationsbygninger, hvoraf en del er vurderet med hg;
bevaringsveerdi i lokalplan, med tilhgrende torve, pladser og grgnne friarealer. Den Gule By bestar
af 33 reekkehuse med tilhgrende sma haver, en stgrre mesterbolig samt markante tragrupper, som
understreger og omgranser bebyggelsen. Omradet indeholder ogsa andre markante bebyggelser
vurderet med hgj bevaringsverdi i lokalplan, eksempelvis vandtarnet og treeladerne.

Der er ogsa i lokalplan udpeget vardifulde treeer og karaktergivende beplantning, herunder
parkarealet foran Lokomotivvearkstedet, beplantning mod Vasbygade og ved treladerne.

Udpegning af Jernbanebyen som byudviklingsomrade abner for muligheden for at kombinere ny
bebyggelse med genanvendelse af de eksisterende bygninger, 1 en samlet helhedsplan.
Byudviklingen vil @ndre pa kulturmiljgets nuvaerende karakter som abent landskabsrum og i stedet
skabe en ny visuel ankomst til Kgbenhavn. Banearealet vil stadig opleves som et markant abent
anlag, der adskiller Kgs. Enghave og Vesterbro fra Jernbanebyen. Ved byudvikling af
Jernbanebyen vil en stor del af omradets bebyggelse blive bevaret og genanvendt, ligesom som de
retningsbestemte kulturspor i landskab og bebyggelse vil indga som markante elementer i helheden.

Kulturmiljget udggr en vaesentlig del af et stgrre nationalt industriminde med bade bebyggede og
ubebyggede omrader. Udvikling af Jernbanebyen vil betyde en @ndring af den kulturhistoriske
helhed, men de s@rlige anleg og bebyggelser skabt af jernbanedriften kan virke som
identitetsb@rende elementer 1 skabelsen af et nyt bykvarter.

Sammenfatning

Nordhavn er udpeget som verdifuldt kulturmilj@, som er en del af kulturarvsfortellingen om
”Kebenhavn som havneby”. Det vurderes ikke, at @ndringer i rekkefolgeplanen i sig selv pavirker
Nordhavns kulturarv, men byudviklingen af omradet vurderes at medfgre vaesentlige @ndringer i
det kulturhistoriske miljg. De baerende bevaringsverdier er primart registreret i de indre dele af
havneomradet samt et omrade syd for Fiskerihavnen. Nordhavns s@rlige kvaliteter knytter sig til
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placeringen ved vandet og de omkringliggende havnemiljger. De primare udfordringer omhandler
fortsat at kunne aflese Nordhavns skiftende tiders industriarealer samt at fastholde nerheden og
sammenhangen til havnen og @resund.

Badehavnsgade Syd og Stejlepladsen er udpeget som en del af et veerdifuldt kulturmiljg, der indgar
i kulturarvsfortellingen om ”Kebenhavn som havneby”. Omradets placering i forhold til indsejling
til havnen, bebyggelsernes forskelligartethed og indbyrdes sammenh@ng samt relation til
havnelgbet og omkringliggende landskab vurderes at vaere vigtige identitetsskabende trek. Det
vurderes, at @ndringer i rekkefglgeplanen kan medfgre en vaesentlig pavirkning af omradets
kulturarv, og havnemiljgerne og eksisterende aktiviteter anses som vearende sarbare overfor byggeri
i omradet. Det vurderes, at det ved en fremtidig byudvikling i omradet vil vaere en udfordring at
fastholde omradets unikke karakter som varende et andehul i byen og det store abne landskabsrum
mod Tippen og Kalveboderne samt at fastholde sammenhang med omrader pa tvers af havnelgbet
samtidig med, at sikre omradet mod stormflod i fremtiden. Der bgr derfor fokuseres pa at bevare sa
meget af de aktive havnemiljger som muligt og bruge det eksisterende kulturmiljg aktivt som en del
af grundlaget for at udvikle nye bebyggelser.

Jernbanebyen er udpeget som vardifuldt kulturmiljg, som er en del af kulturarvsfortellingen
”Kebenhavn som hovedstad”. Omradet er en del af den jernbanestraekning, som Slots- og
Kulturstyrelsen har udpeget som varende et industriminde for de danske industrihistorie. Omradet
som helhed adskiller sig fra omkringliggende kvarterer. Flere bebyggelser er vurderet med hgj
bevaringsveardi i lokalplanen, ligesom ogsa traer og karaktergivende beplantning er det. Andringen
i rekkefglgeplanen vurderes at @ndre pa kulturmiljgets nuverende karakter som et dbent
landskabsrum, mens omradet stadig vil opleves som et markant abent anlaeg, der adskiller sig fra
Kgs. Enghave og Vesterbro. Udviklingen af omradet vil desuden betyde en @ndring af den
kulturhistoriske helhed, men de eksisterende bebyggelser og anleg vurderes at virke som
identitetsberende elementer i det nye byomrade.
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AEndring af reekkefolgeplan - afvaergetiltag

Ingen som direkte fglge af de foreslaede endringer i rekkefglgeplanen, se dog nedenfor.

AEndring af raekkefolgeplan - overvagningsprogram

I forhold til trafik og de planlagte endringer i reekkefglgeplanen er det relevant at overvage de
konkrete byggerier og trafikeendringerne i forbindelse hermed srligt i forhold til
Centrumforbindelsen, hvor trafikvaksten kan blive vaesentlig og ngdvendiggere afvergetiltag i
form af investeringer i forbedret infrastruktur eller andet relevant.
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7. Miljovurdering af forlaengelse af metro til

Nordhavn

Pa baggrund af en screening af de planmaessige eendringer i
Kommuneplan 2019 har Kebenhavns Kommune vurderet, at en
forleengelse af metroen til Nordhavn med to stationer er omfattet af
kravet om miljgvurdering. | det fglgende beskrives projektet og
planomradets status, og projektet vurderes for sa vidt angar
arealanvendelse, transport og byrum.

Baggrund

Formalet med metro til Nordhavn er at betjene et af Kgbenhavns vesentligste byudviklingsomrader
med kollektiv transport. Med Kommuneplan 2015 muligggres fgrste etape af metroafgreningen fra
Cityringen til Nordhavn, inklusive Nordhavn Station og Orientkaj Station. Med Kommuneplan
2019 muligggres en forlengelse i1 form af en hgjbane og yderligere to hgjbanestationer i form af
Levantkaj Station og Krydstogtkaj Station.

Figur 25. Udvidelse af metro i Nordhavn.
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Landsplandirektiver for hovedstadsomradets planleegning (Fingerplan 2017 og 2019) fastsatter
linjefgringen med de to stationer. At det ny metroafsnit medtages i Kommuneplan 2019 er saledes
en implementering af direktiverne.

Erhvervsstyrelsen har i marts 2017 miljgvurderet Fingerplan 2017 i ”Miljevurdering af udkast til
Fingerplan 2017”. Styrelsen konkluderer: "Pdvirkningen af miljoet fra Fingerplan 2017 er samlet
set ikke veesentlig. Der er nogle enkelte fokuspunkter, hvor der kan veere behov for opfolgning af
miljppavirkningen for at undgd, at pavirkningen bliver veesentligere.” Forlengelsen af metro til
Nordhavn med to stationer er ikke en af disse fokuspunkter.

Erhvervsstyrelsen har derefter i januar 2019 miljgvurderet Fingerplan 2019 sammen med sit udspil
om hovedstaden 2030 1 "Miljevurdering af Udspil om Hovedstaden 2030, herunder Fingerplan
2019, Miljerapport”. Vedrgrende metroen vurderes det, at:

e Lgsning af kapacitetspresset i metroen vil betyde reduceret trengsel og bedre
fremkommelighed for brugerne.

e FEt vasentligt element i Fingerplanen er kravet om lokalisering af virksomheder med mange
arbejdspladser i naerheden af stationer pa jernbaner/letbaner og metro. Dette element skal
isar sikre, at ressourceforbruget til at bringe arbejdsstyrken fra hjem til arbejdsplads bliver
sa effektivt som muligt.

Da miljgvurderingen af Kommuneplan 2019 er en direkte implementering af Fingerplan 2017 og
2019, vurderes ovenstaende miljgvurderinger som udgangspunkt for at vere fyldestggrende.
Nedenstaende uddyber og supplerer disse miljgvurderinger ift. denne miljgvurderingsmetode og
miljgmal.

Projektet

Borgerreprasentationen besluttede 1 2016, at Nordhavnsmetroens linjefgring skal udformes efter
princippet "Det Lille Spergsmalstegn”, som vist pa Figur 26. Linjefgringen indeholder fire
stationer. 1. etape, der inkluderer en underjordisk station ved Nordhavn S-togs station og en
hgjbanestation ved Orientkaj, forventes ibrugtaget i 2020. Anden etape, der bestar af en streekning
pa 1,4 km pa Levantkaj @st og Vest samt Holm 12 inklusiv to stationer, indgar nu i Fingerplan
2019 og implementeres ved Kommuneplan 2019 i kommunens planlegning. Levantkaj st og
Holm 12 er i rekkefglgeplanen udlagt til byudvikling 1 2. halvdel af planperioden. (Se desuden
kapitel 5 Miljgvurdering af @ndring af rekkefolgeplan™.)
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Figur 26. Metro til Nordhavn, linjefaringen "Det lille spargsmdlstean”.

Halvdelen af krydstogtterminalen, beliggende ud for Holm 12, ligger inden for 600 meters afstand
til en af de nye stationer, hvorved der bliver optimal kollektiv transport fra Krydstogtterminalen til
Indre by, Kgbenhavns Lufthavn og hovedstadsomradet i gvrigt. Metrostationerne er jevnt fordelt pa
de holme, hvor det i fremtiden muligggres byudvikling.

Planomradets status

Omraderne i Ydre Nordhavn er i dag karakteriseret ved en ekstensiv anvendelse til havneformal,
tekniske anleg og lignende industribebyggelse. Store dele af omraderne er ikke bebygget eller
beplantet. En del af den gstlige kaj er krydstogtterminal.

Levantkaj @st ligger som den naste holm lige nord for Sundmolen. Levantkaj @st er i
Kommuneplan 2015 udlagt til byudvikling, og der er afholdt arkitektkonkurrence for udviklingen af
omradet. Masterplanen for Levantkaj @st, som er udviklet pa baggrund af vinderforslaget fra
konkurrencen, er ved at blive faerdiggjort. Levantkaj Dst anvendes i dag til containerterminal.
Containerterminalen forventes at flytte fra Levantkaj til Ydre Nordhavn ved udgangen af 2021,
hvorefter byudviklingen af Levantkaj @st kan begynde. Det er planen, at Levantkaj deles i to holme
af en nord-sydgaende kanal, og at den vestlige del udvikles fgrst. Levantkaj Vest skal bl.a.
indeholde Nordhavns fgrste folkeskole, en daginstitution og boliger. Levantkaj Vest huser desuden
allerede Copenhagen International School.

Holm 12 ligger nord for Levantkaj @st og er adskilt fra Levantkaj af Skudehavnslgbet. Mod nord og
vest er Holm 12 i dag landfast med Ydre Nordhavn. Holm 12 indeholder store ubebyggede arealer.
Derudover huser Holm 12 en stor lagerbygning, UNICEFs lager og krydstogtterminalen.

Den sandsynlige udvikling, hvis Kommuneplan 2019 ikke
gennemfores

Gennemfgres den planlagte forlengelse af metro til Nordhavn ikke, vil det betyde en ringere
kollektiv trafikbetjening af Nordhavn og mindre sammenbinding med den eksisterende by. Samtidig
vil den kollektive trafik ikke opleve den forventede stigning i antal pastigere, hvorfor kommunen vil
have svarere ved at opfylde Kommuneplan 2019’s baeredygtighedsmal pa trafikomradet. Ved en
mindsket kollektiv betjening forventes bilejerskab og brug af bil at stige, med gget treengsel, stgj og
luftforurening til fglge.
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Vurdering af virkninger

Kommunen har vurderet virkningerne at forskellen mellem udviklingsmulighederne i
Kommuneplan 2015 og Kommuneplan 2019 som fglge af forlengelse af metro til Nordhavn.
Nedenstaende emner er vurderet:

e Arealanvendelse
e Transport
e Byrum

Det bemarkes, at anlegs- og driftsfasen vil blive vurderet i den VVM-redeggrelse for projektet, der
skal udarbejdes for anlegget kan realiseres.

Arealanvendelse

At der anlzgges metro i forbindelse med byudviklingsomraderne medfgrer, at disse og resten af
Ydre Nordhavn kommer til at ligge stationsnert, hvilket vurderes at stgtte malet om at byudvikle
stationsnzrt. Som det fremgar af miljgvurderingen af @ndringer af rekkefglgeplanen, afsnittet
”Stationsnerhed, Nordhavn” side 87, er de udviklingsmuligheder, der bliver stationsnare ved
forlengelsen af metrolinjen overvejende lagt i 2. halvdel af planperioden, og udviklingen i 2.
halvdel af planperioden bgr koordineres med udbygningen af metrolinjen. Det bemarkes desuden i
miljgvurdering af ®ndringer af rekkefglgeplanen, at der med rammerne for Holm 12 og
Tunnelfabrikken muligggres, at der i 1. halvdel af planperioden kan indrettes 70.000 m? til boliger
og serviceerhverv i Tunnelfabrikken, og der kan lokalplanlegges for 4.000 m? serviceerhverv i
tilknytning med UNICEF's hgjlager pa Holm 12. Nar metrostationen pa Levantkaj abner, vil begge
omrader vare stationsnare, og idet stationen pa Levantkaj allerede er planlagt og optaget pa Bilag
G i Fingerplanen, kan der i dag planlegges for en stationsnar anvendelse af omraderne.

Transport

Ved etablering af to nye metrostationer i Nordhavn bliver de nye byomrader naer metroen
stationsnare, hvorved bilanvendelsen ma forventes at blive lavere end i tilsvarende omrader uden
station. Derved understgtter metroen udviklingen i forsyning af byudviklingsomraderne i Nordhavn
med kollektiv trafik.

Der er, 1 forbindelse med kommunens analyse af udbygning af kollektiv infrastruktur 1 Kgbenhavn
(KIK?2) fra 2018, gennemfgrt trafikmodelberegninger for 2035, hvor de nye stationer Levantkaj og
Krydstogtkaj forventes at fa hhv. 2.840 og 2.760 daglige pastigere. Nar Nordhavn er yderligere
udbygget i 2050 forventes stationerne at fa hhv. 3.780 og 4.510 daglige pastigere. Da de to stationer
i Nordhavn dakker et nyt omrade, der i dag kun er sporadisk betjent med kollektiv trafik, forventes
pastigertallet i den gvrige kollektive trafik ogsa at stige, nar der etableres metro til Krydstogtkaj.
Dette forventes dog ikke at fa nogen malbar effekt pa trafik og emissioner.

Byrum

Efter Nordhavn metrostation vil metroen blive fgrt over jorden som hgjbane. Det betyder, at
stationerne og selve banen vil vare mere synlig og optage en vaesentlig stgrre del af byrummet end
de underjordiske streekninger. Det vil vere muligt at faerdes under hgjbanestraekningen, hvilket
begranser barrierevirkningen. Hgjbanen vil dog vare et markant element i byrummet og blive en
del af de nye bykvarterer i Nordhavn. Hgjbanen bgr have s@rlig opmarksomhed i den kommende
planlagning, sa den ikke kommer til at udggre en barriere, og sa den fremstar som en integrereret
del af bybilledet. De mikroklimatiske forhold omkring byrummet langs hgjbanen bgr ogsa have
serlig opmarksomhed, ligesom at der kan arbejdes med begrgnning eller planlegning af funktioner
under og langs hgjbanen.
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Stationselementerne vil blive indpasset i de eksisterende og kommende byrum, sa
stationsforpladserne giver synlig og let adgang til metrostationerne og samtidig bliver et attraktivt
bidrag til bykvartererne. Dette forventes at ske koordineret med udbygningen af de bykvarterer,
som metroen gennemlgber.

Nordhavn skal pa den made ses som ét samlet kulturmiljg, der har udviklet sig gennem de skiftende
tider, hvor metrolinjen vil fremsta som et moderne element i det foranderlige havnemiljg.

En fremtidige placering af metrostationerne er ath@ngig af en samlet beslutning om metrobetjening
af ydre Nordhavn og Lynetteholmen. Projektet, herunder visuelle forhold, blive vurderet i
forbindelse med en kommende miljgkonsekvensvurdering (VVM) for 2. etape.

Forlaengelse af metro til Nordhavn - afvaergetiltag

Det vil indga i Miljgkonsekvensvurderingen (VVM) for udvidelsen af Metro til Nordhavn med de
to nye stationer, om og hvilke afvargeforanstaltninger, der skal gennemfgres 1 forbindelse med
projektets anlegsperiode. Der forventes intet behov for afvergeforanstaltninger 1 driftsperioden.

Forlaengelse af metro til Nordhavn - overvagningsprogram
Der vurderes ikke at vaere behov for et serligt overvagningsprogram i forbindelse med drift af
Metro til Nordhavn.
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8. Vurdering af kumulativ effekt

Loven om miljgvurdering kraever, at der tages stilling til kumulative
effekter af den foreslaede plan eller, i dette tilfeelde, af de foreslaede
aendringer. Der redeggres i dette afsnit for de kumulative effekter af
aendring af reekkefolgeplanen og forleengelse af metro til Nordhavn.

Miljgvurderingen har omfattet fglgende @ndringer:

e Andring af rekkefglgeplan.
e Forlengelse af metro til Nordhavn.

Udgangspunktet for vurderingen af kumulativ indvirkning er at se denne i forhold til en sarlig
ressource, f.eks. de forskellige @ndringers/delprojekters kumulative @ndringer 1 byen for enten de
naturomrader, miljgforhold og/eller bolig- og erhvervsomrader og menneskelige aktiviteter, der er i
byen. Desuden skal der ses pa, hvad de foreslaede @ndringers indvirkning er, set i sammenhang
med de andre aktiviteter i planen, andre relevante planer eller programmer, synergi med det
pavirkede miljg eller mellem forskellige typer af virkninger, og hvordan en eventuel negativ
kumulativ effekt kan afbgdes.

Andringerne af rekkefglgeplanen er serlig relevante hvad angar Nordhavn, hvor ogsa metroen
forlenges. Andringerne indebarer, at Tunnelfabrikken og Holm 12 fremrykkes fra
perspektivomrader til 2. del af planperioden og at Levantkaj @st flyttes fra 1. del af planperioden til
2. del af planperioden. (Holm 8 fremrykkes til 1. del af planperioden, men er allerede stationsnar
med etableringen af Orientkaj Station.)

/Andringerne betyder, at omraderne (Levantkaj @st, Tunnelfabrikken og Holm 12), hvor metroen
udbygges med en hgjbane og to nye stationer, er legges 1 2. del af planperioden fra 2025 og frem.
ZAndringen af rekkefglgeplanen i byudviklingsomradet i Nordhavn sker for at imgdekomme
behovet for boliger og erhverv. Udbygningen forudsatter optimalt en forudgédende udbygning af
den isar kollektive trafikale infrastruktur. Udbygningen af metroen til Nordhavn med de to
planlagte nye stationer er et vasentligt positivt tiltag ift. at sikre, at trafikafviklingen kan forega
kollektivt og dermed mindske behovet for privat bilisme, hvilket ogsa vil mindske presset pa
vejnettet til og fra Nordhavn samt i Nordhavn. Det er positivt med en udbygning af den kollektive
trafik, i dette tilflde metro, fgrend at byudviklingen tager fart i omraderne i Ydre Nordhavn.
Herved anspores man til at vaelge kollektiv transport, hvilket er i overensstemmelse med
kommunens malsatninger for fordelingen af trafikken.

Pabegyndelsen af udbygningen af Nordhavns to nye metrostationer er ikke fastlagt, men er
forventeligt inden ar 2025, hvilket stemmer overens med, at Levantkaj @st, Holm 12 og
Tunnelfabrikken kan pabegyndes udviklet i 2. del af planperioden (ar 2025-2030).

Pa denne baggrund vurderes, der ikke at vere vasentlige negative kumulative effekter af de to
@ndringer der er vurderet i denne miljgvurdering. En samlet vurdering falder, i givet fald, positivt
ud ift., at trafikforsyningen tilvejebringes med mulighed for kollektiv trafik. Det er saledes en
positiv kumulativ effekt, at udbygning med to nye stationer i Nordhavn sker i rette tid ift. en
fremrykning af udvikling af nye byudviklingsomrader i Nordhavn. Der er saledes tale om et positivt
og rettidigt sammenfald af de to @ndringer.
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Samlet set er der for Kgbenhavn samt regionalt et behov for at planlegge for lgsninger for den
stigende trafikmangde, ikke kun fra de her n&vnte &ndringer i rekkefglgeplanen, men fra de
mange nye indbyggere og arbejdspladser, som dette samlet set giver anledning til.

Kumulative effekter - afvaergetiltag
Det er vurderingen, at der ikke er negative kumulative effekter, der ggr, at der som fglge af
ovenstaende @ndringer er behov for at planlegge for serlige afvergetiltag.

Kumulative effekter - overvagningsprogram
Ikke relevant, jf. ovenfor.
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Bilag 1. Oversigt over kommunens relevante

miljemal

Mal, som formuleret i oprindelig plan

Forkortet udgave af mal til brug i
screeningsskema

Oprindelig plan, hvor madlsatningen
star

Arealanvendelse

Byudvikling og byfortaetning skal ske i
overensstemmelse med
stationsnarhedsprincippet i Fingerplanen, sa
transportbehovet reduceres

Sikre tat og baredygtig by omkring
stationer.

Kommuneplan 2015, Planstrategi 2018

Transport

1 2025 cykler 50 % pa arbejde eller til
uddannelse i Kgbenhavn.

Fremme anvendelsen af cykler og
kollektiv trafik for at reducere CO»-
udledning, forurening og stg;j.

Sikre bedre fremkommelighed.

KBH 2025 Klimaplanen, Kgbenhavns
Cykelstrategi 2011-2025

Hgjst 1/3 af alle ture, gang undtaget,
foretages i bil, og mindst 1/3 foretages hhv.
pa cykel og med kollektiv trafik. Mindst 75%
af veksten i antal personture sker inden for
cykling og kollektiv trafik.

Fremme anvendelsen af cykler og
kollektiv trafik for at reducere CO»-
udledning, forurening og stg;j.

Sikre bedre fremkommelighed.

Kommuneplan 2015

1 2025 skal 90 % af Kebenhavnerne opleve, at
det er nemt at komme rundt i byen.

Sikre bedre fremkommelighed.

Fzllesskab Kgbenhavn, vision for 2025

Ingen alvorligt tilskadekomne i trafikken i
2025 og 90 % af de kebenhavnske cyklister
foler sig trygge.

Trafiksikre forhold for borgerne
samt sikre at cyklister foler sig
trygge i trafikken.

Nul-vision for drabte og alvorligt
tilskadekomne i trafikken i 2025,
Kebenhavns Cykelstrategi 2011-2025.

CO2-udledning fra transport reduceres med
135.000 tons i forhold til i 2010 (justeret til

78.000 tons i Roadmap for Klimaplanen juni

2016 og 97.000 tons i Midtvejsevaluering for
Klimaplanen i juni 2018).

Reducere COz-udledningen.

KBH 2025 Klimaplanen

1 2025-2050 er kgbenhavnere blandt de
borgere i verden som har den bedste
livskvalitet og i 2050 er luften i Kebenhavn
ren.

Sikre ren luft.

Fazllesskab Kgbenhavn, Ren luft til
kgbenhavnerne, Kgbenhavns
Kommunes sundhedspolitik 2015-2025
”Nyd livet, kebenhavner”.

Sikre at luften bliver renere sa flere borgere
har flere raske levedr uden sygdomme,
nedsat livskvalitet og for tidlige dedsfald.

Sikre ren luft.

Ren luft til kebenhavnerne, Kebenhavns
Kommunes sundhedspolitik 2015-2025
”Nyd livet, kebenhavner”.

1 2025 er antallet af sterkt stgjbelastede
boliger mere end halveret (ca. 35.000 i
2012).

Minimere stgj i boliger, skoler og
daginstitutioner.

Fellesskab Kgbenhavn, Stgjhandlingsplan
2013-2018.

Handlingsplan for vejstgj 2018-2023.

Energi
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20 % reduktion i varmeforbruget.

Spare energi i form af el og varme.

KBH 2025 Klimaplanen

20 % reduktion af elforbruget i Handels- og
servicevirksomheder.

Spare energi i form af el og varme.

KBH 2025 Klimaplanen

10 % reduktion af elforbruget i
husholdningerne.

Spare energi i form af el og varme.

KBH 2025 Klimaplanen

Der er installeret solceller svarende til | % af
elforbruget.

@ge andel af vedvarende energi.

KBH 2025 Klimaplanen

Fiernvarmen i Kgbenhavn er CO2-neutral.

@Dge andel af vedvarende energi.

KBH 2025 Klimaplanen

Elproduktionen er baseret pa vind og
biomasse og overstiger samlet elforbrug i
Kgbenhavn

@ge andel af vedvarende energi.

KBH 2025 Klimaplanen

Plast fra husholdninger og virksomheder
bliver udsorteret

@Dge andel af vedvarende energi.

KBH 2025 Klimaplanen

Bioforgasning af organisk affald

@ge andel af vedvarende energi.

KBH 2025 Klimaplanen

Vand

Grundvandsressourcen kan udnyttes til
drikkevand og sekundavand samt til andre
formal som f.eks. grundvandskgling.
Anvendelser der kan reducere behovet for
import af drikkevand seges fremmet af
hensyn til naturen i de omegnskommuner,
hvor stgrstedelen af vandet til Kgbenhavn
indvindes.

Udnytte grundvand til at mindske
behov for import af drikkevand og
fossile braendstoffer.

”Den Bla By” Vandhandleplan for
Kabenhavns Kommune 2015, del 2:
Grundvand

Inden 2017 skal husholdningers vandforbrug
vaere reduceret til 100 liter/indbygger/degn.

Minimere vandforbruget i
husholdninger.

Vandforsyningsplan 2012

Der skal opnas en supplerende vandforsyning
til sekundzre anvendelsesformal pa 4 % af
det samlede vandforbrug i 2017.

Opna supplerende vandforsyning til
sekundare anvendelsesformal.

Vandforsyningsplan 2012

Opnaelse eller fastholdelse af
miljgkvalitetsmal for vandomrader.

Opnaelse eller fastholdelse af
badevandskvalitet i hele havnen.

Opna og fastholde miljgkvalitetsmal
for vandomrader og
badevandskvalitet i havnen.

Statens Vandomradeplaner 2015-2021
Den bla By, vandhandleplan for
Kgbenhavns Kommune 2015

’

Kommunen vil fremme anvendelsen af
regnvand, ved at nedsive regnvandet til
grundvandet eller udlede det til vandomrader
og rekreative vandelementer.

Lokal afledning af regnvand.

Spildevandsplan 2018

Materialekredslgb

| Kebenhavns Kommune skal ressource- og
energibesparelser ske gennem planmassige
tiltag, miljerigtig projektering og
retningslinjerne for miljorigtigt byggeri, der
geelder for kommunens eget og stattede
byggeri.

Begrense ressource- og
energiforbrug.

Miljo i Byggeri og Anlaeg 2010
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Mangden af affald til forbraending skal
reduceres med 20 % i 2018 — vha. oget
affaldsforebyggelse og genanvendelse.

Sikre gget genanvendelse af affald og
en bedre udnyttelse af ressourcerne
i affaldet.

Ressource- og Affaldsplan 2018

Mindst 45 % af husholdningsaffaldet bliver
genanvendt i 2018 — det svarer til, at der skal
genanvendes |5 % mere husholdningsaffald
end i dag.

Sikre gget genanvendelse af affald og
en bedre udnyttelse af ressourcerne
i affaldet.

Ressource- og Affaldsplan 2018

Grgnne og bla omrader

At skabe mere bynatur i Kebenhavn.

At gge kvaliteten af bynatur i Kebenhavn.

Skabe mere og bedre bynatur i
Kgbenhavn.

Bynatur i Kgbenhavn 2015-2025

At sikre adgang til vandoplevelser og
muligheder for ophold nar vand, samt sikre
rent vand i sger, vandlgb og havet med et
varieret dyre- og planteliv.

Skabe adgang og ophold nar vand.

Sikre rent vand i sger, vandlgb og
hav.

Styrke og fremme biodiversitet.

Bynatur i Kgbenhavn 2015-2025

At de samlede antal traer i Kebenhavn gges
og at der sikres gode vakstvilkar for bade
eksisterende og nye treer. Derudover skal
der sikres et varieret treartsvalg.

@Dge Kabenhavns samlede antal
treer.

Bynatur i Kgbenhavn 2015-2025

20 % af Kgbenhavns samlede arealer er
daxkket af treekrone

@ge Kgbenhavns samlede antal
treer.

Bynatur i Kgbenhavn 2015-2025

At oge antallet af tiltag, der primart har til
formal at styrke biodiversiteten, og at
muligheden for at fremme biodiversiteten
altid indgar i afvejningen, ndr kommunen
udvikler og omdanner byen, sa vi er med til
at udbygge, forstarke og verne om
bynaturen som helhed.

Styrke og fremme biodiversitet.

Bynatur i Kgbenhavn 2015-2025

Kgbenhavns vandlgb skal have god gkologisk
tilstand eller godt gkologisk potentiale. Der
skal vaere nok vand i vandlgbet, vandet skal
vaere rent og vandlgbets fysiske forhold
(vandmangde, stremningshastighed,
bundforhold og dermed levesteder for dyr)
skal vere gode. Mélene forventes opfyldt
senest 2021 eller 2027.

Sikre god vandmangde,
stremhastighed, bundforhold og
levested for dyr i Kabenhavns
vandlgb.

Vandhandleplaner for Kgbenhavns
Kommune 2015

Kystvandet skal have en tilfredsstillende
miljskvalitet.

Sikre tilfredsstillende miljgkvalitet i
kystvand.

Vandhandleplaner for Kgbenhavns
Kommune 2015

75 % af kebenhavnerne oplever Kgbenhavn
som en gren by 2025.

De fleste kgbenhavnere oplever
byen som gron.

Fellesskab Kgbenhavn, vision 2015

Social mangfoldighed

Fastholde de almene boligers andel af byens
boligmasse, som er 20 pct..

Fremme mangfoldighed i byen.

Politik for Udsatte Byomrader 201 I,
Kommuneplan 2015,
Kommuneplanstrategi 2018

Byens nye og gamle kvarterer skal henge
godt sammen bade fysisk, socialt og kulturelt

Fremme mangfoldighed i byen.

Kommuneplan 2015,
Kommuneplanstrategi 2018

Fremme spredning af almene omrader i byen

Styrke social sammenhangskraft.

Kommuneplan 2015,
Kommuneplanstrategi 2018
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| byudviklingsomrader skal 10 % skal vere
sma og billige til boligsocial anvisning

Styrke social ssmmenhangskraft.

Kommuneplan 2015

Byens rum

Udform byrum med mennesket i centrum.

Byrum med mennesket i centrum.

Arkitekturpolitik Kebenhavn 2017-2025

Udform byrum med plads til fellesskaber og
borgerinitiativer.

Byrum med plads til feellesskab.

Arkitekturpolitik Kebenhavn 2017-2025

Byens liv

1 2025 skal 90 % af kebenhavnerne vare
enige i, at bylivet i deres lokalomrade er
levende og varieret.

Levende og varieret byliv.

Fzllesskab Kgbenhavn, vision for 2025

1 2025 skal 20 % af kebenhavnerne opholde
sig mere i byens rum (svarer til 124
minutter).

Mere ophold i byens rum.

Fellesskab Kgbenhavn, vision for 2025

Identitet/kulturarv

At Kgbenhavns kulturarv bruges og
synliggeres som del af grundlaget for at
forsta og udvikle byen.

Bruge og synliggere kulturarven i
byudviklingen.

Kommuneplan 2015

At kvaliteten af byens bevaringsvardige
bebyggelser og bygninger fastholdes.

Fastholde kvaliteten af
bevaringsvaerdige bygninger og
bebyggelser.

Kommuneplan 2015

Skabe ny arkitektur med afsaet i Kebenhavns
egenart.

Skabe arkitektur med afsat i
Kgbenhavns egenart.

Arkitekturpolitik Kegbenhavn 2017-2025

Byg videre pa lokal egenart, sa det styrker
forskelligheden og det unikke.

Styrke det unikke ved Kgbenhavn.

Arkitekturpolitik Kegbenhavn 2017-2025

Respektere eksisterende kulturvaerdier i
bymiljger, bygninger og byrum.

Respektere eksisterende
kulturvaerdier.

Arkitekturpolitik Kegbenhavn 2017-2025

Langtidsholdbarhed

Kabenhavn vil veere CO»-neutral i 2025.

Reducere CO»-udledningen
generelt.

KBH 2025 Klimaplanen

Klimazndringer

Klimatilpasning gennem handtering af oget
mangde regnvand, havspejlsstigning samt
hgjere temperaturer.

Sikre tilpasning til ndret klima.

Klimatilpasningsplan, Skybrudsplan,
Stormflodsplan
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Bilag 2. Metode til vurdering af transport mv.

I miljevurdering af ”ZAndring af rekkefolgeplan” beskrives konsekvenserne af @ndringerne 1
rekkefglgeplanlaegningen for biltrafikken og den afledte trafikstgjspavirkning pa boliger. Dette sker
pa fglgende baggrund:

Informationer om antallet af erhvervs- og boligetagemeter i de enkelte omrader omszttes til et antal
af genererede ture. Dette ggres ud fra fglgende forudsztninger baseret pa Miljgstyrelsens turrater®:

e Den fremtidige bolig- og erhvervsrummeligheder er skgnnet ud fra Kommuneplan 2019°s
rammer og retningslinjer.

e Den gennemsnitlige boligstgrrelse er 90 m?, og hver bolig genererer 2,0 ture pr. dag. Dvs.
100 m? bolig genererer 2,2 ture pr. dag.

e 100 m? erhverv genererer 3,9 ture pr. dag, hvis det ligger inden for 500 meter fra en station.
Hvis omradet ligger mere end 500 meter fra en station genererer det 4,6 ture pr. dag pr. 100
m? erhverv.

Pa vejstraekninger, der ligger teet pa omraderne i rekkefglgeplanen, er seneste telling af
arsdggnstrafikken (ADT) fremskrevet til 2035 med 1 % pr. ar. Ar 2035 benyttes som beregningsar i
stgrstedelen af Kgbenhavns Kommunes trafikale analyser, og dette ar er derfor valgt, for at have det
bedst mulige sammenligningsgrundlag med gvrige analyser. (Kommuneplanens planperiode
streekker sig frem til 2032). Brugen af denne metode betyder, at gvrige infrastruktur- og
byudviklingsprojekter ikke er direkte indregnet i basisaret 2035. Indirekte indgar de
infrastrukturelle @ndringer og ¢vrig byudvikling i fremskrivningen med 1 % pr. ar.

Turgenereringen fra de enkelte omrader i rekkefglgeplanen er baseret pa Miljgstyrelsen estimater
for lejligheder i sammenh@ngende byomrade (2 ture pr. bolig) og kontorerhverv (3,9 eller 4,6 ture
pr. 100 m? erhverv). Typen af boliger og brugen af erhvervsarealer afviger nogle steder fra
ovenstaende forudsatning, bade i dagens situation og den fremtidige planleegning. Da boligtyperne
og brugen af erhvervsarealerne endnu ikke er fastlagt, er der brugt samme forudsatning for alle
omrader i rekkefglgeplanen.

Trafikgenereringen fra omraderne i rekkefglgeplanen fordeles herefter pa det umiddelbare
omkringliggende vejnet.

Det er pa baggrund af trafikanalysen estimeret, hvor meget trafikstgjpavirkningen @ndrer sig som
konsekvens af trafikeendringerne i ar 2035. Trafikken er fremskrevet med 1 % p.a. til 2035, og
denne stgjpavirkning og stgjpavirkningen ved den relative @ndring til et udbygget scenarium ved
2035-situationen er sammenlignet. Nedenstaende tabel er benyttet med logaritmisk interpolation til
at bestemme den forventede @ndring af stgjniveauet.

4 https://www?2.mst.dk/udgiv/publikationer/1999/87-7909-182-2/html/kap06.htm
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Andring i dB ved reduktion Andring i trafikmaeengde %

1 0,25
3 0,50
5 0,65
10 0,90
20 0,99

Kilde: Introduktion Staj fra Vejtrafik, Vejdirektoratets arbejde med staj, Vejdirektoratet, december 2010.

Kgbenhavns Kommune holder regnskab med antallet af sterkt stgjbelastede boliger over 68 dB og
antallet af stgjbelastede boliger over 58 dB. Det er som led i miljgvurderingen blevet estimeret,
hvor mange boliger, der @ndres til at vare stgjbelastede eller sterkt stgjbelastede enten 1 positiv
eller negativ retning. Derudover er det i kommuneplanen muliggjort, at fglsom anvendelse kan
placeres, hvor der er op til 73 dB pa facaden, hvis bebyggelsen udfylder en rekke krav til
udformningen og overholdelse af indendgrs stgjniveau. Derfor er det ogsa blevet estimeret, hvor
mange boliger, der far en stgjbelastning pa over 73 dB som fglge af reekkefglgeplanen.

Der er udover @ndringerne i trafikmangderne desuden taget hensyn til, hvilke veje, der far udlagt
stgjreducerende asfalt. Her demper asfalten 1,5 dB igennem hele asfaltens levetid, og det er trukket
fra den forventede stgjbelastning. Pa vejstrakninger, hvor hastigheden nedsattes fra 60 km/t til 50
km/t, er der yderligere trukket 1,5 dB fra stgjbelastningen.

Der er gennem GIS og udtrek fra BBR lavet en vurdering af antallet af boliger, der forventes at

blive stgjmessigt pavirket med mere end 1 dB af en @ndring af trafikmangden fra en ikke udbygget
situation i 2035 til en udbygget situation i 2035.
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1.1

INDLEDNING

Baggrund og formal

I forbindelse med forslag til ny kommunelplan gnsker Kgbenhavns Kommune at sendre arealan-
vendelse af to arealer, hhv. Selinevej Nord (matr.nr. 173, Eksercerpladsen, Kgbenhavn) og Bade-
havnsgade @st (umatrikuleret areal), se Figur 1-1. De to arealer er i Kgbenhavns Kommuneplan
2015 /1/udlagt som omrader til Institutioner og fritidsomrader (O1). For at realisere byudvikling
pd de to arealer er det indledningsvist ngdvendigt at sikre den planlagte sendrede anvendelse af
arealerne, sd de i stedet kan udlaegges til bolig og erhverv. Dette planlagges gjort ved udgangen
af 2019 i forbindelse med vedtagelse af ny Kommuneplan 2019.

Selinevej

Nord

[ Projektomréde [ ] Natura 2000-omride

Figur 1-1 Arealerne Bddehavnsgade @st/Stejlepladsen (tv.) og Selinevej Nord/Vejlands Allé (th.) er beliggende
syd for Sjellandsbroen pé hver sin side af Kalvebodlgbet.

Begge arealer er beliggende ud til den sydlige del af Kgbenhavns Havn, der er en del af Natura
2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for, jf. Figur 1-2.

Dette notat indeholder en vaesentlighedsvurdering, hvis formal er at vurdere de potentielle pavirk-
ninger af fugle og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet i forbindelse
med vedtagelse af Kommuneplan 2019, der muligger byudvikling pa Selinevej Nord og Bde-
havnsgade @st.
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1.2

Desuden vurderes de potentielle pavirkninger af udpegningsgrundlaget i forbindelse med forslag
til eendringer i spildevandsplan som fglge af den zendrede arealanvendelse for de to omrader i for-
slag til ny kommuneplan.
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V7] Fuglebeskyttelsesomrade

Figur 1-2 Natura 2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for med angivelse af BAdehavnsgade @st/Stejle-
pladsen og Selinevej/Vejlands All€, hvor arealanvendelse plnalaegges a&ndret med forslag til ny kommuneplan
2019.

Pa baggrund af indsigelser fra Fiskehavnens Venner over grundlaget for ovennaevnte vaesentlig-
hedsvurdering for fuglearterne lille skallesluger, stor skallesluger og troldand, er dette blevet op-
dateret tillige med vurderingerne for disse arter i forbindelse med Kgbenhavns Kommunes planer
jf. ovenstdende. Det drejer sig navnlig om fuglenes tilstedevaerelse i isvintre, hvor arterne ses at
opholde sig i vager i Kalvebodlgbet. Kalvebodlgbet er en del af Natura 2000-omradet N143 Vest-
amager og havet syd herfor.

Desuden er vurderingen opdateret med forslag til nye habitatnaturtper, - arter og fuglearter pa
udpegningsgrundlaget, som Miljgstyrelsen har sendt i hgring i oktober 2019.

Lovgivning

Natura 2000-omrader er et netveerk af naturomrader i hele EU, der indeholder seerlig vaerdifuld
natur set i et europaeisk perspektiv. Natura 2000-omraderne er udpeget jf. EU’s habitatdirektiv
/2/ og fuglebeskyttelsesdirektiv /3/ for at beskytte naturtyper samt plante- og dyrearter, der er
truede, sdrbare eller sjaeldne i EU, samt levesteder og rasteomrader for fugle.
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2.1

For hvert Natura 2000-omrade er der givet en liste, det sdkaldte udpegningsgrundlag, med habi-
tatnaturtyper, habitatarter og fuglearter, som det enkelte omrdde er udpeget for at beskytte.

Det overordnede mal for Natura 2000-omraderne er at sikre eller opnd gunstig bevaringsstatus
for de arter og naturtyper, der indgdr i omradernes udpegningsgrundlag. Habitatdirektivet og fug-
lebeskyttelsesdirektivet angiver en raekke kriterier, som skal vaere opfyldt, for at en naturtype el-
ler art kan siges at have gunstig bevaringsstatus. For at nd det mal er der for hvert Natura 2000-
omrade udarbejdet en Natura 2000-plan /4/, der saetter rammerne for de indsatser, der kan ta-
ges i brug for at sikre gunstig bevaringsstatus. De aktuelle Natura 2000-planer for perioden 2016-
2021 tager udgangspunkt i seneste basisanalyser /5/ og vurdering af omradernes tilstand.

Habitatdirektivets ordlyd (artikel 6) er som udgangspunkt meget restriktiv og angiver, at der ikke
ma gives tilladelser eller vedtages planer mv., som kan beskadige eller gdeleegge naturtyper eller
arter pd udpegningsgrundlaget. For der kan gives tilladelse til et projekt eller plan, og som berg-
rer et Natura 2000-omrade, skal der sdledes foretages en vurdering af, om projektet i sig selv el-
ler i forbindelse med andre planer og projekter kan pavirke udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet vaesentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet er bl.a. implementeret i dansk lovgivning via habi-
tatbekendtggrelsen /7/ og habitatbekendtggrelsen for planer /8/.

Habitatbekendtggrelsen for planer /8/ fastlaegger bl.a. at der i redeggrelsen til planforslag i med-
fgr af lov om planlaegning, der ikke er direkte forbundet med eller ngdvendige for et Natura 2000-
omrades forvaltning, men som i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter kan pa-
virke et Natura 2000-omrade vaesentligt, skal der indgd en vurdering af forslagets virkninger pa
omradet under hensyn til omrddets bevaringsmalsaetninger (§ 3, stk. 1).

Viser vurderingen, at det ikke kan udelukkes, at projektet kan skade det internationale naturbe-
skyttelsesomrades integritet, kan planen ikke vedtages (§ 3, stk. 2).

GRUNDLAG, AFGRANSNING OG METODE

Grundlag for og afgraensning af vurderingen

Som grundlag for vaesentlighedsvurderingen foreligger forslag til Kommuneplan 2019 /9/, samt
politisk aftale om Igsning pa8 @restad Feelled Kvarter fra 5. september 2018 inkl. bilag med kort
over byggefelternes placering og omfang.

Planforslaget omhandler a&ndring af arealanvendelsen for to arealer, hhv. Selinevej Nord/Vejlands
Allé (matr.nr. 173, Eksercerpladsen, Kgbenhavn, rammeomrédenr. 1257) og B&dehavnsgade
@st/Stejlepladsen (umatrikuleret areal, en del af rammeomradenr. 1315), der i dag er udlagt til
institutioner og fritidsomrader i Kgbenhavns Kommuneplan 2015 /1/ og fremstar som ekstensive
grgnne omrader.

I planforslaget udlaegges Baddehavnsgade @st/Stejlepladsen til B* med falgende saerlige bemaerk-
ning:

"Omr&det indg8r i byomdannelsesomr8det Bddhavnsgade Syd.
Rammen fastleegges ved yderligere kommuneplanlaegning med
en byggemulighed i stgrrelsesordenen 64.500 m2."”
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I planforslaget udlaegges Selinevej Nord/Vejlands Allé til blandet erhverv E2* med faglgende saer-
lige bemaerkning:

"Fgr udvikling kan omr8det anvendes til affaldsdeponering og
tilhorende genanvendelses- og sorteringsanlaeg.”

I det fglgende beskrives de potentielle pdvirkninger, der forventes at vaere, ndr arealerne ved rea-
lisering af planforslaget sendrer anvendelse til henholdsvis bolig og erhverv. Vurderingen af de po-
tentielle pavirkninger vil danne grundlag for vaesentlighedsvurderingen af planforslaget.

Begge arealer er beliggende uden for Natura 2000-omradet, og der vil derfor ikke forekomme
midlertidig eller permanent arealinddragelse af habitatnatur, ligesom planforslaget heller ikke er i
strid med de neevnte planlaegningsforbud i habitatbekendtggrelsen for planer § 2, stk. 2.

De potentielle pavirkninger begraenser sig til:
e Forstyrrelser af fugle

Forstyrrelser af fugle

Den nuvarende arealanvendelse som ekstensivt grgnt omrdde vil aendres til befaestet areal med
tilstedevaerelse af stgrre bygningsmasse indeholdende dels boliger og dels erhverv. Pa Bade-
havnsgade @st vil der blive udlagt ca. 64.500 m?2 etageareal - primaert boligbyggeri. P38 Selinevej
Nord vil der blive udlagt ca. 81.000 m? etageareal erhvervsbyggeri. Tilstedevaerelsen af stgrre
bygninger med boliger og erhverv vil potentielt kunne forstyrre og dermed fortraenge rastende
treekfugle pd udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143.

Forslag til aendringer i spildevandsplan har ikke veeret tilgaengelige i forbindelse med naervaerende
vurdering. Vurderingen forudsaetter derfor, at forslag til andringer i spildevandsplan ikke afviger
fra de oplysninger, der er stillet til radighed for denne vurdering.

De potentielle pavirkninger begraenser sig til:
e /Endring af vandkvaliteten i marine habitatnaturtyper

/Endring af vandkvaliteten i marine habitatnaturtyper

I forbindelse med aendring af arealanvendelsen af de hidtil ubebyggede/ubefaestede arealer vil der
blive behov for at aflede af overfladevand fra befzestede arealer til Kalvebodlgbet. Dette kan po-
tentielt tilfgre miljgfremmede stoffer og naeringsstoffer til Kalvebodlgbet, og dermed potentielt
andre vandkvaliteten i omrddet. En aendring af vandkvaliteten i omradet vil potentielt kunne p&-
virke marine habitatnaturtyper pd udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143.

Metode

Vaesentlighedsvurderingen er baseret pd eksisterende viden og inddrager de bevaringsmalsaetnin-
ger og tilstande, som er beskrevet i basisanalysen /5//6/ og gaeldende Natura 2000-plan for peri-
oden 2016-2021 /4/. Til vurdering af sarbarhed og trusler er desuden benyttet seneste artikel 17
rapportering /10/, samt seneste videnskabelige statusrapport for fugle under NOVANA-program-
met /11/ mv.

De enkelte potentielle pavirkninger vurderes hver for sig i forhold til, om de har en pavirkning pa
naturtyper og fugle pa udpegningsgrundlaget. I vurderingen tages hensyn til eksisterende forhold,
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samt eventuelle kumulative effekter med andre planer og projekter. Der vurderes at vaere en vae-
sentlig pavirkning, hvis planforslaget kan have negativ indflydelse pa opretholdelsen eller opnael-
sen af gunstig bevaringsstatus, herunder de konkrete mal til opndelse af gunstig bevaringsstatus,
for naturtyper eller fugle pd udpegningsgrundlaget.

Naervaerende vaesentlighedsvurdering af potentielle pavirkninger pd Natura 2000-omrade N143
som fglge af forslag til Kommuneplan 2019 og forslag til @ndringer i spildevandsplan er gennem-
fort ved at udarbejde en vurdering af potentielle pavirkninger af naturtyper og fugle, der indgar i
udpegningsgrundlaget jf. habitatbekendtggrelsen for planer § 3, stk. 1. Vurderingen af forslag til
Kommuneplan 2019 begreenser sig til den del af planforslaget, der omhandler andret arealanven-
delse af Bddehavnsgade @st/Stejlepladsen og Selinevej Nord/Vejlands Allé.

Neervaerende vasentlighedsvurdering efter habitatbekendtggrelsen for planer § 3, stk. 1 omfatter
ikke vurdering af potentielle pdvirkninger, der ikke er reguleret i et planforslag sdsom konkret
hdndtering af overfladevand eller et kommende byggeprojekt.

Desuden er vurderingen opdateres med nye habitatnaturtyper og - arter samt fuglearter pa ud-
pegningsgrundlaget, der pr. oktober 2019 er foresldet udvidet af Miljgstyrelsen /15//16/.

NATURA 2000-OMRADE N143 VESTAMAGER OG HAVET
SYD FOR

De to omrader, hvor arealanvendelsen gnsket aendret, ligger op ad Natura 2000-omrdde N143
Vestamager og havet syd for /4/, som udggres af habitatomrade H127 og fuglebeskyttelsesom-
rade F111. Natura 2000-omradet har et areal pd 6.179 ha, hvoraf 65 % er marint. Arealerne er
beliggende ud til den nordlige del af Kalvebodlgbet, der er kortlagt som habitatnaturtype bugt
(1160), se Figur 3-1.

Landdelen af Natura 2000-omradet bestar af strandarealer pd Sydamager med fri dynamik samt
Vestamager, der er 1.856 ha inddeemmet fladvandsomrdde med strandeng, strandoverdrev og
rgrsump.

Sandbanker med vedvarende daekke af lavvandet havvand findes over stort set hele den marine
del af habitatomradet. pd kysten syd for Draggr samt ved Kofoeds Enge og Vestpynten er der se-
dimenttransport, som danner strandholme og strandger, og mellem disse opstar strandlaguner og
strandsger. Dette er en vedvarende proces, og den konstante andring af landskabet, det medfg-
rer, har betydning for terner, klyder og andre arter, som yngler pa smagerne.

Vestamager og havet syd for har international betydning som fuglelokalitet blandt andet for rov-
fugle og er en vigtig lokalitet for flere traekfugle, der i perioder anvender omradet som rastelokali-
tet, herunder troldand, stor skallesluger, lille skallesluger /4/.
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Figur 3-1 Kortlagt marin habitatnatur i Kalveboderne og Kalvebodlgbet.

Udpegningsgrundlag

Udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143 omfatter en reekke naturtyper og fugle /4/.
I Tabel 3-1 er markeret med fed type, hvilke naturtyper og fugle, som findes eller opholder sig i
umiddelbar naerhed af de omrader, hvor der planlaegges sndring af arealanvendelsen, og hvor
der er behov for sendringer i spildevandsplan, og som dermed potentielt kan blive pdvirket. Det
drejer sig alene om de marine naturtyper bugt (1160) og sandbanke (1110) ograstende traekfugle
i Kalveboderne eller KalvebodIlgbet. Habitatnaturtyper, der ikke ligger i umiddelbar naerhed af de
omrader, hvor der planlaegges sendret arealanvendelse, og fugle, der ikke eller kun i meget be-
greenset omfang fouragerer, raster eller yngler i Kalveboderne eller KalvebodIgbet, vil ikke kunne
blive pavirket af planforslaget p& grund af de potentielle pavirkningers begraensede udtraekning og
behandles derfor ikke yderligere i naerveerende vurdering.

Tabel 3-1 Udpegningsgrundlag for habitatomrdde H127, beliggende i Natura 2000-omréde N143 Vestamager og
havet syd for. Prioriterede naturtyper er markeret med *. Naturtyper markeret med fed forekommer i umiddelbar
nzerhed af omrdder, hvor der planlaegges ndret arealanvendelse.

1110 Sandbanke 2130 Gra/gron Klit*
1150 Lagune* 2190 Klitlavning
1160 Bugt 6210 Kalkoverdrev*
1310 Enarig strandengsvegetation 6230 Surt overdrev*

1330 Strandeng
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Tabel 3-2 Udpegningsgrundlag for fuglebeskyttelsesomrade F111, beliggende i Natura 2000-omrade N143 Vest-
amager og havet syd for. Traekkende fugle og ynglende fugle er markeret med hhv. (T) og (Y) Fugle markeret
med fed raster i Kalveboderne eller Kalvebodlgbet.

Skarv (T) Rgrdrum (Y)
Knopsvane (T) Troldand (T)
Lille skallesluger (T) Stor skallesluger (T)

Rarhgg (Y) Fiskegrn (T)
Vandrefalk (T) Plettet rgrvagtel (Y)
Klyde (Y) Almindelig ryle (Y)

Havterne (Y)
Mosehornugle (Y)

Dveaergterne (Y)

3.1.1 Forslag til nye habitatnaturtyper, - arter og fuglearter pa udpegningsgrundlaget

Med baggrund i Miljgstyrelsens? forslag til opdatering af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omrade N143 kan det forventes, at arter og naturtyper, som fremgar af Tabel 3-3, vil indgd frem-
over, ndr de er godkendt. Derfor vurderes overordnet, om de nye forslag til udpegningsgrundlaget
potentielt kan blive pavirket ved ...

Tabel 3-3 Oversigt over forslag til nye habitatnaturtyper, -arter og fuglearter pd udpegningsgrundlaget for Na-
tura 2000-omrdde N143 med kort beskrivelse og reviderede kriterier for udpegning /16//21/.

Traekfugle F3b

Knarand er primaert knyttet til ferskvand og  F3 grundlaget: Arten er regelmaessigt tilbagevendende (ikke
ses pa treek i efterdret i oktober til novem- bilag 1 art) og har i en del af sin livscyklus en veaesentlig fo-
ber, da fuglene traekker helt bort i kolde rekomst i omradet.

vintre. Har indtil nu veeret en fatallig treek-
geest. b) arten udger en vaesentlig forekomst i omrader med inter-
nationalt betydende antal vandfugle, dvs. at der i omradet
regelmaessigt forekommer mindst 20.000 vandfugle af for-

skellige arter, dog undtaget mager.

"Regelmaessigt forekommende” defineres ved, at arten fore-
kommer i antal, der overstiger 5 % af den nationale be-
stand, mindst fem gange i perioden 2004 til 2017 begge ar
inklusive.

Skeand raster ved lavvandede kyster, lagu-

o ' F3a
nesger, fjordomrader og i ferskvandssger og

Arten forekommer i internationalt betydende antal, dvs. at

primeert fra oktober til december, idet fug-
lene traekker helt bort i kolde vintre; den
har indtil nu vaeret en fatallig vintergaest.
Den lever iszer af smadyr i plantevegetation
pa lavt vand.

Vurdering:

forekomsten i et omrdde udger 1 % eller mere af fly-way
bestanden.

a) betyder, at den forekommer i internationalt betydende
antal, dvs. at forekomsten i et omrade udger 1 % eller mere
af fly-way bestanden.

"Regelmaessigt tilbagevendende” defineres ved, at forekom-
sten er dokumenteret mindst to gange i perioden 2004 til
2017 begge ar inklusive.

Ikke relevant: For de foresldede traekfugle, svésmmeaenderne knarand og skeand, udggr Kalvebodlgbet ikke
en favorabel rastelokalitet dels som fglge af dybdeforhold og dels p& grund af stremforhold, hvorfor disse

! Miljgstyrelsen har udarbejdet et forslag til et opdateret udpegningsgrundlag for de danske habitat- og fuglebeskyttelsesomrader. Forslag til an-
dringer i de enkelte udpegningsgrundlag er i offentlig hgring fra 17. oktober 2019 til 15. november 2019. Materialet findes p& https://mst.dk/na-

tur-vand/natur/natura-2000/natura-2000-omraaderne/udpegningsgrundlag/opdatering-af-udpegningsgrundlaget/.
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3.1.2

fugle kun i begraenset omfang kan udnytte lokaliteten. Vestamager er som fglge af flere naturgenopret-
ningsprojekter blevet mere attraktiv for bl.a. svemmeaender, der har fiet adgang til langt stgrre lavvan-
dede vddomrader og fugtige enge, som de kan udnytte uforstyrret pa grund af de omfattende faerdsels- og
jagtforbud i omradet /18/.

Ynglefugle F1 s
Brushane lever hovedsagelig p3 flade, kort- Alle nzevnte arter har en regelmaessigt tilbagevendende og

graessede brakvandsenge, men den kan vaesentlig yngleforekomst. Forekomsten bidrager til at sikre
0gsd yngle p3 strandenge,og i moser: opretholdelse af artens samlede bestand og udbredelse.
Fjordterne yngler langs kyster og fjorde En regelmaessigt tilbagevendende yngleforekomst defineres
sger og moser. ! ved, at arten vides at have ynglet i det givne omrade i
mindst fem ynglesaesoner i perioden 2004 til 2017 begge ar

Havterne yngler i kolonier ved kysten eller i inklusiv, hvoraf mindst tre yngleforekomster skal veaere side

fjorde.

Vurdering:
Ikke relevant: Der er ikke potentielle levesteder i Kalvebodlgbet for fjordterne, havterne eller brushane, der
er foresldede nye ynglefuglearter i Natura 2000-omrade N143.

Habitatarter Arten har en fast yngleforekomst i habitatomradet baseret
1014 Skaev vindelsnegl p& mindst én registrering pd egnet ynglelokalitet, inden for
de to seneste overvagningsperioder (NOVANA).

Vurdering:
Ikke relevant, da den er knyttet til terrestrisk vegetation.

Naturtyper Sg-naturtyper: Forekomster registreret siden 1995 som er

3140 Kransn8lalgesoer bestemt som habitatnatur jf. den danske habitatbeskrivelse

91E0 Elle- og askeskov med tilhgrende bestemmelsesnggle. Forekomster med areal
over 100 m2.

Skov: Forekomster registreret siden 1995 som er bestemt
som habitatnatur jf. den danske habitatbeskrivelse med til-
hgrende bestemmelsesnggle. Forekomster med et kortlagt
areal over 2.500 m2.

Vurdering:

Ikke relevante, da begge foresldede naturtyper er terrestiske hhv. sg og skov.

Det fremgar, at forslag til nyt udpegningsgrundlag vedrgrer naturtyper, arter og fugle, der ikke
forekommer i umiddelbar naerhed af de arealer, hvor arealanvendelse planlaegges andret. Derfor
behandles disse ikke yderligere.

Habitatnaturtyper

Sandbanke (1110)

Naturtypen omfatter sandede omrader, der er konstant daekket af vand pa dybder ned til 20 me-
ter, men som er haevet over den omgivende bund, sa der opstar en banke. Sandbanker er ofte
uden makrofytbevoksning, men kan iszr i de indre farvande vaere bevokset med vandplanter som
fx dlegraes. Sandbanker kan traeffes taet pa kysten i forbindelse med fx revledannelser eller som
mere permanente banker laengere fra kysten. Omrader med mudder, grus eller stgrre sten pa en
banke hgrer med til typen, s8 laenge der hovedsagelig findes dyr og planter knyttet til sandbund
pa arealet, ogsd selvom der kun er tale om et tyndt lag sand pa et hdrdere underlag af fx ler.

Karakteristiske plantearter er smalbladet, almindelig og dvaerg-bandeltang, langstilket og almin-
delig havgraes, stor, stilket og krybende vandkrans, bgrstebladet og hjertebladet vandaks samt
kransndlalger. Karakteristiske dyrearter er sandbundslevende fisk, bgrsteorme, krebsdyr, koral-
dyr, muslinger og pighude. Naturtypen er ofte vigtig for fouragering og rast for mange arter af
fugle eller er opvaekstomrade for fisk, ligesom den ogsa benyttes af saler og hvaler.
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3.1.3

Naturtypen forekommer almindeligt i de danske farvande, bade i Nordsgen, @stersgen og de indre
farvande. Den naermeste forekomst af naturtypen findes syd for Skraedderholm ca. 4-5 km fra de
omrader, hvor der planlaegges sendret arealanvendelse, se Figur 3-1.

Marine habitatnaturtyper er ikke tilstandsvurderet i de enkelte Natura 2000-omrader. I marin bal-
tisk region er habitatnaturtypen sandbanke (1110) vurderet til at have staerkt ugunstig bevarings-
status, primaert pga. eutrofiering, fiskeri og invasive arter /10/.

Bugt (1160)

Naturtypen omfatter store indskaeringer i kysten, hvor pavirkningen af ferskvand fra vandigb er
begraenset i modsaetning til naturtypen flodmundinger. Bglgepavirkningen er begraenset i forhold
til det @bne hav, og havbunden omfatter en stor mangfoldighed af forskellige sedimenter og sub-
strater med en veludviklet zonering af de forskellige bundlevende plante- og dyresamfund.

Karakteristiske arter er smalbladet, almindelig og dvaerg-baendeltang, almindelig havgraes, arter
af vandaks (fx bgrstebladet vandaks, langbladet vandaks), og bundlevende eller bundfaestede al-
ger. For dyrenes vedkommende kan naevnes bundlevende samfund af invertebrater, herunder
muslinger, bgrsteorme, snegle og krebsdyr.

Naturtypen findes i store dele af de indre danske farvande, idet disse generelt er beskyttede og
lavvandede set i international sammenhang. Hele Kalvebodlgbet og Kalveboderne er kortlagt som
habitatnaturtype bugt, og den naermeste forekomst af naturtypen findes derfor helt op ad de om-
rader, hvor der planlaegges aendret arealanvendelse, se Figur 3-1.

Marine habitatnaturtyper er ikke tilstandsvurderet i de enkelte Natura 2000-omrader. I marin bal-
tisk region er habitatnaturtypen bugt (1160) vurderet til at have steerkt ugunstig bevaringsstatus
primaert pga. eutrofiering og fiskeri /10/.

Fugle

Knopsvane er i vinterhalvaret primaert knyttet til lavvandede fjorde eller beskyttede vige med ud-
bredt undervandsvegetation af dlegraes, havgraes mv., hvor fuglene ofte ses i store flokke pa la-
vere vanddybder. Fladvandet i Kalveboderne og kysten langs Sydamager udggr et egnet fourage-
rings- og faeldeomrade for arten. Der er i de senere &r set tegn pd tilbagegang, der ikke kan til-
skrives isvintre, men hanger sammen med mildere vintre, der har fgrt til, at et stigende antal
svaner overvintrer laengere inde i @stersgen, hvilket har fgrt til stigende antal fugle i Sverige /17/

Lille skallesluger er vintergaest Danmark og forekommer navnlig i manederne fra november -
marts/april, hvor den generelt raster og fouragerer fx i fladvandet i Kalveboderne og rundt om
Sydamagers kyst samt Klydesgen og Birkedammen i Natura 2000-omradet N143. Arten er blevet
mere almindelig i traektiden som fglge af klimaaendringerne, hvilket ogsa ses af en fremgang i an-
tallet af overvintrende fugle i Sverige /17/. Fuglene flytter sig fortsat til alternative rastepladser,
nar rastelokaliteterne fryser /18/.

Stor skallesluger er en almindelig vintergaest i Danmark og optraader isaer i perioden november -
marts/april; arten holder ogsa gerne til i havne, da den ikke er szerlig sky. Den raster og fourage-
rer bl.a. i fladvandet i Kalveboderne og Sydamagers kyst samt Klydesgen og Birkedammen i Na-
tura 2000-omradet N143. Der er variation i forekomsten ved de landsdaekkende midvintertaellin-
ger, hvilket dels er en fglge af variation i de respektive vintres hardhed, men dels ogsa en fglge af
en forskydning af artens overvintringsomrade mod nordgst formentlig som en reaktion p& klima-
forandringer /18/.
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3.2

Troldand kan ses hele dret, men er mest talrig om vinteren i perioden december - marts. Trold-
anderne ses her dagraste i store flokke i sger, fijorde og havne. I Natura 2000-omradet N143 ek-
sempelvis i fladvandet iKalveboderne, Sydamagers kyst, Klydesgen og Birkedammen udggr et eg-
net traek- raste- og fourageringsomrade for arten. Troldand foretager daglige fourageringstogter
til @resund eller syd for Amager. Antallet af registrerede troldeender pd de landsdaekkende mid-
vintertzellinger er generelt faldet siden 2004 og saledes ogsa i 2016, hvor der samlet blev regi-
streret det laveste antal siden optzellingerne i 1987-89. En regulaer forskydning af artens over-
vintringsomrade mod nordgst er pdvist, og antallet af overvintrende troldeender i samme periode
steget i Sverige /11//17/.

For de pageeldende fuglearter gaelder jf. ovenfor, at de i kolde vinterperioder, hvor ferskvandssger
og lavvandede kystvande kan ise til, sgger til andre lokaliteter; konkret enten ind i KalvebodIgbet,
der ofte er isfrit som fglge af stremforholdene, eller til mere marine lokaliteter inden for Natura
2000-omradet, hvor fuglene kan raste og fouragere, indtil forholdene andres. Det fremgar af
bl.a. DOF-basen, at der observeres betydeligt flere fugle i Kalvebodlgbet i perioder med isdaekke
af sger eller isdaekke i dele af Kalveboderne /19//20/. Det bemaerkes i gvrigt, at forekomsten af
andefugle i Kalvebodlgbet er sjaeldent - eller aldrig - i samme stgrrelsesorden som de forekom-
ster, der findes i fuglebeskyttelsesomradet, nar der ikke er isdannelser pa sger og gvrige vandom-
rader. Dette indikerer, at en stgrre eller mindre del af fuglene helt forlader Natura 2000-omradet,
i takt med at gvrige lokaliteter iser til /20/. Dette stemmer overens med de vurderinger, der
fremgar af seneste rapport om landsdaekkende midvinterteellinger /11/ og understgttes ligeledes
af seneste vurdering af fuglene i Natura 2000-omrade N143, hvor der ikke er kendskab til, at om-
radet benyttes som faeldeomrade eller som refugium i isvintre for vandfugle i vaesentlige antal

/22/.

Det fremgar desuden af seneste redeggrelse for traekfuglebestande i de danske fuglebeskyttelses-
omrader, 2004 til 2017, at der ikke er truffet antal af fugle, som overstiger internationale

1 %-bestandskriterier for nogen arter. Der er flere forekomster af knopsvane, pibeand, krikand,
skeand, troldand, lille og stor skallesluger samt blishgne, der overstiger nationale 1 %-bestands-
kriterier for disse arter /22/.

Overordnede bevaringsmalszatninger

Det fremgar af Naturplanen for 2016 - 2021, at malsaetningen for omradets arter (og naturtyper)

er, at der skal opnads gunstig bevaringsstatus; ligeledes skal tilstanden og det samlede areal af le-
vestederne for traekfugle, herunder lille skallesluger, stor skallesluger og troldand i omradet sikres
eller gges, saledes at der findes egnede raste- og fadesggningssteder for arterne/4/.

For naturtyper uden tilstandsvurderingssystem, hvilket gzelder for de marine naturtyper, er mal-
saetningen gunstig bevaringsstatus. Det betyder, at tilstanden og det samlede areal af naturty-
perne stabiliseres eller gges /4/.

VURDERING AF POTENTIELLE PAVIRKNINGER

De omrader, hvor arealanvendelsen planlaegges andret, er beliggende taet pa Natura 2000-om-
rade N143, hvilket kan betyde, at fugle eller naturtyper p@ udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet potentielt kan blive pavirket af planforslaget. Det planlagte projekt kan pa kort og
lang sigt potentielt pdvirke naturvaerdier i forbindelse med aktiviteter jf. afsnit 2.1:

e Forstyrrelser af fugle
e /Endring af vandkvaliteten i marine habitatnaturtyper
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4.1.1 Forstyrrelser af fugle
Den kommende vedtagelse af ny kommuneplan 2019 medfgrer for de to omrader en andring af
arealanvendelsen med mulighed for byudvikling, der forventes at medfgre befeestning af area-
lerne og byggeri, som potentielt vil kunne forstyrre og dermed fortraenge rastende traekfugle som
knopsvane, lille skallesluger, stor skallesluger og troldand. I det fglgende vurderes de mulige pa-
virkninger af denne plan.

Generelt om forstyrrelse af fugle

Forstyrrelse omfatter forskellige former for aktiviteter, der typisk er menneskeskabte, og som om-
fatter forskellige former for aktiviteter, bevaegelser og stgj. Fugle reagerer pa forstyrrelser i for-
skellig grad afhaengigt af fugleart, omgivelser, herunder landskabets form og struktur samt arstid.
Ynglefugle og rastende traekfugle kan reagere forskelligt p& den samme forstyrrelse. Endvidere
har forstyrrelsestypen en betydning fx i forhold til regelmaessighed, aktivitetsniveau Generelt re-
agerer fugle, der opholder sig p& en vandflade mindre pa en forstyrrelse i forhold til, hvis de op-
holder sig langs bredden, med mindre selve forstyrrelsen sker pa vandfladen, som er tilfeldet ved
fx fritidssejlads som kajakroning eller motoriseret sejlads mv./24/.

St@j har navnlig betydning isaer for ynglefugle, idet jo hgjere stgjniveau desto faerre ynglefugle
kan man forvente; jeevn og kontinuerlig stgj derimod kan godt have hgjt niveau, uden fuglene
forsvinder, hvilket kan forklare, at traekfuglene opholder sig, om end i relativt kortvarigt omfang, i
den nordlige del af Kalvebodlgbet. Vandomradet her er karakteristisk ved, at det er omgivet af in-
frastrukturanlaeg, fx Sjaellandsbroen med en &rsdggntrafik pa omkring 50.000 biler /23/, Amager-
motorvejen og jernbanen, som tilsammen resulterer i betydelig stgj med generelle stgjniveauer
omkring 75 dB /25/; desuden er der stier bade langs Sjzellandsbroen, jernbanebroen og langs
med Kalvebodlgbet (Daemningsvej) med cyklende og gdende, som ogsa bidrager til generel for-
styrrelse af fuglene. Det er karakteristisk, at fugle i bynaere omrader i betydelig grad kan tilpasse
sig til menneskers faerdsel og stgj. Dette ses ogsa flere steder i Kgbenhavn, herunder ogsa om-
kring Kalvebodlgbet, og gaelder typisk for arter som fx knopsvane, lille skallesluger, stor skalleslu-
ger og troldand. Saledes vil flere typer af menneskelige aktiviteter ikke ngdvendigvis fgre til pa-
virkning pa fugle; dette er typisk aktiviteter, som er relativt langsomme, eventuelt fglger faste ru-
ter eller udfgres laenge pd samme sted, der pavirker fuglene mindst /24/.

Selinevej nord

I forhold til planen for udvikling af Selinevej Nord, sa ligger dette omrade ud til den nordligste del
af Kalvebodlgbet mellem jernbanen og Sjaellandsbroen. Der er overordnet set mange fugleobser-
vationer herfra, herunder ogsa af udpegningsgrundlagets arter af traekfugle, som lille skallesluger,
stor skallesluger og troldand /19//20/. Det er navnlig i perioder med is pa kystnaere vandomrader
og sger, at der er mange observationer pa stedet. Ogsa knopsvane ses i kortere perioder i Kalve-
bodlgbet, men foretraekker som gvrige fugle de mere fladvandede del af Kalveboderne. Det er na-
turligt for disse traekfugle at flytte rundt mellem rastelokaliteter i forhold til det aktuelle vejrlig, og
som rastelokalitet er Kalvebodlgbet generelt set ikke den mest optimale for fuglene blandt andet
som fglge af stramforhold, vanddybder og i forhold til fgde i bred forstand. Observationerne i
DOF-basen for Kalvebodlgbet efterlader det indtryk, at traekfuglene som oftest kun opholder sig
her i stgrre antal i kortere perioder /19/, nemlig ndr gvrige rastelokaliteter er islagte. Det skgnnes
umiddelbart at betyde, at fuglene flytter til andre lokaliteter, s& snart det er muligt, fx Kalvebo-
derne med Sorte Rende og ned mod Skraedderholm eller til sgerne og de mere marine straeknin-
ger pa Vestamager, som ogsa er del af Natura 2000-omradet.
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4.1.2

P& denne baggrund vurderes betydningen af planen om at andre arealanvendelsen af omradet
ved Selinevej Nord ikke at medfare en vaesentlig pavirkning af traekfuglearterne. Der vil i stgrste-
delen af den periode, hvor fuglene overvintrer i Natura 2000-omradet vaere betydeligt bedre ra-
stelokaliteter tilgaengelige. I tillaeg hertil betyder klimaaendringernes stadigt mildere vintre, at fug-
lene generelt forventes at fa mindre behov for at udnytte omrader som Kalvebodlgbet til rast i
stgrre omfang, da der kan forventes feerre perioder med tilfrosne sger/vandomrader.

Med hensyn til forstyrrelse af treekfuglene i isvintre som fglge af planen om andret arealanven-
delse vurderes det, at eksempelvis anlaegsstgj fra mulige fremtidige anlaegsarbejder generelt ikke
forventes at overstige eksisterende ganske hgje stgjniveauer fra trafik og jernbane i omradet og
dermed ikke give anledning til aendret pavirkning af fuglene.

Den stgrste risiko for forstyrrelse af fuglene kan vaere, hvis der som fglge af planen &bnes for gget
aktivitet i naerhed til Kalvebodlgbet, fx i de perioder, hvor traekfuglene raster i omradet og navnlig
i isvintre. Dette vil vaere afhaengig af den naermere udformning af planen. I forbindelse med en
senere VVM-fase vil det vaere ngdvendigt naermere at vurdere den potentielle pavirkning af Na-
tura 2000-omradet N143, herunder eventuelt behov for szerlige forholdsregler mht. udformning,
eksempelvis byggeriets naerhed til og anvendelse af arealerne naermest Natura 2000-omradet.

B8dehavnsgade st (Stejlepladsen)

Omradet her er afgraenset fra Kalvebodlgbet af Fiskerihavnen og sejlklubben, der ikke indgar i
omra-deudviklingen, og derfor naermest fungerer som ‘buffere’. Det skyldes, at i meget kolde vin-
terperioder med isvintre, vil disse omrader ofte fryser til, hvilket vil medvirke til at begraense en
mulig forstyrrelse af fuglene. Planen for udvikling af dette omrade vurderes derfor ikke at vaere i
konflikt med forekomster af rastende traekfugle p& udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade
N143, der kun sporadisk anvender dette omrade til rast og fadesggning. Derfor vurderes planen
om at sendre arealanvendelsen i dette omrdde ikke at medfgre en vaesentlig pvirkning af de
naevnte arter pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.

Vurdering

P& baggrund af ovenstdende vurderes det, at forstyrrelse af vinterrastende traekfugle pa udpeg-
ningsgrundlaget som fglge af aendring af arealanvendelsen jf. forslag til Kommuneplan 2019 ikke
vil vaere vaesentlig og dermed ikke vil hindre opretholdelse eller opnaelse af gunstig bevaringssta-
tus. Det vurderes derfor, at andret arealanvendelse som fglge af forslag til Kommuneplan 2019
ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning med risiko for skade pa fugle pa udpegningsgrundlaget
for Natura 2000-omrade N143.

I forbindelse med en senere VVM-fase vil det vaere ngdvendigt naermere at vurdere de konkrete
projekters potentielle pavirkning af Natura 2000-omradet N143 og herunder vurdere eventuelt
behov for szerlige forholdsregler mht. udformning og anlaegsaktiviteter i de to planomrader; dette
kunne eksempelvis omhandle byggeriets naerhed til og anvendelse af af arealer naer Natura 2000-
omradet, aendringer i afgraensning og udpegningsgrundlag, anlaegstidspunkter mv.

FAEndring af vandkvaliteten i marine habitatnaturtyper

I forbindelse med aendring af arealanvendelsen af de hidtil ubebyggede/ubefaestede arealer vil der
blive behov for at aflede af overfladevand fra befaestede arealer til Kalvebodlgbet. En sadan an-
dring vil potentielt kunne aendre vandkvaliteten i omradet og dermed potentielt pavirke marine
habitatnaturtyper.
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P& nationalt plan pdvirkes sandbanke (1110) i hgj grad af eutrofiering, fiskeri og invasive arter,
samt i moderat grad af forurening. Bugt (1160) pavirkes i hgj grad af eutrofiering og fiskeri, samt
i moderat grad af invasive arter og forurening.

Ifslge forslag til spildevandsplan 2018 bliver alle nye omrader med byudvikling som udgangspunkt
kloakeret med separate ledninger til regnvand og husspildevand /12/.

Overfladevand vil blive hdndteret efter Ksbenhavns Kommunes generelle retningslinjer for lokal
afledning af regnvand /13/:

e Der ma ikke udledes miljgfremmede stoffer i en sddan maengde, at det er til skade for
vandmiljget. Kommunens vilkar for stofindhold i udledningen fastsaettes efter det kon-
krete vandomrades miljstilstand og robusthed samt under hensyn til eksisterende belast-
ning og udledninger. For almindeligt belastede separate regnvandsudledninger vil kommu-
nen i selve udledningstilladelserne ikke stille vilkar om stofindhold/udlederkrav, men der-
imod stille funktionskrav. Funktionskravene vil blive baseret pa vurdering af hvilke stof-
indhold det konkrete vandomrade kan modtage ift. hvor robust det er.

e Udledningen skal som udgangspunkt finde sted under vandoverfladen og ma ikke bevirke
ophvirvling af materiale fra havbund. Endvidere ma udledningen ikke give anledning til
cestetiske gener, okker problemer eller synlige spor af olie eller andre stoffer, der kan
fremkalde uacceptabel farve, lugt eller uklarhed.

e Overfladevand fra tage samt andre ikke-trafikerede arealer kan udledes til marine omra-
der efter rensning i sandfang under forudsesetning af, at vandet ikke indeholder miljgfrem-
mede stoffer som fglge af afsmitning fra materialer.

e Overfladevand fra parkeringsarealer samt mindre veje kan udledes til marine omrader ef-
ter rensning i sandfang og olieudskiller (type 1 koalescens/lamel-olieudskiller), s&fremt
den forventede belastning og vandomradets robusthed ikke giver anledning til andet funk-
tionskrav.

e Overfladevand fra stgrre veje skal ledes til spildevandskloak/feelleskloak.

e Graensen mellem stgrre og mindre veje afggres af den daglig trafikbelastning og er som
udgangspunkt ved 5000 biler pr. dggn.

Skybrudsvand vil blive ledt direkte i havnen.

Omradet Badehavnsgade @st er kortlagt som jordforurenet pa vidensniveau 2 (V2). Den fremti-
dige regnvandshandtering pa arealet vil tage hensyn til dette og sikre, at der ikke bliver udledt
miljgfremmede stoffer fra den kortlagte forurening.

Ved anvendelse af separatkloakering og brug af Kgbenhavns Kommunes retningslinjer for lokal
afledning af regnvand, vil tilfgrsel af overfladevand som udgangspunkt ikke sendre vandkvaliteten
i et marint omrade.

Vurdering

P& baggrund af ovenstdende vurderes det, at anvendelse af separatkloakering og brug af Kgben-
havns Kommunes retningslinjer for lokal afledning af regnvand ikke vil hindre opretholdelse af
gunstig bevaringsstatus for de marine habitatnaturtyperne sandbanke (1110) og bugt (1160) pa
udpegningsgrundlaget. Det vurderes derfor, at forslag til aendringer i spildevandsplan som fglge af
forslag til Kommuneplan 2019 ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning og skade af naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N143.
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4.2

4.3

Kumulative effekter

Jaevnfer habitatbekendtggrelsen skal en vurdering ogsd omfatte mulige kumulative effekter, ek-

sempelvis i forhold til eksisterende belastninger og i forhold til belastninger fra allerede vedtagne
planer, som endnu ikke er realiserede, og fra planer og projekter som foreligger i forslag eller er
under udarbejdelse.

Kumulative effekter ses typisk som en forstaerket pavirkning af en given miljskomponent (fx gget
forstyrrelse af artsgrupper), men det kan 0ogsa vaere mere komplekse effekter ved, at samspillet
af forskellige pavirkninger giver anledning til helt nye pavirkninger.

Der er ikke umiddelbart kendskab til forslag til planer eller projekter, eller vedtagne, ikke-realise-
rede planer eller projekter, der indebaerer pavirkninger pa naturtyper eller fugle pa udpegnings-
grundlaget for Natura 2000-omrade N143, som potentielt kan pavirke i kumulation med potenti-
elle pavirkninger i forbindelse med forslag til Kommuneplan 2019 og forslag til endringer i spilde-
vandsplan. Der forventes derfor ikke at forekomme kumulative effekter pd Natura 2000-omradet i
forbindelse med vedtagelse af forslag til Kommuneplan 2019 og forslag til aendringer i spilde-
vandsplan.

Sammenfattende vurdering af Natura 2000-omrdde N143 Vestamager og havet syd for
Forslag til ny kommuneplan

Potentielle pavirkninger af Natura 2000-omréde N143 som fglge af forslag til Kommuneplan 2019
og planer om udvikling af omrader ved Badehavnsgade @st/Stejlepladsen og Selinevej/Vejlands
Allé, der zendrer arealanvendelsen fra ekstensivt grgnt omrade til bebygget omrade, begraenser
sig til mulige forstyrrelser af traekfugle.

Det er vurderet, at der ikke vil forekomme vaesentlige forstyrrelser af rastende treekfugle pa ud-
pegningsgrundlaget, hvoraf bl.a. lille skallesluger, stor skallesluger og troldand navnlig i isvintre
raster i vager i Kalvebodlgbet naer de omrader, hvor der planlaegges sendret arealanvendelse.

Pa baggrund af ovenstdende vurderes det, at forslag til Kommuneplan 2019, der muligggr aendret
arealanvendelse pd Bddehavnsgade @st/Stejlepladsen og Selinevej/Vejlands Allé , ikke vil med-
fore veesentlig negativ pdvirkning og med risiko for skade pa fugle i Natura 2000-omrade N143
Vestamager og havet syd for. Vedtagelse af forslag til ny kommuneplan forventes sledes ikke at
influere p& muligheden for opretholdelse af eller opndelse af gunstig bevaringsstatus for fugle pa
udpegningsgrundlaget af Natura 2000-omradet, herunder sikring af omradets integritet.

I forbindelse med en senere VVM-fase vil det vaere ngdvendigt naermere at vurdere de konkrete
projekters potentielle pavirkning af Natura 2000-omradet N143 og herunder vurdere eventuelt
behov for szerlige forholdsregler mht. udformning og anlaegsaktiviteter i de to planomrader; dette
kunne eksempelvis omhandle byggeriets naerhed til Natura 2000-omradet, aendringer i afgraens-
ning og udpegningsgrundlag, anleegstidspunkter mv.

Forslag til eendret spildevandsplan

Potentielle pavirkninger af Natura 2000-omréde N143 som fglge af forslag til 2endring af spilde-
vandsplan som fglge af andret arealanvendelse fra ekstensivt gront omrade til befeestet areal ved
hhv. Baddehavnsgade @st/Stejlepladsen og Selinevej/Vejlands Allé, begraenser sig til mulige aen-
dringer af vandkvaliteten i marine habitatnaturtyper.

Ved anvendelse af separatkloakering og brug af Kgbenhavns Kommunes retningslinjer for lokal
afledning af regnvand vil tilfgrsel af overfladevand som udgangspunkt ikke sendre vandkvaliteten i
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et marint omrade. P& den baggrund vurderes det, at afledning af overfladevand som fglge af for-
slag til eendring af spildevandsplan som folge af sendret arealanvendelse af omraderne Bade-
havnsgade @st/Stejlepladsen og Selinevej/Vejlands Allé ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning
og med risiko for skade af de marine habitatnaturtyperne sandbanke (1110) og bugt (1160) pa
udpegningsgrundlaget. Vedtagelse af forslag til aendret spildevandsplan forventes sdledes ikke at
influere p& muligheden for opretholdelse af eller opndelse af gunstig bevaringsstatus for naturty-
per pa udpegningsgrundlaget af Natura 2000-omradet, herunder sikring af omradets integritet.
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