Hovedstadens Udviklingsrad
Fremkommelighed pa A-busserne

Status september 2005




Udgiver: HUR

Design: cowl

Tekst: cowl

Foto: HUR og COWI
Tryk: cowl
Udgivelses-

tidspunkt: Oktober 2005
Oplag: 100

ISBN-nummer: 87-7971-168-5



Indledning

A-busserne er hovedlinjerne i den kollektive busbetjening i
Kgbenhavn og udggr sammen med Metro, S-bus og S-tog
rygraden i byens net.

Nggleordet for A-busserne er hgj kvalitet.

« A-busserne har hgj frekvens. Der er kort ventetid til naeste bus
og det er ikke npdvendigt med en kgreplan ved stoppesteder-
ne.

- Kvaliteten af busser og stoppesteder er hgj. Busserne har
mange siddepladser. Der er generelt gode ventefaciliteter
med lze for regn og vind ved stoppestederne. Mange af stop-
pestederne er udformet som fremrykkede stoppesteder, hvor
cyklisterne kgrer bag om de ventende passagerer og konflikten
mellem cyklister og ind- og udstigende passagerer er begraen-
set.

- Realtidsinformation i busserne informerer om nzeste stoppe-
sted og ved stoppestederne om, hvornar naeste bus afgar.

+ A-busserne skal have hgj rejsehastighed og hej palidelighed.
Bussen skal komme hurtigt frem og kunderne skal regne med,
at intervallerne mellem busserne svarer til det lovede, og at
rejsetiden for den samme tur ikke varierer dag for dag.

Fremkommelighed
Malszetningen om en hgj rejsehastighed og stor palidelighed
forudsaetter, at fremkommeligheden pé A-buslinjerne er god.

Fremkommeligheden blev analyseret samtidig med planlaegnin-
gen af linjerne i 2001. Bussernes rejsehastighed blev kortlagt, og
der blev opstillet forslag til forbedring af fremkommeligheden
pa de enkelte straekninger.

Siden da er en raekke af forslagene blevet omsat til konkrete
projekter i takt med abningen af de seks A-bus-linjer.

Projekterne gennemfores i et taet samarbejde mellem HUR og
vejmyndighederne (kommuner og amt). Kebenhavns og Frede-
riksberg Kommuner har pa baggrund af de endnu ikke udfgrte
forslag opstillet strategier for yderligere forbedringer af busfrem-
kommeligheden i de kommende ar.



Effekter af fremkommelighedsprojekterne

Forbedringer af fremkommeligheden kan resultere i:

- kortere kgretid og bedre regularitet til gavn for passagererne

« bedre pkonomi for trafikselskabet gennem sparede driftsudgif-
ter og pgede passagerindtaegter

« bedre arbejdsmiljp og mindre stress for chauffgrer.

Reduktioner af kgretiden kan realiseres i kgreplanen og dermed
give passagererne kortere rejsetid og trafikselskabet en gkono-
misk besparelse i driftsomkostningerne pa linjen. Alternativt kan
den sparede kgretid omsaettes til pget drift og dermed hgjere
frekvens og samlet set et bedre kollektivt trafikprodukt.

Forbedringer af regulariteten pa linjen kan opnas ved at den
vundne tid bruges til at udligne og indhente forsinkelser og der-
med fastholde intervallerne mellem busserne og give en mere
palidelig drift pa linjen.

De stprste og lettest realiserbare effekter opnas for projekter,
der omfatter lzengere sammenhangende straekninger, hvor der
gennem flere tiltag bliver gjort en samlet indsats for at forbedre
fremkommeligheden. Mindre projekter, der f.eks. omfatter et
enkelt kryds, er sveere at omszette i reduktion af kgretiden i
kereplanen. De fjerner dog ofte lokale problemer til glaede for
chauffgrerne.

Storre projekter som f.eks. busbaner kan vaere med til at opret-
holde en god fremkommelighed i fremtiden i tilfaelde af stignin-
ger i den gvrige trafik. Selv om der saledes ikke altid er den store
effekt at registrere her og nu, er projekterne en made at sikre
bussen rimelige forhold i fremtiden og vil pa den made stadig
veere en god investering.

Fremkommeligheden p3 6A er lzengst fremme

Linje 6A er den linje, hvor HUR sammen med Kgbenhavns Amt,
Frederiksberg og Kebenhavns Kommuner har gennemfert flest
sammenhangende og store streekningsprojekter til forbedring

Hverdagspassagertal, Glidende 12 mdrs gennemsnit,
indekseret (Dec 04 = 100)

Index
oY = 1A — 2A 3A
108,0 RN 4N — B5A —— BA === Kebenhavn
106,0 -
104,0 T
S

102,0 A&_
100,0 /\

98,0 =
96,0
Sl > > > x > > ) © %
Q N} Q' Q IN) Q' Q N )
Kl < X S 7 Kol < X
S ¢ £ & v & o ¢ L& &L

af fremkommeligheden, se evt. kortet pa side 17. Projekterne
omfatter Tarnvej, Roskildevej, Vesterbrogade og Tagensvej. Ef-
fekten af projekterne er da heller ikke udeblevet. HUR har i flere
omgange kunnet skraelle minutter af kgreplanen og regularite-
ten pa linjen er forbedret. Reduktionen af kgretiden har givet en
arlig besparelse pa 3 mio. kr. og passagertallet er steget med 6%
fra juli 2004 til maj 2005.

Pa de gvrige fem linjer er der endnu ikke gennemfgrt store,
sammenhaengede projekter i samme omfang som pa 6A, og de
opnaede gevinster er derfor endnu ikke sa markante.

Tabellen viser, hvor mange minutter der forventes at kunne
spares som fplge af de gennemfgrte, besluttede og foreslaede
projekter. Variationen i den faktisk sparede rejsetid i tabellen er
et udtryk for, at stgrrelsen af besparelsen er afhaengig af tid pa
dpgnet og bussens kgrselsretning. For eksempel giver en bus-
bane i retning mod byen en stgrre besparelse i myldretiden om
morgenen end om eftermiddagen.

Sparet rejsetid for kunderne (minutter)

Gevinst af  Potentiale af  Potentiale af Samlet Potentiel
gennem- gennem- resterende gevinst passager-
forte forte og projekter (realiseret + tilvaekst
projekter besluttede (forslag) potentialer) %
(realiseret) projekter
Linje 1A o 2-4 1-2 3-6 2-3
Linje 2A o 0-2 1-2 1-4 1-2
Linje 3A o 0-1 1-2 1-3 1-2
Linje 4A o 0-1 2-3 2-4 1-2
Linje 5A 1-2 4-5 1-2 6-9 3-4
Linje 6A 2-7 0-1 2-3 4-1 3-4

Flere passagerer

Passagererne leegger stor veegt pa hgje frekvenser, kort rejsetid
og hgj regularitet. Internationale underspgelser viser, at 10% flere
afgange eller 10% kortere rejsetid gger antallet af passagerer
med mellem 10g 6%. Erfaringerne fra linje 6A viser det samme.
Passagertallet er steget med 6% i samme periode, som kegretiden
er nedsat med 2-7 minutter (5-10% af den samlede kgretid). Pas-
sagertallet pa linjerne 1A, 3A og 4A har tilsvarende udviklet sig
positivt i forhold til den generelle udvikling i Kebenhavn. Denne
udvikling kan tilskrives de hyppigere frekvenser og den generelle
produktforbedring, som A-busserne er udtryk for.

Passagertallet pa linjerne 2A og 5A fglger derimod den generelle
udvikling i Kpbenhavn. Dette skyldes formodentlig, at linjerne til
dels betjener de samme omrader som metroen, og at fremkom-
melighedsproblemer pa linjerne giver lave hastigheder og darlig
regularitet.
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Denne rapport giver et overblik over fremkommeligheden pa A-
busnettet. Kortet viser, hvor der er gennemfert projekter (grenne
straekninger), hvor der er projekter under forberedelse (gule),
og hvor der fortsat er behov for bedre fremkommelighed (rgde).
Projekter er allerede under forberedelse eller udfgrelse pa:

- Vigerslev Allé

« Ingerslevsgade

« Bredgade

« Store Kongensgade

- Dag Hammarskjolds Allé

« @sterbrogade

» Ngrrebrogade

« Amager Boulevard.

SIGNA_]’U RFORKLARING:

_ Straekninger med gennemfgrte projekter
A Strakninger med projekter under forberedelse eller etablering

Der er indtil nu gennemfprt fremkommelighedsprojekter pa A-
bus nettet for ca. 70 mio. kr. De samlede anlaegsomkostninger for
de forslag, der blev opstillet i 2001, er skpnnet til ca. 360 mio. kr.
Malt i forhold til anleegsomkostningerne er ca. 20% af de foresla-
ede projekter sdledes gennemfgrt. Anleegsomkostningerne deles
typisk ligeligt mellem vejmyndigheden og HUR.

Gevinsten i form af sparet keretid, der er opnaet til nu, udger
ca.20-30% af det samlede potentiale for alle projekter. Der er

saledes fortsat et stort potentiale for at forbedre fremkommelig-
heden p3d A-busserne, iser pa linjerne 1A, 4A og 5A.
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Forbedringen af fremkommeligheden pd linje 1A er primaert
sket pd straekningerne i den indre by. Kongens Nytorv, Holmens
Kanal, Christiansborgs Slotsplads og Vindebrogade er blevet
renoveret. Gaderne er udformet under hensyntagen til busser-
nes fremkommelighed og der er etableret cykelstier. Busserne
kommer nu nemmere gennem centrum.

Ksbenhavns Amt, Gentofte og Hvidovre Kommuner har pd lin-
jens yderstreekninger gennemfgrt en raekke punktprojekter, der
alle tager sigte pd at nedszette bussernes ventetid i de signalre-
gulerede kryds.

Der er fortsat fremkommelighedsproblemer pd dele af linjen.
Mellem Kongens Nytorv og @sterport er kgretiden blevet udvi-
det med 1 minut i begge retninger i januar 2005.

Kebenhavns Kommune og HUR har i 2005 igangsat en

raekke projekter, der skal forbedre fremkommeligheden og
regulariteten yderligere pd de centrale gadestraekninger. Disse
projekter omfatter Vigerslev Allé, Ingerslevsgade, Bredgade

og Store Kongensgade samt Dag Hammarskjélds Alle. Linjens
fremkommelighed kan forbedres yderligere ved gennemfgrelse
af projekter pd Grgnningen, den yderste del af @sterbrogade og
den yderste del af Vigerslev Allé.

Gennemfort

Pa Linje 1A's straekning var der allerede ved linjens oprettelse
etableret en raekke anlaeg til at sikre bussernes fremkommelig-
hed:

« Busbaner pa korte straekninger af Strandvejen, @sterbrogade
samt i Dag Hammarskjolds Allé, St. Kongensgade og Holmens
Kanal

- Busprioritering i enkelte signalanlzaeg.

| forbindelse med oprettelsen af linje 1A er fplgende projekter
gennemfort:

Holmens Kanal - Christiansborg Slotsplads — Vindebrogade
Kongens Nytorv — Stormbroen

Gadestrakningen mellem Kongens Nytorv og Stormbroen er
blevet ombygget. Busbanerne i Holmens Kanal er flyttet fra mid-
ten til gadens hgjre side.

Stoppestederne ved Christiansborg og Det Kongelige Teater er
blevet fremrykket, sa cyklister kprer bagom hellen med ventende
passagerer. Samtidig er stoppestederne flyttet til placeringer for
de signalregulerede kryds. Busserne hjzelpes ud fra stoppeste-
derne ved hjaelp af bussignaler, der lader busserne kgre for den
pvrige trafik. Samordningen af signalerne pa straekningen er
samtidig justeret.

Vigerslev Allé

Sjaelgr Boulevard — Fengersvej

Signalanlaeggene pa straekningen indgar i den samlede trafiksty-
ring af signalanlaeg i Valby. Alle signalerne er koblet til et faelles
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styresystem (MOTION), der optimerer signalernes grentider i for-
hold til den aktuelle trafik. Busserne bliver prioriteret i systemet,
sa deres kgretid bliver sa kort som mulig.

Avedgre Havnevej — Brostykkevej — Byvej
Kettegard Allé — Avedgre station

Kpbenhavns Amt, Hvidovre Kommune og HUR har ombygget de
fleste af signalerne, sa busserne kan forlaenge det grenne lys i
signalerne pa straekningen, nar de naermer sig.

| gang

Kgbenhavns Kommune og HUR arbejder i 2005 med en raekke
projekter, der skal gavne fremkommeligheden pa linje 1A:
+ Qsterbrogade
Busbanen nord for Ngjsomhedsvej forleenges. Tre stoppesteder
far heller mellem cykelsti og kerebane og signalerne justeres.
- Dag Hammarskjolds Allé
Forslag under udarbejdelse.
« Bredgade
De signalregulerede kryds mellem Nyhavn og Esplanaden
samordnes bedre.
- Store Kongensgade
Forslag under udarbejdelse.
» Kongens Nytorv
Nedtaellingssignal.
 Dybbglsbro/Ingerslevsgade
Rundkerslen ombygges til firebenet kryds og signalreguleres.
« Vigerslev Allé
Busbanen mellem Vesterfaelledvej og Enghavevej ggres bre-
dere og laengere.
« Stormgade/Frederiksholms Kanal
Der etableres venstresvingspil og dosering af trafikken fra
Vindebrogade mod Stormgade. Trafikken ad Stormgade mod
Vester Voldgade begraenses, sdledes at der ikke kprer mere
trafik ind pa straekningen end der kan komme igennem i
krydset ved Vester Voldgade.

Mangler

HUR har en raekke forslag til at forbedre fremkommeligheden ud
over de projekter,som allerede er i gang. Nogle af straekningerne
med projektforslag er medtaget i HUR og Kgbenhavns Kommu-
nes busstrategi. Projekterne vedrgrer:
- Callisensvej

Busprioritering i signalanlaeg.
- Strandvejen

Busbaner.
« Grgnningen

Busbane.
- Vigerslev Alle/Vigerslevvej — Lykkebovej

Busbaner og busprioritering.
- Stormgade —Tietgensgade — Ingerslevsgade

Busprioritering i signalanlaeg, flytning af stoppested.

HOVEDBANEGARDEN
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TINGBJERG BRONSH®J TORV

Forbedringerne af fremkommeligheden pd linje 2A har
primaert vaeret koncentreret om linjens centrale streekninger.
Busbanerne, der allerede eksisterede ved linjens etablering, er
blevet ombygget og forlaenget. Resultatet heraf er, at linjen
karer pd busbaner pd store dele af straekningen gennem cen-
trum. | nogle af krydsene er der endvidere etableret busprio-
ritering. Linjen har derfor en relativ hgj fremkommelighed pd
denne del.

Uden for de centrale bydele er der kun fd meget korte straek-
ninger med busbaner. Det betyder lav rejsehastighed for bus-
serne. Det gaelder iseer Godthdbsvej, Rolighedsvej og Rosendrns
Allé, hvor der er behov for yderligere busprioritering.

Pd linjens centrale streekning mellem Hovedbanegdrden og
Amager Boulevard er der opndet en besparelse i kgretiden pad 1
minut. Det har derimod vaeret ngdvendigt at udvide kgretiden
mellem Falkoner Allé og Grgndal station med 1 minut.

Godthdbsvej-straekningen indgdr i HUR's og Frederiksberg
Kommunes feelles busstrategi og er hgjt prioriteret i det videre
samarbejde om projekter til udfgrelse i 2006.

Gennemfort

Linje 2A betjener nogle af de mest trafikerede gadestraekninger

i Kebenhavn. Fremkommeligheden pa disse straekninger er i
tidens Igb blevet forbedret gennem flere projekter. Der er saledes
tidligere etableret busbaner pa Torvegade og Amagerbrogade
mellem Hejbro og Amager Boulevard samt p& Aboulevarden og
H.C. Andersens Boulevard mellem Rosengrns Allé og Radhusplad-
sen. Der er ligeledes busprioritering i nogle af krydsene, som linje
2A passerer.

Godthabsvej

Fremkommeligheden er i forbindelse med etableringen af linje
2A forspgt forbedret pd Godthabsvej gennem et projekt ved Tes-
dorphsvej og Fasanvej. Stoppestedet ved Tesdorphsvej er placeret
for krydset og der er etableret et fremkgrselssignal for bussen,

sa den kan starte fgr den gvrige trafik i krydset og na frem til
Fasanvej. | dette kryds er der etableret busprioritering, s bussen
kan forlenge det grgnne lys.

Busserne kan ogsa ved Biilowsvej forlenge det grenne lys.

Christiansborg Slotsplads — Vindebrogade

Christiansborg — Stormbroen

Busbanen fra Amager over Christianshavn til Hgjbro er blevet
bygget om pa straekningen foran Christiansborg og der er etable-
ret selvstaendig cykelsti.

Stoppestederne ud for Christiansborg i retning mod Amager er
blevet flyttet til en ny placering for krydset ved Hgjbro. Samtidig
er dette stoppested og stoppestedet i den modsatte retning
fremrykket, sa cyklisterne kgrer bagom hellen med ventende
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passagerer. Begge stoppestederne er placeret fgr det signalregu-
lerede kryds. Busserne hjzelpes ud fra stoppestederne ved hjzelp
af bussignaler, der lader busserne kgre fgr den gvrige trafik.

Kastrupvej

@resundsvej — Hedegdrdsvej

Der er etableret busprioritering i de signalregulerede kryds pa
@resundsvej og Kastrupvej mellem @strigsgade og Hedegardsve;.
Busprioriteringen forleenger det gronne lys for busserne, nar de
naermer sig krydset.

I gang

Kgbenhavns Kommune og HUR har besluttet at gennemfgre et

mindre projekt i 2005, der vedrgrer linje 2A:

- Stormgade/Frederiksholms Kanal
Der etableres venstresvingspil og dosering af trafikken fra
Vindebrogade mod Stormgade. Trafikken ad Stormgade mod
Vester Voldgade begraenses, saledes at der ikke kgrer mere
trafik ind pa straekningen, end der kan komme igennem i
krydset ved Vest Voldgade.

Mangler
Bussernes rejsehastighed er fortsat lav pa store dele af linje 2A.
Problemerne er stgrst pa Godthabsvej, Rolighedsvej og Rose-
ngrns Allé og pa inderstraekningen fra sgerne til Radhuspladsen,
som er et af byens mest trafikerede steder. HUR foreslar, at der
gennemfgres fplgende typer af projekter pa straekningerne:
+ Godthabsvej, Rolighedsvej og Rosengrns Allé
Dosering af trafik og styring af trafikkger, busbaner, buspriori-
tering i signaler, 2endring af signalernes omlgbstid.
« Tietgensgade — Stormgade
Busprioritering i signalanlaeg, flytning af stoppested.
« Kastrupvej— Alleen
Busprioritering i signalanlaeg, fremrykning af stoppesteder.
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NORDHAVN ST. TRIANGLEN

Pd linje 3A er der gennemfgrt en raekke mindre projekter, der
lokalt i et kryds eller ved et stoppested har forbedret bussernes
fremkommelighed.

Mange af stoppestederne pd H. C. @rstedsvej er ombygget til
fremrykkede stoppesteder, der ggr ind- og udkgrsel til stoppe-
stederne nemmere og fjerner konflikten mellem bus og cykel
ved stoppestedet.

Der er etableret busprioritering i enkelte kryds ved Sankt Hans
Torv og pd Enghavevej.

De gennemfgrte projekter har kun haft begraenset effekt pd
karetiden pd linje 3A, der stadig kgrer langsomt gennem det
indre Ngrrebro, Frederiksberg og Vesterbro.

I 2005 etablerer Kebenhavns Kommune det fgrste sivegadeom-
rdde pd en del af Ndr. Frihavnsgade. En del af projektet omfat-
ter etablering af fremrykkede stoppesteder. Projektet forventes
ikke at pavirke bussernes fremkommelighed pd straekningen.

Gennemfort

Lukningen af Ngrrebro for gennemkerende biltrafik i nord-syd-
gaende retning med busslusen i Stengade havde stor betydning
for fremkommeligheden og dermed hastigheden pa davaerende
linje 3 gennem Ngrrebro. Derudover er der ikke gennemfgrt pro-
jekter til forbedring af fremkommeligheden for etableringen af
linje 3A. Samtidig med oprettelsen af linje 3A er der gennemfort
enkelte projekter.

Skt. Hans Torv

Signalerne pa Skt. Hans Torv er blevet forsynet med buspriorite-
ring, saledes at busserne fra Elmegade kan na igennem krydsene
uden at standse mellem de to kryds.

H.C @rstedsvej

Stoppestederne pa H.C. @rstedsvej bortset fra stoppestederne
ved Aboulevarden er rykket frem fra kantstenen, sdledes at cyk-
listerne kan passere bagom ventearealet for buspassagererne.
Busserne undgar herved at skulle krydse strammen af cyklister
ved ind- og udkersel fra stoppestederne og kan komme hurtigere
ind og ud fra stoppestederne.

Enghavevej

Trafiksignalerne ved Vesterbrogade, Bavnehgj Allé og Tranehave-
vej er forsynet med busprioritering, der forlaenger det grgnne lys
for bussen, nar den naermer sig krydset.

Effekten af forleengelsen af grgntiden i signalerne er, at busserne
oftere undgar at standse for redt lys i signalerne.
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Der er etableret bussignaler ved stoppestederne ved Enghave
station, saledes at busserne kan komme ud fra stoppestedet for
den gvrige trafik starter i krydset.

Stoppestedet ved Ny Carlsbergvej er rykket frem, sa cyklisterne
passerer bagom hellen med ventende passagerer.

| gang
Kgbenhavns Kommune og HUR har besluttet sig for at gennem-
fore et par mindre projekter i 2005, der har betydning for linje 3A:
« Enghavevej
Busprioritering i signalerne ved Lyrskovgade og Ny Carlsberg-
vej, der forleenger det grgnne lys for busserne.

Mangler
HUR har opstillet flere forslag til forbedring af fremkommelig-
heden pa linje 3A. Det er specielt behov for forbedring af frem-
kommeligheden pa streekningen gennem indre Ngrrebro
og mellem Gl. Kongevej og Enghave Plads:
- Strandboulevarden
Busprioritering, ombygning af stoppesteder.
« Indre Ngrrebro
Busprioritering, samordning af signaler (Rantzausgade — Abou-
levarden), ombygning af stoppesteder.
 Gl. Kongevej - Enghave Plads
Dosering af trafik, busbaner, nyt signalanlaeg.



FREDERIKSBERG ENGHAVE ST. SYDHAVN ST. VALBYPARKEN A

Kundetilfredshed (december 2004): Arligt passagertal: 5,6 mio.

. . \ \ ‘ | | | | | | Passagertal pa hverdage: 18.000
Rejsehastighed

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Samlet kgretid (myldretiden): 38-40 minutter
Overholdelse

afinterval Antal busser: 15
0% 10% 2<‘)% 30‘% 4<‘)% 50‘% 60‘% 70‘% 80‘% 90% 1oc‘3% Driftsomkostninger: 29,8 mio. kr. pr. ar
Andel passagerer Antal vogntimer: 66.300 pr.ar
B Meget utilfreds Hverken/eller B Meget tilfreds Rejsehastighed (km/t): 15,8
[ | Utilfreds Tilfreds Ved ikke
Nordhavn

Enghavevej

SIGNATURFORKLARING:

Straekninger med gennemfgrte projekter

Kgs. Enghave

Straekninger med projekter under forberedelse eller etablering

Straekninger med HUR-forslag til forbedring af fremkommeligheden
o o Busprioritering i signalreguleret kryds (gennemfgrte, i gang, foreslaet)
==e == Busbane afsluttet med fremkgrselssignal (gennemfgrte, i gang, foreslaet)

= = = =  Kommunegranse
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SVANEMOLLEN ST. N®@®RREBRO ST.

Fremkommeligheden pd linje 4A er forbedret gennem priorite-
ring i en rekke af de signalregulerede kryds, hvor busserne kan
forleenge det grgnne lys. Der er fortsat kryds pd linjen, hvor der
med fordel kan etableres busprioritering.

Ombygningen af Fasanvej i disse dr, der primaert har til formdl
at etablere cykelsti og renovere vejen, indeholder ogsd tiltag
til opretholdelse af fremkommeligheden for busserne. Rejse-
hastigheden er dog fortsat lav pd Fasanvej og der er behov for
yderligere forbedringer af bussernes fremkommelighed.

Etableringen af trafikstyringssystemet i signalanlzeggene om-
kring Toftegdrds Allé i Valby har en medfart en generel forbed-
ring af trafikafviklingen og dermed en gget fremkommelighed
for busserne i omrddet.

Fremkommeligheden omkring Bella Centret er et specielt pro-
blem pd dage med stor aktivitet i centret.

Gennemfort

Linje 4A betjener straekninger, hvor der tidligere er blevet gen-
nemfprt projekter til forbedring af bussernes fremkommelighed.
Der er etableret busprioritering i flere signalanlaeg og der er
etableret busbaner pa Sjeellandsbroen mellem Borgmester
Christiansensgade og Center Boulevard.

Fasanvej

Godthdbsvej — Roskildevej

Frederiksberg Kommune anlaegger cykelsti pa Fasanvej i disse ar.
Pa straekningen mellem Godthabsvej og Roskildevej er der sam-
tidig gennemfert en raekke tiltag, der har til mal at opretholde
bussernes fremkommelighed.

Signalet Godthabsvej/Fasanvej er blevet forsynet med busprio-
ritering. Der er oprettet busbaner og fremkgrselssignaler for
busserne ved krydsene ved Smallegade og Nyelandsvej. Busserne
kan her passere en del af kpen for disse kryds og kere fgrst ind

pa streekningen mellem Nyelandsvej og Smallegade, hvor vejens
kapacitet er lav.

Valby

Valby Langgade — Sjzelgr Boulevard

Kgbenhavns Kommune og HUR har i krydsene omkring Tofte-
gards Allé etableret et system (MOTION), der styrer grgntiden i
signalerne ud fra trafikstremmene i omradet. Systemet er sup-
pleret med busprioritering, saledes at busserne far hgj prioritet i
krydsene.

Trafikstyringssystemet har medfgrt en smidigere trafikafvikling
i omradet.
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SOLBJERG ST. VALBY ST.

I gang

Sydhavnsgade — Borgmester Christiansens Gade

Kgbenhavns Kommune og HUR har besluttet at ombygge kryd-
set mellem Sydhavnsgade og Borgmester Christiansens Gade.
Antallet af kgrespor i Borgmester Christiansens Gade udvides fra
1til 2. Busser og den gvrige trafik skal derved vente kortere tid i
krydset for at komme ud pa Sydhavnsgade.

Mangler
Linje 4A har fortsat lave rejsehastigheder pa en del straekninger.
HUR foreslar derfor yderligere forbedringer af fremkommelighe-
den:
+ Qsterbro
Busprioritering i krydset Kildevaeldsgade/@sterbrogade.
« Ngrrebro
Busprioritering og sendret samordning af signalerne.
Nerrebros Torv bgr anlaegges, sa der tages hensyn til
bussernes fremkommelighed og sa omvejskgrsel undgas.
 Nordre Fasanvej
Dosering af trafikken og busbane ved Borups Allé.
+ Spndre Fasanvej
Forlaengelse af eksisterende busbaner. Busprioritering og
samordning af signaler.
+ Bella Center (parkeringsveje)
Busprioritering i signalanlaeg samt busbaner.
« Amager
Busprioritering i krydsene Vejlands Allé/Englandsvej, Backers-
vej/Italiensvej, Backersvej/@resundsve;.



SJZELOR ST. BELLACENTER ST. SUNDBYVESTER PLADS LERGRAVSPARKEN

Kundetilfredshed (december 2004):

Rrligt passagertal: 10,1 mio.
[ N R E A —
Rejsehastighed

Passagertal pa hverdage: 33.000
Overholdelse ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Samlet kgretid (myldretiden):
af interval

67-69 minutter
\ \ \ \ \ \

Antal busser:
0% 10% 20% 30% 40%

\
50% 60% 70% 80% 90% 100%

Andel passagerer

30

Driftsomkostninger: 64,0 mio. kr. pr. ar

Antal vogntimer:
B Meget utilfreds

132.000 pr. ar
Hverken/eller B Meget tilfreds Rejsehastighed (km/t): 18,1
W utilfreds Tilfreds Ved ikke
Svanerrmllen
Bispeengbuen
= i [
. N¢rrelbro st.

od

9 Fasanvej ved Mathildevej

. -Lérgravsparken
8 0 o
Toftegards Plads \ =
;‘
SIGNATURFORKLARING:
Straekninger med g forte projekter

Straekninger med projekter under forberedelse eller etablering
. Strakninger med HUR-forslag til forbedring af fremkommeligheden
O o Busprioritering i signalreguleret kryds (gennemfgrte, i gang, foreslaet)

Vejlands Allé

==e - —e Busbane afsluttet med fremkgrselssignal (gennemforte, i gang, foreslaet)
== == == = Kommunegranse

(al\SP“e‘sua
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Husum Torv BRONSH®J TORV

Linje 5A betjener nogle af de tzettest befolkede kvarterer i
Kebenhavn. Buslinjen er den mest benyttede i Kpbenhavn med
omkring 55.000 daglige passagerer.

Bussernes fremkommelighed er pd store dele af linjen ddrlig,
hvilket resulterer i lave rejsehastigheder.

Fremkommeligheden er blevet kraftigt forbedret pd streeknin-
gen over Langebro og pd Amager Boulevard, hvor busbanerne
er blevet forlaenget til Rysensteensgade mod centrum og
Amagerfeelledvej mod Amager. Disse forlengelser har betydet,
at keretiden er blevet nedsat med 1-2 minutter i myldretiderne.

Pd Frederikssundsvej, Ngrrebrogade og Amagerbrogade er
fremkommeligheden sggt forbedret, primaert gennem pro-
jekter i de enkelte signalregulerede kryds. Dette har betydet,
at kgretiderne stort set har kunnet holdes pd samme niveau.
Pd Ngrrebrogade mellem Ngrrebro og Ngrreport har det dog
vaeret ngdvendigt at gge kpretiden med 1-2 minutter i forhold
til den kgretid den tidligere linje 5 havde.

Kebenhavns Kommune forbereder et projekt pd Ngrrebrogade,
der har som mdl at forbedre forholdene for sdvel busser som
cyklister og samtidig tage hensyn til gadens funktion som
handelsgade.

Gennemfort

Langebro — Amager Boulevard

Rysensteensgade — Amagerfeelledvej

Mellem Rysensteensgade og Amagerbrogade er der etableret
sammenhangende busbaner i begge kgrselsretninger. Busbaner-
ne mellem Thorshavnsgade og Ved Stadsgraven, der fandtes for
linje 5A blev oprettet, er forlaenget i begge ender i 2004 og 2005.

I retning mod City er busbanen forlaenget henover Langebro
til Rysensteensgade, hvor der er etableret et busstyret venstre-
svingssignal, der lader bussen svinge til venstre fra busbanen i
hojre kgrebaneside pa tveers af den gvrige trafik.

Busbanen er i retning mod Amager forlaenget fra Artillerive; til
Amagerfaelledvej.

| gang

Amager Boulevard

Amagerfeelledvej— Amagerbrogade

Kgbenhavns Kommune og HUR har besluttet at forlaenge bus-
banen pa Amager Boulevard i retning mod Amager helt frem til
Amagerbrogade og etablere fremrykket stoppested her.
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NO@RREBRO ST.

N@RREPORT ST. RADHUSPLADSEN

Frederikssundsvej

Pa Frederikssundsvej gennemfgres to mindre justeringer af
grontider og samordning af signalerne ved hhv. Islevhusvej/-
Husumvej og Degnemose Allé. Projekterne supplerer de tidligere
gennemfgrte signalprojekter pa Frederikssundsvej, der har haft
en vis effekt for linje 5A.

Ngrrebrogade

Kgbenhavns Kommune og HUR overvejer, hvordan busfremkom-
meligheden og trafikafviklingen kan forbedres pa Ngrrebrogade,
samtidig med at gadens funktion som handelsgade og vigtig
cykelrute kan fastholdes.

Projektet baseres pa de erfaringer, der indhentes fra det netop
gennemfgrte projekt pa Vesterbrogade, hvor gaden er blevet
renoveret til gavn for iseer fodgaengere, cyklister og busser.

Mangler
HUR foreslar, at der udover de igangvaerende projekter foretages
en samlet vurdering af bussernes fremkommelighed pa nogle af
de pvrige straekninger pa linje sA. Nedenfor er naevnt tiltag, der
kan gennemfgres pa de enkelte straekninger:
- Frederikssundsvej
Dosering af trafik og styring af trafikkper, busbaner,
samordning af signaler, busprioritering i signaler.
« Norre Voldgade og Vester Voldgade
Busbaner, busprioritering i signalanlaeg.
+ Krydset Hambrosgade - Rysensteensgade
Zndret prioritering i krydset Hambroesgade/Rysensteensgade.
- Amagerbrogade
Dosering, busbaner, prioritering i signalanlaeg.



HoVEDBANEGARDEN LANGEBRO AMAGERBRO ST. SUNDBYVESTER PL.

Kundetilfredshed (december 2004): Arligt passagertal: 18,1 mio.
|l | | | P 5
assagertal pa hverdage: .000
Rejsehastighed 8 7 8 2
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Samlet kgretid (myldretiden): 57-62 minutter
Overholdelse
af interval | | | | | | | | | Antal busser: 39
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% Driftsomkostninger: 77,6 mio. kr. pr. ar
Andel passagerer Antal vogntimer: 162.000 pr. ar
B Meget utilfreds Hverken/eller B Meget tilfreds Rejsehastighed (km/t): 15,7
[ ] Utilfreds Tilfreds Ved ikke
Brgnshgj Torv
Ngrrebrogade ved Jagtvej
Husum Torv

’?I Ngrrebro st.

SIGNATURFORKLARING:
Straekninger med gennemfgrte projekter
Straekninger med projekter under forberedelse eller etablering \l_\ 3

Streekninger med HUR-forslag til forbedring af fremkommeligheden B

Sundbyvester

o O Busprioritering i signalreguleret kryds (gennemfgrte, i gang, foreslaet) Plads

==o- o =e Busbane afsluttet med fremkgrselssignal (gennemforte, i gang, foreslaet)
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EMDRUP TORV BISPEBJERG ST.

Der er samtidig med etableringen af linje 6A gennemfgrt
projekter til forbedring af fremkommeligheden pd store dele af
linjen. Kebenhavns Kommune og HUR har forbedret fremkom-
meligheden pd Tagensvej og Vesterbrogade. Pd Roskildevej er
der gennemfgrt omfattende projekter bdde i Frederiksberg
Kommune og i Kebenhavns Amt.

Passagererne har opndet kortere rejsetid og mere pdlidelig
busbetjening pd Tagensvej, Vesterbrogade og Roskildevej. Pd
Tagensvej er kpretiden mellem Emdrupvej og Blegdamsvej
reduceret med 1-3 minutter i myldretiderne. Pd Roskildevej-
Vesterbrogade er kgretiden reduceret med 3-5 minutter mellem
Hovedbanegdrden og Damhustorvet. Bussernes regularitet er
samtidigt forbedret pd alle streekninger.

Vesterbrogade er samtidig blevet renoveret, sdledes at den nu
fremstdr med nye belaegninger og klare adskillelser mellem
busser, biler, cykler og fodgaengere. De forbedrede forhold for
cyklisterne betyder, at det er blevet mere sikkert at cykle her.

Projektet pd Roskildevej og Tdrnvej i Kebenhavns Amt forventes
at medfgre kortere kpretid og en bedre reqularitet. Effekterne
er endnu ikke endelig vurderet, da projektet forst er afsluttet i
fordret 2005.

Fremkommeligheden for linje 6A forbedres yderligere i 2005.
Det er planlagt at feerdigg@re det samlede projekt pd Vester-
brogade samt at forbedre trafikafviklingen i krydset Storm-
gade/Frederiksholms Kanal.

Bussernes fremkommelighed kan forbedres yderligere ved at
gennemfgre projekter i Splvgade, Ngrre Voldgade og Ngrre-
gade. En del af streekningerne indgdr i Kebenhavns Kommunes
busstrategi.

Gennemfort

Tagensvej - Fredensgade

Emdrupvej — @ster Segade

Samordningen af signalanlaeggene pa Tagensvej er blevet juste-
ret efter etableringen af linje 6A, sa den passer bedre til busser-
nes kgrselsmgnster. Busserne kan endvidere forleenge det grgnne
lys i mange af signalerne pa straekningen.

Vester Voldgade — Radhuspladsen - Jernbanegade

Farvergade — Hammerichsgade

Busbanerne mellem Farvergade og busterminalen pa Radhus-
pladsen i begge korselsretninger er blevet suppleret med bus-
bane i Jernbanegade i retning mod Radhuspladsen.
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BLEGDAMSVE)

NORREPORT ST. GL. TORV

Vesterbrogade

Hovedbanegdrden — Platanvej

Vesterbrogade er blevet ombygget pa straeekningen mellem
Hovedbanegarden og Platanvej.

Ombygningen har omfattet etablering af busbaner, buspriorite-
ring i signalanlaeg, cykelstier og en klarere markering af omrader
til parkering og aflaesning af varer.

En rekke af stoppestederne er ombygget til fremrykkede stop-
pesteder, hvor cyklisterne passerer bagom de ventende buspas-
sagerer.

Vesterbrogade — Roskildevej

Platanvej — Skellet

Lyssignalerne i krydsene er i retning mod Kgbenhavn er justeret,
saledes at trafikken pa straekningen tilpasses kapaciteten pa den
folgende gadestraekning. Busserne passerer kpen af biler, der
venter, i nyetablerede busbaner fgr krydsene.

Roskildevej — Tarnvej

Kgbenhavns Amt har pa Roskildevej og Tarnvej installeret et
system (MOTION) til styring af samordningen af signalanlaeg-
gene i krydsene. | systemet er indbygget busprioritering.

| gang
Kpbenhavns Kommune har besluttet at gennemfgre en raekke
projekter pa Vesterbrogade og i indre by, der forbedrer fremkom-
meligheden for busserne pa linje 6A yderligere:
« Vesterbrogade
Busprioritering, samordning af signalanleeg og mindre anlaegs-
maessige justeringer.
« Stormgade/Frederiksholms Kanal
Venstresvingspil.

Mangler
Linje 6A’'s fremkommelighed kan forbedres yderligere ved at
gennemfgre projekter pa straekningerne:
+ Ngrregade — Radhusstraede
Trafiksanere, tydelig funktionsopdeling af gaderummet,
busprioritering ved Vestergade.
+ Qster Spgade — Ngrreport
Venstresvingsbane for busser og busbaner.



HoVEDBANEGARDEN VESTERBROS TORV

Kundetilfredshed (december 2004):

[N N R R B
Rejsehastighed

Overholdelse
af interval

| | q
\ \ \ \ \ \ \ \
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Andel passagerer

B Meget utilfreds Hverken/eller B Meget tilfreds
[ ] Utilfreds Tilfreds Ved ikke
Emdrup Torv

o

*

Roskildevej ved Zoo

Rpdovre
O
o
! :_;?‘9- kos_ki_ldevgj :
OO o o_.--O\‘ e .x“...___ R

SIGNATURFORKLARING:

Straekninger med gennemfgrte projekter

Straekninger med projekter under forberedelse eller etablering

Straekninger med HUR-forslag til forbedring af fremkommeligheden
o 0 Busprioritering i signalreguleret kryds (gennemfgrte, i gang, foreslaet)
==o -~ ==o Busbane afsluttet med fremkgrselssignal (gennemforte, i gang, foreslaet)

= = = = Kommunegraense

ALHoLm PL. RODOVRE CENTRUM

Arligt passagertal:
Passagertal pa hverdage:
Samlet kgretid (myldretiden):
Antal busser:
Driftsomkostninger:

Antal vogntimer:

Rejsehastighed (km/t):

RODOVRE HALLEN

9,2 mio.

29.000

60-61 minutter
29

57,8 mio. kr. pr. ar
127.000 pr. ar

17,1
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Hovedstadens

Udviklingsrad

Gammel Kgge Landeve;j 3
2500 Valby

Telefon 361314 00
www.hur.dk
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