Bilag 2 januar 2006

Fra trafikforsgg til varige lgsninger

Under de sidste 6 ars Miljgtrafikuger har udgangspunktet for de lokale
trafikforsgg veret, at det er de lokale grupper, som kommer med forslagene.

Kommunen undersgger derefter, om forslagene kan gennemfgres, og sammen
med de lokale grupper tilrettelegges og gennemfgres idéerne. Dialogprocessen
med de lokale grupper har varet meget gavnlig for kommunen og for de
gennemfgrte projekter.

En rekke af de trafikforsgg, som har varet afprgvet i forbindelse med
Miljgtrafikugerne, er siden pa forskellig vis indgaet i Vej & Parks overvejelser.
Nogle forsgg har givet erfaringer, som er blevet en vigtig baggrund for
udformningen af lokale trafikplaner. I en r&ekke andre tilfaelde har
trafikforsggene vaeret vigtige skridt pa vejen til at finde frem til varige lgsninger
pa lokale trafikproblemer:

Trafikforsgg i 2000

Under Miljgtrafikugen 2000 blev der atholdt 19 trafikforsgg, Forsggende
fordelte sig geografisk saledes 2 i Indre By, 1 pa Christianshavn, 5 pa @sterbro,
1 pa Ngrrebro, 4 pa Vesterbro, 1 i Kongens Enghave, 2 i Valby, 1 pa Bispebjerg
og 2 pa Amager.

I Indre By blev der etableret afsparringer 1 Larsbjgrnstrede og i Studiestreede mens der 1
Holbergsgade blev etableret et midterstgttepunkt ved Herluf Trolles Gade.

Pa Christianshavn blev der etableret en pladsdannelse pa Skt. Anne Gade

Pa @sterbro blev Nordre Frihavnsgade indrettet som trafiksikkergade med etablering af cykelstier
mens der var afsp@rringer af Gl. Kalkbranderivej, Nestvedgade, Odensegade og Holsteinsgade.

Pa Ngrrebro blev der etableret bussluse i Stengade.

Pa Vesterbro var Grgn Gade Projektet visualiseret i Dybbglsgade, mens Mggeltgndergade,
Ballumgade og Frederiksstadsgade var afsparret. Pa Enghavevej var der etableret et
midterstgttepunkt.

I Kongens Enghave var der forsgg med 40 km/t hastighedszoner 1 Bavnehgjkvarteret.

I Valby var der forsgg med afsparring af Valby Tingsted og Kirsebarhaven.

Pa Bispebjerg var der forsgg med at omdanne Femkanten til 30 km/t zone.

Pa Amager blev der markeret cykelstier og midterstgttepunkter i @striggade og der blev etableret en
plads i Leifsgade.



Hvad er der sket?

Pa Ngrrebro blev busslusen efterfglgende gjort permanent for Indre Ngrrebro
Bydel bydels midler. Efter 3 ar blev projektet evalueret via en grundig
interviewundersggelse og en hgring. Efter politisk beslutning er busslusen nu
fjernet og gaden er under renovering. Der er blevet arbejdet videre med
trafikforsgget 1 Nordre Frihavnsgade og en fgrste etape af omlagningen af
Nordre Frihavnsgade er udfegrt i 2005. I dag er der gennemfgrt trafiksaneringer i
Femkanten, og saneringerne er baseret pa de erfaringer, man gjorde under
Miljgtrafikugen 2000. Som led i realiseringen af Kgbenhavns Kommunes
Cykelstiprioriteringsplan blev cykelstierne i @strigsgade etableret permanent i
2002 sammen med et midterstgttepunkt.

Trafikforsgg i 2001
Under Miljgtrafikugen 2001 blev der atholdt 5 trafikforsgg en med sikre
skoleveje pa Vesterbro og en i Grgndal. 2 i Nord Vest kvarteret og et i Valby

I Hillergdgade blev der etableret midterhelle efter et stort gnske fra beboerne og
efter lengere dialog mellem beboerne og kommunen vedr. de store
trafikmengder pa Jyllingevej, Sallingvej og Hillergdgade.

Pa Vesterbro blev der markeret farlige kryds ved skolevejene.

I Nord Vest kvarteret var der trafikforsgg_cykelbaner pa Frederiksborgvej og
ophavelse af ensretningen for cyklister pa Landsdommervej og
Birkedommerve;.

I Valby var Kirsebarhaven afsparret ud for skolen.

Hvad er der sket?

Erfaringerne fra forsggene er efterfglgende indgaet i vurderingen af
mulighederne for at forbedre forholdene for at ggre skolevejene mere sikre . I
Hillergdgade er der i 2003/2004 etableret hastigheddempning. Cykelbanerne pa
Frederiksborgvej indgar i Trafik og Grgn plan NV og i Cykelstiprioriterings
planen. Pa Kirsebarhaven er der etableret stillevej foran skolen.

Trafikforsgg i 2002

Under Miljgtrafikugen 2002 blev der atholdt 8 trafikforsgg, geografisk fordelte
forsggene sig saledes: en i Indre By, tre pa Christianshavn, en pa Vesterbro, en
pa Nogrrebro, en pa Kongens Enghave og en pa Bispebjerg.

I Indre By Trafikforsgg blev der afprgvet forskellige lgsninger i Nansensgade/Ahlefeldtsgade pa
strekningen mellem Turensensgade og Vendersgade



Pa Christianshavn var der et forsgg med kanalgaden som bilfri gade mellem Torvegade og Mikkel
Vibesgade. Herudover blev stedet for den planlagte bussluse ved Frederiks Holms broen markeret
og Burmeistersgade blev sparret mellem Prinsessegade og Brobergsgade.

Pa Vesterbro blev der pa en straekning af Istedgade mellem Gasverksvej og Enghavevej
demonstreret forskellige mader at bruge gaden pa.

I Kongens Enghave blev der gennemfgrt forsgg med hastighedsnedszttelse pa Stubmgllevej og i
Baunehgjkvarteret.

Med det formal at markere en ny plads blev Stefansgade pa Ngrrebro lukket mellem Hgrsholmsvej
og Hellebzkve;j.

For at markerer en ny plads pa Bispebjerg blev @rnevej lukket mellem Larkevej og Musvagevej.

Hvad er der sket?

Erfaringerne med forsgget i Istedgade har varet et vigtigt element i det videre
arbejde med trafik- og byrumsplanen for Vesterbro, der blev politisk godkendt 1
februar 2003. Pa Tranehavevej, Stubmgllevej og Borgbjergsvej blev forsgget
med hastighedsdempning gjort permanent 1 2003. Busslusen ved Frederiks
Holms broen blev etableret, som skiltet bussluse 2003 og er i 2005 blevet
etableret som en bussluse med fysiske foranstaltninger.

For de andre trafikforsgg er der for n@erverende ikke truffet konkrete
beslutninger om at etablere permanente lgsninger, som resultat af ovennavnte
trafikforsg@g, men erfaringerne indgar i den Igbende udvikling af omraderne.

Trafikforsgg i 2003

Under Miljgtrafikugen 2003 blev der atholdt 10 trafikforsgg. Geografisk
fordelte forsggene sig saledes: To i Indre By, en pa @sterbro, fire pa Vesterbro,
en pa Christianshavn, en pa Amager og en i Emdrup.

I Indre By blev Larsbjgrnsstreede og Teglgardsstrede blev omdannet til gagade;
Skt. Pedersstraede og Studiestrede blev omdannet til sivegader. Formalet med
forsggene var at skabe mindre trafik i omradet - is@r af cirkulerende taxier. I
Nansensgade blev der afholdt et forsgg for at fa bilisterne til at respektere
ensretningen af gaden samt fa ulovligt parkerede biler vak fra gadehjgrnerne.
Under forsgget blev der i krydset ved Vendersgade/Nansensgade opsat
betonelementer.

Pa @sterbro blev den sydlige gade pa Trianglen (fortsattelsen af @ster All€)
afspeerret Igrdag og sgndag. Der blev hermed skabt en stgrre plads pa Trianglen
samt en mere naturlig sammenhang med de grgnne omrader i Feelledparken.
Den 'nye’ plads var rammen for en rekke aktiviteter, som mange borgere og
forbipasserende deltog i.



Pa Vesterbro blev der afholdt fire forsgg med det formal at dempe trafik- og
hastigheden og at sikre bedre skoleveje. Pa Enghavevej mellem Enghave Plads
og Enghaveparken blev der etableret en indsna@vring — med kun ét spor i begge
retninger til biler. P4 Ny Carlsberg Vej ved Slesvigsgade blev der etableret
advarsels(vej)belegning og et stgttepunkt midt pa vejen ved overgangen ud for
skolen. Pa Amerikavej mellem Tgndergade og Trgjborggade blev Amerikave;j
lukket for kgrende trafik mellem Tgndergade og Trgjborggade; Sundevedsgade
blev ensrettet fra Tendergade mod Vesterbrogade. Pa Skelbakgade og
Gasvarksvej blev der etableret cykelbaner i begge retninger - parkering og
standsning var forbudt. Formalet var at afprgve den grgnne cykelrute, som er
med i bydelens Trafik- og Byrumsplan.

Pa Christianshavn var der Prinsessegade indkgrsel forbudt til Skt. Annae Gade
fra Prinsessegade, udkgrsel fra Burmeistergade var lukket — og der var lavet et
hastighedsdempende bump ved indkgrsel til Bodenhoffs Plads. Formalet var, at
hastighedsdempe trafikken 1 kvarteret.

Pa Amager blev der opsat otte vejindsnavringer pa Vejlands Allé, sa der kun
var passage for ét kgretgj ad gangen. Formalet var hastighedsdempning og
dermed en sikrere faerdsel for bl.a. skolebgrn.

I Emdrup blev Emdrupgardsvej ensrettet. Formalet var at fredeligggre villavejen
som har mange bgrn — og at demme op for den megen trafik til og fra et lokalt
idraetsanlaeg.

Hvad er der sket?

I Prinsessegade er der nu ved at blive planlagt et fremtidigt projekt, mens der
nu er etableret cykelstier pa Enghavevej og etableret stgttepunkter pa Ny
Carlsberg Vej. Pa Vejlands All€ viste erfaringerne med forsgget at
indsnavringer ikke er nogen god idé, mens der pa grund af manglende lokal
opbakning er givet afslag pa ensretning af Emdrupgardsve;.

For de andre trafikforsgg er der for nervarende ikke truffet konkrete
beslutninger om at etablere permanente lgsninger som resultat af ovennavnte
trafikforsgg, men erfaringerne indgar i den lgbende udvikling af omraderne.

Trafikforsgg i 2004

Der blev i alt aftholdt 16 trafikforsgg under Miljgtrafikugen 2004. Af disse forsgg blev otte afviklet
pa Indre- og Ydre Ngrrebro, et pa Amager, et pa @sterbro, et i Indre By, et i Brgnshgj-Husum, et i
Bispebjerg, et i Valby og to pa Vesterbro.

Pa Ngrrebro omfattede trafikforsggene et stgrre forsgg med at skabe bedre fremkommelighed for
cykler og busser pa Ngrrebrogade. Forsgget var initieret af Kgbenhavns Kommune. I hele
Miljgtrafikugen var der etableret en grgn bglge for cyklister i lyskrydsene, sa der i retningen mod
byen i formiddagstimerne med en gennemsnitsfart pa 20 km/t kunne cykles med ferrest mulige stop
i krydsene. Om eftermiddagen gjorde det samme sig geldende blot i modsat retning. Fra Felledve;j
til Dr. Louises Bro blev cykelstierne udvidet fra 2 til 3 meters bredde i1 begge sider af Ngrrebrogade.



I de eksisterende busbaner blev der etableret standsningsforbud hele dggnet. Der planlegges et
fremtidigt projekt.

Herudover var der pa Ngrrebro 3 forsgg med etablering af 40 km zoner, et i
Ravnsborggadekvarteret, et i Julius Bloms Gade og endelig et i Stengade. Foran Sj®llandsgades
Skole var der forsgg med at udvide pladsen foran skolen og forbedrer sikkerheden for eleverne. Ved
Borups Plads var der, for at skabe et stgrre sammenh@ngende pladsrum forsgg med at lukke et
vejben. Nordbanegades udgang til Hillergdgade var lukket for at mindske den gennemkgrende
trafik og skabe bedre overgange til Ngrrebroparken. I krydset Esrumsgade og Fredensborggade var
der for at mindske hastigheden markeret en mini rundkgrsel.

I Valby, Brgnshgj-Husum og pa Vesterbro var der 4 forsgg med sikre skoleveje. Forsggende blev
etableret med fremrykkede fortove eller krydsningspunkter. Mens Alsgade blev lukket for
gennemkgrende trafik.

Pa Amager blev der pa Peder Lykkes Vej opstillet to fodganger -stgttepunkter. Formalet var at
nedbryde den barriereeffekt , som Peder Lykkes Vej udggr for de to boligomrader, der ligger pa
hver side af vejen.

I Studiestreede var der forsgg med at begraense den gennemkgrende trafik. For at opna dette var
ensretningen mellem Larsbjgrnsstrede og Ngrregade vendt.

Hvad er der sket?

I Ravnsborggadekvarteret gennemfgres der nu et lengerevarende forsgg med 40
km/t zoner, mens Stengade er under renovering. I forhold til Sikre Skoleveje
bliver det i 2006 indstillet at lave stgttepunktet pa Skellet i Valby og
trafiksanering pa Peder Lykkes Vej, mens der er udfgrt et sikker
skolevejsprojekt pa Gadelandet i Brgnshgj-Husum. Ved Sjzllandsgade Skole
bliver der etableret 2 supplerende bump.

For de andre trafikforsgg er der for nervarende ikke truffet konkrete
beslutninger om at etablere permanente lgsninger som resultat af ovennavnte
trafikforsgg, men erfaringerne indgar i den lgbende udvikling af omraderne.

Trafikforsgg i 2005

Nedenfor fglger en kortfattet evaluering af de 15 trafikforsgg, der blev
gennemfgrt under Miljgtrafikugen 2005 og gav anledning til en del debat — bade
offentligt og mellem beboerne. Dermed vil de enkelte trafikforsgg under alle
omstendigheder blive et skridt pa vejen i udviklingen af varige, lokale
Igsninger:

I Miljgtratikugen blev trafikplanen for Mimersgade kvarteret afprgvet vha. ni sparringer 1
lokalgaderne ind til omradet, herudover var der etableret en spearring i Mimersgade saledes at
gennemkgrende trafik blev ledt via Hamletsgade ud pa Tagensvej. Sparringerne blev udfgrt vha.
betonklodser/autovarn, og der blev etableret vendepladser, hvor dette var ngdvendigt. Sparringerne
gjaldt ikke for cyklister og fodgangere.



Erfaringerne med forsgget vil indga i det videre arbejde med omradefornyelse i
Mimersgadekvarteret

Pa Ngrrebro var der forsgg med Guldbergsgade som sivegade. Formalet med forsgget var at give
gode forhold for gaende, gangbesvarede og cyklende i kvarteret,

og et stykke af Guldbergsgade blev udvalgt som eksempelstrekning for et opholds-

og legeomrade. Parkeringen skulle ordnes ved at opmale parkeringsbase,

og strekningen skulle hastighedsdempes ved “ger” etableret med betonklodser,

sa feerdslen kunne forega pa fodgengernes premisser.

Erfaringerne vil blive videreformidlet til dem, der skal lave Omradefornyelse i
Sj@llandsgadekvarteret.

Der var forsgg med hastighedsbegransninger i Struensesgade. Formalet med forsgget var at hindre
hensynslgs bilkgrsel serligt 1 krydsene. I hele Miljgtrafikugen var der etableret fortovsudvidelser
med betonklodser i krydsene pa Struenseegade for at forbedre oversigtsforholdene i krydsene og
samtidig dempe hastigheden.

Forsgget skabte en god lokal debat som resulterede i andre lgsningsmuligheder.

I Nansensgade var der forsgg med forbedrede trafikforhold. Formalet med forsgget var at finde
langsigtede lgsninger pa parkeringsproblemer, af- og palesningsproblemer samt at fredeligggre
trafikken og ggre det sikkert for alle trafikanter i gaden med serlig fokus pa fodgengere og
cyklister. Forsgget omfattede strekningenmellem Ahlefeldtsgade og Vendersgade. Herudover blev
der etableret en plads pa Nansensgade ud for Ahlefeldtsgade. Saledes var Nansensgade sperret syd
for Ahlefeldtsgade, og pa streekningen mellem Kjeld Langesgade og Ahlefeldtsgade var

der etableret vendeplads. Herudover var der etableret stopforbud ved skraparkeringen

ud mod Vendersgade for at skabe bedre oversigtsforhold for cyklister og

fodgengere samt en bedre trafikafvikling.

Forsgget har givet anledning til en lokal debat om omradets fremtidige trafikale
struktur.

I Heibergsgade var der forsgget med at etablere en pladsdannelse. Gaden var i hele Miljgtrafikugen
sparret fra Nyhavn og ca. 40 meter op mod Herluf Trolles Gade.

Forsgget har skabt grobund for en lokal debat.

I Princessegade kvarteret var der forsgg med trafiksanering. Formalet med forsgget var at efterprgve
resultatet af mange ars trafikdebat. Grundet vejarbejde i omradet var det ikke muligt at afprgve alle
gnsker til forsgg i Miljgtrafikugen. I Miljgtrafikugen var der etableret tre spaerringer pa strategiske
steder - to spaerringer pa Overgaden oven Vandet og en pa Burmeistersgade, saledes at den
gennemkgrende trafik blev hindret. Der var etableret vendepladser, hvor dette var ngdvendigt.

Pa baggrund af erfaringerne fortsatter de lokale beboere og gvrige interessenter debatten om
omradets fremtidige trafikafvikling.



Pa Folehaven/Ellebjergvej og Grgndals Parkvej/Rebildvej var 60 km/t tavlerne overdakket, saledes
at den normale hastighedsgranse for byzone pa 50 km/t gjaldt. Forsgget blev fulgt op

af hastighedsmalinger fgr, under og efter forsgget. Ved Folehaven blev der opsat

skilte med information om, at der afholdtes trafikforsgg med en hastighedsgraense

pa 50 km/t.

Kgbenhavns Politi og Kgbenhavns Kommune vil efterfglgende overveje, om hastighedsgransen
skal nedsattes permanent pa hele Ring 2, samt hvorvidt dette vil skulle fglges op af ombygninger af
vejstreekninger. Der arbejdes pa en lokal stgjhandlingsplan for Folehaven. I planen, som forelegges
for Teknik- og Miljgudvalget i fgrste halvar 2006, indgar forslag om hastighedsnedszttelse..

I Vanlgse var der forsgg med at normaliserer det 5-benede vejkryds Grgndals Parkvej, Rebildve;,
C.F. Richs Vej, Apollovej og Randbglvej. Formalet med forsgget var at ggre det mere trygt at
passere krydset for blgde trafikanter. Krydsets ene ben ved C.F. Richs Vej blev indsn®vret ved at
udvide fortovet i den sydlige side. Saledes blev gangafstanden over C.F. Richs Vej langs med
GrgndalsParkvej vasentlig kortere. Samtidig blev hgjresvingsbanen pa C.F. Richs Vej til
Grgndals Parkvej inddraget til cykelsti, og cyklisternes “ruter” gennem krydset

blev markeret med cykelsymboler.

Ansggning om dette trafikforsgg betgd, at Vej & Park indgik 1 en dialog med de
to lokalrad samt beboere i omradet om, hvorledes krydset kan reguleres samt
trafikafviklingen pa de lokale veje i omradet.

Pa Vesterbro blev Istedgade indrettet som miljgprioriteret gade. Formalet med forsgget var, at det
lokalt debatteredes, hvordan byens rum kunne

udnyttes, og at nye fremadrettede muligheder blev afprgvet med udgangspunkt 1

Vesterbro Trafik- og Byrumsplan.

Malet med forsgget var at fa bilerne til at kgre langsommere og at ggre det nemmere

for de blgde trafikanter at krydse Istedgade. I Miljgtrafikugen blev fortovene

saledes udvidet i krydsene ved Saxogade og ved Eskildsgade. Derudover blev der

afmarket en midterhelle pa streekningen mellem Saxogade og Dannebrogsgade

samt mellem Absalonsgade og Eskildsgade. Pa disse to strekninger blev parkeringen

1 begge sider fjernet.

Erfaringerne fra forsgget vil indga i de vurderinger, som Vej & Park vil ggre i forbindelse
med en evt. fremtidig ombygning af Istedgade.

Pa Kirkegardsvej var der forsgg med markering af en grgn forbindelse. Formalet med forsgget var
at afprgve, hvordan forslaget om at skabe en grgn forbindelse gennem hele @resundsvejkvarteret
med fokus pa de blgde trafikanter fungerer i praksis. Borgerne i omradet haber pa, at en grgn
forbindelse vil virke identitetsskabende og vere med til at binde kvarteret

sammen.

Forsgget blev etableret pa en streekning pa Kirkegardsvej. Strakningen blev ensrettet
for biltrafik, og der blev samtidig etableret cykelbaner i hver retning. Derudover var der pyntet op
med plantekasser, som skulle symbolisere det grgnne.



Erfaringerne med forsgget vil indga i det videre arbejde med omradefornyelse i
@resundsgadekvarteret

Pa @resundsvej var der markeret cykelbaner og Spaniensgade var lukket for gennemkgrsel.
Formalet med forsgget var at sikre bedre forhold for cyklisterne pa @resundsvej

samt at ggre krydset Qresundsvej/Kirkegardsvej/Spaniensgade mere overskueligt

og trygt at passere for fodgengere.

Samtidig blev der etableret stgttepunkter for fodgaengere pa tvears af @resundsvej, som ogsa, tillige
skulle fungere som hastighedsdempende foranstaltninger rettet mod bilerne pa
@resundsvej.

Erfaringerne med forsgget vil indga i det videre arbejde med omradefornyelse i
@resundsgadekvarteret

Smyrnavej var skiltet med parkeringsforbud. Formalet med forsgget var at fa flere bgrn til at ga
eller cykle til Sundbygster Skole og dermed farre 1 bil. Derfor var gnsket at ggre det mere sikkert
for fodgangere og cyklister pa Smyrnavej ved skolen.

Hyvis der fra beboernes side er interesse for at en permanent lgsning, kan der arbejdes videre med at
finde en permanent lgsning.
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