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1  gEnErElt

planens baggrund

I henhold til EU-direktivet 2002/49/EF om vurdering og sty-

ring af ekstern støj skal der hvert 5. år kortlægges for eks-

tern støj samt udarbejdes støjhandlingsplaner. Støjdirekti-

vet er implementeret i Bekendtgørelse om kortlægning af 

ekstern støj og udarbejdelse af støjhandlingsplaner, BEK nr. 

1309 af 21/12/2011. Bekendtgørelsen kaldes støjbekendtgø-

relsen og fastsætter regler for kortlægning af ekstern støj 

og udarbejdelse af støjhandlingsplaner med henblik på at 

forebygge og reducere ekstern støj. Miljøstyrelsens vejled-

ning nr. 4/2006 ”Støjkortlægning og Støjhandlingsplaner” 

beskriver hvordan støjkortlægning skal gennemføres og 

støjhandlingsplaner udarbejdes.

Da Københavns Kommune er et større samlet byområde 

med mere end 100.000 personer, skal kommunen udføre 

kortlægning og udarbejde støjhandlingsplaner for de 

infrastrukturanlæg, som kommunen er myndighed for. 

Støjkortlægningen omfatter alle betydende kommuneveje 

og alle statsveje indenfor kommunegrænsen. Støjkortlæg-

ningen er grundlaget for at udarbejde støjhandlingspla-

nen, da det af kortlægningen bl.a. fremgår, hvordan boliger 

i kommunen er udsat for støj fra vejtrafikken. 

Det fremgår af støjbekendtgørelsen, hvilke elementer støj-

handlingsplanen skal indeholde:

• Beskrivelse af byområdet og støjkilderne og evt. stille-

områder

• De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag

• Grænseværdier

• Resume af støjkort (Støjkortlægning også lovpligtig jf 

støjbekendtgørelsen)

• Antal personer og boliger udsat for støj i givne støjinter-

valler samt en indkredsning af problemer/situationer 

som skal forbedres og en prioritering heraf

• Kommunens allerede indførte foranstaltninger for 

reducering af vejstøj

• Kommunens planlagte foranstaltninger de næste 5 år

• Forventet nedbringelse af antal støjbelastede personer/

boliger

• Strategi på lang sigt

• Finansielle oplysninger om muligt

• Evaluering af gennemførelsen og resultaterne af støj-

handlingsplanen

• Referat af den offentlige høring

I foråret 2011 blev kommunens første støjhandlingsplan 

vedtaget, ”Støjhandlingsplan 2013 for Københavns Kom-

mune efter støjbekendtgørelsen, marts 2011”.

Da handlingsplanen omhandler støj fra vejtrafik, benæv-

nes den ”Handlingsplan for vejstøj”.

Kommunens mål for vejstøj

I Københavns Miljømetropol er der i 2007 fastsat mål for 

støjbelastning af skoler/daginstitutioner samt til støjbe-

lastning af boliger. Målene er anført nedenfor.

• Københavnerne skal kunne sove i fred for sundhedsska-

delig støj fra vejtrafikken

• Alle skoler og daginstitutioner må i dagtimerne kun 

være udsat for et lavt støjniveau fra trafikken

Disse mål betyder at støjniveauet L
den

 skal være under 58 

dB (jævnfør Miljøstyrelsens vejledende grænseværdier, se 

afsnit 4) og at nattestøjen L
night

 skal være under 55 dB ifølge 

WHO’s anbefalinger.   

Målene for vejstøj er meget ambitiøse og er i Miljøme-

tropolen fastsat til at skulle nås inden 2015. Det vil kræve 

meget store investeringer at nå disse mål. 

Målene suppleres med indsatsmål, som er mere realistiske 

og giver mulighed for løbende at holde fokus på, at der er 

fremdrift i indsatsen. Af skemaet på næste side fremgår 

indsatsmål, der knytter sig til fokusområderne.
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indsatsmål for vejstøj

FoKUsoMrÅdE/tEMa

Støjreducerende asfalt

Trafikplanlægning

Transportstruktur

Skoler og daginstitutioner

Tiltag på eksisterende boliger

Støjhensyn ved nye boliger

ForUdsÆtningEr 
For indsatsMÅl

i dag udlægges ca. 8 km/år
Større budget er derfor en 
forudsætning

-

lovændring

Opretholdelse af bevillings-
niveau til helhedsrenovering  
af skoler

Ved støttet byggeri tages 
hensyn til støjsikring ved faca-
derenoveringer mv.
budget en forudsætning for pulje

-

indsatsMÅl

Der udlægges 20 km støjreducerende asfalt pr. år 
på strækninger med renoveringsmodne veje med 
støjbelastede boliger.

Eksisterende indsatser (beskrives i afsnit 8)

Krav til mærkning af dæk i særlig støjsvag kategori i 
Miljøzonen inden 2018

inden 2018 har alle støjbelastede undervisningsrum 
i kommunale skoler et tilfredsstillende indendørs 
vejstøjniveau. 

Der støjisoleres 600 boliger inden 2018 ved støttet 
byggeri (byfornyelse)

Støjpartnerskabspulje til stærkest støjbelastede 
boliger

Eksisterende indsatser (beskrives i afsnit 8)



6

Nærværende handlingsplan for vejstøj gør status for vej-

støjens omfang og konsekvenser i Københavns Kommune 

i 2011, og den redegør for udviklingen siden den sidste kort-

lægning, der blev udført i 2006. Men frem for alt er planen 

en gennemgang af Københavns Kommunes indsats for 

begrænsning af vejstøjen og dens konsekvenser frem til i 

dag og i de kommende år. 

Handlingsplanens grundlag er en teknisk støjkortlægning, 

hvor vejstøjen beregnes i hele byområdet. For at undersøge, 

hvordan vejstøjen opleves af borgerne, vil kommunen sup-

plere støjkortlægningen med en undersøgelse af borgernes 

oplevelse af vejstøjbelastningen. Dette gøres første gang i 

2013.

Vejstøjen har sundhedsmæssige konsekvenser
Støj kan virke forstyrrende ved samtale, søvn og afslap-

ning, og derved give anledning til gener og stress. Der er 

forskning, som viser, at langvarig støjrelateret stress kan 

føre til forhøjet blodtryk og hjertekarsygdomme. Risikoen 

for at udvikle forhøjet blodtryk og åreforkalkning, blod-

propper i hjertet, hjerneblødninger og diabetes øges, jo 

højere støjen er. Især støj om natten kan være anledning 

til helbredsmæssige konsekvenser. Særligt børn er sårbare 

overfor støj. 

Det skønnes, at vejstøj er årsagen til, at 30 københavnere 

hvert år dør for tidligt. Sammen med støjens geneeffekter 

skønnes det, at vejstøjens sundhedsmæssige konsekvenser 

alene i Københavns Kommune koster samfundet ca. 320 

mio. kr. om året.

antallet af støjbelastede boliger er faldet
Der er lidt under 300.000 boliger i Københavns Kommune. 

I perioden fra 2006 til 2011 er antallet af støjbelastede boli-

ger faldet fra 173.000 til 141.000, eller et fald på 17 %. 

I kommunen er der ca. 141.000 boliger (48 %) belastet med 

et støjniveau fra vejtrafikken som, overstiger Miljøstyrel-

sens vejledende grænseværdi på 58 dB. Ca. 35.000 boliger 

(12 %) er belastet med  et støjniveau fra vejtrafikken som 

overstiger 68 dB, som benævnes stærkt støjbelastede.

En tidendedel af kommunens boliger udsættes også om 

natten for et for højt støjniveau, men også her er der sket 

et fald fra 54.000 i 2006 til 30.000 i 2011 over 60 dB - en 

reduktion på 44 %. 

Det er Københavns Kommunes målsætning, at københav-

nerne skal kunne sove i fred for sundhedsskadelig støj fra 

vejtrafikken.

der er færre støjbelastede skoler og institutioner
Udover støjforholdene ved boliger er det vigtigt for Kø-

benhavns Kommune, at støjforholdene ved kommunens 

skoler og institutioner også er acceptable. I 2011 er 54 % af 

alle skoler og institutioner i kommunen støjbelastede. En 

særlig analyse af de kommunale skoler har vist, at antallet 

af støjbelastede skoler er faldet fra 54 til 47, et fald på 13 %. 

Faldet er i sær sket for de særligt støjbelastede skoler, som 

er reduceret med en fjerdedel.    

Udviklingen i retning af færre støjbelastede boliger og 

skoler skyldes et mindre fald i vejtrafikken i København 

kombineret med en indsats for mindre støj. Indsatsen har 

siden 2006 omfattet brug af støjreducerende asfalt i vejved-

ligeholdelsen og gennemførelse af hastighedsbegrænsning 

mange steder i byen. I 2011 var støjkortlægningen desuden 

mere præcis end i 2006, og det er også en del af forklarin-

gen. Men forbedringer ved de mest støjbelastede boliger 

og skoler er et resultat af kommunens særlige indsats for 

mindre vejstøj.

Det er Københavns Kommunes målsætning, at alle skoler 

og daginstitutioner i dagtimerne kun må være udsat for et 

lavt støjniveau fra trafikken.

støjen fra trafikken vil fortsætte med at falde
De kommende år kan man forvente, at støjen fra biler og 

lastvogne bliver mindre. Det vil ske som et resultat af nye 

internationale krav til køretøjerne, krav til støj fra dæk og 

krav om mærkning af dæk, som gør det muligt for forbru-

gerne at vælge mindre støjende dæk. Der vil også komme 

flere eldrevne køretøjer, hybridkøretøjer o.lign., som i 

bytrafik støjer mindre end traditionelle køretøjer.  Samti-

dig vil Københavns Kommune fortsat arbejde med nedsat 

hastighed på egnede strækninger. 

Københavns Kommune vil desuden forsøge at påvirke 

staten til at lave regler, som muliggør krav om, at man i 

miljøzonen skal bruge de mest støjsvage dæk.

Det er Københavns Kommunes skøn, at den tekniske ud-

vikling sammen med lavere hastighed vil nedsætte antal-

let af støjbelastede boliger med ca. 32.000.

Mere støjreducerende asfalt i de kommende år
Der er allerede anvendt støjreducerende asfalt på 50 km 

veje i Københavns Kommune. Der er yderligere ca. 220 

km, hvor det er relevant.  Det forventes, at der i løbet af 

de næste 5 år kan blive udlagt ca. 40 km støjreducerende 

vejbelægning, og det vil medføre 4.600 færre støjbelastede 

boliger i København. Det samlede potentiale på 214 km kan 

med denne takt være opfyldt om ca. 20 år, og det vil med-

føre i alt 32.000 færre støjbelastede boliger. Den støjreduce-

rende belægning har en levetid på ca. 13,5 år.

Det er Københavns Kommune mål, at der udlægges 20 km 

støjreducerende asfalt pr. år på strækninger med støjbela-

stede boliger. 

Flere støjisolerede boliger frem mod 2018 
Uanset maksimalt brug af støjreducerende asfalt, hastig-

hedsreguleringer, brug af mindre støjende dæk og udbre-

delse af mindre støjende køretøjer vil der fortsat vil være 

ca. 77.000 støjbelastede boliger i Københavns Kommune. 

Disse boliger kan tilbydes tilskud til støjisolering i en 

puljeordning med kommunalt tilskud.  Metoden kan 

nedbringe støjniveauet indendørs i boligernes opholds- og 

2  saMMEnFatning
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soverum, så det ikke er generende og ikke forstyrrer natte-

søvnen. Støjisolering af eksisterende boliger omfatter som 

regel udskiftning af ruder eller vinduer. 

Københavns Kommune vil sørge for information til kom-

munens borgere om støjisolering af boliger, ”Gode råd om 

gode vinduer”, og vil gerne oprette støjpulje, der kan give 

tilskud til støjisolering.

Ved støttet bygningsfornyelse vil Københavns Kommune 

fremover kræve støjisolering, hvis boligerne er stærkt støj-

belastede. Det er kommunens mål, at byfornyelsen fører til, 

at 600 støjbelastede boliger inden år 2018 får støjisolerende 

vinduer.

alle skoler er støjbeskyttet i 2018 
Når støjbelastede skoler bliver helhedsrenoveret, vil der 

indgå støjisolering, som sikrer lavt støjniveau i under-

visningslokaler. Hvis de senere års bevillingsniveau kan 

opretholdes, vil Københavns Kommunes mål om forebyg-

gelse af vejstøj i alle støjramte undervisningslokaler i kom-

munale skoler være opfyldt inden 2018. 

god byudvikling bidrager til mindre støj
De virkemidler, der kan begrænse vejstøj, har også en række 

andre positive effekter på sundheden og miljøet, bl.a. min-

dre luftforurening, færre ulykker og bedre muligheder for 

byliv og rekreation.   

Kommuneplanen har retningslinjer, der sikrer, at nybyggeri 

beskyttes effektivt mod støj, både på udendørs opholdsarea-

ler og indendørs i boligerne, når vinduerne åbnes.  Det kan 

undertiden kræve brug af særlige vinduer, som kan dæmpe 

vejstøj både i åben og i lukket tilstand.

Københavns Kommune arbejder for, at der i alle byens 

kvarterer findes oaser, hvor man kan opholde sig uden 

forstyrrende støj. Det er et led i kommunens arbejde med 

borgernes tilgængelighed til grønne og blå områder i byen. 

Konkrete eksempler på denne form for byrum er parker, 

kirkegårde, havneområder og moser.

trafikplanlægning for mindre støj
Københavns Kommune gennemfører Hastighedsplanen 

frem til 2018. Den medfører lavere hastigheder på udvalgte 

større veje og generel nedsættelse af hastigheden i boligga-

der og lokalgader. Lavere hastighed betyder mindre støj.  

Kommunens program Sikre Skoleveje fortsætter indsatsen 

i 2013. Skolevejsprojekterne vil med lavere hastighed og 

mindre biltrafik også betyde mindre vejstøj ved og omkring 

skolerne. 

Omdannelse af en række større gader til strøggader frem-

mer mindre støj ved boliger, fordi trafikken flyttes til det 

overordnede vejnet.

Støj fra tunge køretøjer, herunder busser, har stor betydning 

for den samlede vejstøj i byen. Københavns Kommune stiller 

derfor skærpede støjkrav, når der købes bustrafik. Hos trafik-

selskabet Movia har man indført ambitiøse krav til støj-

grænserne for de busser, der betjener Københavns borgere. 

Handlingsplan for Grøn Mobilitet, indsatsen for, at stadig 

flere bruger cyklen i stedet for bilen, intelligent trafikle-

delse, fremme af el- og brintbiler og effektiv godtransport 

i byen er andre strategier, der alle i større eller mindre 

grad bidrager til mindre trafik i byen – og dermed mindre 

vejstøj.

støjbekæmpelse har positive afledte effekter
Bekæmpelse af vejstøj begrænser de uønskede sundheds-

mæssige konsekvenser, men virkemidlerne har også en 

række andre positive effekter. Mindre trafik nedsætter 

luftforureningen. Mindre trafik og nedsat hastighed med-

fører færre trafikulykker og giver øget tryghed. I sig selv 

betyder mindre støj i byen også en højere livskvalitet med 

bedre muligheder for rekreation og byliv. Svenske under-

søgelser har vist, at borgerne alt andet lige føler sig mindre 

generede af vejstøjen, hvis de tæt ved boligen har adgang 

til opholdsarealer, grønne områder eller parker med lavt 

støjniveau. Når byen bliver mere attraktiv, giver det øget 

lyst til at færdes til fods og på cykel. Støjisolering af boliger 

øger boligkvaliteten og kan forbedre indeklimaet, når der 

samtidig sikres bedre (støjisoleret) udluftning.   

I skemaet på næste side viser kommunens initiativer un-

der de forskellige fokusområder. Skemaet er en sammen-

fatning af de fleste størstedelen af planens initiativerne 

beskrevet i planen.
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FoKUsoMrÅdE

• Støjreducerende 
asfalt

• Trafikplanlægning

• Transportstruktur

hVad har KoMMUnEn 
allErEdE gjort?

• Deltaget i forsøg med 
ny støjreducerende 
asfalt. Der er udlagt 
ca. 60 km med ud-
gangen af 2012.

• Samlet trafik på over-
ordnet vejnet

• Ældre hastighedsplan 
for lokalområder

• Hastighedsplan for 
trafikveje

• Påvirket til bedre 
samspil ml biler, 
cykler og kollektiv 
transport

• Forsøg med el- og 
brintbiler

hVad gør KoMMU-
nEn løBEndE?

• Støjreducerende 
asfalt på veje med 
særlig belastning 
(antal biler og hastighed) 

indgår i den daglige drift. 

Der udlægges ca. 10 km/år.

• anlægger flere strøg-
gader

• 40 km/t hastigheds-
zoner i boligområder, 
Kgs. Enghave, Nord-
vest mfl.

• Nedsætter hastig-
hedsgrænser på 
trafikveje

• Fremmer cykel- og 
gangtrafik

• Kollektiv transport
• anskaffer flere el- og 

brintbiler
• brintstrategi
• Parkeringspolitik

nYE MUligE initiati-
VEr /på længere sigt

• asfalt der er mere 
støjreducerende.

• Udlægge mere støj-
reducerende asfalt 
(forslag = ekstra 10 km/år = 

i alt 20 km/år)

• Støj indgår ved prio-
ritering af vejvedlige-
holdelse.

• Strategisk placering 
af yderligere asfalt 
Mange støjbelastede 
boliger => støjre-
ducerende asfalt (fx 

Tagensvej, Jagtvej)

• anlægge flere strøg-
gader

• En generel hastig-
hedsgrænse i Køben-
havn på 40 km/t

• Trængselsafgifter
• Mindre støjende køre-

tøjer (EU)
• Miljøzonen – ind-

arbejdelse af EU’s 
mærkningsordning 
for dæk

BEslUttEdE 
indsatsEr

• intelligent trafiksty-
ring

• Kobling til KbH 2025
• amagerbrogade som 

strøggade 
• Handlingsplan for 

grøn mobilitet
• 40 km zoner i alle 

byens boligområder
• En række strækninger 

er udpeget og de fle-
ste gennemført med 
nedsat hastighed

oversigt over initiativer beskrevet i handlingsplanen
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FoKUsoMrÅdE

• Skoler og daginstitu-
tioner

• Tiltag på eksiste-
rende boliger

• Støjhensyn ved nye 
boliger

hVad har KoMMUnEn 
allErEdE gjort?

• Pilotprojekt, skit-
seprojekt om støj-
dæmpning af 5 skoler 
og 10 daginstitutioner

• Støjpartnerskab 
Folehaven

• + Sundhedskonse-
kvensvurdering

hVad gør KoMMU-
nEn løBEndE?

• Skolevejs-projekter
• Helhedsplan for 

skoler

• Retningslinjer for støj 
i forb. med facade-
renovering i boliger i 
byfornyelse og støtte 
byggeri

• Retningslinier i kom-
muneplan, lokalpla-
ner og byggesager

nYE MUligE initiati-
VEr /på længere sigt

• Screening af støj i 
daginstitutioner (som 
ved skoler).

• Pulje til støjpartner-
skaber, f.eks. 

• tilskud til lyddæm-
pende vinduer 

• (kendskab til andre 
puljeordninger i 
staten og andre kom-
muner).

• Udsatte boligom-
råder. Støjreduce-
rende asfalt og bedre 
vinduer.

• KHb 2025, støj i ener-
girenovering

• Stilleområder

BEslUttEdE 
indsatsEr

• Støjdæmpning som 
en del af vedligehol-
delse og genopret-
ning af kommunale 
bygninger

• Oplysningsmate-
riale om renovering af 
vinduer

• Der udarbejdes sund-
hedskonsekvens-
vurderinger af vejstøj 
i almene boliger og en 

• støjarbejdsgruppe 
med de almene bolig-
organisationer.

• De 3 søstre (projekt 
på Tagensvej med 
høje glasskærme ved 
boliger)
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Byområdet
Københavns Kommune har et areal på 74,4 km2. Der er 

knap 550.000 indbyggere og godt 296.000 boliger. Køben-

havn er kendetegnet ved en koncentrisk bystruktur med 

en gammel historisk bykerne. Heromkring er der bro-

kvarterer og yderdistrikter. Kommunen er omkranset af 6 

omegnskommuner og omkranser Frederiksberg.

Kommunen er opdelt i 10 bydele. 

støj fra vejtrafik
Støj fra vejtrafik er bestemt af støjkilden, som er køretøjer-

nes motor/udstødning og støjen fra dækkene. Dækstøjen er 

bestemt af dækkenes type og beskaffenhed samt overfla-

den af vejbelægningen. 

Modtagerne af vejstøjen er byens borgere og brugere – både 

indenfor og udenfor bygningerne. Inde i bygningerne er 

støjens intensitet afhængig af, hvor meget facadeelemen-

terne skærmer for støjen. På vejen fra støjkilde til støj-

modtager er der skærmende elementer som bygninger, 

støjskærme  mv. 

Byens veje og gader er inddelt i fem vejklasser: regionale 

veje, fordelingsgader, bydelsgader, strøggader og lokalgader. 

Herunder ses trafikfordelingen på de forskellige vejklasser.

Vejklasser og deres funktion 

Kommunens vejnetsplan har til formål at samle den gen-

nemkørende trafik på det overordnede vejnet, ved at kon-

centrere biltrafikken på de overordnede veje og reducere 

den gennemkørende trafik på strøggader og lokalgader. 

 

Trafikudviklingen

Det samlede antal kørte kilometer er faldet med 2,7 % i 

København fra 2007 til 2011. Overordnet set har der været 

en stigning på 1,9 % fra 1990 til 2011, men de seneste fem år 

har der været et fald. Det samlede antal kørte km i Køben-

havns Kommune er 4,8 mio. på et hverdagsdøgn.

Biltrafikken udvikler sig ikke ens overalt i kommunen. 

Hvor vejene krydser kommunegrænsen, har der siden 2000 

været en vækst på 6,5 %. Fra 2010 til 2011 faldt trafikmæng-

den med 1,2% og er i dag på niveau med trafikken i 2004. 

Søsnittet er der, hvor vejene krydser søerne og havnen.

Den tunge trafik (køretøjer, der vejer mere end 3.500 kg) 

har været faldende siden 2000 jf nedenstående figur. Bus-

driften er også reduceret de senere år. Fra 2007 til 2012 er 

busdriften reduceret med 8% og der forventes et yderligere 

fald på 6% point frem til 2018.

3  BYoMrÅdEt og støjKildErnE

VEjKlassE

Regional vej
(fx Åboulevarden)

Fordelingsgade
(fx Vesterbrogade)

bydelsgade
(fx blegdamsvej/istedgade)

Strøggade
(fx Nørrebrogade)

lokalgade 
(fx Egegade (i tæt bebygget område) 

lystrupvej (i villakvarter))

FUnKtion

De regionale veje skal forbinde København og den øvrige region. Der skal her sikres 
en hensigtsmæssig og glidende afvikling af biltrafikken. gennemkørende biltrafik, 
herunder en stor del af den tunge trafik, søges samlet på de regionale veje.

Fordelingsgaderne skal sikre forbindelsen mellem bydelene. De indrettes derfor 
under hensyntagen til såvel biltrafik som kollektiv trafik og cykeltrafik.

bydelsgaderne skal sikre fordelingen og afviklingen af trafikken inden for de en-
kelte bydele. gennemkørende biltrafik søges minimeret gennem trafiksaneringer i 
form af fx busprioritering og busgader. bustrafikkens og cykeltrafikkens fremkom-
melighed prioriteres højere end biltrafikkens.

Strøggaderne er handelsmæssige samlingspunkter. 
Cyklister og fodgængere skal kunne færdes trygt og sikkert på strøggaderne. 
biltrafikken skal foregå med langsom hastighed under hensyntagen til strøgga-
demiljøet. bustrafikkens fremkommelighed skal generelt prioriteres højere end 
biltrafikkens.

lokalgader/boliggader skal sikre adgang til de funktioner, som er beliggende i de 
enkelte lokalområder.
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støj fra virksomheder
Københavns kommune er myndighed for følgende IPPC-

virksomheder (Integrated Pollution Prevention and 

Control), der er omfattet af en særlig EU-reguleret godken-

delsesordning.: Lygten Varmeværk, Østre Varmecentral, 

Sundholm Varmecentral, UF Teknik, RGS 90 Jordrensning 

og forskellige deponeringanlæg. Støjen fra disse virksom-

heder er miljøgodkendt med udgangspunkt i Miljøsty-

relsens vejledning om Ekstern Støj fra Virksomheder (nr. 

5/1984). Det betyder at virksomhederne overholder græn-

seværdierne ved alle boliger i omgivelserne. Der er derfor 

ikke gennemkørt støjkortlægning af disse virksomheder.

Støj fra anlægsarbejder (byggepladser) er omfattet af 

særlige regler i Miljøsbeskyttelsesloven og af kommunens 

forskrift for visse miljøforhold ved midlertidige bygge- og 

anlægsarbejder i Københavns Kommune. Derfor er anlægs-

støj ikke en del af denne plan. I afsnit om trafikplanlæg-

ning beskrives på hvilken måde store anlægsprojekter 

skaber ændringer i vejtrafikken.

tunge køretøjer i dagstimerne
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De relevante vejledende grænseværdier fremgår af Mil-

jøstyrelsens vejledninger: Støj fra Veje og Ekstern støj fra 

Virksomheder. For IPPC-virksomheder gælder de støjvilkår, 

der er fastsat i miljøgodkendelsen for den enkelte virksom-

hed.

Den vejledende grænseværdi for vejstøj i boligområder er 

L
den 

= 58 dB. Der er ikke vejledende grænseværdier for støj 

om natten fra vejtrafik. 

Krav til indendørs støj fra vejtrafik er ifølge bygningslov-

givningen L
den

 < 33 dB med lukkede vinduer.

For virksomheder findes der vejledende grænseværdier 

fastsat af Miljøstyrelsen, jf Vejledning 5/1984 + tillæg. Støj-

grænserne er differentieret efter tidspunkter på døgnet og 

områdets art (bolig, erhverv etc.).

Hvad er L
den

 og L
night

 ?

Vejstøj måles i enheden L
den

 (den = day, evening, night). Det 

er et gennemsnit af støjen i henholdsvis dag-, aften- og 

natperioden.  Om natten lægger man et genetillæg på 10 

dB til støjniveauet (kl. 22 – 07) og  om aftenen lægger man 

et genetillæg på 5 dB på (kl. 19 – 22). Med disse ”genetillæg” 

svarer det generelle støjniveau bedre til støjens reelle på-

virkning af mennesker, der er særligt sårbare over for støj i 

aften- og nattetimerne.

Genetillægget betyder at en bil om aftenen tæller som 3,16 

biler om dagen, mens en bil om natten tæller som 10 biler 

om dagen.

hVad Er En VEjlEdEndE grÆnsEVÆrdi?

De vejledende grænseværdier udtrykker en støjbelast-
ning, der efter Miljøstyrelsens vurdering er miljømæs-
sigt og sundhedsmæssigt acceptabel. Hvis støjen er 
under den vejledende grænseværdi, vil kun en mindre 
del af befolkningen opleve støjen som generende, og 
støjen forventes ikke at have helbredseffekter.

De fleste vejledende grænseværdier er væsentligt 
højere end den gennemsnitlige høretærskel, og støjen 
kan godt høres, selv om den er under grænseværdien. 
Opfattelse af støj er meget individuel og nogle menne-
sker føler sig generet af selv svag støj samtidig med, 
at andre ikke føler sig generet af kraftig støj.

De vejledende grænseværdier er især fastsat ud fra 
genekurver, der beskriver hvor mange procent af en 
befolkningsgruppe, der oplever et bestemt støjniveau 
som generende eller stærkt generende.

De vejledende grænseværdier er grundlaget for 
myndighedernes vurdering af støjforurening. græn-
seværdierne benyttes, når det skal afgrænses, hvilke 
områder, der er støjbelastede. Overskrides grænsevær-
dierne ved eksisterende boliger, findes der heller ikke 
en generel pligt til at nedbringe støjbelastningen, så 
grænseværdierne overholdes.

4  gÆldEndE grÆnsEVÆrdiEr
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Boliger 
Et af støjkortlægningens resultater er et støjkort over hele 

Københavns Kommune, hvor vejstøjens fordeling i byen er 

illustreret med forskellige farver. Støjkortet er vist på side 

16 og 17. 

Kortlægningen omfattede også en beregning af støjen ud 

for facaden af alle boliger i kommunen. Disse resultater 

er brugt til optælling af antallet af støjbelastede og stærkt 

støjbelastede boliger i kommunen. Herunder er det vist 

grafisk, hvordan de støjbelastede boliger fordeler sig på de 

10 bydele i København.

Støjkortlægningen er udført i henhold til Bekendtgørelse 

om kortlægning af ekstern støj og udarbejdelse af støj-

handlingsplaner, BEK nr. 1309 af 21/12/2011. Kortlægningen 

omfatter støjen fra alle betydende kommuneveje og alle 

statsveje indenfor kommunegrænsen. Den er udført med 

en computerbaseret støjmodel for hele kommunen. Model-

len indeholder oplysninger om veje, støjskærme, bygninger 

og terrænets egenskaber. Desuden indeholder den oplys-

ninger om trafikken på vejene (trafiktal og hastigheder 

fordelt på køretøjskategorier og døgnperioder).

En bolig anses for at være støjbelastet, når 
støjen på facaden er l

den
 > 58 db

En bolig anses for at være stærkt støjbelastet, 
når støjen på facaden er l

den 
> 68 db

5  rEsUME aF støjKortEnE

AMAGER ØST

AMAGER VEST

VESTERBRO-KONGENS ENGHAVEVALBY

VANLØSE

BISPEBJERG

NØRREBRO

BR�NSHØJ-HUSUM

ØSTERBRO

INDRE BY

under 58 db
58-62 db
63-68 db
68-73 db
over 73 db

8%

13% 69%

10%

1%

60%

16%

11%

11%

2%
11%

17%

14%

57%

3%

1%

1%

13%

8%
5%

15%

45%

17%

15%

26%

46%

24%

46% 35%

34%

20% 61%

17%

64%

16%

13%

13%

17%

18%

12%

14%

11%

22%

16%

53%

1%
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Fordeling af støjbelastede boliger i 2006 og 2011

Figurerne viser, at ca. 141.000 boliger (48 %) er støjbelastede, dvs. udsat for vejstøj, der overstiger 

Miljøstyrelsens vejledende grænseværdi på L
den

 58 dB. Heraf er ca. 35.000 boliger (12 % af alle boliger i 

kommunen) stærkt støjbelastede, fordi de er udsat for vejstøj, der overstiger L
den

 68 dB. et støjniveau 

fra vejtrafikken, der overstiger 68 dB, som benævnes stærkt støjbelastede.

støjbelastede boliger 2006

støjbelastede boliger 2011

støjbelastede boliger om natten 2006

støjbelastede boliger om natten 2011

Fordelingen af de støjbelastede boliger er desuden vist 

i 5 dB intervaller på nedenstående lagkagediagrammer. 

Tallene er afrundet til nærmeste hundrede. Procent-

angivelserne er i forhold til den samlede boligmasse i 

kommunen (fx var 15 % er alle boliger i kommunen i 

2011 udsat for støj mellem L
den 

63 og 68 dB).

Diagrammerne viser udviklingen i antallet af støjbela-

stede bolig fra 2006 til 2011. Man kan bl.a. se, at antallet 

af boliger, der ikke er støjbelastede (L
den

 mindre end 

58 dB) i perioden 2006 – 2011 er steget fra 112.800 til 

155.400., mens antallet af støjbelastede boliger er faldet 

tilsvarende. 

under 58 db
58-62 db
63-68 db
68-73 db
over 73 db

under 50 db
50-55 db
55-60 db
60-65 db
over 65 db



AVEDØRE

RØDOVRE

HVIDOVRE

BRØNDBYØSTER

KONGENS ENGHAVE

VIGERSLEV

VALBY

VESTERBRO

NØRREBRO

UTTERSLEV

BRØNSHØJ

VANLØSE

HUSUM

FREDERIKSBERG

Landsbohøj Skole

Veterinær Og

Den Kgl.

Vangen

Linde-

Søndermark Kirkegård

Solbjerg Kirkegård

Søndermarken

Have

Zoologisk

Zoologisk Have

 Haveselskabs Have
Det Kongelige Danske

Frederiksberg Have

Kirkegård

Frederiksberg

   Have
Kammas

Park
Bananna

        Have
J.C. Jacobsens

     Have
Jacobsens

     Carl

    Have
Salicaths
   Vibeke

Vestre

Katolsk

Parken

Bispe-

 Kirkegård

Brønshøj

Parken

Brønshøj-

 Park

Rødkilde

 Plæne

Gandhi's

Parken

Grøndals-

Plads

Begravelses-

Grøndalsparken

Parken

Nørrebro-

Parken

Vigerslev-

Parken

Parken

Idrætsanlæg

Bavnehøj

Vigerslev-

Vigerslev-

S
axoparken

H
ø

rsholm
parken

Marken

Bellahøj-

G
rø

nd
al

sp
ar

ke
n

Valbyparken

Enghaveparken

Idrætspark

Vestre Kirkegård

Bispebjerg Kirkegård

Husum

Genforenings-

Vestre Mosaisk

Kirkegård

Bane-

Skyde-

Rytter-

Parken

Vigerslev-

Kagsmose

Begravelsesplads

Pladsen

Valby Idrætspark

Parken

Vigerslev-

Have

Skolens

Parken

Bispe-

Fælled

Vester

Haven

Assistens Kirkegård

Husumparken

K
rogebjergparken

Vanløse Idrætspark

Damhusengen

Lersøparken

Ve
st

vo
ld

en

Park

Tavsens

Hans

Mosaisk

Vestvolden

Vestvolden

Rosenhaven

Mimersparken

Superkilen

Superkilen

Kirkemosen

Degnemosen

Damhussøen

Utterslev Mose

S
a
n
kt

 J
ø

rg
e
n
s 

S
ø

Rebæk Sø

Kild
ev

an
ds

lø
be

t

B
elvederekanalen

D
am

husåen

D
am

husåen

D
am

hu
så

en

D
am

husåen

Kirkemosen

Degnemosen

Damhussøen

Utterslev Mose

S
a
n
kt

 J
ø

rg
e
n
s 

S
ø

Fiskerhavnen

S
lu

se
lø

be
t

K
an

al
en

Te
gl

ho
lm

s-

Havnen

Sluse-

Kal
ve

bo
dl

øb
et

Teglværkshavnen

Fo
rd

gr
av

en

Frederiksholmsløbet

R
ødovrevej

R
ø

dovrevej

H
vi

d
o
vr

e
ve

j

H
vidovrevej

A
vedø

re H
avnevej

Holbækmotorvejen

A
vedø

re H
avnevej

T
årnvej

A
ve

d
ø

re
 H

a
vn

e
ve

j

Roskildevej

Brostykkevej

R
ødovrevej

B
yvej

Holbækmotorvejen

Frederikssundsvej

Roskildevej

H
vi

do
vr

ev
ej

Brostykkevej

R
ødovrevej

C
laus P

etersens  A
llé

M
ø

lle
hø

js
ve

j

Neergaards Allé

M
enuetvej

K
la

rd
am

Bibliotekvej

Lindeager

Immerkær

Hjørnagervej

Hvidovregårds Allé

Stenstykkevej

B
jergagervej

Berners Vænge

Spurvehøjvej

Sydkæ
rsvej

S
ydkæ

rsvej

Bibliotekvej

Kettegård Allé

C
h
ritia

n
sd

a
l

Hornstrupvej

Bredstensvej

Risums Allé

Strøbyvej

Giessegårdsvej

S
o
g
n
e
g
å
rd

s
A

llé

R
osm

osevej

Ulsevej

Spurvegården

P
la

n
te

h
e
ld

sv
e
j

Ladefyldvej

M
arkleddet

A
nnexgårdsvej

Rønneholmsvej

Vej

Enggårds

Valhøjs Allé

Varnæsvej

Torvet

Damhus

Egneborgvej

P
lovheldvej

   V
ej

Langerø
d-

Rødager Allé

Pildamsvej

K
irkesvinget

Doktorhaven

Elvergårdsvej

Kirkegård

Rødovre

Åmarksvej

O
ppegårdsvej

K
ettegård A

llé

Åstrup Gårdsvej

Kirkeplads

Hvidovre

Vej
Damsholte-

K
vistgårdsvej

TibberupvejLangstrupvejIsterødvej

R
isbjergvej

R
isbrovej

Risbrovej

Bårsevej

Idræ
tsvej

Tureby  Allé

Lellinge  AlléGårds

Risbjerg
  Allé

Greve  Allé

Kløve
rp

ris
ve

j

B
ou

le
va

rd

N
ie

ls
en

s

A
rn

ol
d

Åmarken Station

Rødovre St.

Hvidovre St.

Rytmevej

Sonatevej

R
ødovrevej

Tå
rn

ve
j

T
årnvej

Kettevej

Brostykkevej

Allingvej

Vigerslev Allé

R
ø

d
o
vre

ve
j

T
usbyvej

T
vinsager

N
ordlundsvej

Kærmark

V
esterskel

Greve  Allé

AsminderødvejFredtofte-    V
ej

S
trø

byholm

B
er

in
gg

år
ds

ve
j

Karlebovej

Simmelkærvej

Ovrevej

Hf. Svarø

Ø
rager

Ø
ra

g
e
r

Gadestæ
vn

et

Bolystvej

Dæmningen

Bjørnevej

Damhusdalen

Auroravej

Amorinvej

Syl-
Vestervej

Vavvej

Vej
U

lfborg-

Vej
E

lsborg-

Sønderkærhave

Baunebakkevej

Torv

Hvidovre

Nørremarksvej

Brøndbyskel

B
rø

nd
ag

er

Grundkær

Drivkær

Engkær

Bredkær

H
ø

jrisvej

Juelsm
indevej

Have

Slotsherrens

Nordkærvej

N
o
rd

va
n
g

Løvevej

D
a
m

h
u
sd

a
le

n

Randrupvej

Padborgvej

Vedstsedvej

G
ra

m
b
yve

j

Schradersvej

Grønholtvej

Lerbjergvej

Bjeverskov   Allé

Glimvej

Mariehøj

Toftlundvej

N
yb

ø
ve

j

M
e
d
e
lb

yve
j

Fritz Møllers Vej

Løgumvej

A
g
e
rsko

vve
j

H
viddingvej

V
a
m

d
ru

p
ve

j

Kastanienborgvej

A
vendø

re-  G
årdsvej

Kirkegård

Risbjerg

Høvedstensvej

V
ej

V
alore-

Torstensvej

Strupvej
Bend-

M
in

e
r-

Himmelkol

Præstebakken

E
ngdiget

Engdiget

V
oldum

vej

Stadion

Rødovre

Elstedvej

Væ
nge

Herrens

Slots-

Li
sb

je
rg

ve
j

Å
di

ge
t

P
ile

ly

S
ø

p
a
rk

R
eb

æ
k

Horshøjvej

E
lstedvej

Nørregårdsvej

Engbovej

N
ø

rupvej

O
kse

b
ø

lve
j

Fortvej

B
rabrandvej

Vandværksvej

S
tovbyvej

M
indevej

Juels

S
ch

w
e
ize

rd
a
lstie

n

Egegårdsvej

Gunnerkær

K
æ

rd
a
ls   A

llé

K
a
rlskæ

r   A
llé

B
ystræ

det

E
g
e
g
å
rd

sstie
n

N
æ

sbyvej

R
å
d
h
u
sstie

n

V
ed R

ådhuset

B
irkm

osevej

Rødovre Parkvej

S
kæ

rb
æ

kve
j

Dam
hu

s B
ou

lev
ar

d

V
a
m

d
ru

p
ve

j

M
e
d
e
lb

yve
j

Dam
hu

s B
ou

lev
ar

d

G
ra

m
b
yve

j

F
rø

selevej

H
e
n
d
rikh

o
lm

s B
o
u
le

va
rd

 

A
g
e
rsko

vve
j

H
vid

d
in

g
ve

j

Storekær

M
aglekæ

r

Agerkær

L
ill

e
kæ

r

Nørrekær

Ruskæ
r

H
vidovre A

llé

D
am

hu
sd

al
en

Højst
en

M. Bechs Allé

U
lstrupvej

F
lem

m
ingvej

D
alum

vej

K
irk

eg
ad

e

Rosenhøj

Eriksminde Allé

Næsb
orgve

j

N
o
rd

re
 K

ys
ta

g
e
rv

e
j

Cavlings Allé
 Henrik 

Bjeverskov   Allé

Mørups   Allé

Ejby  Allé

Rødvig  Allé

Torstensvej

Karise  Allé

Vestkærs  Allé

K
rogstens A

llé

E
ge A

llé

P
oppel A

llé

K
rogstens A

llé

E
lm

e A
llé

B
irke A

llé

S
ydkæ

rsvej

J. G. Smiths Allé

E
js

tr
up

ve
j

BorgvejKlov-

S
te

nd
am

S
tr

åk
æ

r

D
unkæ

r

Bytoften

Toft Sørensens Vænge

Sv
ej

Præstemosen

H
vidovregade

Landlyst- Vej

 Plads

Rebæk

Allé
N. Bonavents

Kirkebroen

Grønskifte

Stævnet

Gade-

Immerkær

Im
m

erkæ
r

K
ostenborgvej

Rodalvej
Kløverprisvej

Hædersdalvej

Holmelundsvej

B
o
n
ke

sv
e
jFemagervej

R
e
b
æ

k A
llé

Vojensvej

Pantervej

Leopardvej

K
æ

rbyvej

Engstykkevej

Park Allé

M
an

dh
ol

m
en

L
in

d
e
st

ie
n

Tæbyvej

Schweizerdalsvej

Grønlunds Allé

Krogholtsvej

Lindelundsvej

Voldgårdsvej

Lysholmsvej

G
ræ

nsevej

K
etteholm

V
esterkæ

rsvej

Nørbyholm

Hf. Kettehøj

G
ungevej

G
renhusene

G
re

n
h
u
se

n
e

Gurrevej

V
edelavej

A
nnexgårdsvej

Stellavej

Vej
Søtorp-

D
ianavej

D
ianavej

A
uroravej

Junovej

Lunavej

E
le

ktra
ve

j

Veronikavej

K
e
m

p
sve

j

A
xe

lh
ø

j

H
ø

jn
æ

sve
j

Skodsborgvej

Enggårdsvej

R
ebæ

k A
llé

R
eb

æ
k 

A
llé

R
eb

æ
k 

 A
llé

S
ke

lb
ro

ve
j

Ager- Mosen

Porsdam

Hovager

Træholmen

Grustoften

D
yrbæ

k

B
liskæ

r

G
ræ

s-   H
olm

en

S
kelkæ

r

V
esterskel

Islelund

F
al

ko
ne

r A
llé

A
llé

 G
ad

e

Gammel Kongevej

Roskildevej

S
ø

n
d
re

 F
a
sa

n
ve

j

S
ø

nd
re

 F
as

an
ve

j

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

Borups Allé

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

Godthåbsvej

Godthåbsvej

Rolighedsvej

Rosenørns Allé

H
.C

.Ø
rs

te
ds

 V
ej

H
.C

. Ø
rs

te
ds

 V
ej

A
lh

am
br

av
ej

Vesterbrogade

Roskildevej

Smallegade

Peter Bangs Vej

Peter Bangs Vej

Peter Bangs Vej

Roskildevej

P
ile

 A
llé

Fa
lk

on
er

 A
llé

F
al

ko
ne

r A
llé

A
llé

 G
ad

e

Gammel Kongevej

Roskildevej

S
ø

n
d
re

 F
a
sa

n
ve

j

S
ø

nd
re

 F
as

an
ve

j

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

Borups Allé

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

Godthåbsvej

Godthåbsvej

Rolighedsvej

Rosenørns Allé

H
.C

.Ø
rs

te
ds

 V
ej

H
.C

. Ø
rs

te
ds

 V
ej

A
lh

am
br

av
ej

Vesterbrogade

Roskildevej

Smallegade

Peter Bangs Vej

Peter Bangs Vej

Peter Bangs Vej

Roskildevej

Fa
lk

on
er

 A
llé

F
al

ko
ne

r A
llé

A
llé

 G
ad

e

Gammel Kongevej

Roskildevej

S
ø

n
d
re

 F
a
sa

n
ve

j

S
ø

nd
re

 F
as

an
ve

j

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

Borups Allé

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

Godthåbsvej

Godthåbsvej

Rolighedsvej

Rosenørns Allé

H
.C

.Ø
rs

te
ds

 V
ej

H
.C

. Ø
rs

te
ds

 V
ej

P
ile

 A
llé

A
lh

am
br

av
ej

Vesterbrogade

Roskildevej

Smallegade

Peter Bangs Vej

Peter Bangs Vej

Peter Bangs Vej

Roskildevej

Fa
lk

on
er

 A
llé

C.F. Richs Vej

B
er

in
gs

ve
j

Ve
j

Ju
liu

s 
V

al
en

tin
er

s 
V

ej

Aurikelvej

Mørk Hansens Vej

Kong Georgs Vej

Tesdorpfsvej

Danasvej

A
di

ls
ve

j

Jy
lla

nd
sv

ej

Suomisvej

S
eg

el
ck

es
ve

j

D
ro

ss
el

ve
j

Lærkeskellet

La Cours Vej

W
or

sa
ae

sv
ej

D
ue

ve
j

H
ar

sd
or

ffs
ve

j

P
e
la

rg
o
n
ie

ve
j

Fuglevangsvej

D
r. 

P
rie

m
es

 V
ej

V
od

ro
ffs

ve
j

Moltkesvej

Fu
gl

eb
ak

ke
ve

j

B
en

tz
on

sv
ej

Bings Allé

Johannes V. Jensens Allé

A
rveprinsensvej

Nyelandsvej

Je
rn

ba
ne

st
ie

n

Christian Winthers Vej

Steenwinkelsvej

B
ly

ts
ve

j

Sankt Nikolaj Vej

Bøgeskellet

Dronning Olgas Vej

D
ue

ve
j

S
ve

nd
 T

rø
st

s 
V

ej

C
a
ri
t 
E

tla
rs

 V
e
j

J.
M

.T
hi

el
es

 V
ej

E
ng

to
fte

ve
j

Egernvej

La
ng

el
an

ds
ve

j

Fuglebo

K
on

ge
ns

 T
væ

rv
ej

M
ariendalsvej

Bag Søndermarken

Dalgas Have

Vej
Bahnsons

P
la

ds

Ju
liu

s 
T

ho
m

se
ns

D
an

ne
fæ

rd
s 

Ve
j

Jakob

P
la

d
s

S
o
lb

je
rg

N
. D

al
H

o
ffs-

V
ej

G
od

th
åb

sv
æ

ng
et

Vej

Franckes-

Fa
lk

on
er

G
år

ds
- Vej

S
ka

bs
ve

j

Broder-

Joakim  Larsensvej

V
ej

R
ee

be
rg

s

B
rø

dr
en

e

V
ej

N
ielsens-

C
am

ila

A
llè

B
rø

n
d
st

e
d
s

A
llè

Asmussens

V
ej

M
en

ve
ds

E
rik

Allè

Steens

Adolph

Vej

Bille Brahes

Azaleavej

Bjarkesvej

Normasvej

D
r. 

A
bi

ld
ga

ar
ds

 A
llé

Hollændervej
Frihedsvej

Mariendalsvej

Bendzvej

Wilkensvej

B
uen

Laurids

P.G. Ramms Allé

Fasanvej
Station

Plads

Nyelands 

Anlæg

Idræts

Plads
Falkoner

P
a
ssa

g
e

H
. To

rn
ø

e
s

Plads

Thomas

Sankt

H
.  

  S
ch

ne
ek

lo
th

s 
V

ej

N
is

 L
o
re

n
-

Plads

   Rolfs 

S
ag

as
- 

V
ej

S
te

ffe
ns

ve
j

S
of

us
F

ra
nc

ks
 V

æ
ng

e

Have

Hostrups 

Plads
Sankt Markus

Ve
j

   
 T

an
tin

s

P
rin

s 
C

on
s

H
f. 

D
al

ga
s

Idrætsanlæg

Frederiksberg Idrætspark

S
id

ev
ej

G
ru

nd
tv

ig
s

Richardts

B
ø

jle
n

S
tig

-

Ja
s

M
in

ve
j

S
pi

ræ
a-

V
ej

Skjul

S
purve

H
ave

Solbjerg

Tinges Allé
O.V. Kjet-

B
o
rg

m
e
st

e
r 

F
is

ch
e
rs

V
ej

Rådmand Steins Allé

EralGen

Allè

Johnstrups

V
ej

S
an

kt
 K

nu
ds

A
llè

Ly
kk

es
ho

lm
s

Lu
nd

V
od

ro
ffs

-
M

ar
ie

s

Allè

M
ü
lle

rs
 V

e
j

P
a
lu

d
a
n

Bernhards Vej

Carl

SkabetsvejHavesel-

T
ho

m
as

 A
llé

S
a
n
kt

A
llè

B
ia

nc
o 

Lu
no

s

H
en

rik

V
ej

P
et

er
se

ns

S
to

rm

Bredegade

Frederiksberg

P
la

ds
S

yl
ow

s

V
ej

H
os

pi
ta

ls
-

A
nd

eb
ak

ke
n

V
ed

Vej
Møllers
Poul

Manns

Le
h-

Vej

O
rla

V
ej

V.
E

. G
am

bo
rg

s

V
ej

E
m

il 
S

lo
m

an
ns

A
llè

F
rø

be
ls

Ottosens Vej
Johan

S
en

s

Jø
rg

en

V
ej

M
atzens

H
enning

Z
e
n
s 

V
e
j B

ru
un

s 
V

ej

M
al

th
e

F
oe

ds
 V

ej

C
.T

. B
ar

-

S
tæ

ge
rs

 A
llé

Kong Georgs Vej

S
olvej

Fu
gl

eb
ak

ke
ve

j

Zahrtmanns Plads
Kristian

A
nd

eb
ak

ke
st

i

D
al

ga
s 

B
ou

le
va

rd

A
ks

el
 M

ø
lle

rs
 H

av
e

S
tockflethsvej

Halls Allé

Sylows Allé

S
ch

le
g
e
ls

 A
llé

Helgesvej

G
ol

ds
ch

m
id

ts
ve

j

Kronprinsensvej

C
arl F

eilbergs V
ej

Li
nd

ev
ej

Helenevej

S
ch

ø
nb

er
gs

ga
de

Regen

V
ag

te
lv

ej

Je
ns

 J
es

se
ns

 V
ej

La
ur

itz
 S

ø
re

ns
en

s 
V

ej

Frederiksvej

B
og

ø
ve

j

Forchhammersvej

Oscar Ellingers Vej

F
or

hå
bn

in
gs

ho
lm

s 
A

llé

Finsensvej

Jy
lla

nd
sv

ej

Holger Danskes Vej

Martinsvej

A
m

ic
is

ve
j

Hattensens Allé

S
torchsvej

R
ostrupsvej

Mariendalsvej

S
ee

do
rf
fs

 V
æ

ng
e

Falkonervænget

Petersens

Lommers
Stig

Kjeld

Plads

Plads

VejHelm
uths

Osv
ald

VængePreben Kaas'

Jørgen Rygs Vej

VejOlgasElga

D
irch Passers Allé

O
lsens V

ej
E

m
anuel

G
læ

sels V
ej

E
dvard

Fibigers Vej
M

athilde

Christian

Plads
Godskesens
Borgmester

G
lahns A

llé

Rosenhaven

Nordens Plads

Christian

Hf. Zenia

Hf. Lindevang

Paulsens Vej

F
em

te Juni P
lads

Nyelandsvej

Finsensvej

C.F. Richs Vej

Dr. Olgas V.

 Runddel
Frederiksberg 

F
lintholm

 A
llé

B
ernhard B

angs A
llé

Maglekildevej

Thorvaldsensvej

Bernhard Bangs Allé

Filippavej

E
ve

rs
ve

j

Fru Gyllembourgs Vej

A
ks

el
 M

ø
lle

rs
 H

av
e

Howitzvej

Solbjergvej

Dyrlægevej

Danasvej

C.F. Richs Vej

Platanskellet

Tjørneskellet

G
ul

db
or

gv
ej

A
ne K

atrines V
ej

D
al

ga
s 

B
ou

le
va

rd

Kongensvej

Troels-lunds Vej

Kb Hallen
Station

Peter Bangs Vej

Station

Grøndal

Station

Fuglebakken
Station

Flintholm
Station

Lindevang
Station

Station
Frederiksberg

Station
Forum

Frederiksberg Allé

Ingemannsvej

B
ül

ow
sv

ej

N
yv

ej

Poppelskellet

J.C. Schiødtes Vej

Holger Danskes Vej

Vej

D
ro

ss
el

ve
j

Kastanievej

Sindshvilevej

E
di

so
ns

ve
j

D
al

ga
s 

B
ou

le
va

rd

S
va

ne
m

os
eg

år
ds

ve
j

M
arielystvej

Ved G
ræ

nsen

S
ol

so
rtv

ej

Frederik Vi's Allé

K
oc

hs
ve

j

R
at

hs
ac

ks
ve

j

Mathildevej

S
ø

nderjyllands A
llé

Pileskellet

B
ül

ow
sv

ej

B
ül

ow
sv

ej

Burgsvej

S
te

en
st

ru
ps

 A
llé

Thurøvej

Æ
rø

ve
j

Grøndalsvej

M
ar

ie
ly

st
ve

j

N
.J

. F
jo

rd
s 

A
llé

Birkeskellet

S
an

kt
 K

nu
ds

 V
ej

M
ad

vi
gs

 A
llé

Tesdorpfsvej

R
id

eb
an

ev
ej

Ahornskellet

Danas Plads

A
.D

.

P.G. Ramms Allé

U
ra

ni
av

ej

Hostrupsvej

Lo
lla

nd
sv

ej

A
sg

år
ds

ve
j

Magnoliavej

H
en

rik
 Ib

se
ns

 V
ej

H
.V

. N
yh

ol
m

s 
V

ej

Ve
d 

G
ræ

ns
en

Graus

Magnoliavej

H
offm

eyersvej

F
ry

de
nd

al
sv

ej

Ternevej

Peter

Howitzvej

Azaleavej

La
ng

el
an

ds
ve

j

V
ej

S
va

nh
ol

m
sv

ej

H
au

ch
sv

ej

Kongensvej Vodroffs Tværgade

V
odroffsvej

A
ca

ci
av

ej

Grøndalsvej

Ly
kk

es
ho

lm
s 

A
llé

P
rin

se
ss

e

P
la

ta
n
ve

j

G
ul

db
or

gv
ej

In
ge

m
an

ns
ve

j

Rolfsvej

Ewaldsensvej

Nitivej

F
ug

le
ba

kk
ev

ej

C
ar

l P
lo

ug
s 

V
ej

Roarsvej

S
ol

so
rt
ve

j

K
ro

np
rin

se
ss

e 
S

of
ie

s 
V

ej

Kronprinsensvej

S
tockflethsvej

M
ar

te
ns

en
s 

A
llé

Niels Ebbesens Vej

Sveasvej

Bomhoffs Have

Lighedsvej

Grundtvigsvej

B
a
kke

g
å
rd

s A
llé

N
an

dr
up

sv
ej

Y
rs

av
ej

S
kellet

M
un

ke
ns

ve
j

P
hi

lip
 S

ch
ou

s 
V

ej

S
kellet

N
. Jespersens V

ej

R
at

hs
ac

ks
ve

j

Dronningensvej

V
ed

 L
in

de
va

ng
en

Helge Rodes Allé

Kilevej

F
ol

ke
ts

 A
llé

Junggreensvej

Langelands

Thorvaldsensvej

Plads

Egeskellet

Ternevej

S
te

en
 B

lic
he

rs
 V

ej

B
isp

e
e
n
g
e
n

Norsvej

Lyøvej

Li
nd

ev
an

gs
 A

llé

L.
I. 

B
ra

nd
es

 A
llé

Amalievej

Stæhr Johansens Vej

Jacobys Allé

Falstersvej

Sankt Markus Allé

C
er

es
ve

j

S
pr

og
ø

ve
j

T
år

nb
or

gv
ej

Folkvarsvej

G
lahns A

llé

V
irg

in
ia

ve
j

Finsensvej

Rådmand Steins Allé

Hortensiavej

Vo
dr

of
fs

ve
j

E
m

il 
C

hr
.h

an
se

ns
 V

ej

B
en

tz
on

sv
ej

M
yn

st
er

sv
ej

Rahbeks Allé

P
rio

rv
ej

G
ustav Johannsens V

ej

C
.N

. P
etersens V

ej

G
rø

nn
eg

år
ds

ve
j

Betty Nansens Allé

H
offm

eyersvej

Askeskellet

Lindeskellet

P. Andersens Vej

      Plads
Sandemoses

       Aksel

V
æ

nge
A

renholts
Julie

Plads
Nuuks

Plads
Monrads

 Hesten
Brygger-

Plads
BryggernesPlads

Jacobsens
Ottilia

 Plads
Krakas

         Plads
Christensens
         Marie

  Plads
Larsens
  Helga

  Plads
Munchs
  Elna

  Plads
Skjolds

Reumerts Vej

Poul

   
   

V
ej

R
ol

st
ed

s

   
  H

. V
.

  
  
G

a
d
e

Je
ri
ch

a
u
s-

Sjællandsbroen

REVINU

Isl
evh

usv
ej

Islevhusvej

A
llé

Toftegårds

A
llé

To
fte

gå
rd

s

Vi
ge

rs
le

vv
ej

V
igerslevvej

Vigerslevvej

E
ng

ha
ve

ve
j

Ingerslevsgade

K
ingosgade

Vesterbrogade

E
ng

ha
ve

ve
j

E
ng

ha
ve

ve
j

Vigerslevvej

E
ng

ha
ve

ve
j

Ingerslevsgade

Tagensvej

Frederikssundsvej

Tagensvej

Valby Langgade

Vesterbrogade

G
am

m
el

 K
ø

ge
 L

an
de

ve
j

Ellebjergvej

Vigerslev Allé

Ellebjergvej

Vasbygade

S
jæ

lø
r B

oulevard

E
nghavevej

R
eb

ild
ve

j

Bag Elefanterne

E D
AG

SN
ES

NA
H

AI
VI

LO

M
a
ltt

o
rv

e
t

J.C. Jacobsens Gade

S
ydhavnsgade

S
ca

nd
ia

ga
de

Va
sb

yg
ad

e

S
ydhavnsgade

Hillerødgade

Tagensvej

B
ispeengbuen

Borups Allé

Borups Allé

Ågade

Ja
gt

ve
j

R
eb

ild
ve

j

G
rø

nd
al

s 
Pa

rk
ve

j

Ålholm
vej

Å
lholm

vej

Å
lholm

vej

G
rø

nd
al

s 
P

ar
kv

ej

H
us

um
ve

j

H
usum

vej

H
usum

vej

Frederikssundsvej

M
ar

bj
er

gv
ej

Brøndkærv.

V
ia

d
u
kte

n

C
a
rlsb

e
rg

-

SidevejBjerregårds

Havegård
Trane-

V
ej

B
or

ge
ns

V
. A

.

Sydbanestien

W
iinbladsg.

Gade

Jensens

HaraldGade

Olsens

Sigvald

Torv
Vesterbros

V
æ

nget

K
loster-

Væ
ngeBiskop Krags

Gunhildsg.

A
nnekeg.

S
tedsgade

E
ngel-

H
olm

ers G
ade

V
aldem

.

B
erghs G

ade

P

Knu

Hans

Bo

Kæ
lke-

Rød-

Tjørneg.

Væverg. Gade

Jørgens

Prins

Tø
m

re
rg

.

S
tikkervej

P
erle-

Vej
Ver-
Skri-

Vej
Foged-

H
oldervej

Skriverv.Borg-

S
tat-

Vej
Slutter-
Bom-

Vej

Tårnblæserv.

M
esterv.

F
ri- VejMunck

s
Charlo

tte

Slien

B
yesg.

Lund-

G
ade

M
eyers

E
rnstG

ade
B

issens-G
ade

Jerichaus-

Freundsg.

H
ave

P
ass.

Eng-

S
tenderupg.

Plads
Krabbes

Otto

Plads
Weels

Liva

Plads
Litauens

H
aderslevg.

Plads

Ditlevsens

Tove

B
roH

yl
te

-

Plads
Bendtsens
Folmer

Plads

Triers

Herman

Jensens

Vej
Henningsens
Agnes

Stie
nSko

vd
ue-Stie

nRingdue-

Væ
nget

Mejse
-

Stie
n

To
rn

sk
ade-

Tornsangerv.

S
levg.

H
ader-

Heil
sg

.

R
øddinggade

G
ade

Tokes-
P

alna-

G
ade

E
jegods
E

rik

G
ade

G
ade

Lavards
K

nud

D
a
m

sb
o

Vej

Lunds-

G
la

db
ov

.

Ve
jLu

nd
s-

Ve
j

G
ad

e

Va
lh

al
s-

Skæ
ringen

Fenrisg.

Fyrbødervej

Lundtofteg.

G
ad

e

Jø
rg

en
se

ns

O
leVa

ng
en

Plads
Lyngsies

 A
llé

H
ou

m
an

nsTh
ek

la
v.

Li
lle

Vej
Gørtler-

K
æ

m
ne

rv
.

S
te

n
h
u
g
g
e
rv.

S
adelm

agerv.

S
p
o
re

m
a
g
e
rv.

V
a
g
tm

e
ste

rv.

B
ogtrykkerv.

G
ade

S
kjalm

 H
vides

S
igerstedg.

E
sbern S

nares

G
ade

Højgade

Gade
Stens-
Grå-

Kongs-

Plads

Enghave

VejAmerika-

Gade

Gade
Ullerup-

Gade
Broager-

Lumg.Bal-

G
ade

M
øgel-

G
ade

B
ror-

G
ade

Lunds-
K

aa-

Svendsg.

S
tudsgaardsgade

Teglvæ
rksgade

R
ø

nnegade

Rovsingsgade

Fruebjergvej

Strø
da

m
ve

j

Har
al

ds
ga

de

Ragnagade

R
ov

si
ng

sg
ad

e

Gyritegade

V
ibekegade

Verm
undsgade

M
ur

er
g.

Plads

Blågårds

R
u
n
g
s G

a
d
e

H
enrik

Fl
or

sg
.

G
ad

e

G
ad

e

K
rü

ge
rs

-

G
a
d
e

Laurids S
kaus

Høsterkøbg.

Borups Pl.

K
rogerupg.

Gilbjergg.

Nivåg.

Sor
ge

nf
rig

.

Sko
ds

bo
rg

g.

Gangen

Skriver-

G
år

de
n

Ed
da

-

Thorsg.

G
ad

eO
di

ns

Vul
ka

ng
.

Plads

Balders
M

andelv.

Verm
undsgade

U
ffe

sg
.

Runddel

Nørrebros

Fye
ns

g.

S
te

vn
s

G
a
d
e

Have
Guldbergs

Asnæsg.

Fensmark
Gade

G
ade

R
efsnæ

s-

Arresøg.

Guldbergs

Plads

Sjæ
l-

La
nd

s-

Gad
e

Birk
eg

.

Poppe

Strø
da

m
ve

j

F. F. Ulriks Gade

Borthigsgade

Æbeløgade

H
. P. Ø

rum
s G

ade

Stadens Vænge

Tegl

Hammershusgade

Aldersrogade

Bryggergade

Oliemøllegade

R
agnhildgade

H
ildursgade

K
læ

dem
ålet

Sønd
er

 B
ou

lev
ar

d

Letlandsgade

Estlandsgade

D
annebrogsgade

K
rusågade

S
kydebanegade

Matthæusgade

W
estend

S
axogade

Boyesgade

V
æ

rnedam
svej

G
odsbanegade

S
om

m
erstedgade

Dybbølsgade

S
kovbogårds A

llé

Antoinettevej

Spontinisvej

Verdisvej

Carl Jacobsens Vej

T
rekronergade

S
trø

m
m

en

Parkstien

Syd
lø

bs
ve

j

Fragtvej

S
trindbergsvej

B
jø

rnsonsvej

B
jø

rnsonsvej

Valbygårdsvej

Karensgade

T
rekronergade

B
lu

sh
øj

ve
j

Blushøjvej

V
a
lg

å
rd

sv
e
j

M
o
lb

e
ch

sve
j

Sej
lkl

ub
ve

j

B
ådehavnsgade

K
lø

ve
rb

la
d
sg

a
d
e

Bryggerivej

S
trindbergsvej

Krumtappen

H
am

m
el

st
ru

pv
ej

D
am

ag
er

ve
jH
än

de
ls

ve
j

G
rø

nr
is

ve
j

Spontinisvej

P
ile

st
yk

ke
t

Følager

E
lle

st
yk

ke
t

P
op

pe
ls

ty
kk

et
Ju

liu
s 

A
nd

er
se

ns
 V

ej

Ottiliavej

Gerdasgade

K
jeldsgårdsvej

Lyshøjgårdsvej

Carl Jacobsens Vej

B
jø

rnsonsvej

S
trindbergsvej

Stubmøllevej

H
ay

dn
sv

ej

O
ffenbachsvej

Wagnersvej

Wagnersvej

R
ubinsteinsvejG

linkasvej

Tartinisvej

Trum

Cen

H
illerødm

otorvejen

Åboulevard

Rosenørns Allé

Ågade

Åboulevard

Ja
gt

ve
j

Å
lekistevej

Jyllingevej

Slotsherrensvej

Slotsherrensvej

B
el

la
hø

jv
ej

N
or

dr
e 

F
as

an
ve

j

Bellahøjvej

Sallingvej

Bispeengbuen

Hillerødgade

Borups Allé

H
ul

gå
rd

sv
ej

B
orups A

llé

Jyllingevej

Sallin
gve

j

Hillerødgade

H
ul

gå
rd

sv
ej

P. K
nudsens Gade

Tu
bo

rg
ve

j

 Plads
Sydhavns

P. K
nudse

ns G
ade

Allé 

Vigerslev 

Å
lekistevej

M
ø

rk
hø

jv
ej

Ellebjergvej
Folehaven

Vigerslev Allé

Vi
ge

rs
le

v 
Al

lé

Folehaven

G
am

m
el

 K
ø

ge
 L

an
de

ve
j

Vigerslev Allé

Valby Langgade

Valby Langgade

Valby Langgade

Valby Langgade

Roskildevej

P
e
te

r 
B

a
n
g
s 

V
e
j

Peter Bangs Vej

Gammel Kongevej

Tagensvej

Nørrebrogade

Nørrebrogade

Ja
gt

ve
j

Havnebad

Sifs Plads

Frederikssundsvej

Frederikssundsvej
Tagensvej

Tu
bo

rg
ve

j

Frederikssundsvej

Ly
g
te

n

Ly
gt

en

Tagensvej

F
rederiksborgvej

R
abarbervej

JEVRÆBDROJ

Å
bu

en

Lone Kellermanns Vej

Otto Brandenburgs Vej

N
ø

rre
b
ro

 V
æ

n
g
e

Frederikssundsvej

Ly
g
te

n

H
areskovvej

Tagensvej

Frederikssundsvej

To
m

sg
år

ds
ve

j

F
rederiksborgvej

Frederikssundsvej

Hareskovvej

Vigerslevvej

E
ng

ha
ve

ve
j

Ingerslevsgade

Tagensvej

Frederikssundsvej

Plads
Møntmester

Gadekær
Brønshøj-

Bøllemosegårdsvej

Teglholmen

E
lvæ

rkskaj

Snydebro

Vi
be

ve
j

Genforeningspladsen

Ringer-

Rønnings-

Tipsager-

Rytter-

T
hom

as K
oppels A

llé

V
ilh

e
lm

To
p
sø

e
s

V
ej

P
on

to
pp

id
an

s 
V

ej

C
la

ra
V

ej

Li
se

H
ei

m
s

R
in

g-

V
e
j

B
e
rg

s

Lily B
ro-

Vej

Nellemoses

Karin

La
rs

en
s 

V
ej

B
us

te
r

Ipsens VejBodil

Allé

Rodes

Ebbe

Ib Schønbergs AlléPoul Reichhardts Vej

Gråspurvevej

Ørnevej

S
tie

n
B

o
m

-

U
dbyg.

Lynæsg.

Peter Holms Vej

A
bi

ld
va

ng

H
ot

he
rs

 P
la

ds

Kenny Drews Vej

Ben Websters Vej

O
sc

ar
 P

et
tif

or
ds

 V
ej

Thad Jones Vej

B
oo

ne
s 

V
ej

R
ic

ha
rd

Ernie W
ilkins Vej

Dexter Gordons Vej

S
le

jp
ne

rs
g.

H
ø

n
se

b
ro

Plads
Larsens

Aksel O
le

 M
aa

lø
es

 V
ej

Plads
Jacobsens

Frode

Torv
Vanløse

F
a
ja

n
ce

g
.

Str.

E
rig

.

S
pi

nd
-

U
ld

sg
.

B
om

-

Valby TorvegadeLæns-
Porce-

TorvetV
e
d
 O

vn
h
a
lle

n

Teglholmens Sydkaj

Te
gl

ho
lm

en
s 

Ø
st

ka
j

To
fte

v.

G
år

d-

Lersøstien

Rørsøstien

G
ad

e
S

ko
le

Parken
Bispe-

Vej

Slev

H
er

K
æ

r

S
øn

de
r

Dam
husdæ

m
ningen

Gamle

Vasbygade

A
.C

. M
ey

er
s 

V
æ

ng
e

Rør
sø

st
ie

n

Le
rs

østi
en

Vii's
 G

ad
e

Fr
ed

er
ik

Teglholm Tværvej

Vadsvej

Fole

Te
gl

væ
rk

sb
ro

en

Lersø
 P

arkallé

Lersø Parkallé

G
l. C

arlsberg V
ej

K
. M

. K
la

us
en

s 
G

ad
e

Otto
 Buss

es V

Grønttorvet

T
jø

rnelunds A
llé

T
jø

rnelunds A
llé

Eschrichtsvej

Vibeholm
en

J. P. E. Hartmanns Allé

Å
lstrupvej

R
efsnæ

sgade

C. F. Richs Vej

3. T
væ

rve
j

Ø
stre Tvæ

rvej5. T
væ

rve
j

5. T
væ

rve
j

Lu
nd

s-

Plads
Højsager

H
aven

B
org-

Frugtmarkedet

Vej

Langes Vej

Carl

H
ja

lm
a
r-

Ber
gs

trø
m

s 
Ve

j

Gårds-

P. D. Løvs Allé

Jagtvej

Küchlersgade

Vestre Belvederekaj

Østre Belvederekaj

Ø
st

re
 T

eg
lk

aj

Torp-

Klokke-

Vinløv-

Skib
elundv.

A
g
e
r-

Fr
yd

-

Skygge-

Sk
yg

ge
-

Steins-

J. P. E. Hartmanns Allé

Lukretia-

B
re

d
a
h
ls-

M
el

le
m

-

M
øller-

S
tru

en
se

eg
.

Ah
lm

an
ns

-

Tv
æ

r-

Over-

Fredensborgg.

M
es

te
r-

B
or

g-

Told-

Ride-

Holder-
Post-

B
odils-

Trøjborg-

Tønder-

S
ons-

R
udolph

Dæ
m

ni
ng

sv
ej

Hammelstrupvej

Tudsemindevej

Parkstien

Ringholmv.

A
nnebergv.

Th
or

sg
.

Væbnerv.

G
a
d
e

Her

Dr.

Allé
Dagmars

Vej
Bymose-

Vestre Læ
ngdevej

1. T
væ

rve
j

2. T
væ

rve
j3. T

væ
rve

j
4. T

væ
rve

j

Sydbanestien

Tudsemindevej

Teglholmens Nordkaj

B
elvederegade

Ban
ev

in
ge

n

Gåsestien

A
ndestien

Mågestien

F
a
ks

in
g
e
ve

j

Torv
Grøndal

Veste
r-

Porte
n

 B
oulevard

S
jæ

lø
r

 Christiansens Gade

Borgmester

 Plads

Hulgårds

 Plads

Mozarts

Sønder Boulevard

Fæ
lledvej

Vester-

Hyltebjerg Allé

Kronborggade

Te
gl

ho
lm

 A
llé

M
ods

Selinevej

Mogens Fogs
Plads

Ve
st

ka
j

Te
gl

ho
lm

en
s

Hal
d-

Age
rv

ej

Gård
Utterslev-

Gården

Lodden

Vej

P
et

er

Vang
Kags-

Plads

Nørager

Vej

AlléRosenlunds

L
in

d
e
n
-

H
olm

vej
D

rags-

B
o
rg

ve
j

Vej

Strup-

Stavn-

M
el

le
m

va
ng

en

Torv
Brønshøj

Skolehøj

H
o
lm

ve
j

Kra
bbes-

Næsby- Holmvej

H
olm

vej
E

ngel-

Hol
m

ve
j

Thureby-

Stien
Feldtvej

Torben-

M
ar

kv
.

Rødkilde Plads

JEVRÆBEDLYH

N
et

te
ve

j
R

ei

J
E

V
E

D
D

Ø

NLAV

ÉLLASDRÅGSKIREDERF

Stien
Syren-StienStien

Primulavej

Bellla-

Højvej

Plads

Bangsbo

Tustr Upvej

Vangen

Grøn-

K
rogen

H
ave-

B
jergvej

H
vid-

V
e
j

L
e
d
-

Strupvang

Harre-

V
æ

n
g
e

Ve
jKid

de
s

Har
al

d

Plads
Bangs

Herman

Vej

Carl Th. Dreyers Vej

Vej
Lassens
Julius

Vej
Torps
Carl

Sibbernsv.

R
as

ks
 V

ej

R
as

m
us

V
e
j

Plads

Toftegårds

Vej

Krohns
Johan

Vej

Knudsens

Jakob

B
ro

G
årds-

Tofte-

To
ft
eb

a
kk

ev
.

V
e
j

To
ft
e-

T
ingsted

V
albyAnnex Allé

Mølle

Lilleg.

Tingsted
Valby

Smedestr.
Stykket
Mose

Strædet
Asta Nielsen

Kirkevej

Valby

B
o
e
sl

u
n
d
e
ve

j

Veksøvej

V
al

le
ki

ld
ev

ej

Nordrupvej

K
ro

g
e
b
je

rg

B
o
e
sl

u
n
d
e
ve

j

D
a
lb

yv
e
j

M
ø

lle
ba

kk
en

Kildeløbet

Spangen

Å
vendingen

K
ongsdalvej

E
gholm

vej

Nysøvej

Selsøvej

S
elsø

vej

Krogebjerg

Roshagevej

Ørhagevej

Sandhøjen

Hjortdalsvej

E
ge

m
ar

ke
ve

j

S
olrø

dvej

E
gholm

vej

Bjernedevej

Tølløsevej

Bjernedevej

Li
lle

va
ng

Tybjergvej

S
ø

ndervigvej

Rindbyvej

Harboørevej

Tåstrupvej

Karlslundevej

Kildebrøndevej

S
kensvedvej

S
tenlillevej

Korsager Allé

S
tenm

aglevej

Ågerupvej

Bogenæsvej

K
on

ge
m

ar
ks

ve
j

K
at

tin
ge

ve
jKornerupvej

Bos
er

up
ve

j

Husum Torv

Svogerslevvej

Vindingevej

Ka
gs

va
ng

Brunevang

Korsager Allé

Ågerupvej

S
m

ø
ru

m
ve

j

Gerlevvej

Brovænget

K
ildeløbet

Islevholm

Hiort Lorenzens Gade

Hans Tavsens Gade

S
ky

tte
ga

de

Baggesensgade

Rantzausgade

To
de

sg
ad

e
S

lo
ts

ga
de

S
te

ng
ad

e

E
skildsgade

A
bsalonsgade

S
kelbæ

kgade

Har
al

ds
ga

de

Bry
nh

ild
eg

ad
e

Banevingen

Sigurdsgade

Valkyriegade

Aldersrogade

Vi
ng

el
od

de
n

Sigurdsgade

R
ov

si
ng

sg
ad

e

Slangerupgade

E
d
ith

 R
o
d
e
s 

V
e
j

Hans Kirks V

Alléen

N
øddebogade

Arresøgade

Egegade

B
irkegade

E
lm

eg
ad

e

Guldbergsgad

Odinsgade

Mimersgade

R
åd

m
an

ds
ga

de

Ydunsgade

Th
or

sg
ad

e

Th
or

sg
ad

e

Hans Tavsens GadeStruenseegade

H
ellebæ

kgade
H

ø
rsholm

sgade

T
ibirkegade

Frejasgade

G
ul

db
er

gs
ga

de

G
ul

db
er

gs
ga

de

Alle
rs

ga
de

Dagm
arsgade

B
al

de
rs

ga
de

Æ
gi

rs
ga

de

Thyrasgade

Gor
m

sg
ad

e

S
te

fa
ns

ga
de

Ved
bæ

kg
ad

e

B
ra

ge
sg

ad
e

Fafnersgade

Her
m

od
sg

ad
e

Ham
le

ts
ga

de

Stevnsgade

Fensmarkgade
Sjæ

lla
ndsg

ade

Prinsesse Charlottes G
ade

G
uldbergsgade

N
ordbanegade

Bjelkes Allé
Husum

gade
Julius Blom

s G
ade

A
bsalonsgade

E
skildsgade

G
asvæ

rksvej

S
vi

n
e
ry

g
g
e
n

S
vi

n
e
ry

g
g
e
n

B
agerstræ

de

S
tenosgade

Fuglagervej

S
øndervigvej

D
ysse

væ
n
g
e
t

S
ne

rt
in

ge
ve

j

M
er

lø
se

ve
j

S
tenlø

sevej

S
tenlø

sevej

Snertingevej

Kildeløbet

S
kr

ån
in

ge
n

Vestervigvej

Krogebjerg

S
m

ø
ru

m
ve

j
S

m
ø

ru
m

ve
j

Tryggevæ
ldevej

Lidem
arksvej

Bjernedevej

Lindholmsvej

Holsteinborgvej

S
p
a
rr

e
sh

o
lm

ve
j

H
åb

et
s 

A
llé

D
eg

ne
m

os
e 

A
llé

Næ
sbyholm

vej

Sandbygårdvej

A
ggersvoldvej

M
arkskellet

B
æ

kkeskovvej

R
isbyholm

vej

E
gelykkevej

Rostgaardsvej

S
vend G

ø
nges V

ej

Karlstads Allé

H
åb

et
s 

A
llé

T
u
xe

n
sv

e
j

S
vend G

ø
nges V

ej

S
parresholm

vej

H
ø

jstrupvej

Tryggevæ
ldevej

Tø
llø

se
ve

j

Haraldstedvej

Veksøvej

Ly
st

ru
p
ve

j

B
æ

kk
e
sk

o
vv

e
j

A
st

ru
pv

ej

Sonnerupvej

Lejrevej

Svenstrupvej

H
avdrupvej

H
ø

jstrupvej

T
ryg

g
e
væ

ld
e
ve

j

Gaunøvej

Gaunøvej

B
e
ld

ri
n
g
e
ve

j

B
a
sn

æ
sv

e
j

B
rø

nshø
jvej

Fuglsang Allé

Tårnholmsvej

Lindholmsvej

H
av

dr
up

ve
j

H
ø

jstrupvej

H
avdrupvej

T
ryg

g
e
væ

ld
e
ve

j

Lilliendalsvej
Edelsm

indevej

Sonnerupvej

H
va

ls
øv

ej A
rn

es
ve

j

Solkrogen

D
e
g
n
e
m

o
se

 A
llé

S
kansebjerg

H
ø

jenhald

Svenskelejren

A
rn

e
sve

j

B
ro

ks
ø

ve
j

S
p
a
n
a
g
e
rve

j

Brønshøjgårdvej

Vallø
ve

j

E
n
g
elh

o
lm

ve
j

Her
be

rg
ve

je
n

Brovænget

E
gholm

vej

K
ongsdalvej

N
ordbyvej

G
lu

m
sø

ve
j

G
lu

m
sø

ve
j

Te
rsl

øse
ve

j

M
indstrupvej

Vi
nd

in
ge

ve
j

Birkholmvej

Nøragervej

Eriksholmvej

G
jorslevvej

Trappehøjen

BjergmarksvejK
lo

st
er

m
ar

ks
ve

j

S
tenløsevej

B
yp

or
te

n

Husum Vænge

Karlslundevej

K
yr

in
ge

ve
j

T
jæ

re
b
yv

e
j

Svankærvej

K
ongstedvej

S
kensvedvej

Tudskæ
rvej

Thorsmindevej

Tybjergvej

SøndervigvejVa
ng

så
ve

j

Lerchenborgvej

Flinterupvej

Birkholmvej

Raunstrupvej

Billesborgvej

Hanstholmvej

Klitmøllervej

N
edertoften

S
tilledal

Busk
ager

H
anebred

Linde Allé

V
inkelager

Vinkelager

E
gholm

vej

HerlufsholmvejFossgårdsvej

B
ul

bj
er

gv
ej

H
vid

tjø
rn

e
ve

j
R

o
se

n
stykke

t

K
æ

ra
g
e
rve

j

Langkærvej

Thorupgård Allé

Hasselvej

D
ysseager

Å
bjergvej

Åbjergvej

H
jertingvej

To
ft
ø

je
ve

j

Brøndumvej

Syvstensvej

Thorupgård Allé

D
am

husdæ
m

ningen

V
ed D

am
hussø

en

Åbjergvej

Hasselvej

K
rogagervej

R
ø

dtjø
rnevej

R
isagervej

K
atholm

vej

Veras Allé

G
rø

nnehø
j

Klingseyvej

Klitmøllervej

Vanløse Byvej

Lyngholmvej

Lyngholmvej

Ferringvej

Ty
bo

rø
n 

A
llé

Ty
bo

rø
n 

A
llé

A
gg

er
ve

j

Ly
ng

vi
gv

ej

Toftøjevej

Herlufsholmvej

B
ratskovvej

B
ygholm

vej

Klingseyvej

V
eras A

llé

Indertoften

Lø
vholm

en

R
undholm

en

H
olm

estien

Jydeholmen

Lønstrupvej

Guldagervej

Hanstholmvej

Rantzausgade

B
ro

h
u
sg

a
d
e

Bal
de

rs
ga

de

S
te

ng
ad

e

M
ei

nu
ng

sg
ad

e
S

ol
itu

de
ve

j

Bangertsgade

K
ap

el
ve

j

M
øl

le
ga

dePe
te

r F
ab

er
s 

G
ad

e

Hei
m

da
lsg

ad
e

Kansager

Banefløjstien

Ka
gs

m
os

es
ti

Væ
ngeleddet

B
ak

ke
ka

m
m

en

V
esterlø

kken

V
es

te
rlø

kk
en

S
tenlø

sevej

Østerlågen

Bak
ke

ka
m

m
en

M
ø

lle
b
a
kk

e
n

Åve
ndingen

D
yssevæ

nget

D
yssevæ

nget

Å
vendingen

Tunet

Jy
de

ru
pv

ej

Bjergstedvej

G
yr

st
in

ge
ve

j

Gadstrupvej

G
re

vi
ng

ev
ej

G
islingevej

G
islingevej

S
tenm

aglevej

Te
rsl

øse
ve

j

S
tenm

aglevej

Åflø
jen

V
o
ld

flø
je

n

B
aneflø

jen

Banefløjen

Islevholm

B
æ

kk
e
sk

o
vv

e
jVall

øve
j

Jægersprisvej

B
orrebyvej

M
ullerupvej

B
o
rr

e
b
yv

e
j

A
st

ru
p
ve

j

Fuglsang Allé

Hegnshusene

D
ø

nnerupvej

S
altø

vej

B
rø

nshø
jvej

Vanløsehøj

Floras Allé

S
kjulhø

j A
llé

Kirkebjerg Allé

S
kalbakken

S
kjulhø

j A
llé

Skippingevej

Alstedvej

Fjenneslevvej

H
va

ls
øv

ej

E
lm

elundevej

Æ
b
le

ve
j

Montagnevej M
ira

be
lle

ve
j

F
er

sk
en

ve
j

Morbærvej

Fe
rs

ke
nv

.

Abrikosvej

JEVRÆBM

O
R

B

C
lausholm

vej

Tulip
anve

j

Lim
fjordsvej

D
ybendalsvej

Thyvej

Åbakkevej

Thyvej

Åbakkevej

Vanløse
 Allé

Grø
ndalsv

æ
nge A

llé

Fordresgårdvej

Enebæ
rvej

Muldager

Kobbelvænget

K
abbelejevej

G
rå

by
nk

ev
ej

Pilesvinget

Lø
ve

ta
nd

sv
ej

Ka
bb

el
ej

ev
ej

Klintevej

P
ræ

st
e
g
å
rd

s 
A

llé

H
irsevej

Pilesvinget

G
rå

by
nk

ev
ej

Klintevej

Lø
ve

ta
nd

sv
ej

Gåseurtvej

H
a
vr

e
ve

j

H
ve

d
e
ve

j

A
st

er
sv

ej

H
irs

ev
ejIri

sv
ej

Æ
rte

ve
j

P
ræ

st
ek

æ
rv

ej

Gadelandet

Å
ka

nd
ev

ej

Å
kandevej

Rugvej

H
ve

de
ve

j

Pilesvinget

V
o
ld

p
a
rk

e
n

Gadelandet

A
ril

d
sg

å
rd

Kobbelvænget

Bystævneparken

To
fte

n
To

fte
n

Toftagervej

B
ot

of
te

v.

H
ø

rt
of

te
ve

j

Æ
rt

eb
je

rg
ve

j

Hustoftevej

Storegårdsvej

Præstegårds Allé

Plads

Holcks

H
a
vr

e
ve

j

R
ørsangervej

Gransa
ngerve

j

M
åg

ev
ej

Sangfuglesti
en

Hvidkildevej

Vibeve
j

Blåm
ejsevej

Kæ
rsangervej

S
ne

pp
ev

ejS
tæ

re
ve

j

U
gl

ev
ej

R
ørsangervej

Æ
bl

ev
ej

Grøndals Parkvej

G
udenåvej

Knivholtvej

Spøttrupvej

Høgholtvej

K
alø

vej

Bangsbovej

Katrin
edalsv

ej

Tu
lip

an
ve

j

Grys
gårdsv

ej

Be
llis

ve
j

Mim
osa

ve
j

Sallingvej

Lupinvej

G
yvelvej

Lim
fjordsvej

Tirsbæ
kvej

K
alø

vej

Å
dalsvej

S
kibelundvej

R
andbølvej

Vanløse
 Allé

Bangsbovej

Godthåbsvej

Fordresgårdvej

Vognborg
ve

j

R
ønnebæ

rvej

Bangsbovej

ÅdalsvejR
andbølvej

Slåenvej

Æ
blevej

H
indbæ

rv.

Him
m

erlandsvej

Vendsysselvej

A. F. B
eyers Vej

Gudenåvej

M
orsøvej

Apollovej
Vanløse Allé

Eskjæ
rvej

Dronninglundvej

K
a
tr

in
e
d
a
ls

ve
j

Lindehøjen

Bogholder Allé

D
ybendalsvej

Lim
fjordsvej

Å
løkkevej

M
orsøvej

Vendsysselvej

Lim
fjordsvej

D
ybendalsvej

Å
løkkevej

M
ar

kv
ejB

ak
ke

ve
jR
ød

ki
ld

ev
ej

Rødkilde Plads

B
ak

ke
v.

R
ød

ki
ld

ev
ej

Hvidkildevej

Lundgæ
rdet

G
ennem

lø
bet

A
rnestedet

Langdraget

K
æ

rholm
enR

ydsletten
K

astanie A
llé

Hyltebjerg Allé

Flakholm
en

Tornestykket

B
yhøjen

B
obakken

H
anebred

Bogholder Allé

Jydeholmen

K
atholm

vejS
tø

vringvej Børglumvej

Toftø
jevej

Lø
ns

tru
pv

ej

L
ø

n
st

ru
p
ve

j

Ledagersti

Birkagervej

K
ro

ge
bj

er
g

K
rogebjerg

S
økrogen

V
ed

 B
el

la
hø

j S
yd

B
rø

n
sh

ø
jve

j

Liselundvej

V
e
d
 B

e
lla

h
ø

j N
o
rd

Sonnerupvej

K
na

bs
tru

pv
ej

K
na

bs
tru

pv
ej

Tø
llø

se
ve

j

S
ol

si
kk

ev
ej

Ve
ks

øv
ej

U
ggerlø

sevej

K
lin

th
o
lm

ve
j

A
st

ru
pv

ejH
av

dr
up

ve
j

Stedvej

Hage-

Nordfeldvej

H
å
b
e
ts A

llé

T
u
xe

n
sve

j

H
ø
jstrupvej

Sørupvej

Kildebrøndevej

K
ild

eb
rø

nd
ev

ej

H
erfølgevej

H
ø
jstrupvej

Tryggevæ
ldevej

Korsa
ger A

llé

Sonnerupvej

Førslevvej

H
ellestedvej

S
va

ne
ve

j

Ørnevej

H
ej

re
ve

j

G
lentevej

M
us

vå
ge

v.

M
us

vå
ge

ve
j

Læ
rk

ev
ej

Læ
rk

ev
ej

Tr
an

ev
ej

Tr
an

ev
ej

Ørnevej V
ib

ev
ej

G
rønbakken

Jernbane A
llé

Falkevej

S
va

ne
ve

j

R
ørsangervej

H
ej

re
ve

j

N
attergalevej

Clausholm
vej

Kilholm
vej

Kilholm
vej

Apollovej

Jupitervej

M
åg

ev
ej

Bogfin
ke

ve
j

N
attergalevej

N
attergalevej

Å
bakkevej

Å
dalsvej

Langkæ
rsti

Damhusd
æmningen

R
ødtjørnevej Damstie

n

Tudskæ
rvej

Vanløse Byvej

S
m

åkæ
r

N
ym

in
de

ve
j

B
ul

bj
er

gv
ej

Damhusdæmningen

Ved Damhussøen

Hyltebjerg Allé

Tyborø
n A

llé

B
ygholm

vej

B
ratskovvej

Jernbane A
llé

S
ta

d
ilv

e
j

H
irtshalsvej

Guldagervej

Stæ
reve

j

Vestergårdsvej

G
rø

nd
al

sv
æ

ng
e 

A
llé

G
odthåbsvejKatrin

edalsv
ej

Børglumvej

K
alø

vej

Tirsbæ
kvej

Hvidkildevej

B
lå

b
æ

rv
e
j

T
yt

te
b
æ

rv
e
j

M
åg

ev
ej

Grøndals Parkvej

Vindruevej

Pomonavej

B
ogtrykkervej

Landsdommervej

F
rim

e
ste

rv.

Te
g
lb

ræ
n
d
e
rv.

T
ø

n
d
e
b
in

d
e
rv.

B
u
n
tm

a
g
e
rv.

Thoravej

Thoravej

Theklavej

P
ro

vs
te

ve
j

T
ø

jm
e
ste

rv.

Bispevej

F
re

d
e
riksb

o
rg

ve
j

C. J. Brandts Vej

M
jø

ln
er

pa
rk

en

Bisp
ebjerg B

akk
e

Hovmestervej

T
in

g
skrive

rve
j

L
a
n
d
fo

g
e
d
ve

j

Dortheavej

M
a
g
iste

rve
j

Oldermandsvej

D
egnestavnen

B
rø

n
sh

ø
j K

ir
ke

ve
j

Dalva
ngen

Højlandsvangen

S
m

e
d
e
to

ft
e
n

Møntmestervej

M
e
st

e
rs

tie
n

S
m

e
d
e
to

ft
e
n

Birkedommervej

M
a
g
iste

rve
j

K
lokkerhøjen

T
væ

rv
a
n
g
e
n

P
arkstykket

Ø
revadsvej

Hyrdeledet

Engsvinget

Granlien

R
åd

va
ds

ve
j

Birkedommervej

S
ko

vlø
b
e
rv.

P
et

er
 Ip

se
ns

 A
llé

Rentemestervej

Dortheavej

Vikkevangen

Ellevangen

Pilevangen

Tjørnevangen

Egevangen

E
n
ig

h
e
d
s A

llé

R
isva

n
g
e
n

B
rø

n
sh

ø
jh

o
lm

s A
llé

Hyr
de

va
ng

en

H
orsebakken

E
nem

æ
rket

Harespringet

Pilesvinget

Efterslægtsvej

H
yr

de
va

ng
en

H
yr

de
va

ng
en

M
el

le
m

va
ng

en

Dyblandsvangen

S
tø

vnæ
s A

llé

S
tø

vnæ
s A

llé

Lærkebakken

E
ngsvinget

M
os

es
vi

ng
et

H
or

se
ba

kk
en

Skoleholdervej

G
ravervæ

nget

R
ingertoften

Nordstien

S
ve

n
d
e
lo

d
d
e
n

R
yt

te
rb

a
kk

e
n

G
e
m

m
e
t

U
tte

rs
le

vv
ej

Utterslev Torv

S
o
kke

lu
n
d
sve

j

Dortheavej

Rentemestervej

Møntmestervej

M
os

es
vi

ng
et

Mosebakken

H
arespringet

Nebbegårdsbakken

N
ebbegårdsbakken

S
torkebakken

Kirketoften

B
rø

n
sh

ø
j K

ir
ke

ve
j

Folevadsvej

R
åd

va
ds

ve
j

Ø
revadsvej

B
a
vn

e
va

n
g
e
n

S
ka

ffe
rve

j

K
ob

be
lv

æ
ng

et

Å
ka

nd
ev

ej

Kagsbro

H
ve

d
e
ve

j

B
ys

tæ
vn

et

K
ob

be
lv

æ
ng

et

Muldager

H
am

pe
la

nd

Kagsløkke

Abildhøj

H
um

le
bj

er
g

F
rim

estervej

Fuglefængervej

B
ogtrykkervej

C
harlotte M

uncks Vej

Jacob Lindbergs Vej

A
le

xa
nd

ra
v.

R
e
b
sla

g
e
rve

j

Drejervej

B
ly

tæ
kk

er
ve

j

Bisiddervej

Bisiddervej

Bygmestervej
Rentemestervej

B
ro

fo
ge

dv
ej

Theklavej

G
la

sv
ej

Slotsfogedvej

Hovmestervej

Stub
be

va
ng

en

Skolevangen

Højlandsvangen

Byvangen

Bytinget

Mellemvangen

P
ræ

ste
læ

n
g
e
n

Hjor
th

olm
s A

llé

Rav
ne

ho
lm

sv
ej

V
aldem

arsgade

D
annebrogsgade

W
estend

S
axogade

Istedgade

V
albygårdsvej

Otto Busses Vej

Vestre
 Kirkegårds Allé

B
jø

rnsonsvej

Jo
ha

n 
K

el
le

rs
 V

ej
E

rn
st

 K
ap

er
s 

V
ej

Lo
ui

s 
P

io
s 

G
ad

e

Gustav Bangs Gade

Hørdumsgade

Engholmen

Borgmester Christiansens Gade

Mozartsvej

Wagnersvej

G
lucksvej

B
eethovensvej

S
chubertsvej

S
traussvej

Teglholmsgade

Frederikskaj

Peter Sabroes Gade

R
ø

nhaven

Æ
blehaven

R
osenhaven

Åhaven

U
rtehaven

B
orghavenD

anhaven

Retortvej

Danshøjvej

Vigerslev Vænge

T
h
yr

e
g
o
d
sv

e
j

S
ch

ar
lin

gs
ve

j

R
a
m

sin
g
sve

j

Kamhusene

Sandhusvej

Skyttegårdvej

Lyshøj Allé

O
ve

rsko
u
sve

j

P
e
d
e
r H

jo
rts V

e
j

Lyshøjgårdsvej

Danshøjvej

Saxtorphsvej

S
tadfeldtsvej

Ole Borchs Vej

Steins Plads

Carl Langes Vej

Steenbergsvej

Fe
ng

er
sv

ej

Eschrichtsvej

E
schrichtsvej

H
øj

bo
ve

j

Langagervej

Langagervej

V
igerslevstræ

de

Vigerslev Godsvej

Danshøjvej

C
as

tb
er

gs
ve

j

Castbergsvej

M
a
n
sa

sve
j

Saxtorphsvej

Ole Borchs Vej

Panumsvej

Panum
svej

Hansstedvej

H
edebygade

S
undevedsgade

TøndergadeA
m

erikavej

Lyrskovgade

O
e
h
le

n
sch

læ
g
e
rsg

a
d
e

V
aldem

arsgade

S
ankelm

arksgade

F
lensborggade

H
aderslevgade

A
sger R

ygs G
ade

S
axogade

A
rkonagade

Grønnehave Allé

V
æ

rk
st

ed
ve

j

Bærhaven

Stakledet

Stakhaven

Harrestrup Allé

U
rtehaven

Vilhelm Thomsens Allé

A
ug

us
t W

im
m

er
s 

Ve
j

Høffdingsvej

Frugtmarkedet

Langagervej

L
u
n
d
sf

ry
d
ve

j

F
lid

sa
g
e
rv

e
j

Lykkebovej

Landlystvej

V
angs A

llé

Vennely Allé

Lø
nborg A

llé

R
osenholm

s A
llé

R
osenholm

s A
llé

P
risholm

vej

P
risholm

vej

V
in

ha
ve

n

Frugthaven

Lindehaven

Hestehaven

U
rtehaven

D
ru

e
h
a
ve

n

R
am

si
ng

sv
ej

B
lo

m
m

es
tie

n

Blommehaven

Kirsebærhaven

Danshøjvej

Høffdingsvej

Kulb
an

ev
ej

Hor
ne

man
ns

 V
æ

ng
e

Kongshaven

Centerparken

Kulb
an

ev
ej

Vige
rsl

ev
 V

æ
ng

e

D
anhaven

B
orghaven

Kirsebærhaven

Hum
lehaven

Hum
lehaven

E
ngdals A

llé

B
av

na
ge

rv
ej

Heldbovej

Gårdstedet

Kammasvej

Tullinsgade

S
ø

nderm
arksvej

Ny Carlsberg Vej

Alsgade

Angelgade

V
es

te
rf

æ
lle

dv
ej

V
es

te
rf

æ
lle

dv
ej

S
le

sv
ig

sg
ad

e

E
jd

er
st

ed
ga

de

P
as

te
ur

sv
ej

Ny Carlsberg Vej

Carstensgade

Banevolden

G
am

le C
arlsberg V

ej

B
jerregårdsvej

Plads

Enghave

Matthæusgade

Frederiksstadsgade

O
e
h
le

n
sch

læ
g
e
rsg

a
d
e

V
aldem

arsgade

Istedgade

M
ysundegade

F
lensborggade

Dybbølsgade

B
ustrupgade

Bevtoftgade

Enghave
 P

lads

D
an

ne
vi

rk
eg

ad
e

Rejsbygade

A
arestrupsvej

Åhaven

Østergårds Allé

V
inhaven

D
ruehaven

U
rtehaven

E
nglodden

Blommehaven

E
nglodden

Søndervangs Allé

H
um

lehaven

H
um

lehaven

Højsagervej
Højsagervej

H
ø

jb
o
ve

j

Kærskiftevej

Lykkebovej

Nøddehaven

R
etortvej

Lindehaven

S
tradellasvej

R
ossinisvej

Mozartsvej
Stubmøllevej

K
jeldsgårdsvej

T
rekronergade

Bavnehøj Allé

Tranehavevej

N
at

al
ie

 Z
ah

le
s 

V
ej

Hans Olriks Vej

Edvard Storms Vej

B
jø

rnsonsvej

Tranehavegård

S
tø

be
rig

ad
e

Hørdumsgade

Händelsv
ej

O
liv

ia
 N

ie
ls

en
s 

G
ad

e

S
ca

nd
ia

ga
de

V
e
st

re
 T

e
g
lg

a
d
e

S
tø

be
rik

aj

Nordre Teglkaj

Ø
st

re
 T

eg
lg

ad
e

E
lv

æ
rk

sv
ej

Elværksvej

B
åd

eh
av

ns
ga

de

Molestien

R
ubinsteinsvej

Ved Stigbordene

S
lu

se
ho

lm
en

Speditørvej

Otto Busses Vej

To
rv

ek
an

te
n

Torveporten

Frugthaven

Bekkersgård Vænge

Værkstedvej

R
etortvej

G
å
se

b
æ

ks
ve

j

S
e
lv

e
je

 A
llé

N
ø

rr
e
to

ft
e
 A

llé

Lindebugten

H
øj

de
dr

ag
et

V
e
st

e
rv

a
n
g

Søndre Allé

Tschernings A
lléA

ns
ga

rs
 A

llé

N
yb

o
ve

j

F
rilands A

llé

Nordre AlléV
estre A

llé Søndre Allé

Amalie Skrams Allé

Overbys Allé

Kongeslusen Valbyholm

S
axhø

jvej

S
æ

byholm
svej

K
jæ

rstrupvej

Langvaddam

V
ig

er
sl

ev
ve

j

Bramslykkevej

Ålholm Plads

S
axhø

jvej

Saxhøjvej

Kjærstrupvej

V
es

te
rv

an
g

Langvaddam

U
lriksdalvej

K
jæ

rstrupvej

S
æ

byholm
svej

Nakskovvej

S
a
ks

kø
b
in

g
ve

j

N
ys

te
dv

ej

Rødbyvej

B
an

dh
ol

m
ve

j

Havebo

Læstedet

Sylviavej
Valborg Allé

Blankavej

Rughavevej

Rughavevej

S
ko

le
ga

de

Erik Ballings

Vej

Hansstedvej

Hanss
tedve

j

Mellemleddet

S
o
ls

kr
æ

n
te

n

Havebo

V
e
st

e
rv

a
n
g

Læstedet

Hjørnelodden

Blankavej

C
hristen Bergs Allé

Vestbanevej

Va
lh

øj
ve

j

Valhøjvej

Mølle Allé

K
ir
st

in
e
d
a
ls

ve
j

B
yk

ild
e
ve

j

G
am

m
el

 J
er

nb
an

ev
ej

Gammel Jernbanevej

Cæciliavej

G
adekæ

rvej

Lauravej

H
orsekildevej

B
e
a
te

ve
j

Nak
sk

ov
ve

j

N
ak

sk
ov

ve
j

Maribovej

Maribovej

Nys
tedve

j

N
ys

te
dv

ej

Monrads Allé

Traps Allé

Birkebakken

Lindebugten

E
n
g
d
ra

g
e
t

S
o
ls

kr
æ

n
te

n

ParkboParkbo

Banevolden

K
irkevæ

nget

K
irkevæ

nget

Skelmosevej

M
o
se

d
a
lve

j

M
os

ed
al

ve
j

Hardenbergvej

Knuthenborgvej

N
akskovvejE

ng
dr

ag
et

Cæciliavej

S
ca

nd
ia

ga
de

B
or

gb
je

rg
sv

ej

Alliancevej

Teglholmsgade

Søllerødgade

Holte
gade

H
ei

ne
sg

ad
e

Æ
gi

rs
ga

de
Vøl

un
ds

ga
de

Fogedgården

Fogedmarken

Råd
m

an
ds

ga
de

T
ita

n
g
a
d
e

Struenseegade

S
te

fa
ns

ga
de

Jæ
gersborggade

Rungsted Plads

S
a
n
d
b
je

rg
g
a
d
e

Nærumgade

Humlebækgade

N
ø

rrebro V
æ

nge

Å
gade

Å
gade

L
u
n
d
to

fte
g
a
d
e

Ørholmgade

K
ro

g
e
ru

p
g
a
d
e

Fa
ru

m
ga

de

Esr
om

ga
de

A
sm

in
d
e
rø

d
g
a
d
e

E
sr

o
m

g
a
d
e

H
or

nb
æ

kg
ad

e

H
um

lebæ
kgade

S
te

fa
ns

ga
de

Sko
tte

ru
pg

ad
e

Bor
up

s 
Pla

ds

Tikøbgade

B
re

g
n
e
rø

d
g
a
d
e

Mimersgade

H
ei

m
da

ls
ga

de
M

id
gå

rd
sg

ad
e

B
or

gm
es

te
rv

an
ge

n

Hothers Plads

Hothers Plads

Æ
gir

sg
ad

e

Nannasgade

Glentevej

E
w

al
ds

ga
de

K
le

in
sg

ad
e

G
rif

fe
nf

el
ds

ga
de

G
ar

tn
er

ga
de

B
lå

gå
rd

sg
ad

e

Ju
liu

s 
T

ho
m

se
ns

 G
ad

e

K
ap

el
ve

j

Jæ
ge

rg
ad

e

Smedegade

K
ap

el
ve

j

Korsgade

Je
sp

er
 B

ro
ch

m
an

ds
 G

ad
e

H
ans E

gedes G
ade

Em
blasgade

VESTERBRO-KONGENS ENGHAVEVALBY

VANLØSE

BISPEBJERG

NØRREBRO

BR�NSHØJ-HUSUM

16



KASTRUP

TÅRNBY

BELLA KVARTER

KVARTER

NORD
ØRESTAD

ISLANDS BRYGGE

AMAGERBRO

LYNETTEN

AMAGER FÆLLED

SUNDBYVESTER

SUNDBYØSTER

CHRISTIANSHAVN

HOLMEN

NØRREBRO

ØSTERBRO

PRØVESTENEN

Havne-

Tiøren

Ulriks

 Kirkegård

Garnisons

 Kirkegård

Holmens

 Have

Classens

Parken

Vester-

Sundby-

Dronningens

Bastion

Grevens

Bastion

Prinsessens

Bastion

Prinsens

Bastion

Ravelinen

Fiskeøen

Fugleøen

Østre Anlæg

Peuklers

Bastion

Bornholms

Ravelin

Ravelin

Fyens

Klosterfælleden

Blegdamsfælleden

Idrætsanlæg

Kløvermarkens

Kildevældsparken

Parken

Kongens Have

Rosenborg Slotshave

Sixtus

Quintus

Bastion

Bastion

Sofie Hedevigs

Batteri

Langelinie-

Amalies

Charlotte

Femøren

Bastion

Frederiks

Bastion

Carls

Bastion

Vilhelms

Bastion

Bastion

Kalvebod

Bastion

Enhjørningens

Bastion

Panterens

Løvens Bastion

Bastion

Elefantens

Sundby Kirkegård

Sundparken

Sundby Kirkegård

3. Redan

2. Redan

Arsenaløen

4. Redan

1. Redan

Sundby Have

Helgolalnd

Rødegård-

Fredens Park

Parken

Filipsparken

Amager Strandpark

Amager Fælled

Remiseparken

Lergravsparken

Kløvermarken

Kaninøen

Amaliehaven

Botanisk Have

Tivoli

Fælledparken

Fælledparken

Am
orparken

Parken

Parken

Churchill-

Parken

Ørsteds-

5. Redan

6. Redan

Kirkegård

Vor Frelsers

Parken

Fort

Kastrup

Sundby

Idrætspark

Sor
te

da
m

s S
ø

Trekantsøen

Kildevældssøen

Grønjordssøen

So
rte

da
m

s 
Sø

P
eb

lin
ge

 S
ø

S
a
n
kt

 J
ø

rg
e
n
s 

S
ø

Graven

K
væ

st
hu

sg
ra

ve
n

Bådehavn

Toldbodens

Lystbådehavn

Langelinie

La
bo

ra
to

rie
gr

av
en

E
rd

ke
hl

gr
av

en

Chr
. H

av
ns

 K
an

al

S
an

kt
 J

ø
rg

en
s 

S
ø

Lystbåde-

Havn

Læhavn

Kanalen

Slo
ts

ho
lm

s

A
rs

en
al

gr
.

Ta
kk

el
of

ts
gr

.

Snedkergraven

S
ø

m
inegraven

Proviantmagasingr.

H
vd

. M
ag

as
in

gr
.

Minebåds-

Graven

Tømmer-

W
ilders Kanal

Trangraven

C
hr

is
tia

ns
ha

vn
s 

Ka
na

l

Stadsgraven

S
ta

ds
gr

av
en

Christianshavns Kanal

Sta
ds

gr
av

en

Nyhavn

Børsgraven

Slotsholmskanalen

Børsgraven

Frederiksholm
s Kanal

Sor
te

da
m

s S
ø

Trekantsøen

Kildevældssøen

Grønjordssøen

So
rte

da
m

s 
Sø

P
eb

lin
ge

 S
ø

S
a
n
kt

 J
ø

rg
e
n
s 

S
ø

H
ø

ns
eb

ro
lø

be
t

Havnen

Lynette-

S
lu

se
lø

be
t

Te
gl

væ
rk

sl
øb

et

Frihavn

Søndre
V

es
tb

as
si

n

Ø
st

b
a
ss

in

Lynetteløbet

Havnen

Nordbassinet

Skudeløbet

Orientbassinet

Kronløbsbassinet

Flådens Leje

Margretheholm Havn

Søndre

Sy
dh

av
ne

n

Brænderi-

Kalk-

Kro
nlø

be
t

E
le

fa
n
tlø

b
e
t

Bomløbet

Mellembassinet

Gas
væ

rks
ha

vn
en

S
yd

ha
vn

en

Krudtløbet

Refshalebassin

Refshalebassin

Nordre

Tømmergraven

Øresund

Yderhavnen

Nordhavnen

Prøvestenshavnen

Østhavnen

Østhavnen

In
de

rh
av

ne
n

Inderh
avn

en

K
astruplundgade

A
m

ager Landevej

E
nglandsvej

Ved Diget

Alléen

Saltværksvej

Alléen

Tårnbyvej

A
m

ager S
trandvej

Tårnbyvej

Saltværksvej

Øresundsmotorvejen

K
astrupvej

Kastrupvej

 AlléJohan Ekmans  

V
ej

A
skelø

kke-

M
indevej

B
astians-

Kastrup Strandpark

Vej
S

alvie-

Vej
B

alsam
-

V
æ

nget
B

ane-V
æ

nge
K

astrup- 

  V
æ

nget
K

lø
ver-

  V
æ

nge
T

hyges

M
ajdal

S
tendal

B
orgdal

S
toredal

Tårnbypark Allé

R
ingbakken

S
norrebakken

S
tjernebakken

Tingbakken

Randkløve Allé

M
elstedvej

A
spebakken

K
ullebakken

Langbakken

Skøjtevej

Gammel Skovvej

Kastrupkrogen

Rådhusvænget

N
ordm

arksvej

Krostræde

C
.M

.Larsens A
llé

Spidslodden

S
kovm

arken

S
ø

vang A
llé

Engmarken

BykæretVed Stationen

Skottegården

C
ypres A

llé

P
yrus A

llé

Tagetesstien

Hjertegræsvej

Akelejevej Æ
blerosevej

Nøddevang

R
isbyvej

Corneliusmindevej

Ny Skelgårdsvej

A
rnager A

llé

Lillebakken

S
andkåsvej

B
orrelyngen

Bredagervej

Soldugvej

Tårnbyvej

Kastrupgårdsv.

M
elstedvej

D
ueoddevej

Torpebakken

Tejn Allé

Randkløve Allé

Irlandsvej

Langesøvej

Skalbjergvej

Ladbyvej

B
olbrovej

Præstemarksvej

Postparken

Kastru
p Stra

ndparkKastrup Strandpark

Søvænget

Tårnbyparken

H
ø

j
R

ø
de-

Jershø
j

Jo
ns

hø
j

V
ej

  Ø
rbæ

k-

V
ej

  F
lem

lø
se-

Stillebækvej

Hansens AlléWilhelm 

T
årnbypark A

lle

A
llé

B
låregn 

Vægterparken

N
ordm

arksvej

Hyben Allé

f Hamme-

Kastrup Havn

Sirgræsvej

Terosevej

Julerosevej

M
osrosevej

K
litrose A

llé

Ambra Allé

Hyben Allé

O
tto Liebes A

llé

Latyrus A
llé

V
olm

er K
jæ

rs A
llé

Birkevang

B
ø

gevang

K
onvalvej

Z
inniavej

K
litrose A

llé

Kristtorn Allé

Hf. Sano

H
elm

er

Crilles Tønnesens Allé

S
ens Vej

T
h P

hilip

Ringen

Hf.

Alléen

Station

Kastrup

Vætergangen

Østerlarsvej

Ø
sterm

arievej

V
esterm

arie A
llé

Sirgræsvej

P
oppelvang

B
låklokkevej

K
am

illevej

C
ypres A

llé

Televænget

Nordrehøj Allé

Thorsly Allé

Misteltenvej

Nyvang Allé

F
ortgård A

llé

N
ordm

arksvej

Soldugvej

Guldblommevej

V
intergæ

kvej

S
oldugvej

Snebær Allé

G
uldregn Allé

Thuja Allé

Thuja Allé

E
kkodal

Ka
ja

kv
ej

Finnedalsvej

Knarreborgvej

S
kolevæ

nget

R
isebæ

kvej

Knarreborgvej

G
lam

sbjergvej

V
ej

H
ø

bjerg-

Kastruphusv.

Kastrup Gl. L

S
ø

gaards 

Torv

Bredager

Søvænget

Kastrup Ny Lystbådehavn

Kofoed Jensens Allé

John T

R
ich. G

ranholm
s 

Skøjtevej

O
berst K

ochs A
llé

Skøjtevænget

R
ø

llikevej

Gammel Kirkevej

Sirgræ
svej

StienKørvel-

Stien
Karse-

Stien
Timian-

Listedvej

F
innegården

Irlandsvej

B
lykobbevej

   P
assage

Sankt Petri

        G
ade

M
agnussons

       Arni

G
ade

Erslevs
Kristian

     Gade

Flyhangar-

       Plads

Ammundsens

  Charlotte

Petersens Plads
      Lilly Helveg

  H
olm

svej

M
argrethe-

   
 G

ad
e

H
ol

be
rg

s-

G
ade

D
ens

D
rog-

B
ackersvej

Italiensvej

A
m

agerbrogade

A
m

ager S
trandvej

Øresundsvej

Bernstorffsgade

G
rønningen

Øster V
oldgade

A
m

ager S
trandvej

Vejlands Allé

R
ø

d
e
 M

e
lle

m
ve

j

Vejlands Allé

E
nglandsvej

K
o
n
g
e
lu

n
d
sv

e
j

C
en

te
r 

B
ou

le
va

rd

R
ø

de
 M

el
le

m
ve

j

NEKRAPSTETISREVINU

Peder Lykkes Vej

Amager Boulevard

Ø
strigsgade

K
astrupvej

E
ng

la
nd

sv
ej

Eng
lan

ds
ve

j

A
m

agerbrogade

Ø
re

su
nd

sv
ej

Am
agerbrogade

A
m

agerbrogade

Øresundsvej

Prags Boulevard

Vermlandsgade

Torvegade

Torvegade

Torvegade

S
to

re
  K

on
ge

ns
ga

de

Dybbølsbro

Ingersl
evs

gade

N
ø

rr
e
 A

llé

N
ø

rr
e 

F
ar

im
ag

sg
ad

e

N
ø
rr

e 
S

ø
ga

de

Ø
st

er
 V

ol
dg

ad
e

Frederiksborggade

Ø
st

er
 S

øg
ad

e

Gothersgade

Ø
st

er
 F

ar
im

ag
sg

ad
e

N
ør

re
 V

ol
dg

ad
e

Gyldenløvesgade

H.C. Andersens Boulevard

Veste
rbrogade

Fredensbro

Vejlands Allé

Oslo Plads

Ø
ste

rb
ro

g
a
d
e

Strandboulevarden

Ø
ste

rb
ro

g
a
d
e

Trianglen

Ø
strigsg.

Car
ste

n 
Nieb

uh
rs

 G
ad

e

Tietgensg
ade

V
e
st

e
r 

F
a
rim

a
g
sg

a
d
e

Tagensvej

N
ø

rr
e
 A

llé

A
rt

ill
er

iv
ej

A
rt

ill
er

iv
ej

V
ilh

el
m

 B
uh

ls
 G

ad
e

Arti
lle

riv
ej

Artil
leriv

ej

E
lsen

Asiatisk

Plads

Islands

Plads

Wilders

Lille
P

lads
K

irke-
M

aria

Stampes

Gade

Reverdils

Gade

Banegårds-

Pladse
n

S
kt.Jø

rgens A
llé

Axeltorv

Pl.

Rodes

Ove
Kanslerg.

Væ
nge

Plads

Knudsens

Hans

Væ
ldsk.

Kilde-
V.

Plads

Kjelds

Sankt

G
ade

V
ictor B

endix

B
echgaardsg.

Mallings GadeOtto

Hjelmsg.

D
rejø

G
ade

G
ade

Laubs G
ade

T
hom

as

A
skø

g.Vognmandsmarken

M
arthag.

G
a
d
e

O
sca

rs
K

o
n
g

R
om

sø
g.

S
und

Gade

G
ade

M
itchells-

Gade

Falcks

Edvard R
ys

en
st

ee
ns

g.

Gade

Mønsteds

Otto

Gade

Heegaards

Anker

Plads

Mønsteds
Otto

Plads
Kierkegaards

Søren

Vej

Jensens

Thit

Fabrikmestervej

O
rlo

gs
væ

rf
tv

ej

Dokøvej

Kvarter

Benstrups

Kvarter
Stibolts

Kvarter
Hohlenbergs

E
kv

ip
ag

em
es

te
rv

ej

K
an

on
bå

ds
ve

j

Ta
kk

el
lo

ftv
ej

Schifters Kvarter

D
an

ne
sk

io
ld

-s
am

sø
es

 A
llé

Galionsvej

Bohlendachvej

Masteskursvej

Halvtolv

Kuglegården

Trangravsvej

Plads

Bodenhoffs V
æ

rft
sb

ro
en A

rsenalvej

Musholmg.

Plads
Bopa

Indiakaj
Indiakaj

Sandkaj

Dublinvej

Urmagerstien

Jadegangen

Safirgangen

Diamantgangen

Rubingangen

GadeErik
s-

Gade

Li.

Viktoriag.
Istedgade

K
irsteinsgade

Rothesgade

G
lü

ck
st

ad
ts

ve
j

V.
 V

æ
ng

et

Sankt Jakobs Gade

V. H
eg

ne
t

Trepkasgade

R
ye

sg
ad

e

Søpassagen

Hjørringgade

Sor
te

da
m

 D
os

se
rin

g

Carl Johans Gade

Hjortø

L
a
n
g
e
-

S
ka

rø
g
.

Allé
Carl Nielsens

R
andersgade

Vordingborggade

Gade

Jacob Erlandsens

Bogenseg.

K
e
rte

m
in

d
e
g
.

Urb
an

sg
.

S
ve

n
d
b
o
rg

g
a
d
e

S
æ

b
yg

.

Plads

Orient

G
a
d
e

H
o
lb

æ
k-

S
ko

vg
.

H
a
ls- S

ilk
e
b
o
rg

g
.

H
olstebrog.

G
ade

B
ergs-

S
pang-

G
aards-

G
ade

H
ov-

Tværg.

Plads
Århus

G
a
d
e

Je
llin

g
e

M
in

g
e
g
.

B
ra

m
-

Plads

Silkeborg

Plads

Melchiors

Plads

Jakobs

Skt.

Gust. Adolfs G.

Tvæ
rg

.

Fak
se

S
ens Vej

Peters-

S
ideallé

V
æ

ngets
R

osen-

A
llé

V
æ

ngets
R

osen-

Moesg.Wille-

Gade

Gefions-

G
ade

B
illes

S
teen

Holsteinsgade

S
aabyesv.S

orø
g.

R
osendalsg.

R
ingstedg.

D
os

se
rin

g

Sor
te

da
m

Lundingsg.

Dam
sv.

Ny Bleg-

H
ede-

M
annsg.

Kroghsg.

Livjæ
gergade

Visbygade

Upsalagade

In
d
ia

ve
j

Willemoesgade

Holsteinsgade

P
a
kh

u
sk

a
j

Arendalsgade

Fiskedam
sgade

Næstvedgade

Præstøgade

L
a
n
g
e
lin

ie
ka

j

G
ittervej

Ø
stbanegade

U
p
sa

la
g
a
d
e

Tr
on

dh
je

m
sg

ad
e

Fridtjof

Webersgade

B
ergensgade

Livjæ
gergade

D
am

pf
æ

rg
ev

ej

A
m

er
ik

ak
aj

Plads
Nansens

Wiedeweltsgade

Jens Juels Gade

Abildgaardsgade

Eckersbergsgade

Nygårdsvej

Tåsingegade

S
ankt K

jelds G
ade

Torv

Østerfælled 

Gunnar Nu Hansens Plads

M
a
sn

e
d
ø

g
a
d
e

Livø
gade Venøgade

Ålborggade

Viborggade

Nøjsomhedsvej

S
trynø

gade

Bor
gm

es
te

r J
en

se
ns

 A
llé

V
ed K

losteret

S
am

sø
gade

Australiensvej

Ourøgade

Ragnagade

H
esselø

gade

Landskronagade

M
ur

er
g.

Plads

Poul Henningsens

Koldinggade

Korsørgade

Marskensgade

F
aksegade

Serridslevvej

Vejrøgade

D
rejø

gade

H
esselø

gade

V
ennem

indevej

Langø
gade

M
anø

gade

Christiansmindevej

Reersøgade

S
ta

kke
su

n
d

Tåsingegade

V
ennem

indevej

H
elsingborggade

R
ibegade

Ede
l S

au
nt

es
 A

llé

Irm
ingersgade

Rye
sg

ad
e

Faksegade

Rosenvængets AlléOdensegade

R
ibegade

Rosenvængets Hovedvej

La
ut

ru
ps

ka
j

Ø
stbanegade

Gade

Gade

Buske

Torne-

S
tr.

G
ertruds
S

kt.

Plads

Hauser

S
træ

de
H

vitfeldts
P

eder

Købmagergade

Suhmsg.

Bo
de

rn
e

Sj
æ

le
-P
or

te
n

Lø
n-

Stræde

Pile-

Plads

Nina Bangs

Tergade

Ø
s

N
y

G
ne

g.

Re

Gade
Vagts-Hoved-

Ny Adelg.

G
rø

nn
eg

.

Grønneg.

Str.
Pistol

St.

Bo
de

rn
e

Kl
ar

e- Sværte
g.

Antonig.Prinsensg.
Kron-

Kan
ni

ke
st

ræ
de

Store

Lø
vs

tr.

Niels Hem
m

ingsens Gade

D
or

fs
ga

de

Valke
n-

S
erg.

K
ej-

Grå-

Torv

Li.

Str.
Kan.

Bog.

Skou-

Teglgårdstr.

Plads
Jarmers

Bryghus-

Broen

Br
yg

hu
sg

.

St
ee

ns
g.

R
ys

en
-

Bo
rg

ga
de

C
hr

is
tia

ns
-

Pladsen

Zinnsgade

Lipkesgade

Voldmestergade

HallinsgadeHøyensgade

A
ggersborggade

Classensgade

Classensgade

Lundsgade

Malmøgade

Kastelsvej

N
ordborggade

Lipkesgade

Sundmolen

Gammel Kalkbrænderi Vej

Marstalsgade

Klubiensvej

Redmolen

Hen
rik

 H
ar

pe
st

re
ng

s 
Vej

Juliane M
aries Vej

Oluf
sv

ej

Helgesensgade

V
ardegade

Århusgade

A
sse

n
sg

a
d
e

Bajers

Fredrik

Allé

Nørre

Birk
eg

.

Aho
r

Ns Gade

Poppelg.

Torv

Sankt Hans

P
as

sa
ge

S
kt

. H
an

s 
G

.

Passage

Fælledv.

Schleppe-
Grellsgade

Tværgade

Ravnsborg

Parken

C
hu

rc
hi

ll

Amalienborg

Toldbodg.

A
ndeg.

V
ild-

Frydsgade

Hjertens-

G
ade

B
ornholm

s-

Hammerensg
.GadeKofodsJens

Gade AnkersPoul

Tigerg.

Krusemynteg.

Pauls  

Skt.

Pl.

H
obrogade

S
ilkeborggade

Krausesvej

Stubbeløbgade

K
al

kb
ræ

nd
er

ilø
bs

ka
j

In
du

st
riv

ej

Containervej

Lø
fasvej

Sundkrogsgade

S
tu

b
ka

j

Per
 H

en
rik

 L
in

gs
 A

llé

Jo
h
a
n
 S

ve
n
d
se

n
s V

e
j

Sionsgade

Nyborggade

Æbeløgade

B
ry

gg
er

va
ng

en

K
ristineberg

Sejrøgade

Omøgade

Æbeløgade

G
læ

nø
gade

F
anø

gade

Nygårdsvej

Omøgade

Lange-m
üllers G

ade

B
ry

gg
er

va
ng

en

 Vænge

Teglvæ
rksgade

Hammershusgade

Aldersrogade

Bryggergade

Oliemøllegade

Kildevældsgade

H
eisesgade

H
ornem

ansgade

W
eysesgade

K
uhlausgade

N
iels W

. G
ades G

ade

F
a
n
ø

g
a
d
e

Borgervænget

B
orgg.

S
ø

nder-

G
ergade

H
ardan-

Langeliniebro
Vangerg.

Sta-

Mandalsg.

Plads

Marstrands G.

Wilhelm

Skovgaardsg.

Collinsg.

G
ad

e

Olof P
alm

es

Plads

Brantings

Hjalmar

Gade

Farim.

Li.

Slagelsegade

Willemoesgade

Redhavnsvej

B
illedvej

Jernvej

Je
rn

ve
j

B
ill

e
d
ve

j

Århusgade

G
lü

ck
st

a
d
ts

ve
j

H
erninggade

Ø
stbanegade

Fischers Gade

Olfert

G
l. V

a
g
t

Gade

Plads

Vendersg.

Linnésg.

Schacksg.

Turesensgade

Gade

Langes

Kjeld

Frederiksborg-

K
rusågade

S
om

m
erstedgade

Klosterstr.

H
yskenstr.

Løs
N

abo-

Skaftet
Vimmel

Badstuestr.

St. K
irkestr.

Li. Kongensg.

Vingårdstr.
Plads

Nikolaj

Kirke

Str.

Li.

Plads

Højbro

A
sylg.

Belgiensg
.

Porten

Maj-

Elmene
Under

R
iksens G

.
A

. H
en-

A
llé

S
yvens

Sverrigsg.

VejKløve
rFem

-

Kor
nb

lom
stv

.

Eberts
g.

GårdenBrig
ade-

Ølan
ds

g.

Dagøg.

Dov
re

g.

R
om

sdalsg.

Fjordsg.

Sogne-

Fjordsg.

Lyse-

Stien

Mager

Hatte-

Peder Skrivers Sti

Tunstr
.

For-

Hus
g.Bold

-

Li
.

Strandstr.
St.

S
tr
an

ds
tr.

C
ort A

delers G
.

Heiber

G
s

G
ad

e

Bro
Iv's

Chr.

Slotsplads

Ridebane
Christiansborg

G
ullfossg.

V
iksgade

R
eykja-

Vest-
Gade

Manna

An
dr

ea
s 

Bj
ør

ns
 G

.

Plads

F
le

th
sg

.

H
olm

bladsv.

Landsg.

Landsg.

S
m

å-

Jem
te-

Væ
rkg

.
To

v-

M
urciag.

GadeHolm
sJa

co
b

Allé
Ads

Frem-

V
e
j

R
o
se

S
to

k-

A
llé

B
rahes

S
ofie

Allé
Bogbinders

Hans
Allé

Elisabeths

Dronning

Clements Allé

Skipper

A
llé

D
yvekes

Rådhus-

R
åd

hu
se

t

Ba
g

Torv

La
ve

nd
el

st
r.G

ade
Bryggers

M
ikkel

Slutterig. R
ådhusstr.

Kunsten
Vand-

Gåseg.

Str.

Mølle-

Heste-
Fre

de
rik

sb
er

g-

Gad
e

Prinsensbro

Broen

Broen
Storm-

Pag
nis

træ
de

Kom-

Str.

Bro-

K
na-

Bro
læ

ggerst
r.

F
orbind

Trum

Cen

Ved
 V

es
te

rp
or

t

H
am

m
er

ic
hs

g.

H
am

m
erichsg.

F
arim

agsg.
V

ester

Nørrebrogade

F
æ

lle
dv

ej

Fredensgade

Sølvgade

Sølvgade

Gothersgade

B
re

dg
ad

e

B
re

dg
ad

e

S
tore K

ongensgade

Ø
st

ba
ne

ga
de

Kr
is

tia
ni

ag
ad

e

K
alkbræ

nderihavnsgade

Nor
dr

e 
Frih

av
ns

ga
de

Nordre Frihavnsgade

Århusgade

Vord
ingborg

gade

S
trandvæ

nget

K
alkbræ

nderihavnsgade

B
ackersvej

N
ør

re
 F

ar
im

ag
s 

G
ad

e

Amager Boulevard

H
. C

. Andersens Boulevard

N
ør

re
 V

ol
dg

ad
e

Ø
restads Boulevard

N
ø

rr
e
 A

llé

S
trandboulevarden

Ø
sterbrogade

Øste
r S

øga
de

Ø
st

er
 S

øg
ad

e

Dag Hammarskjölds Allé

Ø
st

er
 F

ar
im

ag
sg

ad
e

Fo
lk
e 

Ber
na

do
tte

s 
Allé

Lyngbyvej

Jagtvej

Blå Karamel

V
a
sb

yg
a
d
e

Kalv
eb

od
 B

ryg
ge

Vejlands Allé

Vejlands Allé

A
m

ag
er

fæ
lle

dv
ej

A
m

ag
er

fæ
lle

dv
ej

Uplandsgade
Uplandsgade

Gammel Kongevej

Kal
ve

bo
d 

Bry
gg

e

Havnebad

Søflygade

Ø
re

st
ad

s 
B

ou
le

va
rd

Luftmarinegade

Kofoeds Plads

Under Krystallen

Israels

Zahles Gade

Carl Th.

Torv
Amagerbro

H
annoverg.

Gade
Blekinge-

G
ade

N
ordlands

S
kånegade

Thorvaldsens
Plads

Bertel

Kl
ak

sv
ig

sg
ad

e

Weidekampsgade

Vindmølle
ve

j

Vi
nd

m
øl

le
ve

j

H
.C

. H
an

se
ns Gade

H
an

s 
H

ed
to

fts
 G

ad
e

Te
ns

en
s 

G
ad

e

J.
C

. C
hr

is
-G
ad

e

Er
ik

 E
rik

se
ns

Østmolen

La
ng

el
in

ie

Langelinie

Bro
Nyhavns-

Viadukten

Værks-

Vand-

Teglholmen

Broen
Nyholms-

Broen
Frd. Holms-

Broen
Chr. Holms-

Ved Volden

V. Sixtus-

B
at

te
rie

t

D
ahls

N
ø

rreg.

Torvet
Bispe-

Rigets Flag

Vibenshus

Brø
dre

-
Brødre-

Snorre-

Børnehus-

Børs-

 Anlægget

Svanemølle-

Christians-

Fyrtårnvej

Fyrtårnvej

Allé
Forts

Mellem-Gas
væ

rks
ha

vn
en

s M
ole

Bad
Havne-

M
inø

rvej

V
ed S

ø
m

inegraven

Bad
Havne-

S
trandgang

R
osengang

S
yrengang

Lupingang

Torvet
Kvæg-

Onkel
Dannys

Plads

Bryggebroen

Krags G.

Jens Otto

Oldenborggade

B
orggade

Torden-

K
astanjegang

Lindegang

F
o
rb

in
d
e
ls

e
sv

e
j

A
m

al
ie

ga
de

To
m

 K
ris

te
ns

en
s 

V
ej

S
undby P

arkvej

Oxford Have

St.
Søndervoldstr.

William Wains Gade

Pakhusvej

København

Johan Semps Gade 

eg
lh

ol
m

en
s 

Ø
st

ka
j

M
æ

rk
et

La
nd

e-

Hav
ne

ho
lm

en

Lautrupsgade

Amerika Plads

G
ade

M
el

Færgevej

Damp

S
un

d

Øre

Parkvej

Slotsplads

Myggenæsgade

P
or

te
n

V
ed

 K
on

ge

P
orten

Ved Norges-

G
ad

e 

P
ou

l H
ar

tli
ng

s 

Søanemonestien
Vågestien

H
avlyngbuen

KonkyliestienKoralstienMuslingestien

Borgvej

Plads
Borges
Victor

B
ol

ig
er

ne

Vo
ld

-

Krauseparken

B
orggade

S
kander-

M
eklen-

V
ed

 K
as

tr
up

fo
rt

et

Jo
lle

ve
j

Kilometerbroen

Øresundsstien

Amager Strand Stien

A
m

ag
er

 S
tr

an
d 

P
ro

m
en

ad
en

D
yk

kr
e
rs

tie
n

Surferstien

Lagunebroen

Havkajakvej

S
kjoldsgade

Tinghuset

Psyak

Sydområdet

Fredens Ark

Fabriksområdet

Mælkevejen Løvehuset

Mælkebøtten

Syddyssen

Nordområdet

Midtdyssen

Norddyssen

Ble
gd

am
sv

ej

Ble
gd

am
sv

ej

Ø
ste

rb
ro

g
a
d
e

S
trandboulevarden

Kastrupvej

K
astrupvej

Brygge

Chris
tia

ns

F
æ

lle
dv

ej

A
m

ag
er

-

Grønjordsvej

Stenlandsvej

E
ngvej

E
ngvej

A
m

ager S
trandvej

Landsg.
Verm

-

Vermlandsgade

F
orlandet

Forlandet

Kløve
rm

arks
ve

j

Forlandet

Kløve
rm

arks
ve

j

Langebro

Chr
ist

ia
ns

 B
ry

gg
e

H
olm

B
rem

er-

B
ernikow

s G
ade

K
risten

Ix's G
ade

C
hristian

H
avnegade

Vindebrogade

Børsgade

Holmens Kanal

H
olm

ens K
anal

N
iels Juels G

ade

G
ad

e

S
to

rm
-

Storm
gade

Bernstorffsgade

Tietgensb
ro

La
rs

en
s

L
a
n
g
e
lin

ie
 A

llé

L
a
n
g
e
lin

ie

M
id

te
rm

o
le

n

K
-vej

K
-v

e
j

P
-v

ej

P-v
ej

P-v
ej

U
-vej

Sundbyøster 

Plads

Nordre
Stock

holm
sg

ade

Kastellet

Øster Allé

Øster Allé

Brumleby

Toldbod 

Holm

Plads

Gammel Kalkbrænderi Vej

Frederik V's Vej

Side-

Ræve-

Gammel-

Marmor-

Li. Søndervoldstr.

Chr
. H

av
ns

 V
ol

dg
.

Chr. Havns Voldgade

Søren Norbys

Otto
 Buss

es V
ej

Svend Dyrings Vej

Sofiegade

St
ol

te
nb

er
gs

ga
de

H
elgolandsgade

Abel Cathrines Gade

Læ
ssøesgade

Nokken

Østre Belvederekaj

K
an

on
ve

j

Skydebanevej

S
undkrogskaj

S
m

edelinien

Colbjørn.

H
. C

. Lum
byes

J. A. Schwartz G.

J. E. Ohlsens Gade

A
. F. K

riegers Vej

S
m

ed
el

in
ie

n

Gl. Dok

Gerners
Plads

Henrik

Leo Mathisens Vej

N
ic
ol

ai
 E

ig
tv

ed
s 

G
ad

e

Ballonparken

A-vej

X-vej

Kaj Munks Vej

Remisevej

Bygrænsen

Følfodvej

Hedegaardsvej

Proviantpassagen

Korsikavej

A
sg

er
 H

ol
m

s 
V

ej

Sundkrogen

Hjems
Trond-

V
e
st

e
r 

S
ø

g
a
d
e

Se
lin

ev
ej

Bådsmandsstræde

Indvej

Rued Langgaards Vej

K
ar

en
 B

lix
en

s 
V

ej

Bjørnekloen

P
assage

B
ournonvilles
A

ugust

A. L. Drew

Greisvej

Greisvej

Greisvej

B-v
ej

K-vej

O
lie

ha
vn

sb
ro

en

eglholmens Nordkaj

TheodorChristensens Pl.

Philip De Langes Allé

Runddel

E
m

il 
H

ol
m

s 
K

an
al

E
m

il 
H

ol
m

s 
K

an
al

Fo
ur

s 
G

.

Hammershøis Kaj

O
ve

rg
ad

en
 N

ed
en

 V
an

de
t

Prin
s

Jø
rgens G

ård

Børskaj

Str.
Grå

-

Broen

Broen

Broen

Lautrups-

Gade

Li
lle

G
ad

e

Fr
ed

en
s-

C. F. Møllers Allé

Christiania

Trekroner

Plads

Møllers

Christmas

 Nytorv

Kongens

Refshalevej

D
av

id
 B

al
-

Ring-  K
øbingg.

Frederiksholm

Marinestation

P
la

ds

Plads

Skotlands

Applebys Plads

Nok
ke

n 
For

ga
de

n

N
ok

ke
n 

H
ov

ed
ga

de
n

N
ok

ke
n 

S
tr

an
dv

ej

Frydenhøj

Italiensvej

Sundbyvestervej

S
trandlodsvej

Sundbyvestervej

Plads
Sundbyvester 

Ved Slusen

S
trandlodsvej

Prags Boulevard

Lergravsvej

R
ef

sh
al

ev
ej

Refshaleøen

K
aj

 Ii
i

Kaj Ii

R
affinaderivej

Q-ve
j

Kr
af

tv
æ

rk
sv

ej

Dokøen

Nyholm

Margretheholm

Slotsholmsgade

Sankt Annæ Plads

G-vej

L-vej

M
-vej

H
-vej

N
-vejO-vej

S
-v

e
j

N-vej

O-vej

T-
ve

j

U
-vej

V-vej

V-vej

Tinggården

Grønjordskollegiet

Toldbod
Nordre

Plads
A. H. VedelsElefanten

AlléH. C. Sneedorffs

B
ra

d
b
æ

n
ke

n

S
panteloftvej

K
rudtlø

bsvej

Takkeladsvej

Kongebrovej

Henrik Spans Vej

E
sk

ad
re

ve
j

P. Løwenørns Vej

Judichærs Plads

Plads

Eik Skaløes

Kvarter
Krabbes

Kvarter

Judichærs

Per Knutzons Vej

Topasgangen

S
oltoftevej

G
ade

S
iciliens-

W
ild

er
sg

ad
e

Krøyers Plads

Brobergsgade

Skt. Annæ
 Gade

A-ve
j

B
as

tio
nv

ej

B
-v

ej

Enveloppevej

Ved Kanalen

W
ild

er
sg

ad
e

Stra
nd

ga
de

Voldgade

La
ng

eb
ro

ga
de

Dro
nn

in
ge

ns
ga

de

Prin
se

ss
eg

ad
e

Sankt Annæ
 Gade

R
e
fs

h
a
le

ve
j

Langebrogade

R
ef

sh
al

ev
ej

O
ve

rg
ad

en
 N

ed
en

 V
an

de
t

Am
ag

er
ga

de

Dro
nn

in
ge

ns
ga

de

Baggesensgade

B
lå

gå
rd

sg
ad

e

E
skildsgade

S
kelbæ

kgade

Kødb
od

er
ne

Tietgensg
adeKvæ

gtorvsgade

V
iktoriagade

H
e
n
ri
k 

P
o
n
to

p
p
id

a
n
s 

V
e
j

Hans Kirks Vej

Alléen

Nørre Allé

M
øl

le
ga

de

Plads

El
m

eg
ad

e

Egegade

E
lm

eg
ad

e

Guldbergsgade

Skt. Hans Gade

R
av

ns
bo

rg
ga

de

Sna
re

ga
de

Magstr
æde

Ny K
ongensg

ade

Vester Voldgade

Esplanaden

V
e
st

e
r 

S
ø

g
a
d
e

Rørholmsgade
Ole Suhrs Gade

Sølvtorvet

Gammeltoftsgade

A
xeltorv

N
an

se
ns

ga
de

Studiestr
æ

de

Herholdtsgade Je
rnbanegade

Studiestr
æde

Silkegade

Sankt P
eders Stræ

de

Larslejsstræ
de

Krystalgade

Frue Plads

Dyrkøb

Nyg
ade

N
ø

rregade

Studiestr
æde

Laksegade

Ved Stranden

H
ol

m
en

sb
ro

N
ikolajgade

Dybensgade

Havnegade

Holbergsgade

P
eder S

kram
s G

ade

Havnegade

Nyhavn

Nyhavn

To
ld

bo
dg

ad
e

A
m

al
ie

ga
de

To
ld

bo
dg

ad
e

Herluf Trolles Gade

Rigsd
agsg

ården

Fredericiagade

Adm
iralgade

H
ø

jb
ro

K
væ

st
hu

sg
ad

e

K
væ

st
hu

sb
ro

en

Frederiksgade

Farve
rgade

Løngangstr
æde

To
ld

bo
dg

ad
e

A
m

al
ie

ga
de

Gammel Strand

Læderst
ræ

de

N
yb

ro
ga

de

Ny V
este

rgade

Frederiksholm
s Kanal

Frederiksholm
s Kanal

Tøjhusg
ade

Plads

Dantes

M
itchellsgade

Polititorvet

Hambrosgade

N
ie

ls
 B

ro
ck

s 
G

ad
e

Ved Glyptoteket

Puggaardsgade

C
olbjørnsensgade

G
asvæ

rksvej

Flæsketorvet

Høkerboderne

G
asvæ

rksvej

Slagtehusgade

Slagterboderne

Halm
to

rv
et

R
eventlow

sgade

Istedgade

Istedgade

Kvægtorvet

R
øm

er
sg

ad
e

Li
nn

és
ga

de

Vendersgade

Søtorvet

Kampmannsgade

Plads
Staunings

Dahlerupsgade

Bartholinsgade

Trom
m

esalen

N
yr

o
p
sg

a
d
e

N
an

se
ns

ga
de

Ahlefeldtsgade

Dronning Louises Bro

N
yr

o
p
sg

a
d
e

A
xeltorv

S
tenosgade

G
renågade

R
andersgade

Marstalsgade

Sundkaj

Tr
æ

la
st

ka
j

Viborggade

Unicef Plads

Marmorvej

N
ordhavnskajVejlegade

Horsensgade

M
ar

m
or

ka
j

Tømmerkaj

V
ardegade

Middelfartgade

F
å
b
o
rg

g
a
d
e

Korsørgade

Lø
gs

tø
rg

ad
e

Lø
gs

tø
rg

ad
e

Lüdersvej

Fortkaj

Ø
stbanegade

Jens Munks Gade

Lindenovsgade

Levantkaj

Orientkaj

Handels

Grønlandske

G
år

de
n

Vo
ld

-

Chr. Havns

Chr. Havns
Torv

 Vibes G.

Mikkel

Knippelsbrog.

R
ef

sh
al

ev
ej

Holmbladsgade

Gade

Holmblads-

A
llé

Lindgreens

C
um

berlandsg.

Bulgariensg.

Moldaug.

F
rankrigsg.

G
ade

S
vendsens
C

hr.

S
kansen
V

ed

S
ønderport
Ved

RendenFlinte-

M
arken

Ved K
løver-

M
ø

nt
en

V
ed

Mønten

Ved

Peter Vedels G.

B
ar

de
n-

Allé

A
llé

O
xes

Torben

Gade

Skotlands-

Læ
rd

al
s

G
ad

e

Gad
e

She
tla

nd
s

Gade

Hemsedals

V
ej

S
trickers

Røse VejNordre

V
ej

Lynette

G
ade

W
eim

ar

Vej

Lo
di

Vej

Liden Kirstens

V
ej

K
ong V

olm
ers

Vej
Prins Buris

Per Døvers Vej

Staldgade

Plads

Georg Brandes

T
jæ

re
ga

de

E
ng

ha
ve

 B
ry

gg
e

La
nd

vi
nd

in
gs

ga
de

Elværksvej

E
ng

ha
ve

 B
ry

gg
e

Kortløb

Skibbroen

T
ø

m
m

ergravsgade

Fiskerihavnsgade

Azaleagangen

D
rechselsgade

Hilmar Baunsgaards

Is
la

nd
s 

B
ry

gg
e

Bergthorasgade

Le
ifs

ga
de

Th
or

sh
av

ns
ga

de

Sturlasgade

Is
la

nd
s 

Br
yg

ge

K
igkurren

Is
la

nd
s 

B
ry

gg
e

Is
af

jo
rd

sg
ad

e

Gunløgsgade

Is
la

nd
s 

Br
yg

ge

Is
la

nd
s 

B
ry

gg
e

Axel Heides Gade

Njalsgade
Egilsgade

Leifsgade

S
norresgade

Halfdansgade

Lygtemagerstien

R
åg

år
ds

m
in

de

Oldensti

Gærdebred

Hegningen

Njalsgade

M
ilanovej

G
enuavej

M
ilanovej

Sorrentovej

Jenagade

Elia
sg

ade

M
essinavej

Caprivej

K
vintus A

llé

Marengovej

R
ubikonvej

Sixtusvej

Æ
tnavej

N
yrnberggade

S
ternberggade

Breslaugade

B
rem

ensgade

Træ
gården

G
ræ

svæ
nget

Lemberggade

Rialtovej

Lombardigade

M
altagade

Tycho Brahes Allé

Ove Billes Vej

Tyge Krabbes Vej

Peder Lykkes Vej

S
igbrits A

llé

V
enedigvej

G
enuavej

R
ø

de M
ellem

vej

H
avestykket

Agerlandsvej

Grønagervej

Kålagervej

Smyrnavej

Rodosvej

Obdams Allé

Athensvej

P
arosvej

O
lym

posvej

Fredenshøj A
llé

Lemnosvej

Samosvej

Delosvej Trojavej

Milosvej

Gerbrandsvej

Greisvej

K
orinthvej

Wibrandtsvej

G
ræ

kenlandsvej

T
ø

nnesvej

Jansvej

Korfuvej

Cypernsvej

Kretavej

Kretavej

M
altagade

Parmagade

Elbagade

Birmavej

Wibrandtsvej

P
arnasvej

Florensvej

R
avennavej

P
aduavej

Veronavej

Rodosvej

eglholmsgade

Øse
lsg

ad
e

Ålandsgade

Ålandsgade

R
ødegård

R
ø

degård

Prags Boulevard

H
essensgade

Fehm
ernsgade

K
irkegårdsvej

B
redegrund

Rumæniensgade

R
eberbanegade Brys

se
lgade

Fra
nkri

gsg
ade

Frankrigshusene

Lybæ
kgade

P
oppelræ

kken

Tjørneræ
kken

Holmbladsgade

Halla
ndsg

ade

Sverrig
sgade

Hollands Allé

Funkiavej

M
ikkel S

kovs A
llé

H
yacintvej

H
yacintgården

Irlandsvej

Grønløkkevej

G
rø

n
lø

kk
e
st

i

B
o
lto

n
ve

j

Hendonvej

P
æ

o
n
ve

j

Adriansvej

T
ø

nnesvej

Jansvej

D
irchsvej

Greisvej

Hedegaardsvej

Borneovej

Javavej

Engsletten

R
ø

d
e
la

n
d
sve

j

Stenlandsvej

Vestermarksvej

K
rim

svej

E
ngvej

Neapelvej

Japanvej

M
alakkavej

Livornovej

Samosvej

S
um

atravej

Uralvej

Dublinvej

S
tratfordvej

F
ø

lfodvej

H
industanvej

P
rø

vestens A
llé

K
ongedybs A

llé

Spaniensgade

Ly
on

ga
de

Æ
blestien

Byglandsgade
Lerfosgade

Brigadevej

M
oselgade

P
ortlandsvej

D
ig

ev
ej

Gårdfæ
stevej

L
a
n
d
g
ild

e
ve

j

Toskiftevej

Våningsvej

T
uelandsvej

Stubagervej

R
ug

ag
er

ve
j

N
or

dr
e 

D
ig

ev
ej

Cedergangen

Kanadavej

K
a
lifo

rnien
svej

Præstemarksvej

Vestermarksvej O
verdrevsvej

A
g
e
rb

o

N
o
rd

re
 K

o
n
g
e
lu

n
d
sve

j

Hyttehusvej

S
tje

rn
e
ve

j

Stolemagerstien

Hjulmagerstien

Kurvemagerstien

B
elfastvej

Ilfordvej

Kingstonvej

Æ
rte

la
n
d
sve

j

P
ed

er
 L

yk
ke

s 
V

ej

Høstgildevej Floridavej

K
ansasvej

N
e
b
ra

ska
ve

j

N
or

dr
e 

D
ig

ev
ej

G
am

m
el

ga
ng

G
am

m
el

ga
ng

Fælledfold

V
o
g
te

rv
e
j

V
og

te
rv

ej

Nålemagerstien

Knapmagerstien

Sundbyvestervej

M
arkskiftevej

S
olskiftevejB

ya
g
e
rv

e
j

Tv
æ

ra
ge

rv
ej

Bregnegangen

Luganovej

Højdevej

Hellasvej

Helikonsvej

Pindosvej

Æ
ginavej

Willumsvej

Theisvej

B
edfordvej

Windsorvej

E
tonvej

D
erbyvej

Irlandsvej

Bristol Allé

O
xf

or
d 

A
llé

B
oltonvej

Volosvej

Persiensvej

A
rabiensvej

A
rm

eniensvej

S
yriensvej

Krudtmøllegårds Allé

H
agbardvej

Palermovej

M
ilanovej

M
arsalavej

M
antuavej

Regitsevej

R
oselillevej

Tovelillevej

Yderlandsvej

R
oselillevej

Tovelillevej

Ramundsvej

Kaldæavej

Ved Amagerbanen

B
ry

de
s 

A
llé

K
irkegårdsvej

K
eplersgade

G
lo

m
m

en
sg

ad
e

Sætersdalgade

Østerdalsgade

K
ur

la
nd

sg
ad

e

Mjøsensgade

Hørhusvej

Birketinget

Ti
ng

ve
j

Ti
ng

ve
j

G
ul

la
nd

sg
ad

e

Bry
de

s A
llé

Finlandsgade

Biens Allé

Marathonvej

Ahrenkildes Allé

G
ræ

kenlandsvej

Amsterdamvej

S
partavej

Lobeliavej

Lindgreens Allé

R
a
d
ise

ve
j

Fussingsvej

To
rfa

ve
j

Gimles Allé

Ingolfs Allé

G
e
yse

rs A
llé

H
e
kla

s A
llé

Persillevej

V
a
lm

u
e
ve

j

O
xf

or
d 

A
llé

O
xfo

rd
 A

llé

L
o
tu

sve
j

Tomatvej

K
a
ktu

sve
j

A
gn

et
ev

ej

Hellelidenvej

Kirsten Kimers Vej

Pallesvej

A
gn

et
ev

ej

Jorisvej

Ved A
m

agerbanen

Bre
id

ab
lik

 A
llé

Ingolfs Allé

Funkiavej

Ulvefodvej

Bjørneklovej

Følfodvej

M
ajrosevej

Georginevej

Sofienhøjvej

G
yldenlakvej

G
yld

e
n
la

kve
j

Kentiavej

G
ertsvej

Stenrosevej

Parmagade

Ulrik Birchs Allé

E
rantisvej

Kaprifolievej

Alperosevej

Kentiavej

C
lem

atisvej

G
ladiolusvej

O
xf

or
d 

Allé

B
re

id
a
b
lik

 A
llé

Højdevangs Allé

Thingvalla Allé

V
atnavej

V
atnavej

Irlandsvej

Ulrik Birchs Allé

Højdevangs Allé

Thingvalla Allé

Elbagade

F
æ

lle
dd

ig
et

H
astingsvej

Jens W
arm

ings V
ej

Saltholm
svej

Reberbanegade

G
eislersgade

Portugalsgade

Fra
nk

rig
sg

ad
eOlie

bladsg
ade

F
inlandsgade

Sundholmsvej

Hollæ
nderdybetB

orgerbo

K
ongedybet

Norgesgade Albaniensgade

P
olensgade

Lyneborggade

Sv
in

ge
t

S
vi

ng
et

K
on

ge
dy

be
t

U
ngarnsgade

B
adensgade

W
oltersgade

Bøhmensgade

Lybæ
kgadeP

om
m

ernsgade

H
algreensgade

Norgesgade

Holmbladsgade

Ti
ng

ve
j

Normandigade

Ly
ongade

Te
lem

ar
ks

ga
de

C
arlsgade

R
øsågade

R
øsågade

O
ve

rg
ad

en
 O

ve
n 

Va
nd

et

O
ve

rg
ad

en
 O

ve
n 

Va
nd

et

RefshalevejP
rin

se
ss

eg
ad

e

B
ur

m
ei

st
er

sg
ad

e

H
erjedalgade

R
efshalevej

B
or

ge
rg

ad
e

S
vanegade

K
ro

np
rin

se
ss

eg
ad

e

Timiansgade

Gernersgade

Krokodillegade
Delfingade

ElsdyrsgadeSuensonsgadeHaregade

Stokhusgade

Sankt Pauls Gade

B
or

ge
rg

ad
eA

de
lg

ad
e

Palæ
gade

Dronningens Tværgade

Sølvgade

B
or

ge
rg

ad
e

A
de

lg
ad

e

Landgreven

K
ro

np
rin

se
ss

eg
ad

e

Hindegade

Sankt Pauls Gade

R
ig

en
sg

ad
e

Sølvgade

Kinavej

Siamvej

Formosavej

Wibrandtsvej

Ceylonvej

Kongovej

Ridder Stigs Vej

R
oselillevej

E
lselillevej

S
ignelilvej

Liden G
unvers V

ej

Store Krog

S
tore K

rog

Gyldenrisvej

Yderlandsvej

S
um

atravej

Greisvej

Formosavej

Koreavej

Iranvej

Lergravsvej

Svend Vonveds Vej

Sundholmsvej

Højdevej

Hveensvej

Augustagade

Christian Ii's
 Allé

Tyro
lsg

ade

M
oselgade

Bredegrund

Li
lle

gr
un

d

Middelgrundsvej

Prin
se

ss
e C

hris
tin

es V
ej

O
tt
o
 R

u
d
s 

V
e
j

D
al

fø
re

t

Ede
l S

au
nt

es
 A

llé

R
ye

sg
ad

e

Læ
ssøesgade

S
or

te
da

m
 D

os
se

rin
g

R
ye

sg
ad

e

Baggesensgade

E
w

al
ds

ga
de

P
eb

lin
ge

 D
os

se
rin

g

Korsgade

Th
or

up
sg

ad
e

W
es

se
ls

ga
de

Fredericiagade

Rosengade

Klerkegade

F
iolstræ

de

R
os

en
bo

rg
ga

de

K
ø

bm
agergade

P
ilestræ

de

Veste
rgade

Larsbjørnsstræ
de

Hausergade

Østergade

M
øn

te
rg

ad
e

Østergade

Nytorv

KattesundetVe
st

er
ga

de

Kultorvet

Amagertorv

Vester Voldgade

Rosengården

N
ø

rregade

Fiolstræ
de

Åbenrå

Pustervig

Vognmagergade

Gammel Mønt

S
ki

nd
er

ga
de

Wittenberggade

Li
fla

nd
sg

ad
e

Serbiensgade

Donaugade

K
as

em
at

ve
j

K
aj

 I

Refshalevej

Pladskaj

Pram
kaj

R
e
fs

h
a
le

ve
j

Kaj Iv

K
aj

 V

A
-v

e
j

Refshalevej

C-v
ej

E-v
ej

D-v
ej

Kr
af

tv
æ

rk
sv

ej

Ved Langebro

Ved Stadsgraven

Store Mølle Vej

Markmandsgade

Svin
get

Ved Linden

V
ed

 A
m

ag
er

po
rt

D
alslandsgade

Uplandsgade

Lim
gården

Siljangade

Laplandsgade

Ved Sønderport

K-vej

S
øf

or
tv

ej

K
asem

atvej

S
øf

or
tv

ej

Prøvestensbroen

Prin
se

ss
eg

ad
e

Knippelsbro

C
hristianshavns Kanal

Stra
ndgade

Prin
se

ss
eg

ad
e

Stra
nd

ga
de

Bådsmandsstræde

Svend
Aukens
Plads

A
rti

lle
riv

ej

Cirkel-
broen

Boulevard
Niels Neer-       gaards G.J. H.       Deuntzers G.

K
nu

d
K

ris
te

n-
se

ns
C

ad
e

Viggo
Kampmanns

Plads

Sundbygårdsvej

Rundholtsvej

AMAGER ØST

AMAGER VEST

VESTERBRO-KONGENS ENGHAVE

ØSTERBRO

INDRE BY

Kanalen

Slo
ts

ho
lm

s

Nyhavn

Børsgraven

Slotsholmskanalen

Børsgraven

Inderh
avn

en

   
 G

ad
e

H
ol

be
rg

s-

S
to

re
  K

on
ge

ns
ga

de

Asiatisk

Bo
de

rn
e

Sj
æ

le
-P
or

te
n

Lø
n-

Stræde

Pile-

Nina Bangs

Tergade

Ø
s

N
y

G
ne

g.

Re

Gade
Vagts-Hoved-

Ny Adelg.

G
rø

nn
eg

.

Grønneg.

Str.
Pistol

St.

Bo
de

rn
e

Kl
ar

e- Sværte
g.

Antonig.Prinsensg.
Kron-

Amalienborg

St. K
irkestr.

Li. Kongensg.

Vingårdstr.
Plads

Nikolaj

Kirke

Str.

Li.

Plads

Højbro

A
sylg.

Tunstr
.

For-

Hus
g.Bold

-

Li
.

Strandstr.
St.

S
tr
an

ds
tr.

C
ort A

delers G
.

Heiber

G
s

G
ad

e

Bro
Iv's

Chr.

Slotsplads

Ridebane
Christiansborg

Gothersgade

B
re

dg
ad

e

Thorvaldsens
Plads

Bertel

Bro
Nyhavns-

Børs-

Torden-

Slotsplads

S
kjoldsgade

H
olm

B
rem

er-

B
ernikow

s G
ade

K
risten

Ix's G
ade

C
hristian

H
avnegade

Vindebrogade

Børsgade

Holmens Kanal

H
olm

ens K
anal

N
iels Juels G

ade

Plads

Gl. Dok

Proviantpassagen

P
assage

B
ournonvilles
A

ugust

Prin
s

Jø
rgens G

ård

Børskaj

Broen

 Nytorv

Kongens

Slotsholmsgade

Sankt Annæ Plads

W
ild

er
sg

ad
e

Skt. Annæ
 Gade

Silkegade

Laksegade

Ved Stranden

H
ol

m
en

sb
ro

N
ikolajgade

Dybensgade

Havnegade

Holbergsgade

P
eder S

kram
s G

ade

Havnegade

Nyhavn

Nyhavn

A
m

al
ie

ga
de

To
ld

bo
dg

ad
e

Herluf Trolles Gade

Rigsd
agsg

ården

Adm
iralgade

H
ø

jb
ro

Frederiksgade

Gammel Strand

Læderst
ræ

de

Tøjhusg
ade

B
or

ge
rg

ad
eA

de
lg

ad
e

Palæ
gade

Dronningens Tværgade

B
or

ge
rg

ad
e

Landgreven

K
ro

np
rin

se
ss

eg
ad

e

K
ø

bm
agergade

P
ilestræ

de

Østergade

M
øn

te
rg

ad
e

Østergade

Amagertorv

ognmagergade

Gammel Mønt

Knippelsbro

C
hristianshavns Kanal

Stra
nd

ga
de

Bådsmandsstræde

INDRE BY

17

58- 63 db
63-68 db
68-73 db
73-78 db
over 78 db
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skoler og daginstitutioner

Der er også udført en beregning af støjen i 2011 ved alle 

skoler og daginstitutioner i Københavns Kommune (kom-

munale og private). En skole eller institution anses for 

at være støjbelastet, hvis støjen ved facaden af undervis-

ningslokaler overstiger L
den

 58 dB. Figuren herunder viser 

fordelingen af de støjbelastede skoler og daginstitutioner i 

5 dB intervaller.

støjbelastning 
- alle skoler og dagsinstitioner

under 58 db
58-62 db
63-68 db
68-73 db
over 73 db
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Gruppen ”under 58 dB” omfatter i 2011 to skoler, der er hel-

hedsrenoverede med støjforebyggelse. De kan fortsat være 

udsat for støj over 58 dB på facaden af undervisningslokal-

er, men støjniveauet i lokalerne er lavt, fordi renoveringen 

har sikret, at vinduerne dæmper støjen effektivt. Samtidig 

er skolens udendørs opholdsarealer beskyttet mod støj 

med støjskærme eller placering i læ af bygninger.

Kortlægningen af de kommunale skoler i 2011 er foretaget 

på samme måde som ved kortlægningen i 2006. Tallene fra 

de to kortlægninger kan derfor sammenlignes direkte. Det 

samme gør sig ikke gældende for de private skoler og alle 

daginstitutionerne, hvor kortlægning de to år er udført på 

forskellige måder. Tallene kan derfor ikke sammenlignes 

direkte. 

 

For de private skoler og for alle daginstitutioner kan man 

dog antage, at udviklingen følger den generelle udvikling 

for hele Københavns Kommune. Det betyder en positiv ud-

vikling med en  overordnet tendens til, at støjbelastningen 

er faldende. 

De to næste figurer viser, hvordan de støjbelastede kommunale skoler fordeler sig støjmæssigt i 2006 

og i 2011. Der er generelt sket et fald i antallet af støjbelastede skoler, og faldet er især sket for de særligt 

støjbelastede (rød og blå farve på figurerne). I 2006 var 39 skoler (54 %) udsat for støj over 63 dB ved under-

visningslokaler. I 2011 var antallet faldet til 28 (44 %). Med andre ord er antallet af de særligt støjbelastede 

skoler reduceret med en fjerdedel. 

under 58 db
58-62 db
63-68 db
68-73 db
over 73 db

støjbelastede 
- kommunale skoler 2006

støjbelastede 
- kommunale skoler 2011
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Udendørs færdsel og ophold i byen
Støjen har også betydning for borgerne, når de færdes i 

byen til fods eller på cykel, eller når de opholder sig på by-

ens pladser og i parkerne. Støjkortet over hele København 

viser, hvordan støjen fordeler sig i byen. I gågader og andre 

gader med ingen eller meget begrænset biltrafik er støjen 

fra trafikken lav. Lydmiljøet er derfor domineret af byens 

øvrige lyde, fx mennesker og musik. I parkerne og andre 

grønne områder gør fraværet af vejstøj det også muligt at 

høre fuglesang og andre naturlige lyde. En række under-

søgelser har vist, at borgerne i byen er mindre generet af 

vejstøjen, hvis der er områder i nærheden af boligen, hvor 

man kan finde relativ ro og mulighed for uforstyrret af-

slapning i et lydmiljø domineret af behagelige lyde. Under-

søgelser har også dokumenteret, at vejstøjens niveau der, 

hvor man færdes til fods eller på cykel, også har betydning 

for, hvor meget man er generet af støjen. Der findes ingen 

egentlig grænseværdier for disse forhold, men Københavns 

Kommune vil også gerne opnå, at borgerne oplever mindre 

vejstøj, når de bruger byen til fods eller på cykel.    

Udvikling i vejstøj, 2006 - 2011
I 2006 blev den første EU-kortlægning af støj fra kommu-

nens veje foretaget. I 2011 er kortlægningen gentaget.  

Resultaterne fra de to kortlægninger viser, at antallet af 

støjbelastede boliger i Københavns Kommune er faldet i 

perioden 2006 – 2011.

Den positive udvikling mod færre boliger, der udsættes for 

generende støj fra vejtrafikken, skyldes bl.a. følgende:

Støjreducerende tiltag

Der er to tiltag, som har særlig betydning for støjreduktio-

nen, nemlig øget brug af støjreducerende asfalt og nedsæt-

telse af hastigheden mange steder i byen. Indsatsen har 

medført et fald i antallet af støjbelastede boliger (over 58 

dB). Men den har især haft betydning for antallet af stærkt 

støjbelastede boliger (over 68 dB), som er faldet med lidt 

under 30 %, fra 49.000 til 35.000. 

Trafikken på vejene

Trafikmængden har stor betydning for støjen. Der har i 

perioden 2006 – 2011 været et lille fald i trafikken i Køben-

havns Kommune. Det er en del af forklaringen på faldet i 

antallet af støjbelastede boliger. Samtidig er kommunens 

viden om den faktiske trafik på kommunens veje mere 

præcis i 2011, end den var i 2006. 

Udviklingstendensen kan populært beskrives på den måde, 

at den store ændring i antallet af støjbelastede boliger 

(over 58 dB) for en stor del kan tilskrives bedre data for tra-

fiktal. Og reduktionen i antallet af de stærkt støjbelastede 

boliger (over 68 dB) for en stor del kan tilskrives kommu-

nens indsatser med nedsat hastighed og støjreducerende 

asfalt.

ny måling med borgerpanel
Støjkortlægningen af Københavns Kommune beskriver 

vejstøjen i tal og støjkort. Kommunen vil imidlertid også 

undersøge, hvordan vejstøjen opleves af borgerne.  

Støjkortlægningen bliver gentaget hvert 5. år. Derfor bør 

borgerundersøgelsen også gennemføres hvert 5. år. 

Den første borgerundersøgelse udføres i 2013. 

Undersøgelsen af borgernes oplevelse af vejstøjen gennem-

føres som en måling på Teknik- og miljøforvaltningens 

borgerpanel. Resultaterne kombineres med den tekniske 

støjkortlægnings oplysninger om støjen ved borgerpane-

lets boliger. 

Der skal udformes et spørgeskema, hvor den oplevede gene 

afdækkes – evt. også med spørgsmål om vinduers beskaf-

fenhed, så det indendørs støjniveau i borgerpanelets boli-

ger kan indgå i undersøgelsen.

Et succeskriterium kunne være, at en andel af borgerne 

i Københavns kommune ikke føler sig stærkt generet af 

vejstøj. Af støjkortlægningen fremgår det, at 48 % af køben-

havnerne er belastet med trafik støj på mere end L
den

 58 dB 

som er Miljøstyrelsens vejledende grænse. Ved et niveau, 

på L
den

 = 58 dB kan man forvente, at ca. 10 % af befolknin-

gen føler sig stærkt generet af støjen, men spørgsmålet er, 

hvordan københavnerne oplever støjen; er de mere eller 

mindre generede af støjen end gennemsnittet? – og hvor-

dan er udviklingen i københavnernes holdning til vejstøj?
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støj og sundhed
Støj kan virke forstyrrende ved f.eks. samtale, søvn og 

afslapning og derved give anledning til gener og stress. Der 

er forskning, der viser, at langvarig støjrelateret stress kan 

føre til forhøjet blodtryk og hjertekarsygdomme. Risikoen 

for at udvikle forhøjet blodtryk og åreforkalkning, blod-

propper i hjertet, hjerneblødninger og diabetes øges, jo 

højere støjen er. Særligt børn er sårbare overfor støj, fordi 

børn endnu ikke har udviklet evnen til at håndtere stress.

Det Økonomiske Råd har i en analyse fra 2011 estimeret, at 

der på landsplan årligt er 120 personer, som dør for tid-

ligt pga. vejstøj. Da helbredsrelaterede omkostninger ved 

vejstøj i København (se næste afsnit) udgør omkring en 

fjerdedel af de nationale, medfører vejstøj sandsynligvis 

ca. 30 for tidlige dødsfald om året i København. Andre skøn 

bl.a. regeringens vejstøjsstrategi fra 2003, er højere.  

Helbredseffekterne fremkommer ved stress, dels direkte 

fra vejstøj, dels som følge af geneeffekten. Helbredsef-

fekterne dækker primært over risikoen for udvikling af 

hjertesygdomme og forhøjet blodtryk (Økonomi og Miljø 

2011, Vejstøj).

Undersøgelser viser en sammenhæng mellem andelen af 

mennesker, der føler sig generet at vejstøj, og støjniveauet. 

Sammenhængen er vist i figuren herunder. 

stærkt generet af vejstøj

andel, der føler sig 
stærkt generet af 
vejstøj, %

støjniveau l
den

, dB

6  EFFEKtEr  sUnDHeD Og sAMFUnD
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Meget forstyrret af vejstøj om natten

andel, der oplever 
meget forstyrrelse 
af vejstøj om nat-
ten

støjniveau l
night

, dB

I København udsættes 48 % af borgerne for et støjniveau 

ved deres bolig, som overstiger Miljøstyrelsens vejledende 

grænseværdi på 58 dB. I henhold til figuren på modstående 

side vil 9-40 % af de københavnere, der udsættes for støj på 

58 dB eller derover, føle sig stærkt generet af støjen afhæn-

gigt af støjniveauet. Andelen, der generes af støjen, stiger 

næsten eksponentielt med støjniveauet.

 

Støj om natten kan medføre søvnproblemer, der kommer 

til udtryk ved, at man har svært at falde i søvn, hvis man 

har gentagne opvågninger i løbet af natten, og man har 

hyppige ændringer i søvnniveauer. Søvnproblemerne kan 

føre til øget brug af beroligende midler og sovemedicin. Når 

nattesøvnen ødelægges, er man tillige også i øget risiko 

for at udvikle insulinresistens, få ændringer i appetitten 

og have et højere glukoseniveau i blodet. Undersøgelser 

viser en sammenhæng mellem andelen af mennesker, der 

oplever søvnforstyrrelser og støjniveauet. Sammenhængen 

er vist i figuren herunder. 
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I København udsættes 25 % af københavnerne for et 

støjniveau om natten, der overstiger World Health 

Organization´s  (WHO’s) anbefalede grænse for støj om 

natten på 55 dB. Det er ikke kortlagt, hvordan orienterin-

gen af soverum er i boliger i København. Ikke alle soverum 

er placeret mod støjbelastede facader, hvorfor tallene for 

støjbelastede personer om natten kan være mindre end 

hvad kortlægningen viser. Endvidere vil der være et antal 

boliger, som har lydisolerende vinduer.

I henhold til nedenstående figur vil 8 % af de køben-

havnere, der udsættes for nattestøj på 55 dB og 11 % af 

de københavnere, der udsættes for støj på 60 dB opleve 

søvnforstyrrelser. 

Hvis vejstøj påvirker helbredet negativt, medfører det 

omkostninger for samfundet blandt andet på grund af for 

tidlig død, tabt livskvalitet og øgede udgifter i sundheds-

væsnet.  
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Sundhedsmæssige konsekvenser Samfundsøkonomiske konsekvenser

samfundsøkonomiske konsekvenser
Støj kan påvirke den enkelte persons livskvalitet negativt, 

hvilket betyder, at der opstår en række samfundsøkonomi-

ske omkostninger. Støj har negative konsekvenser i forhold 

til børns og voksnes koncentrationsevne, hukommelse og 

produktivitet i skolen og på jobbet. De samfundsøkonomi-

ske omkostninger kan opdeles i de omkostninger, som er 

relateret til langsigtede helbredseffekter og omkostninger, 

som er relateret til de kortsigtede geneeffekter i form af 

tabt livskvalitet og produktivitet. 

De samlede samfundsøkonomiske omkostninger ved støj i 

København er beregnet til ca. 320 mio. årligt. Disse fordeler 

sig lige mellem helbredseffekter og geneffekter. Tallet er 

behæftet med betydelig usikkerhed, men vurderes at give en 

vis indikation af størrelsesordenen af de samfundsøkonomi-

ske omkostninger ved vejstøj i København. De samfundsøko-

nomiske omkostninger kan her i princippet fortolkes som 

det beløb, københavnerne årligt vil være villige til at betale 

for at få reduceret vejstøjen til 58 dB. Dermed kan tallet give 

en indikation af, hvilken størrelsesorden af investeringer i 

støjreduktioner, det ud fra en velfærdøkonomisk tilgang kan 

forsvares at gennemføre. Hvad der reelt bør gøres afhænger 

naturligvis af, hvor stor effekt man får af investeringerne, og 

er i sidste ende et politisk spørgsmål.

TRAFIKSTØJ TRAFIKSTØJ

Stress

Forhøjet blodtryk, åreforkalk-
ninG  og øget hjerterytme

Hjertekarsygdomme, hjerne-
blødninger og diabtes

Kognitive og følelses-
mæssige reaktioner

StressForstyrrelse af aktiviteter, 
kommunikation og søvn

irritation og søvn 
forstyrrelse

Stressirritation og søvn forstyrrelse

Helbredseffekt 
Forhøjet blodtryk, åreforkalkning, 

diabetes

tAb AF 
livsKvAlitet

KOnseKvens

sAMFUnDs
OMKOstninger

Omkostningerne er beregnet på baggrund af nøgletal vedr. 

de samfundsøkonomiske omkostninger ved forskellige ni-

veauer af støjbelastning af boliger, som Det Økonomiske Råd 

(DØR) har udarbejdet i relation til rådets analyser af vejstøj.  

I forhold til helbredsomkostningerne baserer Det Økono-

miske Råds nøgletal sig på epidemiologiske studier af, hvor 

meget støjbelastning øger risikoen for forhøjet blodtryk og 

dermed hjertekarsygdomme og for tidlig død. Her har DØR 

regnet med, at en forøgelse af støjbelastningen på 10 dB fører 

til en overhyppighed af forhøjet blodtryk på 13 %, hvilket 

er ensbetydende med, at støj er årsag til 6 % af tilfældene af 

forhøjet blodtryk og 1 % af forekomsten af åreforkalkning i 

hjertet. Det svarer på nationalt niveau til, at der årligt er ca. 

120 personer, som dør for tidligt pga. vejstøj. Ift. til værdisæt-

ningen af helbredseffekterne har DØR taget udgangspunkt i 

tal fra Miljøstyrelsen og Transportministeriet. I disse indgår 

omkostningerne ved for tidlig død samt omkostningerne i 

sundhedsvæsenet – men ikke værdien af det tab af livskva-

litet og arbejdsproduktivitet, som den øgede forekomst af 

forhøjet blodtryk har medført. Generelt er tallene behæftet 

med væsentlig usikkerhed grundet manglende viden om tab 

af oplevet livskvalitet under sygdom, samt en usikkerhed 

omkring, hvor lang tid man skal være udsat for støj, før de 

negative helbredseffekter opstår, for tidlig død og omkost-
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ningerne i sundhedssystemet. Desuden er der usikkerhed 

omkring de underlæggende sammenhænge mellem støjbe-

lastning og udvikling af sygdomme.

På baggrund af DØRS nøgletal er de årlige støjrelaterede 

helbredsomkostninger i København beregnet at være ca. 160 

mio. kr. Heraf udgør omkostninger i sundhedsvæsnet ca. 20 

mio. kr. Dette omkostningsniveau svarer til, at vejstøj årligt 

medfører ca. 30 for tidlige dødsfald om året i København. 

I forhold til geneomkostningerne baserer DØRs nøgletal sig 

på en analyse af, hvilken effekt støj har på huspriserne i Ho-

vedstadsområdet. For et hus, der er udsat for vejstøj på 65 dB, 

er der ifølge DØRs analyse et værditab på knap 5.000 kr. om 

året. Med en rente på 3 % svarer det til et samlet tab i husets 

værdi på knap 160.000 kr. For en lejlighed beliggende ved et 

støjniveau på 65 dB er der tilsvarende et årligt værditab på 

ca. 850 kr. Det kan omregnes til et tab på knap 29.000 kr. på 

lejlighedens samlede værdi i forhold til, hvis den var belig-

gende ved 55 dB vejstøj.

På baggrund af DØRs nøgletal er de samlede geneomkost-

ninger ved vejstøj i København beregnet at være ca.160 mio. 

kr. om året.

grøn vækst
Indsatsen for at reducere støjbelastningen, som fremgår af 

denne plan, vil bl.a. medføre: 

• En lille forøgelse af arbejdskraftsudbudet på lang sigt

• En forøgelse af de støjbelastede boligers værdi

• En reduktion af udgifter i sundhedssektoren

• En øget efterspørgsel efter støjreducerende løsninger,  

som kan tænkes at medføre innovation

Derudover vil indsatsen for at reducere støjbelastningen 

muligvis kunne have en lille positiv effekt ift. arbejdskraft-

produktiviteten og sygefraværet. 

Indsatsen for at reducere støjbelastningen har således en 

gunstig effekt på en række vækstdrivere. Det er ikke muligt 

at kvantificere effekten heraf, og denne vil i alle tilfælde 

afhænge af den konkrete implementering af initiativerne. 
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Boliger
Støjkortlægningen har vist, at 48 % af kommunens boliger 

er støjbelastede over L
den

 58 dB. I 2006 var 61 % af kom-

munens boliger udsat for dette støjniveau. Jf afsnit om 

udvikling i afsnit 5 skyldes denne udvikling for en stor del 

bedre data for trafiktal. Den positive udvikling i den høje 

ende af skalaen omkring 68 dB skyldes desuden de støjre-

ducerende tiltag, der er udført i perioden. Tendensen er, at 

mange boliger er flyttet fra at være stærkt støjbelastede 

(L
den

 > 68 dB) til at være mindre støjbelastede og mange 

boliger er flyttet fra at være støjbelastede til at gå helt ud 

af kategorien under L
den

 58 dB og derfor ikke betragtes som 

støjbelastede.

Ifølge World Health Organisation (WHO) bør grænsen for 

støj om natten ikke overstige Lnight 55 dB. Kortlægningen 

viser, at knap 74.000 boliger udsættes for et støjniveau om 

natten på mere end 55 dB. 

Nogle af disse boliger vil have deres soverum orienteret 

mod gårdrum - væk fra støjen. Der er desuden et antal 

boliger i København, som er af nyere dato og derfor bygget 

og indrettet efter nye forskrifter, der begrænser vejstøj 

indendørs.  Forholdene omkring vinduer og orientering 

af soverum samt omfang af støjisolerede boliger er ikke 

kortlagt, hvorfor det ikke at nemt at vurdere omfanget af 

boliger, som har behov for støjisolerende foranstaltninger. 

Et skøn er, at der er behov for at støjisolere ca. 50.000 bo-

liger. At dette ifølge tidligere kortlægning blev skønnet til 

ca. 30.000 boliger skyldes, at L
night

 60 dB blev lagt til grund 

for vurderingen, og at det blev skønnet, at halvdelen af alle 

støjbelastede boliger havde soverum orienteret mod vejstø-

jen. Det betyder således ikke, at der er kommet flere boliger, 

som er udsat for et højt støjniveau om natten.

 

I en lukket karrebebyggelse vil der typisk være et støjni-

veau på den stille side, som er mere end 20 dB mindre end 

på den støjbelastede facade.

skoler og daginstitutioner
Støjkortlægningen har vist, at 54 % af alle skole og dagin-

stitutioner (kommunale og private) er støjbelastede. I 2006 

var 75 % af de kommunale skoler støjbelastede. Det tal er i 

2011 reduceret til 71 %. 

I 2006 var 54 % af alle kommunale skole særligt støjbela-

stede med et støjniveau på facaden over L
den

 = 63 dB. Det tal 

var i 2011 reduceret til 44 % (fra 39 til 29 skoler). Det betyder, 

at antallet af særligt støjbelastede kommunale skoler er 

reduceret med en fjerdedel. 

Årsagen til denne udvikling er først og fremmest den ge-

nerelle udvikling i retning af mindre vejstøj i kommunen. 

Men der er også gennemført foranstaltninger til begræns-

ning af vejstøj på nogle af skolerne (se afsnit om skoler og 

daginstitutioner).  

For de private skoler og for alle daginstitutioner går udvik-

lingen formentlig også i retning af mindre støj på grund af 

den generelle udvikling med mindre vejstøj i Københavns 

Kommune.   

På trods af udviklingen i retning af mindre støj har 29 af 

kommunens 66 skoler og 14 af de 53 private skoler stadig 

undervisningslokaler med et udvendigt støjniveau, der 

overstiger 63 dB. Yderligere 18 kommunale og 22 private 

skoler er udsat for støj mellem 58 dB og 63 dB. 

7  støjproBlEMEts oMFang 

i støjkortlægningen anses en skole eller daginstitution 
for støjbelastet, hvis facaden udendørs ved undervis-
ningslokaler udsættes for støj over 58 db. Hvis støjen 
overstiger 63 db, anses skolen eller daginstitutionen 
for at være særligt støjbelastet.

Hvis det indendørs støjniveau i en støjbelastet skole 
eller institution er nedbragt, fx ved en helhedsreno-
vering, betragtes den ikke som støjbelastet. Også 
selvom støjen på facaden stadig er over 58 db.
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Mindre støj fra køretøjerne
De sidste 40 år har der været krav til, hvor meget støj 

køretøjer må udsende. Reglerne er internationale og ens 

i hele EU. Støjkravene er løbende blevet skærpet, og det 

forventes, at de vil blive skærpet igen i løbet af få år.  Men 

allerede i 2012 er nye skærpede EU-regler om støj fra dæk 

trådt i kraft. Det forventes, at disse krav vil have en effekt 

forholdsvis hurtigt, fordi dæk udskiftes regelmæssigt. 

Samtidig indføres en mærkningsordning, der indebærer, 

at dæk bl.a. skal mærkes med, hvor meget støj de udsender. 

Forbrugerne vil derfor have mulighed for at vælge dæk, der 

støjer mindre.

Det forventes desuden, at der i de kommende år vil komme 

flere el-biler (også busser og varevogne), hybridkøretøjer 

o.lign., som i bytrafik støjer mindre end traditionelle køre-

tøjer.

Københavns Kommune vil desuden fortsætte arbejdet med 

nedsættelse af den tilladte hastighed på egnede stræknin-

ger. Det sker som en del af hastighedsplanen, fortsat im-

plementering af 40 km/t hastighedszoner for boliggader/

lokalgader og etablering af strøggader (se i øvrigt afsnittet 

om trafikplanlægning). 

 

Alt i alt forventer kommunen, at den teknologiske udvik-

ling sammen med lavere hastighed på en række gader kan 

medføre en generel nedsættelse af vejstøjen med 2 dB i 

løbet af de næste 5 år og 3 dB i løbet af de næste 10 år. Det er 

et optimistisk skøn, fordi det bl.a. forudsætter, at forbru-

gerne vælger støjsvage dæk. Det er også usikkert, i hvil-

ken grad mindre støjende køretøjer rent faktisk vil vinde 

indpas.         

Hvis de 2 dB opnås, vil konsekvensen være, at der om 5 år 

er 32.000 færre støjbelastede boliger i København. 

der er 296.200 boliger i Københavns Kommune

Fremtidig udvikling for støjbelastede 
boliger i København

Behovet for indsats

Der er næsten 300.000 boliger i Københavns Kommune. 

Heraf er 155.000 ikke støjbelastede, men lidt under halvde-

len af boligerne er støjbelastede. Det vil sige, at de udsæt-

tes for vejstøj, der overstiger grænseværdien på 58 dB. Ca. 

35.000 boliger udsættes for støj over 68 dB. De betragtes 

som stærkt støjbelastede.

De sidste 5 år er biltrafikken i København faldet med lidt 

under 3 %. Det forventes ikke, at den vil stige igen de kom-

mende år, men formentlig stagnere. Trafikmængden vil 

derfor ikke påvirke udviklingen i vejstøjen i København 

de kommende år, hverken i opadgående eller nedadgående 

retning.

Bekæmpelse af vejstøj sker bedst ved kilden, dvs. mindre 

støj fra køretøjerne og mindre støjende vejbelægninger. 

En fordel ved disse tiltag er, at de har effekt for alle boli-

ger langs vejen – også dem i anden husrække. En anden 

væsentlig fordel er, at de nedsætter støjen på alle udendørs 

områder, hvad enten de bruges til færdsel, ophold eller 

hvile. Når bekæmpelse ved kilden ikke er tilstrækkelig, kan 

støjen indendørs begrænses ved at støjisolere boligen.

I dette afsnit måles effekten af støjdæmpende foranstalt-

ninger som en reduktion i antallet af støjbelastede boliger, 

fordi det er en målsætning, at dette tal skal blive mindre. 

Man skal blot være opmærksom på, at en foranstaltning, 

der dæmper støjen med fx 2 dB, har effekt for alle støjbe-

lastede boliger; ikke kun de boliger, der med 2 dB mindre, 

lige netop kommer under 58 dB og derfor ikke længere er 

støjbelastede. En bolig, der får reduceret støjen fra 62 dB 

til 60 dB, har også fået en forbedring, selvom den fortsat er 

støjbelastet.  
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støjisolering af boliger
Det er kommunens skøn, at der uanset maksimalt brug 

af støjreducerende asfalt, brug af mindre støjende dæk og 

udbredelse af mindre støjende køretøjer, fortsat vil være ca. 

77.000 støjbelastede boliger i Københavns Kommune. Nogle 

af disse boliger har soverum orienteret mod gårdrum – væk 

fra støjen. Der er desuden et antal boliger i København, 

som er af nyere dato og derfor bygget og indrettet efter 

nye forskrifter, der begrænser vejstøj indendørs. Antallet 

af boliger, der allerede er støjisolerede, eller har soverum 

orienteret væk fra støjen, er ikke kortlagt, og kendes derfor 

ikke. 

Boligerne med dårlig støjisolering og soverum orienteret 

mod støjen  kan tilbydes tilskud til støjisolering. Dermed 

kan det sikres, at støjniveauet indendørs i boligernes 

opholds- og soverum er så lavt, at det ikke er generende 

eller forstyrrer nattesøvnen. Støjisolering af eksisterende 

boliger omfatter som regel udskiftning af ruder eller vin-

duer. Undertiden kan der være brug for mere omfattende 

foranstaltninger, hvis boligen har en let facadekonstruk-

tion og dårlig isolering. 

Puljeordninger med tilskud til støjisolering har været 

anvendt i en længere årrække af Banedanmark, Vejdirek-

toratet og enkelte kommuner. Det er princippet, at bolig-

ejeren selv står for arbejdet, men får teknisk assistance fra 

kommunens støjkonsulent. I Banedanmark har ordningen 

fungeret således, at boligejeren får tilskud, der kan være 

gradueret efter, hvor meget støj boligen udsættes for, fx 90 

% af omkostningerne til de mest støjbelastede og 50 % til 

de mindst støjbelastede. Tilskud til støjisolering vil være 

et tilbud, som boligejeren kan vælge at tage imod eller 

fravælge. Baseret på erfaringer fra andre puljeordninger, vil 

tilslutningen næppe overstige 50 %. Når boligejere fravæl-

ger at tage mod tilbuddet, vil det ofte skyldes, at de allerede 

har gennemført støjisolering, at de ikke føler sig generet af 

støjen eller, at de ikke kan eller vil finansiere egenbetalin-

gen.

En puljeordning vil derfor ikke give sikkerhed for, at alle 

boliger er tilstrækkeligt støjisolerede.

støjreducerende asfalt
Københavns Kommune anvender støjreducerende asfalt 

i den løbende vedligeholdelse af kommunens veje, hvis 

vejene har en trafikmængde på mere end 2.000 køretøjer/

døgn (årsdøgntrafik) og samtidig en hastighed på mere end 

40 km/t. Der er ca. 270 km vej, som opfylder dette kriterium. 

Heraf har ca. 56 km allerede støjreducerende asfalt. Hvis 

de resterende 214 km vej får støjreducerende asfalt, vil det 

betyde i alt 32.000 færre støjbelastede boliger i København. 

Støjreducerende asfaltslidlag har en merpris på 10-15 %, set 

over hele slidlagets levetid. Det er som udgangspunkt be-

hovet for vedligeholdelse, der afgør, hvornår en strækning 

får ny belægning. 

Det forventes, at der i løbet af de næste 5 år kan blive ud-

lagt op til ca. 40 km støjreducerende vejbelægning. Det vil 

medføre ca. 6.400 færre støjbelastede boliger i København. 

Det samlede potentiale på 32.000 færre støjbelastede boli-

ger kan med denne takt være opnået om ca. 20 år. 
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Dette kapitel indeholder en beskrivelse af handlingspla-

nens seks fokusområder, støjreducerende asfalt, trafik-

planlægning, påvirkning af transportstruktur, skoler og 

daginstitutioner, tiltag på eksisterende boliger og støjhen-

syn ved nye boliger.

For hvert af fokusområderne er beskrevet, hvad kommu-

nen allerede har gjort, hvad kommunen gør løbende i den 

daglige drift, hvad der er besluttet at gøre og hvad der kan 

opnås med øgede bevillinger samt hvilken effekt det vil få 

for støjudviklingen. Sidst i kapitlet beskrives, hvilke afledte 

effekter de forskellige støjreducerende tiltag har.

støjreducerende asfalt
I Københavns Kommune er der ca. 500 km offentlige, kom-

munale veje. Med udgangen af 2012 er der udlagt støjre-

ducerende asfalt på 56 km offentlig vej. Der er ca. 420 km 

private fælles veje. En stor del af de private fællesveje er 

lokale veje med begrænset støjbelastning. 

I 2007 besluttede Københavns Kommune at veje, der trænger 

til renovering, og hvor trafikken per døgn er større end 2000 

køretøjer, og hvor den tilladte hastighed er større end 40 

km/t, forsynes med støjreducerende asfalt inden for de mid-

ler, der er til rådighed. I kommunen er der ca. 270 km vej, der 

har disse forudsætninger. Siden 2007 er der gennemsnitligt 

udlagt ca. 8,5 km støjreducerende slidlag årligt.

Den type støjreducerende asfalt, som udlægges på vejene i 

Københavns kommune, forventes at medføre en gennem-

snitlig støjreduktion på 1,5 dB ved en hastighed på ca. 50 

km/t og på 1,2 dB ved 40 km/t i løbet af belægningens levetid 

på ca. 13,5 år. Støjreducerende asfalt har en ca. 10 % kortere 

levetid i forhold til et traditionelt asfaltlag på grund af de 

større hulrum i belægningen. Støjreduktionen er størst i 

begyndelsen af belægningens levetid, men aftager over tid. 

Københavns kommune deltager i projekter med forsøg 

med forskellige typer støjreducerende asfalt i samarbejde 

med Vejdirektoratet og asfaltindustrien med henblik på at 

udvikle de mest optimale belægninger, hvad angår støjre-

duktion og holdbarhed. Forsøgene er gået fra et lags dræna-

sfalt (Østerbrogade 1991), to lags drænasfalt (Øster Søgade, 

1999), til optimering af tynde slidlag (Kongelundsvej, 2003, 

EU projektet SILVIA) og sidst forsøget på Kastrupvej (2008) 

med optimering af tynde slidlag af SMA typen (EU projektet 

SILENCE).

Trafikken i København er meget stor, tung og langsomt 

kørende. Derfor er fokus rettet mod en videreudvikling af de 

støjreducerende egenskaber hos de asfalttyper, som hedder 

SMA, idet man forventer, at denne type belægning har lang 

levetid, god støjreduktion og fornuftig økonomi. 

Kommunen vil fortsat følge den nyeste udvikling inden 

for støjreducerende asfalt og fortsætte samarbejdet med 

Vejdirektoratet og asfaltindustrien om afprøvning af nye 

belægningstyper.

8  KoMMUnEns støjBEKÆMpElsE
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I  den næste 5 års års periode forventer kommunen at 

udlægge yderligere ca. 40 km støjreducerende asfalt på 

støjbelastede veje med det nuværende budget til vejvedli-

geholdelse og støjreducerende asfalt udlagt som en del af 

anlægsprojekter.

Støj vil fremover indgå som en parameter, når det skal 

prioriteres, hvilke arbejder, der kan udføres inden for den 

givne budgetramme, så støjbelastningen og antal støjbe-

lastede boliger også indgår med en vægtet del blandt de 

strækninger, som er prioriteret i forhold til stand.

Udgifterne til støjreducerende asfalt afholdes af de løbende 

driftsbudgetter samt eventuelle anlægsbevillinger til 

genopretning af vejnettet, som bliver bevilget af Borgerre-

præsentationen. 

Partikelforurening og asfalt

Målinger af partikelforurening på H.C. Andersens Boule-

vard har vist en reduktion af partikelkoncentrationen på 

15% efter udlægning af ny asfalt. 

Partikelforureningen stammer både fra køretøjernes ud-

stødning, samt fra slid på dæk, bremser og vejbane. Endvi-

dere dannes der også partikler om vinteren, som stammer 

fra saltning. Der er taget initiativ til at udføre forsøg i 2014 

for verifikation af hvilke slidlag der dels nedsætter støjen 

dels mindsker partikelforureningen. 

Økonomi

For at udlægge ekstra 10 km  støjreducerende asfalt pr. år 

(20 km i alt pr. år) vil der være behov for en ekstra bevilling 

på ca. 75 mio. kr. årligt for ekstra 10 km, for at opretholde 

vejenes tilstand og den støjreducerende effekt. Dog er dette 

den samlede pris for udlægningen af asfalt, hvor det støjre-

ducerende slidlag kun er en del af dette. 

reduktion af støjgener ved brug af tyndlagsbelægnin-
ger – undersøgelse af støjgener udført af Vejdirekto-
ratet.

Der blev i 2007 udført belægningsarbejder på dele af 
Kastrupvej på amager samt på dele af Frederikssunds-
vej og Mørkhøjvej i Husum.
De gamle, slidte vejbelægninger var af typen tæt 
asfaltbeton. Vejbelægningerne blev udskiftet til nye 
støjreducerende tyndlagsbelægninger.

Undersøgelse af borgernes oplevelse 
af støjreducerende asfalt

Vejdirektoratet udførte støjmålinger før og efter belæg-
ningsudskiftningen. Målingerne viste, at støjen langs 
disse vejstrækninger blev reduceret med gennemsnit-
ligt 4 db. Der blev også udført en større spørgeskema-
undersøgelse for at undersøge, hvilken reduktion af 
støjgener, som kan opnås ved brug af støjreducerende 
tyndlagsbelægninger. Undersøgelsen skulle klarlægge 
sammenhængen mellem fald i støjniveau og fald i 
oplevet støjgene samt om effekten er afhængig af 
boligens beliggenhed i forhold til vejen. 

Spørgeskemaerne omfattede 40 spørgsmål og blev 
uddelt i de udvalgte områder. Der var en svarprocent på 
38-40 %, hvilket anses for rimeligt for denne type un-
dersøgelser. Før-undersøgelserne blev gennemført, in-
den vejrenoveringen blev gennemført i 2007 og i 2008, 
blev der udført efter-undersøgelser. Således havde 
beboerne ca. 1 år til at vende sig til de nye forhold. 

Konklusioner

Hovedkonklusionerne af undersøgelserne er,
at det giver en statistisk signifikant reduktion af støj-
generne at udlægge støjreducerende asfalt.
andelen af kraftigt og ekstremt generede reduceres 
væsentligt med den støjdæmpende asfalt.
generelt er ca. 10 % færre generede af vejtrafikken 
efter udlægning af den nye asfalt. 7 % flere oplever at 
støjniveauet ved deres bolig er blevet mere acceptabel
Desuden viser undersøgelsen, at forhold som støjføl-
somhed, alder og utryghed for trafikken påvirker den 
oplevede støjgene.
Undersøgelsen blev udført af Vejdirektoratet med 
hjælp fra ingeniørrådgiveren Delta og med hjælp fra 
Københavns Kommunes Støjkortlægning.

MÅL FOR STØJREDUCERENDE ASFALT

Der udlægges støjreducerende asfalt på 
20 km vejstrækning pr. år de næste 5 år.
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trafikplanlægning

Vejnetsplan

Københavns Kommune har i mange år arbejdet på at samle 

den gennemkørende trafik på det overordnede vejnet. I 

Kommuneplan 2009 fik kommunen en ny vejnetsplan, som 

nu er videreført i kommuneplan 2011.

Formålet med vejnetsplanen er at koncentrere biltrafik-

ken på de større veje. Ved at koncentrere biltrafikken på 

de overordnede veje og reducere den gennemkørende og 

tunge trafik på strøggader og lokalgader skabes positiv 

effekt på støjniveauet generelt, som gavner de mange bor-

gere. Dog giver denne prioritering lidt mere støj langs det 

overordnede vejnet. 

I forbindelse med Kommuneplan 2015 udarbejdes en ny 

vejnetsplan. De overordnede principper fastholdes så, tra-

fikken stadig afvikles på det overordnede vejnet. 

Hastighedsplan

I Københavns Kommunes hastighedsplan for store veje er 

der foretaget en vurdering af alle større veje med hastig-

hedsgrænse over 50 km/t med henblik på at nedsætte 

hastigheden for at reducere antallet af ulykker. 

De overordnede vejstrækninger, der er udpeget til hastig-

hedsnedsættelser, har store trafikmængder og dermed høj 

støjbelastning. 

Hastighedszoner

I 2005 vedtog Borgerrepræsentationen en hastighedsplan, 

hvor det er formålet at etablere 40 km/t hastighedszoner, 

der omfatter alle boliggader/lokalgader i København.

Hastighedszoner bliver således løbende implementeret i 

byen. 

Hastighedsplanen for boligområder understøtter, at 

trafikken samles på det overordnede vejnet. Det er ikke 

muligt at vurdere hastighedsnedsættelserne på det lokale 

vejnets præcise konsekvens for støjniveauet. De steder, 

hvor hastighedsnedsættelsen er fulgt op af fartdæmpende 

foranstaltninger, bidrager tiltaget positivt til reduktion af 

vejstøjen. 

Hastighedszonerne forventes fuldt implementeret inden 

2018. 

vejnetsplan
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Forbedring af skoleveje

Borgerrepræsentationen har i 2008 afsat 50 mio. kr. til for-

bedring af skoleveje i kommunen. Indsatsen er organiseret 

i Program Sikre Skoleveje der ledes af Teknik- og Miljøfor-

valtningen, og  henvender sig både til private og offentlige 

skoler. Projekterne er udvalgt efter følgende parametre:  

• Sikringer af skole- og institutionsveje i distrikter, der på-

virkes af skolesammenlægninger og skolenedlæggelser

• Trafiksikringer på steder, hvor der reelt er øget risiko for 

ulykker med børn

• Tryghedsprojekter på steder, hvor trafikmængder, ande-

len tung trafik, oversigtsforhold mv. taler for det

• Skoler og institutioner, der indfører en trafikpolitik

Program Sikre Skoleveje er oppe på at samarbejde med 

82 skoler og 4 institutioner. Der er gennemført en masse 

fysiske anlægsprojekter for at sænke bilernes hastighed 

ved skolerne og skabe ordnede og overskuelige forhold for 

trafikanterne. Desuden er der gennemført en række større 

og mindre kampagner og arrangementer for at sætte fokus 

på skolebørnene, øge deres færdigheder i trafikken og op-

fordre til at gå eller cykle til/fra skole. 

Sikre Skoleveje fortsætter indsatsen i 2013 efter en ekstra 

bevilling på 10. mio. kr. ved budgetforhandlingerne i 2012.

Skolevejsprojekterne vil med lavere hastighed og mindre 

biltrafik ved skolerne mindske støjen ved skolen og lokalt i 

området. 

hastighed

• Hastigheden er allerede reduceret på en række af de 
store veje.

• Næste skridt er at gennemgå hastighedsplanen for 
at vurdere, om der er yderligere veje, hvor antallet af 
ulykker kan reduceres via nedsættelse af hastigheden. 

• Erfaringer viser, at når hastigheden nedsættes fra 60 
til 50 km/t falder gennemsnitshastigheden kun med 
ca. 4 km/t. Det medfører en reduktion i støjniveauet 
på op til 1 db.
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strøggader
I Kommuneplan 2009 blev vejklassen Strøggade indført og 

denne er videreført i Kommuneplan 2011. Baggrunden var, 

at have mulighed for at prioritere trafikken anderledes i 

gader med mange besøgsmål. Der er udpeget 10 strøggader 

i København.  

Formålet med strøggaderne er at skabe handelsmæssige 

samlingspunkter for bydelene med en stor koncentration 

af butikker samt café- og restaurationsmiljøer.

Der skal være gode muligheder for ophold langs gaden, 

ligesom krydsning af gaden skal have høj prioritet, såle-

des at strøggadefunktionerne på begge sider af gaden kan 

benyttes.

Strøggadekonceptet medvirker til at opfylde mål i hand-

lingsplan for vejstøj om støjbekæmpelse af boliger, da 

trafikken flyttes til det overordnede vejnet.

 

ny nørreport/nørre Voldgade
I december 2011 blev Nørre Voldgade lukket for gennem-

kørende trafik, som følge af projektet ’Ny Nørreport’. Den 

vil være lukket for biltrafik frem til foråret 2014. Nørre 

Voldgade er i kommuneplan 2011 udpeget som regional vej. 

I 2007 var trafikken ca. 25.000 biler i gennemsnit. I 2011 var 

den faldet til 15.000 biler i gennemsnit. 

Når ombygningen af Nørreport Station er færdig i 2014, vil 

stationen ikke længere ligge som en ø mellem to veje. Den 

del af Nørre Voldgade, som nu ligger nærmest centrum, 

nedlægges. Al bil-, bus- og cykeltrafik, der kører forbi sta-

tionen samles til gengæld i den nordlige del af Nørre Vold-

gade, det vil sige nærmest søerne. Det betyder, at der i 2014 

kun bliver én vejbane i hver retning langs med Nørreport 

Station. Trafikbelastningen vil blive nedsat på stræknin-

gen og dermed også støjniveauet og da der udelukkende 

vil være vejtrafik på den nordlige side af Nørre Voldgade 

vil boligerne på den sydlige side blive mindre støjbelastede 

pga den større afstand til vejtrafikken.

Vester Voldgade
Vester Voldgade er ikke klassificeret som en strøggade. Tid-

ligere var det en ren trafikgade, som var præget af meget 

biltrafik. Kørebanearealet er blevet indsnævret fra fire til 

to spor og er således omdannet til et nyt byrum med plads 

til ophold, aktivitet og bløde trafikanter. For at reducere bil-

trafikken og undgå gennemkørende trafik er der etableret 

to modsatrettede ensretninger mellem Ny Kongensgade 

og Rysenstensgade. Arealet foran den Classenske Legat-

skole er omdannet til ophold for store elever med borde og 

bænke. Vester Voldgade er blevet et godt alternativ til H.C. 

Andersens Boulevard for bløde trafikanter.

nordhavnsvej
I forbindelse med byudviklingen i Nordhavnen har kom-

munen indgået en aftale med Transportministeriet om at 

anlægge en vejforbindelse fra Lyngbyvejen og til Kalk-

brænderihavnsgade.

Vejen klassificeres som regional vej og vil dagligt lede 

15.000 biler uden om centrale beboelsesgader på Øster-

bro. Dette gælder særligt den tunge trafik, hvilket betyder 

en reduktion af vejstøjen på Østerbro og i Indre By. Langs 

Nordhavnsvej opsættes støjskærme og der lægges støjredu-

cerende asfalt. Miljørapporten viser, at Nordhavnsvej med 

støjskærme generelt ikke vil forværre støjen i området.

strøggader i Københavns Kommune:

• Nørrebrogade
• amagerbrogade
• Østerbrogade (delstrækning)
• Nordre Frihavnsgade
• Torvegade
• Frederiksborggade
• Frederikssundsvej (delstrækning)
• Jernbane alle (delstrækning)
• Valby langgade (Delstrækning)
• borgbjergvej

nordhavnsvej:
• går fra lyngbyvejen til Kalkbrænderihavnsgade
• Er finansieret og anlægsarbejdet er i gang. 
• arbejdet forventes færdigt i 2015
• Pris: 2 mia. kr. hvoraf Staten betaler de 700 mio. 
• Åbner i 2015

nørrebrogade
i 2009 blev der igangsat et trafikforsøg på Nørrebrogade. i 
starten af 2012 blev første etape permanent.  i 2012 er der 
afsat 33,5 mio. kroner til anden etape af Nørrebrogade. 
Den forventes at stå færdig i 2015. 

Støjbelastningen er generelt faldet som følge af denne 
trafikomlægning. På selve Nørrebrogade er støjen faldet 
mærkbart og på større veje i området er støjen steget 
mellem 0 og 1 db, som knap er mærkbar. Dette falder i 
tråd med kommunens vejnetsplan, som koncentrerer 
trafikken på det overordnede vejnet.

amagerbrogade  
i budget 13 er der afsat 40 mio. kr. til omdannelse af før-
ste etape af amagerbrogade. i 2012-2013 udarbejdes der 
en helhedsplan for amagerbrogade, og anlægsarbejdet 
starter i 2014. amagerbrogade forventes færdig i 2017.   
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tung trafik i byen ved store anlægsprojekter
Store anlægsprojekter skaber ændringer af støjen fra 

trafikken. Store anlægsprojekter giver ofte anledning til 

trafikomlægninger, når det på grund af anlægsprojekter er 

nødvendigt at lukke strækninger af det overordnede vejnet. 

Store anlægsprojekter medfører ofte meget arbejdskørsel 

med lastbiler, det gælder især projektet som giver meget 

overskudsjord, fx tunnelbyggeri. 

Nordhavnsvej

I forbindelse med anlæg af Nordhavnsvej er Strandvænget 

og Ryvangs Allé lukket for trafik. Strandøre / Strandprome-

naden er åbnet for tung trafik til Kalkbrænderihavnsgade. 

Ved byggeriet af Nordhavnsvej skal bortgraves en del 

jord, som skal deponeres og genanvendes ved udvidelsen 

af Nordhavn. I VVM-redegørelsen fra 2009 er de trafikale 

konsekvenser i anlægsperioden beskrevet. Forskellige ruter 

er vurderet på baggrund af de forventede jordmængder fra 

forskellige dele af projektet og vejlukninger. Det er vurde-

ret at støjen langs vejnettet vil stige med op til 0,7 dB på 

grund af arbejdskørslen på offentlige veje. 

Projektet granskes løbende for, at jordkørslen fra byg-

gepladsen sker på en måde, så transporten foregår så 

skånsomt som muligt for naboer og borgere i nærheden af 

byggeriet.

Transportvejen under Strandvejen er i efteråret 2012 gjort 

færdig, og kørsel med materialer og jord foregår via byg-

gepladsen ved Strandvænget og ud til Nordhavn. Derved 

undgår lastbilerne at skulle ud på en lang omvej via blandt 

andet Lyngbyvejen for at komme til Nordhavn. Herved 

er naboerne blevet forskånet for en del jordkørsel på de 

almindelige veje og gader i omegnen af byggeområdet.

Metrocityringen

Der skal anlægges 14 metrostationer i Københavns Kom-

mune. Der skal derudover være tre metrobyggepladser og 

en skakt. Anlægsperioden vil medføre mange lastbiler gen-

nem København.  Der skal køres opgravet jord væk og der 

skal køres byggematerialer til byggepladserne. De største 

trafikmængder kommer til tunnelarbejdspladserne, hvor-

fra selve metrotunnelen bores. Gravematerialet fra tunne-

len køres bort og der tilkøres materialer til tunnelarbejdet. 

Ved tunnelarbejdspladserne kommer op til 730 lastbiler 

dagligt. I gennemsnit over den treårige anlægsperiode vil 

der komme 230 lastbiler til tunnelarbejdspladserne. 

For de mest sandsynlige ruter er der beregninger af den 

merstøj, som arbejdskørslen med lastbiler med lastbiler 

medfører. Ingen steder vil merstøjen overstige 0,7 dB.

støjskærme   

Støjen fra en vej kan også dæmpes med en støjskærm. Det 

er en metode, som ofte bliver brugt langs de store mo-

torveje. I den tætte by er støjskærme imidlertid sjældent 

en god eller brugbar løsning. Først og fremmest fordi en 

støjskærm kun virker, hvis den står i et langt sammen-

hængende forløb uden afbrydelser. Det betyder, at skærme 

kun kan bruges på strækninger, hvor ejendommene langs 

vejen har udkørsler til andre veje. I mange tilfælde er det 

helt enkelt ikke muligt eller acceptabelt at afbryde for-

bindelsen mellem vejen og naboejendommene. Samtidig 

har en støjskærm stort set ingen virkning ved boliger, der 

ligger over 1. sals højde, medmindre skærmen er meget høj. 

En høj og lydmæssigt effektiv støjskærm kan også have 

uhensigtsmæssige skyggevirkninger. Københavns Kom-

mune foretrækker derfor at bruge andre virkemidler – også 

fordi en støjskærm er meget dyr i forhold til det antal 

boliger, der får glæde af den. Ved anlæg af nye veje kan 

støjskærme dog være en god løsning, som indarbejdes i det 

samlede projekt. Det er fx tilfældet ved Nordhavnsvejen, 

hvor der vil blive opført støjskærme på en del af stræknin-

gen.  

Det er igangsat et støjskærmsprojekt på Tagensvej, De 3 

Søstre. Der etableres to støjskærme i mellemrummene 

mellem de tre boligblokke. Begge støjskærme skal være i 

samme højde som bygningerne, hvorfor de lydmæssigt er 

meget effektive og der således etableres to støjsvage gård-

rum. Samtidig indeholder støjskærmene åbninger og er 

transparente for dagslys. Projektet udføres som et bære-

dygtigt demonstrationsprojekt. Støjskærmene samt viden 

fra udviklingen af prototypen skal kunne anvendes til 

andre bebyggelser, der ligger ud til stærkt trafikerede veje.  
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transportstruktur

Cyklernes by

København har en ambition om at være verdens bedste 

cykelby. 

Københavns Kommune arbejder derfor løbende med at 

forbedre forholdene for cyklister i København. I dag cykler 

35 % hver dag til arbejde eller studie i København. 

Cykelprojekterne implementeres løbende. De består af 

cykelstier og andre cykelforbindelser, samt udvidelser af 

eksisterende cykelstier efter cykelstiplanen og kampag-

ner for mere cykeltrafik. Cykeltiltagene finansieres dels 

gennem cykelpakkerne i budgetforhandlingerne - senest 

Cykelpakke VI i Budget 13, dels gennem bevillinger i det 

regionale cykelsuperstisamarbejde mellem Region Hoved-

staden, Københavns Kommune og omegnskommunerne.  

En opfyldelse af Københavns Kommunes målsætning om 

at mindst 50 % cykler til arbejde eller uddannelse i Kø-

benhavn i 2015 vil være med til at sikre at biltrafikken og 

dermed vejstøjen falder i København.

Handlingsplan for Grøn mobilitet

Grøn mobilitet er vejen frem mod grøn vækst. København 

har en målsætning om at blive verdens første CO2-neutrale 

hovedstad i 2025. 

Formålet med planen er at skabe en grønnere infrastruk-

tur i København. Det er et visionskatalog, som peger på 

konkrete grønne løsninger og er et vejledende værktøj, når 

det gælder kommunens transporttiltag de kommende år. 

Planen har en række fokusområder, som hver har nogle 

initiativer tilknyttet sig. Planen fokuserer på miljørigtige 

løsninger, og støtter op om målsætningen i handlingsplan 

for vejstøj.

Busser

Københavns Kommune ønsker at understøtte, at byens 

busser udleder mindst mulig motorstøj. Derfor stilles kom-

munen krav, når der købes bustrafik. Hos trafikselskabet 

Movia har man indført ambitiøse krav til støjgrænserne 

for de busser, der betjener Københavns borgere.

Movia kræver, at støjen inde i busserne er under 72 dB. Ud-

vendigt må støjen ikke overstige 77 dB, selv om lovens krav 

for udvendig støj er 80 dB. Tilbud med busser der støjer 

mindre, vurderes som bedre, når Movia afholder udbud.

Nye løsninger på støjgener ved transport kan bl.a. udvikles 

ved samarbejde mellem operatørerne på transportområdet 

og leverandørerne. Som et eksempel kan nævnes Movias 

arbejde med nye teknologier i forbindelse med bustrafik. 

Her har Københavns Kommune været en del af et forsøg 

med hybridbusser. Teknologien baserer sig grundlæggende 

på en almindelig dieselbus, som har fået tilsat et energi-

lager, enten et batteri eller en ultrakondensator. Energien 

herfra bruges til den indledende acceleration ved et bus-

stoppested eller lyskryds. Dette gøres, da det især er ved 

den indledende acceleration, at busserne belaster forbru-

get og miljøet, herunder støjudledning. Hybridteknologien 

medfører en væsentlig reduktion i såvel udledning som 

forbrug. (Kilde: Movia).

Cykler til arbejde:

• andel der cykler til arbejde eller studie i København er 35 %
• andel der i 2015 skal cykle til arbejde eller studie i Kø-

benhavn skal være 50 % antallet af personture i byen 
med kørende trafik skal være fordelt med mindst en 
tredjedel på cykel.

Fokusområder og initiativer

• grønne transporttilbud
 a.  Verdens bedste cykelby
 b.  Kollektiv trafik
 c.  Fodgængere 
 d.  grønne transportsystemer
 e.  Samspil – hele rejsen

• Transportsystemer
 a.   brugen af byrum og veje
 b.  Optimerede transportsystemer

• incitamenter
 a.  Mobilitetetsplanlægning
 b.  innovation
 c.  ideudvikling
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its- trafikledelse og grøn mobilitet
Københavns Kommune har den 1. januar 2012 indgået en 

aftale om ITS og trafiksignaler. Denne aftale giver helt nye 

muligheder for at udviklingen af ITS, og trafiksignaler kan 

understøtte Københavns Kommunes visioner om grøn 

vækst og grøn mobilitet

I Budget 13 er givet 60 mio. kroner til ITS. ITS-løsninger, 

som sikrer en mere glidende afvikling af trafikken har en 

positiv effekt på støjen.  Fremkommelighedsprojekterne 

kan ligeledes have en afledt positiv effekt på støjen, hvis 

der opnås mindre stop and go-kørsel, hvilket blandt andet 

sker ved optimering af signalanlæggene.

nye drivmidler el, brint og gas 

Elbiler og brintelektriske biler har ingen motorstøj, mens 

dækstøjen er på niveau med tilsvarende biler med diesel- 

eller benzinmotor.

Både motorstøj og dækstøj har betydning for den samlede 

støj i byen ved kørsel med en hastighed på 40-60 km/t. El- 

og brintbilerne skal derfor udgøre en væsentlig del af bi-

lerne, før man kan opnå en markant effekt på det samlede 

støjniveau på en vejstrækning.

Københavns Kommune har anskaffet 56 el- og 6 brintbiler, 

8 scootere, 2 eldrevne minilastbiler og har også udskiftet 

konventionelle arbejdskøretøjer til eldrevne alternativer 

– f.eks. et methanoldrevet brændselscellebaseret arbejds-

køretøj. Målet er at 85 % af kommunens personbiler kører 

på el eller brint i 2015 og at samtlige køretøjer kører på el 

og brint i 2025. I August 2012 var 15 % af personbilerne i 

Københavns Kommunes vognpark elektriske.

Primo 2013 anskaffes yderligere 15 brintbiler i Køben-

havns Kommune og i strategien ’København som Brintby 

2012 – 2018’ findes udviklingssporet ’grøn mobilitet’, hvor 

kommunen bl.a. opstiller målet om at have anskaffet 40 

brintbiler ultimo 2018.

Kommunen arbejder også på at understøtte udviklingen og 

anvendelsen af el- og brintbiler blandt borgere og virk-

somheder. Det sker bl.a. ved at indgå og udvikle samar-

bejder, der sikrer den nødvendige infrastruktur. De første 

ladestandere blev opsat i 2009 og i begyndelsen af 2013 vil 

der være etableret i alt 500 ladestandere på offentlig vej. 

Brintbiler kræver en infrastruktur af tankstationer, hvor 

der kan tankes brint. Der findes ultimo 2012 en brinttank-

station i København og målet er at der skal være etableret 

3-5 tankstationer i København i 2015.

I forbindelse med renovation i København igangsættes 

der i 2013 forsøg med renovationsbiler med gas og el som 

drivmidler. Det forventes at krav om anvendelse af  nye 

drivmidler indarbejdes i udbud om renovation fra 2014.

Med det nuværende antal elbiler på vejene i København er 

det ikke muligt at opgøre den direkte effekt af den reduce-

rede støj fra de støjsvage biler.

its, trafikledelse og grøn mobilitet 2012 – 25

Forretningsplanen for iTS, Trafikledelse og grøn mobi-
litet 2012 - 25 indeholder følgende konkrete elementer 
frem til 2025.

 1)  Plan for trafikledelse
 2)  Monitering af trafikledelse
 3)  Optimering af signalanlæg
 4)  Etablering af et bemandet trafikledelsescenter
 5)  ECO-driving

Central indkøbsenhed 

Københavns Kommune har oprettet en central enhed, 
som står for indkøb af biler til hele kommunen. Denne 
centralisering gør det lettere at sikre, at de forskel-
lige enheder køber elektriske biler, og samtidig opnår 
kommunen også en økonomisk gevinst. Kommunen 
udskifter ikke blot de konventionelle biler med elektri-
ske alternativer, men arbejder også for at bringe vogn-
parkens størrelse ned. For at dække transportbehovet 
er der indkøbt elscootere, nye cykler og elscootere, der 
ligesom el- og brintbilerne stort set er lydløse og bidra-
ger til mindre CO2-udledning.
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grøn varelevering – Citylogistik
Varelevering med store og tunge køretøjer i tætte byområ-

der er ofte problematisk for støj, trafiksikkerhed, luftfor-

urening og byliv. Derfor afprøves et demonstrationsprojekt 

for omlastning og levering af varer. 

Princippet i projektet er at indre by skal serviceres via en 

citygodsterminal, der placeres uden for centrum. Ved at 

samle flere leverancer til butikker i samme områder og 

omlaste til mere miljøvenlige biler, bliver distributionen 

mere effektiv og antallet af tunge køretøjer reduceres og 

dermed vejstøjen.

Projektet er pt. ufinansieret, men kommunen har ansøgt 

Trafikstyrelsen om midler til at starte et demonstrations-

projekt op. I den forbindelse vil det være oplagt at indgå i 

et partnerskabsprojekt. 

Projektet forventes at være i fuld gang inden 2018, og mål-

sætningen er, at det udbredes til alle bydele.  

Parkering

Et af hovedformålene med Københavns Kommunes over-

ordnede parkeringsstrategi er via  betalingsparkering  at 

dæmpe især pendlertrafikken i bil, samt sikre, at der er frie 

p-pladser, således at trafik forårsaget af søgning efter par-

kering begrænses. Den aktuelle parkeringsaftale fra 2011 

søger endvidere via anlæg af nye parkeringspladser at for-

bedre beboernes parkeringsmuligheder i brokvartererne. 

Bl.a. anlægges parkeringspladser som skåparkeringsplad-

ser, hvilket medfører en indsnævring af vejbanens bredde. 

En afledt effekt heraf må formodes at være generelt lavere 

hastigheder, og dermed også mindre støjgener.

Mærkningsordning for dæk

Støjudsendelsen fra køretøjer opdeles i støj fra motor/ud-

stødning mv samt støj fra dæk. EU stiller krav om støjud-

sendelse fra køretøjer. Kravene blev senest skærpet i 1995 

og der er en forordning på vej fra EU, der skærper støj-

kravene til køretøjer. Disse krav gælder dog kun nye biler, 

hvorfor det vil være fornuftigt at fokusere på dækstøjen, 

som er afgørende for bilens samlede støj hvor hastigheden 

er større end 25 km/t.

EU har indført nye regler om dækmærkning for at forbedre 

oplysning til forbrugerne. Mærkningen vedrører rulle-

modstand (brændstofforbrug), vådgreb (sikkerhed) og støj.

Reglerne om dækmærkning gælder dæk til personbiler, 

varebiler, busser og lastbiler og er trådt i kraft 1. november 

2012. I første omgang skal dæk fremstillet efter den 1. juli 

2012 være tydeligt mærket. Fra 2016 gælder mærkningen 

for alle dæktyper.

Mærkningen kræver, at dæk forsynes med et tydeligt 

mærke, som viser hvor godt dækket er indenfor de 3 kate-

gorier. På den måde kan forbrugeren foretage et aktivt valg, 

når de køber dæk. 

Der er pt ikke krav til, hvilke kategori dæk køretøjer skal 

anvende. Det er staten, som fastsætter rammerne for 

miljøzonen. Kommunen vil rette henvendelse til staten 

om at muliggøre, at stille krav om de mest støjsvage dæk i 

indenfor miljøzonen.

Det er ikke fastlagt, hvad konsekvenserne er ved en sådan 

dækmærkning. Såfremt der indføres dækmærkning, vil 

støjen fra det enkelte køretøj blive reduceret.  Reduktion 

af støjbelastningen fra veje vil medføre et mindre antal 

støjbelastede boliger. Endvidere vil støjen i byen også blive 

reduceret til gavn for borgerne og byens brugere. Det er 

ikke muligt at fastlægge omfanget af den samlede støj-

reduktion af en gennemførelse af mærkningsordning for 

dæk. 

For at fastlægge effekten af en dækmærkning i miljøzonen, 

skal der foretages undersøgelser, der viser konsekvenserne 

af mærkningsordningen. For at vurdere disse konsekven-

ser skal det fastlægges, hvilke dæktyper, der anvendes 

i dag, deres støjmæssige udbredelse og egenskaber. Det 

skal endvidere undersøges, hvordan man forholder sig til 

regummierede dæk, som ikke er omfattet af mærknings-

ordningen, men som er meget udbredt på tunge køretøjer.  

Støjbelastningen er også afhængig af trafiksammensæt-

ningen, hastighed, køretøjstyper, vejkategorier mv, hvorfor 

det ikke er en simpel vurdering.

Der foretages i øjeblikket forskellige undersøgelser af støj 

fra dæk. Sammen  med Norge og Sverige er Vejdirektoratet 

ved at undersøge støjen fra typiske dæk, som anvendes i 

Norden.

status:

Der er på nuværende tidspunkt udviklet et koncept for 
grøn varelevering i et samarbejde mellem Københavns 
Kommune og forskningsinstitutioner, ligesom der er 
taget kontakt til butikker.

Fremadrettet kan der ske en af to ting: 
• Københavns Kommune initierer og medfinansierer et 

pilotprojekt gennem de kommende års budgetter.
• Københavns Kommune fungerer som fødselshjælper 

i forhold til at iværksætte et privat initiativ om grøn 
varelevering.

MÅL FOR PÅVIRKNING AF TRANSPORTSTRUKTUR

Påvirke staten til at lave regler som muliggør krav om an-
vendelse af de dæk i særlig støjsvag kategori miljøzonen.
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Mærkningsordning for dæk

RULLEMODSTAND
7 klasser fra g
(mindst effiktiv) 

til A (mest effiktiv)

VÅDGREB
7 klasser fra g (længste 

bremselængde) til A (korteste 

bremselængde)

STØJ
1 streg: lav støj (mere end 3 db under 

den kommende grænseværdi)

2 streger: middelstøj (mellem den 

kommende grænseværdi og 3 db under)

3 streger: meget støj ( over den 

kommende grænseværdi)
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skoler og daginstitutioner

Skoler

Siden januar 2011 er der i flere omgange blevet bevilget 

midler til helhedsrenovering af skoler; en samlet indsats, 

som dækker støjforebyggelse såvel som genopretning, mo-

dernisering, energioptimering, indeklima, tilgængelighed 

og klimatilpasning. 

Bevillingerne til de første 20 skoler er allerede udmøntet, 

hvoraf enkelte projekter snart står færdige. 

Ud af disse er 15 skoler støjbelastede og vil, inden for den 

økonomiske ramme og medmindre uddybende undersø-

gelser viser, at støjen ikke skaber problemer indendørs, bli-

ve tilpasset i forbindelse med helhedsrenoveringerne – ved 

hjælp af eksempelvis støjvinduer, forsatsruder, støjskærme 

og/eller særlig indretning af udearealer. 

Ved helhedsrenoveringer omfatter indsatsen for begræns-

ning af støj alle undervisningslokaler, der udendørs ved 

facaden udsættes for støj over L
den

 58 dB. Det er målsæt-

ningen, at vejstøjen indendørs bliver nedsat til Lden 33 dB. 

Desuden bør vejstøjen på udendørs opholdsarealer ikke 

være over L
den

 58 dB.

    

Hertil kommer naturligvis, at enkelte skoler også bliver 

støjtilpasset i forbindelse med større ud- eller ombyg-

ningsprojekter, samt at nybyggede skoler støjtilpasses fra 

starten af, om nødvendigt.     

For at sikre en optimeret støjindsats er der udarbejdet en 

særlig vejledning vedr. håndtering af støj i skoleprojekter, 

som også indeholder en liste over de mest udsatte skoler. 

Hvis bevillingsniveauet fra de seneste år opretholdes, dvs. 

udmøntning af helhedsrenovering på ca. 10 skoler om året, 

vil målet om forebyggelse af vejstøj i alle støjramte under-

visningslokaler inden 2018 kunne efterleves.  

 

Daginstitutioner

Adskillige daginstitutioner ligger i støjbelastede områ-

der, men der har indtil nu ikke været en renoveringsplan 

målrettet daginstitutioner, og støjindsatsen på disse sker 

således oftest i forbindelse med nybyggeri. 

Der er tale om et meget stort antal adresser, hvilket kom-

plicerer opgaven, og det er dermed mest hensigtsmæssigt 

at støjtilpasse daginstitutionerne i forbindelse med den 

løbende vedligeholdelse, så indsatsen også her koordineres 

med andre relevante tiltag, hvorved dagligdagen på den 

enkelte institution også forstyrres mindst muligt. 

Hvis man vil tættere på målet omkring støjreduktion af 

daginstitutioner, skal støjtilpasning fremover medtænkes 

ved udarbejdelse af årsplan for vedligeholdelse af kommu-

nale bygninger. Det vil også kræve, at der bevilges midler til 

dette og til en forudgående kortlægning af bygningernes 

støjkarakteristika og dermed af det reelle tilpasningsbehov.

Økonomi

Prisen for støjforebyggelse på skoler og daginstitutioner vil 

variere meget efter sammenhæng og valgt løsning, og det 

er således svært at skønne en konkret pris. Mange steder 

kan tætning af eksisterende vinduer med forsatsrammer 

være en god, billig løsning. Ved udskiftning af ruder har 

støjruderne en merpris på omkring 200-500 kr./m2, mens 

eksempelvis støjskærme er dyrere (ca. 3000-4000 kr./m2), 

men visse steder en nødvendighed. Særlige lydisolerende 

støjvinduer, som også isolerer, når de er åbne, betyder ca. 

en tredobling af vinduesprisen. 

Der er registreret et behov for udvikling af arkitektoniske 

vinduesløsninger med effektiv støjnedsættelse, hvilket 

kan overvejes som muligt innovationsprojekt. 

Når helhedsrenoveringer (og anden renovering) omfatter 

indsats mod vejstøj, skal der altid foreligge dokumentation 

for det nye indendørs vejstøjniveau samt støjniveauet på 

udendørs opholdsarealer.

rødkilde Vuggestue, Bellahøjvej 48

Ny daginstitution under opførsel. Et af de projekter, hvor der 
er valgt en mere avanceret støjforebyggende løsning:

• lydisolering af vinduerne på de nødvendige facader
• Etablering af et tre meter højt  støjværn af glas for også 

at nedsætte støjniveauet på udearealerne.

MÅL FOR SKOLER OG DAGINSTITUTIONER

inden 2018 har alle støjbelastede undervisningsrum i kom-
munale skoler et tilfredsstillende indendørs støjniveau

skolen på islands Brygge 

Skolen er blevet støjtilpasset i forbindelse med en omfattende 
udbygning fra lilleskole til fuld folkeskole med flere spor. Føl-
gende støjtiltag blev udført: 

• Støjmur mod den befærdede Ørestad boulevard
• Støjruder på udvalgte facader ud fra beregninger af lydniveauet
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tiltag på eksisterende boliger

Som i alle storbyer er en stor del af Københavns boliger 

placeret ud til støjbelastede vejstrækninger. 

Alle tiltag, der mindsker støjen langs det overordnede vej-

net, vil medvirke til at mindske behovet for støjisolering 

af eksisterende boliger. Men der er ikke udsigt til, at disse 

virkemidler alene kan løse de eksisterende støjproblemer 

med støjbelastede boliger. Bedre støjisolering af boligerne, 

især vinduerne, vil sikre et acceptabelt støjniveau inde. 

I byfornyelse og andet støttet byggeri stiller kommunen 

krav til lydforhold i retningslinjerne i ”Miljø i Byggeri og 

Anlæg”.  

Vinduer har kun en lydisolerende effekt, når de er lukkede, 

med mindre der vælges særlige vinduestyper med særligt 

støjdæmpende egenskaber. 

Når boliger belastes med vejstøjniveau på op til 58 dB på fa-

caden, er det tilstrækkeligt med et almindeligt vindue med 

termorude, for at det indendørs støjniveau er acceptabelt.

En stor del af de gamle termovinduer i bygningsmassen er 

nedslidte og står til udskiftning som en del af energiopti-

mering af ejendommenes klimaskærm. Nye lavenergiruder 

med 3 lags glas reducerer varmetab, men ikke nødvendig-

vis støj. 

Koblede vinduer og nye innovative vinduesløsninger er 

blevet mere brugervenlige, men der er behov for produkt-

udvikling, således at vinduesprodukternes støjreduktion 

forbedres. De nye vinduer skal opfylde både behov for 

støjreduktion og bygningsreglementets krav om tilførsel af 

udeluft (karmventiler i vinduerne reducerer lydisoleringen 

markant).

Bygningsreglementet stiller ikke direkte krav til støj-

dæmpning i vinduer som enkeltforanstaltning ved om-

bygning, vedligeholdelse og udskiftning. Vedr. anmeldelse 

af vinduesudskiftning p.t. oplyser kommunen kun om 

bygningsreglementets krav til energitilskuddet gennem 

vinduet i opvarmningssæsonen.

Ved anmeldelse af vinduesudskiftning ønsker kommunen, 

at boligejerne får oplysninger om støjbelastning på faca-

den. Kommunen har disse data i støjkortlægningen, som er 

udført i 2012.

hvad er en lydrude?

Princippet i en lydrude er, at der anvendes forskellige 
forskellige glastykkelser samt evt. lamineret glas. 

Typisk vil en rude med opbygningen 8-12-4 (8 mm glas 
– 12 mm luft – 4 mm glas) være god til isolation mod 
trafikstøj. 

Vægten af vinduet øges og der kan være særlige krav til 
håndtering når det indbygges.

Der er også mulighed for at etablere en forsatsramme 
med et glas som er tykkere end den yderste rude. Stor 
afstand mellem de to ruder har også en positiv effekt på 
lydisolationen.

Tætningslister øger også vinduets tæthed og dermed 
vinduets lydisolation.
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oplysning om  vinduer
Der er behov for almen oplysning til kommunens borgere 

om muligheder for effektiv støjisolering, Kommunen 

vil udarbejde et oplysningsmateriale ”Gode råd om gode 

vinduer”. Oplysningsmaterialet skal fortælle om forskel-

lige udfordringer/gode eksempler i forhold til energiop-

timering, dagslys, bevaringsværdi og støjreduktion mv., 

når eksisterende vinduer skal udskiftes eller istandsættes. 

Materialet skal kunne downloades på Københavns Kom-

munes hjemmeside til brug for borgerne.

pulje til støjpartnerskaber
Københavns Kommune vil gerne oprette en særlig pulje til 

støjpartnerskaber.

Støjpulje 

Partnerskaber med boligejere i stærkest støjbelastede boliger

 

støjbekæmpelse ved byfornyelse
Københavns Kommune har i mange år arbejdet med byfor-

nyelse, som omfatter både bygningsfornyelse og forbedring 

af friarealer. 

Byfornyelse kan omfatte vinduesrenovering eller nye vin-

duer, hvor der lydisoleres som en del af projektet. 

Det er kommunens ønske at kortlægge omfanget af støj-

isolerende vinduer. På den måde kan det vurderes, hvor 

mange boliger, der har et acceptabelt støjniveau indendørs. 

Registrering af antal af støjdæmpende vinduer og foran-

staltninger, som har fået byfornyelsesstøtte i 2009-2012, er 

påbegyndt. Ny bæredygtig byfornyelsesstrategi 2013-2017, 

hvor støjbekæmpelsen fortsat skal integreres, er under 

udarbejdelse.

Byfornyelsesloven giver kommunen mulighed for at stille 

betingelser og vilkår for støtte. 

I byfornyelsens strategi 2009-2013 er forsyning af originale 

vinduer med forsatsvinduer med energiglas (eller som mi-

nimum tilføjelse af energiglas på udvendig side af vindu-

esrammen) stillet som krav, idet løsningen afskærmer mod 

støj og så er mere energieffektiv. 

Ved behandling af ansøgninger om godkendelse af projekt-

forslag, som omfatter udskiftning af vinduer med enkelt-

glas og ældre termovinduer i bevaringsværdige ejendom-

me, anbefaler kommunen ofte koblede vinduer med 3 lags 

glas, som isolerer bedre mod støj end almindelige lavener-

givinduer eller koblede vinduer med 2 glas. 

I behandling af alle ansøgninger om bygningsfornyelse har 

kommunen følgende procedure:

• støjudfordring i ejendomme undersøges (støjkort)
• ansøgere oplyses om mulige tekniske løsninger
• der anbefales støjdæmpende foranstaltninger

I behandling af ansøgninger om støttet bygningsfornyelse 

har det i en årrække været praksis jf byfornyelseslokalpla-

ner at kræve etablering af støjisolerende foranstaltninger 

i forbindelse med vinduesudskiftning på ejendomme, 

som ligger ved støjbelastede strækninger, hvor støjniveau 

er over 68 dB. Et støjniveau over 68 dB benævnes stærkt 

støjbelastet.

Såfremt ejendommene er belastede med et støjniveau 

mellem 58 – 68 dB er kommunen kommet med anbefalin-

ger om støjisolerende foranstaltninger, og også her vil det 

være muligt at søge om støtte.

Det vil være nødvendigt at sammenholde ejendommene 

med støjkort for at fastlægge, hvilke facader der er støjbe-

lastede.

støjpulje

• Puljeordninger med tilskud til støjisolering har været 
anvendt i en længere årrække af banedanmark, Vejdirek-
toratet og enkelte kommuner. Det er princippet, at bolig-
ejeren selv står får arbejdet, men får teknisk assistance 
fra kommunens støjkonsulent. Tilskudsprocenten kan 
fx være afhængig af støjbelastningen, således at mest 
støjbelastede ejendomme får højest tilskud.

• Effekten af tiltag afhænger af, hvor mange penge kom-
munen anvender til formålet og hvilke projekter, der 
igangsættes. Det er skønnet, at det koster ca. 40.000 kr. 
pr. etagebolig og ca. 60.000 kr. pr. parcelhus at gennem-
føre lydisolering. Ca. 10% af kommunens støjbelastede 
boliger er parcelhuse. 
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Ovenstående skema viser omfanget af støjisolerende 

vinduesløsninger i kommunens støttede byfornyelsespro-

jekter. Vinduesløsningerne består typisk i koblede vinduer 

hvor glasløsningen er lydruder eller 3 lags glas samt nogle 

steder forsatsvinduer.

støjbekæmpelse i almene boliger
Almene boliger udgør 20 % af boligmassen i København. 

Af støjkortene fremgår det, at de almene boliger er relativt 

højt repræsenteret i de udsatte støjområder. Derfor kan 

støjbekæmpelse i disse udsatte almene boligafdelinger bi-

drage positivt til livskvaliteten for en stor gruppe af byens 

borgere. 

I 2010 indgik kommunen og de almene boligorganisationer 

i København en politisk aftale om et gensidigt forplig-

tende samarbejde. Aftalen indeholder en række emner og 

succeskriterier, som parterne skal arbejde for, herunder 

støjbekæmpelse. 

I forbindelse med udmøntningen af hovedaftalen er det 

aftalt, at der i 2013 skal udarbejdes 3 sundhedskonsekvens-

vurderinger af vejstøj i relation til tre almene boligområder.

Endvidere skal der nedsættes en arbejdsgruppe, der skal 

undersøge mulighederne for at nedbringe antallet af 

støjbelastede boliger. Det skal bidrage til at sætte fokus på 

støjbekæmpelse og livskvalitet i de almene boliger. 

I forbindelse med større renoveringssager kan almene 

boligorganisationer søge støtte i Landsbyggefonden. I den 

forbindelse er det et krav, at der udarbejdes en helhedsplan 

for arbejdet. I de afdelinger, der ligger i områder, der er 

støjbelastet, bør helhedsplanen indeholde overvejelser om, 

hvordan støjniveauet kan nedbringes. 

roligbolig.dk

Miljøstyrelsen, landsbyggefonden og Socialministreriet 
har sammen lavet en kampagne med fokus på trafikstøj. 
Kampagnen hedder ROligbOlig og informerer beboere og 
ledelse i almene boligafdelinger om vejstøjens konsekvenser 
for helbred og livskvalitet. Kampagnen giver gode råd om 
metoder til at dæmpe støjen. Hvis en støjplaget ejendom 
alligevel skal renoveres, giver det god mening at tænke be-
kæmpelse af vejstøj ind. lydisolerende ruder er en lille post 
set i relation til en større renovering. 

MÅL FOR EKSISTERENDE BOLIGER 
VED STØTTET BYGGERI
600 støjbelastede boligere får støjisolerende vinduer inden 
2018

status over projekter med støjisolerede vinduer siden 2010

Antal boliger isoleret mod vejstøj 

Kommunen har i forbindelse med Budget 2013 afsat 50 

mio. kr. til at understøtte de almene boligorganisationers 

renoveringsindsats. 

Der er tidligere gennemført en række projekter med 

støjisolering, bla. Folehaven (lydskodder og støjskærm) og 

Lundtoftegade ( inddækkede altaner). 

støjbekæmpelse i udsatte byområder
København har seks udsatte byområder, karakteriseret 

ved en række sociale og fysiske udfordringer, som er større 

end i resten af byen. Områderne bebos af mange borgere 

uden job, uden uddannelse og med ringe helbred. Af fysiske 

udfordringer rummer de udsatte byområder utidssvarende 

og små boliger, store trafikårer og en mangel på attraktive, 

velfungerende byrum.

For hvert udsatte byområde udvikles en plan for at løfte 

området frem mod 2020. Planerne har blandt andet fokus 

på sundhed og livskvalitet, og her spiller vejstøj en rolle. 

Ved at nedsætte støjgenerne, er der potentielt store gevin-

ster for beboernes livskvalitet og sundhedstilstand.

Til udviklingsplanerne for de seks udsatte byomåder er 

der foretaget beregninger af vejstøjbelastningen sammen-

holdt med placeringen af boliger. På det grundlag er der 

fastlagt behov for støjreducerende asfaltbelægning på flere 

strækninger, hvor mange beboere er stærkt generet af støj.

År

2010

2011

2012

antal BoligEr 
isolErEt

28

38

114

antal 
EjEndoMME

2

3

5

antal 
VindUEr

58

181

295

FaCadEs-
tøjniVEaU

62 - 71 db

66 – 72 db

61 – 70 db
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støjhensyn ved nye boliger

Støjgener ved bymæssig omdannelse

I kommuneplanen er der retningslinjer, der sikrer, at støj-

belastede arealer ikke udlægges til støjfølsom anvendelse.

Ved byomdannelse og inddragelse af nye arealer til bymæs-

sig bebyggelse må der som udgangspunkt ikke fastlægges 

støjfølsom arealanvendelse (boliger, institutioner, føl-

somme rekreative formål m.v.) i områder, der er eller kan 

forventes at blive belastet med et støjniveau på mere end 

58 dB fra vejtrafik. For offentlig og privat administration, 

liberale erhverv mv. er de tilsvarende støjgrænser 63 dB fra 

vejtrafik. 

Støjgrænser ved nybyggeri

I områder med nybyggeri, hvor den udendørs støjbelast-

ning vil overstige ovennævnte grænseværdier, skal det ved 

placering af byggeriet på grunden samt ved støjisolering, 

lejlighedsindretning m.v. sikres, at det indendørs støjni-

veau med delvist åbne vinduer ikke overstiger 46 dB fra 

vejtrafik i boligers sove- og opholdsrum. 

Delvist åbne vinduer betyder, at vinduet står på klem med 

et åbningsareal på ca. 0,35 m2. Et almindeligt vindue har 

typisk en støjdæmpning på 12 dB når det står på klem. Et 

udendørs støjniveau på 58 dB dæmpes således til et inden-

dørs støjniveau fra trafikken på 46 dB, Overstiger støjen fra 

vejtrafikken de 58 dB skal der tænkes i innovative vindues-

løsninger for at sikre et tilfredsstillende støjniveau inden-

dørs. Det vil typisk kræve en form for lydsluseløsning, hvor 

støjen dæmpes samtidig med, at der kan lukkes luft ind.

I kraft af, at mange områder er belastede med støj fra 

vejtrafik på mere end 58 dB, har der i kommunen været en 

del projekter, hvor der stilles krav til indendørs støjniveau 

på 46 dB med åbne vinduer. Det er en vanskelig opgave at 

opfylde kravet og kræver, at de involverede virksomheder 

tænker kreativt, da løsningen har indflydelse på facadens 

udtryk, brugervenligheden og vedligeholdelsen mv. I kraft 

af, at København konsekvent indarbejder kravene i byplan-

lægningen, vil kommunen til stadighed være en platform 

for udvikling af denne nye type innovative vinduesløsnin-

ger. Med Københavns store bygningsmasse og en fremtid 

med stadig flere nye boligbyggerier vil der være tale om et 

betragteligt bidrag til ideer med innovative løsninger. Ek-

sempler på innovative vinduesløsninger findes på bl.a. Carl 

Jacobsensvej, Bikubens kollegium, og Kollektivhuset.

De tilsvarende krav for det indendørs støjniveau i kontor- 

og hotelbyggeri er 51 dB. Boligers sove- og opholdsrum skal 

have vinduer, der kan åbnes under overholdelse af oven-

nævnte støjkrav, mens kontorer mv. kan sikres luftudskift-

ning på anden vis end ved oplukkelige vinduer.

For udendørs opholdsarealer gælder, at støjniveauet ikke 

må overstige 58 dB fra vejtrafik.

Nye boliger og daginstitutioner må som hovedregel ikke 

etableres, hvis vejstøjen overstiger 68 dB på facaden. 

Ved omdannelse af erhvervsbyggeri langs eksisterende 

veje, ved huludfyldning og i andre helt særlige tilfælde, 

hvor hensynet til byrum og bebyggelsens funktion som 

støjskærme tilsiger det, kan der etableres boliger og dag-

institutioner, hvor støjen er op til 73dB, hvis ovennævnte 

grænser for støj udendørs og indendørs kan overholdes

Støjgrænserne gælder for alle typer af boligbyggeri og 

derfor stilles der ikke særlige krav ved støttet boligbyggeri, 

fx plejeboliger.

De nødvendige støjbegrænsninger af bygninger og friarea-

ler finansieres af bygherre. Det er ikke muligt at opgøre ef-

fekten, fordi den vil være afhængig af, hvor mange boliger 

der opføres i perioden.

Rammer

I lokalplaner skal det sikres, at bebyggelse og primære 

opholdsarealer placeres, udføres og indrettes således, at 

beboere og brugere skærmes mod støj og anden forurening 

fra trafikanlæg og omliggende virksomheder, herunder 

forlystelser og lignende. Dette skal ske i overensstemmelse 

med miljømyndighedernes krav. 

Det indendørs støjniveau i lokaler til administration, libe-

rale erhverv og lignende må ikke overstige 38 dB(A). 

Ifølge bygningslovgivningen overholdes lydkrav i Byg-

ningsreglement 2010, såfremt grænseværdier i DS 490, 

klasse C overholdes.

Heraf fremgår det, at det indendørs støjniveau for boliger 

ikke må overstige 33 dB. 

Rekreative og rolige områder i byen

En vigtig kvalitet ved København er, at der findes områder i 

byen, hvor man som borger kan søge hen og opleve stilhe-

den i en ellers pulserende storby. Københavns Kommune 

har ikke udpeget konkrete stilleområder, men arbejder 

for, at der i alle byens kvarterer findes oaser, hvor man kan 

opholde sig uden forstyrrende støj. Dette er et led i kom-

munens arbejde med borgernes tilgængelighed til grønne 

og blå områder i byen. Konkrete eksempler på denne form 

for byrum er parker, kirkegårde, havneområder og moser. 

Herudover har København en målsætning om, at der ved 

nedlæggelse af grønne områder i byen findes et erstat-

ningsareal som grønt område, således at vi som kommune 

opretholder antallet af grønne områder i byen.

 

afledte effekter af støjreducerende tiltag
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Støj fra trafikken er et strukturelt problem med store in-

dividuelle konsekvenser. Københavnerne har begrænsede 

muligheder for at reducere støjen i deres bolig, medmin-

dre der foretages støjisolering af boligen. Kommunen har 

derimod en række potentielle virkemidler, der kan gøre 

trafikken mindre støjende. De forskellige støjreducerende 

virkemidler har forskelligt potentiale til at mindske støjen 

fra trafikken. Tiltagene har derudover en række øvrige po-

sitivt afledte effekter både på sundheden og miljøet.

Tiltagenes potentiale for at reducere støj og fremme øvrige 

positive effekter for sundheden og miljøet er samlet i ne-

denstående tabel.

hvordan opleves ændringer af støjen?

tiltag

Støjreducerende asfalt

Hastighedsnedsættelse

begrænsning af 
trafikmængden 

Støjisolering af bygninger 
(virker kun indendørs)

lokale støjskærme ved 
udendørs opholdsarealer

andrE EFFEKtEr

Øgede muligheder for 
rekreation
Øgede muligheder for byliv

Færre ulykker

Mindre luftforurening
Færre ulykker
Øgede muligheder for byliv
Øget fysisk aktivitet

bedre indeklima (mindre in-
dendørs luftforurening)
Mindre energiforbrug
Mindre luftforurening

Færre trafikulykker
Øgede muligheder for 
rekreation
Øget fysisk aktivitet

støjdÆMpEndE EFFEKt

1 – 4 db

1 - 2 db

1 – 3 db

5 db (simple tiltag, fx udskiftning af ruder til lydruder) 

10 db (omfattende tiltag, fx nye vinduer med forsatsruder )

5 – 15 db

dÆMpning aF støjEn MEd:

1 db

2 db

3 db

5 db

10 db

ÆndringEn oplEVEs soM:

En meget lille ændring

En netop hørbar ændring

En hørbar, men lille ændring

En væsentlig og tydelig ændring

En halvering af støjen 

Kan opnÅs VEd at:

Fjerne 25 % af trafikken, eller sænke hastigheden med 10 km/t

anvende støjreducerende asfalt, eller sænke hastigheden 
med 1 0 – 20 km/t 

Fjerne 50 % af trafikken, eller sænke hastigheden med 20 km/t

Fjerne 65 % af trafikken, eller anvende støjskærm 

Fjerne 90 % af trafikken, eller anvende høj støjskærm 

Kollektivhuset, russervinduer
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I kommunens miljøregnskab bliver der årligt fulgt op på 

de indsatser, som er relevante for reduktion af vejstøj. 

Desuden er der i denne plan beskrivelser af udviklingen i 

vejstøj i kommunen og indsatsernes effekter.

Det vil årligt blive registreret hvilke, støjbelastede boliger, 

der i forbindelse med støttet byggeri bliver støjdæmpet.

Evaluering af resultaterne af Folehaveprojektet
I 2010 blev projekt Folehaven evalueret. Folehaveprojektet 

blev gennemført i 2005-2008 og og omhandlede støjdæmp-

ning af 36 boliger og opholdsarealer ved Folehaven. Der 

blev udviklet en lydskodde, som virker som en udvendig 

forsatsramme. Lydskodden gør det muligt at åbne vindu-

erne uden store støjgener fra vejtrafikken. I forbindelse 

med projektet blev der også udført støjmålinger, der viste 

en god lyddæmpning af lydskodderne. 

facade mod vejen Folehaven, der oplever gener af støj fra 

trafikken. Der er ingen af beboerne i lejlighederne med 

lydskodde, som føler sig voldsomt generet af støjen. I mod-

sætning hertil føler 17 % af beboerne i lejlighederne uden 

lydskodde sig voldsomt generet af støjen. Der er også flere 

i lejlighederne med lydskodde, som slet ikke føler sig gene-

ret af støjen sammenlignet med beboerne i lejlighederne 

uden lydskodde.

Interviews med beboerne i Folehaven understøtter, at 

lydskodden har en positiv effekt på støjen i boligen. En 

familiefar fortæller, at inden lydskodden blev sat op kunne 

det tage op til en time at falde i søvn, og han vågnede 3-4 

gange i løbet af natten. Han oplevede det som stressende 

ikke at kunne falde i søvn igen. Søvnproblemerne gjorde 

ham i dårligt humør. Familiens mor havde de samme 

oplevelser. Hun fortæller, at familiens søvn og humør er 

blevet markant bedre, efter lydskodden er blevet monteret 

på vinduet.

Der blev i 2011 udarbejdet en sundhedskonsekvensvurde-

ring af Københavns Kommunens støjhandlingsplan – med 

Folehaven som case. Sundhedskonsekvensvurderingen 

afdækker de sundhedsmæssige konsekvenser af støj og 

vurderer det sundhedsfremmende potentiale af en række 

af de støjreducerende tiltag, som er beskrevet i støjhand-

lingsplanen med særligt fokus på eksisterende boliger.

Herunder viser udsnit af spørgeskemaundersøgelsen, 

hvordan beboerne oplever effekten af lydskodden. Begge 

rapporter ligger på kommunens hjemmeside.

Tabellen viser, hvor mange af beboerne i Folehaven med 

9  EValUEring aF gEnnEMFørElsEn og  
     rEsUltatErnE aF handlingsplanEn

VEjKlassE

Slet ikke generet

lidt generet

Noget generet

Meget generet

Voldsomt generet

UdEn lYdsKoddE (%) (n 61)

24 

23 

16 

20 

17 

MEd lYdsKoddE (%) (n 22)

37 

18 

27 

18 

0 

Gene af støj fra trafikken (respondenterne har facade mod Folehaven)
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