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1 GENERELT
|

Planens baggrund

I henhold til EU-direktivet 2002/49/EF om vurdering og sty-
ring af ekstern stgj skal der hvert 5. ar kortlaegges for eks-
tern stej samt udarbejdes stgjhandlingsplaner. Stgjdirekti-
vet er implementeret i Bekendtgerelse om kortleegning af
ekstern stgj og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner, BEK nr.
1309 af 21/12/2011. Bekendtggrelsen kaldes stgjbekendtge-
relsen og fastsaetter regler for kortleegning af ekstern stgj
og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner med henblik pa at
forebygge og reducere ekstern stgj. Miljostyrelsens vejled-
ning nr.4/2006 "Stejkortleegning og Stejhandlingsplaner”
beskriver hvordan stejkortleegning skal gennemfores og
stojhandlingsplaner udarbejdes.

Da Kgbenhavns Kommune er et storre samlet byomrade
med mere end 100.000 personer, skal kommunen udfere
kortleegning og udarbejde stgjhandlingsplaner for de
infrastrukturanleaeg, som kommunen er myndighed for.
Stejkortleegningen omfatter alle betydende kommuneveje
og alle statsveje indenfor kommunegraensen. Stgjkortlaeg-
ningen er grundlaget for at udarbejde stgjhandlingspla-
nen, da det af kortleegningen bl.a. fremgar, hvordan boliger
i kommunen er udsat for stgj fra vejtrafikken.

Det fremgar af stgjbekendtgerelsen, hvilke elementer stgj-
handlingsplanen skal indeholde:

+ Beskrivelse af byomradet og stgjkilderne og evt. stille-
omrader

* De ansvarlige myndigheder og det retlige grundlag

* Graenseverdier

+ Resume af stgjkort (Stgjkortleegning ogsa lovpligtig jf
stojbekendtgerelsen)

* Antal personer og boliger udsat for stgj i givne stgjinter-
valler samt en indkredsning af problemer/situationer
som skal forbedres og en prioritering heraf

+ Kommunens allerede indfarte foranstaltninger for
reducering af vejstgj

* Kommunens planlagte foranstaltninger de naeste 5 ar

+ Forventet nedbringelse af antal stgjbelastede personer/
boliger

 Strategi pa lang sigt

 Finansielle oplysninger om muligt

* Evaluering af gennemfgarelsen og resultaterne af stgj-
handlingsplanen

+ Referat af den offentlige horing

I fordret 2011 blev kommunens forste stgjhandlingsplan
vedtaget, "Stgjhandlingsplan 2013 for Kebenhavns Kom-
mune efter stgjbekendtgerelsen, marts 2011”.

Da handlingsplanen omhandler stgj fra vejtrafik, benaev-
nes den "Handlingsplan for vejstgj”.

Kommunens mal for vejstgj

I Kebenhavns Miljemetropol er der i 2007 fastsat mal for
stojbelastning af skoler/daginstitutioner samt til stgjbe-
lastning af boliger. Malene er anfort nedenfor.

* Kobenhavnerne skal kunne sove i fred for sundhedsska-
delig stgj fra vejtrafikken

» Alle skoler og daginstitutioner ma i dagtimerne kun
vaere udsat for et lavt stgjniveau fra trafikken

Disse mél betyder at stgjniveauet L, _skal veere under 58
dB (jeevnfer Miljostyrelsens vejledende graensevzaerdier, se
afsnit 4) og at nattestgjen L, ;e Skal vaere under 55 dB ifalge
WHO'’s anbefalinger.

Malene for vejstgj er meget ambitigse og er i Miljeme-
tropolen fastsat til at skulle nas inden 2015. Det vil kraeve
meget store investeringer at na disse mal.

Malene suppleres med indsatsmal, som er mere realistiske
og giver mulighed for lobende at holde fokus pa, at der er
fremdrift i indsatsen. Af skemaet pa nzeste side fremgar
indsatsmal, der knytter sig til fokusomraderne.




Indsatsmal for vejstgj

FOKUSOMRADE/TEMA

INDSATSMAL

FORUDS/ATNINGER
FOR INDSATSMAL

Stgjreducerende asfalt

Der udlaegges 20 km stgjreducerende asfalt pr. ar
pa straekninger med renoveringsmodne veje med
stgjbelastede boliger.

| dag udlegges ca. 8 km/ar
Starre budget er derfor en
forudsaetning

Trafikplanlagning

Eksisterende indsatser (beskrives i afsnit 8)

Transportstruktur

Krav til maerkning af dek i szrlig stgjsvag kategori i
Miljgzonen inden 2018

Lovandring

Skoler og daginstitutioner

Inden 2018 har alle stgjbelastede undervisningsrum
i kommunale skoler et tilfredsstillende indendgrs
vejstgjniveau.

Opretholdelse af bevillings-
niveau til helhedsrenovering
af skoler

Tiltag pa eksisterende boliger

Der stgjisoleres 600 boliger inden 2018 ved stattet
byggeri (byfornyelse)

Stgjpartnerskabspulje til steerkest stgjbelastede
boliger

Ved stgttet byggeri tages
hensyn til stgjsikring ved faca-
derenoveringer mv.

Budget en forudszetning for pulje

Stgjhensyn ved nye boliger

Eksisterende indsatser (beskrives i afsnit 8)




a SAMMENFATNING

Neervaerende handlingsplan for vejstej gor status for vej-
stojens omfang og konsekvenser i Kebenhavns Kommune
12011, 0og den redeger for udviklingen siden den sidste kort-
leegning, der blev udfert i 2006. Men frem for alt er planen
en gennemgang af Kebenhavns Kommunes indsats for
begraensning af vejstgjen og dens konsekvenser frem til i
dag og i de kommende ar.

Handlingsplanens grundlag er en teknisk stgjkortleegning,
hvor vejstojen beregnes i hele byomradet. For at undersoge,
hvordan vejstgjen opleves af borgerne, vil kommunen sup-
plere stojkortleegningen med en undersggelse af borgernes
oplevelse af vejstojbelastningen. Dette gores forste gang i
2013.

Vejstgjen har sundhedsmassige konsekvenser
Stej kan virke forstyrrende ved samtale, sgvn og afslap-
ning, og derved give anledning til gener og stress. Der er
forskning, som viser, at langvarig stejrelateret stress kan
fore til forhejet blodtryk og hjertekarsygdomme. Risikoen
for at udvikle forhgjet blodtryk og areforkalkning, blod-
propper i hjertet, hjernebledninger og diabetes oges, jo
hojere stojen er. Iseer stgj om natten kan veere anledning
til helbredsmaessige konsekvenser. Seerligt born er sarbare
overfor stgj.

Det skonnes, at vejstgj er arsagen til, at 30 kebenhavnere
hvert ar der for tidligt. Sssmmen med stgjens geneeffekter
skeonnes det, at vejstgjens sundhedsmeessige konsekvenser
alene i Kebenhavns Kommune koster samfundet ca. 320
mio. kr. om aret.

Antallet af stojbelastede boliger er faldet

Der er lidt under 300.000 boliger i Kebenhavns Kommune.
I perioden fra 2006 til 2011 er antallet af stojbelastede boli-
ger faldet fra 173.000 til 141.000, eller et fald pa 17 %.

I kommunen er der ca.141.000 boliger (48 %) belastet med
et stgjniveau fra vejtrafikken som, overstiger Miljostyrel-
sens vejledende graensevaerdi pa 58 dB. Ca.35.000 boliger
(12 %) er belastet med et stgjniveau fra vejtrafikken som
overstiger 68 dB, som benaevnes stzerkt stojbelastede.

En tidendedel af kommunens boliger udsaettes ogsid om
natten for et for hgjt stejniveau, men ogsa her er der sket
et fald fra 54.000 i 2006 til 30.000 i 2011 over 60 dB - en
reduktion pa 44 %.

Det er Kgbenhavns Kommunes malszatning, at kebenhav-
nerne skal kunne sove i fred for sundhedsskadelig stgj fra
vejtrafikken.

Der er faerre stgjbelastede skoler og institutioner
Udover stgjforholdene ved boliger er det vigtigt for Ke-
benhavns Kommune, at stgjforholdene ved kommunens
skoler og institutioner ogsa er acceptable. 2011 er 54 % af
alle skoler og institutioner i kommunen stgjbelastede. En
seerlig analyse af de kommunale skoler har vist,at antallet
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af stojbelastede skoler er faldet fra 54 til 47, et fald pa 13 %.
Faldet er i szet sket for de szerligt stojbelastede skoler,som
er reduceret med en fjerdedel.

Udviklingen i retning af feerre stgjbelastede boliger og
skoler skyldes et mindre fald i vejtrafikken i Kebenhavn
kombineret med en indsats for mindre stgj. Indsatsen har
siden 2006 omfattet brug af stejreducerende asfalt i vejved-
ligeholdelsen og gennemforelse af hastighedsbegraensning
mange steder i byen. I 2011 var stgjkortleegningen desuden
mere preecis end i 2006, og det er ogsa en del af forklarin-
gen. Men forbedringer ved de mest stgjbelastede boliger

og skoler er et resultat af kommunens seerlige indsats for
mindre vejstgj.

Det er Kebenhavns Kommunes malsaetning, at alle skoler
og daginstitutioner i dagtimerne kun ma veere udsat for et
lavt stgjniveau fra trafikken.

Stgjen fra trafikken vil fortsette med at falde
De kommende ar kan man forvente, at stojen fra biler og
lastvogne bliver mindre. Det vil ske som et resultat af nye
internationale krav til koretgjerne, krav til stgj fra deek og
krav om merkning af deek, som gor det muligt for forbru-
gerne at veelge mindre stgjende deek. Der vil ogsa komme
flere eldrevne koretojer, hybridkeretgjer o.lign., som i
bytrafik stgjer mindre end traditionelle koretgjer. Samti-
dig vil Kebenhavns Kommune fortsat arbejde med nedsat
hastighed pa egnede straekninger.

Kegbenhavns Kommune vil desuden forsgge at pavirke
staten til at lave regler, som muligger krav om, at man i
miljezonen skal bruge de mest stgjsvage deek.

Det er Kebenhavns Kommunes skgn, at den tekniske ud-
vikling sammen med lavere hastighed vil nedszette antal-
let af stojbelastede boliger med ca.32.000.

Mere stgjreducerende asfalt i de kommende ar
Der er allerede anvendt stgjreducerende asfalt pa 50 km
veje i Kebenhavns Kommune. Der er yderligere ca.220

km, hvor det er relevant. Det forventes, at der i lgbet af

de neeste 5 ar kan blive udlagt ca.40 km stgjreducerende
vejbeleegning, og det vil medfere 4.600 fzerre stojbelastede
boliger i Kebenhavn. Det samlede potentiale pa 214 km kan
med denne takt veere opfyldt om ca. 20 ar, og det vil med-
fore i alt 32.000 feerre stgjbelastede boliger. Den stojreduce-
rende beleegning har en levetid pa ca.13,5 ar.

Det er Kebenhavns Kommune mal, at der udlaegges 20 km
stojreducerende asfalt pr. ar pa straekninger med stgjbela-
stede boliger.

Flere stgjisolerede boliger frem mod 2018

Uanset maksimalt brug af stejreducerende asfalt, hastig-
hedsreguleringer, brug af mindre stojende deek og udbre-
delse af mindre stgjende koretojer vil der fortsat vil veere
ca.77.000 stgjbelastede boliger i Kebenhavns Kommune.
Disse boliger kan tilbydes tilskud til stgjisolering i en
puljeordning med kommunalt tilskud. Metoden kan
nedbringe stojniveauet indenders i boligernes opholds- og



soverum, sa det ikke er generende og ikke forstyrrer natte-
sovnen. Stgjisolering af eksisterende boliger omfatter som
regel udskiftning af ruder eller vinduer.

Kobenhavns Kommune vil sgrge for information til kom-
munens borgere om stgjisolering af boliger, "Gode rad om
gode vinduer”, og vil gerne oprette stgjpulje,der kan give
tilskud til stejisolering.

Ved stottet bygningsfornyelse vil Kesbenhavns Kommune
fremover kraeve stgjisolering, hvis boligerne er steerkt stej-
belastede. Det er kommunens mal, at byfornyelsen forer til,
at 600 stgjbelastede boliger inden ar 2018 far stgjisolerende
vinduer.

Alle skoler er stgjbeskyttet i 2018

Nar stgjbelastede skoler bliver helhedsrenoveret, vil der
indga stejisolering, som sikrer lavt stgjniveau i under-
visningslokaler. Hvis de senere ars bevillingsniveau kan
opretholdes, vil Kgbenhavns Kommunes mal om forebyg-
gelse af vejstgj i alle stgjramte undervisningslokaler i kom-
munale skoler vaere opfyldt inden 2018.

God byudvikling bidrager til mindre stgj

De virkemidler, der kan begraense vejstgj, har ogsa en raekke
andre positive effekter pa sundheden og miljget,bl.a. min-
dre luftforurening, feerre ulykker og bedre muligheder for
byliv og rekreation.

Kommuneplanen har retningslinjer, der sikrer, at nybyggeri
beskyttes effektivt mod stej, bade pa udenders opholdsarea-
ler og indenders i boligerne, nar vinduerne abnes. Det kan
undertiden krzaeve brug af seerlige vinduer, som kan deempe
vejstoj bade i aben og i lukket tilstand.

Kobenhavns Kommune arbejder for, at der i alle byens
kvarterer findes oaser, hvor man kan opholde sig uden
forstyrrende stgj. Det er et led i kommunens arbejde med
borgernes tilgeengelighed til grenne og bld omrader i byen.
Konkrete eksempler pa denne form for byrum er parker,
kirkegarde, havneomrader og moser.

Trafikplanlagning for mindre stgj

Kobenhavns Kommune gennemfgrer Hastighedsplanen
frem til 2018. Den medferer lavere hastigheder pa udvalgte
starre veje og generel nedszettelse af hastigheden i boligga-
der og lokalgader. Lavere hastighed betyder mindre stgj.
Kommunens program Sikre Skoleveje fortseetter indsatsen
12013.Skolevejsprojekterne vil med lavere hastighed og
mindre biltrafik ogsa betyde mindre vejstgj ved og omkring
skolerne.

Omdannelse af en raekke storre gader til stroggader frem-
mer mindre stgj ved boliger, fordi trafikken flyttes til det
overordnede vejnet.

Stgj fra tunge koretgjer, herunder busser, har stor betydning
for den samlede vejstgj i byen. Kebenhavns Kommune stiller
derfor skeerpede stgjkrav, nar der kebes bustrafik. Hos trafik-
selskabet Movia har man indfert ambitigse krav til stgj-
greenserne for de busser, der betjener Kgbenhavns borgere.

Handlingsplan for Gren Mobilitet, indsatsen for, at stadig
flere bruger cyklen i stedet for bilen, intelligent trafikle-
delse, fremme af el- og brintbiler og effektiv godtransport
ibyen er andre strategier, der alle i storre eller mindre
grad bidrager til mindre trafik i byen - og dermed mindre
vejstaj.

Stgjbekampelse har positive afledte effekter
Bekaempelse af vejstaj begraenser de ugnskede sundheds-
meessige konsekvenser, men virkemidlerne har ogsa en
rekke andre positive effekter. Mindre trafik nedsaetter
luftforureningen. Mindre trafik og nedsat hastighed med-
forer feerre trafikulykker og giver oget tryghed.I sig selv
betyder mindre stgj i byen ogsa en hgjere livskvalitet med
bedre muligheder for rekreation og byliv. Svenske under-
sogelser har vist, at borgerne alt andet lige fgler sig mindre
generede af vejstgjen, hvis de taet ved boligen har adgang
til opholdsarealer, gronne omrader eller parker med lavt
stgjniveau. Nar byen bliver mere attraktiv, giver det aget
lyst til at feerdes til fods og pa cykel. Stajisolering af boliger
gger boligkvaliteten og kan forbedre indeklimaet, nar der
samtidig sikres bedre (stgjisoleret) udluftning.

I skemaet pa neeste side viser kommunens initiativer un-
der de forskellige fokusomrader. Skemaet er en sammen-
fatning af de fleste stgrstedelen af planens initiativerne
beskrevet i planen.




Oversigt over initiativer beskrevet i handlingsplanen

FOKUSOMRADE

HVADHAR KOMMUNEN
ALLEREDE GJORT?

HVAD GAR KOMMU-
NEN LOBENDE?

BESLUTTEDE
INDSATSER

NYE MULIGE INITIATI-
VER /PA LANGERE SIGT

* Stgjreducerende
asfalt

* Deltaget i forsgg med
ny stgjreducerende
asfalt. Der er udlagt
ca. 60 km med ud-
gangen af 2012.

* Stgjreducerende
asfalt pa veje med
szrlig belastning
(antal biler og hastighed)
indgar i den daglige drift.

Der udlaegges ca. 10 km/ar.

* Asfalt der er mere
stgjreducerende.

* Udlzegge mere stgj-
reducerende asfalt
(forslag = ekstra 10 km/ar =
i alt 20 km/ar)

* Stgj indgar ved prio-
ritering af vejvedlige-
holdelse.

* Strategisk placering
af yderligere asfalt
Mange stgjbelastede
boliger => stgjre-
ducerende asfalt (fx
Tagensvej, Jagtvej)

* Trafikplanlagning

* Samlet trafik pa over-
ordnet vejnet

* Kldre hastighedsplan
for lokalomrader

* Hastighedsplan for
trafikveje

* Anl=gger flere strog-
gader

*40 km/t hastigheds-
zoner i boligomrader,
Kgs. Enghave, Nord-
vest mfl.

* Nedsa=tter hastig-
hedsgraenser pa
trafikveje

* Intelligent trafiksty-
ring

* Kobling til KBH 2025

* Amagerbrogade som
stroggade

* Handlingsplan for
grgn mobilitet

*40 km zoneri alle
byens boligomrader

* En raekke strekninger

er udpeget og de fle-
ste gennemfgrt med
nedsat hastighed

* Anlzegge flere strgg-
gader

* En generel hastig-
hedsgraense i Kaben-
havn pa 40 km/t

* Transportstruktur

* Pavirket til bedre
samspil ml biler,
cykler og kollektiv
transport

* Forsgg med el- og
brintbiler

* Fremmer cykel- og
gangtrafik
* Kollektiv transport

* Anskaffer flere el- og

brintbiler
* Brintstrategi
* Parkeringspolitik

* Trengselsafgifter

* Mindre stgjende kgre-
tojer (EU)

* Miljgzonen - ind-
arbejdelse af EU’s
maerkningsordning
for dek




FOKUSOMRADE

HVADHARKOMMUNEN HVAD GOR KOMMU-
ALLEREDE GJORT? NEN LGBENDE?

BESLUTTEDE
INDSATSER

NYE MULIGE INITIATI-
VER /PA LANGERE SIGT

* Skoler og daginstitu-
tioner

* Pilotprojekt, skit-
seprojekt om stgj-
dampning af 5 skoler
og 10 daginstitutioner

* Skolevejs-projekter
* Helhedsplan for
skoler

* Stgjdempning som
en del af vedligehol-
delse og genopret-
ning af kommunale
bygninger

* Screening af stgj i
daginstitutioner (som
ved skoler).

* Tiltag pa eksiste-
rende boliger

* Stgjpartnerskab
Folehaven

* + Sundhedskonse-
kvensvurdering

* Retningslinjer for stgj
i forb. med facade-
renovering i boliger i
byfornyelse og stgtte
byggeri

* Oplysningsmate-
riale om renovering af
vinduer

* Der udarbejdes sund-
hedskonsekvens-
vurderinger af vejstgj
i almene boliger og en

* stgjarbejdsgruppe
med de almene bolig-
organisationer.

* De 3 sgstre (projekt
pa Tagensvej med
hgje glasskarme ved
boliger)

* Pulje til stgjpartner-
skaber, f.eks.

e tilskud til lyddaem-
pende vinduer

* (kendskab til andre
puljeordninger i
staten og andre kom-
muner).

* Udsatte boligom-
rader. Stgjreduce-
rende asfalt og bedre
vinduer.

* KHB 2025, stgj i ener-
girenovering

e Stilleomrader

* Stgjhensyn ved nye
boliger

* Retningslinier i kom-
muneplan, lokalpla-
ner og byggesager




i BYOMRADET 0OG ST@JKILDERNE

Byomradet

Kebenhavns Kommune har et areal pa 74,4 km?. Der er
knap 550.000 indbyggere og godt 296.000 boliger. Kaben-
havn er kendetegnet ved en koncentrisk bystruktur med
en gammel historisk bykerne. Heromkring er der bro-
kvarterer og yderdistrikter. Kommunen er omkranset af 6
omegnskommuner og omkranser Frederiksberg.

Kommunen er opdelt i 10 bydele.

Stej fra vejtrafik

Stgj fra vejtrafik er bestemt af stgjkilden, som er koretgjer-
nes motor/udstedning og stejen fra deekkene. Daekstgjen er
bestemt af daekkenes type og beskaffenhed samt overfla-
den af vejbelaegningen.

Modtagerne af vejstojen er byens borgere og brugere - bade
indenfor og udenfor bygningerne. Inde i bygningerne er
stojens intensitet athaengig af, hvor meget facadeelemen-
terne skeermer for stgjen. Pa vejen fra stojkilde til stgj-
modtager er der skaeermende elementer som bygninger,
stojskeerme mv.

Byens veje og gader er inddelt i fem vejklasser: regionale
veje, fordelingsgader, bydelsgader, stroggader og lokalgader.
Herunder ses trafikfordelingen pa de forskellige vejklasser.

Vejklasser og deres funktion

Kommunens vejnetsplan har til formal at samle den gen-
nemkerende trafik pa det overordnede vejnet, ved at kon-
centrere biltrafikken pa de overordnede veje og reducere
den gennemkgrende trafik pa streggader og lokalgader.

Trafikudviklingen

Det samlede antal korte kilometer er faldet med 2,7 % i
Kebenhavn fra 2007 til 2011. Overordnet set har der veeret
en stigning pa 1,9 % fra 1990 til 2011, men de seneste fem ar
har der veeret et fald. Det samlede antal karte km i Kaben-
havns Kommune er 4,8 mio. pa et hverdagsdegn.

Biltrafikken udvikler sig ikke ens overalt i kommunen.
Hvor vejene krydser kommunegraensen, har der siden 2000
veeret en vaekst pa 6,5 %. Fra 2010 til 2011 faldt trafikmaeng-
den med 1,2% og er i dag pa niveau med trafikken i 2004.
Sesnittet er der, hvor vejene krydser sgerne og havnen.

Den tunge trafik (karetgjer, der vejer mere end 3.500 kg)
har veeret faldende siden 2000 jf nedenstiende figur. Bus-
driften er ogsa reduceret de senere ar. Fra 2007 til 2012 er
busdriften reduceret med 8% og der forventes et yderligere
fald pa 6% point frem til 2018.

VEJKLASSE FUNKTION

Regional vej
(fx Aboulevarden)

De regionale veje skal forbinde Kgbenhavn og den gvrige region. Der skal her sikres
en hensigtsmaessig og glidende afvikling af biltrafikken. Gennemkgrende biltrafik,
herunder en stor del af den tunge trafik, sgges samlet pa de regionale veje.

Fordelingsgade
(fx Vesterbrogade)

Fordelingsgaderne skal sikre forbindelsen mellem bydelene. De indrettes derfor
under hensyntagen til savel biltrafik som kollektiv trafik og cykeltrafik.

Bydelsgade
(fx Blegdamsvej/Istedgade)

Bydelsgaderne skal sikre fordelingen og afviklingen af trafikken inden for de en-
kelte bydele. Gennemkgrende biltrafik sages minimeret gennem trafiksaneringer i
form af fx busprioritering og busgader. Bustrafikkens og cykeltrafikkens fremkom-
melighed prioriteres hgjere end biltrafikkens.

Stroggade
(fx Ngrrebrogade)

Strgggaderne er handelsmassige samlingspunkter.

Cyklister og fodg®ngere skal kunne fardes trygt og sikkert pa strgggaderne.
Biltrafikken skal forega med langsom hastighed under hensyntagen til stragga-
demiljget. Bustrafikkens fremkommelighed skal generelt prioriteres hgjere end
biltrafikkens.

Lokalgade

(fx Egegade (i taet bebygget omrade)

Lystrupvej (i villakvarter))

Lokalgader/boliggader skal sikre adgang til de funktioner, som er beliggende i de
enkelte lokalomrader.
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Tunge koretgjer i dagstimerne
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Stgj fra virksomheder

Kebenhavns kommune er myndighed for falgende IPPC-
virksomheder (Integrated Pollution Prevention and
Control), der er omfattet af en seerlig EU-reguleret godken-
delsesordning.: Lygten Varmeveerk, @stre Varmecentral,
Sundholm Varmecentral, UF Teknik, RGS 90 Jordrensning
og forskellige deponeringanlzeg. Stgjen fra disse virksom-
heder er miljggodkendt med udgangspunkt i Miljosty-
relsens vejledning om Ekstern Stgj fra Virksomheder (nr.
5/1984). Det betyder at virksomhederne overholder green-
sevaerdierne ved alle boliger i omgivelserne. Der er derfor
ikke gennemkert stegjkortleegning af disse virksomheder.

Stgj fra anlaegsarbejder (byggepladser) er omfattet af
seerlige regler i Miljgsbeskyttelsesloven og af kommunens
forskrift for visse miljeforhold ved midlertidige bygge- og
anleegsarbejder i Kebenhavns Kommune. Derfor er anleegs-
stoj ikke en del af denne plan.I afsnit om trafikplanlaeg-
ning beskrives pa hvilken made store anlaegsprojekter
skaber zendringer i vejtrafikken.




i GALDENDE GRANSEVARDIER

De relevante vejledende greensevzerdier fremgar af Mil-
jostyrelsens vejledninger: Stgj fra Veje og Ekstern stgj fra
vVirksomheder. For IPPC-virksomheder geelder de stgjvilkar,
der er fastsat i miljogodkendelsen for den enkelte virksom-
hed.

Den vejledende graenseveerdi for vejstoj i boligomrader er
L, . =58 dB. Der er ikke vejledende greensevzardier for stej
om natten fra vejtrafik.

Krav til indenders stgj fra vejtrafik er ifglge bygningslov-
givningen L, < 33 dB med lukkede vinduer.

For virksomheder findes der vejledende graenseveaerdier
fastsat af Miljostyrelsen, jf Vejledning 5/1984 + tilleeg. Staj-
graeenserne er differentieret efter tidspunkter pa degnet og
omradets art (bolig, erhverv etc.).

HvaderL, og Loiene?

Vejstej méles i enheden L, (den = day, evening, night). Det
er et gennemsnit af stgjen i henholdsvis dag-, aften- og
natperioden. Om natten leegger man et genetillaeg pa 10
dB til stgjniveauet (kl.22 - 07) og om aftenen leegger man
et genetillaeg pa 5 dB pa (k1.19 - 22). Med disse "genetilleeg”
svarer det generelle stgjniveau bedre til stgjens reelle pa-
virkning af mennesker, der er szerligt sarbare over for stgj i

aften- og nattetimerne.
Genetilleegget betyder at en bil om aftenen tzeller som 3,16

biler om dagen, mens en bil om natten tzeller som 10 biler
om dagen.
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HVAD ER EN VEJLEDENDE GRANSEVARDI?

De vejledende graansevaerdier udtrykker en stgjbelast-
ning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaes-
sigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Hvis stgjen er
under den vejledende graensevaerdi, vil kun en mindre
del af befolkningen opleve stgjen som generende, og
stajen forventes ikke at have helbredseffekter.

De fleste vejledende graensevaerdier er vaesentligt
hgjere end den gennemsnitlige haretaerskel, og stgjen
kan godt hares, selv om den er under graensevardien.
Opfattelse af stgj er meget individuel og nogle menne-
sker fgler sig generet af selv svag stgj samtidig med,
at andre ikke faler sig generet af kraftig stgj.

De vejledende graensevaerdier er isr fastsat ud fra
genekurver, der beskriver hvor mange procent af en
befolkningsgruppe, der oplever et bestemt stgjniveau
som generende eller starkt generende.

De vejledende graensevaerdier er grundlaget for
myndighedernes vurdering af stgjforurening. Graen-
sevardierne benyttes, nar det skal afgraenses, hvilke
omrader, der er stgjbelastede. Overskrides grensevaer-
dierne ved eksisterende boliger, findes der heller ikke
en generel pligt til at nedbringe stgjbelastningen, sa
grensevardierne overholdes.







5 RESUME AF STOJKORTENE

Stgjkortleegningen er udfert i henhold til Bekendtgarelse
om kortleegning af ekstern stgj og udarbejdelse af stgj-
handlingsplaner, BEK nr.1309 af 21/12/2011. Kortlaeegningen
omfatter stgjen fra alle betydende kommuneveje og alle
statsveje indenfor kommunegraensen. Den er udfert med
en computerbaseret stgjmodel for hele kommunen. Model-
len indeholder oplysninger om veje, stojskeerme, bygninger
og terreenets egenskaber. Desuden indeholder den oplys-
ninger om trafikken pi vejene (trafiktal og hastigheder
fordelt pa koretajskategorier og degnperioder).

En bolig anses for at vaere stgjbelastet, nar
stgjen pa facadenerlL, >58dB

En bolig anses for at vaere starkt stojbelastet,
nar stgjen pa facadenerl, >68dB

Boliger

Et af stgjkortlaegningens resultater er et stgjkort over hele
Kobenhavns Kommune, hvor vejstgjens fordeling i byen er
illustreret med forskellige farver. Stgjkortet er vist pa side
16 og 17.

Kortleegningen omfattede ogsa en beregning af stgjen ud
for facaden af alle boliger i kommunen. Disse resultater
er brugt til opteelling af antallet af stgjbelastede og steerkt
stojbelastede boliger i kommunen. Herunder er det vist
grafisk, hvordan de stagjbelastede boliger fordeler sig pa de
10 bydele i Kebenhavn.
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Fordelingen af de stgjbelastede boliger er desuden vist
i5dB intervaller pa nedenstaende lagkagediagrammer.
Tallene er afrundet til nzermeste hundrede. Procent-
angivelserne er i forhold til den samlede boligmasse i
kommunen (fx var 15 % er alle boliger i kommunen i
2011 udsat for stej mellem L, _63 og 68 dB).

Diagrammerne viser udviklingen i antallet af stgjbela-
stede bolig fra 2006 til 2011. Man kan bl.a.se, at antallet
af boliger, der ikke er stgjbelastede (L, mindre end
58 dB) i perioden 2006 - 2011 er steget fra 112.800 til
155.400., mens antallet af stgjbelastede boliger er faldet

tilsvarende.
Stojbelastede boliger 2006 Stgjbelastede boliger om natten 2006
42400:6700: 29 45400: 8400: 3%
15% 16%
112800; 112900;
39% o
44700; 41%
16% 41900;
15%
[ under 58 dB [ under 50 dB
58-62 dB : M 50-55dB
W 63-68dB 253 55-60 dB
M 68-73dB M 60-65dB
M over73dB M over65dB
Stojbelastede boliger 2011 Stgjbelastede boliger om natten 2011
32500; - 28100;
119 2500; 1% 93 2000; 1%
43400; “iig’f’
15% ”
155400;
cyop 166600;
- 56%
55700;
62400; 19%
21%

Fordeling af stojbelastede boliger i 2006 og 2011

Figurerne viser, at ca.141.000 boliger (48 %) er stgjbelastede, dvs. udsat for vejstaj, der overstiger
Miljostyrelsens vejledende graenseveerdi pa L, _ 58 dB. Heraf er ca.35.000 boliger (12 % af alle boliger i
kommunen) steerkt stojbelastede, fordi de er udsat for vejstej, der overstiger L, 68 dB.et stgjniveau

fra vejtrafikken, der overstiger 68 dB, som benzvnes steerkt stgjbelastede.
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Skoler og daginstitutioner

Der er ogsa udfgrt en beregning af stgjen i 2011 ved alle
skoler og daginstitutioner i Kebenhavns Kommune (kom-
munale og private). En skole eller institution anses for

at veere stgjbelastet, hvis stgjen ved facaden af undervis-
ningslokaler overstiger L, 58 dB.Figuren herunder viser
fordelingen af de stgjbelastede skoler og daginstitutioner i
5 dB intervaller.

Stejbelastning
- alle skoler og dagsinstitioner

g1;10% > 1%

130;16%

383; 46%

[ under 58 dB
58-62 dB

¥ 63-68dB

M 68-73dB

B over73dB

226;27%




De to neeste figurer viser, hvordan de stgjbelastede kommunale skoler fordeler sig stojmaessigt i 2006

og 12011. Der er generelt sket et fald i antallet af stgjbelastede skoler, og faldet er iszer sket for de serligt
stagjbelastede (rad og bla farve pa figurerne). I 2006 var 39 skoler (54 %) udsat for stgj over 63 dB ved under-
visningslokaler. I 2011 var antallet faldet til 28 (44 %). Med andre ord er antallet af de szerligt stgjbelastede

skoler reduceret med en fjerdedel.

Stojbelastede Stojbelastede
- kommunale skoler 2006 - kommunale skoler 2011
6; 8% 0; 0%
18;25% 14;21%
19;29%
O under 58 dB
y 5; 239% 58-62 dB
15; 21% m 63-68dB
1? 24% 18- 27% M 68-73dB
’ M over73dB
Gruppen "under 58 dB” omfatter i 2011 to skoler, der er hel- For de private skoler og for alle daginstitutioner kan man
hedsrenoverede med stgjforebyggelse. De kan fortsat veere dog antage, at udviklingen folger den generelle udvikling
udsat for stgj over 58 dB pa facaden af undervisningslokal- for hele Kgbenhavns Kommune. Det betyder en positiv ud-
er, men stgjniveauet i lokalerne er lavt, fordi renoveringen vikling med en overordnet tendens til, at stojbelastningen
har sikret, at vinduerne deemper stgjen effektivt. Samtidig er faldende.

er skolens udenders opholdsarealer beskyttet mod stgj
med stagjskeerme eller placering i lee af bygninger.

Kortleegningen af de kommunale skoler i 2011 er foretaget
pa samme méide som ved kortlaeegningen i 2006. Tallene fra
de to kortleegninger kan derfor sammenlignes direkte. Det
samme gor sig ikke gaeldende for de private skoler og alle
daginstitutionerne, hvor kortleegning de to ar er udfert pa
forskellige mader. Tallene kan derfor ikke sammenlignes
direkte.
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Udendegrs fardsel og ophold i byen

Stojen har ogsa betydning for borgerne, nar de feerdes i
byen til fods eller pa cykel, eller nar de opholder sig pa by-
ens pladser og i parkerne. Stgjkortet over hele Kebenhavn
viser, hvordan stgjen fordeler sig i byen. I gagader og andre
gader med ingen eller meget begraenset biltrafik er stgjen
fra trafikken lav. Lydmiljoet er derfor domineret af byens
ovrige lyde, fx mennesker og musik. I parkerne og andre
grenne omrader gor fraveeret af vejstoj det ogsa muligt at
hore fuglesang og andre naturlige lyde. En reekke under-
sogelser har vist, at borgerne i byen er mindre generet af
vejstgjen, hvis der er omrader i neerheden af boligen, hvor
man kan finde relativ ro og mulighed for uforstyrret af-
slapning i et lydmiljo domineret af behagelige lyde. Under-
sogelser har ogsa dokumenteret, at vejstgjens niveau der,
hvor man faerdes til fods eller pa cykel, ogsa har betydning
for, hvor meget man er generet af stgjen. Der findes ingen
egentlig graenseveerdier for disse forhold, men Kebenhavns
Kommune vil ogsa gerne opn4, at borgerne oplever mindre
vejstaj, nar de bruger byen til fods eller pa cykel.

Udvikling i vejstaj, 2006 - 2011
12006 blev den forste EU-kortleegning af stej fra kommu-
nens veje foretaget.I 2011 er kortleegningen gentaget.

Resultaterne fra de to kortlaegninger viser, at antallet af
stojbelastede boliger i Kebenhavns Kommune er faldet i
perioden 2006 - 2011.

Den positive udvikling mod feerre boliger, der udszettes for
generende stgj fra vejtrafikken, skyldes bl.a. folgende:

Stegjreducerende tiltag

Der er to tiltag, som har seerlig betydning for stejreduktio-
nen, nemlig gget brug af stejreducerende asfalt og nedsaet-
telse af hastigheden mange steder i byen. Indsatsen har
medfort et fald i antallet af stojbelastede boliger (over 58
dB). Men den har isaer haft betydning for antallet af steerkt
stgjbelastede boliger (over 68 dB), som er faldet med lidt
under 30 %, fra 49.000 til 35.000.

Trafikken pa vejene

Trafikmaengden har stor betydning for stgjen. Der har i
perioden 2006 - 2011 vaeret et lille fald i trafikken i Kgben-
havns Kommune. Det er en del af forklaringen pa faldet i
antallet af stojbelastede boliger. Samtidig er kommunens
viden om den faktiske trafik p4 kommunens veje mere
preecis i 2011, end den var i 2006.

Udviklingstendensen kan populeert beskrives pa den made,
at den store eendring i antallet af stgjbelastede boliger
(over 58 dB) for en stor del kan tilskrives bedre data for tra-
fiktal. Og reduktionen i antallet af de steerkt stgjbelastede
boliger (over 68 dB) for en stor del kan tilskrives kommu-
nens indsatser med nedsat hastighed og stejreducerende
asfalt.
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Ny maling med borgerpanel

Stejkortleegningen af Kebenhavns Kommune beskriver
vejstgjen i tal og stejkort. Kommunen vil imidlertid ogsa
undersgge, hvordan vejstgjen opleves af borgerne.

Stejkortleegningen bliver gentaget hvert 5. ar. Derfor ber
borgerundersggelsen ogsa gennemfgres hvert 5. ar.

Den forste borgerundersogelse udfares i 2013.

Undersggelsen af borgernes oplevelse af vejstgjen gennem-
fores som en maling pa Teknik- og miljeforvaltningens
borgerpanel. Resultaterne kombineres med den tekniske
stojkortlaegnings oplysninger om stgjen ved borgerpane-
lets boliger.

Der skal udformes et spgrgeskema, hvor den oplevede gene
afdaekkes - evt. ogsa med spergsmal om vinduers beskaf-
fenhed, sa det indenders stgjniveau i borgerpanelets boli-
ger kan indga i undersogelsen.

Et succeskriterium kunne veere, at en andel af borgerne

i Kgbenhavns kommune ikke fgler sig staerkt generet af
vejstaj. Af stgjkortleegningen fremgar det, at 48 % af keben-
havnerne er belastet med trafik stgj pd mereend L, 58 dB
som er Miljostyrelsens vejledende graense. Ved et niveau,
P4 L, =58dBkan man forvente,at ca.10 % af befolknin-
gen foler sig steerkt generet af stgjen, men spergsmalet er,
hvordan kebenhavnerne oplever stgjen; er de mere eller
mindre generede af stgjen end gennemsnittet? - og hvor-
dan er udviklingen i kebenhavnernes holdning til vejstgj?
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6 EFFEKTER SUNDHED OG SAMFUND

Stej og sundhed

Stgj kan virke forstyrrende ved f.eks. samtale, sevn og
afslapning og derved give anledning til gener og stress. Der
er forskning, der viser, at langvarig stejrelateret stress kan
fore til forhejet blodtryk og hjertekarsygdomme. Risikoen
for at udvikle forhgjet blodtryk og areforkalkning, blod-
propper i hjertet, hjerneblodninger og diabetes gges, jo
hojere stgjen er. Seerligt bern er sarbare overfor stgj, fordi
bern endnu ikke har udviklet evnen til at handtere stress.

Det @konomiske Rad har i en analyse fra 2011 estimeret, at
der pa landsplan arligt er 120 personer, som dgr for tid-
ligt pga.vejstgj. Da helbredsrelaterede omkostninger ved
vejstgj i Kebenhavn (se naeste afsnit) udger omkring en
fierdedel af de nationale, medferer vejstej sandsynligvis
ca. 30 for tidlige dedsfald om aret i Kebenhavn. Andre sken
bl.a.regeringens vejstgjsstrategi fra 2003, er hgjere.

Helbredseffekterne fremkommer ved stress, dels direkte
fra vejstoj, dels som folge af geneeffekten. Helbredsef-
fekterne deekker primeert over risikoen for udvikling af
hjertesygdomme og forhgjet blodtryk (@konomi og Miljg
2011, Vejstaj).

Undersggelser viser en sammenhang mellem andelen af
mennesker, der foler sig generet at vejstgj, og stgjniveauet.
Sammenhzngen er vist i figuren herunder.

Starkt generet af vejstoj
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I Kebenhavn udseettes 48 % af borgerne for et stgjniveau
ved deres bolig, som overstiger Miljostyrelsens vejledende
greenseveerdi pa 58 dB.I henhold til figuren pa modstaende
side vil 9-40 % af de kabenhavnere, der udszettes for stoj pa
58 dB eller derover, fole sig steerkt generet af stgjen atheen-
gigt af stgjniveauet. Andelen, der generes af stgjen, stiger
naesten eksponentielt med stojniveauet.

Stej om natten kan medfere sgvnproblemer, der kommer
til udtryk ved, at man har sveert at falde i sgvn, hvis man
har gentagne opvagninger i lgbet af natten, og man har
hyppige @endringer i sevnniveauer. Sovnproblemerne kan
fore til oget brug af beroligende midler og sovemedicin. Nar
nattesgvnen gdelaegges, er man tillige ogsa i oget risiko

for at udvikle insulinresistens, fa eendringer i appetitten
og have et hgjere glukoseniveau i blodet. Undersggelser
viser en sammenhang mellem andelen af mennesker, der
oplever sgvnforstyrrelser og stgjniveauet. Sammenhzengen
ervist i figuren herunder.

I Kebenhavn udseettes 25 % af kebenhavnerne for et
stgjniveau om natten, der overstiger World Health
Organization’s (WHO’s) anbefalede graense for stgj om
natten pa 55 dB. Det er ikke kortlagt, hvordan orienterin-
gen af soverum er i boliger i Kebenhavn. Ikke alle soverum
er placeret mod stojbelastede facader, hvorfor tallene for
stojbelastede personer om natten kan veere mindre end
hvad kortleegningen viser. Endvidere vil der veere et antal
boliger, som har lydisolerende vinduer.

I henhold til nedenstiende figur vil 8 % af de keben-
havnere, der udseettes for nattestgj pa 55 dB og 11 % af
de kegbenhavnere, der udszettes for stgj pa 60 dB opleve
sevnforstyrrelser.

Hvis vejstej pavirker helbredet negativt, medferer det
omkostninger for samfundet blandt andet pa grund af for
tidlig ded, tabt livskvalitet og ogede udgifter i sundheds-
vaesnet.

Meget forstyrret af vejstgj om natten
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Samfundsgkonomiske konsekvenser

Stej kan pavirke den enkelte persons livskvalitet negativt,
hvilket betyder, at der opstar en raekke samfundsgkonomi-
ske omkostninger. Stgj har negative konsekvenser i forhold
til berns og voksnes koncentrationsevne, hukommelse og
produktivitet i skolen og pa jobbet. De samfundsgkonomi-
ske omkostninger kan opdeles i de omkostninger, som er
relateret til langsigtede helbredseffekter og omkostninger,
som er relateret til de kortsigtede geneeffekter i form af
tabt livskvalitet og produktivitet.

De samlede samfundsegkonomiske omkostninger ved stgj i
Kebenhavn er beregnet til ca.320 mio. arligt. Disse fordeler
sig lige mellem helbredseffekter og geneffekter. Tallet er
behaeftet med betydelig usikkerhed, men vurderes at give en
vis indikation af stgrrelsesordenen af de samfundsegkonomi-
ske omkostninger ved vejstgj i Kebenhavn. De samfundsgko-
nomiske omkostninger kan her i princippet fortolkes som
det belgb, kebenhavnerne arligt vil veere villige til at betale
for at fa reduceret vejstgjen til 58 dB. Dermed kan tallet give
en indikation af, hvilken stgrrelsesorden af investeringer i
stgjreduktioner,det ud fra en velfeerdekonomisk tilgang kan
forsvares at gennemfore. Hvad der reelt ber gores atheenger
naturligvis af, hvor stor effekt man far af investeringerne, og
er i sidste ende et politisk spargsmal.

Sundhedsmeessige konsekvenser

Omkostningerne er beregnet pa baggrund af nggletal vedr.
de samfundsgkonomiske omkostninger ved forskellige ni-
veauer af stgjbelastning af boliger, som Det @konomiske Rad
(D@R) har udarbejdet i relation til ridets analyser af vejstg;j.

I forhold til helbredsomkostningerne baserer Det @kono-
miske Rads negletal sig pa epidemiologiske studier af, hvor
meget stgjbelastning gger risikoen for forhgjet blodtryk og
dermed hjertekarsygdomme og for tidlig ded. Her har DOR
regnet med, at en forggelse af stgjbelastningen pa 10 dB forer
til en overhyppighed af forhgjet blodtryk pa 13 %, hvilket

er ensbetydende med, at stgj er arsag til 6 % af tilfeeldene af
forhgjet blodtryk og 1 % af forekomsten af areforkalkning i
hjertet. Det svarer pa nationalt niveau til, at der arligt er ca.
120 personer, som der for tidligt pga. vejstaj. Ift. til veerdisaet-
ningen af helbredseffekterne har DOR taget udgangspunkt i
tal fra Miljestyrelsen og Transportministeriet.I disse indgar
omkostningerne ved for tidlig ded samt omkostningerne i
sundhedsveesenet - men ikke veerdien af det tab af livskva-
litet og arbejdsproduktivitet,som den ogede forekomst af
forhgjet blodtryk har medfert. Generelt er tallene behzeftet
med vaesentlig usikkerhed grundet manglende viden om tab
af oplevet livskvalitet under sygdom, samt en usikkerhed
omkring, hvor lang tid man skal veere udsat for stgj, for de
negative helbredseffekter opstar, for tidlig ded og omkost-

Samfundsgkonomiske konsekvenser
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ningerne i sundhedssystemet. Desuden er der usikkerhed
omkring de underleeggende sammenhznge mellem stgjbe-
lastning og udvikling af sygdomme.

Pa baggrund af DORS nggletal er de arlige stojrelaterede
helbredsomkostninger i Kebenhavn beregnet at vaere ca.160
mio. kr. Heraf udger omkostninger i sundhedsvaesnet ca.20
mio. kr. Dette omkostningsniveau svarer til, at vejstej arligt
medforer ca.30 for tidlige dedsfald om aret i Kebenhavn.

I forhold til geneomkostningerne baserer DORs nogletal sig
pa en analyse af, hvilken effekt stej har pa huspriserne i Ho-
vedstadsomradet. For et hus, der er udsat for vejstej pa 65 dB,
er der ifalge DORs analyse et veerditab pa knap 5.000 kr.om
aret.Med en rente pa 3 % svarer det til et samlet tab i husets
veerdi pa knap 160.000 kr. For en lejlighed beliggende ved et
stejniveau pa 65 dB er der tilsvarende et arligt veerditab pa
ca. 850 kr.Det kan omregnes til et tab pa knap 29.000 kr. pa
lejlighedens samlede veerdi i forhold til, hvis den var belig-
gende ved 55 dB vejstgj.

Pa baggrund af DORs negletal er de samlede geneomkost-
ninger ved vejstoj i Kebenhavn beregnet at vaere ca.160 mio.
kr.om aret.

Gran vakst
Indsatsen for at reducere stgjbelastningen,som fremgar af
denne plan, vil bl.a. medfgre:

+ Enlille forogelse af arbejdskraftsudbudet pa lang sigt

* En forogelse af de stajbelastede boligers veerdi

e Enreduktion af udgifter i sundhedssektoren

* En gget eftersporgsel efter stgjreducerende lgsninger,
som kan teenkes at medfere innovation

Derudover vil indsatsen for at reducere stgjbelastningen
muligvis kunne have en lille positiv effekt ift.arbejdskraft-
produktiviteten og sygefraveeret.

Indsatsen for at reducere stgjbelastningen har saledes en
gunstig effekt pa en raekke vaekstdrivere. Det er ikke muligt
at kvantificere effekten heraf, og denne vil i alle tilfeelde
afhaenge af den konkrete implementering af initiativerne.




7 STOJPROBLEMETS OMFANG

Boliger

Stgjkortleegningen har vist, at 48 % af kommunens boliger
er stojbelastede over L, 58 dB.12006 var 61 % af kom-
munens boliger udsat for dette stgjniveau.Jf afsnit om
udvikling i afsnit 5 skyldes denne udvikling for en stor del
bedre data for trafiktal. Den positive udvikling i den hgje
ende af skalaen omkring 68 dB skyldes desuden de stgjre-
ducerende tiltag, der er udfert i perioden.Tendensen er, at
mange boliger er flyttet fra at veere steerkt stgjbelastede
(L., > 68 dB) til at vaere mindre stgjbelastede og mange
boliger er flyttet fra at veere stgjbelastede til at ga helt ud
af kategorien under L, 58 dB og derfor ikke betragtes som
stojbelastede.

Ifolge World Health Organisation (WHO) ber graensen for
stgj om natten ikke overstige Lnight 55 dB. Kortleegningen
viser, at knap 74.000 boliger udszettes for et stgjniveau om
natten pa mere end 55 dB.

Nogle af disse boliger vil have deres soverum orienteret
mod gardrum - veek fra stgjen. Der er desuden et antal
boliger i Kebenhavn, som er af nyere dato og derfor bygget
og indrettet efter nye forskrifter, der begraenser vejstgj
indendgrs. Forholdene omkring vinduer og orientering

af soverum samt omfang af stgjisolerede boliger er ikke
kortlagt, hvorfor det ikke at nemt at vurdere omfanget af
boliger, som har behov for stgjisolerende foranstaltninger.
Et skon er, at der er behov for at stgjisolere ca.50.000 bo-
liger. At dette ifolge tidligere kortleegning blev skennet til
ca.30.000 boliger skyldes, at L ighe 60 dB blev lagt til grund
for vurderingen, og at det blev skgnnet, at halvdelen af alle
stojbelastede boliger havde soverum orienteret mod vejstga-
jen.Det betyder siledes ikke, at der er kommet flere boliger,
som er udsat for et hgjt stgjniveau om natten.

I en lukket karrebebyggelse vil der typisk veere et stojni-
veau pa den stille side, som er mere end 20 dB mindre end
pa den stgjbelastede facade.

Skoler og daginstitutioner

Stagjkortleegningen har vist, at 54 % af alle skole og dagin-
stitutioner (kommunale og private) er stojbelastede. 12006
var 75 % af de kommunale skoler stgjbelastede. Det tal er i
2011 reduceret til 71 %.

12006 var 54 % af alle kommunale skole szerligt stgjbela-
stede med et stojniveau pa facaden over L, _ = 63 dB. Det tal
var i 2011 reduceret til 44 % (fra 39 til 29 skoler). Det betyder,
at antallet af seerligt stgjbelastede kommunale skoler er
reduceret med en flerdedel.

Arsagen til denne udvikling er forst og fremmest den ge-
nerelle udvikling i retning af mindre vejstgj i kommunen.
Men der er ogsa gennemfprt foranstaltninger til begreaens-
ning af vejstgj pa nogle af skolerne (se afsnit om skoler og
daginstitutioner).

For de private skoler og for alle daginstitutioner gar udvik-
lingen formentlig ogsa i retning af mindre stgj pa grund af
den generelle udvikling med mindre vejstgj i Kebenhavns
Kommune.

| stojkortlegningen anses en skole eller daginstitution
for stgjbelastet, hvis facaden udendgars ved undervis-
ningslokaler udsattes for stgj over 58 dB. Hvis stgjen
overstiger 63 dB, anses skolen eller daginstitutionen
for at vaere sarligt stgjbelastet.

Hvis det indendgrs stgjniveau i en stgjbelastet skole
eller institution er nedbragt, fx ved en helhedsreno-
vering, betragtes den ikke som stgjbelastet. Ogsa
selvom stgjen pa facaden stadig er over 58 dB.

Pa trods af udviklingen i retning af mindre stgj har 29 af
kommunens 66 skoler og 14 af de 53 private skoler stadig
undervisningslokaler med et udvendigt stgjniveau, der
overstiger 63 dB. Yderligere 18 kommunale og 22 private
skoler er udsat for stgj mellem 58 dB og 63 dB.




Fremtidig udvikling for stgjbelastede
boliger i Kebenhavn

Behovet for indsats

Der er nzesten 300.000 boliger i Kebenhavns Kommune.
Heraf er 155.000 ikke stojbelastede, men lidt under halvde-
len af boligerne er stojbelastede. Det vil sige, at de udseet-
tes for vejstgaj, der overstiger greensevaerdien pa 58 dB. Ca.
35.000 boliger udszettes for stoj over 68 dB. De betragtes
som steerkt stgjbelastede.

De sidste 5 ar er biltrafikken i Kebenhavn faldet med lidt
under 3 %. Det forventes ikke, at den vil stige igen de kom-
mende ar, men formentlig stagnere. Trafikmaengden vil
derfor ikke pavirke udviklingen i vejstgjen i Kebenhavn
de kommende ar, hverken i opadgiende eller nedadgaende
retning.

Bekampelse af vejstaj sker bedst ved kilden, dvs. mindre
stoj fra keretojerne og mindre stgjende vejbeleegninger.

En fordel ved disse tiltag er, at de har effekt for alle boli-
ger langs vejen - ogsa dem i anden husraekke. En anden
veesentlig fordel er, at de nedsaetter stgjen pa alle udenders
omrader, hvad enten de bruges til faerdsel, ophold eller
hvile. Nar bekeempelse ved kilden ikke er tilstraekkelig, kan
stogjen indenders begreenses ved at stgjisolere boligen.

I dette afsnit males effekten af stgjdeempende foranstalt-
ninger som en reduktion i antallet af stgjbelastede boliger,
fordi det er en malsaetning, at dette tal skal blive mindre.
Man skal blot veere opmeerksom p43, at en foranstaltning,
der deemper stgjen med fx 2 dB, har effekt for alle stajbe-
lastede boliger; ikke kun de boliger, der med 2 dB mindre,
lige netop kommer under 58 dB og derfor ikke leengere er
stojbelastede. En bolig, der far reduceret stgjen fra 62 dB
til 60 dB, har ogsa fiet en forbedring, selvom den fortsat er
stojbelastet.

Der er 296.200 boliger i Kebenhavns Kommune
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Mindre stgj fra karetgjerne

De sidste 40 ar har der veeret krav til, hvor meget stoj
koretgjer ma udsende. Reglerne er internationale og ens
ihele EU. Stgjkravene er lobende blevet skaerpet, og det
forventes, at de vil blive skaerpet igen i lobet af fa ar. Men
allerede i 2012 er nye skeerpede EU-regler om stgj fra deek
tradt i kraft. Det forventes, at disse krav vil have en effekt
forholdsvis hurtigt, fordi deek udskiftes regelmeessigt.
Samtidig indfares en meerkningsordning, der indebezerer,
at deek bl.a. skal meerkes med, hvor meget stgj de udsender.
Forbrugerne vil derfor have mulighed for at veelge deek, der
stgjer mindre.

Det forventes desuden, at der i de kommende ar vil komme
flere el-biler (ogsa busser og varevogne), hybridkeretgjer
o.lign.,som i bytrafik stgjer mindre end traditionelle kore-
tojer.

Kebenhavns Kommune vil desuden fortszette arbejdet med
nedszettelse af den tilladte hastighed pa egnede straeknin-
ger. Det sker som en del af hastighedsplanen, fortsat im-
plementering af 40 km/t hastighedszoner for boliggader/
lokalgader og etablering af streaggader (se i gvrigt afsnittet
om trafikplanlaegning).

Alt i alt forventer kommunen, at den teknologiske udvik-
ling sammen med lavere hastighed pa en raeekke gader kan
medfare en generel nedseettelse af vejstgjen med 2dB i
lobet af de naeste 5 r og 3 dB i lgbet af de neeste 10 ar. Det er
et optimistisk skgn, fordi det bl.a. forudszetter, at forbru-
gerne veelger stgjsvage deek. Det er ogsa usikkert,i hvil-
ken grad mindre stgjende koretgjer rent faktisk vil vinde
indpas.

Hvis de 2 dB opnas, vil konsekvensen vzere, at der om 5 ar
er 32.000 feerre stgjbelastede boliger i Kebenhavn.
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Stojreducerende asfalt

Kebenhavns Kommune anvender stgjreducerende asfalt
iden lgbende vedligeholdelse af kommunens veje, hvis
vejene har en trafikmaengde pa mere end 2.000 karetgjer/
degn (arsdegntrafik) og samtidig en hastighed pa mere end
40 km/t. Der er ca. 270 km vej, som opfylder dette kriterium.
Heraf har ca.56 km allerede stgjreducerende asfalt. Hvis

de resterende 214 km vej far stojreducerende asfalt, vil det
betyde i alt 32.000 feerre stojbelastede boliger i Kebenhavn.
Stejreducerende asfaltslidlag har en merpris pa 10-15 %, set
over hele slidlagets levetid. Det er som udgangspunkt be-
hovet for vedligeholdelse, der afggr, hvornar en streekning
far ny beleegning.

Det forventes, at der i lgbet af de naeste 5 ar kan blive ud-
lagt op til ca. 40 km stgjreducerende vejbelaegning. Det vil

medfere ca.6.400 fzerre stojbelastede boliger i Kebenhavn.

Det samlede potentiale pa 32.000 fzerre stgjbelastede boli-
ger kan med denne takt veere opnaet om ca. 20 ar.
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Stgjisolering af boliger

Det er kommunens sken, at der uanset maksimalt brug

af stgjreducerende asfalt, brug af mindre stgjende deek og
udbredelse af mindre stgjende koretgjer, fortsat vil veere ca.
77.000 stgjbelastede boliger i Kebenhavns Kommune. Nogle
af disse boliger har soverum orienteret mod gardrum - veek
fra stojen. Der er desuden et antal boliger i Kebenhavn,
som er af nyere dato og derfor bygget og indrettet efter

nye forskrifter, der begraenser vejstgj indenders. Antallet

af boliger, der allerede er stgjisolerede, eller har soverum
orienteret vaek fra stojen, er ikke kortlagt, og kendes derfor
ikke.

Boligerne med darlig stejisolering og soverum orienteret
mod stgjen kan tilbydes tilskud til stejisolering. Dermed
kan det sikres, at stgjniveauet indenders i boligernes
opholds- og soverum er sa lavt, at det ikke er generende
eller forstyrrer nattesgvnen. Stgjisolering af eksisterende
boliger omfatter som regel udskiftning af ruder eller vin-
duer. Undertiden kan der veere brug for mere omfattende
foranstaltninger, hvis boligen har en let facadekonstruk-
tion og darlig isolering.

Puljeordninger med tilskud til stgjisolering har vaeret
anvendt i en laengere arraekke af Banedanmark, Vejdirek-
toratet og enkelte kommuner. Det er princippet, at bolig-
ejeren selv star for arbejdet, men far teknisk assistance fra
kommunens stgjkonsulent.I Banedanmark har ordningen
fungeret siledes, at boligejeren far tilskud, der kan vaere
gradueret efter, hvor meget stgj boligen udszettes for, fx 90
% af omkostningerne til de mest stgjbelastede og 50 % til
de mindst stagjbelastede. Tilskud til stgjisolering vil veere

et tilbud, som boligejeren kan veelge at tage imod eller
fraveelge. Baseret pa erfaringer fra andre puljeordninger, vil
tilslutningen naeppe overstige 50 %. Nar boligejere fraveel-
ger at tage mod tilbuddet, vil det ofte skyldes, at de allerede
har gennemfort stgjisolering, at de ikke foler sig generet af
stojen eller, at de ikke kan eller vil finansiere egenbetalin-
gen.

En puljeordning vil derfor ikke give sikkerhed for, at alle
boliger er tilstraekkeligt stojisolerede.






8 KOMMUNENS ST@)BEKAMPELSE

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af handlingspla-
nens seks fokusomrader, stgjreducerende asfalt, trafik-
planlaegning, pavirkning af transportstruktur, skoler og
daginstitutioner, tiltag pa eksisterende boliger og stgjhen-
syn ved nye boliger.

For hvert af fokusomraderne er beskrevet, hvad kommu-
nen allerede har gjort, hvad kommunen gor lgbende i den
daglige drift,hvad der er besluttet at gore og hvad der kan
opnas med ggede bevillinger samt hvilken effekt det vil fa
for stgjudviklingen. Sidst i kapitlet beskrives, hvilke afledte
effekter de forskellige stgjreducerende tiltag har.

Stgjreducerende asfalt

I Kebenhavns Kommune er der ca.500 km offentlige, kom-
munale veje. Med udgangen af 2012 er der udlagt stgjre-
ducerende asfalt pa 56 km offentlig vej. Der er ca.420 km
private fzelles veje. En stor del af de private fellesveje er
lokale veje med begreenset stgjbelastning.

12007 besluttede Kebenhavns Kommune at veje, der treenger
til renovering, og hvor trafikken per dggn er starre end 2000
koretojer, og hvor den tilladte hastighed er storre end 40
km/t, forsynes med stgjreducerende asfalt inden for de mid-
ler, der er til radighed. I kommunen er der ca.270 km vej, der
har disse forudseetninger. Siden 2007 er der gennemsnitligt
udlagt ca. 8,5 km stejreducerende slidlag arligt.

Den type stgjreducerende asfalt, som udleegges pa vejene i
Kebenhavns kommune, forventes at medfgre en gennem-
snitlig stgjreduktion pa 1,5 dB ved en hastighed pa ca.50
km/t og pa 1,2 dB ved 40 km/t i lgbet af beleegningens levetid
pa ca.13,5 ar. Stgjreducerende asfalt har en ca.10 % kortere
levetid i forhold til et traditionelt asfaltlag pa grund af de
storre hulrum i beleegningen. Stgjreduktionen er storst i
begyndelsen af belaeegningens levetid, men aftager over tid.

Kebenhavns kommune deltager i projekter med forseg

med forskellige typer stgjreducerende asfalt i samarbejde
med Vejdirektoratet og asfaltindustrien med henblik pa at
udvikle de mest optimale beleegninger, hvad angér stgjre-
duktion og holdbarhed. Forsegene er gaet fra et lags dreena-
sfalt (@sterbrogade 1991), to lags dreenasfalt (ster Segade,
1999), til optimering af tynde slidlag (Kongelundsvej, 2003,
EU projektet SILVIA) og sidst forseget pa Kastrupvej (2008)
med optimering af tynde slidlag af SMA typen (EU projektet
SILENCE).

Trafikken i Kebenhavn er meget stor, tung og langsomt
kerende. Derfor er fokus rettet mod en videreudvikling af de
stgjreducerende egenskaber hos de asfalttyper, som hedder
SMA, idet man forventer, at denne type beleegning har lang
levetid, god stejreduktion og fornuftig ekonomi.

Kommunen vil fortsat fglge den nyeste udvikling inden
for stejreducerende asfalt og fortseette samarbejdet med
Vejdirektoratet og asfaltindustrien om afprevning af nye
beleegningstyper.




I den naeste 5 ars ars periode forventer kommunen at
udleegge yderligere ca. 40 km stgjreducerende asfalt pa
stojbelastede veje med det nuvaerende budget til vejvedli-
geholdelse og stgjreducerende asfalt udlagt som en del af
anleegsprojekter.

Stgj vil fremover indgd som en parameter, nar det skal
prioriteres, hvilke arbejder, der kan udferes inden for den
givne budgetramme, sa stgjbelastningen og antal stejbe-
lastede boliger ogsa indgar med en vaegtet del blandt de
straekninger, som er prioriteret i forhold til stand.

Udgifterne til stgjreducerende asfalt afholdes af de lebende

driftsbudgetter samt eventuelle anlaegsbevillinger til
genopretning af vejnettet, som bliver bevilget af Borgerre-
preesentationen.

Partikelforurening og asfalt

Malinger af partikelforurening pa H.C. Andersens Boule-
vard har vist en reduktion af partikelkoncentrationen pa
15% efter udlaegning af ny asfalt.

Partikelforureningen stammer bade fra keretgjernes ud-
stedning, samt fra slid pa deek, bremser og vejbane. Endvi-
dere dannes der ogsa partikler om vinteren, som stammer
fra saltning. Der er taget initiativ til at udfegre forsgg i 2014
for verifikation af hvilke slidlag der dels nedszetter stgjen
dels mindsker partikelforureningen.

okonomi

For at udleegge ekstra 10 km stgjreducerende asfalt pr. ar
(20 km i alt pr. ar) vil der veere behov for en ekstra bevilling
pa ca.75 mio. kr. arligt for ekstra 10 km, for at opretholde
vejenes tilstand og den stgjreducerende effekt. Dog er dette
den samlede pris for udleegningen af asfalt, hvor det stgjre-
ducerende slidlag kun er en del af dette.

MAL FOR ST@JREDUCERENDE ASFALT

Der udlzegges stgjreducerende asfalt pa
20 km vejstraekning pr. ar de naste 5 ar.

Reduktion af stejgener ved brug af tyndlagsbelagnin-
ger - undersggelse af stgjgener udfart af Vejdirekto-
ratet.

Der blev i 2007 udfert belagningsarbejder pa dele af
Kastrupvej pa Amager samt pa dele af Frederikssunds-
vej og Mgrkhgjvej i Husum.

De gamle, slidte vejbelagninger var af typen t=t
asfaltbeton. Vejbelzzgningerne blev udskiftet til nye
stgjreducerende tyndlagsbelagninger.

Undersggelse af borgernes oplevelse
af stgjreducerende asfalt

Vejdirektoratet udfarte stgjmalinger far og efter belag-
ningsudskiftningen. Malingerne viste, at stgjen langs
disse vejstraekninger blev reduceret med gennemsnit-
ligt 4 dB. Der blev ogsa udfgrt en starre spgrgeskema-
undersggelse for at undersgge, hvilken reduktion af
stejgener, som kan opnas ved brug af stgjreducerende
tyndlagsbelagninger. Undersggelsen skulle klarlzegge
sammenhangen mellem fald i stgjniveau og fald i
oplevet stgjgene samt om effekten er athaengig af
boligens beliggenhed i forhold til vejen.

Spegrgeskemaerne omfattede 40 spgrgsmal og blev
uddelt i de udvalgte omrader. Der var en svarprocent pa
38-40 %, hvilket anses for rimeligt for denne type un-
dersggelser. Far-undersggelserne blev gennemfart, in-
den vejrenoveringen blev gennemfgrt i 2007 og i 2008,
blev der udfgrt efter-undersggelser. Saledes havde
beboerne ca. 1 ar til at vende sig til de nye forhold.

Konklusioner

Hovedkonklusionerne af undersggelserne er,

at det giver en statistisk signifikant reduktion af stgj-
generne at udlagge stgjreducerende asfalt.

Andelen af kraftigt og ekstremt generede reduceres
vasentligt med den stgjdempende asfalt.

Generelt er ca. 10 % fzerre generede af vejtrafikken
efter udlaagning af den nye asfalt. 7 % flere oplever at
stgjniveauet ved deres bolig er blevet mere acceptabel
Desuden viser undersggelsen, at forhold som stgjfal-
somhed, alder og utryghed for trafikken pavirker den
oplevede stgjgene.

Undersggelsen blev udfgrt af Vejdirektoratet med
hjzelp fra Ingenigrradgiveren Delta og med hjzelp fra
Kgbenhavns Kommunes Stgjkortlagning.
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Trafikplanlagning

Vejnetsplan

Keobenhavns Kommune har i mange ar arbejdet pa at samle
den gennemkgrende trafik pa det overordnede vejnet.I
Kommuneplan 2009 fik kommunen en ny vejnetsplan, som
nu er viderefort i kommuneplan 2011.

Formalet med vejnetsplanen er at koncentrere biltrafik-
ken pa de stgrre veje. Ved at koncentrere biltrafikken pa
de overordnede veje og reducere den gennemkerende og
tunge trafik pa streggader og lokalgader skabes positiv
effekt pa stgjniveauet generelt, som gavner de mange bor-
gere. Dog giver denne prioritering lidt mere stgj langs det
overordnede vejnet.

I forbindelse med Kommuneplan 2015 udarbejdes en ny
vejnetsplan. De overordnede principper fastholdes sj, tra-
fikken stadig afvikles pa det overordnede vejnet.

Hastighedsplan

I Kebenhavns Kommunes hastighedsplan for store veje er
der foretaget en vurdering af alle stgrre veje med hastig-
hedsgreaense over 50 km/t med henblik pa at nedszette
hastigheden for at reducere antallet af ulykker.

De overordnede vejstraekninger, der er udpeget til hastig-
hedsnedseettelser, har store trafikmzengder og dermed hgj
stojbelastning.

Hastighedszoner

12005 vedtog Borgerrepraesentationen en hastighedsplan,
hvor det er formalet at etablere 40 km/t hastighedszoner,
der omfatter alle boliggader/lokalgader i Ksbenhavn.
Hastighedszoner bliver siledes lgbende implementeret i
byen.

Hastighedsplanen for boligomrader understgatter, at
trafikken samles pa det overordnede vejnet. Det er ikke
muligt at vurdere hastighedsnedszettelserne pa det lokale
vejnets preecise konsekvens for stgjniveauet. De steder,
hvor hastighedsnedsaettelsen er fulgt op af fartdeempende
foranstaltninger, bidrager tiltaget positivt til reduktion af
vejstojen.

Hastighedszonerne forventes fuldt implementeret inden
2018.

vejnetsplan
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Forbedring af skoleveje

Borgerrepraesentationen har i 2008 afsat 50 mio. kr. til for- Hastighed

bedring af skoleveje i kommunen. Indsatsen er organiseret

i Program Sikre Skoleveje der ledes af Teknik- og Miljefor- * Hastigheden er allerede reduceret pa en rekke af de

valtningen, og henvender sig bade til private og offentlige store veje.

skoler. Projekterne er udvalgt efter folgende parametre: * Nzeste skridt er at gennemga hastighedsplanen for

+ Sikringer af skole- og institutionsveje i distrikter, der pa- at vurdere, om der er yderligere veje, hvor antallet af
virkes af skolesammenleaegninger og skolenedlaeggelser ulykker kan reduceres via nedsttelse af hastigheden.

« Trafiksikringer pa steder, hvor der reelt er gget risiko for * Erfaringer viser, at nar hastigheden nedszttes fra 60
ulykker med bern til 50 km/t falder gennemsnitshastigheden kun med

+ Tryghedsprojekter pa steder, hvor trafikmeengder, ande- ca. 4 km/t. Det medfgrer en reduktion i stgjniveauet
len tung trafik, oversigtsforhold mv. taler for det paop til 1dB.

« Skoler og institutioner, der indfgrer en trafikpolitik

Program Sikre Skoleveje er oppe pa at samarbejde med

82 skoler og 4 institutioner. Der er gennemfert en masse
fysiske anleegsprojekter for at seenke bilernes hastighed
ved skolerne og skabe ordnede og overskuelige forhold for
trafikanterne. Desuden er der gennemfgrt en raekke stgrre
og mindre kampagner og arrangementer for at saette fokus
pa skolebgrnene, gge deres feerdigheder i trafikken og op-
fordre til at ga eller cykle til/fra skole.

Sikre Skoleveje fortseetter indsatsen i 2013 efter en ekstra
bevilling pa 10. mio. kr. ved budgetforhandlingerne i 2012.

Skolevejsprojekterne vil med lavere hastighed og mindre
biltrafik ved skolerne mindske stgjen ved skolen og lokalt i
omradet.

i1'ﬂmm
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Streggader

I Kommuneplan 2009 blev vejklassen Strgggade indfert og
denne er viderefort i Kommuneplan 2011. Baggrunden var,
at have mulighed for at prioritere trafikken anderledes i
gader med mange besggsmal. Der er udpeget 10 stroggader
i Kgbenhavn.

Formalet med stroggaderne er at skabe handelsmaessige
samlingspunkter for bydelene med en stor koncentration
af butikker samt café- og restaurationsmiljger.

Der skal veere gode muligheder for ophold langs gaden,
ligesom krydsning af gaden skal have hgj prioritet, sile-
des at stroggadefunktionerne pa begge sider af gaden kan
benyttes.

Streggadekonceptet medvirker til at opfylde mal i hand-
lingsplan for vejstgj om stgjbekeempelse af boliger, da
trafikken flyttes til det overordnede vejnet.

Stroggader i Kabenhavns Kommune:

* Ngrrebrogade

* Amagerbrogade

* Psterbrogade (delstrekning)

* Nordre Frihavnsgade

* Torvegade

* Frederiksborggade

* Frederikssundsvej (delstrakning)
* Jernbane Alle (delstrakning)

* Valby Langgade (Delstrakning)
* Borgbjergvej

Ny Norreport/Ngrre Voldgade

I december 2011 blev Ngrre Voldgade lukket for gennem-
kerende trafik, som felge af projektet 'Ny Norreport’. Den
vil veere lukket for biltrafik frem til foraret 2014. Ngrre

Voldgade er i kommuneplan 2011 udpeget som regional ve;j.

12007 var trafikken ca.25.000 biler i gennemsnit. I 2011 var
den faldet til 15.000 biler i gennemsnit.

Nar ombygningen af Norreport Station er feerdig i 2014, vil
stationen ikke leengere ligge som en ¢ mellem to veje. Den
del af Norre Voldgade, som nu ligger neermest centrum,
nedlaegges. Al bil-, bus- og cykeltrafik, der korer forbi sta-
tionen samles til gengeeld i den nordlige del af Ngrre Vold-
gade, det vil sige naermest sgerne. Det betyder, at der i 2014
kun bliver én vejbane i hver retning langs med Nerreport
Station.Trafikbelastningen vil blive nedsat pa streeknin-
gen og dermed ogsa stgjniveauet og da der udelukkende
vil veere vejtrafik pa den nordlige side af Norre Voldgade
vil boligerne pa den sydlige side blive mindre stogjbelastede
pga den starre afstand til vejtrafikken.
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Norrebrogade

| 2009 blev der igangsat et trafikforsgg pa Ngrrebrogade. |
starten af 2012 blev forste etape permanent. | 2012 er der
afsat 33,5 mio. kroner til anden etape af Ngrrebrogade.
Den forventes at sta faerdig i 2015.

Stgjbelastningen er generelt faldet som fglge af denne
trafikomlzegning. Pa selve Ngrrebrogade er stgjen faldet
maerkbart og pa stgrre veje i omradet er stgjen steget
mellem 0 og 1dB, som knap er markbar. Dette falder i
trad med kommunens vejnetsplan, som koncentrerer
trafikken pa det overordnede vejnet.

Amagerbrogade

| Budget 13 er der afsat 40 mio. kr. til omdannelse af fgr-
ste etape af Amagerbrogade. | 2012-2013 udarbejdes der
en helhedsplan for Amagerbrogade, og anlagsarbejdet
starter i 2014. Amagerbrogade forventes faerdig i 2017.

Vester Voldgade

Vester Voldgade er ikke klassificeret som en streggade. Tid-
ligere var det en ren trafikgade, som var praeget af meget
biltrafik. Kerebanearealet er blevet indsnaevret fra fire til
to spor og er saledes omdannet til et nyt byrum med plads
til ophold, aktivitet og blede trafikanter. For at reducere bil-
trafikken og undga gennemkegrende trafik er der etableret
to modsatrettede ensretninger mellem Ny Kongensgade
og Rysenstensgade. Arealet foran den Classenske Legat-
skole er omdannet til ophold for store elever med borde og
baenke. Vester Voldgade er blevet et godt alternativ til H.C.
Andersens Boulevard for blgde trafikanter.

Nordhavnsvej

1 forbindelse med byudviklingen i Nordhavnen har kom-
munen indgéet en aftale med Transportministeriet om at
anlaegge en vejforbindelse fra Lyngbyvejen og til Kalk-
braenderihavnsgade.

Vejen klassificeres som regional vej og vil dagligt lede
15.000 biler uden om centrale beboelsesgader pa Oster-
bro. Dette geelder seerligt den tunge trafik, hvilket betyder
en reduktion af vejstgjen pa @sterbro og i Indre By.Langs
Nordhavnsvej opseettes stgjskeerme og der leegges stgjredu-
cerende asfalt. Miljgrapporten viser, at Nordhavnsvej med
stgjskaerme generelt ikke vil forvaerre stgjen i omradet.

Nordhavnsve;:

e Gar fra Lyngbyvejen til Kalkbraenderihavnsgade
e Erfinansieret og anlaegsarbejdet er i gang.

* Arbejdet forventes faerdigt i 2015

® Pris: 2 mia. kr. hvoraf Staten betaler de 700 mio.
* Abneri2015




Tung trafil i byen ved store anlagsprojekter
Store anlaegsprojekter skaber sendringer af stgjen fra
trafikken. Store anlaegsprojekter giver ofte anledning til
trafikomlaegninger, nar det pa grund af anlaegsprojekter er

nedvendigt at lukke streekninger af det overordnede vejnet.

Store anlaegsprojekter medferer ofte meget arbejdskersel
med lastbiler, det gaelder iszr projektet som giver meget
overskudsjord, fx tunnelbyggeri.

Nordhavnsvej

I forbindelse med anleeg af Nordhavnsvej er Strandveenget
og Ryvangs Allé lukket for trafik. Strandere / Strandprome-
naden er abnet for tung trafik til Kalkbreenderihavnsgade.
Ved byggeriet af Nordhavnsvej skal bortgraves en del

jord, som skal deponeres og genanvendes ved udvidelsen
af Nordhavn.I VVM-redeggrelsen fra 2009 er de trafikale
konsekvenser i anlaegsperioden beskrevet. Forskellige ruter
er vurderet pa baggrund af de forventede jordmeengder fra
forskellige dele af projektet og vejlukninger. Det er vurde-
ret at stgjen langs vejnettet vil stige med op til 0,7 dB pa
grund af arbejdskerslen pa offentlige veje.

Projektet granskes lgbende for, at jordkerslen fra byg-
gepladsen sker pa en made, sa transporten foregar sa
skansomt som muligt for naboer og borgere i naerheden af
byggeriet.

Transportvejen under Strandvejen er i efteraret 2012 gjort
feerdig, og keorsel med materialer og jord foregar via byg-
gepladsen ved Strandveaenget og ud til Nordhavn. Derved
undgar lastbilerne at skulle ud pa en lang omvej via blandt
andet Lyngbyvejen for at komme til Nordhavn. Herved

er naboerne blevet forskanet for en del jordkersel pa de
almindelige veje og gader i omegnen af byggeomradet.

Metrocityringen

Der skal anleegges 14 metrostationer i Kebenhavns Kom-
mune. Der skal derudover veere tre metrobyggepladser og
en skakt. Anlegsperioden vil medfere mange lastbiler gen-
nem Kgbenhavn. Der skal keres opgravet jord vaek og der
skal kores byggematerialer til byggepladserne. De stgrste
trafikmaengder kommer til tunnelarbejdspladserne, hvor-
fra selve metrotunnelen bores. Gravematerialet fra tunne-
len kores bort og der tilkeres materialer til tunnelarbejdet.
Ved tunnelarbejdspladserne kommer op til 730 lastbiler
dagligt.I gennemsnit over den trearige anlaegsperiode vil
der komme 230 lastbiler til tunnelarbejdspladserne.

For de mest sandsynlige ruter er der beregninger af den
merstgj, som arbejdskerslen med lastbiler med lastbiler
medferer. Ingen steder vil merstgjen overstige 0,7 dB.

Stgjskarme

Stejen fra en vej kan ogsa deempes med en stgjskeerm. Det
er en metode, som ofte bliver brugt langs de store mo-
torveje.I den teette by er stgjskeerme imidlertid sjeeldent
en god eller brugbar lgsning. Ferst og fremmest fordi en
stojskeerm kun virker, hvis den star i et langt sammen-
haengende forlgb uden afbrydelser. Det betyder, at skeerme
kun kan bruges pa straekninger, hvor ejendommene langs
vejen har udkersler til andre veje. I mange tilfaelde er det
helt enkelt ikke muligt eller acceptabelt at afbryde for-
bindelsen mellem vejen og naboejendommene. Samtidig
har en stgjskeaerm stort set ingen virkning ved boliger, der
ligger over 1.sals hgjde, medmindre skaeermen er meget hgj.
En hgj og lydmeessigt effektiv stojskeerm kan ogséa have
uhensigtsmeessige skyggevirkninger. Kebenhavns Kom-
mune foretraekker derfor at bruge andre virkemidler - ogsa
fordi en stgjskeerm er meget dyr i forhold til det antal
boliger, der far gleede af den. Ved anleeg af nye veje kan
stojskeerme dog veere en god lesning, som indarbejdes i det
samlede projekt. Det er fx tilfaeldet ved Nordhavnsvejen,
hvor der vil blive opfert stojskeerme pa en del af straeeknin-
gen.

Det er igangsat et stogjskeermsprojekt pa Tagensvej, De 3
Sostre. Der etableres to stgjskeerme i mellemrummene
mellem de tre boligblokke. Begge stojskaerme skal veere i
samme hgjde som bygningerne, hvorfor de lydmeessigt er
meget effektive og der siledes etableres to stgjsvage gard-
rum. Samtidig indeholder stgjskeermene dbninger og er
transparente for dagslys. Projektet udferes som et beere-
dygtigt demonstrationsprojekt. Stgjskeermene samt viden
fra udviklingen af prototypen skal kunne anvendes til
andre bebyggelser, der ligger ud til steerkt trafikerede veje.
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Transportstruktur

Cyklernes by
Kobenhavn har en ambition om at vare verdens bedste
cykelby.

Kebenhavns Kommune arbejder derfor lobende med at
forbedre forholdene for cyklister i Kebenhavn. I dag cykler
35 % hver dag til arbejde eller studie i Kebenhavn.

Cykelprojekterne implementeres labende. De bestar af
cykelstier og andre cykelforbindelser, samt udvidelser af
eksisterende cykelstier efter cykelstiplanen og kampag-
ner for mere cykeltrafik. Cykeltiltagene finansieres dels
gennem cykelpakkerne i budgetforhandlingerne - senest
Cykelpakke VI i Budget 13, dels gennem bevillinger i det
regionale cykelsuperstisamarbejde mellem Region Hoved-
staden, Kebenhavns Kommune og omegnskommunerne.

En opfyldelse af Kebenhavns Kommunes malsaetning om
at mindst 50 % cykler til arbejde eller uddannelse i Ko-
benhavn i 2015 vil vaere med til at sikre at biltrafikken og
dermed vejstgjen falder i Kebenhavn.

Cykler til arbejde:

* Andeldercyklertil arbejde eller studie i Kebenhavn er 35 %

* Andel deri 2015 skal cykle til arbejde eller studie i Ka-
benhavn skal vaere 50 % Antallet af personture i byen
med kgrende trafik skal vaere fordelt med mindst en
tredjedel pa cykel.

Handlingsplan for Gren mobilitet

Gren mobilitet er vejen frem mod gren vaekst. Kebenhavn
har en mélseaetning om at blive verdens forste CO2-neutrale
hovedstad i 2025.

Formalet med planen er at skabe en grennere infrastruk-
tur i Kebenhavn. Det er et visionskatalog, som peger pa
konkrete gronne lgsninger og er et vejledende veerktej, nar
det geelder kommunens transporttiltag de kommende ar.
Planen har en raekke fokusomrader, som hver har nogle
initiativer tilknyttet sig. Planen fokuserer pa miljorigtige
lgsninger, og stotter op om malseetningen i handlingsplan
for vejstoj.
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Fokusomrader og initiativer

e Grgnne transporttilbud
a. Verdens bedste cykelby
b. Kollektiv trafik
c. Fodgzngere
d. Grgnne transportsystemer
e. Samspil - hele rejsen

* Transportsystemer
a. Brugen af byrum og veje
b. Optimerede transportsystemer

* Incitamenter
a. Mobilitetetsplanlazgning
b. Innovation
c. ldeudvikling

Busser

Kebenhavns Kommune gnsker at understotte, at byens
busser udleder mindst mulig motorstgj. Derfor stilles kom-
munen krav, nir der kgbes bustrafik. Hos trafikselskabet
Movia har man indfert ambitigse krav til stojgreenserne
for de busser, der betjener Kebenhavns borgere.

Movia kreever, at stgjen inde i busserne er under 72 dB. Ud-
vendigt ma stejen ikke overstige 77 dB, selv om lovens krav
for udvendig stej er 80 dB.Tilbud med busser der stgjer
mindre, vurderes som bedre, nar Movia afholder udbud.

Nye lgsninger pa stgjgener ved transport kan bl.a. udvikles
ved samarbejde mellem operatererne pa transportomradet
og leverandererne. Som et eksempel kan naevnes Movias
arbejde med nye teknologier i forbindelse med bustrafik.
Her har Kgbenhavns Kommune veeret en del af et forsgg
med hybridbusser.Teknologien baserer sig grundleeggende
pa en almindelig dieselbus, som har fiet tilsat et energi-
lager, enten et batteri eller en ultrakondensator. Energien
herfra bruges til den indledende acceleration ved et bus-
stoppested eller lyskryds. Dette gores, da det isaer er ved
den indledende acceleration, at busserne belaster forbru-
get og miljeet, herunder stojudledning. Hybridteknologien
medferer en vaesentlig reduktion i savel udledning som
forbrug. (Kilde: Movia).



ITS, Trafikledelse og gron mobilitet 2012 - 25

Forretningsplanen for ITS, Trafikledelse og gran mobi-
litet 2012 - 25 indeholder fglgende konkrete elementer
frem til 2025.

1) Plan for trafikledelse

2) Monitering af trafikledelse

3) Optimering af signalanleg

4) Etablering af et bemandet trafikledelsescenter
5) ECO-driving

ITS- Trafikledelse og gren mobilitet

Kebenhavns Kommune har den 1.januar 2012 indgédet en
aftale om ITS og trafiksignaler. Denne aftale giver helt nye
muligheder for at udviklingen af ITS, og trafiksignaler kan
understotte Kebenhavns Kommunes visioner om gron
vaekst og gren mobilitet

I Budget 13 er givet 60 mio. kroner til ITS. ITS-lgsninger,
som sikrer en mere glidende afvikling af trafikken har en
positiv effekt pa stgjen. Fremkommelighedsprojekterne
kan ligeledes have en afledt positiv effekt pa stgjen, hvis
der opnas mindre stop and go-kersel, hvilket blandt andet
sker ved optimering af signalanlaeggene.

Nye drivmidler el, brint og gas

Elbiler og brintelektriske biler har ingen motorstgj, mens
daekstojen er pa niveau med tilsvarende biler med diesel-
eller benzinmotor.

Bade motorstgj og deekstej har betydning for den samlede
stoj i byen ved korsel med en hastighed pa 40-60 km/t. El-
og brintbilerne skal derfor udgere en vaesentlig del af bi-
lerne, for man kan opna en markant effekt pa det samlede
stojniveau pa en vejstraekning.

Central indkgbsenhed

Kgbenhavns Kommune har oprettet en central enhed,
som star for indkab af biler til hele kommunen. Denne
centralisering gar det lettere at sikre, at de forskel-
lige enheder kaber elektriske biler, og samtidig opnar
kommunen ogsa en gkonomisk gevinst. Kommunen
udskifter ikke blot de konventionelle biler med elektri-
ske alternativer, men arbejder ogsa for at bringe vogn-
parkens stgrrelse ned. For at dekke transportbehovet
er der indkgbt elscootere, nye cykler og elscootere, der
ligesom el- og brintbilerne stort set er lydlgse og bidra-
ger til mindre CO2-udledning.

Kobenhavns Kommune har anskaffet 56 el- og 6 brintbiler,
8 scootere, 2 eldrevne minilastbiler og har ogsa udskiftet
konventionelle arbejdskeretgjer til eldrevne alternativer

- f.eks. et methanoldrevet breendselscellebaseret arbejds-
karetgj. Malet er at 85 % af kommunens personbiler kegrer
pa el eller brint i 2015 og at samtlige koretojer korer pa el
og brint i 2025.1 August 2012 var 15 % af personbilerne i
Kebenhavns Kommunes vognpark elektriske.

Primo 2013 anskaffes yderligere 15 brintbiler i Keben-
havns Kommune og i strategien ’Kebenhavn som Brintby
2012 - 2018’ findes udviklingssporet ‘gron mobilitet’, hvor
kommunen bl.a. opstiller malet om at have anskaffet 40
brintbiler ultimo 2018.

Kommunen arbejder ogsa pa at understotte udviklingen og
anvendelsen af el- og brintbiler blandt borgere og virk-
somheder. Det sker bl.a.ved at indga og udvikle samar-
bejder, der sikrer den ngdvendige infrastruktur. De forste
ladestandere blev opsat i 2009 og i begyndelsen af 2013 vil
der veere etableret i alt 500 ladestandere pa offentlig vej.
Brintbiler kraever en infrastruktur af tankstationer, hvor
der kan tankes brint. Der findes ultimo 2012 en brinttank-
station i Kebenhavn og malet er at der skal veere etableret
3-5 tankstationer i Kebenhavn i 2015.

I forbindelse med renovation i Kebenhavn igangszettes
der i 2013 forsgg med renovationsbiler med gas og el som
drivmidler. Det forventes at krav om anvendelse af nye
drivmidler indarbejdes i udbud om renovation fra 2014.

Med det nuveerende antal elbiler pa vejene i Kebenhavn er
det ikke muligt at opgere den direkte effekt af den reduce-
rede stgj fra de stgjsvage biler.




Gron varelevering - Citylogistik

Varelevering med store og tunge koretgjer i teette byomra-
der er ofte problematisk for stgj, trafiksikkerhed, luftfor-
urening og byliv. Derfor afpreves et demonstrationsprojekt
for omlastning og levering af varer.

Princippet i projektet er at indre by skal serviceres via en
citygodsterminal, der placeres uden for centrum. Ved at
samle flere leverancer til butikker i ssmme omrader og
omlaste til mere miljevenlige biler, bliver distributionen
mere effektiv og antallet af tunge koretgjer reduceres og
dermed vejstgjen.

Projektet er pt. ufinansieret,men kommunen har ansggt
Trafikstyrelsen om midler til at starte et demonstrations-
projekt op.I den forbindelse vil det vaere oplagt at indga i
et partnerskabsprojekt.

Projektet forventes at veere i fuld gang inden 2018, og mal-
seetningen er, at det udbredes til alle bydele.

Status:

Der er pa nuvarende tidspunkt udviklet et koncept for
Grgn varelevering i et samarbejde mellem Kgbenhavns
Kommune og forskningsinstitutioner, ligesom der er
taget kontakt til butikker.

Fremadrettet kan der ske en af to ting:

* Kgbenhavns Kommune initierer og medfinansierer et
pilotprojekt gennem de kommende ars budgetter.

* Kgbenhavns Kommune fungerer som fgdselshjzlper
i forhold til at ivaerkszette et privat initiativom Grgn
varelevering.

Parkering

Et af hovedformalene med Kebenhavns Kommunes over-
ordnede parkeringsstrategi er via betalingsparkering at
deempe iszr pendlertrafikken i bil, samt sikre, at der er frie
p-pladser, siledes at trafik forarsaget af segning efter par-
kering begraenses. Den aktuelle parkeringsaftale fra 2011
soger endvidere via anleeg af nye parkeringspladser at for-
bedre beboernes parkeringsmuligheder i brokvartererne.
Bl.a.anlaegges parkeringspladser som skaparkeringsplad-
ser, hvilket medferer en indsneevring af vejbanens bredde.
En afledt effekt heraf ma formodes at vaere generelt lavere
hastigheder, og dermed ogsa mindre stgjgener.

Mzerkningsordning for daek

Stgjudsendelsen fra koretgjer opdeles i stgj fra motor/ud-
stodning mv samt stgj fra deek. EU stiller krav om stgjud-
sendelse fra karetgjer. Kravene blev senest skaerpet i 1995
og der er en forordning pa vej fra EU, der skaerper stgj-
kravene til koretgjer. Disse krav geelder dog kun nye biler,
hvorfor det vil veere fornuftigt at fokusere pa deekstgjen,
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som er afggrende for bilens samlede stgj hvor hastigheden
er stgrre end 25 km/t.

EU har indfert nye regler om deekmeerkning for at forbedre
oplysning til forbrugerne. Meerkningen vedrerer rulle-
modstand (breendstofforbrug), vadgreb (sikkerhed) og stgj.
Reglerne om deekmeerkning geelder deek til personbiler,
varebiler, busser og lastbiler og er tradt i kraft 1. november
2012.1 forste omgang skal deek fremstillet efter den 1.juli
2012 veere tydeligt meerket. Fra 2016 gaelder maerkningen
for alle deektyper.

Meaerkningen kraever, at daek forsynes med et tydeligt
meerke, som viser hvor godt deekket er indenfor de 3 kate-
gorier. Pa den made kan forbrugeren foretage et aktivt valg,
nar de keber daek.

Der er pt ikke krav til, hvilke kategori deek karetgajer skal
anvende. Det er staten, som fastseetter rammerne for
miljezonen. Kommunen vil rette henvendelse til staten
om at muliggere, at stille krav om de mest stgjsvage deek i
indenfor miljezonen.

Det er ikke fastlagt, hvad konsekvenserne er ved en sidan
deekmeerkning. Safremt der indferes deekmeerkning, vil
stojen fra det enkelte koretgj blive reduceret. Reduktion
af stgjbelastningen fra veje vil medfere et mindre antal
stojbelastede boliger. Endvidere vil stgjen i byen ogsa blive
reduceret til gavn for borgerne og byens brugere. Det er
ikke muligt at fastleegge omfanget af den samlede stgj-
reduktion af en gennemfgrelse af maerkningsordning for
deek.

For at fastleegge effekten af en deekmeerkning i miljezonen,
skal der foretages undersggelser, der viser konsekvenserne
af meerkningsordningen. For at vurdere disse konsekven-
ser skal det fastlaegges, hvilke deektyper, der anvendes

i dag, deres stgjmaessige udbredelse og egenskaber. Det
skal endvidere undersgges, hvordan man forholder sig til
regummierede dzek, som ikke er omfattet af maerknings-
ordningen, men som er meget udbredt pa tunge koretgjer.
Stajbelastningen er ogsa afthaengig af trafiksammensaet-
ningen, hastighed, keretgjstyper, vejkategorier mv, hvorfor
det ikke er en simpel vurdering.

Der foretages i gjeblikket forskellige undersogelser af stgj
fra deek.Sammen med Norge og Sverige er Vejdirektoratet
ved at undersgge stgjen fra typiske deek, som anvendes i
Norden.

MAL FOR PAVIRKNING AF TRANSPORTSTRUKTUR

Pavirke staten til at lave regler som muligggr krav om an-
vendelse af de d=k i szerlig stajsvag kategori miljgzonen.




Markningsordning for daek
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VADGREB

7 klasser fra G (lzengste
bremselzengde) til A (korteste
bremselzngde)

RULLEMODSTAND
7 klasser fra G
(mindst effiktiv)

til A (mest effiktiv)

STO)

1streg: lav st@j (mere end 3 dB under
den kommende graenseveerdi)

2 streger: middelstgj (mellem den
kommende greensevardi og 3 dB under)
3 streger: meget stgj (over den
kommende graenseveerdi)




Skoler og daginstitutioner

Skoler

Siden januar 2011 er der i flere omgange blevet bevilget
midler til helhedsrenovering af skoler; en samlet indsats,
som deekker stojforebyggelse savel som genopretning, mo-
dernisering, energioptimering, indeklima, tilgsengelighed
og klimatilpasning.

Bevillingerne til de forste 20 skoler er allerede udmentet,
hvoraf enkelte projekter snart star feerdige.

Ud af disse er 15 skoler stgjbelastede og vil, inden for den
gkonomiske ramme og medmindre uddybende undersg-
gelser viser, at stgjen ikke skaber problemer indendgrs, bli-
ve tilpasset i forbindelse med helhedsrenoveringerne - ved
hjeelp af eksempelvis stgjvinduer, forsatsruder, stgjskaerme
og/eller seerlig indretning af udearealer.

Ved helhedsrenoveringer omfatter indsatsen for begraens-
ning af stgj alle undervisningslokaler, der udenders ved
facaden udszettes for stej over L, 58 dB. Det er malszet-
ningen, at vejstgjen indenders bliver nedsat til Lden 33 dB.
Desuden bgr vejstgjen pa udenders opholdsarealer ikke
vere over L, 58 dB.

Hertil kommer naturligvis, at enkelte skoler ogsa bliver
stojtilpasset i forbindelse med storre ud- eller ombyg-
ningsprojekter, samt at nybyggede skoler stgjtilpasses fra
starten af, om nedvendigt.

For at sikre en optimeret stojindsats er der udarbejdet en
seerlig vejledning vedr. handtering af stgj i skoleprojekter,
som ogsa indeholder en liste over de mest udsatte skoler.

Hvis bevillingsniveauet fra de seneste ar opretholdes, dvs.
udmentning af helhedsrenovering pa ca.10 skoler om aret,
vil malet om forebyggelse af vejstgj i alle stgjramte under-
visningslokaler inden 2018 kunne efterleves.

Skolen pa Islands Brygge

Skolen er blevet stgjtilpasset i forbindelse med en omfattende
udbygning fra lilleskole til fuld folkeskole med flere spor. Fal-
gende stgjtiltag blev udfert:

* Stgjmur mod den befeerdede @restad Boulevard
* Stgjruder paudvalgte facaderud fra beregninger af lydniveauet

Daginstitutioner

Adskillige daginstitutioner ligger i stgjbelastede omra-
der, men der har indtil nu ikke veeret en renoveringsplan
maélrettet daginstitutioner, og stgjindsatsen pa disse sker
siledes oftest i forbindelse med nybyggeri.
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MAL FOR SKOLER 0G DAGINSTITUTIONER

Inden 2018 har alle stgjbelastede undervisningsrum i kom-
munale skoler et tilfredsstillende indendgrs stgjniveau

Rodkilde Vuggestue, Bellahgjvej 48

Ny daginstitution under opfarsel. Et af de projekter, hvor der
ervalgt en mere avanceret stgjforebyggende lgsning:

* Lydisolering af vinduerne pa de ngdvendige facader
¢ Etablering af et tre meter hgjt stgjvaern af glas for ogsa
at nedszette stgjniveauet pa udearealerne.

Der er tale om et meget stort antal adresser, hvilket kom-
plicerer opgaven, og det er dermed mest hensigtsmaessigt
at stgjtilpasse daginstitutionerne i forbindelse med den
lobende vedligeholdelse, si indsatsen ogsa her koordineres
med andre relevante tiltag, hvorved dagligdagen pa den
enkelte institution ogsa forstyrres mindst muligt.

Hvis man vil teettere pa malet omkring stgjreduktion af
daginstitutioner, skal stgjtilpasning fremover medtaenkes
ved udarbejdelse af arsplan for vedligeholdelse af kommu-
nale bygninger. Det vil ogsa krzeve, at der bevilges midler til
dette og til en forudgaende kortlaegning af bygningernes
stgjkarakteristika og dermed af det reelle tilpasningsbehov.

gkonomi

Prisen for stgjforebyggelse pa skoler og daginstitutioner vil
variere meget efter ssmmenhaeng og valgt lesning, og det
er saledes sveaert at skenne en konkret pris. Mange steder
kan teetning af eksisterende vinduer med forsatsrammer
veere en god, billig lasning. Ved udskiftning af ruder har
stgjruderne en merpris pa omkring 200-500 kr./m2, mens
eksempelvis stgjskeerme er dyrere (ca.3000-4000 kr./m2),
men visse steder en nedvendighed. Seerlige lydisolerende
stgjvinduer, som ogsa isolerer, nar de er abne, betyder ca.
en tredobling af vinduesprisen.

Der er registreret et behov for udvikling af arkitektoniske
vindueslgsninger med effektiv stgjnedszettelse, hvilket
kan overvejes som muligt innovationsprojekt.

Nar helhedsrenoveringer (og anden renovering) omfatter
indsats mod vejstgj, skal der altid foreligge dokumentation
for det nye indendgrs vejstgjniveau samt stgjniveauet pa
udenders opholdsarealer.



Tiltag pa eksisterende boliger

Som i alle storbyer er en stor del af Kebenhavns boliger
placeret ud til stgjbelastede vejstraekninger.

Alle tiltag, der mindsker stgjen langs det overordnede vej-
net, vil medvirke til at mindske behovet for stgjisolering
af eksisterende boliger. Men der er ikke udsigt til, at disse
virkemidler alene kan lgse de eksisterende stgjproblemer
med stajbelastede boliger. Bedre stgjisolering af boligerne,
iseer vinduerne, vil sikre et acceptabelt stgjniveau inde.

I byfornyelse og andet stattet byggeri stiller kommunen
krav til lydforhold i retningslinjerne i "Milje i Byggeri og
Anlaeg”.

vinduer har kun en lydisolerende effekt, nar de er lukkede,
med mindre der vaelges szerlige vinduestyper med szerligt
stojdeempende egenskaber.

Nar boliger belastes med vejstgjniveau pa op til 58 dB pa fa-
caden, er det tilstraekkeligt med et almindeligt vindue med
termorude, for at det indenders stgjniveau er acceptabelt.

En stor del af de gamle termovinduer i bygningsmassen er
nedslidte og star til udskiftning som en del af energiopti-
mering af ejendommenes klimaskaerm. Nye lavenergiruder
med 3 lags glas reducerer varmetab, men ikke nedvendig-
vis stgj.

Koblede vinduer og nye innovative vindueslgsninger er
blevet mere brugervenlige, men der er behov for produkt-
udvikling, saledes at vinduesprodukternes stgjreduktion
forbedres. De nye vinduer skal opfylde biade behov for
stgjreduktion og bygningsreglementets krav om tilfersel af
udeluft (karmventiler i vinduerne reducerer lydisoleringen
markant).

Bygningsreglementet stiller ikke direkte krav til stoj-
deempning i vinduer som enkeltforanstaltning ved om-
bygning, vedligeholdelse og udskiftning. Vedr. anmeldelse
af vinduesudskiftning p.t.oplyser kommunen kun om
bygningsreglementets krav til energitilskuddet gennem
vinduet i opvarmningssaesonen.

Ved anmeldelse af vinduesudskiftning ensker kommunen,
at boligejerne far oplysninger om stgjbelastning pa faca-
den.Kommunen har disse data i stejkortleegningen, som er
udfert i 2012.

Hvad er en lydrude?

Princippet i en lydrude er, at der anvendes forskellige
forskellige glastykkelser samt evt. lamineret glas.

Typisk vil en rude med opbygningen 8-12-4 (8 mm glas
- 12 mm luft - 4 mm glas) vaere god til isolation mod
trafikstgj.

Vagten af vinduet gges og der kan vare szrlige krav til
handtering nar det indbygges.

Der er ogsa mulighed for at etablere en forsatsramme
med et glas som er tykkere end den yderste rude. Stor
afstand mellem de to ruder har ogsa en positiv effekt pa
lydisolationen.

Taetningslister gger ogsa vinduets tethed og dermed
vinduets lydisolation.




Oplysning om vinduer

Der er behov for almen oplysning til kommunens borgere
om muligheder for effektiv stgjisolering, Kommunen

vil udarbejde et oplysningsmateriale "Gode rad om gode
vinduer”. Oplysningsmaterialet skal forteelle om forskel-
lige udfordringer/gode eksempler i forhold til energiop-
timering, dagslys, bevaringsveerdi og stgjreduktion mv.,
nar eksisterende vinduer skal udskiftes eller istandszettes.
Materialet skal kunne downloades pa Kebenhavns Kom-
munes hjemmeside til brug for borgerne.

Pulje til stgjpartnerskaber
Kebenhavns Kommune vil gerne oprette en seerlig pulje til
stojpartnerskaber.

Stejpulje
Partnerskaber med boligejere i staerkest stgjbelastede boliger

Stgjpulje

* Puljeordninger med tilskud til stgjisolering har vaeret
anvendt i en lzengere arrekke af Banedanmark, Vejdirek-
toratet og enkelte kommuner. Det er princippet, at bolig-
ejeren selv star far arbejdet, men far teknisk assistance
fra kommunens stgjkonsulent. Tilskudsprocenten kan
fx vaere afhaengig af stgjbelastningen, saledes at mest
stojbelastede ejendomme far hgjest tilskud.

* Effekten af tiltag afhanger af, hvor mange penge kom-
munen anvender til formalet og hvilke projekter, der
igangsaettes. Det er skgnnet, at det koster ca. 40.000 kr.
pr. etagebolig og ca. 60.000 kr. pr. parcelhus at gennem-
fare lydisolering. Ca. 10% af kommunens stgjbelastede
boliger er parcelhuse.
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Stojbekampelse ved byfornyelse

Kebenhavns Kommune har i mange ar arbejdet med byfor-
nyelse, som omfatter bade bygningsfornyelse og forbedring
af friarealer.

Byfornyelse kan omfatte vinduesrenovering eller nye vin-
duer, hvor der lydisoleres som en del af projektet.

Det er kommunens gnske at kortleegge omfanget af stgj-
isolerende vinduer. Pa den made kan det vurderes, hvor
mange boliger, der har et acceptabelt stgjniveau indenders.
Registrering af antal af stejdeempende vinduer og foran-
staltninger, som har faet byfornyelsesstotte i 2009-2012, er
pabegyndt. Ny baeredygtig byfornyelsesstrategi 2013-2017,
hvor stgjbekeempelsen fortsat skal integreres, er under
udarbejdelse.

Byfornyelsesloven giver kommunen mulighed for at stille
betingelser og vilkar for stette.

I byfornyelsens strategi 2009-2013 er forsyning af originale
vinduer med forsatsvinduer med energiglas (eller som mi-
nimum tilfajelse af energiglas pa udvendig side af vindu-
esrammen) stillet som krav, idet lgsningen afskaermer mod
stoj og sa er mere energieffektiv.

Ved behandling af ansggninger om godkendelse af projekt-
forslag, som omfatter udskiftning af vinduer med enkelt-
glas og eeldre termovinduer i bevaringsvaerdige ejendom-
me, anbefaler kommunen ofte koblede vinduer med 3 lags
glas, som isolerer bedre mod stgj end almindelige lavener-
givinduer eller koblede vinduer med 2 glas.

I behandling af alle ansggninger om bygningsfornyelse har
kommunen fglgende procedure:

* stgjudfordring i ejendomme undersgges (stgjkort)

* ansggere oplyses om mulige tekniske Igsninger

* deranbefales stgjdeempende foranstaltninger

I behandling af ansegninger om stattet bygningsfornyelse
har det i en arraekke veeret praksis jf byfornyelseslokalpla-
ner at kraeve etablering af stojisolerende foranstaltninger
iforbindelse med vinduesudskiftning pa ejendomme,
som ligger ved stgjbelastede straekninger, hvor stgjniveau
er over 68 dB. Et stgjniveau over 68 dB benaevnes staerkt
stojbelastet.

Safremt ejendommene er belastede med et stgjniveau
mellem 58 - 68 dB er kommunen kommet med anbefalin-
ger om stgjisolerende foranstaltninger, og ogsa her vil det
veere muligt at sgge om stotte.

Det vil veere ngdvendigt at sammenholde ejendommene
med stojkort for at fastlaegge, hvilke facader der er stgjbe-
lastede.



Status over projekter med stgjisolerede vinduer siden 2010

AR ANTAL ANTAL BOLIGER ANTAL FACADES-
EJENDOMME ISOLERET VINDUER TOJNIVEAU
2010 2 28 58 62-71dB
20M 3 38 181 66 -72 dB
2012 5 14 295 61-70dB

Antal boliger isoleret mod vejstoj

Ovenstaende skema viser omfanget af stojisolerende
vindueslgsninger i kommunens stgttede byfornyelsespro-
jekter.vindueslgsningerne bestar typisk i koblede vinduer
hvor glaslgsningen er lydruder eller 3 lags glas samt nogle
steder forsatsvinduer.

MAL FOR EKSISTERENDE BOLIGER
VED ST@TTET BYGGERI

600 stgjbelastede boligere far stgjisolerende vinduerinden
2018

Stejbekampelse i almene boliger

Almene boliger udger 20 % af boligmassen i Kgbenhavn.
Af stgjkortene fremgar det, at de almene boliger er relativt
hoijt repraesenteret i de udsatte stgjomrader. Derfor kan
stojbekeempelse i disse udsatte almene boligafdelinger bi-
drage positivt til livskvaliteten for en stor gruppe af byens
borgere.

12010 indgik kommunen og de almene boligorganisationer
i Kebenhavn en politisk aftale om et gensidigt forplig-
tende samarbejde. Aftalen indeholder en raekke emner og
succeskriterier,som parterne skal arbejde for, herunder
stojbekaempelse.

I forbindelse med udmentningen af hovedaftalen er det
aftalt,at der i 2013 skal udarbejdes 3 sundhedskonsekvens-
vurderinger af vejstgj i relation til tre almene boligomrader.

Endvidere skal der nedszettes en arbejdsgruppe, der skal
undersgge mulighederne for at nedbringe antallet af
stojbelastede boliger. Det skal bidrage til at seette fokus pa
stojbekaempelse og livskvalitet i de almene boliger.

I forbindelse med sterre renoveringssager kan almene
boligorganisationer sgge stotte i Landsbyggefonden.Iden
forbindelse er det et krav, at der udarbejdes en helhedsplan
for arbejdet.I de afdelinger, der ligger i omrader, der er
stojbelastet, bor helhedsplanen indeholde overvejelser om,
hvordan stgjniveauet kan nedbringes.

Kommunen har i forbindelse med Budget 2013 afsat 50
mio. kr. til at understotte de almene boligorganisationers
renoveringsindsats.

Der er tidligere gennemfort en raekke projekter med
stojisolering, bla. Folehaven (lydskodder og stojskeerm) og
Lundtoftegade (inddeekkede altaner).

Roligbolig.dk

Miljgstyrelsen, Landsbyggefonden og Socialministreriet

har sammen lavet en kampagne med fokus pa trafikstgj.
Kampagnen hedder ROLIGBOLIG og informerer beboere og
ledelse i almene boligafdelinger om vejstgjens konsekvenser
for helbred og livskvalitet. Kampagnen giver gode rad om
metoder til at deempe stgjen. Hvis en stgjplaget ejendom
alligevel skal renoveres, giver det god mening at tenke be-
kaempelse af vejstgj ind. Lydisolerende ruder er en lille post
set i relation til en st@rre renovering.

Stejbekampelse i udsatte byomrader

Kobenhavn har seks udsatte byomrader, karakteriseret

ved en raekke sociale og fysiske udfordringer, som er storre
end i resten af byen. Omriderne bebos af mange borgere
uden job, uden uddannelse og med ringe helbred. Af fysiske
udfordringer rummer de udsatte byomrader utidssvarende
og sma boliger, store trafikarer og en mangel pa attraktive,
velfungerende byrum.

For hvert udsatte byomrade udvikles en plan for at lafte
omradet frem mod 2020. Planerne har blandt andet fokus
pa sundhed og livskvalitet, og her spiller vejstoj en rolle.
Ved at nedseette stgjgenerne, er der potentielt store gevin-
ster for beboernes livskvalitet og sundhedstilstand.

Til udviklingsplanerne for de seks udsatte byomader er

der foretaget beregninger af vejstgjbelastningen sammen-
holdt med placeringen af boliger. Pa det grundlag er der
fastlagt behov for stgjreducerende asfaltbelaegning pa flere
straekninger, hvor mange beboere er steerkt generet af stgj.
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Stejhensyn ved nye boliger

Stejgener ved bymazessig omdannelse

I kommuneplanen er der retningslinjer, der sikrer, at stoj-
belastede arealer ikke udleegges til stojfolsom anvendelse.
Ved byomdannelse og inddragelse af nye arealer til bymees-
sig bebyggelse ma der som udgangspunkt ikke fastleegges
stojfelsom arealanvendelse (boliger, institutioner, fol-
somme rekreative formal m.v.) i omrader, der er eller kan
forventes at blive belastet med et stgjniveau pa mere end
58 dB fra vejtrafik. For offentlig og privat administration,
liberale erhverv mv. er de tilsvarende stojgreenser 63 dB fra
vejtrafik.

Stejgraenser ved nybyggeri

I omrader med nybyggeri, hvor den udenders stgjbelast-
ning vil overstige ovennaevnte graenseveerdier, skal det ved
placering af byggeriet pa grunden samt ved stgjisolering,
lejlighedsindretning m.v.sikres, at det indenders stejni-
veau med delvist abne vinduer ikke overstiger 46 dB fra
vejtrafik i boligers sove- og opholdsrum.

Delvist abne vinduer betyder, at vinduet star pa klem med
et dbningsareal pa ca. 0,35 m?. Et almindeligt vindue har
typisk en stgjdeempning pa 12 dB nar det star pa klem. Et
udenders stgjniveau pa 58 dB deempes saledes til et inden-
ders stgjniveau fra trafikken pa 46 dB, Overstiger stgjen fra
vejtrafikken de 58 dB skal der teenkes i innovative vindues-
losninger for at sikre et tilfredsstillende stgjniveau inden-
ders. Det vil typisk kreeve en form for lydsluselgsning, hvor
stojen deempes samtidig med, at der kan lukkes luft ind.

I kraft af,at mange omrader er belastede med stgj fra
vejtrafik pa mere end 58 dB, har der i kommunen vaeret en
del projekter, hvor der stilles krav til indenders stgjniveau
Pa 46 dB med abne vinduer. Det er en vanskelig opgave at
opfylde kravet og kraever, at de involverede virksomheder
teenker kreativt, da lgsningen har indflydelse pa facadens
udtryk, brugervenligheden og vedligeholdelsen mv. I kraft
af, at Kebenhavn konsekvent indarbejder kravene i byplan-
laegningen, vil kommunen til stadighed veere en platform
for udvikling af denne nye type innovative vindueslgsnin-
ger. Med Kgbenhavns store bygningsmasse og en fremtid
med stadig flere nye boligbyggerier vil der veere tale om et
betragteligt bidrag til ideer med innovative lgsninger. Ek-
sempler pa innovative vindueslgsninger findes pa bl.a. Carl
Jacobsensvej, Bikubens kollegium, og Kollektivhuset.

De tilsvarende krav for det indenders stgjniveau i kontor-
og hotelbyggeri er 51 dB. Boligers sove- og opholdsrum skal
have vinduer, der kan dbnes under overholdelse af oven-
naevnte stgjkrav, mens kontorer mv. kan sikres luftudskift-
ning pa anden vis end ved oplukkelige vinduer.

For udenders opholdsarealer geelder, at stgjniveauet ikke
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ma overstige 58 dB fra vejtrafik.

Nye boliger og daginstitutioner ma som hovedregel ikke
etableres, hvis vejstojen overstiger 68 dB pa facaden.

Ved omdannelse af erhvervsbyggeri langs eksisterende
veje,ved huludfyldning og i andre helt szerlige tilfzelde,
hvor hensynet til byrum og bebyggelsens funktion som
stojskeerme tilsiger det, kan der etableres boliger og dag-
institutioner, hvor stgjen er op til 73dB, hvis ovennaevnte
greenser for stgj udenders og indenders kan overholdes
Stejgraenserne gaelder for alle typer af boligbyggeri og
derfor stilles der ikke szerlige krav ved stettet boligbyggeri,
fx plejeboliger.

De ngdvendige stojbegreensninger af bygninger og friarea-
ler finansieres af bygherre. Det er ikke muligt at opgere ef-
fekten, fordi den vil veere afheengig af, hvor mange boliger
der opferes i perioden.

Rammer

Ilokalplaner skal det sikres, at bebyggelse og primzere
opholdsarealer placeres, udferes og indrettes saledes, at
beboere og brugere skeermes mod stgj og anden forurening
fra trafikanleeg og omliggende virksomheder, herunder
forlystelser og lignende. Dette skal ske i overensstemmelse
med miljemyndighedernes krav.

Det indenders stgjniveau i lokaler til administration, libe-
rale erhverv og lignende ma ikke overstige 38 dB(A).

Ifolge bygningslovgivningen overholdes lydkrav i Byg-
ningsreglement 2010, sdfremt greenseveerdier i DS 490,
klasse C overholdes.

Heraf fremgar det, at det indenders stgjniveau for boliger
ikke ma overstige 33 dB.

Rekreative og rolige omrader i byen

En vigtig kvalitet ved Kebenhavn er, at der findes omrader i
byen, hvor man som borger kan sgge hen og opleve stilhe-
den i en ellers pulserende storby. Kebenhavns Kommune
har ikke udpeget konkrete stilleomrader, men arbejder
for, at der i alle byens kvarterer findes oaser, hvor man kan
opholde sig uden forstyrrende stgj. Dette er et led i kom-
munens arbejde med borgernes tilgaengelighed til granne
og bla omrader i byen. Konkrete eksempler pa denne form
for byrum er parker, kirkegarde, havneomrader og moser.

Herudover har Kebenhavn en malszaetning om, at der ved
nedlaeggelse af gronne omrader i byen findes et erstat-
ningsareal som grent omrade, saledes at vi som kommune
opretholder antallet af grenne omrader i byen.

Afledte effekter af stgjreducerende tiltag



Stgj fra trafikken er et strukturelt problem med store in-
dividuelle konsekvenser. Kebenhavnerne har begreensede
muligheder for at reducere stgjen i deres bolig, medmin-
dre der foretages stgjisolering af boligen. Kommunen har
derimod en raekke potentielle virkemidler, der kan gore
trafikken mindre stgjende. De forskellige stgjreducerende
virkemidler har forskelligt potentiale til at mindske stgjen
fra trafikken. Tiltagene har derudover en reekke gvrige po-
sitivt afledte effekter bade pa sundheden og miljget.

Tiltagenes potentiale for at reducere stgj og fremme gvrige
positive effekter for sundheden og miljget er samlet i ne-
denstdende tabel.

Kollektivhuset, russervinduer

TILTAG STO)DAMPENDE EFFEKT ANDRE EFFEKTER
Stejreducerende asfalt 1-4dB @gede muligheder for
rekreation
@gede muligheder for byliv
Hastighedsnedszttelse 1-2dB Faerre ulykker
Begransning af 1-3dB Mindre luftforurening

trafikmaangden

Farre ulykker
@gede muligheder for byliv
@get fysisk aktivitet

Stojisolering af bygninger
(virker kun indendgars)

5 dB (simple tiltag, fx udskiftning af ruder til lydruder)
10 dB (omfattende tiltag, fx nye vinduer med forsatsruder )

Bedre indeklima (mindre in-
denders luftforurening)
Mindre energiforbrug
Mindre luftforurening

Lokale stgjskaerme ved 5-15dB

udendgrs opholdsarealer

Faerre trafikulykker
@gede muligheder for
rekreation

@get fysisk aktivitet

Hvordan opleves &ndringer af stgjen?

DAMPNING AF ST@JEN MED:  KAN OPNAS VED AT:

ANDRINGEN OPLEVES SOM:

1dB Fjerne 25 % aftrafikken, eller seenke hastigheden med 10km/t En meget lille 2ndring

2dB Anvende stgjreducerende asfalt, eller seenke hastisheden  En netop hgrbar @&ndring
med10-20km/t

3dB Fjerne50 % af trafikken, ellerseenke hastishedenmed20km/t  En hgrbar, men lille 2&ndring

5dB Fjerne 65 % af trafikken, eller anvende stgjskarm En vaesentlig og tydelig ndring

10 dB Fjerne 90 % af trafikken, eller anvende hgj stgjskarm En halvering af stgjen
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9 EVALUERING AF GENNEMFORELSEN 0G
“ RESULTATERNE AF HANDLINGSPLANEN

I kommunens miljeregnskab bliver der arligt fulgt op pa
de indsatser, som er relevante for reduktion af vejstgj.

Desuden er der i denne plan beskrivelser af udviklingen i
vejstgj i kommunen og indsatsernes effekter.

Det vil arligt blive registreret hvilke, stajbelastede boliger,
der i forbindelse med stottet byggeri bliver stgjdeempet.

Evaluering af resultaterne af Folehaveprojektet
12010 blev projekt Folehaven evalueret. Folehaveprojektet
blev gennemfort i 2005-2008 og og omhandlede stgjdeemp-
ning af 36 boliger og opholdsarealer ved Folehaven. Der
blev udviklet en lydskodde, som virker som en udvendig
forsatsramme. Lydskodden ger det muligt at 4bne vindu-
erne uden store stgjgener fra vejtrafikken.I forbindelse
med projektet blev der ogsa udfert stgjmalinger, der viste
en god lyddeempning af lydskodderne.

Der blevi 2011 udarbejdet en sundhedskonsekvensvurde-
ring af Kebenhavns Kommunens stgjhandlingsplan - med
Folehaven som case. Sundhedskonsekvensvurderingen
afdeekker de sundhedsmeessige konsekvenser af stoj og
vurderer det sundhedsfremmende potentiale af en raekke
af de stgjreducerende tiltag, som er beskrevet i stgjhand-
lingsplanen med szerligt fokus pa eksisterende boliger.

Herunder viser udsnit af spergeskemaundersggelsen,

hvordan beboerne oplever effekten af lydskodden. Begge
rapporter ligger pd kommunens hjemmeside.

Tabellen viser, hvor mange af beboerne i Folehaven med

VEJKLASSE UDEN LYDSKODDE (%) (N 61) MED LYDSKODDE (%) (N 22)
Slet ikke generet 24 37

Lidt generet 23 18

Noget generet 16 27

Meget generet 20 18

Voldsomt generet 17 0

Gene af stoj fra trafikken (respondenterne har facade mod Folehaven)
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facade mod vejen Folehaven, der oplever gener af stgj fra
trafikken. Der er ingen af beboerne i lejlighederne med
lydskodde, som foler sig voldsomt generet af stojen.I mod-
seetning hertil foler 17 % af beboerne i lejlighederne uden
lydskodde sig voldsomt generet af stgjen. Der er ogsa flere
ilejlighederne med lydskodde, som slet ikke foler sig gene-
ret af stojen sammenlignet med beboerne i lejlighederne
uden lydskodde.

Interviews med beboerne i Folehaven understotter, at
lydskodden har en positiv effekt pa stgjen i boligen. En
familiefar forteeller,at inden lydskodden blev sat op kunne
det tage op til en time at falde i spvn, og han vagnede 3-4
gange ilgbet af natten. Han oplevede det som stressende
ikke at kunne falde i sevn igen. Sevnproblemerne gjorde
ham i darligt humer. Familiens mor havde de samme
oplevelser. Hun forteeller, at familiens sevn og humer er
blevet markant bedre, efter lydskodden er blevet monteret
pavinduet.
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