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7. Udbygning af den kollektive trafik i Kebenhavn (2011-45829)

Borgerreprasentationen har i 2010 palagt @konomiforvaltningen i samarbejde med Teknik- og
Miljgforvaltningen at udarbejde en analyse af, hvor der er stgrst behov for at anlegge n®ste etape
af metroen efter Cityringen. I samme forbindelse blev forvaltningerne palagt at belyse behovet for
udbygning af den kollektive trafik med anleg af letbaner og eller hgjklassede buslinier (bilag 1).

INDSTILLING OG BESLUTNING

(@konomiforvaltningen indstiller overfor @konomiudvalget,

1. at @konomiudvalget godkender at nerverende sag sendes i hgring i Teknik- og Miljgudvalget,

At @Pkonomiforvaltningen indstiller, at @konomiudvalget over for Borgerrepreesentationen anbefaler,

- at Borgerrepreesentationen tager den vedlagte redegprelse "Udbygning af den kollektive trafik i
Kobenhavn" (bilag 2) som redegor for screeningsfasens resultater til efterretning

- at Borgerrepreesentationen palegger @konomiforvaliningen med inddragelse af Teknik- og
Miljgforvaltingen pd baggrund af screeningsfasens resultater at udarbejde en nermere analyse af
mulighederne for:

e a) at gge metrosystemets kapacitet i det centrale byomrade og at metrobetjene de endnu ikke
banebetjente, teette dele af byen - herunder ogsd byudviklingsomrdaderne i Nordhavn og Sydhavn

e b) at kombinere dele af de underspgte letbanelgsninger med en eventuel letbane i Ring 3 og
metrolpsninger i de teette bydele

e c) at etablere hgjklassede buslgsninger som alternativ til og som en eventuel fprste etape i
forbindelse med en planlagt fremtidig banebetjening i oplandene uden for det teette centrale
byomrdde

- at Borgerrepraesentationen pdlegger Okonomiforvaltningen med inddragelse af Teknik- og
Miljgforvaltningen at deltage aktivt og konstruktivt i den udredning som By & Havn og
Metroselskabets har iveerksat (bilag 3) vedrprende metro til Nordhavn. Metro til Nordhavn udredes
med henblik pad en hurtig igangscetning af en udbygning af en metrolinie til byudviklingsomradet i
Nordhavn udformet som en afgrening pa Cityringen fra sporskiftekammeret i Sortedams S¢. Dette
arbejde delafrapporteres i efteraret 201 1.

PROBLEMSTILLING

Den indledende screeningsfase af undersggelsen af mulighederne for at udbygge den kollektive
trafik i Kgbenhavn har vist, at der er behov for en n&rmere analyse af metroens
udbygningsmuligheder i de centrale, teette bydele og i de taette byudviklingsomrader i Nordhavn
og Sydhavn.

Undersggelsen har desuden vist, at det uden for det tette byomrade bgr undersgges nermere, om
der er alternativer til en metroudbygning i form af moderne letbaner eller hgjklassede
buslgsninger, som dels knytter an til en eventuel letbane i Ring 3 og dels kan fungere som
hgjklassede tilbringerlinier til metrosystemet i de centrale dele af byen.

LOASNING

Kgbenhavn vokser sterkt i disse ar, og de mange nye indbyggere og arbejdspladser skaber mere
trafik. En stor del af de nye boliger og arbejdspladser vil blive etableret i byudviklingsomrader,
der i dag ikke har hgjklasset kollektiv trafikbetjening. En god infrastruktur, der kan tilgodese
kravene til en attraktiv storby med hensyn til mobilitet, tilgengelighed og godt bymiljg, er en
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foruds®tning for bevarelse og styrkelse af Kgbenhavns vakstpotentiale. Manglende
fremkommelighed medfgrer miljggener, er til gene for den enkelte og medfgrer tab for
erhvervslivet.

Pa baggrund af Borgereprasentationens beslutning den 28. januar 2010 i forbindelse med
medlemsforslaget "Analysearbejde vedrgrende udbygning af Metroen" og @ndringsforslag om
yderligere udbygning af den kollektive trafik med anlaeg af metro, letbaner og/eller hgjklassede
buslgsninger (bilag 1) er der udarbejdet vedlagte redeggrelse (bilag 2). Redeggrelsen

belyser oversigtligt de trafikale konsekvenser af 3 forskellige systemer bestaende af henholdsvis 3
nye metrolinier, 3 letbanelinier og 3 linier med hgjklassede buslgsninger. Det er en udbygning,
som kan ske i stgrre og mindre etaper over de nzste 30 til 50 ar.

En samlet metroudbygning med 3 nye linier gger ifglge beregningerne metrosystemets passagertal
med ca. 240.000 pastigere pr. hverdagsdggn, mens et samlet letbanesystem kun vil gge antallet af
passagerer med metro og letbane med ca. 110.000 passagerer. Antallet af pastigere er klart stgrst i
de eksisterende taette byomrader og i de nye, teette byudviklingsomrader. Desuden viser
screeningsanalysen at Kgbenhavns vakst i Igbet af nogle ar vil gge behovet for kollektiv trafik pa
tvers af havnelgbet sa meget, at det bliver aktuelt at udbygge den kollektive trafiks kapacitet pa
tvers af havnen.

Det er i forslaget til Kommuneplan 2011 et mal, at antallet af passagerer i den kollektive trafik i
Kgbenhavn i 2023 skal vere steget med 20 % 1 forhold til niveauet i 2010. Beregningerne viser
bl.a., at Cityringen vil medfgre en vakst i passagertallet internt i centralkommunerne pa ca. 20 %
allerede i ar 2018. Screeningsfasens analyser har vist at udbygning af metrosystemet er bedst til at
gge antallet af passagere i den kollektive trafik Pa lengere sigt kan antallet af interne ture med den
kollektive trafik med udbygningen af metrosystemet ifglge beregningerne stige med over 40 %.
a) At gge metrosystemets kapacittet i det centrale byomrdde og metrobetjene endu ikke
banebetjente teette dele af byen.

I screeningsfasen er oversigtligt belyst konsekvenserne af etablering af 3 nye metrolinier i
Kgbenhavn. M4 forbinder Nordhavn og Sydhavn — Valby med Cityringen (M3). M6 forbinder
Tingbjerg med Indre by og Kastrup, og M7 er en ny ringlinie, med forbindelser pa tvers af
havnen, der bl.a kan betjene Refshalegen.

Af de 3 undersggte metrolinier er M4 den metrolinie, der beregningsmassigt har det mest positive
forhold mellem anlaegsinvesteringer og passagertilvaekst i metrosystemet. Det er samtidigt den
linie, der rummer det stgrste byudviklingspotentiale, hovedsageligt i Nordhavn og Sydhavn.
Linien vil kunne etapedeles, saledes at udbygningstakten tilpasses byudviklingen.

I de videre undersggelser vil ogsa indga en belysning pa screeningsniveau af mulighederne for og
konsekvenserne af at forl&nge den ene af de eksisterende metrolinier fra Flintholm eller Vanlgse
til Rgdovre Centrum og videre mod Glostrup eller Rgdovre station.

Den forudsatte byvekst vil pa laengere sigt s@tte den kollektive trafiks kapacitet i havnesnittet
under pres. Det vil derfor vere hensigtsmassigt at belyse mulighederne for betydeligt stgrre
kapacitet pa tvers af havnen med henblik pa at sikre den kollektive trafikafviklings omfang og
attraktivitet. Erfaringerne med den fgrste metrolinie pa tvers af havnen var, at denne nye
forbindelse forggede den samlede kollektive trafik pa tveers af havnen med 50 % i lgbet af kun 3
ar. En ny letbaneforbindelse pa tvers af havnen ma pa baggrund af nervaerende undersggelse
forventes at ville fa langt mindre effekt.

I planleegningen af en ny metrolinie pa tveers af havnen bgr desuden indgé overvejelser om
mulighederne for at metrobetjene de sidste ikke-banebetjente byomrader i taetbyen — og herunder
Vidensbydelen omkring Ngrre Campus og Rigshospitalet samt pa langt

sigt byudviklingspotentialet pd Refshalegen.

b) At kombinere dele af de underspgte letbanelgsninger med en eventuel letbane i Ring 3 og
metrolpsninger i de teette bydele

I screeningsfasen er oversigtligt belyst konsekvenserne af etablering af 3 nye letbanelinier gennem
Kgbenhavns indre by. L1 forbinder Husum med lufthavnen. L2 forbinder Tingbjerg med
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Refshalegen og L3 forbinder Nordhavn med Sydhavn og Valby og videre mod Hvidovre.

Letbanelgsninger og hgjklassede buslgsninger vil kunne vare aktuelle i de mere spredt bebyggede
omrader uden for det tette byomrade. Letbanens anleegsomkostninger er kun ca. 20 % af
omkostningerne ved anleg af metrolinier, og letbanelinierne har derfor, trods det lavere
passagertal, et mere gunstigt forhold mellem anlegspris og passagertal i disse omrader.

Hvis der etableres en letbane i Ring 3, vil denne maske kunne danne udgangspunkt for et
letbanesystem med linier ind gennem Husum - Brgnshgj og ind gennem Valby mod det centrale
byomrade. Introduktion af et i Kgbenhavnsk sammenhzng helt nyt transportmiddel som letbanen
forudsetter i givet fald et sammenh@ngende system af en stgrrelse, der kan bare etablering af en
ny driftsorganisation med kontrol — og vedligeholdelsescenter mv.

De undersggte letbaner er overalt forudsat at kgre i gadeniveau. Letbanetogene er i denne
undersggelse givet en hgj grad af prioritering bade pa streekninger og i kryds. Dette vil have
konsekvenser bade for biltrafikkens fremkommelighed og for barriereeffekten pa tvers.
Erfaringerne fra udlandet tyder desuden pa, at trafiksikkerheden er et problem for letbanerne.
Trafiksikkerheden vil derfor blive belyst n&ermere i den videre analyse.

c) At etablere hgjklassede buslgsninger som alternativ til og som en eventuel fgrste etape i
forbindelse med en planlagt fremtidig banebetjening i oplandene udenfor det centrale byomrdde
Hgjklassede buslgsninger far - med nogenlunde samme passagertal som letbanerne og med
anleegsomkostninger pa ca. det halve - det mest fordelagtige forhold mellem anlagsgkonomi og
passagertal. Pa denne baggrund anbefales det i den kommende analysefase at medtage hgjklassede
buslgsninger pa lige fod med letbanelgsninger. Hgjklassede buslgsninger kan desuden indga som
en fgrste etape med betjening af streekninger, der pa lengere sigt overvejes

banebetjent. Busbetjening udlgser ikke som letbanebetjening og metrobetjening planmassige
muligheder for stationsnert, tet byggeri.

Metro til Nordhavn

By & Havn og Metroselskabet har igangsat en udredning om Metro til Nordhavn (se bilag 2).
Fgrste etape af M4 mod Nordhavn vil med fordel kunne etableres i direkte sammenhang med
anlegget af Cityringen, hvorved der kan opnas en besparelse i anleegsudgifterne med af
stgrrelsesordenen 300 mio. kr. Afgreningen fra Cityringen kan forberedes relativt enkelt gennem
en tilpasning af det sporskiftekammer ved Sortedams Sg, der allerede indgar i Cityringsprojektet.
Skal en afgrening til Nordhavn i stedet etableres pa et senere tidspunkt, vil det betyde afbrydelser
af Cityringens drift i en l&ngerevarende periode. Desuden ville det indebare en langvarig
genabning af byggepladsen i Sortedams Sg.

For Nordhavn er en metrobetjening vasentlig for at leve op til malet om en baredygtig bydel.
Tidlig etablering af en metroforbindelse fra Nordhavn til Cityringen mindsker generne fra
byggepladsen for byudviklingsomradet og kan give mulighed for OPP-projekter omkring f.eks.
metrostationerne pa denne del af metroen. Desuden giver etablering af en metroforbindelse
mellem Nordhavn og Cityringen kortere rejsetider til Nordhavn samtidig med at fremtidige
investorer far stgrre vished for, at det fremtidige byudviklingsomrade vil blive metrobetjent.

OKONOMI

Der blev med @konomiudvalgets beslutning "Udbygning af den kollektive trafik i

Kgbenhavn" den 18. januar 2011 givet en anlegsbevilling pa 2,0 mio. kr. til trafikberegninger i
2011 i forbindelse med denne analyse. Der er herudover ikke knyttet anlags- eller driftsgkonomi
til analysen.

VIDERE PROCES

@konomiforvaltningens indstilling og den tilhgrende redeggrelse vedrgrende resultaterne af
screeningsfasen sendes i hgring i Teknik- og Miljgudvalget. Indstillingen og redeggrelsen
forventes drgftet i Teknik- og Miljgudvalget den 16. maj 2011. Indstillingen forventes forelagt
(@konomiudvalget igen den 7. juni 2011 med henblik pa behandling i Borgerreprasentationen
inden sommerferien 2011. Herefter vil de i indstillingen beskrevne analyser blive igangsat.
Analysefasen gennemfgres af @konomiforvaltningen med inddragelse af Teknik- og
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Miljgforvaltningen. Resultaterne af analysefasen forventes at foreligge i fgrste halvdel af 2012.

By & Havn og Metroselskabets udredning om metro til Nordhavn forventes feerdiggjort i efteraret
2011.

BILAG

1 - Medlemsforslag om analysearbejde vedrgrende udbygningen af Metroen (2010-13786)

2 - Udbygning af den kollektive trafik i Kgbenhavn - Sammenfatning af screeningsfasens
resultater

3 - Baggrund for at igangs@tte en udredning om Metro til Nordhavn

4 - Letbaner - Trafiktekniske overvejelser, Center for trafik, december 2010

5 - Trafiksikkerhed for metro, letbane og bus, Center for byudvikling, marts 2011

6 - Foruds@tningsnotat vedr. OTM-beregninger af scenarier for 2018, 2030 og 2050 Tetraplan og
COH Aps, marts 2011 (kun tilgeengelig pa nettet)

7 - Samlede beregningsresultater for alle scenarier - COH Aps, marts 2011 (kun tilgeengelig pa
nettet)
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