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Projekt: Krydsningspunkter for fodgeengere i Orestad Kgbenhavn, den 01.07.2010

Emne: Vurdering af krydsningspunkter Projekt nr.: 4699-009
Reference: suj@moe.dk

Notat nr.: 1

Rev.: 0

Fordeling: Peter Fjeldsted Kgbenhavns Kommune

1 INDLEDNING

Den nye bydel Orestaden pa Vestamager er udbygget over de sidste 10 ar. Bydelen straekker sig fra
Njalsgade i nord til Otto Baches Allé i syd. @restaden bestar af en blanding af erhverv og boliger.

| takt med at bydelen er udbygget har Kgbenhavns Kommune de seneste par ar faet henvendelser fra
borgere, med gnsker om en forbedring af flere krydsningspunkter langs Jrestads Boulevard.

Endvidere har partiet Venstre i forbindelse med budget 2011 stillet forslag om, at der udarbejdes forslag
til lysregulerede kryds ved Byparken og ved C.F. Mgllers Allé.

Moe & Brgdsgaard har for Kgabenhavns Kommune Center for trafik vurderet 12 konkrete straekninger og
krydsningspunkter for blgde trafikanter med henblik pa evt. forbedring af sikkerheden. Ved 4 af
lokaliteterne har man vurderet, at der bar foretages sikkerhedsfremmende tiltag.

Neerveerende notat beskriver de eksisterende forhold, heriblandt observationer pa lokaliteterne, samt
mulige lgsninger/vurderinger til forbedringer af den nuvaerende trafiksituation for de lette trafikanter.

Endvidere sgger notatet, at tage hensyn til den fremtidige situation pa baggrund af planforslag. Seerligt i
forbindelse med krydsning af Drestads Boulevard ved Byparken vil drestad Gymnasium og den
fremtidige Orestad skole vaere med i vurderingen, da det forventes at skolerne skal benytte Byparken til
aktiviteter og rekreative formal.

Da der fra politisk side har veeret stillet forslag om udarbejdelse af forslag til signalanlaeg ved Byparken
og C.F. Mgllers Allé, er der endvidere lavet skitselgsninger og anleegsoverslag pa dette.

Pa Foto 1 er de undersggte lokaliteter vist.
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Foto 1: Med i vurderingen er omraderne vist med blat; ved Islands Brygge, rundkerslen ved Grgnjordsve;j,
fodgaengerovergang ved Bella Center St. samt omradet fra og med C. F. Mgallers Allé til Orestad St. inkl. Arne
Jacobsens Allé. Desuden omradet ved Vestamager St.

2 ORESTADEN

Et centralt element i Orestaden er Metroen, som Igber midt gennem bydelen og som har 6 stationer pa
straekningen. Banedeemning og den landskabelige kanal som pa dele af straekningen Igber under banen
udggr en veesentlig barriere gennem QGrestaden. Kanalen og banedaemning er kun afbrudt enkelte
steder, som derfor bliver de tvungne krydsningspunkter.

Parallelt med banen ligger drestads Boulevard. Neerheden til banen gar denne til et naturligt
krydsningspunkt for blade trafikanter.

| omradets nordlige del fra Njalsgade til Vejlands Allé er der kun bebygget pa den gstlige side af
metrodaemningen, mens Amager Fzaelled ligger pa den vestlige side.
@restads Boulevard fungerer som primaervej i omradet.

Pa straekningen fra Vejlands Allé til Amagermotorvejen er omradet udbygget pa begge sider af metroen,
seerligt dominerende byggerier pa straekningen er Bella Centret og Fields.

Den primeere vejadgang til omradet er Center Boulevard, som har forbindelse til Motorvejen og Vejlands
Allé, mens Arne Jacobsens Allé, C.F. Mgllers Allé og "Bella Centervej” fungerer som fordelingsveje.

Omradets sydlige del fra Amagermotorvejen til Otto Baches Allé ligger forholdsvis ubebygget og efter
planerne skal omradet kun udbygges vest for banen. @restads Boulevard er primeervej i omradet og
grundet dens forbindelse til motorvejen benyttes den af en del gennemkgrende trafik fra Otto Baches
Allé.

Faerdiggerelsen af Orestaden vil formentlig paga over det naeste arti.
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3 TZALLINGER OG OBSERVATIONER

For at afdaekke krydsningsbehovet ved Byparken og ved Islands Brygge Station er der udfart teellinger
d. 23. juni 2010 fra 7.30-8.30 og fra 15.30-16.30.

Der er endvidere udfgrt observation ved Vestamager Station d.28. juni 2010 fra kl. 7:20 til kl. 8:20 for at
afdaekke krydsnings- og afsaetningsbehov.

Tidsrummene afspejler myldretiden, for skolebarn og bolig-arbejdssted trafik.

Kgbenhavns Universitet, Skolen pa Islands Brygge og @restads Gymnasium har givetvis feerre

studerende/elever end normalt grundet de afsluttede eksamener, hvilket kan have indflydelse pa
resultaterne.

Alle gvrige lokaliteter er besigtiget i forbindelse med de udferte teellinger.
Teellinger og observationer er beskrevet under de enkelte lokaliteter.
4 UHELD

Uheldsudtraek fra VIS viser, at der i perioden 2005 — 2010 er registreret 49 uheld pa Qrestads
Boulevard.

Uheldene er fordelt pa 12 personskadeuheld og 37 materielskadeuheld. | de 12 personskadeuheld
er der 9 lettere tilskadekomne og 8 alvorligt tilskadekomne. Der er ingen draebte i uheldsperioden.

Ud af de 49 uheld har 5 fodgeengere veeret involveret og 3 af dem er kommet lettere eller alvorligt til
skade.

Der er registreret 8 uheld i situationer med karsel ligeud, 20 uheld i kryds og 15 uheld i rundkgrsler.
De resterende uheld er sket bl.a. ved indkgrsler.

De fleste uheld er sket om eftermiddagen mellem kl. 16 og kl. 17. De to hyppigste involverede
transportmidler er personbiler og cykler.

Langt stgrstedelen af uheldene involverer aldersklassen 20-44 ar. Der er sket 10 uheld med
personer i alderen fra 13-19 ar.

12 uheld er registreret i rundkgrslen ved Grgnjordsvej, hvor 9 af uheldene involverer cykler. | denne
rundkarsel er sket 2 personskadeuheld, som begge er med cyklister.

| krydset Arne Jacobsens Allé/@restads Boulevard er der registreret 4 uheld, hvoraf 2 er
personskadeuheld. De tilskadekomne er 2 fodgaengere og 1 motorcyklist.

| krydset Njalsgade/Qrestads Boulevard er der registreret 4 uheld, hvoraf 2 er personskadeuheld.
De tilskadekomne er en cyklist og en fodgeenger.

| krydset C. F. Mgllers Allé/Jrestads Boulevard er der registreret 3 uheld, hvoraf e1 er
personskadeuheld. Den tilskadekomne er en cyklist.

5 TRAFIKTAL
Kgbenhavns Kommune har foretaget permanente trafikteellinger pa @restads Boulevard pa streekningen

mellem C.F. Mgllers vej og Arne Jacobsens Allé. Tzllingerne viser et ubetydeligt fald i arsdegntrafikken
(ADT) fra ca. 7.100 i 2008 til ca. 6.900 i 2010.
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Jf. lokalplan 278 forventes en ADT pé ca. 18.000 biler p& @restads Boulevard udfor Vestamager station.

6 EKSISTERENDE FORHOLD

Jrestads Boulevard fremstar generelt med et smalt vejprofil med et karespor pa ca. 3,25 m, en cykelsti
og et fortov i hver retning. Dobbeltoptrukne speerrelinier og heller forhindrer overhaling pa stgrstedelen
af straekningen. Samtidig forhindres parkering langs streekningen og det er overvejende kun ved
buslommer, at der er sideudvidelser.

Den lange lige vej uden parkering langs kgrebanen bevirker, at der generelt er gode oversigtsforhold.
| den nordlige del er kryds udfert som rundkgrsler, hvilket medvirker til at seenke hastigheden pa
streekningen.

| den sydlige del er der i de fleste kryds udfert forseetning af keresporerne vha. heller. Dette medvirker
ligeledes til at seenke hastigheden.

www.moe.dk Side 4 af 29
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T-krydset Njalsgade/Drestads Boulevard er et signalreguleret kryds med to fodgaengerfelter. Se foto 3.
Fra Qrestads Boulevard er der 3 spor i tilfarten fra syd, hvoraf det ene er udlagt som spaerreflade.

| sydlig retning vaek fra krydset er der to spor pa Qrestads Boulevard. Der er etableret midterhelle
mellem pa Qrestads Boulevard. 70 m syd for krydset er hellen forsat og der er etableret et
venstresvingsspor ind til Kebenhavns Universitet.

Hellen fungerer som fodgeengerstattepunkt i forbindelse med fodgeengerfeltet. Se foto 2.
Der er opsat belysningsmaster i begge sider af vejen ca. pr. 30 m.

Da metrostationen Islands Brygge ligger ved krydsets sydgstlige hjgrne, benyttes fodgeengerfelterne i
hgj grad.

For at komme til/fra metroen kan to trappenedgange benyttes. De er placeret hhv. ved hjgrnet af krydset
og ca. 70 meter sydligere ved en indkarsel til Kebenhavns Universitet.

Overfor metroens sydlige trappe ligger pa den vestlige side af Jrestads Boulevard vejen Hf. Faste
Batteri og ved siden af denne ligger Islands Brygge skole. Der er via en ldge gennemgang fra Qrestads
Boulevard til Hf. Faste Batteri. Hellen som ligger i forlaengelse af venstresvingsporet er udnyttet til
krydsningshelle udfor denne lage.
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Foto 2: Stagttepunkt for lette trafikanter ved vejen Hf. Faste Batteri ved Skolen pa Islands Brygge.

71 Teelling ved Islands Brygge St.

Der er talt fodgaengere i fodgeengerfeltet pa tvaers af Orestad Boulevard ved metrostationen.

Foto 3: Fodgaengerfelt set mod nord

Tabel 1: Resultat af teellinger med fodgaengere.
Islands Brygge St. Mod vest (veek fra St.) Mod gst (mod St.) | alt
7.30-8.30 112 121 233
15.30-16.30 126 139 265
| alt 238 260 498

Som det ses af tabel 1, er krydsningen i fodgeengerfeltet omtrent den samme for hver retning.
Pa de to timer er der observeret 498 gaende i fodgaengerfeltet, hvilket svarer til lidt mere end 4
fodgaengere pr. minut.

Flere skoleklasser benytter fodgaengerfeltet om morgenen, men ca. 140 meter syd for krydset ved

vejen Hf. Faste Batteri krydsede flere skolebgrn. Dette krydsningssted er den korteste rute mellem
skolen og metroen.
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Der blev observeret en del fodgaengere, heriblandt unge, som krydsede Jrestads Boulevard ved HF.
Faste Batteri, s& krydsningsbehovet er forholdsvis stort.

Det inderste kgrespor anvendes til parkering langs dette stykke af @restads Boulevard. | overliggeren
pa T-krydset ved indkgrslen til Kebenhavns Universitet er der etableret parkeringsforbud, hvilket giver
bedre oversigt for krydsende blade trafikanter fra vest mod gst. | den gstlige side mindsker raekken af
parkerede biler oversigtsforholdene.

Ved fodgaengerfeltet, hvor trafikteellingen blev foretaget, gik flere fodgaengere overfor radt. Dette
geelder ogsa det andet fodgaengerfelt i pa tveers af Njalsgade.

7.2 Losning ved Islands Brygge St.

Der vurderes ikke at vaere problemer eller utryghed forbundet med at krydse fodgaengerfeltet pa tvaers
af @restads Boulevard, hvorfor der ikke anbefales yderligere tiltag pa dette sted.

Der er et stort antal krydsninger ud for HF. Faste Batteri af bade voksne og bgrn. Endvidere er der
darlige oversigtsforhold pga. parkerede biler. Derfor anbefales det, at krydsningen sikres yderligere, ved
at etablere statteheller i det inderste karespor. Hermed mindskes krydsningslaengden, samtidig med at
fodgeengerne kommer laengere ud end de parkerede biler og derved far bedre oversigtsforhold. Det
faktum at det eneste karespor anvendes til parkering i dag medfgrer, at der ikke vil veere kapacitets
problemer forbundet Igsningen.

Da hellerne anlaegges i arealer som allerede er omfattet af 10 m reglen, mistes der ingen
parkeringspladser. Det kan overvejes, at tidsbegraense parkering af hensyn til oversigten.

Det anbefales, at der etableres sideheller.

Se skitse 1 med lgsningen.

www.moe.dk Side 7 af 29



[ S|
[ S|
ow

8 RUNDKQGRSLEN VED GRONJORDSVEJ
|

DR-Byven
St.

—
GFEHJOFGSRGHBQIET E
|III ;;
@ njord&kollegi f
=]
a
o

_-'.,"I . Hegningen

Rundkgrsel med ydre radius pa 20 m. Langs rundkgrslens cirkulationsareal er anlagt en
kantstensafgraenset cykelsti og uden pa denne et fortov.

| hvert ben i rundkerslen er etableret fodgaengerfelt med stattehelle pa midten. | til- og frafartsspor er
afmeaerket med cykelbane.

Umiddelbart syd for rundkearslen tilsluttes en af hovedstierne fra Amager Feelled til Drestads Boulevard.
Stiens udmunding medfgrer, at cyklister fra Faelleden kan komme som en overraskelse for biler der er
pa vej ud af rundkarslen. Et mindre beplantet areal skeermer samtidig for oversigten til stien.

Foto 4: Rundkarslen ved Grgnjordsvej set fra Amager Feelled stien

Besigtigelsen foregik om eftermiddagen. | denne periode ankom kun 1 cyklist til rundkgrslen, og der var
ikke problemer med at komme ud i rundkarslen. Motorkgretajerne havde en lav hastighed i rundkerslen,
og der er ikke tryghedsmaessige problemer.

Blagde trafikanter fra nord veelger tilsyneladende den korteste rute fra rundkerslen og ind til stien.
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Foto 5: Rundkgrslen ved Grgnjordsvej. Til hgjre ses at cyklister benytter en “genvej” ind til stien

8.1 Lesning ved rundkerslen

Selvom der ikke er observeret problemer i krydset ved besigtigelsen, er lokaliteten overrepraesenteret i
uheldsstatistikken. Saerligt udsatte er cykler pa dette sted. Uheldsrapporterne er ikke stedfaestet seerligt
preecist, men det tyder pa at de fleste uheld sker mellem blade trafikanter kerende mod nord og biler fra
Grgnjordsvej, som ikke overholder deres vigepligt. En medvirkende uheldsfaktor kan veere, at metroens
sgjler reducerer oversigten og dermed kan "gemme” en cyklist.

Ingen uheld er tilsyneladende sket pa vej ud af rundkegrslen i sydlig retning, hvor stien munder ud. Der er
sket to uheld med cyklister pa vej ind i rundkerslen fra nord.

For at forhindre potentielle uheld, hvor cyklisterne cykler den forkerte vej ind i rundkarslen, opsaettes
fysisk afspeerring, saledes at cyklisterne tvinges til at trackke eller kare ad "genvejen” og derved karer
korrekt i rundkerslen. Endvidere kan det overvejes, at rydde beplantning pa hjgrnet ved stien for at
skabe bedre oversigt.

Det anbefales, at de 3 rundkarsler vurderes sikkerhedsmaessigt.

Se skitse 2.
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9 GR@NJORDSVEJ TIL VEJLANDS ALLE

Straekningen fremstar facadelas og det er kun muligt at komme fra Digevej, som lgber parallelt med
banedamningen pa gstsiden, til Amager Feelled ved Grgnjordsvej og ved Sundby Station. Amager
Faelleds hovedstier udmunder i Drestads Boulevard meget teet p4 disse gennembrydninger.

Den laengste afstand for fodgaengere mellem Digevej og et af disse krydsningspunkter er 500 m.
Digevej har med lukningen midt pa streekningen karakter af stilleve;.

9.1 Lesning pa straekningen

Der vurderes ikke at vaere behov for etablering af ekstra gennembrydninger af banedaemningen.
Omkostningen til gennembrydning af banedaemningen vil ikke std mal med det behov fodgeengere har
for at bruge den ekstra gennemgang. De fleste som vil bruge Feelleden rekreativt, har formentlig ikke
noget problem med at skulle ga 5 min for at komme derhen. Alternativet er, at de alligevel vil skulle ga
tilsvarende straekning pa Jrestad Boulevard for at komme til hovedstierne pa Faelleden.

www.moe.dk Side 10 af
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Fodgeengeroverkrydsningen ved Bella Centret ligger umiddelbart nord for Metro Stationen Bella Center,
se foto 5. Der er opsat E17 tavler men ikke etableret blink. Selve fodgaengerkrydsningen er 8 m bredt.
Krydset er et 4-benetkryds og primaer adgangsvej til Bella Centret fra gst.

Der er etableret en hgjresvingsbane ind til Bella Centret.

Mod nord er der bade opsat to belysningsmaster i midterhellen og en mast i den vestlige side, mens der

syd for krydset kun er opsat belysningsmaster i midterhellen.
Der er ikke anlagt fortov syd for krydset i Bella center siden, men der er opsat et hegn langs cykelstien,

hvilket bevirker fodgeengere kanaliseres hen til fodgaengerovergangen.

Buslinje 4A har stoppested ved indgangen til Bella Centret.
Oversigtsforholdene i krydset er gode og det vurderes at fodgeengerovergangen overvejene benyttes i

forbindelse med arrangementer i Bella Centret.

Bella Centret gnsker, at udvide sine aktiviteter og er i den forbindelse ved at opfare Nordens sterste
hotel med 840 veerelser.
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Foto 5: Fodgaengerkrydsningen ved Bella Center set mod syd

10.1 Lesning ved fodgangerkrydsningen

Der blev ved besigtigelsen ikke observeret problemer ved fodgangerovergangen. | forbindelse med
messe i centret vil fodgaengerovergangen blive benyttet i stort omfang.

Bella Centrets nye hotel faciliteter vil formentlig @endre adfaerdsmgnstret i omradet. Feerre vil skulle
benytte metroen for at komme til messe i en evt. spidsbelastning, da flere vil bo pa hotellet. Til gengeeld
vil logerende pa hotellet benytte metroen til/fra til Kebenhavns centrum udenfor messens abningstider.

Med det bredde fodgaengerfelt og hegnet til at styre krydsningen, vurderes der at vaere kapacitet nok i
de fleste tilfeelde og fodgaengerovergangen virker sikker.

Det anbefales, at der pa nuveerende tidspunkt ikke aendres pa fodgaengerovergangen.

Skulle Bella Centret efter opfarelsen af hotellet snske at eendre krydset, bar hele krydsets udformning
og omradets interne veje og stier tages op til en helhedsbetragtning.
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11 C.F. M@GLLERS ALLE
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C. F. Mgllers Allé forbinder Center Boulevard med Jrestad Boulevard.

Vejen har boligbebyggelse i den sydlige side og Bella Centers parkeringsplads i den nordlige side. | den
sydvestlige ende af vejen ligger et enkelt tomt byggefelt med mulighed for opfarelse af ca. 260
lejligheder.

Vejen er anlagt i samme mal som Qrestads Boulevard med bade cykelsti og fortov i begge sider.
Der er opsat belysningsmaster i vejens nordlige side.

www.moe.dk Side 13 af 29
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Foto 6: C.F. Mallers Allé set mod g@st
Straekningen er besigtiget bade morgen og eftermiddag, og det var fa lette trafikanter, der krydsede C.

F. Mgllers Allé. Det starste krydsningspunkt var ved det vigepligtsregulerede firbenede kryds ved
indkarslen ved Bella Centers parkeringsplads, men antallet af krydsninger var meget begraenset.

11.1  Lesning pa straeekningen

Ved besigtigelsen var der ingen observationer, som gav anledning til 2endring af de eksisterende
forhold. Det forventes ikke, at opfgrelsen af boliger i det sidste byggefelt vil medfgre problemer.
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Krydset er et 4-benet kryds. P& Orestads Boulevard er der etableret midterheller, hvori der er lavet
fodgaenger stettepunkter. Se foto 7.
Der er ikke etableret szerlige svingbaner i krydset, men arealet mellem midterhellerne medfagrer en

venstresvingsmulighed.
Den gstlige vejgren farer ned til ca. 300 lejligheder og et parkeringshus med ca. 500 p-pladser. En stibro

forbinder vejen med det gstlige parcelhus kvarter.

Krydsets oversigtsforhold er gode.
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Foto 7: Krydset C.F. Mgllers Allé set mod nord

121 Lesning i krydset

Ved besigtigelsen blev der ikke observeret forhold som gav anledning til 2endringer. Blade trafikanter
krydser sikkert vha. stgttehellerne og der er ikke umiddelbare kapacitetsproblemer for bilisterne.
Signalregulering kan ikke anbefales.

Der er sket 3 uheld i krydset, men der er ikke en entydigt uheldsbillede. Et uheld er sket ved en bil fra
gst er kert frem for ubetinget vigepligt og pakert en cyklist kerende mod nord. Det andet uheld er sket
ved en bil fra gst er kgrt frem for ubetinget vigepligt og pakert en bil karende mod syd. Det tredje uheld
er sket ved en bil kgrende fra vest er svinget ud foran en cyklist kgrende mod syd.

En etablering af signalregulering vil for de blagde trafikkanter betyde en gget ventetid, safremt de
respekterer feerdselsloven.

Hvis krydset ombygges af hensyn til kapacitet med venstresvingsspor pa Jrestads Boulevard, vil det
medfgre en laengere krydsningstid for de blade trafikanter, samt det medferer mulighed for ny
uheldstyper.

Da der fra politisk side har veeret stillet forslag om udarbejdelse af forslag til signalanleeg ved C.F.
Mallers Allé, er der udarbejdet skitselgsning og anlaegsoverslag pa dette, se konklusion.

Se skitse 5.
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13 VED BYPARKEN
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Byparken er et gront rekreativt parkareal som ligger mellem boligbebyggelserne ved Arne Jacobsens
Allé og C.F. Mgllers Allé. Der er en feellessti tveers gennem Byparken. Faellesstien tilsluttes Qrestads
Boulevard i et T-kryds. Sidevejen mod @st, ogsa kaldet Drestads Boulevard, er adgangsvej til blandet
bolig og erhvervsbyggeri, samt mulig adgangsve; til drestad Gymnasium og den kommende Qrestad
Skole. En stibro forbinder endvidere vejen med Slusevej, hvor bl.a. Amagerkollegiet ligger udover et

stgrre parcelhuskvarter, som bliver skoledistrikt for Grestad Skole.

Kantstene ved Byparken er affasede af hensyn til blgde trafikanter, der er ikke yderligere tiltag for at

hjeelpe eller sikre deres krydsning.

Der er opsat vejbelysning i vejens gstlige side.

Oversigtsforholdene i krydset er gode.
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Foto 8: Krydset ved Bparken set mod gst
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Taelling ved Byparken

Da Byparken er en feellessti er der talt fodgeengere og cyklister.

Foto 9: Krydsningspunkt, hvor Byparken ses til venstre

Tabel 2: Resultat af teelling

er. F og C angiver hhv. antallet af fodgaengere og cyklister

Ved Byparken Mod vest (mod parken) Mod gst (fra parken) | alt
7.30-8.30 17C+9F 20C+4F 37C+13F
15.30-16.30 22C+24F 199C+21F 41C+45F
| alt 39C+33F 39C+25F 78C+58F

Der er flest fodgaengere om eftermiddagen, mens antallet af cyklister ca. er det samme.
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De 58 fodgeengere svarer til 1 fodgaenger pr. 2. minut.

Som naevnt tidligere skal det bemaerkes, at @restad Gymnasium har haft sidste skoledag pa
teelletidspunktet og at Grestad skole er under opfgrelse. Disse institutioner med fremtidig henholdsvis
1000 og 750 elever, vil i drift formentlig medfere et vaesentlig starre krydsningsbehov.

Udover teellingerne ved Byparken blev der morgen og eftermiddag observeret mange krydsende
cyklister ved Edvard Thomsens Vej. Der er asfaltramper til cyklisters krydsning af vejen. Se foto 10.

Edvard Thomsens Vej ligger ca. 110 meter syd for krydsningspunktet ved Byparken og ca. 90 meter
nord for Arne Jacobsens Allé, som er et signalreguleret 4-benet kryds.

Ved Edvard Thomsens Vej ligger en dagligvare butik, hvor til der blev observeret en del krydsninger pa
tveers af @restads Boulevard. Fodgaengere fra sidevejen i T-krydset gar parallelt med Qrestads
Boulevard indtil der er hul i trafikken for herefter at krydse skrat over vejen.

Foto 10: Cyklist holdende ved @restads Boulevard. Edvard Thomsens Vej ses i baggrunden. Der er ramper til
cyklister pa begge sider af vejen.

13.2 Lesning ved Byparken

Der blev i forbindelse med observationerne ved Byparken ikke bemaerket forhold som giver anledning til
a&ndring af T-krydset.

Signalregulering kan ikke anbefales.

Der ma, som naevnt, forventes et vaesentlig starre krydsningsbehov i fremtiden.

Trafikmaengden pa vejen skennes dog ikke at vaere sa stor, at der er behov for at etablere et

signalanlaeg. Et signalanlaeg vil formentlig medfare, at mange fodgaengere vaelger at ga overfor rgdt, da
trafikken pa Qrestads Boulevard er sa spredt.
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Da der fra politisk side har veeret stillet forslag om udarbejdelse af forslag til signalanleeg ved Byparken
er der udarbejdet skitselgsning og anleegsoverslag pa dette, se konklusion.

Se skitse 6.

Ved Edvard Thomsens Vej anbefales, at den eksisterende helle udvides, saledes at den kan benyttes af
cyklister i forbindelse med krydsning.

Se skitse 4.
For at forbedre de blgde trafikanters krydsning af vejen, anbefales det at der anlaegges to
krydsningsheller. Det skal bemaerkes at der i forbindelse med byggerieet af den nye Qrestad skole,

0gsa indgar overvejelser om etablering af afsaetningspladser og forbedret krydsningsmuligheder.
En eventuel ombygning af vejarealet bar derfor afvente eller koordineres med byggeprojektet.

Se skitse 3.
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14 ARNE JACOBSENS ALLE

N o3 CF
M
N \ g Dliers 4 ™ f
R d / émaga rde
\\\\ ! n H‘:""-*'ﬁr'eznr'ng
b1 .
Byparton 5 £ |
%
A.g :
i!'llegr
Eduﬁ.-u- i L&
T (]
mmsﬁ’ns Vo) |
[ Am aHIIegl

T

A
e Jacohse ns Aljg

Hf
Varen
1949

K . ) S““'ElreJ
\_*\‘_‘_‘_‘_‘_‘\— Grestad City
F=n ———

Arne Jacobsens Allé er forbindelsesvej mellem Center Boulevard og @restad Boulevard. Vejen er
kendetegnet ved Fields facade i den sydlige side. Centret har dog kun en indgang pa denne side. |

vejens nordlige side ligger blandet bolig og erhverv.

Kgrebanen har to spor i begge retninger og der er cykelsti. Langs kgrebanen er korttidsparkering tilladt i

base.
Fodgaengere har bredt fortov pa begge sider af strackningen, og der er et bredt midterareal som kan
benyttes som stattepunkt nar alléen skal krydses.

Der er opsat belysning i begge vejsider.
| vejens vestlige ende er dels adgang til Fields parkeringskeelder, men ogsé adgang til et sterre
udendgrs parkeringsanleeg.

Straekningen blev besigtiget morgen og eftermiddag. Lette trafikanter krydser over Arne Jacobsens Allé
flere steder. Der opstod ingen konflikter i observationsperioden.
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Foto 11: Arne Jacobes IIe st mod vest

141 Lesning pa streekningen

Ved besigtigelsen blev der ikke observeret forhold som gav anledning til 2endringer. Blade trafikanter
krydser sikkert vha. midterhellerne.

Det anbefales, at der ikke foretages aendringer pa straekningen.
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15 KRYDSET VED ARNE JACOBSENS ALLE

Krydset Arne Jacobsens Allé/Jrestads Boulevard er et signalreguleret 4-benet kryds.

Drestads Boulevard, det nordlige ben
| krydsets nordlige ben ligger et hgjresvingspor, et ligeud/venstresvingsspor og et frafartsspor.

Arne Jacobsens Allé, det vestlige ben

Krydsets vestlige ben har tre tilfartsspor fordelt pa hajre-/ligeud-/venstresvingspor og to frafartsspor.
Vejen er forbindelse til Center Boulevard. Den forlgber langs Fields og er samtidig fordelingsve;j til
boliger og erhvervsejendomme nord for vejen, samt til Fields parkeringsanlaeg.

Drestads Boulevard, det gstlige ben
Krydsets gstlige ben har to tilfartsspor, den ene et rent hgjresvingsspor og det andet kombineret ligeud-
Ivenstresvingsspor. Grundet understgtningerne til metroen er der en meget bred midterrabat.

Vejen er adgangsvej til parkeringshus Kai Fisker og til kontorejendommene Ferring og Neroport.
Endvidere er der adgang for blgde trafikanter til drestad Gymnasium og den fremtidige Jrestad Skole.
Vejen er forbundet til det gstlige parcelhus kvarter via en bussluse, sa der er kun gennemkarsel for
busser og blade trafikanter.

Drestads Boulevard, det sydlige ben

Det sydlige ben har to tilfartsspor fordelt med et rent hgjresvingsspor og et ligeud-/venstresvingsspor
samt et frafartsspor. | det sydlige ben er kgrebanebeleegningen brosten og cykelstien er anlagt i
granitfliser.

Krydset har fortov og cykelsti i alle retninger.

Der er belysningsarmaturer pa alle hjgrner og i alle midterhelle, undtagen i den gstlige helle.
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Foto 9: Krydset set mod sydast og mod sydvest

Krydset er besigtiget morgen og eftermiddag.
Mange fodgeengere gik overfor rgdt - isaer fodgaengerfelterne naermest Fields. Flere cyklister karte i
fodgaengerfelterne, men de fleste holdt for rgdt lys.

Kgres der med hastighed starre end 30 km/t pa det sydlige ben virker brostensbelaegningen
hastighedsdaempende.

Cykelstibelaegningen reducerer fremkommeligheden for cyklister.

15.1 Lesning i krydset

Ved besigtigelsen er der ikke observeret forhold, som giver anledning til &endringer. De observerede
konflikter som redt lys og manglede venten pa at kunne komme over, ma tilskrives trafikanternes
adfeerd frem for krydsets udformning.

Der er registreret 4 uheld i krydset. Bl.a. er det her at to fodgeengere er kommet til skade, men der er
ingen generelle tendenser i uheldsrapporterne som giver anledning til 2endring af krydsets udformning.

Krydset ligger teet pa Grestad Gymnasium og den nye skole.
Signaltiderne for fodgaengere vurderes naermere, safremt der viser sig en kraftig stigning i antallet af
fodgaengere, nar skolen er faerdigbygget.

Det anbefales, at der pa nuveerende tidspunkt ikke foretages aendringer.
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16 VED GRESTAD STATION

Ved Qrestad Station er vejen anlagt med et karespor i hver retning og en midterhelle. Langs selve
stationen er der buslommer i begge sider af vejen. Kgrebanen er anlagt i brosten og cykelsti og
gangarealer i granitfliser.

Overfor Jrestad St. ligger Fields hovedindgang. Der er etableret en bred fodgaengerovergang med
Torontoanlaeg ved hovedindgangen.

De blgde trafikanters feerdselsmanstre er observeret morgen og eftermiddag.
Selve omradet minder om “"shared space”, da belaegning pa fortov og cykelsti er ens og stort set i
niveau, samtidig bevirker brostensbeleegning meget lave hastigheder og de blgde trafikanter feerdes

vilkarligt pa tveers af vejen.

Da trapperne fra Metroen ligger la&engere mod syd end indgangen til Fields, krydser stort set alle
fodgaengere over vejen til Fields uden at bruge fodgaengerovergangen.

| observationsperioden benyttede flere biler busholdepladsen ved Qrestad station som afsaetningsplads
til passagerer.
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Foto 12: Fodgaengerovergang ved Fields og krydsende fodaengere ved stationen

16.1 Losning ved stationen

Fodgeengerne benytter ikke fodgaengerovergangen som tiltaenkt. De lave hastigheder og den
begraensede trafik bevirker imidlertid, at der ikke opstar farlig situationer. Det vil vaere utrolig sveert og
styre fodgeengernes gangmenstre. Et hegn langs vejen vil ikke afhjaelpe situationen, da man alligevel vil
vaere nadt til at gennembryde dette ved buslommerne.

Det anbefales, at der ikke andres pa pladsens udformning.
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VED VESTAMAGER STATION
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Ved Vestamager Station er Asger Jorns Allé tilsluttet i Jrestad Boulevards vestlige side, i et T-kryds,
hvor stationen ligger i overliggeren. Pa Qrestads Boulevard er der etableret bade hgjre- og
venstresvingsbane indtil Asger Jorns Allé.

Der er midterheller pa Qrestads Boulevard, hvori der er etableret stgttepunkter for fodgaengere.

| stationssiden er etableret busstoppested lige nord for krydset, mens busstoppestedet i modsatte side

ligger lige syd for krydset. Se foto 13.

Nordvest for krydset er der etableret korttidsparkering til brug for afsaetning, og pa Asger Jorns Allé er
der ligeledes etableret korttidsparkering i begge sider af vejen.
Umiddelbart syd for krydset svinger vejen mod gst og skifter navn til Otto Baches Allé.

Der er opsat belysningsmaster i begge sider af Jrestads Boulevard.

Det omrade som Asger Jorns Allé er adgangsve;j til er kun udbygget i mindre omfang.

17.1 Observationer ved Vestamager Station
Ved observation foretaget mandag den 28. juni 2010 om morgenen, var antallet af krydsende blgde

trafikanter meget begreenset.
Buslinje 33 karer 6 gange i timen i morgen myldretiden. | retningen mod nord blev der afsat ca. 10
passagerer og ved hver ankomst og alle gik videre til metroen. Ingen steg pa bussen i denne retning
| retningen mod syd steg ingen af bussen, men ca. 10 passagerer steg pa efter at vaere kommet fra

metrostationen. Billedet ma forventes og veere spejlvendt i eftermiddagstimen.
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Ca. 20 personer blev sat af fra bil for at benytte Metroen. De fleste af disse blev sat af i stationssiden
ved at benytte buslommen, hvorefter afsaetningsbilen forsatte mod nord, men enkelte valgte at foretage
en U-vending i krydset og afszette deres passagerer i vestsiden. Der er opsat parkeringsforbudstavle
ved buslommen.

Enkelte valgte og parkere bilen langs stationen blot for at hente gratisaviser og kare videre.
| perioden blev endvidere observeret to afhentninger.

Der var nogen trafik pa Qrestads Boulevard, seerligt i retning mod nord, hvor vejen har forbindelse til
Motorvejen.

Foto 13: Afsaetning i buslommen ved stationen

17.2 Losning ved stationen

Antallet af krydsende fodgaengere pa stedet var meget begraenset og der blev ikke observeret
uhensigtsmaessige situationer.

Nar boligomradet er udbygget kan forventes flere krydsende fodgaengere til/fra metroen.

Der er etableret mange afsaetningspladser ved stationen, men observationerne viser, at de ligger i den
forkerte side af vejen, hvorfor folk anvender buslommen. Der kan etableres afsaetningspladser i
forleengelse af buslommen, men da disse kommer lzengere veek fra stationen, vil en raekke bilister
givetvis forsat benytte buslommen.

De anbefales ikke, at @endre pa krydset. Nar boligomradet engang er mere udbygget bgr situationen
tages op til ny revision.
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18 KONKLUSION

Pa Qrestads Boulevard er der indenfor de sidste 5 ar registreret 3 personskadeuheld med fodgaengere
og alle 3 er sket i signalregulerede kryds.

Moe & Brgdsgaard har besigtiget streekninger og krydsningspunkter i hele @restaden med henblik pa at
identificere mulige nuveerende og fremtidige problemer med krydsende blade trafikanter.

Af de observerede krydsningspunkter og straekninger er det ved 4 steder vurderet ngdvendigt, at der
bar foretages eendringer for at forbedre sikkerheden for krydsende fodgeengere.

Ved de gvrige lokaliteter er der ikke registeret forhold, hverken ved besigtigelse eller ved uheldsanalyse,
som giver anledning til der anbefales aendringer.

Da drestaden endnu ikke er faerdigudbygget og de endelige trafikmgnstre ikke fastlagt, er der enkelte
steder anbefalet, at man pa et senere tidspunkt tager forholdene op til revision igen.

Lokalitet Tiltag Type Skagnnet Bemaerkning
anbefales pris kr.

Islands Brygge Station Ja Sideheller 105.000

Rundkgrsel ved Ja Fysisk afspeerring | 25.000 Alle 3 rundkarsler

Grgnjordsvej vurderes

Grgnjordsvej — Vejlands Nej

Allé

Fodgeengerkrydsning ved Nej Afvent henvendelse fra

Bella Center Bella Center

C.F. Mgllers Allé Nej

Krydset C.F. Mgllers Nej

Allé/Qrestads Boulevard

Ved Byparken Ja Krydsningsheller | 500.000 Afvent feerdig opfart
Jrestad skole

Edvard Thomsens Vej Ja Udvidelse af 250.000

midterhelle

Arne Jacobsens Allé Nej

Krydset ved Arne Nej Evt. eendring i

Jacobsens Allé signalgruppeplan efter
Drestad skole er feerdig

Jrestad Station Nej

Vest Amager Station Nej Evt. revudering efter
omradet er feerdig
udbygget

Signalanleeg C.F. Mgllers Nej 1.400.000

Allé/Qrestads Boulevard

Signalanleeg Nej 1.200.000

Byparken/Qrestads

Boulevard
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