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Resumé

Idéopleegget for 1. etape af Den Grgnne Boulevard udarbejdes
pa baggrund af en borgerdialog, og i dette dokument samler
vi op pa de bidrag, vi har faet fra forskellige civilsamfundsak-
tereride to farste faser af arbejdet. Dialogen har bade givet
indsigti, hvordan borgere og andre interessenter oplever H.
C. Andersens Boulevard i dag, og har inspireret til, hvordan
straekningen kan udvikles. De mange veerdifulde bidrag peger
pa flere dobbeltheder:

e Mange oplever problemer med stgj, forurening og biltrafik-
kens dominerende plads i byrummet, men samtidig frem-
haeves omradets historiske, arkitektoniske og kulturelle
veerdier.

H. C. Andersens Boulevard bliver set som en destination for
hele byen og for geester udefra. Pa den anden side er det
ogsa et sted, hvor folk bor og har deres dagligdag, og flere
efterspgrger bedre balance mellem turisme og hverdagsliv.

De fleste gnsker at udvikle de grgnne og rekreative potential-
er pa og omkring H. C. Andersens Boulevard. Omvendt er der
bekymring for, at biltrafik og parkering ikke far plads i frem-
tiden - og for de omkostninger, der kan vaere ved at laegge
biltrafikken i tunnel (skonomi, CO,, anlaegsperiode osv.).

De mange erfaringer, gnsker og konkrete forslag har vaeret
med til at forme og skaerpe scenarieudkastene for Den Grgnne
Boulevard, som undersager, hvilke kvaliteter der kan opnas
med forskellige principper for indretning af byrummet, nemlig
‘Boulevarden’, ‘Parkbeeltet’, ‘Promenaden’ samt to scenarier
med henholdsvis erhvervs- og boligbyggeri.




Introduktion til dialogprocessen

| de to indledende faser, hvor der er udarbejdet analyser og udkast til scenarier,
har vi samlet input fra mange forskellige interessenter. Processen er tilrettelagt
af KOMMON fra Team Vandkunsten i samarbejde med Kgbenhavns Kommune.

Denne opsamling deekker dialogen med civilsamfundet, herunder:

e Beboereinaromradet og andre borgere

e Foreninger, rdd og udvalg med relevante interesser (bade lokale, bydaekken-
de og regionale)

¢ Enkelte lokale virksomheder/organisationer med relevante projekter og
arealer tilknytning til H. C. Andersens Boulevard.

Der er valgt forskellige dialogformater for at ramme sd bredt som muligt: nog-
le formater egner sig til malgrupper, der er meget engagerede og 'mgdevante’
- andre til malgrupper, der kun har tid eller lyst til at give en hurtig kommentari
forbifarten. Og sa er der alle dem indimellem!

Dialogaktiviteterne fremgar af proceslinjen herunder: Viharifase 1 og 2 gen-
nemfart baggrundssamtaler med udvalgte aktarer, en spgrgeskemaundersg-
gelse, vox pop-interviews og byvandringer. Det har givet indsigt i, hvordan H. C.
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Andersens Boulevard opleves i dag, og hvilke gnsker, der ertil forandringer af
streekningen. Derudover har projektets interessentfalgegruppe veeret samlet
til farste workshop, hvor de drgftede forskellige scenariemuligheder og kom
med konkrete forslag til projektet.

De mange bidrag har givet inspiration til at udforme scenarier, som med for-
skellige greb og kvaliteter svarer pd ambitionerne om en gran og skan straek-
ning midt i hovedstaden, fx med variation i terraen og beplantning, kobling til
kulturinstitutionerne og plads til forskellige typer af byliv; bAde som omdrej-
ningspunkt for det lokale hverdagslivog som destination for gaester udefra.

Udover de mange civilsamfundsaktarer er projektet blevet fulgt taet af projekt-
gruppe, felgegruppe og styregruppe internt i Kebenhavns Kommune. Disse har
labende bidraget konstruktivt med faglig viden og retning for projektet. Des-
uden har raddgiverholdet og Kebenhavns Kommune vaeret i dialog med bl.a. HO-
FOR, Metroselskabet, Movia, Hovedstadens Beredskab og Kgbenhavns Museum.
Input fra disse parter indgar ikke i denne opsamling, men er indarbejdet i de for-
udsezetninger, der fremgar af de indledende analyser; Egenartsanalyse, Analyse
af eksisterende funktioner og planforhold samt Byggeri pd overfladen.

2027
okt. ‘ nov. dec. jan. feb. mar. apr. maj ‘ juni
L Politisk afrapportering til
Beslutningi Kbh. Taler Klima-, Miljg- og Teknik-
Klima-, Miljg- og udvalget, @konomiudvalget
Teknlkudvalget og Borgerreprasentationen
pm——— @ Event T mmm OOO

]

1

Interessentfelgegruppe |
Workshop 2 X
:

1

1

FOR 2-3 HOVEDSCENARIER

T

HER ER VI!

OPSAMLING AF DIALOGPROCES, FASE 1 OG 2 UDKAST



Baggrundssamtaler

| projektets indledende fase har vi vaeret i dialog med udvalgte
aktgrer, nemlig Indre By Lokaludvalg, Miljgpunkt Indre By og
Christianshavn, Miljgpunkt Ngrrebro samt Kulturkvarteret.
De har alle et saerligt lokalkendskab og interesser i de mulige
forandringer pa H. C. Andersens Boulevard. Desuden har de
kunnet pege pa andre relevante projekter og aktgrer.

Der er bred enighed om, at der skal ggres noget ved proble-
merne med byrummet, der i dag er domineret af biltrafik, stgj
og partikelforurening - spgrgsmalet er, hvad der skal gares, og
hvilke kvaliteter man kan opna.

De vigtigste temaer fra samtalerne er:

e Trafikale sammenhaenge og effekter - bade i den store skala
(fx effekterne af @stlig Ringvej-projektet), mellemskalaen (fx
fremkommelighediIndre By og koblingen til Ring 2) og den
naere skala (fx farlige kryds, parkering, tunnelramper, over-
flytning af trafik til sidegader). Der efterspgrges bl.a. malin-
ger, der kan belyse behovet og give fingerpeg om effekterne.

e Overflytning fra biler til andre transportformer: der peges
pa en kombination af flere greb, bl.a. bedre cykelruter og at-
traktive Igsninger for pendlere fra forstaederne.

e Bedre, grennere og mere brugbare byrum med mindre bil-
trafik - 0og gode forbindelser mellem de rekreative rum.

e Sammenhaeng mellem kulturinstitutioner - bade fysisk og
mentalt. Branding og identitet er et vigtigt fokus.

e Historiske spor og arkitektur er vigtige vaerdier, der skal
vaernes omilndre By - fx sigtelinjer.

e Balancen mellem byen som destination og hverdagsbyen.

e Kritisk masse af beboere er vigtig, hvis der skal vaere hver-
dagsliv og -funktionerilndre By. Samtidig kan bylivet (iseer
det, der foregar om natten) veere en belastning.



Spergeskema

| starten af 2026 gennemfarte vi en online spgrgeskema- /
undersggelse om H. C. Andersens Boulevard. Vi modtog 1.191 i
besvarelser, isaer fra beboere i Indre By og i de direkte tilsta- ‘

dende bydele. Selvom respondenterne demografisk ikke er
repraesentative for Kgbenhavn, giver besvarelserne alligevel

et vaerdifuldt indblik i forskellige gruppers syn pa og brug af

H. C. Andersens Boulevard - og deres gnsker til, hvordan den

kan udvikles.

Kun fa respondenter oplever, at streekningen er god at cykle
eller ga pa, mens en starre andel synes, at det er godt at kere
bil her. Starstedelen af respondenterne er bekymrede for |uft-
kvaliteten og er generet af stgjen.

Respondenterne associererisaer H. C. Andersens Boulevard
med biltrafik og beskriver den bl.a. som en “motorvej midt i
byen” og som et sted praeget af stgj, luftforurening og stress.
Flere fremhaever ogsa, at omradet opleves som et sted, man
passerer, snarere end et sted, man opholder sig. Arkitekturen
i og de mange kulturinstitutioner pa straekningen fremhaeves
. dog som noget positivt.

Der er et udtalt anske om at udvikle H. C. Andersens Boule-

vard til et grgnnere og mere rekreativt byrum: det, som flest
' respondenter efterspgrger, er bynatur, grenne omrader og
muligheder for at opholde sig ude.
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Spgrgeskema

| februar-marts 2026 gennemfgrte vi en dben spagrgeskemaundersggelse, dels

for at fa et billede af, hvilke kvaliteter og udfordringer borgerne oplever pa H. C.

Andersens Boulevard i dag, dels for at samle input og inspiration til udviklingen
af idéoplaegget for 1. etape af Den Grgnne Boulevard.

Undersagelsen foregik online og blev bl.a. formidlet via Kebenhavn Taler og via
sociale medier fra lokaludvalgene i Indre By og pa Vesterbro, Amager Vest, Ngr-
rebro og @sterbro (seigvrigt et resumé af kommentarspor i boksen til hgjre).
Alle interesserede havde mulighed for at deltage, uanset bopeel og baggrund.
1.042 personer besvarede alle undersggelsens spgrgsmal, mens 149 besvare-
de en del af spgrgsmalene.

Respondenterne var kendetegnet ved at:

e Hovedparten bori Kebenhavns Kommune (87 %). Kun 4 % bori Frederiks-
berg Kommune. De resterende 9 % bor uden for Kgbenhavns og Frederiks-
berg Kommuner.

e 26 % borilndre By og pa Christianshavn.

e Borgere fra direkte tilgreensende bydele udger samlet 50 % (Amager
Vest, @sterbro, Narrebro og Vesterbro).

e Cirka halvdelen feerdes i omradet dagligt (27 %) eller flere gange om
ugen (32 %).

e Yngre aldersgrupper er underrepraesenterede, mens aldre aldersgrup-
per er overreprasenterede i forhold til befolkningssammensaetningen i
Kgbenhavn (Danmarks Statistik 2026).

e Dererenlille overveegt af maend; 52 % mand mod 46 % kvinder.

e Flertallet er fuldtidsbeskeeftigede (62 %), mens 19 % er pensionerede, 7 %
deltidsbeskeeftigede 0g 6 % er under uddannelse.

e En hgjandel (44 %) benytter oftest cyklen som transportmiddel pa straek-
ningen, mens 28 % benytter bil og 18 % gar. Kun 10 % benytter oftest kollek-
tivtransport.

Respondenterne er ikke repreesentative for borgerne i Kabenhavns Kommune,
men giver alligevel veerdifulde indikationer af holdninger, behov og preeferencer
hos forskellige demografiske grupper.

Borgere fra neeromradet svarer omtrent som gennemsnittet

En seerlig observation ern, at respondenter fra Indre By/Christianshavn ligger
teet pd gennemsnittet pa de centrale snsker om bynatur og grgnne omrader -
og gnsket om bedre parkering ligger ikke markant hgjere end gennemsnittet.
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Figur 1: Undersggelsen indeholdt en reekke spargsmal, der bidrog til at tegne en demo-
grafisk profil af respondenterne, bl.a. "Hvor gammel er du?” Som figuren viser er sldre
aldersgrupper overrepraesenterede ift. befolkningssammensaetningeni Kebenhavn.

B Denne survey

Kommentarspor pa lokaludvalgenes sociale medier

| forbindelse med at linket til spgrgeskemaundersggelsen er blevet delt pa de forskel-

lige lokaludvalg Facebook-sider, opstod der pa fire af siderne kommentarspor om

projektet. Kommentarerne er indsamlet medio februar og drejer sig om:

e Norrebro Lokaludvalgs Facebook-side (over 110 kommentarer): Samlet set
dominerer fglgende temaer i kommentarsporene: gkonomi; bilen som et reelt
mobilitetsbehov over for modstand mod gget bilisme; anleegsbekymringer, efter-
fulgt af lokal prioritering af etaper og transportalternativer. Flere kalder projektet
“spild af penge”, og stiller det op mod andre prioriteringer. Modsat findes en positivt
indstillet gruppe, der accepterer prisen som en langsigtet investering og peger pa
gevinsteribylivog sammenhang i byen.

e Vesterbro Lokaludvalgs Facebook-side (over15 kommentarer): Kommentarerne
samler sig iseer i to dominerende spor: en positiv stemning omkring idéen om en
tunnel og et frigjort byrum, og en kritisk diskussion af gkonomi og prioriteringer ift.
projektets pris og realisme. Derudover fylder klimaaftrykket fra anlaegsarbejdet og
argumenter om, hvad gregnt egentlig betyder.

e Valby Lokaludvalgs Facebook-side (over 20 kommentarer): Kommentarerne om-
handler iszer trafik, evidens og realisme, bilens plads i byen, alternativer og gkonomi.

e Vanlgse Lokaludvalgs Facebook-side (over 30 kommentarer): | Vanlgse er de
dominerende spor: “bilerne ud af byen” og argumentet om, at en tunnel vil gge
bilismen.

OPSAMLING AF DIALOGPROCES, FASE 1 OG 2 UDKAST



Spergeskema

Sadan bruges H. C. Andersens Boulevard i dag

En del af spgrgsmalene handlede om, hvordan H. C. Andersens Boulevard benyt-
tesidag, og hvilke kvaliteter og udfordringer, der knytter sig til straekningen.
Borgerne blev bedt om at svare pa spgrgsmalet’Hvad er typisk grunden til, at
du kommer pd H. C. Andersens Boulevard?’. Respondenterne kunne vaelge op
til tre svarmuligheder. Svarene fordelte sig saledes:

46 % faerdes pa streekningen pa vej til/fra arbejde.

27 % bortaet pa.

27 % benytter kultur- og/eller fritidstilbud i omradet.

18 % arbejder eller studerer i omradet.

18 % bes@ger restaurationen.

18 % kommer her lejlighedsvist.

16 % kommer her som led i rejser med kollektiv transport.
15 % foretager indkab eller andre garemal.

13 % besgger venner, familie eller lignende.

10 % opholder sig udendgrs i omradet.

4% (43 personer) har svaret ‘Andet’. De uddybende svar handler isser om at
bruge H. C. Andersens Boulevard som arbejdsrute eller transportkorridor, her-
underiforbindelse med kundebesag og transport til og fra andre dele af byen.
Derudover naevnes bl.a. gature, Igb, cykling og forskellige lokale garemal. Kun én
respondent fremhaever selve straekningen som en destination i sig selv og peger
pa vejtraeerne og H. C. Andersens Boulevards saerlige karakter

Omradet associeres isaer med biltrafik, staj og forurening

Borgerne blev bedt om at naevne tre ting, de forbinder med H. C. Andersens
Boulevard. 1.063 respondenter besvarede spgrgsmalet. Svarene rummer bade
negative, neutrale og enkelte positive associationer, men trafikale beskrivelser
dominerer. Respondenterne forbinder isser H. C. Andersens Boulevard med:

En trafikal hovedstruktur.

Staj og miljgbelastning.

En fysisk og oplevet barriere.

Vaesentlige kulturinstitutioner og byikoner.
I mindre grad et opholdsrum.

Besvarelserne rummer en dobbelthed: Mange betragter H. C. Andersens
Boulevard som uundvaerlig for afviklingen af byens trafik, men forbinder den
samtidig med de problemer, som den omfattende trafik skaber.

DEN GRZNNE BOULEVARD ETAPE 1

Forurening og stgj er de storste bekymringer

Vispurgte borgerne, hvor enige eller uenige de er i fem forskellige udsagn

om H. C. Andersens Boulevard (se figur 2). Stgrstedelen af respondenterne er
bekymrede over luftkvaliteten og st@jen: 65 % er enten enige eller meget enige
i udsagnet 'Luftkvaliteten er en bekymring for mig’, 0g 64 % er enten enige eller
meget enige i udsagnet 'Stgjen fra trafikken er generende for mig’.

Kun fa oplever, at straekningen er god at ga og cykle pa

Samlet tegner der sig et billede af, at borgerne ikke oplever straeekningen som
god at faerdes p4, hverken til fods eller pa cykel. Kun 24 % er enige eller me-
get enige i udsagnet ‘Jeg kan godt lide at cykle her’. Omvendt er 50 % af alle
respondenterne - og 60 % af dem, der oftest cykler pa strackningen - uenige
eller meget uenige i udsagnet. Tilsvarende er kun 24 % enige eller meget enige
i udsagnet ‘Jeg kan godt lide at gad her’ (57 % er uenige eller meget uenige).

Bilister er mere positive over for straeekningen end gaende og cyklister

31 % afalle respondenter er enige eller meget enige i udsagnet ‘Jeg kan godt
lide at kare i bil her’. Blandt de respondenter, der oftest kareri bil pd H. C. Ander-
sens Boulevard, gaelder det 69 %.

Antal svar
31% 36%

= ( 2)
Jeg kan godt lide at kere i bil her N6 IECHN 20 16 20 12 1.043
24% 50%
he————— ( )
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\
64% 25%
) : = = ) ( \
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\
0% 25% 50% 75% 100%
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Figur 2: Respondenterne blev bedt om at angive, hvor enige/uenige de er i forskellige
udsagn om H. C. Andersens Boulevard. | figuren herover kan man se svarenes fordeling.
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Spgrgeskema

H. C. Andersens Boulevard i fremtiden - gnsker og behov

En del af undersggelsen handlede om, hvad borgerne savner eller gnsker sig
mere af pa H. C. Andersens Boulevard. | spargeskemaet var der opstillet en
reekke mulige gnsker til omradet pd og omkring H. C. Andersens Boulevard.
Respondenterne kunne vaelge op til tre svarmuligheder (se figur 3). Ud over de
oplistede gnsker var der mulighed for at tilfgje egne forslag i et dbent svarfelt.

Flest snsker mere bynatur og flere grgnne omrader

47 % savner eller gnsker mere bynatur, og 45 % savner eller gnsker flere grgnne
omprader. Tendensen gar pa tvaers af kan, alder, besggsfrekvens og arsag til at
feerdes pa straekningen. 30 % @nsker sig desuden udendars opholdsmulighedenr

En del onsker bedre parkeringsforhold

Cirka 22 % af deltagerne gnsker bedre parkeringsforhold for biler. @nsket om
flere parkeringspladser varierer pd tvaers af grupper. Andelen er hgjere blandt
ldre respondenter og blandt respondenter fra @sterbro og Brgnshaj-Husum
end blandt respondenter fra de gvrige bydele.

Caféer og udeservering er mere efterspurgt end kulturtilbud

19 % efterspgrger flere cafeer og udeservering pa streekningen. Til sammen-
ligning er det kun 6 %, der efterspgrger kunst- og kulturtilbud, 5 %, der gnsker
legepladser og 2 %, der gnsker sportsfaciliteter.

Andre gnsker

126 respondenter har svaret ‘Andet’ og uddybet deres svari et dbent svarfelt.
Den stgrste gruppe af respondenter gnsker feerre biler, mindre staj, renere luft
og et grgnnere byrum. En mindre, men tydelig gruppe gnsker bedre forhold
for biltrafikken, herunder flere parkeringspladser, grgn balge, tunneller og
bedre fremkommelighed.

Delte meninger om tunnellgsningen

Borgerne blev ikke bedt om at tage stilling til en tunnellgsning, men kun til,
hvordan et eventuelt frigjort areal kan anvendes. Alligevel har nogle respon-
denter benyttet det dbne svarfelt til at kommentere pa tunnellgsningen: Nogle
ser en tunnel som en mulighed for at flytte biltrafikken vaek fra overfladen,
forbedre Iuftkvaliteten, reducere stgjniveauet og frigare plads til byrum og
grgnne omrader. Andre er skeptiske og pegerisaer pa de hgje omkostninger
og risikoen for at flytte problemet frem for at lase det. Flere peger desuden p3,
at biltrafikken i stedet bgr reduceres generelt.

DEN GRZNNE BOULEVARD ETAPE 1

Er der noget du savner (eller ansker mere af) pa eller
omkring H. C. Andersens Boulevard?
Du kan veelge op til 3 svarmuligheder.

Antal svar

Udenders opholdsmuligheder

(pladser, baenke mm.) 2

Kunst- og kulturtilbud 66

Caféer og udeservering 205

Bynatur (treeer, E?Iomster, 524
plantekasser og lignende)

Grgnne omréder (parker, 496
graesplaener og lignende)

Legepladser 50

Sportsfaciliteter 24

Bedre cykelstier 223

Bedre fortove 107

Mere bilparkering 245

Mere cykelparkering 46

Jeg savner ikke noget szerligt 141

Andet (uddyb gerne) 126

0% 25% 50% 75% 100%

Figur 3: Respondenterne blev bedt om at forholde sig til, hvad de savner eller gnsker sig
mere af pa eller omkring H. C. Andersens Boulevard. Respondenterne kunne vaelge op til
tre svarmuligheder. Procenterne summerer derfor ikke til 100. n = 1.096.
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Vox Pop

| starten af februar 2026 gik vi pa gaden for at tale med folk
om, hvordan H. C. Andersens Boulevard fungereridag - og
hvordan de gnsker, at omradet skal vaere i fremtiden.

Flere gleedede sig over arkitekturen, de historiske lag og de
mange kulturattraktioner i omradet. Der blev efterspurgt
mere gregnt og mindre biltrafik, sd byrummet bliver rarere at
feerdes og opholde sig i.

Omvendt gav nogle udtryk for, at bilerne er en del af den ur-
bane oplevelse netop her: de er en del af 'byens puls’, Flere
naevnte, at der fortsat er behov for, at H. C. Andersens Boule-
vard kan fungere som en vigtig transportare.
P -
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Vox pop

| starten af februar 2026 gennemfgrte vi vox pops (gadeinterviews) forskelli-
ge steder pa H. C. Andersens Boulevard. Formalet var at indsamle forskellige
udsagn om og 'gjenhgjdeperspektiver’ af omradets kvaliteter, udfordringer og
potentialer

Vitalte med 20 informanter, bade lokale og bes@gende, danskere og udlaendin-
ge, i forskellige aldersgrupper, og med forskellige eerinder pad H. C. Andersens
Boulevard. De fortalte, hvordan de oplever, at omradet fungereridag, og hvilke
forbedringer de gnsker Vi stillede fem spargsmal, som samtalerne udviklede sig
ud fra. Herunder er svarene opsummeret:

Hvorfor (og hvor ofte) kommer du pa H. C. Andersens Boulevard?

De interviewede bruger H.C. Andersens Boulevard pa meget forskellige mader
0g med varierende hyppighed. For nogle er den en del af den daglige transport
til og fra arbejde, til fods, pa cykel, i bil eller med metro. Andre kommer lejlig-
hedsvist i forbindelse med mader eller sociale aktiviteter.

For turister og besggende er H. C. Andersens Boulevard en del af deres ophold
i Kebenhavn, fx pa vej til Pddhuset, Tivoli eller andre oplevelser. Flere bruger
ogsa omradet til shopping, caféer, restauranter og byliv. H. C. Andersens Boule-
vard fungerer dermed bade som daglig transportare og som adgang til byens
kultur-, arbejds- og fritidsliv.

Kan du beskrive H.C. Andersens Boulevard med tre ord?

Beskrivelserne spander fra smuk, historisk, gren, hyggelig og ikonisk til
motorvej, ikke rar og gennemgangssted. Flere fremhaevede H. C. Andersens
Boulevard som en hovedindfaldsvej, der binder byen sammen og er en del af
byens puls og hjerte. Samtidig opleves den af nogle som et stort og trafikprae-
get byrum, hvor man primeaert er pa vejigennem. Nogle naevnte, at de foretraek-
ker de mindre gader, som opleves som mere hyggelige og interessante.

DEN GRZNNE BOULEVARD ETAPE 1

Tilgaengeligheden bor
forbedres - nar man er
darligt gaende, er det
meget stressende at
krydse vejen...

Det ville veere
dejligt, hvis
det var mere
attraktivt at g4 Deterbare et
her! sted, man skal
Den Gran e Boulevard etape 1 - Vox pop ‘ : vaere fedt,
~‘ < : hvis den
lJL'» tunge trafik
\ blev ledt
3 udenom
byen.
Her sker al-
¢ tid noget!
Jeg er arg modstander
a6 bt H.C.AndersensBotevard e reon? afat lukke boulevarden
for biltrafik og gore det
til et stort parkomrade...
det erjo ikke alle, der
kan klare deres trans-
Huis du kunne anske, at noget var anderiedes, hvad skulle det s vere? po rtien Christiania-
cykel!
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Vox pop

Hvad synes du er bedst ved H. C. Andersens Boulevard?

Det bedste ved H. C. Andersens Boulevard eriseer arkitekturen, oplevelserne Det kan godt vaere
og livet i gaderummet. Flere fremhaevede de flotte bygninger og naerheden til lidt farligt om af-
Radhuspladsen, Tivoli og Glyptoteket: Der er meget at se pa, og der sker hele 2 .
tiden noget nyt. Turister, pendlere og lokale skaber tilsammen en saerlig puls tenen. ,MaSke,'kke
og et levende bymilja. egentligt far’llgt: men
Det kan ikke et sted, viundgar:
Ogsa den fysiske rummelighed blev fremhaevet: Der er luft og plads mellem lade sig gore Der er nogle typer,
bygningerne, og arkitekturen kan opleves fra det store byrum. De brede cy- h | der spiller smarte...
kelstier og den gode kollektive transport er ligeledes kvaliteter, der blev bragt at have en lev-
op. Fjernelsen af den tidligere busterminal blev naevnt som en forbedring af ende by uden
byrummet. trafik. ,
For mig er det et
Hvad synes du er veerst ved H. C. Andersens Boulevard? gennemgangssted
Den stgrste kritik handler om, at biltrafikken fylder og dominerer byrummet. ..Jeg ga°r hellere i
De mange biler opleves som et problem for bade bymiljg, luftkvalitet og tryg- de sma gader Det er
hed. For nogle er H. C. Andersens Boulevard derfor primaert et sted, man skal Den Granne Boulevard etape 1 = Vox pop ‘ mere h 9 eliat. der
igennem, frem for et sted, man har lyst til at opholde sig. j A SN b % yggellg .
, N L. er mere at se pa.
Af negative egenskaber blev ogsa naevnt skrald, rod og manglende hygge - og \ -y
den lidt kaotiske stemning, som bygge- og anleegsarbejder kan skabe. Nogle MCHEA Y A8
unge drenge fortalte, at de faler sig utrygge om aftenen og undgar omradet. ) o~ N2 72 ,> Det er da fanta-
Samtidig var der flere respondenter, som ikke oplever vaesentlige problemer gh ‘ X stisk, hvis man kan
ved H. C. Andersens Boulevard. ' ' 2 grave hele lortet
Hvis du kunne @nske, at noget var anderledes, hvad skulle det sa vaere? ¢ ned og gore boule-
De fleste gnsker mere grgnt, mindre trafik og bedre forhold for gdende og varden mere gron.

Noter om respondent: Dato:

cyklister. Flere efterlyser en grgnnere og mere indbydende boulevard med Men det sker jo

mindre beton, mere farve, renere luft og bedre muligheder for at ga og ophol- ot (og onotte e, . nok ferstom 70 ar.
de sig. Bedre tilgeengelighed for mennesker med nedsat mobilitet og bredere

cykelstier naevnes ogsa.

Flere ser gerne, at den tunge trafik ledes uden om eller under byen, sa der kan e sy e bt ved .. Andersns Boutevae? Det ville veere godt
skabes mere ro og grent pa overfladen. Samtidig var der hos flere modstand med renere luft og

mod at reducere vejkapaciteten, fordi biler opfattes som ngdvendige for byens Hvadsynes duerverstved HC. Andersens Boulevard? lidt mere ro

funktion. Nogle sagde derfor, at de er positive over for en tunnel - men kun hvis
den nuveerende kapacitet bevares.

Hvis du kunne gnske, at noget var anderledes, hvad skulle det sa vaere?
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Interessentfelgegruppe, workshop 1

Den farste workshop for interessentfglgegruppen blev afholdt
7.maj. Her fik deltagerne, der repraesenterer forskellige grup-
pericivilsamfundet, information om projektet og et inspirations-
oplaeg fra Stadsarkitekten, inden de arbejdede i grupper med
mal, virkemidler og visioner for etape 1 af Den Grgnne Boulevard.

Deltagerne lagde isaer veegt pa malsaetninger for miljg og gren-
ne kvaliteter, byliv og grgn mobilitet, mens der var begranset
gnske om bedre forhold for bilister, mere handel og erhverv
eller boliger. Grupperne drgftede fire scenarieskitser med for-
skellige principper for arealudnyttelse. Der var fortalere for
bade ‘Boulevarden?, ‘Parken’ og ‘Ramblaen’ - men ikke opbak-
ning til at fortaette med byggeri som i scenarieskitsen 'Pladserne’.

Centrale pointer fra grupperne var bl.a.:

¢ | okalt fokus: Byen skal ikke kun veere for turister - den skal
ogsa veere god at bo i og have plads til lokale faellesskaber.

e Gode og grenne byrum: Der skal vaere gode og grgnne byrum
med plads til aktivitet og mader pa tveers.

e |[kke-kommercielle tilbud: Der skal vaere uprogrammerede,
demokratiske rum med gratis muligheder for ophold, feelles-
skab og rekreative aktiviteter for alle aldersgrupper.

e Kultur: Kulturinstitutionerne er vigtige aktiver og kan spille en
rolle pa Den Grgnne Boulevard.

¢ Tileengelighed: Universelt design skal indarbejdes overalt -
husk ogsa parkering for handicappede.

e Cyklisme: Cyklen som transportform skal fremmes. Bade hurti-
ge og langsommere cyklister skal tilgodeses.

e Fodgaengere:Det skal vaere rarere, tryggere og mere oplevel-
sesrigt at faerdes til fods.

e Tunnellgsning: Der var uenighed om, hvorvidt en tunnel er en
ngdvendig og hensigtsmaessig Igsning.



Interessentfelgegruppe, workshop 1

Den 7.maj 2026 gennemfgrte vi den farste af to workshops med en fglgegrup-
pe sammensat af en rackke udvalgte interessenter, der repraesenterer bade
lokale og bydaekkende, regionale og nationale perspektiver (se listen over de
inviterede til hgjre). Interessentfalgegruppen skal ikke treeffe beslutninger el-
ler indstille idéopleegget til godkendelse, men skal med lokalkendskab, indsigt,
gnsker ogidéer hjeelpe med at kvalificere scenarier og idéoplaeg.

Workshoppen varede tre timer og foregik pa rddhuset. Knap 40 personer del-
tog ud over kommunale medarbejdere og repraesentanter fra rddgiverholdet.
Efter introduktion til projektet fra Kebenhavns Kommune og oplaeg fra Stads-
arkitekten og radgiverne, arbejdede deltagerne, inddelt i fem grupper, med tre
gvelser, der handlede om malszetninger, retning og virkemidler for etape 1 af
Den Grgnne Boulevard.

Lokaludvalg:

e Indre By Lokaludvalg*
Vesterbro Lokaludvalg
Ngrrebro Lokaludvalg*
Amager Vest Lokaludvalg*

Foreninger, der repraesenterer

beboere i omrader, der greenser

op til projektomradet:

e Straederne og Straggets beboer-
forening*

o Glyptotekskvarterets Beboer-
samling

e Ngrre Kvarter beboerforening*

e Beboerforeningen for Dantes
Plads og neerliggende omrader*

Foreninger og organisationer med
seerlige lokale interesser:

Miljgpunkt Indre By*

o Miljgpunkt Ngrrebro*

e Kulturkvarteret*

e KCC (KBH-Commerce & Culture)*

Foreninger og rad med specifikke
borgerperspektiver samt bydaek-
kende, regionale eller nationale
interesser:

e /ldreradet

e Ungeradet*

e Handicapradet*

e Udsatteradet
e Wonderful Copenhagen*

e Foreningen til Hovedstadens
Forskgnnelse

e Dansk Erhverv*

e Dansk Industri (DI Transport)*
e Fodgeengerforbundet*

e Cyklistforbundet*

e FDM*

e Handveerkerforeningen Kgben-
havn*

e Dansk PersonTransport (DPT)*

o Danmarks Restauranter og
Caféer (DRC)

e HORESTA

e Danmarks Naturfredningsfor-
ening

e Friluftsradet*

e Danske ldraetsrad & Samvirker*

e Radet for Beeredygtig Trafik*

Udvalgte enkeltaktgrer med re-
levante projekter og/eller starre
arealeriprojektomradet:

e Dansk Industri/Industriens Hus*
Radhuset (Kgbenhavns Ejendom-
me)

Stadsarkivet*

Ny Carlsberg Glyptoteket*

Tivoli

Den Classenske Legatskole

Ovenstaende interessenter var inviteret til at deltage i falgegruppen.
*-markerede havde tilmeldt sig workshop 1. Derudover var der reserveret et antal
'fripladser’; tre borgere med interesse i projektet ansggte og fik plads.
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Interessentfelgegruppe, workshop 1

Malsaetninger for Den Gragnne Boulevard etape 1
Gruppearbejdede startede med en 'opvarmningsavelse’,
hvor hver enkelt deltager skulle udfylde en’radar’ ved at
give point til forskellige malsaetninger, som man gnsker,
at projektet bidrager til at opna. Malsaetningerne er
udviklet med udgangspunkt i de fem temaer i Kommune-
planen:

Hovedstadens byudvikling og mobilitet

Boliger og sammenhasngende by

En by med erhverv og studiemiljg

En sund Klimaby med plads til natur, kultur og fritid
Udvikling med respekt for byens sjeel

Deltagerne brugte deres udfyldte 'radarer’ til at prae-
sentere sig for hinanden - og startede samtalen om,
hvad man gerne vil opnd med en eventuel forandring af
H. C. Andersens Boulevard.

De gennemsnitlige veerdier af besvarelserne erindsat i
figurentil hgjre. Den viser, at deltagerne iseer lagde vaegt
pa& miljg og grenne kvaliteter, byliv og gran mobilitet,
mens der var begraenset gnske om bedre forhold for
bilister, mere handel og erhverv eller boliger.

Nogle havde uddybet deres pointgivhing med kommen-
tarer, fx:

“Forandringer skal lede til mindre stagj og mag. Mere
gront. Men bibeholde parkering + trafik for lokale. Bedre
forhold for handicappede.”

“Sammentaenk malsaetningen om faerre privatbiler med
bedre kollektiv mobilitet.”

Mindre
CO,-udledning

Bedre forhold
for cyklister og
gaende

Reducerede effekter
af klimaforandringer
(fx skybrud og

overophedning) B

Bedre miljg
(fx mindre stgj
og luftforurening)

Mere bynatur
med stor
artsrigdom

Flere rekreative
muligheder
(kultur og fritid)

Flere
boliger

Udvikling
af kulturelle
destinationer Styrkede
historiske og

arkitektoniske spor

edre forhold
for bilister

Bedre
sammenhang
patveers af byen

Mere handel
og service

Oplevelsesrigt
og trygt byliv

Hver enkelt deltager skulle udfylde en ‘radar’ ved at give point til forskellige mélsaetninger, som man gnsker, at
projektet bidrager til at opna. Jo flere point en malsaetning tildeles, desto hgjere prioritet ensker deltageren, at
malsaetningen skal have i projektet.

“Det skal sikres, at mere 'byliv’ ikke betyder mere
udeservering og natteliv.”
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Interessentfelgegruppe, workshop 1

@velse: Retning - konceptuelle scenarieskitser

Team Vandkunsten havde i deres oplaeg praesenteret fire konceptuelle scena-
rieskitser, nemlig '‘Boulevarden?,’Ramblaen’,'Parkbandet’ og 'Pladserne’ (sidst-
naevnte indeholdt forteetning med byggeri).

Grupperne blev bedt om at diskutere scenarieskitserne og sammen vaelge den
(eller de) skitse(r), som de sa de starste potentialeri. Ud over de fire koncep-
tuelle skitser, var der mulighed for at finde pa’en 5. vej’, hvis man syntes, at der
manglede et scenarie.

Der var ikke ét scenarie, som samlede alle grupper.

e Gruppe 1 pegede isaer pa’Ramblaen’ og’Boulevarden?.’Ramblaen’ blev
fremhaevet for potentialet for caféliv og ophold, mens 'Boulevarden? blev set
som et godt bud, dog med bekymring for fortsatte barrierer for fodgaenge-
re.’Parken’ havde positive grgnne kvaliteter, men fik ikke samme opbakning.
Der var generel modstand mod scenariet med byggeri, selv om bygninger
blev set som en mulig made at skjule tunnelramper pa.

e Gruppe 2 saiseer potentiale i ’'Boulevarden? og ’'Ramblaen’. Gruppen var
kritisk over for’Parken’, bl.a. fordi en park blev vurderet til at veere mindre
anvendelig i vinterhalvaret, og der var heller ikke opbakning til scenariet
med byggeri.

e Gruppe 3 varinteressereti’Ramblaen’ eller en hybrid mellem 'Boulevar-
den? og’Parken’. Der blev bl.a. peget pd muligheden for at samle vejba-
nerne langs Tivoli-siden. Der var modstand mod boligbyggeri, mens kultun,
ophold og rekreative funktioner blev prioriteret.

e Gruppe 4 pegede klart pa 'Parken’ som det mest attraktive scenarie -
gerne som et sammenhaengende grgnt byrum med pladsdannelser om-
kring Radhuset og Glyptoteket. Gruppen gnskede et rekreativt ‘andehul’
frem for en urban Rambla med intensivt byliv og kommercielle aktiviteter.

e Gruppe 5 naevnte 'Parken’ flest gange, men pegede samtidig pd, at mange
af parkens kvaliteter kan opnds i andre scenarier. Der var generelt mod-
stand mod scenariet med byggeri og en opfattelse af, at arealet i stedet bar
bruges til grgnt, bevaegelse og lokale byrum.

Interesse for alle scenarieskitser - undtagen den med byggeri

Patveers af grupperne var der sdledes isaer interesse for 'Parken’,’Ramblaen’
og 'Boulevarden?, mens scenariet med byggeri, 'Pladserne’ generelt havde
begraenset opbakning (en deltager sagde fx: "Umiddelbart virker det som en
dedssynd at bygge pa boulevarden, hvem vil bo her?”).

Flere grupper sd desuden muligheder for hybrider, hvor elementer fra de
forskellige scenarier kombineres.

Ramblaen Parken

Byliv/ ophold samles

Boulevarden?
Byliv/ ophold langs kanterne

<

PLADSRUM

PARK
——
PARK
——

Radgiverholdets oplaeg til fire konceptuelle scenarieskitser - og plads til ’en 5. vej’

Byliv/ ophold slynger sig

7
Erderenhelt 5 vej??

Pladserne
Byliv/ ophold koncentreres

S

»
«
>

|

PARK
PLADS
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Interessentfelgegruppe, workshop 1

@velse: Virkemidler - konkrete tiltag og lzsninger

Grupperne blev bedt om at drgfte, hvordan malsaetningerne kan omsaettes til
konkrete tiltag og Igsninger, som radgiverholdet kunne tage med i den videre
konkretisering af scenarierne. Herunder gennemgas temaer fra gruppernes
drgftelser:

Enkle greb, der skaber markante forbedringer

Patvaers af grupperne var det gnsket at reducere barrierevirkningen fra H. C.
Andersens Boulevard og skabe et grgnnere, tryggere og mere attraktivt byrum
med bedre forhold for fodgaengere og cyklister - og der kom mange forskelli-
ge - mere eller mindre konkrete - forslag til, hvad der skal til. En gruppe pegede
pa, at Den Granne Boulevard bgr bygge pa et enkelt og tydeligt koncept: "Keep
it simple” - enkle designgreb og lgsninger, der skaber markante forbedringer
for byliv, natur, mobilitet og ophold.

Bedre balance mellem biltrafik og byliv - mindre stgj og forurening
Grupperne gnskede generelt at reducere biltrafikkens dominans og skabe en
bedre balance mellem trafik, byliv og ophold. Der var gnsker om mindre stgj,
luftforurening og CO,-belastning, men forskellige syn pa, hvor meget biltrafik
der fortsat skal veere plads til. Flere bakkede op om, at gennemkgrende trafik
bar reduceres, mens der fortsat skal veere adgang for lokale beboere, perso-
ner med handicap og folk med ngdvendige aerinder. De erhvervsdrivende og
kulturinstitutionerne - ikke mindst Tivoli - har ogsa behov for adgang, afseet-
ning, parkering og plads til turistbusser.

Styrket infrastruktur for bade hurtige og langsomme cyklister

Der var bred opbakning til at forbedre forholdene for cyklister og fodgeengere.
Grupperne efterlyste bredere og bedre cykelinfrastruktur og en bedre adskil-
lelse mellem forskellige typer cyklister - fx hurtige pendlere, erhvervscyklister,
turister og langsommere cyklister. Forslag omfattede hurtige cykelruter og
seerlige Igsninger, der kunne tilgodese bade hurtige og langsommere cyklisten,
fx cykelstier i forskellige tempi, attraktive smutveje, en seerlig rute i form af et
rar’ eller en'cykelslange’ haevet over terraenet (med et sving ind over Tivoli!).

Gode forhold for gaende - bade palangs og pa tvaers

Det skal vaere trygt, attraktivt og oplevelsesrigt at faerdes til fods. Et konkret til-
tag var tydelig adskillelse af fodgaengere og cyklister Der blev ogsa lagt vaegt p3,
at der kommer gode forbindelser pa tveers af H. C. Andersens Boulevard. Flere
grupper talte om at styrke de tveergaende rumlige forbindelser - Fx er der gode

DEN GRZNNE BOULEVARD ETAPE 1

potentialeriat omdanne parkeringspladsen mellem brandstationen og Radhu-
set (Bag Radhuset) til et fint, forbindende byrum.

Universelt design skal sikre god adgang for alle

Der blev der lagt vaegt pa universelt design og bedre tilgaengelighed for per-
soner med handicap. Et fokuspunkt i den forbindelse var at bibeholde handi-
capparkering i omradet for at sikre lige adgang. Et andet fokus var pd at skabe
tryghedibyrummet, bl.a. med belysning. Muligheden for at krydse Den Grgnne
Boulevard blev ogsad drgftet som en del af tilgeengelighedsfokusset.

Grgnne byrum gavner sundhed og trivsel, biodiversitet og klimatilpasning
Alle grupper havde fokus pa granne og rekreative kvaliteter. Store traeer blev
fremhaevet som vigtige for at skabe rum ogsd om vinteren, og der blev efter-
spurgt varieret beplantning, grgnne flader og bynatur. Ud over de rekreative
kvaliteter, hensynet til menneskers sundhed og trivsel og muligheden for at
fremme biodiversiteten i byen blev klimatilpasning, fx hdndtering af oversvem-
melser, fremhaevet som et vigtigt potentiale ved at etablere grgnnere byrum.

Demokratiske rum for med plads til ophold og hverdagsliv

Den Grgnne Boulevard skal have plads til leg, sport, bevaegelse og uformelle
mgder. Brede fortove med plads til aktiviteter - og med opholdssteder og baen-
ke undervejs. Det blev vigtigt med plads til ikke-kommercielt ophold; gerne
uprogrammerede, demokratiske rum, hvor forskellige aldersgrupper kan op-
holde sig og mgdes. Et vigtigt fokus er at indrette byrum for bern ogunge ——
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Interessentfelgegruppe, workshop 1

med plads til aktiviteter, sma boldbaner og kuperede 'haenge-ud steder’. Sma
bakker og kuperede omrader kan vaere attraktive steder for leg og ophold for
borgereialle aldre: "Man kan kun smile, ndr man gar op ad en bakke!”.

Plads til store forsamlinger pa Radhuspladsen

Radhuspladsen skal fortsat kunne rumme store arrangementer. Nogle gn-
skede at bevare den store, dbne plads for at kunne handtere store menneske-
maengder, mens andre sd potentiale i at afgraense pladsen mere praecist (fx
med traeraekker) eller skabe mindre rum ved at integrere grgnne elementer.
En deltager foreslog desuden en 'byport’, der kan markere ankomsten til plad-
sen fra Vesterbro Passage.

Kultur, historie og identitet

Kulturinstitutionerne blev fremhaevet som vigtige aktiver, der kan veere med til
at skabe identitet og liv. Flere sa potentiale i steerkere koblinger mellem H. C.
Andersens Boulevard, Radhuspladsen, Vesterbro Passage og kulturinstitutio-
nerne. Der blev bl.a. foresldet et sammenhaengende kultur- og bylivsstreag med
kunst, skulpturer, sma scener og pavilloner. Historiske spor kan integreres i det
grgnne byrum, fx gennem en skulpturpark.

Institutioner pa H. C. Andersens Boulevard kan bidrage til bylivet

Der blev ogsd peget pd muligheder for at skabe bedre pladser foran fx kultur-
institutioner og andre bygninger langs streekningen - fx kom der forslag om
at lave et byrum til forskellige aktiviteter foran Industriens Hus, og der blev
talt om, atinstitutioner som Tivoli og Glyptoteket kunne lave udstillinger eller
aktiviteter i byrummet.
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Balance mellem hverdagsliv og turistdestination

Flere grupper fremhaevede, at Den Grgnne Boulevard farst og fremmest skal
fungere for kebenhavnerne og de lokale brugere. Flere fremfgrte den pointe,
at et levende lokalmiljg ogsa er det mest interessante at opleve for besggende;
"Hvis kebenhavnerne kan lide det, kommer turisterne ogsa... De vil se, hvordan
danskerne lever..” Omradet skal veere attraktivt aret rundt og understatte
hverdagsliv, lokale faellesskaber og aktiviteter for bgrn og unge.

Der var modstand mod at gare omradet mere turist- eller nattelivsorienteret
og mod at skabe flere kommercielle funktioner. | stedet blev der efterspurgt
kultur, natur, rekreative muligheder og gratis eller ikke-kommercielle mgde-
steder. Samtidig blev det understreget, at praktiske funktioner som vareleve-
ring til erhverv skal fungere.

Tunnel og tunnelramper

Flere fremheaevede, at tunnelramper og teknikbygninger vil optage betyde-
ligt mere plads i virkeligheden end pa tegningerne. Der blev derfor foreslaet
lgsninger, hvor ramperne integreres bedre i byrummet, fx gennem landskab,
arkitektur eller kunst, og hvor der samtidig skabes lae, opholdsmuligheder og
gode gangforbindelser.

Kortere tunnel - med sikringsrumsfunktion

En deltager foreslog en kortere tunnel under Vesterbroforbindelsen, sa Rad-
huspladsen kan friholdes for trafik, samt at undersgge, om en tunnel kan fa
funktion som sikringsrum (evt. med mulig medfinansiering fra Beredsskabs-
styrelsen).

Afsgg og afprev alternativer til tunnellgsningen

Praemissen for projektet er, at biltrafikken leeggesitunnel. Men selv om der er
opbakning tilat ggre H. C. Andersens Boulevard grgnnere og reducere be-
lastningen fra biltrafik, var der flere, der udtrykte tvivlom nadvendigheden og
hensigtsmaessigheden af en tunnel.

Bekymringerne handlede bade om tunnelens klimaaftryk, bl.a. pa grund af be-
tonforbruget, og om dens pavirkning af naermiljeet. Flere talte om at afsgge og
afpreve alternative Igsninger til at reducere biltrafikken i byrummet - fx road-
pricing, eendret vejfaring og forsag med forskellige trafikregulerende greb -
for der traeffes beslutning om en tunnellgsning.
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Byvandringer

Pa tre byvandringerislutningen af juni fortalte viom projektet
0g praesenterede de skitserede scenarier. Det begransede
deltagerantal pa turene gav mulighed for feelles observationer
0g gode samtaler med de borgere, der deltog. Flere af deltag-
erne var lokale borgere, der deltog, fordi de gnskede informa-
tion om projektet - og samtidig delte de deres erfaringer og
ideer.

Flere var optaget af at reducere biltrafikkens pavirkning (isaer
stej og forurening) og af at skabe plads til aktiviteter. Der blev
dog ogsa efterlyst en bedre balance mellem byliv og bebo-
ernes hverdag, sd omradet ikke bliver for hektisk.

Grgnne kvaliteter, fx flere traeer, blomster og rekreative om-
rader, stod hajt pa enskelisten hos de fleste. Der blev ogsa
peget pa behovet for et inkluderende design, der tilgodeser
forskellige brugergrupper og modvirker gentrificering.

Flere gnskede bedre sammenhang bade lokalt og med resten
af byen og udtrykte bekymring for, om ramperne kan skabe
nye barrierer. Der blev bl.a. peget pa bedre forbindelser mel-
lem Glyptotekskvarteret og havnen, samt pa at koble

H. C. Andersens Boulevard til byens gvrige rekreative omrader.

I slutningen af hver byvandring foretog vi en ‘temperatur-
maling’ af scenarieudkastene: Deltagerne blev bedt om at give
point til de forskellige scenarier. Tre af scenarierne blev pri-
oriteret nogenlunde lige hgjt, mens det bebyggede scenarie
scorede markant lavere.



Byvandringer

I juni 2026 afholdt vi tre byvandringer, hvor vi fortalte om projektet og praesen-
terede de forelgbige scenarieudkast. Formalet var at opleve H. C. Andersens
Boulevard sammen med borgerne og pa den baggrund drgfte scenarieudka-
stene. Deltagerne fungerede som en form for fokusgrupper og gav feedback
pa de foreliggende principper og skitser

Byvandringerne blev annonceret via Kgbenhavn Taler og lokaludvalgenes so-
ciale medier: Alle interesserede kunne deltage, men det kraevede tilmelding. 20
personer deltog i byvandringerne - en stor del af deltagerne var bosati om-
radet. Vandringerne begyndte ved Jarmers Plads og sluttede ved Glyptoteket.
Undervejs gjorde vi holdt for at tale om de forskellige byrums karakter og om
tiltagene i scenarieudkastene.

Herunder opsummerer vivigtige temaer og pointer fra samtalerne og de
kommentarer, som deltagerne skrev ned ved turens slutning:

Stort enske om mindre forurening og stoj

Der er bred opbakning til intentionen om at reducere biltrafikkens pavirkning
- en deltager skrev fx: "Taenker, at det primaere ved projektet er at lose den
voldsomme trafik igennem hjertet af byen.”

Mindre forurening og stgj er hgjt pa gnskelisten - ikke mindst hos de deltagere,
derselv borinarheden af H. C. Andersens Boulevard, fx "Reduktion af stagjhel-
vede.” Der blev talt om andre muligheder for at begraense lastbiler og person-
biler (bl.a. betalingsring og forbud mod diesel- og benzinbiler). Flere naevnte,
at en reduktion af biltrafikken kreever, at der er gode alternativer til bilen, fx fle-
re og bedre cykelstier og bedre muligheder for at benytte kollektiv transport.

Der blev ikke talt meget om klimabelastning, men en deltager pegede pa et
dilemma i projektet: "[det er] vanskeligt at se CO,-begraensende potentialer i
en betontunnel.”

Balanceret, grgnt byliv med plads til alle

Flere synes godt om perspektiverne ved at skabe byrum med plads til flere
aktiviteter Der blev fx foreslaet mulighed for caféer, barer og restauranter

og flere sportsfaciliteter. Samtidig var der dog ogsa fokus pa risikoen for, at
oplevelseskulturen bliver for hektisk pa bekostning af beboernes hverdagsliv.
En deltager skrev fx: "Bedre balance mellem dagligdag for kebenhavnerne og
hensynet til gaester udefra til fordel for kebenhavnerne.”

DEN GRZNNE BOULEVARD ETAPE 1

Grgnne kvaliteter (fx flere traeer og blomster) har hgj prioritet hos mange. En
skriver fx: "Vigtigt med flere grenne omrader/vand, som de lokale kan bruge.”

En deltager gnskede fokus pa at skabe en mere inkluderende by: "..planerne
skal inkorporere inklusivt design, sa projektet er til gavn for alle i byen, inklusiv
minoriteter (psykiske lidelser, fysiske, kvinder, barn mm) og ikke bliver en gvel-
se i gentrificering, som skubber minoriteter ud. Ogsa vigtigt at fa faerre biler i
byrummet.”

Bedre sammenhang - lokalt og til resten af byen

Flere pegede pa behovet for at skabe bedre sammenhange - bade lokalt og til
resten af byen:”...[@nsker] at byen haenger sammen (r@d trad) men som sam-
tidig ogsa har plads til biler” Nogle naevnte bekymringer for, om ramperne vil
udggre nye lokale barrierer.

Et konkret eksempel pd lokal sammenhaeng er forbindelsen mellem Glypto-
tekskvarteret og Kalvebod Bglge: "Det ville veere perfekt, hvis det blev kom-
bineret med bedre adgang til vandet/havnen via broer...”. En anden naevnte
muligheden for at sammentaenke H. C. Andersens Boulevard med andre af
byens rekreative omrader: "Sammenhaengende oplevelsesomrade, forbindel-
se mellem voldomradet pa Christianshavn og resten af parkerne.”
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Byvandringer

Bedre forhold
for cyklister og
gaende

Mindre
CO,-udledning

Reducerede effekter
af klimaforandringer
(fx skybrud og

overophedning) Bedre forhold

for bilister

Bedre
sammenhang
pa tveers af byen

Bedre miljg
(fx mindre stgj
og luftforurening)

Mere bynatur Mere handel
med stor og service
artsrigdom

Flere rekreative Oplevelsesrigt

muligheder og trygt byliv
(kultur og fritid)
Udvikling Flere
af kulturelle boliger
destinationer Styrkede

historiske og
arkitektoniske spor

Hvad ervigtigt at opna ved en forandring af H. C. Andersens Boulevard?

Ligesom pa falgegruppeworkshoppen blev deltagerne bedt om at udfylde en ‘radar’ ved at give point
til forskellige malszetninger, der er udviklet med afseaet i kommuneplanens temaer. Gennemsnittet af
besvarelserne er vist ovenfor. Deltagerne pa byvandringerne lagde iszer veegt pa bedre forhold for
cyklister og gdende, samt pd at reducere stgj og forurening. Der var derimod begraenset interesse
for opfarelse af boliger, bedre forhold for bilister og mere handel og service.
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Boulevarden Parkbeeltet
“En hovedstad fortjener Klart den fedeste idé med

en smuk, bred boulevard.
Gerne uden parkering.”

mulighed for de lokale at
vaere sammen med venner og
familie i grenne omrader..”

Promenaden Byggeri

“Skaber mest liv, og det er “Vi har behov for pengene.”
vigtigt for byen. Risiko for
turistificering af omradet...”

'Temperaturmaling’ af scenarieudkastene

Efter gaturen bad vi deltagerne om at give point til scenarie-
udkastene. Tre af scenarierne blev prioriteret nogenlunde
lige hgjt, mens det bebyggede scenarie scorede markant
lavere. De udvalgte citater er deltagernes kommentarer til
de forskellige scenarieudkast.
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Scenarierne for Den Grgnne Boulevard (etape 1) udvikles af:

Vandkunsten — - Marianne Levinsen RAW
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