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0.0 Grundlag

Den Grgnne Boulevard

Med budgetaftalen for 2021 igangsatte Kgbenhavns
Kommune en analyse af mulighederne for at nedgrave
biltrafikken pa straekningen mellem Bispeengbuen og Lan-
gebro og etablere en boulevard pa terreen. Mulighederne
blev undersggti’Foranalyse af Den Grgnne Boulevard, Fase
1" (januar 2023) og 'Den Grgnne Boulevard, Fase 2’ (novem-
ber 2023). Analyserne resulterede i et hovedforslag med en
tunnel mellem Jarmers Plads og Rysensteensgade (etape 1)
samt tunnel mellem Borups Allé og Sgerne (etape 2).

Pa baggrund af analysernes konklusioner, blev det besluttet
at arbejde videre med projektet gennem en undersggelse
opdeltito etaper. Ved Budget 2025 blev der afsat midler

til en afklaringsfase ift. et samarbejde med Frederiksberg
Kommune om etape 2. Der er pa nuveerende tidspunkt ikke
afsat midler til analyse af etape 2.

Etape 1, Foranalyse og Idéoplzeg

I 2024 igangsatte Kgbenhavns Kommune en 'Foranalyse af
Den Grgnne Boulevard, Etape 1" (COWI 2025), der kvalifi-
cerede resultaterne fra den farste foranalyse, bl.a. med
fokus pa trafikafvikling og udformning af rampeanlaeggene
ved hhv. Jarmers Plads og Rysensteensgade. Resultaterne
indgaridet videre arbejde, men peger ogsa pa et behov for
videre analyser af bl.a. trafikafvikling under og efter anlaeg,
i en eventuel senere fase af projektet.

Med budgetaftalen for 2025 blev der afsat midler til udar-
bejdelse af et idéoplaeg for etape 1af "Den Grgnne Boule-
vard”. Idéoplaegget skal belyse forskellige scenarier for
anvendelsen af overfladearealet hvis biltrafikken flyttes til
entunnel. Arbejdet er opdeltitre faser, og naervaerende
rapport sammenfatter resultaterne fra fgrste fase (se fase-
plan pa naeste side).

- FASE 2

FORANALYSE AF DEN
GR@NNE BOULEVARD

schonherr

DEN GR@NNE BOULEVARD

schonherr COWIL

Den Grognne Boulevard
Ramper og trafikafvikling, @stlig tunnel

Foranalyse af Den Grgnne Boulevard,
Fase 1 (COWI/Schgnherr 2023)

Den Grgnne Boulevard, Fase 2
(COWI/Schgnherr 2023)
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Etape 1for Den Grgnne Boulevard (Kgbenhavns Kommune 2025)
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Speerring pé overfladen for -
gennemkerende biltrafik

L Kerespor pé Bispeengbuen
nedlaegges for biltrafik

Speerring pé overfladen for —
gennemkgrende biltrafik

Diagram der viser den borede tunnel fra Borups Allé til Segaderne samt en 'cut’n’cover tunnel fra Jarmers Plads til Rysen-
steensgade (Resumérapport, Foranalyse af Den Grgnne Boulevard, COWI/Schanherr 2023)

Opdrag
Kebenhavns Kommune skriver fglgende om formalet med
idéopleegget:

"Formadlet er at komme naermere et realiserbart projekt for
byrummet pa Den Grenne Boulevard, og der skal udarbejdes
en vision for udformningen af overfladearealet.”

Arbejdet med idéopleegget indledes med en kortleegning af
omradet. Her analyseres blandt andet tekniske og planmaes-
sige forhold samt byrum, byliv, kultur, arkitektur, beplantning,
grenne omrader, trafik og mobilitet. Formalet er at skabe et
samlet grundlag for den videre udvikling af projektet.

Som led i kortleegningen er der udarbejdet en arkitektonisk
egenartsanalyse - et vaerktgj som Kgbenhavns Kommune
har udviklet. Egenartsanalysen bruges til at beskrive om-
radets saerlige arkitektoniske karakter, identitet, kvaliteter
og udfordringer og indgar som et grundlag for det videre
arbejde.

Som en del af opdraget, undersgges mulighederne for ny
bebyggelse i omradet. Undersggelsen omfatter de tekniske
muligheder for at bygge oven pa en tunnel, de planmaessige
rammer samt mulige anvendelser af arealerne set ift. egen-
artsanalysens anbefalinger. Resultaterne samles i en raekke
indledende volumenstudier, derillustrerer bebyggelsesmu-
lighederne i omradet.

Pa baggrund af de indledende analyser, er der udarbejdet
5-6 scenarieudkast pa skitseniveau for overfladearealet,
der afrapporteresien selvsteendig rapport. Hvert sce-
narie repraesenterer en selvstaendig vision og illustrerer
forskellige principper for omradets fremtidige udvikling.
Scenarieudkastene afdaekker forskellige hovedgreb, kon-
cepter og anvendelsesmuligheder og belyser dermed et
bredt mulighedsrum for projektomradet samt en over-
ordnet vurdering af gkonomi og anlaeg.

Klima-, Miljg- og Teknikudvalget udpeger pa baggrund af
dette 2 - 3 hovedscenarier til yderligere kvalificering, sa
de kanindgaiden endelige afrapportering af "Idéoplaeg
for Den Grgnne Boulevard, Etape 1”

Der gennemfagres Igbende borger- og interessentinddra-
gelse som en del af processen. Inddragelsen sker gennem
forskellige formater, herunder byvandringer, spgrgeske-
maundersggelser, bilaterale mgder og workshops.

Neaerveerende rapport indgar sammen med rapporterne
"Egenartsanalyse” og "Byggeri pa overfladen” som bag-
grundsmateriale for scenarieudkastene. Rapporternes
hovedresultater samles og opsummeres i en resumérap-
port, som har bidraget til at rammesaette forudsaetnin-
gerne for udviklingen af scenarieudkast og idéopleeg.

Det endelige idéoplaeg forventes afrapporteret til Klima-,
Miljg- og Teknikforvaltningen i april 2027.

Fase1 Fase 2 Fase 3

Ultimo 2025 - medio 2026

Kortleegning af eksisterende
funktioner og planforhold

November 2026: Klima-, Milja-,
og Teknikudvalget udvaelger
2 - 3 scenarieudkast, der vil blive

Kortleegningen danner grundlag for
arbejdet med scenarieudkast.

Medio 2026 - ultimo 2026

Udvikling af 5 scenarieudkast

Ultimo 2026 - medio 2027

Kvalificering af hovedscenarier

Hovedscenarierne afrapporteres
politisk i foraret 2027.

kvalificeret yderligere.

Faseplan for idéoplaegget




Grundlag / fortsat

Projektafgraensning

Den Grgnne Boulevards Etape 1fastlaegger et 'projektomrade’ bestdende af
matriklerne for H. C. Andersens Boulevard fra Jarmers Plads til Rysensteensgade
(se kort). For at kunne afgreense analyser til et relevant omrade, er dette defineret
som pa kortet og betegnet 'neeromrade’. Neeromradet falger i hovedtraek matri-
kellinjer fra tilstedende matrikler i periferien af projektomradet, der vurderes at
kunne blive pavirket af projektet. Ud fra et forsigtighedsprincip analyseres der pa
et starre omrade end hvad der kan vise sig at vaere nadvendigt.

Eksisterende funktioner & planforhold

Neervaerende rapport indeholder kortlaegning af eksisterende forhold i projek-
tomradet og nseromradet samt grundlaeggende analyser og vurderinger af de
planmaessige og tekniske forudsaetninger. Kortlaegningen danner afsaet for ud-
viklingen af scenarieudkast og hovedscenarier for Den Grgnne Boulevard, Etape 1.
Rapportenindeholder fglgende:

e Relevante politikker og visioner i naeeromradet.

e Relevante graensefladeprojekter, herunder igangveerende fysiske projekter,
infrastrukturprojekter og andre udviklingsprojekter.

e Screening af omradet for planmaessige og juridiske forhold, rammeri geel-
dende kommuneplan, lokalplaner og andre relevante kommunale planer, der
pavirker udnyttelsesmulighederne, bebyggelse, mm.

e Radighedsindskraenkelser grundet ejerforhold, servitutter og lignende.

o Kortleegning af fredninger, fortidsmindebeskyttelse, kulturhistoriske forhold,
udpegede kulturmiljger mv.

e Kortleegning af ledningsforhold, ngdvendige ledningsomlaegninger og andre
forhold under og over terraen.

e Arkivundersggelse af eksisterende forhold, herunder terraen-, jordbunds-,
grundvands- og forureningsforhold.

e Kortleegning af eksisterende grgnne omraders omfang og kvalitet, samt vaer-
disaetning af treeer (VAT19).

e Kortleegning af omradets nuvaerende funktioner ift. mobilitet, trafikale forbin-
delser, vigtige destinationer, placering og regnskab for parkeringspladser.

o Trafikale forudseetninger og trafikmodelberegninger fra foranalyserne fra
2023 0g 2025.

Derudover er der suppleret med en raekke andre forhold, der er vurderet som
relevante for, at give et oplyst grundlag at arbejde videre med. For de fleste emner
er der foretaget en screening, forstaet som en analyse af forhold i bredden, for

at kunne pege pa mulige forhindringer eller udfordringer, der i en videre analyse
kan undersgges idybden.

Rapportens kortlaegning er foretaget i perioden januar - marts 2026.

Laesevejledning

Denne rapport bestar af en reekke kapitler med hver deres tema og kildemateri-
ale. Disse indledes med en rammesaetning af formalet med at afdaekke dette tema
samt forelgbige konklusioner. Hvert kapitel bestar af afsnit, med et specifikt fokus
hvad enten det er teknisk, juridisk, planmaessigt mm.

For hvert afsnit opsummeres vaesentlige pointer i en manchet: @

Konklusioner fra denne rapport sammenfattes til sidst i konklusions-kapitlet og
de er ogsa at finde i den tilhgrende Resumérapport for denne fase af 'ldéoplaeg
for Den Grgnne Boulevard, Etape 1.

6

Eksisterende funktioner & planforhold

Den Granne Boulevard

Kortleegning af eksisterende
funktioner & planforhold (denne
rapport)

i
E

« ,4
/
(Eism e )

Egenartsanalyse
Den Grenne Boulevard

Egenartsanalyse

Byggeri pa overfladen

Den Grenne Boulevard

Byggeri pa overfladen

Projektafgraensning
Projektomrade []

Neeromrade 1_1

1:10000




1.0 Relevante politikker & visioner

Introduktion

Kapitlet omhandler hvilke politikker, visioner og strategier der er relevante at
projektet tager hgjde for og tilpasser sig til i den videre bearbejdning. Kapitlet
giver desuden en introduktion til Kommuneplanens temaer og hvilke strategier
og visioner Kgbenhavns Kommune arbejder med som rettesnore for byudvik-
ling. Kapitlet omhandler deslige hvilke graensefladeprojekter og lokalpolitiske
initiativer der har relevans for projektet samt en kort historisk gennemgang af
tidligere visionsprojekter for stedet.

Formalet er at situere projektet i den offentlige forstaelse af omradet gennem
tiden, samt vise hvilke politiske visioner og mal, der kan kobles til projektet.

Konklusioner
Felgende konklusioner opsummerer betragtninger fra kapitlet:

e Deterrelevant at se Den Grgnne Boulevard, Etape 1i sammenhaeng med
bl.a. Kommuneplan 2024 og 'Vores Kgbenhavn’ og de gnsker der udtrykkes
til Kebenhavn derigennem. Pa en raekke parametre kan projektet img-
dekomme de politiske visioner i Kommuneplan 2024, men der er ogsa en
reekke malsaetninger som projektet potentielt kan veere i konflikt med, bl.a.
vedrgrende baeredygtighed.

e Igangveerende projekter som Vesterbro Passage (byrumsforsag), Byrums-
og Trafikplan for Middelalderbyen (vedtaget) og anlaeg af @stlig Ringvej
(miljgkonsekvensvurdering) kan potentielt have afgerende betydning for
projektomradet i bade naer fremtid og pa den lange bane og er relevante at
tage hgjde for sammenhangen til.

e Indre Bys Lokaludvalg og Kulturkvarteret (en sammenslutning demokrati-
ske og kulturelle institutioneriindre by) eftersparger pa hver deres made
et bedre naermiljg i projektomradet, men med hver deres gnsker om at for-
bedre forholdene for henholdsvis hverdagslivet og besggende i omradet.

e Radhuspladsen, H. C. Andersens Boulevard og Metropolzonen har veeret
fokus for en stor maengde visioner og idéforslag gennem tiderne. Dette
vidner bade om bevidstheden om stederne i den brede offentlighed, men
peger ogsa pa de uforlgste rumlige potentialer for projektomradet.

Referencer/ kilder

Kebenhavns Kommuneplan 2024-2036

Notat: Orientering om arbejdet med at realisere visionen "Vores Kebenhavn”/ KMT januar 2026

KK Hjemmeside/ igangvaerende anlaegsprojekter
https.//www.kk.dk/borger/bolig-og-byggeri/anlaegsprojekter-i-koebenhavn/find-et-anlaegsprojekt
https://indrebylokaludvalg.kk.dk/om-lokaludvalget/lokaludvalgets-arbejde/bydelsplan
https://kulturkvarteret.dk/
https.//indrebylokaludvalg.kk.dk/om-lokaludvalget/lokaludvalgets-arbejde/bydelsplan



1.1 Kommuneplan, politikker & strategier

Relevante politikker & visioner

Afsnittet omhandler en overordnet introduktion til Kommuneplanens temaer og
hvilke strategier og visioner Kgbenhavns Kommune arbejder med som rette-
snore for byudvikling.

Kommuneplan 2024

Kommuneplanen er den overordnede plan for byens fysiske udvikling og bestar
af en hovedstruktur samt retningslinjer der seetter rammerne for Kgbenhavn de
naeste 12 ar Kommuneplanen beskriver Kgbenhavns Kommunes overordnede
vision for byens udvikling og arealanvendelse opdelt i kapitler der omhandler
temaer som boliger, infrastruktur, grgnne omrader, erhvery, kulturarvy mm.

® Kommuneplanen beskri-
ver Kgbenhavns Kommu-
nes overordnede vision
for byens udvikling og
arealanvendelse opdelti7

Fremtidens

klimavenlige temaer
hovedstad

Kommuneplan

Kommuneplan 2024, Kebenhavns Kommune

Kommuneplan 2024-2036

“Fremtidens klimavenlige hovedstad”
Kommuneplanen er vedtaget af Borgerreprassentationen
i 2024 og indeholder en hovedstruktur, retningslinjer og
rammer for kommunens lokalplanleegning. Hovedstruk-
turen beskriver kommunes overordnede vision for byens
udvikling og arealanvendelse, samt politiske visioner og
mal inden for de respektive omrader. Retningslinjerne
angiver administrationsgrundlaget for arealanvendelsen,
f.eks. raekkefglgeplanen for byens udvikling, retningslinjer
for byens kulturarv og grgnne omrader. Rammerne er de
regler, som kommunen skal fglge i lokalplanleegningen,
f.eks. om anvendelse, teethed og parkering.

Hovedstrukturen er opdeltisyv kapitler:

1. BYVISION FOR K@BENHAVN

HOVEDSTADENS BYUDVIKLING OG MOBILITET
BOLIGER OG SAMMENHANGENDE BY

EN BY MED ERHVERV OG STUDIEMILJ@

EN SUND KLIMABY MED PLADS TIL NATUR, KULTUR
OG FRITID

UDVIKLING MED RESPEKT FOR BYENS SJAL
BYDELE | FOKUS

LR RN

N o

| det nedenstaende opridses de fem tematiske kapitler
(2-6) med fokus pa temaets overordnede vision og eksem-
pler pd malseetninger, der kan vaere relevante for projektet
Den Grgnne Boulevard. De centrale visioner og projekter
pa bydelsniveau i Indre By udfoldes i denne rapports afsnit
1.2,1.3,1.4.

Relevante retningslinjer og rammer vil ligeledes blive
uddybetidenne rapport f.eks. ift. kulturmiljger, vejklasser,
servitutter, lokalplaner, mobilitet etc.

Alle temaer rammes ind af den overordnede by-vision for
Kgbenhavn: “Fremtidens klimavenlige hovedstad skal ud-
vikles med fokus pa de egenskaber. der gor Kebenhavn til
en gregn og sundhedsfremmende by. Det skal understotte
en uavikling af Kebenhavn, som en by, som mange gnsker
atbo i, besage, studere, arbejde og leve.”

2. HOVEDSTADENS BYUDVIKLING OG MOBILITET

"Nar planerne for de kommende ars byudvikling laegges,

er det vigtigt at have blik for den helhed, som Kabenhavn
indgar i som storby og hovedstad. Hele hovedstadsomra-
det oplever en markant befolkningsvaekst i disse ar. Med
befolkningsvaeksten falger et behov for at sikre en sam-
menhaengende og graon infrastruktur og et teet samarbejde
i den storbyregion, som vi kalder Greater Copenhagen.”

Eksempler pd mélsaetninger:

e Atbyudviklingen i Kgbenhavn mgder den lokale efter-
spargsel pa boliger og arbejdspladser og bidrager til
en klimavenlig byudvikling i hovedstadsomradet.

e Atbiltrafikken i 2030 maksimalt ud ggr 25 procent af
alle ture, der foretages i Kgbenhavn, samt at antallet
af ture for deler sig pa mindst 25 procent gang, 25
procent cykling og 25 procent kollektiv transport.

e Atluftkvaliteten i Kebenhavn forbedres, sa den lever op
til verdenssundhedsorganisationen WHO's retnings-
linjer for god luftkvalitet, samt at de sundhedsmaessige
konsekvenser af luftforureningen i Kebenhavn nedbrin-
ges.

e Atbiltrafikken reduceres med to procent arligt.
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Kommuneplan, politikker & strategier / fortsat

Illustrationerne viser forskellige politikker og strategier,
som ogséa har fungeret som rettesnore for byens udvikling i
de senere ar.

Studieby
Kgbenhavn

=

Boligredegarelse 2025 Strategi for KBH som studieby

3. BOLIGER OG SAMMENHANGENDE BY

"Der er behov for at bygge flere boliger i Kebenhavn, for at
lette det store pres pa boligmarkedet og sikre, at ambiti-
onerne om, at Kebenhavn skal vaere en mangfoldig by, kan
lykkes. Byudviklingen skal ske pa en made, der sikrer, at
Kabenhavn tilbyder boliger og boligformer til alle genera-
tioner, livssituationer, og prisklasser. Byens udsatte by- og
boligomrader skal loftes, sa alle kebenhavnere har lige
muligheder for et godt liv.”

Eksempler pa malsaetninger

e Atskabe pladstil byggeriaf 40.000 nye boliger, heraf
minimum 10.000 almene boliger, hvoraf minimum halv-
delen skal vaere familieboliger, frem mod 2036.

e Atskabe rammertil 6.000 ungdomsboliger til stude-
rende.

e Atderskalsikres boligerivarierende stgrrelser til for-
skellige livsfaser, boformer, familieformer og indkom-
ster pa tveers af alle bydele.

4. EN BY MED ERHVERV OG STUDIEMILJO

"Kobenhavn skal vaere en vidensby med innovative virk-
somheder og uddannelser. Her er ogsa et saerligt behov
for at sikre plads til byens kreative erhverv og handveerk-
serhverv. Erhvervsuadviklingen skal skabe grundlag for et
bredt udbud af lokale arbejdspladser, butikker og andre
servicefunktioner til gavn for kebenhavnernes hverdagsliv.
Det samme geelder turismen, som skal udvikles baeredyg-
tigt.”
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Kgbenhavn
o CO2-neutral
i2025

BYNATURI|
K@BENHAVN

Strategi 2015-2025

K@BENHAVNS
KLIMATILPASNINGS-
“PLAN

Klimatilpasningsplan Strategi for bynatur

Eksempler pa malsaetninger

e Atsikre plads til kreative erhverv og handvaerkser-
hverv i nye byomrader og eksisterende blandede
bykvarterer.

o Atfastholde Kgbenhavn som hovedstadsregionens
overordnede butiks- og oplevelsescenter.

e Atfremme beaeredygtig turisme, der tager hensyn til
lokalmiljg og fordeler sig i hele byen og den gvrige
hovedstadsregion.

5. EN SUND KLIMABY MED PLADS TIL NATUR, KULTUR
OG FRITID
"Kobenhavn skal veere fremtidens klimavenlige og sund-
hedsfremmende by. Samtidig skal der veere plads til
rekreative og kulturelle tilbud, der understotter et sam-
menhaangende Kultur- og fritidsliv for kebenhavnerne. Det
stiller krav til byplanlaegningen, da flere ting skal integreres
pa den samme plads. Det gaelder plads til klimaomstilling,
klimatilpasning, sundhedsfremme, kultur- og fritidsfacilite-
ter og den generelle udvikling af byen.”

Eksempler pd malsaetninger

o At effektiv klimatilpasning integreres med byens udvik-
ling og omdannelse, sa skader afvarges og mulighe-
der for at bruge Klimatilpasningsanleeg til rekreation,
sundhed og oplevelser udnyttes.

e Atudvikling af eksisterende grgnne og bla omrader
og anlaeg af nye grgnne omrader og friarealer styrker
borgernes livskvalitet, biodiversiteten og byens til
pasning til fremtidens klima.

Kgbenhavns Kommunes

TRAPOLITIK

2018-2025

Sammen om
biodiversitet

Strategi for bevaring/ plantning af treecer Partnerskabsaftale om biodiversitet

e Atderskabes rammer for atindpasse faciliteter til
sundhedsfremmende aktivitet, samt kultur- og fritids-
aktiviteter i bade nye og eksisterende byomrader.

e Atinvesteringerigrenne omrader, byggerier, facader
og byomrader skal bidrage til at gge biodiversiteten i
Kgbenhavn.

e Atudviklingen af byens rum og rekreative faciliteter
understgtter god mental sundhed og trivsel for alle
kgbenhavnere.

e Atflere sammenhaengende grgnne forbindelser skal
give kabenhavnerne en mere attraktivadgang til byens
stgrre grgnne og bla omrader, fremme biodiversitet
og skabe flere grgnne kiler med naturoplevelser pa vej
mellem omraderne.

6. UDVIKLING MED RESPEKT FOR BYENS SJZAL
"Kebenhavns fysiske kulturarv er et levende vidnesbyrd
om hovedstadens historiske udvikling med stor vaerdi for
byens sjeel, identitet og egenart. Derfor udpeger kommu-
neplanen de bevaringsvaerdige bygninger og kulturmiljeer,
som har saerlig betydning for de mange sma og store for-
taellinger i Kebenhavns historie, sa byen udvikles i balance
mellem bevaring, omdannelse og nybyggeri.”

Eksempler pa malsaetninger

e Atden eksisterende by udviklesien balance mellem
bevaring, omdannelse og nybyggeri, sa byens arkitek-
toniske og landskabelige identitet og egenart fasthol-
des og styrkes.

Strategi 2022-2050

ARKITEKTURPOLITIK
K@BENHAVN 2017-2025
ARKITEKTUR FOR MENNESKER

=

Biodiversitet
i Kebenhavn

Strateqi for biodiversitet Arkitekturpolitik

e Atdebarende kulturhistoriske og arkitektoniske
veerdier i byudviklingsomraderne sikres gennem beva-
ring og om dannelse, sa identiteten i de nye bykvarte-
rer bliver historisk forankret.

e Atbyen udvikles med blik for veerdierne i de sjeelfulde
steder med seaerlig lokal betydning, som afspejler byens
forskellighed og historie.

(Kommuneplan 2024, Kebenhavns Kommune)

Politikker og strategier

Kgbenhavns Kommunes strategier og politikker udarbej-
des med udgangspunkt i det ressort den enkelte strategi/
politik deekker og er retningsgivende indenfor forvaltnin-
gens arbejde. Kommuneplanen szetter rammer og mal for
den fysiske planlaegning, og saetter dermed retningen for
den fysiske planlaegning i de gvrige strategier og politikker.

13



Kommuneplan, politikker & strategier /

lgangveerende visions- og strategiarbejde Strategi 2022-2050
» 7 .
Afsnittet omhandler det igangveerende strategiarbejde, som skal udmgnte den Biodiversitet - L -
politiske vision for klima-, miljg- og teknikomradet. i Keben — ; ﬁl .
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Teknik- og Miljeforvaltningen

Vores Kebenhavn

Vision for teknik- og miljpomradet
i Kebenhavns Kommune

udieby
Kebenhavn

IO

Kultur-
og fritidspolitik

IPUMS- og
tryarfikpla 3

for Middelalderbyen

e kY,
Vision Vores Kgbenhavn (Kgbenhavns Kommune 2026) udpluk af nuveerende strategier, politikker og handleplaners forskellighed

Vores Kebenhavn - politisk vision @® |detomfang det er muligt, Vedtagne strategier der skal realisere visionen: Ny tilgang til det strategiske arbejde
Vores Kebenhavn er den politiske vision for klima-, miljg- og kan detigangveerende Som lediat realisere Vores Kgbenhavn er derigangsat et
teknikomrédet. Visionen beskriver, hvordan byen skal udvikle strategiske arbejde med . Ressource- og Affaldsstrategi 2030 starre strategiarbejde i forvaltningen.
sig frem mod 2035 for fortsat at veere blandt verdens bedste byer at bo fordel indtaenkesiar- ° Klimastrategi 2035
og leve i. Visionen er udarbejdet pa baggrund af en tendensanalyse af bejdet med Den Grgnne ° Strategi for Biodiversitet 2022-2050 Strategiarbejdet har bl.a. til formal at sikre bedre overblik
fremtidens byudvikling set i et langsigtet perspektiv og bygger pa fire Boulevard over de politiske produkter for udvalg og Klima-, Miljg- og
temaer: Strategier under udarbejdelse: Teknikforvaltningen, ved at reducere antallet af strategier
og handleplaner samt sikre stgrre ensartethed i produk-

° Plads til byens liv ° Arkitektur- og Planlaegningsstrategi 2035 terne.
° En klimavenlig hverdag ° Byliv- og Byrumsstrategi 2035
° En by foralle ° Bynaturstrategi 2035 At reducere antallet af produkter blev politisk besluttet
° Samarbejde om byen ° Klimatilpasningsstrategi 2035 pba. en evaluering, der viste, at der hidtil har

° Mobilitetsstrategi 2035 vaeret mindst 45 politiske produkter med stor variation i
Visionen szetter retningen for strategier og handleplaner pa klima-, teknik- og opbygning, format, navngivning mv.
miljgomradet og skal realiseres igennem otte strategier og en raekke handlepla- Under strategierne er falgende handleplaner:
ner. Af de otte strategier er tre vedtaget, og fem er under udarbejdelse. Den videre proces
Indtil de nye strategier er vedtaget, er eksisterende planer, politikker og strate- ° Handleplan for Klimastrategi Forvaltningen er fortsat i gang med at udvikle de fem nye
gier (vist pa forrige side) indenfor omraderne, fortsat geeldende. ° Handleplan for Biodiversitetsstrategi strategier og et nyt koncept for lokale handleplaner.

° Kvarterplaner for Omradefornyelserne
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1.2 lgangveerende udviklingsprojekter

Lokal skala

Afsnittet omhandler hvilke igangvaerende anleegs- og udviklingsprojekter der
har relevans for projektet indenfor projektomradet.

7.BYDELE | FOKUS
Indre By (fra Kommuneplan 2024)

e | denindre del af Kebenhavn er en raekke nye erhvervsprojekter pa vej til at
blive realiseret.

e Derudover er derigangsat en undersggelse af muligheden for at omdanne
den inderste del af Vesterbrogade pa graensen til Vesterbro, ogsa kaldet o
Vesterbro Passage, og Axeltorv til en ny gron og rekreativ bypark.

e Desenere arer der desuden sket en lebende udvikling i den eksisterende
ejendomsmasse, hvor en del af Indre Bys erhvervslokaler konverteres til
boligformal.

e Endelig er der, med beslutningen om en kommende nedleeggelse af en stor
andel af terraenparkeringspladser i Middelalderbyen, en reekke nye byrum
pa vej i omradet.

(Kommuneplan 2024, Kebenhavns Kommune)

Bl gangvere
e e

nde anlaegsprojekter / vl NRARRY
- . ; ,.f' Septims, B Kebenhavns Kommune, Vesterbro Banegrav
Lokalplanarbejdet er satibero

S

Kort over igangveaerende udviklingsprojekter (Kebenhavns Kommune)
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Gennemgribende renovering af
Langebro

Renovering af Langebros beton og
murvaerk afsluttes i 2026. Renove-
ring af Langebros broklapper har

en planlagt udfgrelse i 2028 og 2029.
Endelig forventes det, at Langebro
skal om-isoleresibegyndelsen af
2030’erne.

Langebros parkeringskeelder forven-
tes at genabne ultimo 2026. Parke-
ringskaelderen befinder sig under
Langebros rampe pa Sjeellandssiden
med ind- og udkegrsel til anlaegget fra
Puggaardsgade.

Lokalplan Palads

Et lokalplansforslag og forslag til
kommuneplanstillaeg for Palads og
den nordlige del af Axeltorv har veeret
i hgring ultimo 2025. Lokalplansfor-
slaget muligger en udvidelse pa 5.900
m2 af den eksisterende bygning i
form af en pabygning i 5 etager og

en maksimal bygningshgjde pa 34

m. Lokalplansforslag og forslag til
kommuneplantilleeg forventes endelig
politisk behandlet i Klima-, miljg-, og
teknikudvalget den 13. april 2026 og i
Borgerrepraesentationen den 30. april
2026.

Parkeringskzlder under Dantes Plads

Q-Park opfgrer en parkeringskeelder
under Dantes Plads. Anleeg opstar-
tede 2025 og forventes feerdigt i
2028. Kgbenhavns Kommune skal
fremover drifte pladsen. Mange af de
24 eksisterende traeer der feeldes,
skal genplantes efterfglgende. Der
nedleegges 49 p-pladser pa Dantes
Plads og etableres 150 p-pladseri
parkeringskaelderen. Parkeringskeel-
deren holder sig inde pa pladsen som
i dag og kommer ikke ud over fortovet
pa H.C. Andersens Boulevard. Tilgan-
gen til parkeringskeaelderen bliver fra
Vester Voldgade.

Vesterbro Passage

Borgerrepraesentationen i Kgbenhavns Kommune har med
Budget 2022 besluttet, at arbejde med muligheden for at
etablere en bypark i Vesterbro Passage, der er straeknin-
gen pad Vesterbrogade mellem H. C. Andersens Boulevard
og Bernstorffsgade. Projektet er blevet screenet og ikke
vurderet lokalplanspligtigt.

| lzbet af 2026 bliver projektomradets nuveerende forhold
registreret og der udarbejdes forskellige foranalyser,
herunder egenartsanalyse, behovs- og byrumsanalyser for
omradet. Desuden skal trafikanalysen fra 2024 kvalificeres
o0g der skal arbejdes videre med at busserne omlaegges af
Hammerichsgade i et permanent projekt.

Et midlertidigt byrumsforsgg med lukning af streekningen
for gennemkgrende biltrafik afvikles medio 2026 og en
arkitektkonkurrence for omradet forventes igangsat medio
2027.

Byrums- og Trafikplan for Middelalderbyen

Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen er ud viklet

i dialog med beboere, erhvervsliv og brugere, og vedta-
get af Borgerrepraesentationen i 2023.12024 besluttede
Teknik- og Miljg udvalget principperne for fremtidig bil- og
cykelparkering.

Planen fokuserer pa at omdanne Middelalderbyen, sa de
historiske bygninger og byrum traeder tydeligere frem,
og sa der bliver mere plads til at g3, cykle og opholde sig.
Frem til marts 2025 er der derfor fjernet 525 p-pladseri
omradet. P4 den frigjorte plads er der kommet flere cy-
kelstativer og pa sigt mulighed for at indrette nogle bedre
byrum.

Foranalyse af omdannelse af Aboulevarden, H.C. An-
dersens Boulevard, m.fl.

Med Overfgrselssagen 2025-2026 (Kebenhavns Kommu-
nes halvarlige budgetforhandling) blev det besluttet at
igangsaette en foranalysen, der undersgger mulighederne
for atindskraenke og omdanne vejarealet fra Bispeeng-
buen langs Agade, Aboulevard, Gyldenlgvesgade, H. C.
Andersens Boulevard, Langebro og Amager Boulevard
frem til Ved Stadsgraven, med henblik pa bl.a. at skabe be-
grgnning, bedre byrum og bedre gang- og cykelforhold.
Scenarietindeholder ikke en tunnellgsning. Foranalysens
resultater forventes forelagt Klima-, Miljg- og Teknikudval-
get primo 2028.

P4 Vesterbro Passage feerdes dagligt
Jover n.noorljilq, over

4 Jammers Plads

g 26.000 fodgeengere og over
g 110.000 cyklister. _
) P& stra=kningen passerer 4 buslinjer
£ 2 (2508, 24, 5C0g 23) ng-i natbuslinjer,
f I hvilket svarer til ca. 60 busafgange pr.
i b time i myldretiderne.
i g ‘1&‘1 ladsen
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Oversigtskort over projektomradet og vejnettet omkring Vesterbro Passage (Kebenhavns
Kommune 2025)
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Overferselssag 2025-2026 (Kebenhavns Kommune 2026)
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1.3 Igangveerende undersggelser og
infrastrukturelle udviklingsprojekter

Regional skala

Afsnittet omhandler igangvaerende anleegs- og udviklingsprojekter med mobili-
tet som fokus, der har relevans for projektet seti en st@grre kontekst.

NORDHAVN

vilynetteholm N

vilynetteholm s %

FSHAMEEN

NORREBRO i
V/Refshalegen %

Kontrol- og
vedligeholdels¢
center

v/Amagerbrogade §
(Sundbysster Plads)

Metro M5 (Aftale om byudvikling og infrastruktur til Lynet- S-tog eksprestunnel (Helhedsplan for jernbanen i Ho-
vedstadsomradet, Transportministeriet 2025)

teholmen, Kebenhavns Kommune 2025)

Fremtidige forhold

Pa regional skala indgar Den Gragnne Boulevard i et samspil
med flere igangveerende og planlagte infrastrukturelle
projekter, som samlet pavirker trafikstreamme og mobilitet i
hovedstadsomradet.

Centralt star planerne om 1. etape af @stlig Ringvej, mellem
Nordhavn og Lynetteholmen, og pa leengere sigt en videre-
ferelse mod Amager og @resundsmotorvejen, som forven-
teligt vil aflaste H. C. Andersens Boulevard. | foranalysen

for Den Grgnne Boulevard indgar fgrste etape af @stlig
Ringvej samt forudseetningen om, at den sydlige af broerne
ved Bispeengbuen rives ned. Det betyder, at al biltrafik skal
afvikles pa én bro, og antallet af karespor reduceres fra 6 til
4 frem til krydset ved Borups Plads.

Derudover spiller den eksisterende og fremtidige metro-
og jernbaneinfrastruktur, herunder Boulevardbanen, en
afggrende rolle. Krydsningen af denne udger et teknisk og
kapacitetsmaessigt kritisk punkt, hvor anleeg af tunnel er
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Dstlig Ringvej (oestligringvej.dk 2026)

fravalgt da denindledende screening bl.a. viste, at det vil
veere ngdvendigt at lukke Boulevardbanen for togtrafik i
en periode pa 6 - 24 maneder En evt. fremtidig etablering
af eksprestunnelen til S-tog forventes evt. ogsa at kunne
aflaste H. C. Andersens Boulevarden for biltrafik.

Endelig indgar lokale, men strategisk vigtige projekter
som omdannelsen af Vesterbro Passage i et starre mobili-
tetsbillede. En mulig lukning for biltrafik her vil omfordele
trafik i hele det centrale vejnet og dermed indirekte pavirke
belastningen pa Den Grgnne Boulevard og de tilstezdende
gader.

Samlet set er Den Grgnne Boulevard taet afhaengig af disse
regionale infrastrukturelle tiltag, som bade kan reducere
gennemkgrende trafik, &endre trafikmgnstre og skabe
forudsaetninger for en omprioritering af byens gaderum
fra trafik til byliv. Det er dog primeert en evt. etablering af
en tunnel og spaerringer af gennemkgrende biltrafik pa
terraen, der har stgrst indflydelse pa trafikken.

BRT-linjer i Metropolnetvarket

Narratea Statiss

Ksenhavns Movedhaneghied

Kobenhavns Lufthavn

| -—-\

. i
/ Kabenas Sy

® BRT 7 Lokaltog

R Transpostrinisteret

® S-tog @ Metro @ Letbane @ Fjerntog Sydkorridoren @ Frederikssundsve)

Mobilitetesplan/ BRT-linjer i Metropolnetvaerket (Kabenhavns Kommune 2024)

Movias Mobilitetsplan 2024

Metropolnetvaerket er en udbygning af Fingerplanen med
letbane og BRT (Bus Rapid Transit), som blev introduceret i
den politiske aftale fra 2021 om udvikling af infrastrukturen i
Danmark (Infrastrukturplan 2035).

BRT er et busbaseret transportsystem med hgjt serviceni-
veau, der kgrer i egne busbaner og stopper ved stations-
lignende stoppesteder. Staten gennemfgrer forundersg-
gelser og miljgkonsekvensvurderinger i de kommende ar, i
teet samarbejde med de involverede kommuner, region og
Movia.

@® Entrafikal &ndring af

H. C. Andersens Boule-
vard har pga. sin place-
ring og stgrrelse mulig-
hed for atindgd som en
vaesentlig brik i et stgrre
strategisk arbejde med
Indre By og Kgbenhavns
mobilitet.

— Fksisterende ruter

— Planlagte ruter

Supercykelstier (Supercykelstier - Vision 2045, Sekretariatet for Supercykelstier 2023)

Supercykelstier

Siden etableringen af Supercykelstisamarbejdet i 2009

er bade samarbejdet og visionen vokset markant. | 2025
omfatter det 27 kommuner og Region Hovedstaden samt
en visionsplan med over 850 km supercykelstier fordelt pa
mere end 60 ruter, der forventes faerdige frem mod 2045.

Siden abningen af den fgrste rute i 2012 er netvaerket
udvidet til 16 etablerede ruter med en samlet leengde pa
244 km. Malet er et sammenhangende net, der deekker
hele hovedstadsregionen og gar det lettere at cykle
paarbejde patvaers af kommune- og regionsgranser.
Ruterne er udpegeti samarbejde med kommunerne og
godkendt politisk, og de etableres Igbende i takt med faelles
prioritering mellem kommuner og stat frem mod 2045.
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1.4 Andre aktgrers projekter &

visioner for omradet

Relevante politikker & visioner

Afsnittet omhandler lokalpolitiske og kulturelle organisationers visioner, mal-
saetninger og ensker for projektomradet.

Indre By Lokaludvalg/ uddrag fra Bydelsplan

Vision: Plads til det mangfoldige hverdagsliv i Indre By - en beboet bydel
I Indre By Lokaludvalg arbejder vi for plads til det mangfoldige hverdagsliv i
vores bydel - bdde for beboere og besggende.

Viarbejder for rum til, at alle i vores bydel - beboere, lokale erhvervsdrivende
(herunder butiksdrivende) og besggende - kan leve gode liv og have gode
oplevelserilndre By. Indre By skal opleves som et godt sted at bo, have et
varieret erhvervsliv og fortsat veere en unik bydel i Kebenhavn.

Metropolzonen

Metropolzonen er defineret af kulturinstitutioner sdsom Tivoli og Glyptoteket,
og afgraenses af Skt. Jorgens Se mod vest. Her er beboelsesejendomme, men
0gsa hotel-, administrations- og kontorbygninger. Kvarteret praeges af flere
store og tungt trafikerede gader, blandt andet H. C. Andersens Boulevard.
Kvarteret mangler pa sine steder naermiljo og atmosfeere.

Samarbejde om Norre Voldgade

Miljepunkt Indre By & Christianshavn og Indre By Lokaludvalg arbejder sammen
om at genteenke Narre Voldgade som en gren kile og et samlingspunkt for
bynatur, feellesskab og formidling. Visionen er at omdanne den trafiktunge
straekning mellem Jarmers Plads og Nerreport til et grent byrum, hvor bade
natur og byliv kan blomstre.

INDRE BY
BYDELSPLAN

Bydelsplan/ Indre By Lokaludvalg
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Kilde INDRE BY BYDELSPLAN 2023-2026 -
Baggrund for bydelsplanen
Indre By Lokaludvalg mener:

e AtPaladsbygningen pa Axeltorv
skal bevares. Eventuelt nye bio-
grafsale kan bygges under jorden

e Atde mange kontorbygninger
omkring Nyropsgade skal omdan-
nes til boliger

e Ateneventuel nedgravning af
H. C. Andersens Boulevard skal
ske under forudsaetning af, at
meengden af trafik ikke gges
andre stederilndre By

e Lokaludvalget erinvolvereti
arbejdet med en evt. omdannelse
af Vesterbro Passage og udviklin-
gen af omradet omkring Axeltorv
(herunder Palads), Jernbanegade
og den vestlige del af Studiestrae-
de.Vieridet hele taget optaget af,
hvorledes kvarteret kan blive et af
Kgbenhavns samlingspunkter.

Grgn Ngrre Voldgade/ Lokaludvalgs samarbejde -

Temaer i bydelsplanen

Iindre EyLokaI dvalg arbejder vi med en rekke temaer i vores bydel. Temaerne:
har vi defineret med udgar g punkt i dia \ogmedl okale beboere; herunder

samt P e ey g el e e
arbejdsprogram.

TRAFIK oe
, A PARKERING
0G MILI® Eﬁ

BYPLAN-

( o= LAGNING
SOCIAL-
OMRADET

TEMAERI

fﬁ\ BYDELSPLANEN @
ERHVERV
ﬁj
I

222
SR KULTUR
BORN
0G UNGE >
NATTELIV
0G EVENTS

TemaeriBydelsplanen/ Indre By Lokaludvalg

L

‘ :’° Hovedbanen

B .
Oversigtskort Kulturkvarter (Norrgn 2020)

Kebenhavns Kulturkvarter

Kgbenhavns Kulturkvarter blev stiftet i 2016 og har til
formal at styrke samarbejdet mellem centrale kultur- og
demokratiinstitutioneriIndre By. Visionen er, at skabe et
sammenhangende omrade, hvor kultur, historie og demo-
krati er mere tilgeengelige for borgere og besggende - en
slags Kgbenhavnsk "Museums Insel” med inspiration fra
Berlin.

Kulturkvarterets institutioner bestar af; Christiansborg
slot, DAC, Dansk jedisk museum, Folketinget, Gammel
Strand, Kongernes Lapidarium, Kgbenhavns stadsarkiv,
Nationalmuseet, Nikolaj Kunsthal, Teatermuseet i Hofte-
atret, Thorvaldsens Museum, Tivoli, Vartov - Grundtvigsk
Forum.

Ambitionen en, at samarbejdet skaber et Kulturkvarter
hvor de forskellige institutioners funktioner og rolle i byen
genererer mere liv og aktivitet bade gennem det tveerfag-
lige samarbejde men ogsa ved i feellesskab at udvikle de by
- 0og mellemrum der forbinder dem. Det skal blandt andet
ske ved udvikling af byrummene gennem bedre skiltning
0g belysning, nye og flere cafetilbud og opholdsmulighe-
der samt aktiviteter omkring kvarterets mange pladser.
Projektet ensker at forbedre tilgeengeligheden i omradet,
gennem at skabe bedre fysisk sammenhaeng mellem insti-
tutionerne.

Kastellet

Eksempel pa forbindelser (Norrgn 2020)
Malet er at skabe sammenhang mellem destinationerne
bade programmatisk og fysisk ved at arbejde med belaeg-
ninger, skabe passager, abne porte og bygge broer der
fremmer forbindelser og sammenhange.

Strategiske pejlemarker for Kulturkvarter

. Kulturkvarteret skal vaere en oplevelsesdestination
pa internationalt niveau.
. Kulturkvarteret skal veere et laboratorium for ud

vikling af tidssvarende modeller for beeredygtig
turisme- og destinationsudvikling i det 21. &rhund-

rede.

. Kulturkvarteret skal veere dagsordensseettende i
forhold til tilgaengelighed, inklusion og diversitet.

. Kulturkvarteret skal veere kendt af alle danskere og

turister, der besgger byen.

Proces

De konkrete projekter vil lsbende blive realiseret efter-
handen som der er opbakning og finansiering.
Kulturkvarteret administreres af en styregruppe bestaen-
de af repraesentanter fra de 16 institutioner.

Gehl Architects lavede de fgrste anbefalinger og byrums-
analyser, og sidenhen har Norrgn arkitekter bidraget, se

illustrationer.
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1.5 Visionsprojekter gennem tiderne

Relevante politikker & visioner

® Meengden og variationen
af publicerede visioner
for projektomradet, og i
seerlig grad Radhusplad-
sen, vidner om forskellige
tiders idealer og peger
samtidig pa at stedet
fremstar rumligt uforlgst.

Afsnittet omhandler et indblik i hvilke forskellige visionsprojekter der gennem
tiderne har veeret for og i projektomradet. Derudover eksemplificeres der med
referencer af tilsvarende typer projekter fraind- og udland.

Et omrade der altid har vaeret til forhandling

H. C. Andersen Boulevard og Radhuspladsen har i mere end hundrede ar veeret
genstand for idéer, dramme og store armbeveaegelser. Som et af Kgbenhavns
mest markante straek og byrum har omradet tiltrukket visionsprojekter, der har
villet genteenke rummets rolle - fra trafikal are til gregnt byrum, fra repraesenta-
tiv plads til levende mg@dested. Hver tid har sat sit aftryk i form af planer, konkur-
rencer og forslag, der afspejler skiftende idealer om mobilitet, byliv og identitet.
Reekken af visioner fortaeller historien om en by i konstant beveegelse, forandrin-
gerimobilitetsbehov men maske ogsa om et sted der aldrig har vaeret feerdigt,
aldrig helt forlgst og derfor maske fortsat er til forhandling.

Metropolzonen (Kgbenhavns Kommune 2008)
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Enhedslistens forslag om gren byoase (JAJA Arkitekter 2025)
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Idékonkurrence Radhuspladsen (.Mar'tin P.Schmidt 2012

RADHUSTARNET

Politiken konkurrence (Schanherr 2012)

Metropolzonen/ aben idékonkurrence

i 2007 udskrev Kgbenhavns Kommune en aben konkur-
rence om omradet i gnsket om at styrke sammenhaengen
mellem Metropolzonens kulturattraktioner og gare plads
til nye former for rekreation og fritidsliv.

Et af de mere radikale bud pa en forandring af omradet var
landskabstegnestuen SLA’s forslag om, at flytte Tivoli til
@restad. Forslaget brugte forlystelsesparken som ka-
talysator for, at skabe liv og udvikling i @restad samtidig
med, at det oprindelige Tivoli blev frigivet som abent grant
byrum / offentlig park midt i byen.

Infrastrukturen blev i forslaget nedgravet og Tivolis grgnne

omrade indtog byrummet i et organisk formet landskab.
Forslaget introducerede, i sin samtid, en ny made at teenke
bynatur mere vild og uteemmet, pa.

& 7

~

» >

Copenhagen Slopes (Copenhagenize Design Co.2016)

Radhusstrand (billedkunstner Rikke Diemar 2012)

Politikens abne idékonkurrence

Politiken udskrev i 2012 en dben idékonkurrence for Rad-
huspladsen i forbindelse med metrobyggeriet og nedriv-
ning af busterminalen i 2010.

Konkurrencen blev udskrevet med afsaet i Politikens debat
med overskriften ”50 ars diskussion om Radhuspladsen”.
Konkurrencen havde til formal, at skabe nye forslag til
byens mest centrale plads.

Konkurrencen fgrte til mange forslag fra laegfolk savel som

professionelle der tilvejebragte idéer om alt fra at bygge
hgjt til landskabelige og hgjtidelige rum.
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Visionsprojekter gennem tiderne / fortsat

Visionsoplaeg for H. C. Andersens Boulevard

12017 udarbejdede Miljgpunkt N@rrebro et visionsoplaeg i samarbejde med
tegnestuen Tredje Natur. Et forslag til en Aboulevard-tunnel og gendbning af
Ladegards Aen. Oplaegget blev udarbejdet over flere &r sammen med forskelli-
ge interessenter og fagpersoner. | forslaget Igber "Den Grgnne Boulevard” fra
Bispeengbuen til Christianshavns Vold og erstatter den 8-sporede vej, deridag
slanger sig gennem forskellige kvarterer og forbi Radhuset. Det fem kilometer
lange forlagb har faet sit navn efter de boulevarder der er i dag: Aboulevarden, H.
C. Andersens Boulevard og Amager Boulevard.

JAJA Arkitekter har ligeledes bidraget til forslaget om 'Den Grgnne Boulevard’,
uden en biltunnel og foreslar en neddrosling af H. C. Andersens Boulevard med
plads til midterstribe til ophold og park.

Kgbenhavns Boulevard

Kragh og Berglunds visionsoplaeg fra 2025 peger ligeledes pa en tunnelfri
lasning for omradet der tager afsaet i streekningens forhistorie som klassisk
boulevard med lige raekker af traeer der opdeler gaderummet i forskellige hie-
rarkier for blgd og hard trafik.

Antallet af kgrebaner reduceres og vejsideparkering fiernes for at ggre plads til
treeraekker og blgde trafikanter. Kgbenhavns Boulevard er, tilsvarende Miljg-
punkt Ngrrebro, en tanke om at taenke forlgbet i en stgrre sammenhaeng.

Den Grgnne Boulevard/ Miljgpunkt Ngrrebro (Tredje Natur 2017)
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Kebenhavns Boulevard/ illﬁstration (Kragh og Bergluﬁd 2

2018 H. C. Andersens Boulevard (JAJA arkitekter 2018)
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Referenceprojekter /eksempler

Thomas B. Thriges Gade, Odense Kommune 2014-2021

Referenceprojekter

Der har gennem de sidste 30 ar vaeret en stigende tendens
til, at udfordre hvor meget infrastrukturen skal fylde i
vores byer. | Danmark, er Thomas B. Thriges Gade i Odense
et interessant eksempel pa hvordan en byomdannelse,
erstatter en tidligere firesporet gennemfartsvej og omdan-
ner rummet til en taet bydel med boliger, byrum og erhverv
samtidig med at forbindelsen til bymidten, genetableres.

| udlandet ggr samme tendens sig geeldende, hvor for-
skellige projekter placerer tung biltrafik i tunneler i teette
byomrader, for at frigere plads pa overfladen til andre
byfunktioner, grgnne omrader og opholdsrum. De falgende
eksempler er bade realiserede og i visionsfasen.

Madrid Rio / Madrid

Af realiserede projekter udger Madrid Rio et omfattende
eksempel. Madrid omlagde en stor del af ringvejen M-30 til
underjordiske tunneler og fiernede motorvejen langs Man-
zanares-floden. Dette frigjorde store arealer, som er for-
vandlet til parkomradet Madrid Rio med grgnne omrader,
cykelstier og sportsfaciliteter
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Madrid Rio (WEST 8 2026)
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Boulevard Foch (Harmonic + Masson 2012)

Big dig, Boston 1991- 2006

Big Dig / Boston

Et andet eksempel erinfrastrukturprojekt er Big Dig i
Boston (1991-2007) der erstattede en overbelastet, haevet
motorvej med et moderne, underjordisk tunnelsystem. Det
forbedrede trafikken, reducerede forurening og skabte
den 27 hektar store Rose Kennedy Greenway - en lineser
park der forbinder forskellige kvarterer i Down Town
Boston. Omradet bestar af anlagte haver, promenader,
pladser, springvand, kunst og specielle belysningssyste-
mer, der straekker sig over en kilometer som et sammen-
bindende grgnt rum i byen.

Boulevard Foch / Paris

Tegnestuen Harmonic + Masson udarbejdede i 2012 et visi-
onsoplaeg for Boulevard Foch i Paris. En 140m bred boule-
vard der strdler ud fra Triumfbuen hvor oplaegget under-
sgger forskellige lgsninger for hvad rummet kan bruges til
nar det frigives for biler.

Projektet har mange lighedstreek med naerveerende
opdrag til den Grgnne Boulevard med eksempelvis gnske
om et bebygget scenarie. Det eksisterende Boulevard Foch,
udmeaerker sig ved en aldre beplantning af forskellige
treesorter der adskiller sig fra de traditionelle og monokul-
turelt beplantede boulevarder.
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2.0 Planmeessige forhold

Introduktion

Kapitlet gennemgar projektet for hvilke planmaessige bindinger der liggeri
naeromradet. Der er taget udgangspunkt i en gennemgang af det samlede plan-
hierarki jf. Planlovens forskellige dele samt Naturbeskyttelsesloven. Dette drejer
sig om forhold til landsplanleegning, lokalplaner, servitutter, naturbeskyttelses-
linjer, kulturarv, fortidsminder og arkeeologi. Dertil kommer en gennemgang af
Tingbogen for relevante servitutter pa matrikler i projektomradet.

Formalet er at give projektet en bred screening for at kunne identificere forhold,
der kan have vaesentlig betydning, som der i en eventuel videre undersggelse
ma naerstuderes. Dermed tages der ogsa forbehold for at der kan vaere forhold,
der ved naermere undersggelser kan vise sig at vaere vaesentlige uden at de er
fremhaevet her

Konklusioner

Projektomradet er placeret i den taette by og med nabobebyggelser i umiddel-
bar naerhed. Der er relativt set fa planmaessige restriktioner pa arealerne og ej
heller en lokalplan for selve projektomradet. Kebenhavns Kommune er bygher-
re og myndighed for H.C. Andersens Boulevard. Der er dog en raekke forhold,
der kraever opmaerksomhed i en videre proces:

e For projektomradet mod Jarmers Plads er der en veesentlig overskridelse af
fortidsmindebeskyttelseslinjerne for Jarmers Tarn og @rstedsparken.

e Hele projektomradet er kulturarvsareal og med naerhed til en reekke
omrader udpeget som byarkitektoniske helheder, samt flere veerdifulde kul-
turmiljger i neeromradet. Derfor anbefales en forsigtig tilgang til udvikling i
projektomradet, der respekterer eksisterende kvaliteter.

¢ De arkaeologiske forhold vurderes potentielt set at kunne fa betydning for
projektets samlede tidsplan og gkonomi, pga. indikationer fra tidligere fund
i neromradet.

e Metro Cityringen har tinglyst en servitut pa dele af projektomradet, hvor en
mulig tunnel skal passere over. Servitutten forudsaetter at en raekke vaesent-
lige forhold omkring fx belastning, grundvandshandtering, viobrationer mm.
overholdes. Der ma forventes en indgaende dialog med Metroselskabet for
at afklare disse graenseflader.

e Dererforetaget en screening af alle lokalplaner i neeromradet. Fa af lokal-
planerne vurderes at kunne pavirke projektet, men szerligt hvis der plan-
legges byggeri pa overfladen af tunnelen, kan iseer lokalplanerne for hhv.
Industriens hus og Radhuspladsens Metrostationsplads, vaere relevante.
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2.1 Forhold til anden planlaegning

Planmaessige forhold

Afsnittet omhandler projektomradets forhold til landsplanleegning og redeger
for hvad der kan have betydning.

Projektomradet for Den Grgnne Boulevard, Etape 1er blevet undersggt for
planlaagningsmaessige forhold, der kan have betydning. P4 denne side screenes
forhold i landsplanlaegningen af Danmark, der kan have relevans samt til det
relevante niveau i planhierarkiet for projektet.

Relevante omrader i landsplanlaegning

Pa kortet er vist Natura 2000-omrader, kystnaerhedszoner samt drikkevands-
omprader, som relevante temaer fra Plan- og Landdistriktsstyrelsens digitale
kortleegning. Samtlige andre temaer, der er tilgeengelige gennem styrelsens
digitale kort er blevet gennemgaet. Der er ikke fundet forhold, der vurderes at
have afggrende betydning for projektet.

Fingerplan 2019

Kebenhavns Kommune, og dermed hele projektomradet, er en del af Fingerplan
2019 (Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning) og placeret i
Det indre storbyomrade. Fingerplan 2019 vurderes ikke at hindre det pataenk-
te projekt, idet det dog bemaerkes at princippet om stationsnaerhed kan vaere
relevant at forholde sig til. Hovedparten af projektomradet er stationsnaert
kerneomrade, idet den nordlige del dog er vaesentligt bedre stationsdaekket
end det sydlige.

Kommuneplan 2024

Jf. planloven udarbejder Kgbenhavns Kommune kommuneplaner, der samler
planleegningen for den samlede kommune. Kommuneplan 2024 er den geelden-
de.l kommuneplanens udpegning af rammeomrader, er projektomradet udlagt
som 'Tekniske anlaeg (veje mv.). Det vurderes at et projekt med tunnelleegning
af trafikken kan indeholdes i det eksisterende rammeomprade. Hvis der gnskes
byggeri oven pa tunnelen, vil det kraeve et kommuneplantillaeg.

Trafik og mobilitet behandles saerskilt i kapitel 5.0.

Offentlig vej
B Privat vej
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@® Dererfaplanmassige
bindinger pa projektom-
radet, der samtidig er
placeret stationsnaert.

Hovedstadsomradet og de fire geo-
grafiske omradetyper. Den Grgnne
Boulevard, Etape 1 er placereti’Det
indre storbyomrade’ markeret i
markergd farve (Fingerplan 2019,
Erhvervsstyrelsen)

Relevante omraderilandsplanlaegning
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2.2 Naturbeskyttelseslinjer

Planmaessige forhold

Afsnittet redeger for hvorledes naturbeskyttelseslinjer pavirker projektomra- @ Naturbeskyttelseslinjer

det. vurderes ikke at vaere
problematiske for Den

Strandbeskyttelseslinjer (Naturbeskyttelseslovens §15) Grgnne Boulevards etape

Der erikke strande i projektomradet, hvor naturbeskyttelseslovens §15 finder 1.

anvendelse.

Se- og abeskyttelseslinjer (Naturbeskyttelseslovens §16)

'Sgerne’ (Sankt Jargens Sg, Peblinge Sg og Sortedams Sg er underlagt naturbe-
skyttelseslovens §6 om beskyttelse af sger over 3ha. P4 kortet ses beskyttelses-
linjen. Det vurderes ikke at veere problematisk for naerveerende projekt, da be-
skyttelseslinjen ikke ligger i projektomradet. Det skal dog bemaerkes, at der for
den fulde vision for Den Grgnne Boulevard med en eventuel etape 2 og deraf et
tunnelforigb fra Sgerne til Bispeengbuen, vil veere en overskridelse af beskyttel-
seslinjen medmindre der gives dispensation eller beskyttelseslinjen reduceres.

Der er ikke der med beskyttelse i projektomradet.

Skovbyggelinjer (Naturbeskyttelseslovens §17)
Der er ikke skove i projektomradet, hvor naturbeskyttelseslovens §17 finder
anvendelse.

Naturbeskyttelseslinjer
Projektomrade []
Neeromrade i_1

Sebeskyttelseslinje H

1:10000
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2.3 Fortidsminder

Planmaessige forhold

Afsnittet redeger for hvorledes fortidsmindebeskyttelse, pavirker projektomra-
det.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen (Naturbeskyttelseslovens §18)

| neerhed til projektomradet findes en raekke fortidsminder, der er beskyttet af
Naturbeskyttelseslovens §18 med en beskyttelseszone. Inden for beskyttelses-
zonen ma der ikke foretages eendringer i beplantning eller terreen og ej heller
bebygges, medmindre der gives dispensation eller beskyttelseslinjen reduce-
res.

| en neerhed pa 2m til fortidsmindet ma der endvidere ikke foretages jordbe-
handling, tilplantning eller bruges metaldetektor.

Dele af projektomradet ligger naer de fredede fortidsminder; Jarmers Tarn og
@rstedsparken. Den sidste eksisterende del af feestningsmuren, Jarmers Tarn,
blev byggeti1520’erne. @rstedsparken er en del af Kgbenhavns bastionsere
befeestning fra 1607. Jarmers Tarn og @rstedsparken er omfattet af en 100
meter fortidsmindebeskyttelseslinje, som har til formal, at veerne om fortidsmin-
derne som landskabselementer i den bymaessige sammenhang, samt sikre de
arkaeologiske lag. Kgbenhavns kommune kan i seerlige tilfeelde ggre undtagelse
fra fortidsmindebeskyttelsens forbudsbestemmelse jf. naturbeskyttelseslovens
§ 65, stk. 2. Den pagaldende beskyttelseslinje kan ogsad reduceres, eksempelvis
i en lokalplan, for at muliggere et byggeri jf. naturbeskyttelseslovens § 69.

Fortidsmindebeskyttelseslinjen for Tivolisgen er opheevet i forbindelse med en
generel reduktion af beskyttelseslinjer i Kgbenhavn af Skov- og Naturstyrelsen i
1996.

Mindesmaeerket ved Landsbyggefondens hus og Nulpunkt Vesterport pa Radhus-
pladsen vil veere i udkanten af gravezonen for en mulig tunnel og vil sandsynlig-
vis fa overtradt sin 2m beskyttelse, men uden at det er ngdvendigt at flytte dem.

Monumenter
| projektomradet findes en reekke monumenter (statuer, steler mm.), der ikke er
omfattet af naturbeskyttelsesloven, men som udggr en vaesentlig kulturel vaerdi.

Det vil skulle undersgges om disse kan seettes i depot under en eventuel anleegs-
fase og om de skal opsaettesigen. Ligeledes skal det undersgges, hvorvidt det er
Kgbenhavns Kommune eller Staten, der forvalter og administrerer monumen-
terne.

Kirkebyggelinjen (Naturbeskyttelseslovens §19)

Kirker i neeromradet er alle omgivet af bebyggelse i hele beskyttelseszonen,
hvorved de er undtaget fra loven.
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® Kegbenhavns Kommune

kan i saerlige tilfaelde gare
undtagelse fra fortidsmin-
debeskyttelsens forudbe-
stemmelser. Den pageel-
dende beskyttelseslinje i
projektomradet kan redu-
ceresien lokalplan for at
muliggare byggeri.

Fortidsminder
Projektomrade []
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Fortidsmindeareal i
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2.4 Kulturarv

Planmaessige forhold

Afsnittet redeggr for kulturarvsmiljger i og omkring pro- Byarkitektoniske helheder (Kommuneplan 2024)
jektomradet. I neeromradet findes en reekke omrader udpeget som
'‘Byarkitektoniske helheder’ i Kommuneplan 2024. Disse

Kulturarvsarealer (Museumslovens §23, stk. 4)

udpegninger palaegger ejere at om- og tiloygninger skall

Kgbenhavns Museum har arkaeologisk ansvar for projekt- ske under hensyntagen til omradets/bygningernes arki-
omradet og har fastsat et vejledende kulturarvsareal,inden tektoniske kvalitet og helhedspraeg. De udpegede omrader

for hvilket bygherrer bgr vaere saerligt opmeaerksomme

er placeret teet op af projektomradet, hvilket understre-

pa muligheden for arkaeologiske fund ved gravearbejde. ger behovet for at deriplanleegningen af projektet tages
Omradet deekker hele projektomradet, og der ma derfor hensyn til disse eksisterende kvaliteter.

iforbindelse med projektet forventes en laengere proces
omkring dette. Se ogsa neeste afsnit '2.5 Arkaeologi'.

Vaerdifulde kulturmiljoer (Kommuneplan 2024)
Ompraderne er udpeget som led i kommuneplanen og er et
vaerktgj for Kgbenhavns Kommune ift. at sgrge for at ud-
vikling i eller omkring disse omrader, understatter omra-
dernes kulturelle veerdier. Til hver udpegning knytter sig en
baggrundsrapport, der specifikt udpeger hvilke veerdier,
der er relevante at sgge bevaret. Veerktgjet til dette vil vaere
udviklingen af lokalplaner, der tager hgjde for de enkelte
kulturmiljger. | neerhed til projektomradet er udpeget fal-
gende kulturmiljger:

e Kgbenhavn som hovedstad: Middelalderbyen

e Kgbenhavn som hovedstad: Faestningsringen
e Produktionens Kgbenhavn: Carisberg

e Kgbenhavns forsyning: Kabenhavns Vandveerk

Hele eller dele af omraderne er bygningsfredede.

o

VARDIFULDE KULTURMILJGER I KBBENHAVN
K@BENHAVN SOM HOVEDSTAD

VARDIFULDE KULTURMILJ@ER | KBBENHAVN
K@BENHAVN SOM HOVEDSTAD

Kgbenhavns Middelalderby Fastningsringen

Baggrundrapporter for et uddrag af de udpegede kulturmiljger
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® Projektet rummer en mu-

lighed for at styrke kva-
liteterne i de udpegede
kulturmiljger. Seerligt er
det interessant at taenke
detisammenhaeng med
faestningsringen, idet Den
Grgnne Boulevard udggr
et langstrakt areal i stor
skalaidet omrade hvor
dele af Kgbenhavns be-
feestning var placeret.

Vaerdifulde kulturmiljger,
kulturarvsarealer

& byarkitektoniske helheder
Projektomrade []

Naeromrade i

Kgbenhavn som Hovedstad

Produktionens Kabenhavn

Kgbenhavns Forsyning
Kgbenhavn som havneby
Kulturarvsareal
Byarkitektoniske helheder D
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2.5 Arkeeologi

Planmaessige forhold

Afsnittet redegar overordnet for hvilke arkeeologiske antagelser projektomra-
det kunne indeholde.

Arkivalsk kontrol udfert af Kebenhavns Museum

Kgbenhavns Museum har pa baggrund af forespgrgsel fra Kebenhavns
Kommune foretaget en arkivalsk kontrol af projektet den 20. marts 2026. Se i
gvrigt bilag med sagsnr. 2026-0065521 for den fulde udtalelse.

Vurderingen er, at der er meget stor sandsynlighed for at der findes arkeseolo-
giske sporiprojektomradet, der vil skulle undersgges og muligvis fiernes af
museet, i forbindelse med en mulig udgravning til tunnel.

Tilgeengelige registranter og arkivalier er blevet gennemgaet og der er regi-
streret omfattende fortidsminder af varierende typer (se kortet).

Det bergrte omrade passerer tvaers igennem Kgbenhavns befeestning med
faser fra middelalder, renaessance og nyere tid. Blandt de mange registreringer
indenfor projektomradet og i neeromradet til arealet, er der fund fra stenalde-
ren, de alleraeldste tegn pd urbanisering af Kebenhavnsomradet fra tidlig mid-
delalder, heriblandt en kristen kirkegard og kirke, Valkendorfs kanal fra sidste
halvdel af 1500-tallet, krigergrave fra Stormen pa Kgbenhavn, samt spor efter
bosaettelse og handvaerksaktiviteter helt tilbage fra middelalderen.

For at kunne vurdere de arkaeologiske interesser i projektomradet er det ngd-
vendigt at udfgre en arkaeologisk undersggelse, hvor muséet afklarer omfanget
af de arkaeologiske spor. Denne forundersggelse er frivillig, betales af bygherre
og omfatter fx sggegrafter

Kegbenhavns Museum anbefaler pd baggrund af ovenstaende, at der foretages
en forundersggelse tidligt, sd det kan meddeles om der vil vaere krav om en
egentlig undersggelse i forhold til museumslovens bestemmelser.

Pa baggrund af udtalelsen fra Kgbenhavns Museum er det radgivers vurdering
at de arkaeologiske forhold kan vaere af betydning for projektets tidsplan og
logistik. Udover omkostninger til selve forundersggelsen og de mulige efterfal-
gende egentlige arkeeologiske undersggelser, er det vurderingen at der ogsa
kan vaere en raekke udgifter forbundet med forskydning af tidsplanen eller
a&ndret logistik i anleegsfasen. | den tidligere foranalyse (COWI2025) er der
afsat 20 mio. kr/km til arkeeologiske undersagelser.

Det anbefales af Kgbenhavns Museum at der foretages en arkeeologisk analyse
sa de arkaeologiske forholds betydning for tidsplan og gkonomi kan estimeres
mere praecist.

En vaesentlig reference er udgravningen af Radhuspladsen metrostation, hvor
dettog ca. 1,5 ar at feerdiggaere de arkaeologiske arbejder i forbindelse med
anleegsarbejdet (Radhuspladsen, KBM 3827, Cultural Historical Report, Metro
Cityring Excavation, Kgbenhavns Museum 2015).
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® Kaebenhavns Museum
vurderer at der er stor
sandsynlighed for at der
findes arkaeologiske spor
i projektomradet. Pa
baggrund af dette er det
radgivers vurdering at de
arkaeologiske forhold kan
veaere af stor betydning
for projektets samlede
gkonomi og tidsplan og
emnet bar gives en hgj
opmeerksomhed i videre
undersggelser.

Kendte fortidsminder i neeromradet

@
@®
®
(]

Affaldsgrube
Befaestning
Begravelse, uspec undergruppe

Bolvaerk

Bro

Brgnd

Bygning

Diverse anlaeg og genstande, uspec undergruppe

Enkeltfund

e @ o o o

Fyldskifte (uspecificeret)

@

Genforeningssten
Grgft (skel)
Iidsted

®  Industrianleeg

©® Kampplads

® 6 @ @ o o o o o

@ & o o

Kegbenhavns Museum/ kbhkort.kk.dk
Slots- 0g Kulturstyrelsens database Fund & Fortidsminder

Kilometersten

Kirkegérd

Krigergrav

Kulturlag

Mindesmaerke

Mgllekanal

Mgntfund

Rgrledning

Sekundaer subsistens/produktion, uspec undergruppe
Stenlaegning/Stensamling
Vandfyldt grav
Vandledning

Voldgrav

@dekirke
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2.6 Anvendelse

Planmaessige forhold

Afsnittet redeger overordnet for anvendelser i projektomradet.

De eksisterende funktioner i neeromradet, vidner om hvordan omradet anven-
des og derfor ogsa hvordan biler, cykler, mennesker og varer bevaeger sig i
ompradet.

I sin helhed baerer omradet praeg af en stor diversitet i brug, men de historiske
bydele adskiller sig dog fra hinanden, med en raekke karakteristika.

Middelalderbyen erisin helhed omfattet af omradet for detailhandel og bestar
af en blanding af boliger og serviceerhverv med en hgj grad af butikker og re-
stauranter/caféer. Bydelen tiltraeekker i hgj grad turister og besggende fra andre
bydele. En del af boligerne orienterer sig i en vis grad vaek fra de mest befeerde-
de omrader som fx Strgget.

Den del af Vesterbro, der ligger hen mod projektomradet bestar, bortset fra
Kadbyen, ogsa primaert af boliger og serviceerhverv. Denne del af bydelen er
ogsa detailhandelomrade og Vesterbrogade opleves handels- og oplevelses-
maessigt som en forleengelse af Straget.

Slotsholmen bestar udelukkende af offentlige institutioner som Christiansborg,
en raekke ministerier, Christiansborg Slotskirke, Det Kgl. Bibliotek og en raekke
muséer. | de omkringliggende omrader af Middelalderbyen og Frederiks-
holmkvarteret findes ligeledes en raekke muséer og ministerier, hvorfor disse
omrader funktionelt fletter sammen.

Selve det omrade som H. C. Andersens Boulevard befinder sig i, Metropolzonen,
er opstaet senere, hvorfor bystrukturen har kunne rumme en raekke andre
anvendelser, der kraever stgrre bygninger/udleeg end hvad fx Middelalderbyen
eller Vesterbro tillader. Her findes fx Hovedbanegarden og dets baneterraen,
Kegbenhavns Radhus, Glyptoteket, Tivoli og forlystelsesetablissementerne
omkring Axeltorv samt Postbyens store domiciler, Politigarden og hotellerne
ved Kalvebod Brygge. Ind mellem disse findes mere reguleere omrader med
boliger og serviceerhverv som fx Rysensteenkvarteret. Metropolzonen indehol-
derimindre grad detailhandel og restauranter bortset fra straekningen mellem
Str@get og Vesterbrogade.

® Inaerhedtil projektom- Funktioner
radet findes varierende Bolig
funktioner som bollger Bolig / serviceerhverv Z

0g serviceerhverv med
varierende grader af
detailhandel og restau-
ranteristueetagerne. En Kultur / fritidsformal
reekke muséer, stgrre of- Hotel
fentlige institutioner samt
i seerlig grad Tivoli skaber
anderledes anvendelses-
maessige variationer. Kirke / religigse formal
Mulighed for detailhandel

Café / restaurant / udeservering —
1:5000

Servicerhverv .
Institutioner / uddannelse / bibliotek [Jij

Offentlige formal / tekniske anlaeg

Museum
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2.7 Lokalplaner

Planmaessige forhold

Afsnittet redeger for hvilke lokalplaner der har indflydelse for projektomradet.

Lokalplanforhold

Der er foretaget en screening af alle lokalplaner i neeromradet.

Lokalplan nr. 436 indeholder bestemmelser der er relevante at forholde sig

til projektet, seerligt hvis der planleegges byggerii umiddelbar naerhed til det
pagaldende lokalplan-omrade. Dette drejer sig bl.a. om facadens sammenhang
med Radhuspladsen, kravet om dbenhed hertil samtidig med at bygningen skal

® Toaflokalplanerneinde-

holder bestemmelser der
har forhold af betydning

hvis et tunnelprojekt pa

straekningen udfgres. Det

danne’hjgrne’ til RAdhuspladsen. Lokalplan nr. 480 indeholder ligeledes bestem-
melser, med vaesentlige forhold, idet den ret preecist beskriver Metrostations-

pladsens udformning.

Tre af lokalplanerne (nr.178, nr. 496 & nr. 528) indeholder forhold, der muligvis
kan pavirke projektet, hvor en evt. dispensation eller ny lokalplan kan blive en
lzsning. Resten af lokalplanerne vurderes ikke at blive pavirket af projektet.

Lokalplanpligt for tunnel

Hvis projektet skal realiseres med en tunnel udigser dette ikke ngdvendigvis i
sig selv en lokalplanpligt for det bergrte projektomrade, men en raekke mulige
forhold omkring tunnellens udformning som fx etablering af st@grre teknikrum
iterraen, indgangsportalernes udformning mm. vil kunne udlgse en lokalplan-

pligt.

Lokalplanpligt for bygninger
Hvis der pataenkes byggeri ovenpa en mulig tunnel vil dette formentligt udlgse
lokalplanpligt for de omrader, der bebygges. | sa fald vil det vaere op til Ka-
benhavns Kommune at afgreense lokalplanomradet med hensyn til etapeplan,
fremtidige ejerforhold, matrikulering osv., ligesom det kan overvejes om der
skal udarbejdes forskellige lokalplaner til de forskellige dele af projektomradet.
Hvis deriet kommende projekt gnskes bygninger pd overfladen, kan en lokal-
plansproces ogsa sikre en vis maengde tid afsat til haringer mm. pga. naerhed
tilnaboer, og fordi der er en sandsynlighed for at byggeri i vaesentlig grad vil

pavirke miljget i naeromradet.

BYPLAN

Nr. 39

For arealet Lavendlstrade, Hestemallostraode,
aaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Lokalplan 39

Karré mellem Farvergade
& Lavendelstraede
Lokalplanen vurderes ikke
at have betydning for pro-
jektomradet, idet den kun
fastseetter forhold for den
pageaeldende karré.
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Lokalplan nr. 63

““““““““““““

Lokalplan 63

Ny Kongensgade
Lokalplanen vurderes ikke
at have betydning for pro-
jektomradet, idet den kun
fastseetter forhold for den
pageaeldende karré.

BYPLAN

Nr.72

nnnnnnnnnnnnnnnnn

Lokalplan 72

Ny Kongensgade
Lokalplanen vurderes ikke
at pavirke projektomradet,
da den kun fastsaetter ret-
ningslinjer for bebyggelsen
og ikke for vejene.

drejer sigiseaerlig grad
om, hvis der pataenkes
bygninger pa det frigivne
areal.

D Lokalplaner med
uveesentlige forhold

Lokalplaner med mindre
vaesentlige forhold

D Lokalplaner med
veaesentlige forhold

Lokalplan nr. 94

Fastlaggpr avendelen my.

Ofentige formé my.

Lokalplan 94
Hovedbanegarden
Lokalplanen vurderes ikke
at have betydning for pro-
jektomradet, da den ikke
fastsaetter retningslinjer
for vejene og kun omfatter
bebyggelsen.

Lokalplanerinaerhed til projektomradet
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Lokalplan nr. 152
Byage- ogTeknikforvaltningen - P

i 1990

Lokalplan 152

Stroget

Lokalplanen forudsaetter at
Str@get opretholdes som
en citypraeget butiksgade,
hvilket vurderes at veere
foreneligt med projektet.

. Havneparken Islands Brygge™

Vestamagee

Lokalplan nr. 178
Bygge- og Teknikforvalningen - i

. Vesterbrogade"

Lokalplan 178
Vesterbrogade
Lokalplanen forudseaetter
at Vesterbrogade opret-
holdes som handelsgade
med butikker, restauranter
o.lign.istueetagen, hvilket
omdannelse i projektomra-
det vil kunne pavirke.

Kalvebod Bglge

Lokalplan 253
Havneparken Islands
Brygge

Lokalplanen vurderes

ikke at have betydning for
projektomradet. Sigtelinjer
lagt til grund for lokalpla-
nen kan opretholdes.

Lokalplan 305 / 305-1
Kalvebod Bolge
Lokalplanens formal om

at skabe ny attraktion ved
vandet vurderes godt
foreneligt med formalet for
Den Grgnne Boulevard.

LOKALPLAN NR. 382
JERNBANEGADE"

Jvit ophaet - s lokalplan . 484

Lokalplan nr: 418 "Hambrosgade"

Lokalplan 382
Jernbanegade
Lokalplanen delvist
ophaevet, se Lokalplan 484.
Lokalplanens bestemmel-
ser vurderes ikke at have
betydning for projektom-
radet.
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Lokalplan 418
Hambrosgade
Lokalplanen vurderes
ikke at have betydning
for projektomradet, idet
bestemmelserne ikke har
indvirkning pa dette.

Lokalplan nr. 226
Byage- og Teknikior altningen - Plan & A

(133
E>-
(3]

(¢

Lokalplan nr. 236
Bygge- ogTeknikioraltningen - P

Lokalplan 226

Straedet

Lokalplanen forudseetter at
Straedet opretholdes som
en citypraeget butiksgade,
hvilket vurderes at veere
foreneligt med projektet.

Lokalplan 236

Christians Brygge
Lokalplanen vurderes

ikke at have betydning for
projektomradet, idet den
primeert fastsaetter forhold
for byggeri langs havnekan-
ten. Lokalplanen er delvist
ophaevet, se nr. 437 0g 537.

Lokalplan 311
Teglgardsstraede
Lokalplanen vurderes ikke
at have betydning for pro-
jektomradet, idet den kun
fastseetter forhold for den
pageeldende karré.

IF_' »

'INDUSTRIENS HUS"

Lokalplan 436
Industriens hus

Lokalplan 312
Studiestraede
Lokalplanen vurderes ikke
at have betydning for pro-
jektomradet, idet den kun
fastseetter forhold for den
pageaeldende karré.

Lokalplanen indeholder en raekke forhold, der kan have
betydning for et kommende projekt. Dette drejer sig bl.a.
om facadens sammenhaeng mod Radhuspladsen, kravet
om abenhed hertil samtidig med at bygningen skal danne
‘hjerne’ til RAdhuspladsen. Desuden kan vejadgangen til
P-keelderen udggre en potentiel binding i et projekt.

Lokalplan nr: 437 "Bryghusgrunden”
pan . 537

Delvist ophavet - s okl

Lokalplan 437
Bryghusgrunden
Lokalplanens retningslinjer
for ubebyggede arealer
vurderes ikke at have be-
tydning for projektet.

Lokalplan 496
Dagmarhus

AKX WS
Radhuspladsen
Metrostationsplads

Lokalplan 480
Radhuspladsen
Metrostationsplads

Lokalplanen definerer stramt anvendelse ift. metrostatio-
nen. Safremt projektet vil @ndre/omdanne hele eller dele
af arealet defineret af lokalplanen, vil der vaere behov for
et tilleeg eller en ny lokalplan, saerligt hvis der pataenkes
bebyggelse i lokalplanomradet.

Lokalplanen muligger en forgget bygningshgjde ud mod
H. C. Andersens Boulevard. Hvis projektet Den Grgnne
Boulevard medfgrer byggeriineerheden af lokalplanom-

radet, vil lysforhold og skyggevirkning bygningskroppene

imellem kunne eendre grundlaget for lokalplanen.

O A 2
BRO VED VESTER
VOLDGADE

Lokalplan 537
Bro ved Vester Voldgade
Lokalplanen vurderes

ikke at have betydning

for projektomradet, idet
bestemmelserne specifikt
omhandler placering af bro
i lokalplanomradet.

AN
¥ TIVOLIHUSET

LA
Lokalplan 553
Tivolihuset
Lokalplanen vurderes ikke
at have betydning, idet
bestemmelserne specifikt
omhandler en tilbygning
ovenpa eksisterende be-
byggelse.

Lokalplan 525
Tivolihjgrnet
Lokalplanens retningslin-
jer knytter sig primeert til
bebyggelsen og de neere
ubebyggede arealer og
vurderes ikke at kunne
indvirke pa projektet.

LSO e
”  POSTGRUNDEN

Lokalplan 555
Postgrunden
Lokalplanen sikrer nye
sigtelinjer og tilfgjer pejle-
maerker, med betydning for
oplevelsen fra projektom-
radet, men som vurderes
forenelige med projektet.

Lokalplan 484 / 484-1
Scala

Lokalplanens retningslinjer
for ubebyggede arealer
pavirker ikke direkte pro-
jektomradet og vurderes

uproblematiske.

R W s TS
APPLEBYS PLADS L
KARREEN

Lokalplan 528
Applebys Plads Karréen
Idet der planlaegges for
boliger, kan a&endringer

i trafikstgj som fglge af
projektet muligvis eendre
forudsaetningerne ilokal-
planen.

Forslag

Palads

Vedtages lokalplanen mulig-
ggres en forhgjelse af den
eksisterende bygning. Dette
vil i mindre grad pavirke
Studiestraede-forbindelsen
gennem projektomradet
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2.8 Servitutter

Planmaessige forhold

Afsnittet redeger for den indledende screening af servitutter, der har veeret
foretaget af landinspekterfirmaet CK-Land pa vegne af Team Vandkunsten.

Forudsaetninger & metode

Landinspektgrfirmaet CK-Land har undersagt tinglyste dokumenter for de
pa kortet markerede matrikler. Matriklerne er udpeget af radgiver ud fra en |
vurdering af interesse for projektet og inkluderer direkte nabo-matrikler samt 1
matrikler tilstadende Vester Voldgade, da denne trafikalt potentielt ogsa kunne
blive pavirket af projektet.

Pa ejendommene er der tinglyst ca. 670 dokumenter i perioden fra1857 - 2025.
Dokumenter tinglyst far 1927 skal som udgangspunkt bestilles pa Rigsarkivet og
er handskrevne. Disse er ikke gennemlaest men er screenet pa overskriftniveau.

Pa overskriftniveau er der undersggt for en raekke relevante nggleord, ligesom
der ersggtiteksten, hvor det er muligti de scannede dokumenter.

Der henvises i gvrigt til bilaget’ 2026-0010-DenGrgnneBoulevard-screening
servitutter-20260713.

Screening af servitutter
| screeningen er der udvalgt 110 til neermere gennemgang og derpé udvalgt 9
servitutter af saerlig interesse. Disse omhandler falgende:

e 13.05.1959-1208-01: Rettigheder for privat vejmatrikel op mod Langebro

o 04.10.1991-959984-01: Funderingsmetode og grundvandssaenkning

o 24.02.1998-27861-01: Tilladelse til at udfgre spuns og forankring ud over skel

o 12.011998-3583-01: Vedligeholdelse og brug af areal til trafikale foranstalt-
ninger ved Jarmers Plads

o 29.011999-12392-01: Abning af dgre ud over skel mod boulevarden

e 26.10.2020-1012362572: Metroservitut (se afsnit 2.9)

e 12.01.2021-1012579003: Metroservitut (se afsnit 2.9)

e 07.03.2024-1015535437: Fredning af arealet om Tivolisgen (se fredningsbe-
skrivelse i baggrundsrapporten ’Egenartsanalyse’)

o 03.04.2025-1016621554: Graenseflade mellem Langebro og tilgraensende
ejendomme, fx ift. vedligehold.

Pa baggrund af ovenstadende ma det konkluderes at der umiddelbart er fa
servitutter med direkte indvirkning pa Den Grgnne Boulevard, etape 1. CK-Land
vurderer at de primaere opmaerksomheder bar veere:

e Indgrebieksisterende ejendommes forhold ift. overkgrsler.

e Ngdvendige ledningsomlaegninger og hvorvidt disse er omfattet af vejlo-
vens gaesteprincip.

e Restriktionerne fra metroens tracé, der passerer under projektomradet.
Dette uddybes ogsa i naeste afsnit.

® Landinspektarfirmaet Matrikler af hgj interesse [l

@
CK-land vurderer at der ) )
. ) Matrikler af interesse B
kun er fa servitutter med
direkte relevant for pro- Offentlige vejmatrikler [

jektet.
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2.9 Servitut om Metro Cityringen

Planmaessige forhold

Afsnittet omhandler hvilke veesentlige begraensninger servitut om metroenhar (@) Servitutten vil udgere en

for projektomradet, vaesentlig faktor ift. hvor-
dan der kan bygges, bade

Metro Cityringen i forhold til konstruktion

Metroens konstruktioner til Cityringen og tilhgrende stationer under Radhus- af en gravet tunnel i naer-

pladsen og H. C. Andersens Boulevard udggr et vigtigt stykke infrastruktur, der
paleegger en racekke begraensninger for en del af projektomradet. Begraens-
ningerne er pategnet matriklerne (der er vejmatrikler ejet af Kebenhavns
Kommune) med en servitut, der definerer, i hvilken grad Metroselskabet er
pataleberettiget.

hed til servitutomraderne
0g i saerdeleshed hvis
man veelger at bygge an-
dre konstruktioner over
jorden, som fx bygninger.

Begraensningerne handler primaert om hvilken belastning der kan palaegges
arealerne, hvor dybt der kan graves i neerhed til metroens konstruktioner, hvilke
vibrationer der ma skabes ved fx ramning, samt andre forhold om ledninger
mm.

Servitutten vil udgere en veesentlig faktor ift. hvordan der kan bygges, bade i
forhold til de undersggte forhold i hovedforslagets om en gravet tunnel i neerhed
til servitutomraderne og i seerdeleshed hvis man veelger at bygge andre kon-
struktioner over jorden, som fx boliger.

Tegninger og forklaringer i dette kapitel er et resumé af dokumentet 'ARL-0-AR-
EKSPR-Rhp-FOR-006'. Ved yderligere undersggelser eller uklarheder skal der
tages udgangspunkt i servitutten og ikke dette resumé.

Belastningsbegransning
Servitutlinjerne pa kortet viser be-
graensningerne ift. belastning som
defineretiservituttens §2.

Servitutten definerer graensevaerdier
for trykpavirkning (samlet egenlast
og nyttelast), for de forskellige zoner,
samti et bestemt kote-interval, som
hvis de overskrides skal godkendes af
Metroselskabet.

Det ma forventes at en mulig tunnel
vil skulle godkendes af Metroselska-
bet, i sig selv fordi terreenet udgraves
under opfarslen. Det skal endvidere
undersgges om lasten fra tunnellen vil
overskride graenserne i servitutten.

Byggeri pa overfladen i servitutomra-
det maligeledes forventes at kraeve en
godkendelse fra metroselskabet.

1:2000 ' )
46

Dybdebegraensning/udgravning
Servitutlinjerne pa kortet viser
begraensningerne ift. udgravning/
ramning af peele og spuns jf. servitut-
tens §3.

Begraensningerne bestemmeri
hvilken kote der méa udgraves eller
rammes peele i de forskellige servitut-
omrader. Dertil kommer begraensnin-
geriforholdtilanvendelse af grund-
vandssaenkning, brug af jordankre
mm.

Ved konstruktion af en mulig tunnel
eller byggeri over denne, ma det
forventes at der derfor skal sgges
tilladelse hos Metroselskabet.

1:2000

@vrige forhold

Servitutlinjerne pa kortet viser be-
graensningerne ift. en raekke forskelli-
ge forhold jf. servituttens §84 - 10.

Begraensningerne omhandler vibrati-
oner, oplag, ledninger med brandfarli-
ge gasser, ledninger med brandfarlige
vaesker, ledninger med vaesker under
tryk, vagabonderende stremme/po-
tentialudligning, beplantning, kraner
samt konstruktioner.

Ved omlaegning af ledninger ifm.
anlaeg af en mulig tunnel vil disse
forhold skulle granskes for mulige
overtraedelser af begraensningerne.

Derudover vil seerligt begraensninger
pa vibrationer udgere en vaesentlig
udfordring for konstruktion af tunnel
samt for muligt byggeri pa overfladen.

1:2000
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3.0 Tekniske forudseetninger

Introduktion

Kapitlet behandler de tekniske forudsaetninger, der geelder for anlaegget af en
gravet tunnel samt afledte effekter heraf. Kapitlet indledes med et kort resumé
af de forudseetninger, der er blevet defineret i tidligere undersggelser af projek-
tet. Derefter analyseres de eksisterende forhold for ledningerijorden, terreen-
forhold, geologi, grundvand samt regnvand og forurening bade i jord og i luft.
Dette er alle emner, der vil blive pavirket af anleeggelse af en tunnel i varierende
grad, hvilket ogsa underbygges. Formalet med dette kapitel har iseer vaeret at
afdeekke nogle af de forhold der tidligere kun har veeret belyst i mindre grad.

Konklusioner
Pa baggrund af kapitlets analyser, er det radgivers vurdering, at felgende ger
sig geeldende hvis man arbejder videre med anleeg af en cut’n’cover tunnel:

e Underanlaegsfasen vil en stor mangde ledningsomlzegninger vaere ngd-
vendige. Dette vurderes dog som forventeligt og i de fleste tilfaelde uproble-
matisk, projektets starrelse taget i betragtning. En seerlig opmaerksomhed
ved omlaegning af aflabsledninger er dog ngdvendig, da disse er gravitati-
onsledninger.

e Krydset mellem tunnelen og Metro Cityringen udger veesentlige geometri-
ske og udfarelsesmeessige restriktioner, der vil skulle koordineres taet med
Metroselskabet. Boulevardbanen ligger sa langt fra rampeanlagget, at der
ikke vurderes at vaere udfordringerift. denne.

e Terreenet og undergrunden langs streekningen indeholder store niveaufor-
skelle og varierende geologi, der pavirker stabilitet og funderingsmulig-
heder. Der vil vaere behov for omfattende grundvandshandtering, da der
forventes meget stor grundvandstilstrgmning.

e Regnvandiomradet ledesidag til feelleskloak. Der kan generelt veere behov
for opmagasineringskapacitet i omradet. Opferelse af rampeanlaeg til
tunnel vil @ndre de steder hvor regnvand opsamlesi dag.

e Jordforurening forventes ikke at udggre en vaesentlig hindring for projek-
tet. En stor del af den opgravede jord kan dog ikke genindbygges og det

forventes, at ca. 14.800 antal laes med jord skal bortkares.

e H.C. Andersens Boulevard har hgje forekomster af luftforurening, hvilket
det vil vaere muligt lokalt at forbedre ved at fgre biltrafik i tunnel.
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3.1 Tekniske forudseetninger fra

tidligere rapporter

Tekniske forudsaetninger

Afsnittet omhandler en kortfattet oplistning af de tekniske forudseerninger fra
tidligere rapporter

Tunnelkonstruktionen

® Hovedforslagetomen

tunnel forudsaetter et
anlaeg som en gravet

Turnnel 2x2 spar

Tunne! cut ncover

.4

Tvaersnit af tunnel cut’n’cover/ illustration COWI

Vejdirektoratets anbefalinger
Som udgangspunkt benyttes Vejdirektoratets anbefalinger for fastseettelse af de trafiktekniske og geometriske parame-
tre. For projektet (COWI, 2023) er valgt felgende:

| dette afsnit oplistes de vaesentligste forudsatninger fra tidligere undersagel- cut & cover-lgsning med . Dimensioneringshastighed pa 60 km/t, med forventning om en hastighedsgraense pa 50 km/t
ser (COWI 2023 og 2025) af tunnelkonstruktion: afskaerende byggegru-

beindfatning pé hver ° Frihgjde i tunnel pa 4,63m plus plads til tavler, ventilation mm.
e Tunnelen (etape 1) straekker sig fra Ngrre Voldgade til Rysensteensgade. side og mulighed for

mid Iertidig trafi kafvikling ° Tunneltvaersnit med 2 x 2 karespor af hver 3,5m. Ved rampedbningerne er der ogsa et hgjresvingsspor 3,5m
e Derertale om en gravet tunnel (cut & cover). under anlaegsfasen, hvis (COWI, 2025).

almindelig biltrafik ikke ) .

° Gradient pa:

Da udgravningen kommer vaesentligt under grundvandsspejlet, og udfgres
i kraftigt vandfgrende lag, vil der vaere behov for en afskeerende byggegru-
beindfatning pa begge sider.

Der vil vaere behov for omfattende grundvandskontrol.

En mulig tunnel udfgres med et jorddeekke, der tillader at overfladenaere
ledninger kan krydse, og at der udferes beplantning pa toppen.

COWI har vurderet at en mulig tunnel kan passere henover Metro City
Ringen.

| tilfeelde af brand skal det vaere muligt at flygte til modsatte tunnelrgnr.
Centerlinje af tunnel eri hovedforslaget lagt i vejmidten.

Derforligger en analyse af anlaegsfasen, der illustrerer at midlertidig
ensrettet trafikafvikling pa hver side af tunneludgravningen, er mulig nar
tunnelen erlagtivejmidten. Dette er under forudsaetning af, at aimindelig
biltrafik ikke benytter H. C. Andersens Boulevard.

Der er udfert en ngjere detaljering af ramperne i begge enderi (COWI
2025), hvor gradienten pa rampen ved Rysensteensgade er 6% og 7,4% for
rampen ved Studiestraede. Dertil er rampedbning pa opkerselsrampen i
(COWI, 2025) udformet med 3 karespor fordelt pa 1 hgjresvingsspor og 2
ligeud-spor, for at forbedre trafikafviklingen.

benyttes vejstraekningen.
Tunnellen planlaegges
med to kgresporihver
retning, hgjresvingsspor
ved rampeabningen og
specificerede gradienter
for hovedtunnel og side-
ramper.

Nagletal for cut’n’cover
tunnel i fuld bredde
(etape)

Samlet Totalbevilling:

2.408 mio. kr.

Inkl. 50% korrektionstillaeg

Forventet anlaegsperiode:
8,5-10ar
Hvoraf de tunge anlaegsarbejder udger:

4 ar

>

>

>

Hovedtunnel: +/- 5% (maksimale gradient pa vejen i hovedtunnel)

Sideramperitunnel: +/- 8% (maksimale gradient ramper til/fra tunnelen nar de er overdaekket))
Sideramper, dbne: +/- 6% (maksimale gradient ramper til/fra tunnelen nar de er dbne) Dette overstiges
for rampe ved Studiestreede (Det anbefales i foranalysen (COWI 205), at deri en evt. senere fase
udarbejdes en analyse for at kortlaegge eventuelle risici ved de stejle ramper samt eventuelle afveerge
foranstaltninger)

Negletal fra tidiigere afrapporteringer (Foranalyse af Den Visualisering af tunnelabning cut'n’cover / illustration COWI

Grgnne Boulevard, Etape 1 (COWI2025)
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3.2 Kortlaegnin
ledningsforhold

Tekniske forudsaetninger

Afsnittet omhandler hvordan infrastruktur og ledningsforhold kan f& indflydelse
pé projektomradet.

Ledningsforhold

De eksisterende ledningsforhold er undersggt ved at indhente ledningsoplys-
ninger fra Ledningsejerregisteret (LER) den 15-12-2025. Ledningernes forlgb er
vist pd Tabel 1 og her fremgar det, at der er falgende forsyningsarter:

. Aflgb

. El

. Gas

. Telekommunikation

° Termisk (fiernvarme/fjernkgling)
. Vand

Andet

e Kgbenhavns Kommune: Spunsvaegge pa Radhuspladsen
e HOFOR Gas: Beskyttelsesplader og -rgr samt koblinger
e HOFOR Varme: Ventilation permanent ude af drift

Ukendt forsyningsart
e Radius Elnet: Ledninger permanent ude af drift

Fra Jarmers Plads til Rysensteensgade ligger ledninger til aflgb, el, gas, telekom-
munikation, termisk og vand bade langs hele H.C. Andersens Boulevard samt pa
tveers af vejen og ud i sidegaderne.

®

af infrastruktur &

De eksisterende lednings-
forhold omfatter en teet og
kompleks infrastruktur af
iseer aflgb, el, tele, gas og
termiske ledninger. Flere
stederliggerledningerne
taet pa eller i konflikt med
en mulig tunneludgrav-
ning. Der vil derfor veere
behov for koordinering,
omlaegning og seerlige
hensyn ved projektets
udfgrelse. Omlaegning

af ledninger anses ikke
umiddelbart som proble-
matisk, men forventeligt
projektets starrelse og
kompleksitet tagetibe-
tragtning.

A SR R :}“&,‘; S
0% X! \4 “$ ) ¥

/
) &\\
°
[ 1

CVR Ledningsejer

30823699

METROSELSKABET 1/S

42885746 | EV Infra Denmark ApS

32468349 | CLEVER A/S

17143611 | Rigspolitiet

Telekommunikation

TDC NET A/S
40075267

Fgringsrer
Ledningstrace
Telekommunikation

25760352

COLT TECHNOLOGY SERVICES A/S | Fgringsror

Ledningstrace
Telekommunikation

Radius Elnet A/S
29915458

El

Ledningstrace
Ukendt forsyningsart
Telekommunikation

36462272

Norlys Mobil A/S

Ledningstrace
Telekommunikation

Banedanmark

18632276

Aflgb

El

Fgringsrgr
Telekommunikation

26759722 | GLOBALCONNECT A/S

Ledningstrace

64942212

Kgbenhavns Kommune

Aflgb

Anden

El
Telekommunikation
Vand

26085799 HOFOR BYGAS P/S ér;;jen
34607397 HOFOR VAND HOLDING A/S f/z:zgsmr
HOFOR FJERNVARME P/S Aflgb
Anden
26089263 El
. X X Fgringsrar
Tabel 1/ Preesenterer de 15 ledningsejere, der har ledninger Termisk
inden for det forespurgte omrade, samt hvilke forsynings- 34887411 | HOFOR SPILDEVAND HOLDING A/S | Aflgb

Telekommunikation

arter de har liggende.
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Figur 1/ Eks. ledningeriH. C. Andersens Boulevard. Kilde/ Ledninsgejere gennem LER

[Z721 Graveforespgrgsel Gas Ledninger Fgringsror
Komponenter Telekommunikation = Aflgb == ol
o Aflgb o Termisk —r “== fjernvarme/fjernkglir
o El o Vand Gas olie
Anden = Telekommunikation === telekommunikation
Anden == Termisk === vand

Ledningstrace
== telekommunikation

Stgrre komponenter

o Afigb
Anden

e El
Telekommunikation
Termisk
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Kortlaegning af infrastruktur & ledninger / fortsat

Nedvendige ledningsomlagninger

De ngdvendige ledningsomlaegninger pa hele streekningen
af H. C. Andersens Boulevard fra Jarmers Plads til Rysen-
steensgade analyseres for at give et indblik i omfang og tid
ved forberedende arbejder af ledningsomlaegninger, inden
anleegsarbejdet med tunnelen igangseettes.

Givne forudsatninger

Etablering af en tunnel kreever omlaegning af ledningern,
der bergrer traceet for tunnelen. Det er forudsat i COWI's
rapport om Den Grgnne Boulevard gstlige del, der om-
handler H. C. Andersens Boulevard, at tunnelen har to
rampeanlaeg pa hver 115 meter;

° Et fra H. C. Andersens Boulevard nr. 2 til nr. 11, hvilket
erlige inden krydset med Studiestraede, og
° Et andet fra H. C. Andersens Boulevard nr. 34 til nr.

40, hvilket er mellem krydsene med henholdsvis
Ny Kongensgade og Rysensteensgade
(COWI, 2025).

Dybden af tunnelen er ikke indledende fastsat, men i
COW!I's rapport redeggres der for, at der kan vaere et jord-
daekke pa1,75-2,0 meter over tunnelen, hvor ledninger og
lignende kan fgres med hen over en tunnel. Det vil medfgre,
at vejenitunnelen skal ligge ca. 8-8,25 m under overfladen
(frihgjde 4,63 m + 1,0 m til ventilation/skilte + 1 m topplade +
1,75-2,0 mtil ledningerijorddaekket over tunnelen) (COWI
2025). Jorddakke vil betyde en dybere tunnel, og dermed
et stgrre anlaegsoverslag, men det vurderer COWI ikke
kritisk for anleeg/bygbarhed.

Derudover redeggres der for, at vejen i tunnelen skal ligge
pa min. 5,78 m under overfladen ved rampedbningens
start/slut (tunnelportal) (frihgjde 4,63 m + 1 m topplade

+ 0,15 m vejopbygning) (COWI, marts 2025). Dermed vil
jorddeekket over tunneldaekket ved portalen veere mini-
malt, hvilket vil vanskeliggagre muligheden for krydsning
af ledningerineerheden af portalen. Eventuelle krydsende
ledninger ma derfor omlaegges til at krydse tunnelen et
stykke fra tunnelportalen/rampen, hvor der er tilstraekke-
ligt jorddaekke over tunnelen.

| rapporten skanner COWI, at ledningsomlaegninger pa
den 1km streekning vil tage 2-3 ar, med mulighed for, at det
kan koordineres med selve anleegget af tunnelen.
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@® Detvurderes, at ledninger generelt kan
omlaegges til en fremtidig placering, som
hvis det er ngdvendigt, kan passere hen
over en mulig tunnel. Aflab kraever saerlig
opmaerksomhed, da ledningerne er mere
begraenset i deres mulige forlgb.

Vurdering
| det falgende vurderes hvilke forsyninger, der er ngdvendi-
ge at omlaegge samt omfanget af omlaegningen.

Der er flere ledninger og komponenter pa H.C. Andersens
Boulevard, der jf. LER-oplysninger er permanent ude af
drift. En stor del af disse stammer fra den dampbaserede
fjernvarmeforsyning, der nu er udfaset. Disse kan derfor
nedlaeggesiforbindelse med anlaegsarbejdet.

En del elledninger og telekommunikationsledninger vil
skulle omleegges. Da ledningerne er terraennaere, vurde-
res det muligtiforhold til en fremtidig tunnel. Elledninger
er 0,35-2,00 meter under terraen (Retsinformation, 2019)
(Radius Elnet, nn). Ligeledes forventes telekommunikati-
onsledninger at vaere 0,2-0,9 meter under terraen (colt, nn)
(Telia/Norlys mobil, nn). Top- eller bundkoter er ikke inde-
holdt i LER-oplysningerne, hvorfor ovenstdende generelle
ledningsdybder benyttes.

Der er taget kontakt til HOFOR for at vurdere omfanget af
ngdvendige omlaegninger af HOFOR's ledninger. Omfanget
kendes for nuvaerende ikke.

Bortset fra aflab vurderes ovennaevnte ledninger generelt
at kunne omleegges til en fremtidig placering, der om ngd-
vendigt kan passere hen over en fremtidig tunnel. Etable-
ring af passage kan ske samlet for flere forsyningsarter,
for at vegetation mv. kan overholde respektafstande til
ledningerne. For mange af ledningerne vil der blive behov
for midlertidige omlaegninger gennem anlaegsfasen, for at
kunne opretholde de relevante forsyninger.

Aflgbsledninger kraever speciel opmaerksomhed, da det
som udgangspunkt er gravitationsledninger, der ikke vil
kunne krydse hen over en fremtidig tunnel, medmindre

denne saenkes yderligere. Det vurderes, at aflgbeneien
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Figur 2 Eksisterende aflgbsledninger og -komponenteri drifti H.C. Andersens Boulevard. Kilde: Ledningsejere gennem LER.

fremtidig situation med tunnel formentligt vil skulle om-
leegges, sa der vil veere sammenhangende ledninger i hver
side af vejen (pa hver side af fremtidig tunnel). Eksisteren-
de aflabsledninger pa straekningen fremgar af Figur 2. Der
ertypisk aflgbsledningeri begge sider af vejen, med flere
tveergaende forbindelser. Ledningerne har som udgangs-
punkt fald fra Jarmers Plads mod havnen. Den sammen-
haengende hovedledning krydser to steder hen over H.C.
Andersens Boulevard (ved Radhuspladsen og ved Glypto-
teket). Der er tale om ledninger af stor dimension, hvoraf
nogle er murede og helt tilbage fra 1885. Derfor vil omlaeg-
ningen formentligt stemme med planer om udskiftning af
nogle af ledningerne.

Det vilien senere projektfase skulle afklares, i hvilket
omfang ledningsomlaegningerne er mulig inden anlaegs-
arbejdet af tunnelen opstartes, eller om der vil veere behov
for koordinering med omlaegning af ledninger ifm. anleegs-
arbejderne.

[] Bygning

Aflgb, i drift
= |edning

® O O

Komponent, bundkote
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Terreenkoter, DHM

Alle koter er i DVR90.
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3.3 Terreaenforhold over og under jorden

Tekniske forudsaetninger

Afsnittet omhandler terreen og undergrundsforhold og
deres indflydelse for projektomradet.

Arkivundersogelse af eksisterende forhold
Grundlaget for beskrivelse af terraen-, jordbunds- og
grundvandsforhold er foranalysen fra COWI udarbejdeti
2023. Beskrivelser af jordbunden er suppleret med oplys-
ninger fra GeoAtlas Live, der er en database over borin-
ger og jordbundsmodeller. Derudover er der inddraget
oplysninger om terraen fra Klimadatastyrelsen (KDS), og
fra Scalgo Live vedrgrende regnvandsstrgmninger. Alle
angivne koter er i DVR90.

Terraenforhold

Terraenet falder seks meter fra Jarmers Plads til Rysen-
steensgade fra kote +8,5 til +2,5. Herefter haever terraenet
sig for at H.C. Andersens Boulevard kan komme op i niveau
med Langebro med topkote +8. Langebro begynder fgr
kajkanten, saledes, at der er plads til Kalvebod Brygge/
Christians Brygge, der er en tvaergdende vej under Lange-
bro. Terraenet erillustreret pa Figur 3 ved hgjdekurver per
0,5 meter (Klimadatastyrelsen, 2024).
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Jordbundsforhold

H. C. Andersens Boulevard Igber fra nordvest mod sydgst,
hvor havnekanten og Langebro begynder. Straekningen er
praeget af forskellige terreenelementer, der er skabt under
og efter den sidste istid (kaldt Weichsel-istiden). Terree-
nelementerne er vist pa landskabskortet gverste pa Figur
4 (Geo, 2025). Som det fremgar af kortet, er den nordligste
straekning praeget af bundmoraenelandskab, hvilket kan
afleeses i det nuvaerende terraen, idet det er straekningens
hgjdepunkt. Den midterste del af straekningen er haevet
havbund fra Littorinahavet, mens den sydligste straekning
er defineret ved inddeemmet areal og opfyld. Dette kan
afleeses ved at terreenet er faldende, samt at jordbundsfor-
holdene adskiller sig.

@® Terraenogundergrund langs streeknin-
gen er kompleks med store niveaufor-
skelle, fyldlag og varierende geologi,
herunder kalk, moraeneler og organiske
aflejringer, som pavirker stabilitet og fun-
deringsmuligheder.

Signaturforklaring (Houmark)

Indd=mmet areal og opfyld

. Heevet havbund - Littonna

. Burdmoranelandskab

om 500 m

m Fyid
B Organisk
W Gvre Sand
W Ovie Ler
Mellem Sand
M Nedre Ler
" Nedre Sand
W Gronsand
. Ovre Kabenhavn Kalk
B Mellem Kebenhavn Kalk
= Grundvandsspeil

ol n
kalkmagasin 2023)

1000 m

Figur 4 / Geologisk profil af H. C. Andersens Boulevard med signaturforklaring i nedre hgjre hjgrne.
Oversigtskortet viser placeringen af profilet samt landskabskort fra Houmark (Geo, 2025).

Geologisk model

Et geologisk leengdeprofil for H.C. Andersens Boulevard
fremgar nederst pa Figur 4. Det starter i nordvest og slutter
i sydgst ved kajkanten (Geo, 2025). Straekningen er ogsa vist
pa kortet gverst pa Figur 4, fra A til A. Lagfglgen er fglgende
fra terraen og nedefter, hvilket ogsa er beskrevet i (COWI,
2023):

Fyld

Organisk (sporadisk mod nordvest)

@vre sand (sporadisk mod nordvest og midtfor)
@vre ler (sporadisk mod nordvest og midtfor)
Mellem sand

Nedre ler

Nedre sand

@vre Kgbenhavn kalk

Mellem Kgbenhavn kalk

W®O®NOo O WN =

Lagfelgen indeholder bade hydrostratigrafiske og geologi-
ske lag, hvilket betyder, at hvert lag bestar af jordarter med
forholdsvist ensartede hydrologiske egenskaber. Dermed
vil lerlagene bade inkludere moraeneler og smeltevandsler.
Lokaltileengdeprofilet kan der indga flager eller underord-
nede lag af afvigende litologier i samtlige lag. Disse er ikke
vist i leengdeprofilet.

® De geotekniske forhold medfarer behov
for omfattende grundvandshandtering
i projektets udfgrelse, da der forventes
meget stor grundvandstilstrgmning til
udgravningen, der primaert vil veere un-
der grundvandsspejlet.

Det gverste lag er fyld i 4-5 meters tykkelse, og det er derfor
forventeligt, at laget er steerkt vekslende og kan omfatte alle
kornfraktioner. | de havnenaere omrader bestar fyldet ofte af
materiale fra uddybning af havnebassiner, primaert sand, der
lokalt er gytjeblandet. Der kan stedvis indga aske og slagger
fra kraftveerker og mur- og betonbrokker og andre menne-
skeskabte komponenterifyldlag (COWI, 2023).

Underfyldet er de kvartaere jordlag af varierende tykkelse.
De to dominerende kvartaere jordlag er nedre ler (5-10
meters tykkelse) og nedre sand (0-15 meters tykkelse).

De kvartzere jordlag underlejres af praekvartaere jordlag:
Kebenhavner kalk fra Danien, som inddeles i @vre, Mellem
og Nedre Kgbenhavner kalk. | kalken, seerligti @vre og
Nedre Kebenhavn kalk, indgar der baenke af meget steerkt
haerdet kalk og flint, som kan udbredes over lange afstande
med tykkelser pd op til og lokalt over 1 meter (COWI, 2023).
Laengdeprofiletillustrerer Kabenhavner kalkens uregel-
maessige overfladekote, der varierer mellem kote-11 0g -23
pa straekningen.

| kalkens lavninger, dvs. hvor koten er lavest, findes 'Nedre
Sand’, der er smeltevandsand og -grus.
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Terraenforhold / fortsat

Iy

Signaturforklaring

8
B lied

Figur 5 / lllustration af Radhusdalen. Slice af geologisk model i kote -16 DVR90. Kilde: (Geo, 2025) (Geo, 2025).

Strukturelle forhold

H.C. Andersens Boulevard krydser Radhusdalen, der eren
erosionsdal i kalken mellem Ngrre Farimagsgade og Tiet-
gensgade. Desuden ligger Carisbergforkastningen 2,2 km
vest for H.C. Andersens Boulevard, hvorfor vejstraekningen
ikke er bergrt at forkastningens vandfgrende evne.

Radhusdalen er orienteret fra R&dhuspladsen i nordvest-
lig-sydgstlig retning, og er dybest omkring Radhuspladsen
som vist pa Figur 5 (orange farve). Her er Geos geologiske
model slicede i kote -16, men Radhusdalen er eksisterende
op til kote -11, og dalen er saledes eroderet ned i Kgbenhavn
kalken. Direkte pa den spraekkede kalkoverflade findes tykke
lag af hgjpermeabelt sand og grus, hvorfor den samlede
vandfgringsevne af det primaere magasin langs med Rad-
husdalen er overordentlig haj (COWI, 2023).

Grundvandsforhold

Grundvandsspejlet for det primaere grundvandsmagasin

er beliggende fra kote ca. +1,5 (7 m u.t.) ved Jarmers Plads

til kote 0 (2,5 m ut.) ved havnen (Geo, 2025). Se den bla linje
nederst pa Figur 4. Etablering af tunnelen betyder at udgrav-
ninger kommer veesentligt under grundvandsspejlet

Jf. den praesenterede viden om jordbundsforhold ma der
forventes meget stor vandtilstregmning, specielt i RAdhusda-
len, som udger en vaesentlig del af straekningen.

Etablering af en tunnel vil kreeve en teet byggegrubeindfat-
ning (spuns eller sekantpaeleveeg formentlig helt ned i kal-
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ken) samt en omfattende grundvandskontrol med reinfiltra-
tion. Samtidig vil der vaere behov for konstant overvagning af
omkringliggende bygninger for at imgdekomme risikoen for
saetninger.

Udfordringen var bl.a. til stede ved etablering af Metro
Cityringen pa Radhuspladsen. Her blev der foretaget om-
fattende injicering (grouting) i RA&dhusdalen pga. massive
problemer med grundvandtilstrgmning ved en pludselig
opstaet uteethed i betonveeggen. Da udgravningen til en tun-
nelunder H.C. Andersens Boulevard ligeledes vil veere under
grundvandsspejlet er forholdene sammenlignelige.

For atimgdega risikoen for szetninger samt risikoen for at
flytte pa eventuelle grundvandsforureninger ma man i Kg-
benhavns indre by kun etablere grundvandskontroller. Her
skal stort set alt vand, der pumpes op af formationen, tilbage
igen via reinfiltrationsboringer. Ud fra grundlaget vurderes
det sandsynligt, at vandet skal renses inden reinfiltration
grundet forurening.

Metro Cityringen

Metroen krydser H. C. Andersens Boulevard ud for Dag-
marhus med sporniveau 21 m u.t. og toppen af metrotunne-
len ca. 17 m u.t. Selve metroens stationskasse er beliggende
pa den nordlige del af Radhuspladsen.

Det eritidligere undersggelser (COWI, januar 2023) vur-
deret, at en fremtidig tunnel geometrisk vil kunne passere
hen over metroen. Det vil kreeve en omfattende dialog med
Metroselskabet for fastleeggelse af betingelserne for denne
passage, da der vil veere restriktioner i forbindelse med
bl.a.:

° Midlertidig afgravning over metrotunnelrgr

° Udfgrelse af byggegrubeindfatning henover ogi
naerhed af metrotunnelrgr

° Grundvandsseenkning i naerheden af metrotunnel
ror

o Etablering af jordankre (permanente/midlertidige)
naer metrotunnelrgr

. Aktiviteter neer stationen pa Radhuspladsen

Denne dialog forudsaettes henlagt til en senere projektfase.

Andre forhold

Boulevardtunnelen er en jernbanekrydsning under Gylden-
lgvesgade ved Jarmers Plads. Rampeanlaegget begynder
farst syd for Boulevard-tunnelen, og tunnelerne vil derfor
ikke have indflydelse pa hinanden.

® Metrotunnellen ved Radhuspladsen
medfarer vaesentlige geometriske
og udfgrelsesmaessige restriktionern,
som kraever teet koordinering med
Metroselskabet. Jernbanekrydset
ved Gyldenlgvesgade ligger uden for
pavirkningsomradet og forventes derfor
ikke at have indflydelse pa projektet
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3.4 Regnvandsforhold

Tekniske forudsaetninger

Afsnittet omhandler regnvandsforhold for projektomradet
ved forskellige kategorier af heendelser.

Regnvand

Den eksisterende regnvandshandtering er undersggt. H. C.
Andersens Boulevard afvandes ved nedlgbsriste til feelles-
kloak (Kebenhavns Kommune, 2018).

Regnvandets strgmning pa overfladen er indledende
undersggtiScalgo Live, der ud fra en hgjdemodel mo-
dellerer vandets stremningsretning samt opmagasine-
ringsvolumener. Inputtet er en regnvandsmeengde trukket
ud fra DMI Klimaatlas for ar 2071-2100 ved et meget hgjt
drivhusgas-udledningsscenarie (RCP8,5) for Kgbenhavns
Kommune:

10 &rs regnhandelse: 73 mm
100 ars regnhzendelse: 120 mm

Resultatet af de to regnhaendelser ses pa Figur 6 og 7.

Her fremgar det, at vejstraekningen har tilstraekkelig med
haeldning til, at der som udgangspunkt ikke opmagasineres
vand péa overfladen.
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(® Fornuveerende ledes alt regnvand direkte
til det faelleskloakerede system langs H.C.
Andersens Boulevard. Ved store regn-
haendelser medfgrer terraenfaldet, at
vandmangder ledes mod sydgst. Som et
generelt behov for klimasikring af omra-
det og dets opland kan der vaere behov
for nye opmagasinerings- og aflastnings-
lzsninger, sa kloakken ikke overbelastes
ved kraftig regn og skybrud i fremtiden.
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Figur 6/ Resultate

| stedet strammer vandet pa hver side af vejen ned mod
havnen eller Slotsholmskanalen. Der er dog to omrader,
hvor terreenet medvirker til, at der kan opmagasineres
vand, se markeret pa Figur 6 og 7. Ved normale forhold

vil der ikke opmagasineres vand, da det lgber direkte i
nedlgbsriste. Opmagasineringen vil kun ske i tilfaelde af, at
aflgbskloakken er fyldt eller, nar aflabssystemet ikke kan
fglge med den tilfgrte vandmasngde.

Det farste omrade er ved krydset med Studiestraede, hvor
der er er plads til at opmagasinere ca. 40 m3. Det andet
omrade er ved krydset med Rysensteensgade, hvor der er
fire mindre lavninger fordelt pa hver side af vejmidten. De
kan opmagasinere ca. 50 m3 tilsammen. Det er minimale
maengder i forhold til den totale regnvandsmaengde, der
falder inden for projektomradet, allerede ved en hverdags
regn.

De to omrader vil opgraves da de ligger, hvor der plan-
leegges rampeanlaeg. Efter faerdigt anlaegsarbejde vil der
saledes ikke opstuves regnvand i omraderne, da terraenet
vil vaere udformet anderledes.

Lavninger, der opstuver
regnvand

x A - 3

&
Figur 7/ Resultater fra analyser i Scalgo Live fra 120 mm (100 ars regnhzendelse)
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3.5 Forurening

Tekniske forudsaetninger

Afsnittet omhandler hvilke forureningskategorier der har
indflydelse p4 omradet.

Jordforureningsforhold

Der er fa matrikler der stader op til H.C. Andersens Bou-
levard der er kortlagt forurenet. Vejarealer kan ikke
kortleegges. De kortlagte matrikler er vist pa Figur 8. Pa

H. C. Andersens Boulevard nr. 12 mod nord, er der fundet
olie-benzin i grundvandet, mens der pad H.C. Andersens
Boulevard nr. 50 mod syd, er fundet olie-benzin i jorden
(Danske Regioner ved Arealinformation, 2025). Pa begge
grunde er der registeret tidligere servicestationeritidspe-
rioden mellem cirka ar 1950-1980.

For H.C. Andersens Boulevard var en vejstraekning, ved

vi, at straekningen var en del af forsvarsveerket, der var

til stede ca. fra 4r 1620 til 1880 (Egenartsanalysen for Den
Granne Boulevard, Team Vandkunsten, 2026). Det har
derfor veeret muligt at forurene jord og grundvand, da der
har vaeret frit vandspejl samt ubefaestede arealer. Nogle
forureningstyper kan vaere naturlig nedbrudt, mens andre
fortsat kan vaere bundetijorden. Undersggelser og beslut-
ningerien senere projektfase skal derfor tage hgjde for,

at der kan vaere vaesentlige dybereliggende forureninger
udover de allerede kendte.

Der er en risiko for, at grundvandskontrollen i forbindelse
med anlaegsarbejdet, kan flytte pa grundvandsforure-
ningen. Risikoen skal undersgges og grundvandskontrollen
vil skulle etableres, sa risikoen mindskes. Denne under-
sggelse og vurdering forudsaettes henlagt til en senere
projektfase.
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® Antallet af forureningskortlaegninger fra
tidligere aktiviteter er begraenset. Dog
kan punktvise forureninger samt histori-
ske aktiviteter pa vejstreekningen stadig
kraeve opmaerksomhed ved udgravning,
men de forventes ikke at udgare en vee-
sentlig hindring for projektet.

® Enstordelafdenopgravede jord kan ikke
genindbygges og skal bortkgresi et bety-
deligt antal laes, mens den opbrudte asfalt
genanvendes som fyld eller i ny asfaltpro-
duktion.

Forventet jordhandtering

En stor del af jord fra udgravningen kan ikke genindbygges.

Dette er dels grundet volumenet som tunnelen vil udfylde,
samt forventningen om, at stgrstedelen af jorden ikke er
ren nok til at kunne genindbygges direkte i forbindelse
med opfyld mellem elementer, ledningsarbejder og muld
ved beplantning. Grusmaterialers forureningsgrad kan
undersgges inden opgravning og evt. genbruges efter
frasortering af affald/materialer, hvis det er muligt. Jord,
der ikke kan genindbygges skal bortkares til godkendte
jordmodtagere.

Ved én udgravning til begge tunnelrgr, skennes det, at der
udgraves cirka 200.000 m3jord og genopfyldes 25.000 m3
omkring tunnelerne og laeegges 46.000 m3 muld ovenpa.
Ved bortkgrsel af alt jord samt tilkgrsel af muld kreever det
omkring 14.800 fyldte lastbiler hvilket svarer til 30 ture pr.
hverdag, hvis udgravningen pagar over 4 ar som anslaet af
Cowi (2025). De 30 ture inkluderer et fyldt lees pa 15 m3 pa
vej ud og tomt returlaes. Hvis udgravning i stedet udfgres
ito omgange, skal der udgraves cirka 257.000 m?jord og
genopfyldes 50.000 m3 omkring tunnelerne og leegges
54,000 m?® muld ovenpa. Det svarer til 17.400 fyldte lastbiler
og dermed gennemsnitlig 20 ture pr. hverdag for 7 ar.

v

Signaturforklaring
Jordforurening, V1 kortlagt
[ ]

Jordforurening, V2 kortlagt
L]

Handtering af belaegning

Sterstedelen af belaegningen pa H. C. Andersens Boulevard
er asfalt, der skal brydes op. Asfalt kan genanvendes i pro-
duktionen af varm asfalt, eller nedknuses og bruges som
opfyldivejen.

Eksisterende brolaegning kan leegges i depot og genind-
bygges.

Figur 8 / Kortlagt forurening omkring H.C. Andersens Boulevard.

(Danske Regioner ved Arealinformation, 2025)
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4.0 Beplantning og grgnne omrader

Introduktion

Kapitlet analyserer traeerne og de gregnne flader i neeromradet og der foretages
en biofaktor beregning for selve projektomradet. Treeerne i projektomradet

er blevet arts- og aldersbestemt, ligesom der er foretaget en VAT19 analyse for
at stadfaeste traeernes gkonomiske veerdi. Kapitlet beskriver kun overfladisk
traeernes rumlige kvaliteter.

Konklusioner
Analyserne kommer frem til falgende konklusioner og betragtninger:

e Degrgnne omraders omfang og kvalitet i projektomradet er begraenset,
men der er enkelte seerlige traeer, det kan vaere relevant at tage hensyn til.

e Projektomradet har en beregnet biofaktor pa 0,06 (ekskl. kronedaekket fra
Tivoli) / 0,10 (inkl. kronedaekke fra Tivoli). Uanset om man medtager krone-
deekke fra traeeri Tivoli, ma dette vurderes at veere meget lavt.

e VAT19 analysen kommer frem til en gkonomisk veerdi for treeerne i projek-

tomradet pa ca. 2,2 mio. kr. Analysen har en reekke forbehold, idet den er
foretaget pa et uhensigtsmaessigt tidspunkt af aret.
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4.1 Opmaling/biofaktor

Beplantning & gr@anne omrader

De grenne omraders omfang og kvalitet

Omfanget af grgnne arealer inden for projektomradet er begraenset. Der findes
kun to egentlige grgnne flader - ved Glyptoteket og langs Radhusets facade.
Samlet udger de grgnne flader 4,06 % af det samlede areal. Langs Radhuset
bidrager Rddhushaven desuden med bede med sommerblomster til en mindre
forggelse af biofaktoren.

Inden for omradet star 70 treeer, hvis samlede kronedaekke udger 1,8 % af
arealet. Beregningen af kronedaekket er baseret pa en modtaget 2D-fil med
registrering af traekroner fra 2024, udleveret af Kgbenhavns Kommune. Det
samlede grgnne omfang er sdledes lavt, primaert som falge af de omfattende
harde befeestelser.

Beregning af biofaktor

Kgbenhavns Kommune har udviklet et vaerktgj til beregning af 'biofaktor’ til at
supplere de kvalitative laesninger af grgnne omraders kvalitet med en kvantita-
tiv opgarelse. Ovenstaende opgarelser af tilplantede flader, permeable belaeg-
ninger, vandspejl, traekronedaekke, mm. veegtes op mod arealet for projektom-
radet.

Den samlede biofaktor for omradet er beregnet til 0,10 nar treekronedackket fra
Tivoli medregnes og 0,06, hvis det ikke gar. Vurderingen af biofaktor foregar pa
en skalafra 0 - 3, hvor 3 er hgjest. Vurderingen af projektomradet er derfor at
det har en meget lav biofaktor med stort potentiale for forbedring.

Grgnne flader - 1970m2 (4,06%)
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(® Boulevarden har et be-

graenset grgnt omfang
med lavt kronedaekke og
biofaktor, men rummer en
relativt hgj artsvariation
blandt traeerne.

Biofaktor: 0,06

(EksKI. Tivoli)

Biofaktor: 0,10
(Inkl. Tivoli)

Arealer:

Omradeafgraesning: 48.431 m2
Asfalt og fliser: 46.141m?
Grusarealer, graesarmering: 320m?2

Klippet graes: 1.657m?2

Staudebed: 313m?

Kronedaekke: 875m2 (ekskl. Tivoli)
Kronedaekke: 16.700m?2 (Inkl. Tivoli)
Gran facade (Tivoli): 500m?2

Registreringsfoto, grn flade i R&dhushaven.
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-~ Len - Acer sp. (1980) ><
Hestekastanie (2014) '
vAsk - Fraxinus sp. (1980)
<~Japansk magnolia (2017)
Paradisaeble (2014)
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Kortlaegning af traearter

Treeerne langs straekningen pa H. C. Andersens Boulevard omfatter flere forskellige arter. Pa langs af projektomradet star
sporadiske vejtrecer i raekker, primaert klassiske gadetraesarter som platan og lind. Foran Ny Carlsberg Glyptotek star fire
kejserlind med szerlig tilknytning til museet og dets forplads. Omkring Radhuset ses en stgrre variation af arter, herunder

bade blomstrende traeer og trecer med forskellig starrelse og karakter. Beplantningen har en prydvaerdi og fremstar med
stgrre variation end langs boulevardens gvrige forlgb. Tilsvarende ses ved Radhuspladsen en stgrre gruppering af traeer

med artsvariation. P4 sideveje og parallelgader er robinia og fuglekirsebaer blandt de mest fremtraedende arter.

@ Platan - Platanus hybr. acerifolia ® Kejserlind-Tiliahybr.europaea

@ Hestekastanie - Aesculus

hippocastanum ‘Pallida’
(o) Fuglekirsebeer - Prunus avium ©® Park-Lind - Tilia europaea
Almindelig trompetkrone - Catalpa © Japansk Prydkirsebar - Prunus Storbladetlind - Tilia platyphyllos
bignonioides umineko Ungarsklind - Tiliatomentosa
‘Brabrant’
® Japanskprydable - Malus sieboldii @ Almindelig robinie - Robinia
‘Hesse’ pseudoacacia ® Eim (Lobel) - Uimus hybr. ‘Lobel’
@ Robinia ‘Umbraculifera’ - Robinia
pseudoacacia ‘Umbraculifera’ gvrige traeer

67



4.2 VAT19

Beplantning & gr@anne omrader

Trzeernes veerdi

Traeernes gkonomiske vaerdi er beregnet ud fra en VAT19-vaerdiseetning fore-
tagetifebruar 2026. Treeerne langs H. C. Andersens Boulevard er placeretiet
staerkt urbant vejrum og ma antages at veere udsat for betydelig stress som
folge af hgj trafikbelastning, herunder vejsalt og luftbarne partikler.

De fleste treeer er etableret i plantehuller med veekstmedier som rodvenligt
baerelag, alletraesmuld eller rodgrus, afhaengigt af placering. | belagte arealer

- eksempelvis i midterhellen ved Radhuspladsen - er der etableret sterre, sam-
menhaengende rodvenlige baerelag pa ca. 15 m? pr. trae, som giver bedre vaekst-
betingelser. De dbne plantebede er opbygget med rodgrus eller alletraesmuld.
Traeerne er generelt placeret under udfordrende bymaessige forhold med vind-
pavirkning og begraenset plads. Der er derfor arbejdet malrettet med at skabe
sa gode veekstvilkdr som muligt, velvidende at trecer pa denne type lokalitet er
maksimalt udfordrede

Som metodisk udgangspunkt er alle traeer derfor tildelt en sundhedsvurdering
pa 2 (neutral). Herefter er der foretaget en individuel vurdering af hvert trae,
hvor sundhedskarakteren er justeret op eller ned afheengigt af visuel trivsel. Da
registreringen er foretaget i februar med snedakke, har det ikke vaeret muligt
at foretage en fuldstaendig sundhedsvurdering. Svampeforekomster har ikke
kunnet registreres, og hverken lgv, rodhals eller jordoverflade omkring traeerne
har vaeret fuldt synlige grundet sne pa overfladen.

Saerlige traeer

| VAT19-registreringen er der foretaget vaerdisaetning af de traeer, der ligger
inden for projektomradet. Veerdissetningen fokuserer pa treeernes gkonomiske
veerdi. Langs vejforlgbet - herunder pa tilstedende pladser og enkelte steder
inden for projektomradet - er der registreret treeer med en szerlig rumlig og
kulturhistorisk vaerdi. Bl.a. har de otte kejserlind pa Dantes Plads en steerk
rumlig sammenhang med bade Glyptoteket og pladsens udformning. Dertil er
det store egetrae og de stedsegrgnne traeer omkring Glyptoteket markante pa
grund af deres alder, stgrrelse og nzere relation til museets arkitektur. Pa selve
Dantes Plads bidrager det sldre robiniatree pa hjgrnet med en saerlig karakter,
alder og historie, som giver det en hgj oplevelsesmaessig veerdi. Robiniatraeer-
ne fra 1930 ved Jarmers Plads har ligeledes en saerlig status, bade pa grund af
deres alder og deres tilknytning til pladsens historiske udvikling.

| videre undersggelser af projektet er det relevant at beskrive traeernes herlig-
hedsvaerdier for rummetien stgrre detaljeringsgrad.

Kejserlind ved Glyptoteket

Lunden ved Radhuspladsen
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® Treeerne pa og omkring
H.C. Andersen Boulevard
spaender fra traeer med
kulturhistorisk betydning
og rumskabende karakter
til mere ordinaere gade-
traeer, der primeert un-
derstgtter boulevardens
struktur og rytme. Tilsam-
men bidrager de med en
aldersmaessig og rumlig
variation.

Samlet gkonomisk veerdi
af treeerne (VAT19):

2.243.600 kr.

Robinietraeer v. Jar'mer’é Plads

|
|
\ ‘
W

51 |
¥ {

Kortlaegning af traeernes plantningsar

Registreringen af traeerne langs og i naer relation til H.C. Andersens Boulevard
viser en variationialder. De &eldste traeer findes ved Jarmers Plads omkring
Jarmers Tarn, hvor tre robiniatreeer nzermer sig 100 ar siden plantning. Derud-
over er robiniatreeerne pa Dantes Plads, som er omkring 60-70 ar gamle, samt
traeerne fra1980’erne i haven i tilknytning til RAdhuset, veesentlige at fremhaeve.
Storstedelen af traeerne langs boulevarden er plantet i perioden 2001-2025.
Blandt de nyest tilfgrte beplantninger er treeerne ved Radhuspladsen samt
kirsebaertraeerne i midterrabat ved Radhuspladsen. Aldersspredning vidner om
at beplantningen ikke er etableret som én samlet helhed, men afspejler labende
tilplantninger. Det har generelt veeret politisk prioriteret og gnsket med grgnne
tiltag pa streekningen igennem de seneste ar.

2001-2025
1981-2000
1961-1980

> 1960
@vrige treeer

69



5.0 Trafik & mobilitet

Introduktion

Kapitlet undersgger de trafikale forhold for naeromradet til projektet i dag og
beskriver samtidig de trafikale forhold, der tidligere har vaeret undersggt for
Den Grgnne Boulevards Etape 1. Det ma forventes at der ved et evt. kommende
projekt sker vaesentlige eendringer af de eksisterende forhold pa overfladen,
hvorfor eksisterende trafikmaengder af bade cykler, karetajer og gaende vil
a&ndre sig. Derfor er kapitlets formal hovedsageligt at pege pa nogle af de ud-
fordringer, der findes i dag i projektomradet og som et eventuelt projekt med at
fegre biltrafik i tunnel potentielt set vil kunne a&ndre.

Konklusioner
Analyserne foretaget i dette kapitel kommer frem til fglgende konklusioner
vedrgrende trafik & mobilitet:

e H.C.Andersens Boulevard er i dag en steerkt trafikeret vej, der affgder en
reekke uhensigtsmaessige forhold for iseer fodgaengere og cyklister og
derfor ogsa de byrum og bygninger, der ligger i neeromradet, herunder stor
barriereeffekt.

e Cyklisternes fremkommelighed og tryghed er begraenset og der er poten-
tiale for at forbedre fremkommelighed, tryghed og sikkerheden for disse.

o Den kollektive bustrafik kan i myldretiden opleve forsinkelser pga. den store
maengde biltrafik. Stort set hele omradet er stationsneert og med god op-
kobling til Metro, S-tog og regionaltog.

e | omradet er der 158 parkeringspladser pa terraen, samt en reekke private
parkeringsanlaeg. Det vurderes at adgangen til eksisterende og kommende
private parkeringsanlaeg kan opretholdes. Dog er det ngdvendigt med en
afklaring af tilgeengeligheden til vejnettet for Hovedstadens Beredskab.

o Vejstgj oplevesidag som en vaesentlig miljg- og sundhedsmaessig belast-
ning, der vil kunne afhjeelpes med tunnelleegning af trafikken.

o Tidligere analyser af tunnellaegning af biltrafikken viser at der vil veere en

raekke stgrre trafikale udfordringer, iseer omkring afvikling af trafik i kryds
ved tunnelenderne.
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5.1 Eksisterende cykel-, gang-og biltrafik

Trafik & mobilitet

Korridoren fra Bispeengbuen til Langebro (Agade-Aboulevard-Gyldenlgvesga- @ H. C. Andersen Boule-
de-H. C. Andersens Boulevard) udger en af Kebenhavns vigtigste trafikdrer og vard er den faerdselsare
er blandt de mest trafikerede urbane vejstreekninger i Danmark. Langs straek- i Kgbenhavn hvor der
ningen (pa etape 1) passerer der 28.500 cykler, 9.300 fodgaengere og 56.700 dagligt afvikles mest trafik
motorkgretgjer dagligt (HVDT) hvilket betyder et meget hgijt trafiktryk i et teet - herunder en vaesentlig

byomrade. (Se diagram pas. 74) maengde af gennemkg-

rende trafik.
| Kommuneplan 2024 er Boulevarden klassificeret som regionalvej. Klassifikatio-

nen for en regionalvej er beskrevet som falgende:

"De regionale veje skal forbinde Kebenhavn og den gvrige region. Der skal her
sikres en hensigtsmaessig og glidende afvikling af biltrafikken. Gennemkorende
biltrafik, herunder en stor del af den tunge trafik, soges samlet pa de regionale
veje under starst mulig hensyntagen til milje og trafiksikkerhed. Busfremkom-
meligheden skal forbedres for de store buslinjer (A-busser og S-busser). De
regionale veje er ogsa vigtige cykelforbindelser, og cykeltrafikkens fremkom-
melighed skal ligeledes prioriteres.”

Den fremtidige funktion af Boulevarden skal saledes fortsat opretholde god
afvikling af biltrafikken (i evt. tunnel) samt sikre fortsat god busfremkommelig-
hed og fremkommelighed for cyklister. Korridoren har dermed stor betydning
for den kollektive trafik, med flere hgjfrekvente buslinjer samt Metro Cityringens
stationer, der giver forbindelse mellem bydelene og centrale knudepunkter som
Ngrreport, Radhuspladsen og Hovedbanegarden. Samtidig ligger Boulevard-
banen - den centrale jernbaneforbindelse gennem Kgbenhavn - under dele af
korridoren og udger et afgerende regionalt infrastrukturanlseg for bade S-tog
og regionaltog.

Boulevarden fungereridag som en central forbindelsesakse mellem de vestli-
ge bydele (Frederiksberg og Narrebro), Indre By og Amager. Samtidig indgar
straekningen i det overordnede regionale vejnet og har derfor bade en lokal
fordelingsfunktion og en gennemgaende trafikfunktion.

Selvom biltrafikken fylder meget i gaderummet, anvendes straekningen ogsa
intensivt af cyklister og fodgaengere. Mobiliteten i korridoren er saledes karak-
teriseret ved en kompleks blanding af trafikarter i et begraenset byrum.

De nuvaerende forhold for cyklister og fodgaengere pa H.C. Andersens Bou-
levard understatter ikke i tilstraekkelig grad de eksisterende og forventede
fremtidige store trafikstrgmme, hvilket understreger behovet for at udvikle
infrastrukturen.

Meget af den lokale trafik, har behov for at krydse Boulevarden, deridag er
domineret af biltrafik i flere kgrespor i hver retning. De store trafikmaengder
og selve vejudlaegget, betyder at Boulevarden udger en stor barriere for isaer Regional vej ==
fodgaengere, kollektiv transport og cyklister der gnsker at komme pa tvaers af Fordelingsgade ===
Boulevarden. En evt. tunnellaegning af den gennemkgrende biltrafik, vil kunne
reducere barrierer virkningen fra Boulevarden.

Vejinfrastruktur

Strategisk busnet 1
Supercykelsti ==
Nordhavnstunnel 1

Trafikzone Middelalderbyen
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Eksisterende cykel , gang-, og biltrafik / Projektomradet

Eksisterende trafik i projektomradet

H. C. Andersens Boulevard er den centrale feerdselsare i Kebenhavn, hvor der
dagligt afvikles mest trafik, herunder en vaesentlig maengde af gennemkgrende
bil- og cykeltrafik. Det brede tvaerprofil og hgje trafikmaengde medfgrer en stor
barrierevirkning, som adskiller bydelene pa hver sin side af streekningen. @st
for H. C. Andersens Boulevard ligger Langebro, som udger en vigtig forbindel-
se til Amager, mens Gyldenlgvesgade vest for straekningen sikrer forbindelse
mellem omradet og Frederiksberg samt Nagrrebro, og videre mod ringvejsnet-
tet omkring Kgbenhavn.

Boulevarden er samtidigt ogsa en af de vejstraekninger hvor der er stgrst udfor-
dringer med trafiksikkerheden.

Alene indenfor etape 1er der udpeget fire af de mest uheldsbelastede kryds i
Kabenhavn (mobilitetsredeggrelse 2025 baseret pa data fra 2019-2023)

To af de udpegede kryds (H. C. A. / Studiestraede + H. C. A. / Vesterbrogade)

vil blive kraftigt reduceret i forbindelse med en evt. tunnelleegning af trafikken,
mens de to andre kryds (H. C. A./ Jarmers Plads + H. C. A. / Tietgensgade)
fortsat vil veere kryds med meget krydsende trafik, og endda blive endnu mere
belastede ved et evt. tunnelprojekt da de to kryds vil udggre de to kryds hvor
tunnelen er udpeget til at begynde og ende, hvilket vil gare den trafikale situati-
on endnu mere kompleks.

Det vil derfor veere en vigtig parameterien evt. fremtidig udformning af krydse-
ne at have ekstra fokus pa at reducere antallet af uheld og tilskadekomne.

H. C. Andersens Boulevard er en 6-sporet vej, hvor der langs streekningen bade
er etableret cykelstier og fortove, som sikrer, at cyklister og fodgeengere holdes
adskilt fra biltrafikken. Krydsning af boulevarden er imidlertid begraenset til de
signalregulerede kryds, hvor der bade er etableret fodgaenger- og cykelfelter.
Desuden er omradet centralt for den kollektive trafik, med metrostationen ved
Radhuspladsen, busstoppesteder langs boulevarden og pa Vesterbrogade samt
kort gaafstand til Kebenhavns Hovedbanegard.

Boulevarden har flere steder mindre parallelgader der primaert anvendes til
parkering og som cykelforbindelse. Pa flere af parallelgaderne foregar cyklin-
gen mellem de parkerede biler, hvilket bade er utrygt og kan medfgre uheld ved
parkeringsmangvre. Det er sdledes en udformning der bar genovervejesi et
projekt hvor Boulevarden evt. laegges i tunnel.
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Trafik palangs
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kbhkort.dk, Kgbenhavns Kommune 2026

@® H.C.Andersen Boulevard
eridagen 6 -sporet vej
med cykelstier og fortove.
Ompradet har god opkob-
ling til den kollektive trafik.

Vejinfrastruktur

Regional vej ===

Fordelingsgade ===

Fordelingsgade midlertidigt lukket
Streggade

Bydelsgade w===
Trafikzone Middelalderbyen

1:10000

Diagram over eksisterende vejforhold




Eksisterende cykel-, gang-, og biltrafik / Fodgeengere

Eksisterende fodgsengertrafik i projektomradet
Den hgje andel af gennemkgrende biltrafik og de mange vognbaner pa H. C. An-

dersens Boulevard skaber en barriere pa tveers af byen, szerligt for fodgaengere,

og kan ggre det mindre trygt at krydse boulevarden.

Den store maengde bil- og cykeltrafik og vejens brede tveerprofil medfarer, at
krydsning af boulevarden er begraenset til de signalregulerede kryds. Der er
derfor ofte store maengder af fodgaenger der afventer krydsning ved de signal-
regulerede fodgaengerfelter, hvilket reducerer fremkommeligheden for gvrige
fodgaengere, grundet pladsmangel. Forholdene for fodgaengere i krydsene kan

opleves som mindre trygge, da fodgaengere ikke har meget grentid i signalerne,

hvorfor man som fodgaenger tit kan opleve at H. C. Andersens Boulevard ikke
kan krydses i ét tempi, hvorfor man skal have ophold pa stattepunkter midti
boulevarden, hvilket isaer i myldretiden kan fgles meget utrygt.

Der er pa store dele af den vestlige side i den nordlige ende af Boulevarden
ingen afgransning mellem bil- og cykeltrafik, i form af beplantning eller treeer,
hvilket ogsa kan gere det utrygt at faeerdes langes boulevarden som fodgaenger.

Fodgaengeraktiviteten eriseer hgj ved Radhuspladsen og langs Strgget, hvorfra
der bl.a. ervidere forbindelse til Amagertorv og Kongens Nytorv. Her faerdes
omkring 30.500 fodgaengere dagligt. | modsat retning, pa den vestlige side af
boulevarden, er den primaere fodgaengerforbindelse langs Vesterbrogade mod
indgangen til Tivoli, hvor omkring 26.900 fodgaengere dagligt feerdes (kbhkort.
dk, Kgbenhavns Kommune 2024).

Langs boulevarden er fodgaengeraktiviteten derimod mere begraenset sam-
menlignet med de primaere fodgaengerforbindelser. Her feerdes syd for Rad-

huspladsen ca. 9.000 fodgaengere dagligt, mens der nord for pladsen feerdes ca.

5.000 fodgaengere dagligt.
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@® Den brede vejprofil og
hgje trafikmaengde med-
fgrer en barrierevirkning,
som adskiller bydelene pa
hver sin side af straeknin-
gen for fodgaengere.

Fodgeengerfelt ved Radhuspladsen

Signaturforklaring
Projektomrade =—

Bevaegelsesmgnster fodgeengere ===
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Kort der viser bevaegelsesmgnstre for fodgangere med angivelse af HVDT (hverdagsdagntrafik)




Eksisterende cykel-, gang-, og biltrafik / Cykeltrafik

Eksisterende cykeltrafik i projektomradet

H. C. Andersens Boulevard er en del af Kgbenhavns hovedstinet (PLUSnet). Kor-
ridoren pa H. C. Andersens Boulevard mellem Gyldenlgvesgade og Langebro er
udpeget som en af seks cykelkorridorer, hvor cykeltrafikken og -infrastrukturen
skal forbedres. Korridoren har en hgj og gennem arene stigende maengde cy-
keltrafik (28.500 cykler per hverdagsdegn, 2024) der kraever, at cykelinfrastruktu-
ren og fremkommeligheden for cyklister bliver forbedret (kbhkort.dk, Kebenhavns
Kommune 2026).

De nuvaerende cykelstibredderne varierer mellem 2-3 m, hvilket er smallere end
anbefalingerne (minimum 4 m jf. Cykelfokus 2024), hvilket kan medfare traengsel

og utryghed blandt cyklisterne. | dele af omradet opharer cykelstien og passerer
igennem parkeringsgader parallelt med boulevarden. Disse situationer opleves
utrygt for cyklister. Ved en fuld udbygning af Den Grgnne Boulevard forventes
mellem 38.600 og 50.500 cyklister (HVDT udtreek af COMPASS beregning, tabel 6-6,
COWI/Schgnherr 2023), alt efter hvilken del af streekningen, der kigges pa. Dette
svarertil en spidstimebelastning pa mellem 4.300 og 4.900 cyklister. Ved denne
cykeltrafikmaengde anbefales minimum 4m brede cykelstier og udvidelse til 5 m fgr
signalregulerede kryds for at muliggere opdeling pa cykelstien og bedre afvikling
af cykeltrafikken.

| projektomradet og pa selve pa H. C. Andersens Boulevard ligger der flere Super-
cykelstier: fra Ngrre Farimagsgade til Radhuspladsen er det "Lyngbyruten”, og fra
Radhuspladsen til Langebro er det "Kgbenhavnerruten”, der forbinder videre til
det gstlige Amager. Pa Vesterbrogade frem til H. C. Andersens Boulevard er det
supercykelstien "Roskilderuten”, der bl.a. skaber forbindelse til Frederiksberg og
Vesterbro. Straekningen er derfor en veesentlig del af det overordnede cykelnet.

Pa begge sider af boulevarden er der en raekke vigtige cykelforbindelser, som ogsa
er en del af PLUS nettet, der giver adgang til forskellige rejsemal. Der er blandt
andet hgj cykelaktivitet pa fordelingsgaderne Vestergade, Vesterbrogade, Tiet-
gensgade og Stormgade, hvor der dagligt faeerdes over 20.000 cyklister. Ligesom
Vester Voldgade og forbindelsen til Lille Langebro en vigtig cykelforbindelse i
projektomradet.

Den store maengde biltrafik og vejens brede tveerprofil medfgrer, at krydsning af
boulevarden er begreenset til de signalregulerede kryds, hvilket har betydning for
cyklisternes fremkommelighed. Forholdene i krydsene kan desuden opleves som
mindre trygge for cyklister, blandt andet pa grund af svingende biltrafik og for sma
ventearealertil cyklister | det signalregulerede kryds ved Rysensteensgade er det
samtidig ikke muligt for cyklister at krydse boulevarden i nordgstlig retning, hvilket
forringer fremkommeligheden og medfgrer en omvej for cyklister. | flere kryds er
der etableret afkortede cykelstier, hvilket kan opleves som utrygt for cyklister, idet
de blandes med biltrafikken pa en straekning med hgj trafikbelastning.
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® Den hgje andel af gen-
nemkgrende biltrafik og
vejens bredde medfgrer,
at krydsning af boulevar-
den er begraenset til de
signalregulerede kryds,
hvilket kan have betyd-
ning for cyklisternes
fremkommelighed.

Cykelsti H.C Andersens Boulevard mod Langebro

Eksisterende forhold ved parallelgader
paH.C. Andersens Boulevard

Signaturforklaring
Projektomrade =—

Bevaegelsesmgnster cyklister

1:7500

Kort der viser bevaegelsesmgnstre for cyklister med angivelse af HVDT (hverdagsdagntrafik)




Eksisterende cykel-, gang-, og biltrafik / Biltrafik

Eksisterende biltrafik i projektomradet

Pa H. C. Andersens Boulevard, deridag er klassificeret som regionalvej faerdes
der 56.700 biler per hverdagsdagn, hvilket betyder, at biltrafikken dominerer
gaderummet (COWI & Schgnherr, 2023). Biltrafikken bestar af bade lokal og
gennemkgrende trafik, og afvikles i flere vognbaner i hver retning. Indenfor pro-
jektomradet (etape 1) er den gennemkgrende trafik mellem Sgsnittet og Lange-
bro ca. 49 % (begge retninger tilsammen) som det fremgar nedenfor. Boulevar-
den anvendes saledes i stor stil ogsa til fordeling af lokal trafik. Ved en eventuel
tunnellaegning skal lokaltrafikken stadig kunne afvikles, enten via lokalgader,
andre ruter eller en kombination af disse.
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(Tom Tom Data 2025) (Tom Tom Data 2025)

Det er saerligti morgen- og eftermiddagsmyldretiden, at streekningen er
praeget af traengsel, hvor fremkommeligheden er begraenset bade pa ho-
vedstraekningen og pa de omkringliggende sideveje.

Langs boulevarden er der flere fordelingsgader tilsluttet, blandt andet Vester-
brogade, Tietgensgade og Stormgade. P4 Vesterbrogade faerdes dagligt 9.900
bilister, mens der pa den tvaergaende forbindelse mellem Tietgensgade og
Stormgade faerdes 16.400 bilister dagligt (kbhkort.dk, Kgbenhavns Kommune
2026). Med en evt. etablering af Vesterbro Passage, vil en del biltrafik blive flyttet
til avrige veje i omradet. En kortlaegning af denne overflytning kan udfgres ifm.
detigangvaerende trafikforsgg.

Pa det eksisterende vejnet er der desuden flere ensrettede gader. Det gaelder
bl.a. omradet nordgst for H. C. Andersens Boulevard ved Radhuspladsen, her-
under Vestergade, Studiestrade og Sankt Peders Straede, hvilket er med til at
begraense biltrafik i at kgre ind i omradet. P& Vester Voldgade er der desuden
etableret en midlertidig lukning for gennemkgrsel med bil ved Strgget, hvor der
kun er tilladt krydsende cykeltrafik, hvilket kobler omradet sammen med Rad-
huspladsen. Der er pa nuvaerende tidspunkt en plan under udarbejdelse, hvor
der arbejdes hen mod en mere permanent lukning af Vester Voldgade omkring
Straget.
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® PaH.C.Andersens Bou-
levard faerdes der 56.700
biler i dggnet, hvilket
betyder, at biltrafikken
dominerer gaderummet
Biltrafikken bestar af
bade lokal og gennemko-
rende trafik og afvikles
i flere vognbanerihver
retning.

H.C Andersens Boulevard mod Radhuspladsen

Signaturforklaring
Projektomrade =—

Beveaegelsesmgnster biltrafik s

[ 100m]
1:7500

Kort der viser bevaegelsesmgnstre for biltrafik med angivelse af HVDT (hverdagsdggntrafik)




5.2 Kollektiv trafik

Trafik & mobilitet

Eksisterende Kollektiv trafik i projektomradet @® Den kollektive trafik af-

Pa H.C. Andersens Boulevard er deridag god tilgeengelighed til den kollektive vikles sammen med den

trafik. Straekningen betjenes af en raekke buslinjer, herunder buslinjerne 2A, 5C, Gvr*ige trafik pé en straek- EEN 7 el b \ \

11,23, 33 0g 250S. Den kollektive trafik afvikles sammen med den gvrige trafik i i \ e o e

paen str;kning der er hgjt belastet af biltrafik, og seerligti morgen—gog efter- mng-’ der er h@]t belastet \ ' : ;‘ SPRSe 5% s ~' tge(ﬂ, "'",
: g ~ af bil-, cykel- og fodgaen- (RO P : _ﬁ“\.\‘

middagsmyldretiden kan der forekomme forsinkelser som fglge af begraenset gertrafik, og seerligt i g \ 7 &

fremkommelighed.

morgen- og eftermid-
dagsmyldretiden kan der
forekomme forsinkelser
som fglge af begraenset
fremkommelighed.

Feelles for mange af stoppestederne og Metrostationerne er at passagererne
skal krydse Boulevarden til eller fra deres destination, hvilket i nogle tidsrum
betyder store koncentrationer af passagerer/fodgaengere i projektomradet.
Det sk@nnes ikke at stoppesteder i projektomradet har kapacitetsudfordringer
ifm. af og- pastigning af passagerer.

Passagertal fra Movia (2024) viser det gennemsnitlige antal pa- og afstigere pa
hverdage (Movia WEBGIS). P& H. C Andersens Boulevard foreligger der passa-
gertal fra stoppestederne ved Radhuspladsen og Tivoli, som betjenes af hhv.
buslinjerne 2A, 5C og 250S og 11, 23 og 33. P4 Vesterbrogade er der i naeromra-
det to stoppesteder som betjenes af hhv. buslinjerne 23 og 250S samt 2A og 5C.
Pa Bernstorffsgade ved Kgbenhavns Hovedbanegard er aktivitetsniveauet hgijt,
og dette betjenes af buslinjerne 2A, 5C, 17 og 250S. Pa Tietgensgade ved Glyp-
toteket er stoppestedet betjent af buslinjerne 2A, 5C, 11, 26, 31, 37 og 68. Af- og
pastigere for de forskellige stop ses pa kortet til hgjre.

Fra de forskellige stop er der kort gdafstand til metrostationen ved Radhusplad-
sen samt til Kebenhavns Hovedbanegard, som fungerer som et trafikknude-
punkt, hvorfra der er videre forbindelse med gvrige kollektive transportmidler.
Ifalge metroselskabet er passagertallet fra 2024 pa 8.000 daglige passagerer
ved Radhuspladsen, mens det ved Kgbenhavns Hovedbanegard er 12.000
daglige passagerer, der benytter metroen. De mange passager pa stationeri
naerheden af H. C. Andersens Boulevard, skaber store stremme af gdende, der
krydser gennem omradet.

Grundet omradets mange forskellige turistattraktioner, kgrer der flere turist-
busseriomradet, som bl.a. benytter arealet foran Tivoli pd H. C. Andersens
Boulevard som holdeplads til af- og pastigning af passagerer.

Det strategiske busnet

Signaturforklaring
Det strategiske busnet bestar af A-busser, S-busser, R-busser, vigtige lokalbus-

ser 0g enkelte andre stgrre buslinjer. A-busserne kgrer ofte 0g giver passage- Bus

rerne en sikkerhed for, at der kommer en bus inden for kort A-bus ==
tid. S-busserne har direkte linjefgring, faerre stop og god fremkommelighed vha. Cityline bus ==
signalprioritering og busbaner: Det strategiske net besluttes af kommuner og Metro i

regioner og aftales med Movia i forbindelse med Mobilitetsplanen. .
Kommende metrolinje ===

S-tog  m=m

Regional tog ==
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5.3 Adgangsforhold

Trafik & mobilitet

Eksisterende adgangsforhold i projektomradet

Hovedstadens Beredskab er beliggende langs H. C. Andersens Boulevard,
hvorfor det ved en lukning for gennemkgrende biltrafik pa streekningen er
vaesentligt fortsat at sikre mulighed for hurtig udrykningskegrsel. Desuden skal
det ogsa fortsat veere muligt at udfere brandredning og gvrig redning ved de
eksisterende bygninger.

Der er en raekke kultur- og oplevelsesdestinationer samt andre attraktions-
punkter langs boulevarden, som dagligt tiltraekker en del besggende og turister.
Langs boulevarden ligger blandt andet Tivoli, Glyptoteket og Radhuspladsen,
hvor der er mange besggende dagligt. RAdhuspladsen er ligeledes en plads,
der brugesiforbindelse med markering af fx store kultur- og sportslige begi-
venheder, hvor adgangen med bus og andre k@retgjer til pladsen er vaesentlige.
Derudover starter Strgget ved Radhuspladsen, hvor der findes et stort udbud af
butikker og spisesteder.

Foruden disse kultur- og oplevelsesdestinationer rummer omradet ogsa en
reekke andre rejsemal, herunder boliger, arbejdspladser og hoteller, hvilket
medfgrer daglig aktivitet og trafik fra personer med ggremal/zerinder i
omradet.

Da projektomradet, som naevnt rummer handel, restauranter, hoteller, boliger
m.m., skal varelevering og renovationskaretgjer fortsat have adgang. Men det
skal ikke ngdvendigvis veere fra H. C. Andersens Boulevard, da mange af funktio-
nerne kan betjenes rent trafikalt fra sideveje til boulevarden.

Kortet viser de 5 bygninger/ funktioner der i dag har adgangsvej fra H. C. An-
dersens Boulevard.
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® Hovedstadens Beredskab

er beliggende langs

H. C. Andersens
Boulevard, hvorfor

det ved en lukning

for gennemkgrende
biltrafik pa streekningen
er vaesentligt fortsat at
sikre mulighed for hurtig
udrykningskgrsel og
brandredning af eks.
ejendomme.

Ny Carlsberg Glyptotek

Signaturforklaring
Projektomrade =—
Bygning med behov for adgang .

Adgangsvej @

1:7500
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Diagram over eksisterende adgangsforhold
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5.4 Parkering

Eksisterende parkering i projektomradet

Cykelparkering

| selve projektomradet omkring boulevarden er der ca. 250 cykelstativen,
primaert offentlige stativer. Der findes flere cykelparkeringsomrader langs

H. C. Andersens Boulevard, mens hovedparten er placeret pa Radhuspladsen
omkring metrostationen. Herudover er cykelparkering primaert etableret pa de
omkringliggende veje, bl.a. langs Vesterbrogade, Jernbanegade og Tietgensga-
de og Vester Voldgade.

Pa Boulevarden er der foruden Radhuspladsen ikke sa mange destinationer, der
kraever stgrre maengder cykelparkering, mens der pa mange af de tilstedende
gader bade er et stgrre behov og et gget udbud. Den generelle tilfredshed med
cykelparkering i Kgbenhavn er ifglge Mobilitetsredegarelse 2025 44 % (tal fra
2024), og endnu lavere ved stationer og butikker, hvorfor der bgr veere fokus pa
cykelparering fremadrettet (Kgbenhavns Kommune, 2025). Ifglge mobilitetsre-
degarelsen er der primaert ansker om mere cykelparkering ved Radhuspladsen
og ved Glyptoteket, som det fremgar af nedenstaende figur.

Bilparkering

Der findes parkeringsmuligheder bade langs H. C. Andersens Boulevard og pa
parallel- og sidevejene, ligesom der er adgang til flere parkeringsanlag. Langs
H. C. Andersens Boulevard er der omkring 110 parkeringspladseriterraen. Disse
omfatter parkeringspladser inden for bade rgd- og grgn betalingszone, inkl.
handicapparkering, ambassadeparkering og elbils-pladser med ladestandere
og el-dele-plads uden ladestandere. Nogle parkeringspladser er ogsa beliggen-
de indenfor prikgader, hvor der er seerlige regler for parkering.

Belaegningsgrader for henholdsvis kl. 12,17 og 22 er vist pa nedenstaende figur.
Hvor det fremgar at beleegningen er stgrst i dagtimerne, hvilket stemmer godt
overens med at der ikke er sd meget boligparkering i omradet.
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Belaegningsgrader (kbhkort.dk, Kebenhavns Kommune 2026)

Inden for den rgde betalingszone er der 48 parkeringspladser p& Dantes Plads,
nordgst for H.C. Andersens Boulevard over for Glyptoteket. Adgang sker fra
Vester Voldgade (ensrettet sydgst-nordvest) via Ny Kongensgade og Ny Vester-
gade. Pladserne erstattes af et nyt underjordisk p-anleeg med stgrre kapacitet.
Der er desuden gadeparkering pa bl.a. Niels Brocks Gade, Puggaardsgade,
Anker Heegaards Gade, Otto Mgnstedsgade samt bag Glyptoteket.

Omradet rummer fem eksisterende parkeringshuse, herunder kaldre ved
Industriens Hus og Dagmarhus (adgang fra H.C. Andersens Boulevard), to
paJernbanegade og ét ved BLOX. Dertil er der to kommende P-anlaeg under
Dantes Plads og Langebro (der gendbnes efter en renovering).

Flere anlaeg har ogsa driftsfunktioner (fx renovation), sa vejnettet skal fortsat
kunne handtere adgang for lastbiler - ogsa ved en eventuel tunnel.
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Cykelparkering

Figur 1, ensker om sterre udbud af cykelparkering in
projektomradet (bla=cykel, rgd=ladcykel) (Mobilitetsrede-
gerelse, Kebenhavns Kommune 2025)

Industriens Hus
e 131 parkeringspladser
e 2 handicappladser

Dagmar Hus
e 40 parkeringspladser

Jernbanegade P-hus
e 95 parkeringspladser

Axel Towers Parkering

e 272 parkeringspladser
e 4ladepladser

e 2 handicappladser

Blox Parkering
e 350 parkeringspladser

Under 80%

80-90%
== 90-100%
= Over100%

Signaturforklaring

Projektomrade

Parkeringiterran

Busparkeringiterraen =

Parkering i konstruktion

0

Adgangsvej
Cykelstativer

1:7500
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5.5 Stoj og luftforurening

Trafik & mobilitet
Stejpavirkning fra biltrafik ® Den nuveerende stgj fra
De eksisterende forhold langs H. C. Andersens Boulevard og Aboulevarden er de 56.700 bileri dagnet,
preeget af hgje stgjniveauer som falge af den meget store trafikmaengde; i dag op|e\/es som en V&sentlig
op med 56.700 biler i dggnet. Stgjen opleves som en vaesentlig miljg- og sund- miljz— og sundhedsmaees-
hedsmaessig belastning og bidrager til, at straekningen fungerer som en barrie- sig belastning og bidra-
re i byen med begraenset opholds- og byrumskvalitet. | foranalyserne peges der gertil, at straekningen
pa, at netop stej er en af de centrale udfordringer, som Den Grgnne Boulevard fungerer som en barriere
sgger at adressere.

i byen med begraenset

I ) opholds- og byrumskva-
Ved at flytte en stor del af den gennemkgrende biltrafik ned i tunneller forventes litet

der markante stgjreduktioner pa overfladen. Dette gzelder iszer pa de del-
streekninger, hvor gennemkgrende biltrafik helt fiernes. Stgjreduktion vil veere
en vaesentlig gevinst ved projektet, bade i forhold til forbedrede levevilkar for
omkringliggende boliger og bedre muligheder for rekreative byrum.

Pa streekningen mellem Jarmers Plads og Langebro langs H. C. Andersens
Boulevard er et betydeligt antal boliger i dag belastet af vejtrafikstgj. De over-
ordnede stgjberegninger fra foranalysen af Den Grgnne Boulevard viser, at
der langs projektkorridoren samlet set er flere tusinde boliger, som er udsat
for stgjniveauer over 58 dB (Lden), hvilket svarer til Miljgstyrelsens vejledende
graenseveaerdi for vejtrafikstgj ved boligen.

Pa straekningen mellem Jarmers Plads og Langebro viser udtraek fra COMPASS
(basis 2025) at derialt er1.974 boliger, der er belastet af trafikstaj over 58 dB.

En eventuel tunnellgsning i regi af Den Grgnne Boulevard vil reducere stgjbelast-
ningen for en vaesentlig del af disse boliger, idet en stor del af den eksisterende
trafik flyttes fra overfladen til tunnel

Signaturforklaring
53-58dB
58-63dB
63-68dB [
68-730dB [

over73dB [l :
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Stgj og luftforurening / fortsat

Luftforurening

Oplysninger om den gennemsnitlige luftforurening i 2018-
2020 er undersggt ud fra malinger og modelberegninger
(KbhKort, Kgbenhavns Kommune 2026). Data for kompo-
nenterne kveelstofdioxid (NO2), sodpartikler samt ultrafine
partikler (UFP) er vist pa kortene. En af de starste kilder til
disse komponenteribyer er biltrafik (DCE, 2021).

Koncentrationen markant stgrre pa H. C. Andersens
Boulevard sammenlignet med de omkringliggende veje.
Kun Hammerichsgade og Bernstorffsgade, neermer sig
koncentrationer pa samme hgje niveau. Koncentrationen af
NO2 er szrligt hgj i vejkrydsene nord for Radhuspladsen.
Fordelingen af sodpartikler og ultrafine partikler er hgj
men ensartet langs hele straekningen.

|’Foranalyse af Den Grgnne Boulevard’ (COWI/Schgnherr,
2023) er der foretaget fremskrivninger af biltrafikken til
2035 baseret en forventet basissituation, hvor projektet
ikke er gennemfart. Biltrafikken forventes at vokse ift. i
2023. Det vil formentligt medvirke til en gget luftforurening.

En tunnellgsning vil sandsynligvis reducere luftforure-
ningen langs den bergrte straekning. Til gengeeld vil en
sterre del af forureningen blive koncentreret omkring
tunnelens rampeanlaeg og udigb.

Luftforurening, NO2 (kbhkort, Kgbenhavns Kommune, 2020)
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Luftforurening, UFP (kbhkort, Kebenhavns Kommune, 2020)
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5.6 Forudsaetninger ogd resultater om
|

mobilitet fra
Trafik & mobilitet

Cykeltrafik

Som det fremgar af figuren med COMPASS-beregninger for cykeltrafik, forven-
tes der en meget stor stigning i cykeltrafik i hele korridoren og ikke mindst pa
den bearbejdede straekning, hvor der forventes en stigning pa ca. 16.700 cykli-
ster (HVDT), en stigning pa Studiestraede pa 2.500 cyklister (HVDT), en stigning
pa Vesterbro Passage pa 9100 cyklister (HVDT) samt en stigning pa Tietgens-
gade pa 3.400 cyklister (HVDT). Cykeltrafikken skal fortsat afvikles pa overfla-
den af en eventuel tunnel, men selvom en reduktion i biltrafikken kan forbedre
forholdene, vil der fortsat veere konfliktsituationer i kryds pd selve straekningen
samt ved tunnelramper, hvor cyklister mader biltrafik til og fra tunnelen. Kon-
flikterne skal handteres i udformningen af trafikarealerne med fokus pa cykli-
sternes fremkommelighed og sikkerhed. Der skal sdledes vaere ekstra fokus
pa, at cykeltrafikken indpasses i et gaderum, hvor der fortsat er lokal biltrafik
og eventuel busdrift samt en stor maengde fodgaengere og plads til beredskab.
Desuden skal der vaere fokus p4, at der ved stgrre krydsningspunkter arbejdes
for en reduktion af Boulevardens barriereeffekt for cyklister.

Fodgasngertrafik

Tunnellgsningen kan reducere trafikbarrieren langs straekningen, men der vil
fortsat vaere behov for vejarealer til lokal trafik, og fodgaengere vil derfor fortsat
skulle krydse trafikerede vejarealer og cykelstier flere steder Rampeanlag og
tekniske installationer kan desuden optage plads i gaderummet og dermed
pavirke mulighederne for brede opholds- og gangarealer. Ved stgrre kryds-
ningspunkter bgr der arbejdes for en reduktion af Boulevardens barriereeffekt
for fodgaengere.

Kollektiv transport

| arbejdet med foranalysen af Den Grgnne Boulevard besluttede Borgerre-
praesentationen d. 2. marts 2023, at analysen af lukning af trafik ved Vesterbro
Passage inddrages i det videre arbejde med Den Grgnne Boulevard. Lukning af
Vesterbro Passage og omlaegning af bus- og vejtrafikken indgar som forudsaet-
ning i COMPASS-beregningerne til undersggelsen af Den Grgnne Boulevard,
hvor en raekke buslinjer omleegges til Hammerichsgade i stedet for H.C. Ander-
sens Boulevard og Vesterbrogade. | arbejdet med ideopleegget for Den Grgnne
Boulevard kan alternative rutefgringer dog blive aktuelle i scenarieudkastene.

Biltrafik

Med en eventuel etablering af tunnelen vil der fortsat vaere en raekke trafika-

le og funktionelle behov pa overfladen. Selvom en stor del af biltrafikken kan
flyttes ned i tunnelen, vil der stadig vaere behov for trafikarealer pa terreen til
lokal biltrafik, servicekarsel, beredskab, evt. busser, cyklister og fodgesengere.
Det betyder, at gaderummet ikke kan friggres fuldsteendigt til byrum og grgnne
funktioner, og at der fortsat vil vaere en vis trafikbelastning pa overfladen. Det
gaelder iseer ved Krydsninger af Boulevarden, hvor evt. biltrafik og store cykel-
stremme mades, eller hvor eventuel kollektiv trafik fortsat skal afvikles.

En veesentlig udfordring er ogs4, at tunnelen primaert handterer gennemka-
rende trafik, mens en stor del af trafikken pa streekningen har start eller mal i
omradet. Disse ture vil fortsat skulle afvikles pa det lokale vejnet og pa dele af
Boulevarden, hvilket kan skabe pres pa de tilbageveaerende vejarealer og i tilsta-
dende kryds.
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dligere rapporter

/ndringer i cykeltrafik (HVDT) ved en evt. tunnellzegning
af Boulevarden. Grgn angiver et fald i trafikken, mens rad
angiver en stigning i forhold til basis. (Foranalyse af Den
Grgnne Boulevard, COWI/Schgnherr 2023)

- RS % o/ - 7

Andringeri biltrafik (HVDT) ved en evt. tunnellaegning af
Boulevarden. Grgn angiver et fald i trafikken, mens rad
angiver en stigning i forhold til basis. (Foranalyse af Den
Grgnne Boulevard, COWI/Schgnherr 2023)

Tunnelprojektet eriforanalyserne planlagt med to sporihver retning og en
skiltet hastighed pa 50 km/t. Pa overfladen er deri hver retning planlagt for
udlaeg til gennemkgrende trafik i form af busser (3,5m) og cykeltrafik (5m),
samt fortove (3m). Der eriforanalysen planlagt for at gennemkgrende biltrafik
ikke er muligt fra Jarmers Plads til Tietgensgade, men med mulighed for betje-
ning af funktioner pa overfladen langs streekningen som fx P-keelderen under
Industriens Hus.

Modelberegningerne viser, at en eventuel tunnel skal afvikle ca. 49.000 biler/
degn. Dog vil der lokalt fortsat skulle afvikles trafik pa overfladen seerligt
omkring den gstlige tunneldbning, hvor biltrafikken fortsat skal have adgang via
Boulevarden til Ny Kongensgade/Niels Brocks Gade og Stormgade/Tietgens-
gade. Her forventes det, at der skal afvikles en stor maengde trafik pa op mod
20.000 biler/dggn. Pa de gvrige dele af Boulevarden vil trafikken blive reduceret
mellem 70-100% (COWI/ Schgnherr 2023).

En eventuel tunnelleegning vil flytte biltrafik til gvrige veje, mens en stor del cy-
keltrafik flyttes til Boulevarden fra gvrige veje, som det bl.a. ses af figurerne.

Tunnelens ramper og tilslutninger pavirker trafikafviklingen i neerliggende
kryds og reducerer fleksibiliteten i gaderummet. Rampeanleeggene optager
plads og kan skabe lokale koncentrationer af trafik, hvor trafikken ledes mellem
tunnel og overflade. Ved tilslutninger til terraen, skal der etableres svingbaner
for at sikre bedst mulig kapacitet og fremkommelighed, hvilket vil optage mere
areal pa overfladen omkring ramperne. Det betyder, at der ikke forventes at
kunne etableres grgnt areal i hele rampedbningens udtraekning frem til rampe-
krydsene.

Selv efter en eventuel etablering af tunneleni etape 1vil der vaere udfordringer
med lokal trafikafvikling, krydskapacitet og mulighederne for at friggre plads
til nye byrum og gregnne funktioner pa overfladen. Udfordringerne bgr belyses
naermere gennem dybdegdende trafikanalyserien senere fase, nar forudsaet-
ningerne for en eventuel tunnellaegning er neermere defineret, jf. orienteringen
til TMU den 26. maj 2025. P4 baggrund af scenarierne i dette idéoplaeg kan det
overvejes, om de specifikke trafikforhold i de enkelte scenarier skal indga i ana-
lyserne

Ramperne til og fra tunnelen er udfordret af for store laengdegradienter, bl.a.
som falge af gnsket om at bevare tveergdende trafik ved Studiestraede og Ny
Kongensgade/Niels Brocks Gade. En tunnellgsning bgr derfor undersgge mulig-
hederne for mindre stejle ramper uden vaesentlige kompromiser for byrum og
gvrig trafik, eventuelt understattet af afveergeforanstaltninger eller overdask-
ninger

Der er ikke foretaget beregninger pa trafiksituationen i anlaegsperioden, hvor
det méa forventes at trafikken lokalt og i tilstadende dele af byen vil veere pavirket
imange ar.

@® Tidligere analyser af
projektet viser at der med
etablering af en tunnel
fortsat vil veere udfordrin-
ger med lokal trafikafvik-
ling, kapacitet i kryds samt
begreensninger pa hvor
meget plads der friggres
pa overfladen.
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6.0 Konklusioner
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Konklusioner / fortsat

Konklusioner fra rapportens forskellige kapitler eri dette
afsnit blevet samlet og vurderet ud fra betydningen for pro-
jektet. Dermed udpeges ogsa en rackke temaer, det vil veere
relevant at belyse yderligere, hvis man vaelger at projektet
skal fortsaette i en eventuel senere fase. Samtidig danner
konklusionerne grundlag for det kommende arbejde med
scenarieudkast og -udvikling.

Forholdene omhandler primaert en analyse af et projekt
uden byggeri pa overfladen. Rapporten 'Byggeri pa over-
fladen’ belyser muligheder og udfordringer for byggerii
forbindelse med projektet saerskilt.

Inddelingerne er foretaget pa baggrund af det vidensniveau,
rapporten har tilvejebragt, og der ma saledes tages forbe-
hold for at der stadig kan vaere forhold, der viser sig at have
en anden indvirkning pa projektet.

Pavirkning af skonomi og tidsplan

Der erfor disse indledende undersggelser taget udgangs-
punktianleegstidsplan og budget for en tunnel anlagt i fuld
bredde (1tunnelrgr) forudsat i'Foranalyse af Den Grgnne
Boulevard, Etape 1" (COWI2025) hvor fglgende forhold ger
sig geeldende:

e Samlet anlaegsoverslag pa 1.606 mio. kr: hvortil der
leegges 50% korrektionstilleeg (jf. Hovednotat for Ny
Anleegsprojektering, Transportministeriet), sa den
forventede samlede anlaegsbevilling vil ligge pa 2.408
mio. kr.

e |anleegsoverslaget er der afsat 19 mio. kr. til arkaeologi-
ske arbejder samt 50 mio. kr. til ledningsomlaegninger.

e  Groft estimat pa anlaegstidsplan for projektet er 8,5-10
ar herunder 4 ar med tunge anlagsarbejder. Perioden
er opdeltienindledende periode med arkaeologiske
undersggelser og ledningsomleegninger pa 2 - 3ar og
anleegsarbejderfortunnelen pd 6,5-7ar.

Overordnet set er der pa baggrund af kortlaegningen og
analyserne ikke grundlag for at eendre vurderingerne ift.
anlaegsgkonomi og tidsplan for tunnelen, selvom der er en
raeekke opmeerksomhedspunkter for det videre arbejde,
hvoraf nogle af disse ved senere undersggelser kan vise sig
at have betydning for bade tidsplan og gkonomi.
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Forhold der kaever naeermere planlaagning og koordine-
ring med stor relevans for gkonomi og tid

Nedenstdende liste fremhaever de forhold, der for nuvaeren-
de vurderes bgr have et skeerpet fokus i den videre planleeg-
ning. Det vurderes at disse forhold, hvis de ikke afklares eller
koordineres, har en risiko for stgrre gkonomiske omkostnin-
ger eller tidsmaessige forskydninger:

e Arkivalsk kontrol af arkaeologien i naeromradet indike-
rer, at udgravning til tunnel kan bergre arkseologiske
fund af en vis betydning. Kgbenhavns Museum anbefaler
derfor en arkeeologisk undersggelse tidligti processen.
Pa det nuvaerende vidensgrundlag kan antagelser om
gkonomi og anleegsperiode fra tidligere foranalyser
ikke kvalificeres yderligere, men bgr fastleegges pa
baggrund af en arkeeologisk undersggelses anvisnin-
ger om budget og udgravningsplan, med henblik pa at
reducere usikkerheden i projektet. Det anbefales dog
pa baggrund af erfaringer fra udgravningen af Metro
Cityringen at afsaette min. 1,5 ar til udgravninger.

o Krydsningen af Metro Cityringen indebaerer vaesentlige
bindinger for tunnelen, bade under anlaeg og drift, som
folge af den taette placering mellem tunnelen for Den
Grgnne Boulevard og metroens tunnelrgr og stationer.

e Projektomradet er geologisk udfordretiforhold til
grundvand. Der ma derfor forventes omfattende
handtering af grundvand pa grund af stor tilstrgmning i
projektomradet.

o Dentidligere foranalyse af Den Grgnne Boulevard, etape
1, visen, at projektet vil pavirke byrum og trafikafvikling
bade under og efter anlaeg. Analyserne peger pa risiko
for omfattende kadannelse og udfordringer med afvik-
ling af trafikken i rampekryds.

o |forbindelse med afrapporteringen til Teknik- og Mil-
joudvalget den 26. maj 2025 blev det fremhaevet, at der
er behov for en mere detaljeret analyse af trafikafvik-
lingeniet sterre omrade i en eventuel naeste fase.

Forhold der kaever neermere planlaeghing og koordine-
ring med mindre relevans for skonomi og tid
Nedenstdende liste viser de forhold, der vurderes at kunne
have en mindre gkonomisk eller tidsmaessig risiko for pro-
jektet og derfor kraever naermere planlaegning og koordine-
ring:

e Mulighederne for dispensation ift. fortidsmindebeskyt-
telseslinjer ved Jarmers Plads.

o Tilpasning af projektet til stedets arkitektur og kulturarv
ift. anbefalinger fra Kommuneplanen om kulturmiljger
samt hensyn til fredningsbekendtggrelser.

e Starreledningsomlagninger er ngdvendige i forbindel-
se med anlaeg af tunnelen.

e Bortkagrsel af store maengder jord, hvilket medfgrer en
klimabelastning og en raekke afledte miljgmaessige kon-
sekvenseriform af stgj, stav og vibrationer i en periode
paopmod7ar

e Trafikbetjening og adgangsforhold for Hovedstadens
Beredskab.

Forhold der kaever neermere planlaegning og koordine-
ring uden relevans for skonomi og tid

Nedenstaende liste peger pa forhold, der er relevante at
planleegge og koordinere i den videre proces, men som ikke
vurderes at veere vaesentlige for tidsplanen og gkonomien:

Kommuneplan 2024 og gaeldende aktuelle politikker og
retningslinjer

e Mulig omdannelse af Vesterbro Passage til bypark samt
'‘Byrums- og Trafikplan for Middelalderbyen’

e nskerfralndre Bys lokaludvalg om en bydel med
plads til'det mangfoldige hverdagsliv’; Kulturkvarterets
gnsker om at styrke sammenhaengen mellem en raekke
kulturinstitutioner; samt ansker fra gvrige aktarer med

en saerlig relation til eller pavirkning af projektomradet.

e Tilpasning af byrum pa frigjorte arealer til stedets arki-
tektur og kulturarv

e Dervil potentielt vaere en proces med tilpasning af eksi-
sterende lokalplaner og muligvis udarbejdelse af en ny,
hvis der fx skal bygges boliger.

e Enkelte servitutter for bestemte ejendomme

e Regnvandshandtering

e Jordforurening

e Mulighederne for bevaring af eksisterende traeer af hgj
landskabelig vaerdi

e Enforggelse af biofaktor
e Adgangtil eksisterende P-huse og funktioner

e Fodgaenger- og cykeltrafikstrgmme, samt understattel-
se af supercykelstinetvaerket

e Understgttelse af den tunnellagte vej som regional vej,
hvor der bl.a. skal sikres en hensigtsmaessig og glidende

afvikling af biltrafikken.

e Luft- ogstgjforurening for de fremtidige forhold med
fokus pa situationen omkring rampeanleeg.
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