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0.1 Grundlag & indledning

Den Grgnne Boulevard

Baggrund for projektet/idéoplaegget

Med budgetaftalen for 2021 igangsatte Kgbenhavns Kommune en analyse af mu-
lighederne for at nedgrave biltrafikken pa straekningen mellem Bispeengbuen og
Langebro og etablere en boulevard pa terraen. Mulighederne blev undersggt i 'For-
analyse af Den Grgnne Boulevard, Fase 1" (januar 2023) og 'Den Grgnne Boulevard,
Fase 2’ (november 2023). Analyserne resulterede i et hovedforslag med en tunnel
mellem Jarmers Plads og Rysensteensgade (etape 1) samt tunnel mellem Borups
Allé og S@erne (etape 2). P4 baggrund af analysernes konklusioner blev det beslut-
tet at arbejde videre med projektet gennem en undersggelse opdeltito etaper. Ved
Budget 2025 blev der afsat midler til en afklaringsfase ift. et samarbejde med Frede-
riksberg Kommune om etape 2. Der er pa nuveerende tidspunkt ikke afsat midler til
analyse af etape 2.

Etape 1, Foranalyse og Idéoplaeg

| 2024 igangsatte Kgbenhavns Kommune en 'Foranalyse af Den Grgnne Boulevard,
Etape 1" (COWI 2025), der kvalificerede resultaterne fra den fgrste foranalyse, bl.a.
med fokus pa trafikafvikling og udformning af rampeanlaeggene ved hhv. Jarmers
Plads og Rysensteensgade. Resultaterne indgaridet videre arbejde, men peger
ogsd pad et behov for videre analyser af bl.a. trafikafvikling under og efter anlaeg, i en
eventuel senere fase af projektet.

Med budgetaftalen for 2025 blev der afsat midler til udarbejdelse af et idéoplaeg for
etape 1af"Den Grgnne Boulevard”. Idéoplaegget skal belyse forskellige scenarier
for anvendelsen af overfladearealet hvis biltrafikken flyttes til en tunnel. Arbejdet er
opdeltitre faser, og denne rapport sammenfatter resultaterne fra anden fase (se
faseplan pa naeste side).

DEN GR@NNE BOULEVARD
- FASE 2

Den Grgnne Boulevard

Ramper og trafikafvikling, estlig tunnel

FORANALYSE AF HOVEDFORSLAG TIL DEN GRONNE BOULEVARD

- VURDERING AF KONSEKVENSER OG EFFEKTER

NNNNNNNNNNNNNNNN

FORANALYSE AF DEN
GR@NNE BOULEVARD

schonherr COWIL

schonherr

Den Grgnne Boulevard, Fase 2

Foranalyse af Den Grgnne Boulevard,
(COWI/Schgnherr 2023)

Fase 1 (COWI/Schgnherr 2023)

Foranalyse af Den Grgnne
Boulevard, Etape 1 (COWI2025)
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Etape 1for Den Grgnne Boulevard (Kgbenhavns Kommune 2025)

Opdraget for idéoplaegget
Kegbenhavns Kommune skriver fglgende om formalet med
idéoplaegget:

"Formadlet er at komme naermere et realiserbart projekt for
byrummet pa Den Gronne Boulevard, og der skal udarbejdes
en vision for udformningen afr overfladearealet.”

Arbejdet med idéopleegget indledes med en kortleegning af
omradet. Her analyseres blandt andet tekniske og planmaes-
sige forhold samt byrum, byliv, kultur, arkitektur, beplantning,
grgnne omrader, trafik og mobilitet. Formalet er at skabe et
samlet grundlag for den videre udvikling af projektet. Som led
i kortlaegningen er der udarbejdet en arkitektonisk egenarts-
analyse - et vaerktgj som Kgbenhavns Kommune har udviklet.
Egenartsanalysen bruges til at beskrive omradets saerlige
arkitektoniske karakter, identitet, kvaliteter og udfordringer
ogindgar som et grundlag for det videre arbejde.

Som en del af opdraget, undersgges mulighederne for ny
bebyggelse i omradet. Undersggelsen omfatter de tekniske
muligheder for at bygge oven pa en tunnel, de planmaessige
rammer samt mulige anvendelser af arealerne set ift. egen-
artsanalysens anbefalinger. Resultaterne samles i en raekke
indledende volumenstudier, derillustrerer bebyggelsesmulig-
hederneiomradet.

Pa baggrund af de indledende analyser, er der udarbejdet

5 scenarieudkast pa skitseniveau for overfladearealet, der
afrapporteresidenne rapport. Hvert scenarie repraesenterer
en selvstaendig vision og illustrerer forskellige principper for
omradets fremtidige udvikling. Scenarieudkastene afdeekker
forskellige hovedgreb, koncepter og anvendelsesmuligheder
og belyser dermed et bredt mulighedsrum for projektomradet
samt en overordnet vurdering af gkonomi og anlaeg. Klima-,
Miljg- og Teknikudvalget udpeger pa baggrund af dette 2- 3
hovedscenarier til yderligere kvalificering, sd de kan indga

i den endelige afrapportering af 'ldéoplaeg for Den Grgnne
Boulevard, Etape 1.

ETAPE 2 - —

JARMERS PLADS
RYSENSTEENSGADE

- !

ETAPE1

s Tunnel
= Rampe

Den Grgnne Boulevard

Der gennemfgres Igbende borger- og interessentinddragelse
som en del af processen. Inddragelsen sker gennem forskel-
lige formater, herunder byvandringer, spgrgeskemaundersg-
gelser bilaterale mgder og workshops.

Dialogprocessen i de to farste faser har bade givet indsigt i,
hvordan forskellige interessenter oplever H. C. Andersens
Boulevardidag, og ideertil, hvordan straekningen kan udvikles.

De mange gode input rummer flere dobbeltheder:

e Mange oplever problemer med stgj, forurening og bil-
trafikkens dominerende plads i byrummet, men samtidig
fremhaeves omradets historiske, arkitektoniske og kultu-
relle vaerdier.

e H.C.Andersens Boulevard bliver set som en destination
for hele byen og for gaester udefra. P4 den anden side er
det ogsa et sted, hvor folk bor og har deres dagligdag,
og flere efterspgrger bedre balance mellem turisme og
hverdagsliv.

o Defleste gnsker at udvikle de grgnne og rekreative po-
tentialer pa og omkring H. C. Andersens Boulevard. Pa den
anden side er der bekymring for, at biltrafik og parkering
ikke far plads i fremtiden - og for de omkostninger, der
kan veere ved at laegge biltrafikken i tunnel (skonomi, CO2,
anleegsperiode osv.).

De mange erfaringer, gnsker og konkrete forslag er opsum-
meretiet selvstaendigt dokument (Opsamling af dialogproces
ifase10g2). Dialogen har veeret med til at forme og skaerpe
scenarieudkastene, og skal i 3. fase hjeelpe med at kvalificere
de udvalgte scenarier.

Resumérapporten og de tre tilhgrende baggrundsrapporter,
indgar som baggrundsmateriale til scenarieudkastene i denne
rapport og har veeret med til at rammesaette forudsaetninger-
ne for udviklingen. Baggrundsrapporterne bestar af 'Kort-
leegning af eksisterende funktioner og planforhold’, herunder
'Arkitektonisk egenartsanalyse’, samt 'Byggeri pa overfladen’.
Det endelige Idéoplaeg forventes rapporteret for Klima-, Miljg-
og Teknikforvaltningen april 2027.



Grundlag & indledning / fortsat

Naeste fase (kvalificering af hovedscenarier)

Hvor fase 2 redeggr for arkitektoniske hovedgreb og koncepter for de 5 scenarier,
skal naeste fase (fase 3) kvalificere 2-3 udvalgte hovedscenarier ved at detaljere og
illustrere visionernes potentialer og konsekvenser, herunder redegare for falgende:

e Arkitektur og byrum: Scenariernes arkitektoniske hovedgreb, byrum, landskab,
overgange og sammenhang til det naere influensomrade illustreres.

e Trafik og mobilitet: Der redegares for principper og forbindelser for gaende,
cyklister, kollektiv trafik, biltrafik, service og beredskab - herunder rampeanleeg.

e  Gran struktur: Grgnne omrader, beplantningsprincipper, traeer og muligheder
for beplantning beskrives og visualiseres.

e Arealer og funktioner: Fordelingen mellem offentlige/private arealer samt ngd-
vendige tekniske funktioner, adgangsveje, ramper og gvrige anleeg angives.

o Konsekvenser og risici: Scenariernes potentialer, konsekvenser, projektbe-
greensninger og risici for kvalitet, gkonomi, tid og proces beskrives.

e @konomiog tidsplan: Forventede radgivnings-, anleegs- og gvrige omkostninger
samt forslag til strategisk tids- og etapeplan udarbejdes.

e Teknik, plan og myndigheder: Tekniske og planmaessige forhold samt ngdvendi-

Fase1

Ultimo 2025 - medio 2026

Kortleegning af eksisterende
funktioner og planforhold

Kortlaegningen danner grundlag for

arbejdet med scenarieudkast.

ge myndighedsgodkendelser juridiske forhold, miljatilladelser, ledningsomlaeg- Faseplan for idéoplaegget

ninger og graenseflader kvalificeres.

e Byliv, klima og trafik: Konsekvenser og potentialer for byrum, byliv, kultur, arki-
tektun, belaegninger, trafikafvikling samt scenariets forventede CO,-udledning
ved anlaeg vurderes.

o Dokumentation og visualisering: Materiale med oversigts- og situationsplaner,
snit, 3D- og rumlige visualiseringer, fotos/inspiration og forklarende diagram-

mer, egnet til print og praesentation i stort format afleveres.

Scenarieudkastene i dette dokument bar derfor ogsa vurderes pa et indledende
niveau, da den detaljerede bearbejdning farst foretages i naeste fase.
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Fase 2

Medio 2026 - ultimo 2026

Udvikling af 5 scenarieudkast

November 2026: Klima-, Miljg-, og
Teknikudvalget udveaelger
2 - 3 scenarieudkast, der vil blive
kvalificeret yderligere.

Fase 3
Ultimo 2026 - medio 2027
Kvalificering af hovedscenarier

Hovedscenarierne afrapporteres
politisk i foraret 2027.




0.2

Forudsatninger fra

baggrundsrapporter
Grundlag & indledning

Forud for denne rapport om scenarieudkast for Den Grgnne Boulevard, Etape 1, har der veeret udarbejdet
tre baggrundsrapporter, der er blevet samleti en resumérapport.

De tre rapporter er forskellige i maden de konkluderer og giver anbefalinger for det videre arbejde med
projektet pa.

Eksisterende funktioner og planforhold

Kortlaegger relevante politiker og visioner, planmaessige forhold, tekniske forudsaetninger, greanne omrader

samt mobilitet. En raekke forhold er blevet kvalificeret, mens nogle opmaerksomhedspunkter forsat vil skulle

undersgges neermere i en evt. senere fase, som fx de arkaeologiske forhold og en krydsning af Metro Cityrin-
gen.

Alle scenarieudkast tager afseet i de overordnede screeningerift. tekniske forhold, planforhold, screeninger-
ne mm., der er afdeekket i baggrundsrapporten. Da alle scenarierne indebaerer en tunnel under projektom-
radet, er deridenne rapport ikke kommenteret pa de forhold der saerligt omhandler tunnelens konstruktion,
jordbundsforhold, grundvandshandtering mm. Betragtninger omkring dette kan ses i baggrundsrapporten.

Egenartsanalysen

Skaber overblik over omradets byarkitektoniske karakter, bevaringsveerdier og udviklingsmuligheder. Egen-
artsanalysen peges der pa 4 hovedanbefalinger ift. hvad der med fordel kan bevares og styrkes i omradet.
Her fremhaeves iseer H. C. Andersens Boulevards saerlige langsgaende traek, der forbinder byen og markerer
overgangen mellem middelalderbyen og brokvartererne.

Byggerii omradet vil bryde med denne anbefaling.

Byggeri pa overfladen
Undersgger de rammer og tekniske forhold for byggeri i omradet, herunder byggeri oven pa tunnelen. Der-
udover vurderes byggemulighederne for de enkelte delomrader langs straekningen.

Tunnelteknisk vurderes det muligt at anleegge byggeri pa overfladen af bade tunnel og selve rampeanlaegge-
ne, hvis der tages hgjde for dette i projekteringen af tunnelen. Byggeri medfgrer dog en raekke kompleksite-
ten bl.a. ift. byggeplads, fundering, ejerforhold, friarealer, adgangsforhold, lysforhold, parkering, anvendelse,
indbliksgener, staj, hgjder, markesmaessige rammer, brand mm.

Det vurderes at der vil veere en markedsmaessig interesse for bade bolig- og erhvervsbyggeri pa streeknin-
gen. Begge vurderes dog kun i mindre grad at kunne bidrage til en medfinansiering af det samlede tunnel-
projekt uanset om der tages hensyn til stedets saerlige egenart og indskraenker byggeri til de mindst skade-
lige steder.

Byggeri anbefales som udgangspunkt ikke, pga. risikoen for at skade stedets karakter og egenart, saerligt
med relation til Boulevarden som et szerligt langsgaende rum i byen. Hvis byggeri alligevel indgari det videre
arbejde, bar der kun arbejdes med udgangspunkt i pavillon-lignende byggeri i maksimalt 2 etager langs Rad-
huspladsen og Tivoli. For straekningerne mellem Jarmers Plads og Studiestraede samt mellem Ny Kongens-
gade og Rysensteensgade bar der bygges maksimalti5 - 6 etager. Der bar ikke bygges pa Dantes Plads.

Boligbyggeri under 1. sal ikke kan anbefales pga. indbliksgener og darlige muligheder for overgange mellem
private boliger og offentlige arealer, hvorfor boligbyggeri i 2 etager ikke vurderes relevant, da andelen af
muligt boligareal vil vaere for lille.
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Eksisterende funktioner & planforhold

Den Grgnne Boulevard - etape 1
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Eksisterende funktioner & planforhold

Egenartsanalyse

Den Grgnne Boulevard - etape 1
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Egenartsanalyse

Byggeri pa overfladen

Den Grenne Boulevard - etape 1

Byggeri pa overfladen

Resumérapport

Den Grgnne Boulevard - etape 1

10. oktober 2026

Resumérapport



1.0 Sammenfatning

Den Grgnne Boulevard - etape 1/ Scenarieudkast



1.1

Boulevarden

Projektomradet som en gran sam-
menhangende boulevard med
kgrebaner og cykelstier i midten, og
fortove i siderne af projektomradet.

Scenarieudkast
Sammenfatning

Parallelt med det indledende arbejde med kortlaegning og analyse af projektomradet
og den dertilhgrende afrapportering, har radgiver i samarbejde med projektets falge-
gruppe hos Kgbenhavns Kommune udarbejdet en bruttoliste med scenarieudkast. Pa
baggrund af input fra interessentfalgegruppe og Kebenhavns Kommunes falgegrup-
pe, er bruttolisten skaret ned til 5 scenarieudkast, hvoraf de to scenarieudkast indehol-
der byggeri med henholdsvis boliger og erhverv som hovedanvendelse.

Formalet med scenarieudkastene har vaeret at udarbejde forskellige retninger (visio-
ner), for projektomradet, der kan 'afpreves’ ved at blive tegnet, visualiseret og bereg-
net pa konceptuelt niveau. Som en del af forskelligheden i scenarieudkastene, afpreves
forskellige varianter af mobilitet for trafikken pa overfladen, men alle scenarierne
forudseetter etableringen af en tunnel under straekningen som skitseret i tidligere
foranalyser.

Alle scenarier arbejder ud fra omradets givne tekniske og planmaessige forudsaet-
ninger der er kendte pa tidspunktet for udarbejdelsen, ligesom de prgver at skildre
disponeringen af omradet realistisk ift. teknikrum, vejudlaeg, kantzoner, respektafstan-
de, brandredning mm.

Parkbaeltet

|

Projektomradet som et starre gront
park-rum med kagrebaner og cykel-
stieriden sydlige side og fortove i
begge sider af projektomradet.

|
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Promenaden

Projektomradet som en sammen-
haengende promenade i midten
med fortov, cykelstier og kerebaner
i kanterne af projektomradet.

Scenarieudkast

Scenarieudkastene beskriver en raekke tydelige retninger og arkitektoniske hoved-
greb for projektomradet. Scenarierne er udviklet med henblik pa at skabe et tyde-

ligt og sammenligneligt grundlag for den videre proces. De indeholder indledende
screeninger og principielle Igsninger pa de tekniske udfordringer, der er identificeret i
baggrundsrapporten. Samtidig tydeligger scenarierne forskellige visioner og poten-
tialer for projektomradets byrum samt den overordnede disponering og programme-
ring af trafik, byrum, beplantning og eventuelt byggeri.

Elementer, der kan justeres

Scenarierne er typologisk forskellige og bygger pa hver deres overordnede arkitekto-
niske greb. De har derfor kun i begreenset omfang rum for justering uden at visionerne
2&ndres markant. Enkelte elementer kan bearbejdes, men disponeringen af scena-
rieudkastene som de er skildret i rapporten, knytter sig som udgangspunkt til deres
respektive visioner. De overordnede trafikale greb og placeringen af de primaere by-
rum betragtes som scenariespecifikke og bgr derfor fastholdes inden for det enkelte
scenarie. Hvor der er mulighed for justeringer, er de beskrevet i de enkelte afsnit for
scenarierne.

Byggeri: Boliger

Eksisterende forhold / En hovedtrafikare
i Kebenhavns Indre By.

Byggeri: Erhverv

]

Projektomradet med byggeri (boli-
ger) iden nordlige og sydlige ende
og et parkrum fra Radhuspladsen til
Dantes Plads samt ensrettet kgre-
bane og cykelsti langs facader pa
nye bygninger.

]

Projektomradet med byggeri (er-
hverv) i den nordlige og sydlige
ende og et parkrum fra Radhus-
pladsen til Dantes Plads samt ens-
rettet kgrebane og cykelstilangs
facader pa nye bygninger.

Nyt byggeri (bolig)

Nyt byggeri (erhverv)
Fortov/ promenade [l

Cykelsti

Kgrebane
Grent/beplantet [l

[eo)



1.2 Rampeaniaeg

Sammenfatning

Tunnelens fysiske aftryk som pramis

Opgaven iscenariearbejdet er at belyse de forskellige mulighedsrum, der opstar pa overfladen, nar trafikken
ledes under jorden. Scenarierne undersgger, hvordan de frigivne arealer kan programmeres, bearbejdes og
isceneseettes, og hvordan de kan skabe nye kvaliteter og sammenhasnge i byen.

Rampeanleeggene er en ngdvendig del af tunnelens funktion, men optager betydelige arealer og skaber mar-
kante barrierer i byrummet. Det begraensede areal omkring ramperne skaber barrierer og omveje for isaer
cyklister og fodgaengere der skal pa tveers pa overfladen.

Det frigivne areal er derfor ikke et sammenhaengende eller fuldt disponibelt byrum. Overgange mellem
kryds og rampeanlaeg (ca. 30m), selve rampeanlaeggene (ca. 200m), teknikrum (ca. 20m) samt den nad-
vendige trafikafvikling ved krydsninger af eksisterende veje (ca. 60m) optager areal og skaber bindinger for
den videre byudvikling. Den reelt frigivne streekning til byrum udger saledes (alt efter scenariet) omkring
660 meter, hvilket skal ses i relation til at projektomradets samlede lseengde er 970 meter fra Jarmers Plads til
Rysensteensgade. Den reelle sterrelse pa det omrade, der kan skabes brugbare byrum i, er dermed kun ca.
2/3 af projektomradets samlede straekning.

Rampeanlaeggene er henholdsvis 97m (nord) og 106m (syd) lange, hvilket giver en haeldning pa 7,4% (nord)
/ 6,0% (syd) for at optage forskellen pa 9,1 m (nord) / 8,1m (syd) fra kerebanens kote i terraen til koten for
kgrebanen itunnelens bund.

Anlaeggene bestar af fire kgrebaner, en svingbane og tilhgrende stattemure. Langs begge sider af rampean-
leggene afvikles gang-, cykel- og biltrafik pa overfladen. Ramper, stgttemure og vejarealer vil fremsta som
markante og dominerende strukturer i byrummet.

Tunnelens praemis skal derfor forstas i sammenhaeng med de arealer, der fortsat er bundet af rampeanleaeg,
teknik og trafikafvikling. Det er disse fysiske bindinger, der definerer det reelle mulighedsrum pa overfladen.
Scenarierne skal sdledes ikke alene vise, hvad der kan skabes pa de frigivne arealer, men ogsa tydeliggaere
de rumlige vilkar, som tunnelen medfarer. De synligggr bade tunnelens potentiale - i form af nye arealer og
forbindelser - og dens fysiske pris i form af ramper, barrierer og ngdvendige infrastrukturelle greb. Referencer/rampeanlaeg og nedkersler  Visualisering / den fysiske geometri for et rampeanlaeg ved Rysensteensgade m. 4 kgrebaner og 1 svingbane

Hvis projektet opfares, bgr det derfor undersgges grundigt, hvordan generne fra rampeanlaeggene kan
mindskes, fx gennem brug af integreret kunst, overdaekning, materialitet, lyddeempning, afskeermning osv.

. Jarmers plads Studiestreede

T e ]

S i
— it
- e

e m—

Principsnit / rampeanlaeg mellem Jamers Plads og Studiestraede Visualisering / den fysiske geometri for et rampeanlaeg ved Jarmers Plads m. 4 kgrebaner og 1 svingbane
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1.3 Sammenstilling af scenarier

Sammenfatning

ndeks 2026K Eksisterende forhold Boulevarden Parkbeeltet Promenaden Byggeri (bolig) Byggeri (erhverv)
Potentialer + Abentlangsgdende traek + Understatter egenartsanalysens + Understatter egenartsanalysens + Understatter egenartsanalysens + Flere boliger samt serviceerhvervi + Flere erhvervsarealer
+ Afvikling af biltrafik anbefalinger anbefalinger anbefalinger stueetagen + Arkitektonisk understattelse af de
+ Historisk reference + Arealudnyttelse og lysforhold + Historisk reference + Arkitektonisk understagttelse af de tvaergaende treek
+ Langsgaende traek + Biodiversitet + Kulturelt og aktivt byrum tvaeergaende treek
+ Brede kantzoner ved eksisterende + Mindskning af dybden aftunnelen + Langsgaende cykeltrafik
bygninger medim + Forhold for krydsende fodgaengere
+ Langsgaende cykeltrafik + Langsgaende cykeltrafik
+ Forhold forkrydsende fodgeengere |+ Forholdforkrydsendefodgeengere
Udfordringer - Afvikling af cykeltrafik - Kompleks trafikafvikling og - Kompleks trafikafvikling og - Stort belagtareal - Understgtteri mindre grad egenartsanalysens anbefalinger (ved
- Forhold for krydsende begreenset oversigt ved rampeanleeg begreenset oversigt ved rampeanleeg | - Konflikter mellem cyklister og byggefelterne)
fodgaengere - Opsplitning af det grenne areal - Konflikter mellem cyklister og fodgaengere pafortovog promenade| - Bryder det langsgdende traek
- Vejstgj fodgeengere pafortovoggrgntareal | - Smalle kantzoner til - Konflikter blandt cyklister og fodgaengere pa fortov og cykling mod
- Begranset gront areal og treeer - Begreensede byrumsmuligheder eksisterende bygninger ensretning
- Begraensetoversigtikryds
- Krydsningsmuligheder for fodgaengere og cyklister
- Smalle fortove ved byggeri/ramper
- Lyspavirkning af eksisterende bygninger
- Bilog cykelparkering samt friarealer og affaldshandtering for nye bygninger
- Lys-, stgj- og tilgeengeligheds-
forhold for nye boliger
Tveersnit 2 x 3m cykelsti 2 x 4-5m cykelsti 2 x 4-5m cykelsti 2 x 4-5m cykelsti 2 x 4-5m cykelsti
(Tgennemsnit ca. 50m 2 x 3m fortov 2 x 6m fortov 3m + 3-5m fortov 2 x 3m fortov 4 x 2-3m fortov
mellem eksisterende 6 x 3,5m kgrebane 2 x 3,5m kgrebane 2 x 3,5m kgrebane 2 x 3,5m kerebane 2 x 3,5m kerebane
bygninger) Resterende areal: 2 x10,5-11,5m grgnt areal inkl. stier 25-29m grgnt areal inkl. stier 27-29m promenade inkl. evt. pavilloner 25m bygning / 24 - 25m parkrum
Busbane, parkering, statteheller (4 x 3,5m kgrebane i tunnel) (4 x 3,5m kagrebane i tunnel) (4 x 3,5m kgrebane i tunnel) (4 x 3,5m kgrebane i tunnel)
Anlzegsoverslag® 2,67 mia. kr. 2,58 mia. kn. 2,66 mia. kn. 2,85 mia. kn.
Tunnel (50%) NA 2,41 mia. kr. 2,33 mia. kr. 2,39 mia. kr. 2,63 mia. kr.
Byrum (40%) NA 0,26 mia. kr. 0,25 mia. kr. 0,27 mia. kr. 0,22 mia. kr.
Potentiel indtaegt fra . . .
byggeretter® (+/-10%) NA NA NA 0,16 - 0,20 mia. kr. 0,19 mia- 0,24 mia. kr.
Klimabelastning® ca.72.000ton CO.e ca. 69.000ton CO.e ca.72.000ton CO.e ca.86.000ton CO.e ca.90.000 ton CO.,e
Tunnel &byrum (20%) NA ca.72.000ton CO.e ca.69.000ton CO.e ca.72.000ton CO.e ca.78.000ton CO.e ca.78.000 ton CO.e
Byggeri NA NA NA NA ca.8.000ton CO,e ca.12.000ton CO,e
Biofaktor® (efter 15 ar) 0,06-0,10 0,43 0,52 0,40 0,21
Bebygget/belagt  |95% | EG—_—————— 59%  — 66% I
Grus 1% 8% 28%
Grent / beplantet 4% N 33% [ 6% N
I\(/u rdering iflt. o %}\g\«‘“ | o8, i, &\@ mob% ,
ommuneplan @ | @ .- |
(se storre diagram f\\ ‘ %')) $ ,‘-\ d‘\’g
under afsnit for det 7 3 757 ‘.’IS\ %
g 5 E AN %
enkelte scenarie) 5 3 5 "\‘\“yl"?“\ S
ST 4
: | e =gl
8 ; b i gy
& RPN/
$ O K 8
S (T S
e 4 o
%rghistorie O “repisgorie O

3) Klimabelastning: Tallene er behzeftet med en raekke usikkerheder. For beregning af CO,e-udledning er der benyttet veerktgjet InfraLCA fra Vejdirektoratet. Der er lagt
en usikkerhed pa 20% oveni resultatet for tunnelen. Da CO,e beregningen for byggeri er et minimumskrav fra BR18, er der ikke lagt en usikkerhed patallet for byggeri. Se

metodebeskrivelse i afsnit 8.2 samt tilharende bilag B.

*) Parkbeeltet: For scenariet 'Parkbzeltet’ er tunnelens dybde reduceret med 1m. Der er taget hgjde for dette i beregninger. Se kapitel 3.0 for yderligere beskrivelse.

1) Anlaegsoverslag: Tallene er behaeftet med vaesentlige usikkerheder pga. projektets tidlige stadie. Priser er indekseret til 2026K1. Der er benyttet henholdsvis

50% (tunnel) og 40% (byrum) i korrektionstillaeg for beregning iht. Ny Anleegsbudgettering, Transportministeriet, der tilsvarer projektets fase og vidensniveau. Se

metodebeskrivelse i afsnit 8.1 samt tilherende bilag A1 og A2. 4) Biofaktor: Tallene er behaeftet med veesentlige usikkerheder pga. projektets tidlige stadie. Der er benyttet Kgbenhavns Kommunes veerktgj til beregning af biofaktor
ud fra arealoverslag og maengder pa traeer. Se metodebeskrivelse i afsnit 8.3 samt tilherende bilag C.

2) Potentiel indtzgt fra byggeretter: D? anglvne.markedsvardler 09 VanISpapd er behfaﬂ:et meden be.tyd?“g USIkcl,(ePrJed’ idet der 5) Vurdering ift. kommuneplanen: Diagrammerne er en visuel repraesentation over hvilke temaer, de forskellige scenarier arbejder med. Veegtningen er foretaget ud fra

alene ertale om et volumenstudie. Af forsigtighedshensyn anvendes/angives en usikkerhedsmargin pa +/- 10% pa de beregnede en subjektiv vurdering foretaget af radgiver pa baggrund af en overszettelse af malsaetninger fra kommuneplanen (KP24). Se metodebeskrivelse i afsnit 8.5.

totalvaerdier. Der er er anvendt en 5-arig periode og en diskonteringsrente pa 6% og vaerdier er angivet ekskl. moms.
Afrundingsdifferencer og moms: Da de enkelte poster afrundes uafhaengigt af hinanden, kan der opsta afrundingsdifferencer. Summen af de afrundede belgb kan i

enkelte tilfaelde derfor afvige fra den angivne total. Alle tal er i gvrigt angivet eksklusiv moms.
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2.0 Scenarie: Boulevarden



2.1 Hovedgreb

Boulevarden

Vision

En nyfortolkning af den klassiske boulevard - et byrum, der genskaber den karakter og
storhed, som H. C. Andersens Boulevard (tidl. Vestre Boulevard) havde, fgr biltrafikken
blev dominerende. Med grgnne beelter af traeer langs straekningen, fremhaeves det
store rum gennem Kgbenhavns centrum, som en afgraensning mellem middelalder-
byen og Vesterbro. Visionen er at skabe et markant, grgnt og sammenhangende traek
midt i byen - et staerkt, genkendeligt og klassisk motiv, hvor boulevardens rumlige
kvaliteter igen bliver et baerende element i byens identitet.

Boulevarden

Boulevarden kendes fra forskellige storbyer fx Paris og Wien, hvor den typisk bestar
af et vejrum med parallelle traereekker - et byrum, hvor der bade er plads til mobilitet
0g bymaessige oplevelser og faerden. Boulevarden har som typologi blandt andet den
kvalitet, at den understgtter lange treek i byen og skaber et rumligt let afleeseligt band
mellem forskellige funktioner og arkitektoniske udtryksformer i byen.

I\ c— a2 [ Fortov
Cykelsti
Kagrebane

B Gront/beplantet

N —— N

Diagram / Principiel opdeling af rummet

T v ‘ 3 X t == %

bt &l . ) = )
; fortov ; grent areal . cykelsti ! kerebaner | cykelsti grent areal : fortov
6m ' 10,5 - 11,5m ' 4-5m m ' 4-5m 10,5 - 11,5m ' 6m

S A I S S D

e = ¥ s =

Referencer / Eksempler der viser, hvordan der bade skabes plads til ophold langs Principsnit / Opdeling af byrummet hvor trafikken centreres i midten og flankeres af gr@gnne kiler med beplantning, aflgst af store

kanterne, side om side med langsgaende mobilitet. Boulevarden giver mulighed for kantzoner op mod eksisterende bygninger 1:300
store traekroner og en aben belaegning fx i grus eller med motiver fra det klassiske

Kgbenhavnerfortov.
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2.2 Disponering

Boulevarden

Biltrafikken placeres centralt og flankeres af to brede cykelstier. Mod den eksisterende bebyggelse etableres
brede kantzoner, der skaber plads til bade ophold, udeservering og fodgaengerfeerdsel. Denne klare opde-
ling organiserer projektomradet i to parallelle langsgaende grgnne byrum. De brede grgnne flader skaber
gode vaekstbetingelser for stgrre traeer og etablerer samtidig et steerkt grent hovedgreb gennem omradet.

Projektomradet opdeles med dette greb, funktionelt i en central trafikzone og to aktive sider til ophold og
feerdsel. Samtidig bindes de to sider visuelt og rumligt sammen af det langsgaende grgnne traek, som skaber
en tydelig forbindelse bade pa tvaers og pa langs af hele straekningen.

Saerlige situationer omkring overgangen til Vesterbro Passage og ved Dantes Plads understattes gennem
abninger/zendringer i beplantning og belaegning. Herved understreges de enkelte steders karakter og for-
bindelser, samtidig med at boulevardens overordnede rumlige identitet fastholdes.

Ved rampeanlaeggene ophgrer beplantningen og trafikken ledes pa hver side af anlaeegget. Overgangen
mellem de to placeringer af kgrebaner i hver ende, skaber nogle stgrre udleeg til kerebaner ved henholdsvis

Studiestreede 0og Ny Kongensgade.

Byliv

Brede kantzoner paoptilémi
hver side naer bygningerne, reak-
tiverer kanterne og giver plads til
fodgaengere, ophold og aktivitet.

Kantzonerne er offentlige arealer,
men giver mulighed for, at butik-
ker, restauranter, kulturinstitutio-
ner mm. kan'indtage’ byrummet
0g bidrage med forskellige aktivi-
teter og udtryk.

Brede fortove med traeraekken,
danner overdaekkede rum der
giver skygge og reducerer stgj og
stav - hvilket giver mulighed for
bade rekreative, kulturelle, kom-
mercielle og ikke-kommercielle
aktiviteter langs kanten, fx motion,
legeomrader, udstilling af skulptu-
rer, udeservering mm.

Beplantning

Traeraekkerne understreger bou-
levardens langsgaende karakter
og skaber et sammenhangende
grent traek i byen. Variation i tree-
arter, afstande og bund giver for-
skellige rumlige og landskabelige
oplevelser - fra faste belaegninger
og grustil graes og blomstrende
bede.

Traeerne placeres i mindre grup-
per med varierende afstande, sa
beplantningen kan tilpasses de
omkringliggende byrum og funk-
tioner. Et varieret artsvalg skaber
samtidig skiftende hgjder, struktu-
rer og oplevelser gennem aret.

Arterne udveelges med fokus pa
robusthed over for klimaforan-
dringer og sygdomme, sa be-
plantningen bliver bade langtids-
holdbar og driftsvenlig.

Mobilitet

Cykelstier i midten af boulevar-
den, prioriterer den langsgaende
cykeltrafik - dog skabes der gode
krydsningsmuligheder for cykili-
ster og fodgaengere (szerligt ved
Vesterbro Passage). For cyklister
bliver straekningen oplevelsesrig
med varierende beplantninger og
aktiviteter langs kanten.

For fodgeengere opleves fortove
med god bredde sammen med
muligheden for at 'slendre’ under
traeraekkerne.

To karebaner i boulevardens mid-
te, giver biler, busser og bered-
skab mulighed for lokal transport
imoderat hastighed i begge ret-
ninger. P4 hver side af karebaner-
ne anlaegges brede, ensrettede
cykelstier, der tilgodeser de store
cyklistmeengder.

Boulevarden krydses af tvaergaen-
de trafikarer tre steder; i forbin-
delse med ramperne (ved Niels
Brochs Gade og Studiestraede)

og ved Tietgensgade/Stormga-
de-krydset.
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Situationsplan / Boulevardens traeraekker skaber et sammenhaengende grent treek, der binder byen sammen. Mindre pauseri
beplantningen dbner visuelle kig og forbindelser pa tveers og fremhaever byens vigtige byrum og pejlemaerker.




2.3 Landskab

Boulevarden

| de to langsgaende grgnne kiler plantes traeerne i mindre grupper af samme art.
Grupperne variereristgrrelse, art og placering, hvilket giver en fleksibel beplantning,
der kan tilpasses planens forskellige omrader og behov.

i
Belagning 1\
Langs facaderne pa eksisterende bygninger anlaegges et klassisk Kgbenhavnerfortov, : | AR S R
mens beleegningen mellem traeerne er grus med grgnne indslag og med spor af fx Reference / Belaegning med spor
bordursten og andre mindre faste belsegningsflader. afmindre sten
Beplantning

Falgende beplantningsprincipper benyttes for scenariet 'Boulevarden’:

e DetKklassiske boulevard-princip understgttes ved regelmaessig rytme af store
treekroner, der understgtter det langsgaende perspektiv og forbinder sig til ste-
dets historiske traek.

e Enartssammensaetning af store traevolumener varieret med en blanding af min-
dre arter imellem, som giver rummet rytme, skala og struktur. Arter for de store
traeer kan fx veere elm, avnbgg eller spidslgn. Andre arter kan fx vaere rgn, fugle-
kirsebeer, tretorn, Ign og fyrretraeer.

e Vertikale lag bestaende af krone og en varierende bund med en tydelig opdeling

mellem krone- og bunddaskke. Traeerne opstammes sa undersiden af traeernes = e ==~
kroner etablerer et grgnt loft. Reference / Et stort grant krone- D C
deekke fra treereekkerne

e Gennem en variation i arter skabes en biologisk robusthed, der kan modsta byens
og fremtidens udfordrende gkologiske forhold. Dette giver ogsd en driftsmaessig
robusthed, der kan holde til tab af enkelte individer.

Mikroklima

Den hgje teethed af store treeer spredt ud langs de parallelle treek, giver to store
skyggedannende elementer i sommerhalvaret, mens der i vinterhalvaret er en stgrre
grad af sigtbarhed pga. fravaeret af lgv. Kantzoner og fortov mod syd, vil i stgrre dele af
projektomradet vaere skyggedaekkede i en del af aret pga. eksisterende bygninger.

Pga.traeernes hgjde og udstraekning har de potentiale til at mitigere en del af de ned-
kastede vinde fra hgje bygninger, szerligt nar lavdaekket er stort. Alt efter maengden af
beplantede arealer og vegetation, er der ligeledes potentiale for at minimere varme-g
effekter ift. den nuvaerende situation. Der er mulighed for at etablere forsinkelses-
bassinertil regnvand, selvom opdelingen i to relativt smalle grgnne arealer, giver en

raekke geometriske begraensninger for omfanget af dette. Reference / Den tidligere boule-
vardbeplantning pa H. C. Ander-

sens Boulevard

13s19%A2
Jaueqauoy
ns|dnAo

<
8 =T AT gt
% P ”/7 ’ '4
e | <\f‘ﬁ
AN LN # o |
Lys og skyggestudie 21.marts kl. 12:00 Planudsnit / Projektomradet mellem Tivoli og Radhuset vises her i hgjere detaljegrad 1:1000
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— Biltrafik Biltrafik (tunnel) — Cykeltrafik — Busbane (eksisterende) === Fodgaengerkrydsning

2.4 Infrastruktur ey = Vo,
ti‘

Boulevarden

Scenariet centrerer infrastrukturen i ét tracé i midten af projektomradet med blgde
overkgrslertil de funktioner placeret i kanten, der stadig skal betjenes. Brandredning
med stigevogne foregar fra de brede kantzoner. Opstillingspladser for brandredning
vurderes, at vaere muligt at indarbejde i naeste fase og vil bero pa en dybdegéaende
analyse af de enkelte bygningers brandtekniske forhold langs streekningen, idet det
sandsynligvis ikke er alle steder, brandopstillingspladser for stigeredning er ngdven-
dige.

b

Rampeanleeg

For at afb@de anlaeeggenes markante fremtoning, foreslas det i dette scenarie, at give
rampeanlaggene et arkitektonisk udtryk med afseet i stedsspecifikke referencer:
Banegraven ved Vesterport; de historiske facader langs boulevarden; stgttemure i tegl
udfgrt der optager niveauspringet til Vester Voldgade samt Langebros ekspressive
arkitektur.

Et seerligt udtryk kan opnas ved, at udfere stattemure i tegl og herved detaljere ram-
peanleeggenes 'facader’ og veern, sa de fremstar som en integreret del af byen.

Der kan eksempelvis arbejdes med buede former og tegl af hgj kvalitet, s& tunnelab-
ningerne fremstar som markante arkitektoniske elementeri et for omradet velkendt
formsprog. Ydermere vil dette skabe en saerlig oplevelse for bilisterne. Der er et
potentiale i at undersgge, om en perforeret facadeopbygning af stgttemurene med
bagvedliggende lydabsorberende elementer, kan deempe trafikstgjen i omradet. En
sadan undersggelse ligger uden for opdraget til neervaerende idéoplaeg, men bar
undersggesien eventuel viderebearbejdning af projektet.

Teknikrum

Teknikrum til at understatte tunnelens drift, opdeles i dette scenarie i fire mindre
enheder a hver 200 - 250m? (800 - 1000m?i alt), der teknisk vil fungere i par af to. Byg-
ningerne med teknikrum vil fremsta som markante i byrummet og i de grgnne arealer.
Det bar overvejes om der kan findes alternative placeringer for disse, eller om de kan
nedgraves, og de bagr ligeledes bearbejdes arkitektonisk.

Reference / Dybe reliefvirkninger og
slyngplanter (banegraven ved Vesterport)

R

Diagram / Mobilitet

» Mobilitet
Reference / Klassiske arkitektoniske Cykeltrafikken bevaeger i begge sider af kgrebanen pa enkeltrettede cykelstier, som er genkendeligt og
motiver i tegl, skulptur af Per Kirkeby intuitivt for de Kgbenhavnske trafikanter. Cykelstierne er 4 m bred for at kunne afvikle de store cyklistmaeng-

der, og udvides far kryds til 5 m til at muligggre opdeling pa cykelstien. Der er god fremkommelighed, men
det samme antal kryds, der skal passeres, som i den eksisterende situation. Fodgaengertrafikken far bedre
muligheder end i dag, da der etableres flere krydsningsmuligheder og overgangene forkortes da krydsning
kun skal foretages over 2 kgrebaner og 2 cykelstier, sammenlagt 15m.

Biltrafikken pa overfladen vil i dette scenarie, have god mulighed for at bevaege sig pa langs i de 2 kgrebaner &
3,6m. Vareleveringsmuligheder og adgang til eksisterende P-kaeldre vil vaere muligt som mindre overkarsler
fra det centrerede vejudlaeg og ind til bygningerne. Overgangen mellem den centrerede boulevard og ram-
peanleeg giver starre kryds og vejudlaeg ved Studiestraede og Ny Kongensgade. Krydsene ved Jarmers Plads
0g Rysensteensgade er komplekse med mange svingbaner. Bil- og cykeltrafikken forbi Dantes Plads holdes i
kanten, for at krydset der formidler overgangen mellem den sidefgrte og den centrerede trafik, ikke skaem-
mer pladsens geometri og udformning.

// e T . e - —

Axonometri / Rampeanlaeg ved Jarmers Plads med vaelvede stattemure opbygget i tegl 1:1000 Reference / Perforerede mureiteg! Udrykning for Hovedstadens Beredskab kan stadig ske til H. C. Andersens Boulevard i begge retninger ved

. overkarsler fra deres port og fra pladsen Bag Radhuset.
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2.5

Bedre miljg (fx mindre
stej & luftforurening)

Mere bynatur med
storartsrigdom

Reducerende effekter
afklimaforandringer

Flere rekreative
muligheder (kultur & fritid)

Vurdering

Boulevarden

Scenariet’'Boulevarden’ repraesenterer en klassisk tilgang til byrummet med afsaet

i rummets oprindelige karakter og brug. De historiske referencer til boulevardens
historiske karakter vurderes, at kunne omseettes til et nutidigt byrumsgreb. Mindre
overbevisende, er situationerne omkring rampeanlaeggene dog. Her ggr udlaeg til in-
frastruktur det udfordrende at skabe byrum af hgj kvalitet, hvilket dog er en geeldende
problematik, uanset scenarie.

Nggletal

Der er foretaget et indledende anlaegsoverslag pa byrumsprojektet for overfladen. For
naervaerende scenarie er der anleegsudgifter til beleegninger og veje samt en starre
udgift til treeer udover omkostningerne for selve tunnelen. Derudover ma der forven-
tes en udgift til udformningen af rampeanleeg, der understgtter scenariets arkitekto-
niske motiver, samt en forgget udgift til teknikrum, da de hver iseer opdelesito for at fa
plads tildem i det opdelte byrum.

CO,e udledningen for projektet vurderes primaert at vaere pavirket af tunnellaegnin-
gen af H. C. Andersens Boulevard, hvor selve tunnelkonstruktionerne udger langt den
stgrste udledning. Da starstedelen af den eksisterende overflade ma brydes op under
anlaeg af tunnelen, er der kun ringe mulighed for at beholde eksisterende belaegnin-
ger. Beleegningeristen kan dog genbruges og langs facader kan de, i et vist omfang,
bibeholdes som de er.

Det vurderes, at biofaktoren for omradet vil gges sammenlignet med de eksisterende
forhold, primeert pga. den forggede maengde traeer og deraf kronedaekke. For at beva-
re de grgnne kvaliteter og afledte positive effekter, kraeves der en kontinuerlig drift af
omradet, og der bar derfor i eventuelle senere faser, regnes pa driftsgkonomien.

Bedre forhold for
cyklister & gaende

Mindre
CO2ze-udledning

Reduktion af
biltrafik

Bedre
sammenhang
patveersafbyen

Mere handel
&service

Oplevelsesrigt
ogtrygtbyliv

Udvikling af kulturelle
destinationer

Flere boliger

Styrkede historiske &
arkitektoniske spor
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Nagletal

2.670 mio. kr.
2.410 mio. kr.
260 mio. kr.

Anlaegsoverslag Samlet
Tunnel
Byrum

CO,e udledning

Samlet
Tunnel & byrum

72.000ton CO,e
72.000ton CO,e

Biofaktor (efter 15 ar) 0,43

Mobilitet 2x4-5m
2x6m
2x3,5m
4x3,5m

Cykelsti

Fortovsareal
Karebaner (overflade)
Karebaner (tunnel)

Elementer, der kan justeres
e Balancen mellem areal udlagt som grus og areal til beplant-
ningen kan undersgges.

Vurdering ift. Kommuneplanen

Det vurderes, at scenariet understgtter kommuneplanens
intentioner om grgn mobilitet. 'Boulevarden’ har samtidig
potentiale til at skabe et sundere lokalmiljg med mindre stgj og
faerre partikler samt bedre muligheder for rekreation, ophold
og aktiviteter. De grgnne arealer kan desuden bidrage til starre
biodiversitet og bedre vilkar for planter og dyr.

De brede kantzoner og cykelstier, samt det reducerede areal til
biltrafik pd overfladen, skaber bedre forhold for gdende og cyk-
lister Samtidig styrkes forbindelserne pa tveers af byen, fordi det
bliver lettere og mere attraktivt at bevaege sig gennem omradet
pa cykel og til fods.

Til gengaeld har scenariet en negativ effekt pa CO,-udledningen,
iseer pa grund af den store udledning, der er forbundet med
anlaegsarbejdet. Biltrafikken forventes heller ikke at falde. En del
af trafikken vil blot blive flyttet fra overfladen og ned i tunnelen.
Denne konklusion gar sig geeldende for alle scenarier.

Scenariet understatter ydermere ikke kommuneplanens inten-
tion om, at skabe flere boliger og giver kun i begraenset omfang
mulighed for mere handel og service, da der ikke etableres nyt
bolig- eller erhvervsbyggeri. Et bedre byrum vil dog forventeligt
fa flere mennesker til at faerdes og opholde sig i omradet, hvilket
kan styrke det lokale handelsliv.

Ovenstaende betragtninger er en subjektiv vurdering udarbej-
det af rddgiver pa baggrund af metoden beskrevet i afsnit 8.5.

Vurdering ift. egenartsanalysen

Egenartsanalysens fire anbefalinger (se baggrundsrapport) holdes op mod scenariet
'Boulevarden’ gennem de nedenstaende tegninger og tekster.

Generelt vurderes det, at scenariet med sit lange grgnne traek, understatter og styr-
ker projektomradets egenart, selvom de store rampeanlaeg pga. deres starrelse og
karakter modarbejder anbefalingerne.

Detlangsgaende trak

Traereekkerne understreger boulevar-
dens lineaere karakter og lange, sammen-
haengende forlgb. Beplantningen varieres
langs boulevarden, mens stgrre traeer
indgar punktvis som markante elementer,
der forsteerker den langsgaende retning.

Ved at samle bil- og cykeltrafikken
centralt fastholdes samtidig det lange,
friholdte kig gennem byen.

Saerlige byrum

Boulevardens linezere beplantningsret-
ning er med til at definere Radhuspladsen
yderligere ved at skabe en afgraensning
og indramning af pladsen.

Ved Dantes Plads holder traeraekkerne
pause for atindramme pladsrummet
og styrke de tveergaende visuelle kig og
rum.

Det stedsspecifikke

Traeraekkerne sammensaettes og justeres
alt efter den naere kontekst egenart og
funktion.

Hver sin sekvens, hver sin sammensaet-
ning og blanding af arter der haenger
sammen i den store skala men optager
de helt lokale egenarter, rum og skala, i
gjenhgjde.

Forbindelser pa tvaers

Treeraekkerne fglger et system der ggr
det robust og fleksibelt ift. hvad de mgder
af lokale egenarter, tveergaende forbin-
delser og funktioner.

De tvaergaende forbindelser understat-
tes ved at give dem et grgnt traek som
pejlemeerke.
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3.0 Scenarie: Parkbaeltet



31 Hovedgreb

Parkbaltet

Projektet tilfarer byen et starre grgnt rum med fokus pa rekreation, ophold og biodi-
versitet. Beplantningen far en varieret karakter med plads til bade vildtvoksende og
mere temmede omrader. Organiske stiforlgb skaber naturlige forbindelser gennem
omradet og understatter en varieret bevaegelse mellem de forskellige rum og zoner
der giver mulighed for at stoppe op, mgdes og tage ophold. Bil- og cykeltrafik samles
langs den sydvestlige kant, sa det centrale granne areal frinoldes for trafik. Tunnelkon-
struktionen haeves i dette scenarie med 1 meter for, at reducere behovet for udgrav-
ning.

Parkbeeltet

Parkbeeltet etableres som et stgrre sammenhaengende offentligt grgnt rum med
mulighed for rekreation, ophold og aktivitet. Beplantning, stier og siddemuligheder
indgar som centrale elementer. Mindre bakker og forsaenkninger skaber variation i
landskabet og giver mulighed for leg, ophold og beveegelse. Variation i beplantning og
pleje kan samtidig understagtte biodiversiteten.

3 N___ 2 . Fortov
Cykelsti
Karebane

B Gront/beplantet

[ | |

Diagram / Principiel opdeling af rummet _

g
(.
£ - %
2 { L cykelsti
Gamlin M oy T
fortov | cykelsti ! kerebaner
3m 4-5m 7m
tunnel
., o : : £ 4 ; : y (haevet 1m)
Referencer/ Et frodigt og teet gr@nt parkbaelte med mindre slyngede stier og mulig- Principsnit / Opdeling af byrummet med trafikken mod syd, en stor grgn kile og kantzoner mod eksisterende bygninger. Tunnelen er haevet med 1m.
heder for roligt ophold. 1:300
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3.2 Disponering

Parkbaltet

Biltrafikken er placeret i den sydvestlige kant med en cykelsti pa hver side. Mod den eksisterende bebyggelse
etableres kantzoner, som sammen med de grgnne flader giver mulighed for at plante traeer og buske.

Overgangene mellem de to sider af boulevarden, understettes med gode forhold for gdende, sa det bliver let-
tere at krydse trafikken. Ved rampeanlaggene indsnaevres beplantningen, da pladsforholdene er begraense-
de, og trafikken ledes pa hver side af anlaaggene, men biltrafik ledes kun forbi rampen ved Rysensteensgade
og ikke forbi rampen ved Jarmers Plads. Overgangen mellem de to vejforigb i hver ende skaber stgrre kryds

ved henholdsvis Studiestraede og Ny Kongensgade.

Bylivet organiseres primaert omkring det langsgaende rekreative parkbzaelte, som skaber et sammenhaen-
gende rum for ophold, bevaegelse og uformelle mader.

Stier, mindre terreenforskelle og varierede opholdszoner giver mulighed for forskellige former for aktivitet
og ophold langs parkbeeltet. Samtidig understgtter stierne og de granne rum de tvaergdende cykel- og gang
forbindelser mellem de omkringliggende byomrader. Parkbzeltet fungerer dermed bade som et langsgaen-
de rekreativt rum og som et forbindende byrum, der understatter beveegelse og byliv pd tveers.

Byliv

Mobiliteten laegges i dette sce-
narie ud langs projektomradets
sydvestlige kant for at frigive mest
muligt areal til natur. Der fyldes
jord pa, og det let kuperet land-
skab skaber et anderledes type
opholdsrum i byen. Det kupere-
de, langstrakte landskab bliver
herved scenen for bylivet, der her
udspiller sig pa naturens preemis-
sen.

Bylivs begrebet bliver i dette
scenarie udvidet til at huse andre
former for liv gennem gget biodi-
versitet/naturkerner med plads til
dyre og insektliv.

Beplantning

Beplantningen tager afsaet i det
bakkede landskab, hvor stgrre
traeer koncentreres omkring

de hgjeste jordopbygninger. Det
skaber et varieret og let slynget
landskabeligt forlab, hvor beplant-
ningen falger terraenets bevaegel-
ser frem for at veere placeretiet
fast geometrisk magnster.

Landskabet har sin egen logik,
hvor terraen, beplantning og stier
spiller sammen og skaber for-
skellige rumlige oplevelser. Graes
som bund for parkens funktioner
suppleres af buske og mindre
planter, der understgtter variati-
onen og giver landskabet en grgn
0g sammenhangende karakter.
Beplantningen fremstar dermed
mere naturlig og varieret, sam-
tidig med at den understetter de
forskellige opholds- og bevaegel-
sesmulighederiomradet.

Mobilitet

Cykeltrafikken fares parallelt med
biltrafik primeert i den sydlige side
af projektomradet. Lasningen
tilgodeser dermed det starst mu-
lige sammenhaengende opholds-
areal for cyklister og fodgaengere,
hvor gadende kan bevaege sig og
opholde sig med feerre konflikter
med biltrafikken. Samtidig skabes
der bedre mulighed for at etab-
lere et sammenhaengende grant
og rekreativt rum péa tvaers af
projektomradet.

Biltrafikken afvikles i 2 spori

den sydlige del af Boulevarden
placeret mod projektomradets
sydvestlige kant. Denne placering
samler biltrafikken langs omra-
dets kant og friholder stagrstede-
len af projektomradet for gen-
nemkgrende biltrafik.

Der lukkes for biltrafik mellem
Jarmers Plads og Studiestraede.
Bustrafik fra nord kgrer ad Ham-
merichsgade mens busser fra syd
kan passere rampeanlaegget ved
at dreje fra boulevarden til Vester
Voldgade via Studiestraede.
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,hvor terraen og beplantning danner en
varieret landskabelig struktur Strategiske abninger og stiforlgb skaber visuelle kig og forbindelser pa tvaers og understatter sam-
menhaengen mellem parkbaeltets forskellige opholdsrum




3.3 Landskab

Parkbaltet

Scenariet skaber et sammenhasngende, landskabeligt grgnt rum med variationi be-
plantning, rumlighed og ophold. Traegrupper, lysninger og dbne flader skaber forskel-
lige karakterer og muligheder for bade ophold, beveegelse og rekreation.

Historiske billeder viser at boulevarden tidligere har haft parklignende anlaeg mellem
treeraekkerne, dog mere som prydhaver.

Belaegning
De primeere forbindelser udfgres i robuste, faste belaegninger, mens arealer mellem
stier og ophold i hgjere grad holdes grgnne og permeable.

Beplantningsprincipper

e Traeerne organiseres som rumdannende for parkens funktioner.

e Storvariationibade artsvalg, alder og struktur. Bl.a. treegrupper, lysninger, dbne
flader, forskellige vegetationstyper og variation i taethed. Arter kan vaere skovfyr,
haeg, fuglekirsebaer, elm, avnbgg mm.

e Variationiplanteafstande. ST A ;

Referencer/traegrupper og aben flade

e Beplantningen opbyggesivertikale lag med bund, mellemlag og krone, hvilket
skaber variation i hgjde, taethed og rumlig karakter.

e Etcentralt parkmotiv er samspillet mellem treegrupper og abne flader. Traeerne
skaber skygge og rum, mens de dbne flader giver plads til ophold, leg og uformelle
aktiviteter

Den store variation bade i udtryk og sammensaetning ger beplantningen robust over
for fremtidens klima, byens forhold og uforudsigelige tab af traeer. Den hgjeste robust-
hed i forhold til resterende scenarier.

Mikroklima

Den varierede traestruktur skaber skift i lysindfald og giver gode muligheder for
ophold gennem aret. Treegrupper og teettere vegetation kan samtidig bryde vind og
skabe flere opholdszoner med lee.

Kombinationen af vegetation, dbne flader og permeable overflader kan reducere -:ﬂ—":'_"“.l "
varmeg-effekten, mens der ogsa er potentiale for lokal handtering og tilbageholdelse e ‘m@ = ot ;‘ -
afregnvand. Reference / Historiske billeder af Vestre '

Boulevard

e

AOLIO}
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Jaueqadey

o
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Lys og skyggestudie 21.marts kl. 12:00 21.martskl. 16:00  Planudsnit / Projektomradet mellem Tivoli og Radhuset vises her i hgjere detaljegrad 1:1000

Den Gronne Boulevard - Etape 1 / Scenarieudkast / Team Vandkunsten / 10. oktober 2026 20



— Biltrafik Biltrafik (tunnel) — Cykeltrafik Busbane == Fodgaengerkrydsning

3.4 Infrastruktur
Parkbeeltet

Scenariets infrastrukturelle greb tager udgangspunkt i at samle cykel- og biltrafikken langs projektomradets sydvestlige kant og
frinolde starst muligt areal til det granne byrum. Dette skaber bedre forudsaetninger for et sammenhaengende landskabeligt rum,
hvor gaende og cyklister kan bevaege sig pa tvaers med feerre konflikter med biltrafikken.

Dette giver samtidig mulighed for at arbejde mere konsekvent med grgnne forbindelser, ophold og landskabelige sekvenser. De
steder, hvor trafik og park mgdes, bearbejdes infrastrukturen som en del af det samlede landskab.

Brandredning mod de sydvestlige facader foregar fra vejtracéet, mens det mod nordgst foregar via mindre opstillingspladser med
kgreadgang fra det 5m brede fortov.

Rampeanleeg

Ved Jarmers Plads foreslas det, at der ikke etableres en karebane i forbindelse med rampeanlaegget. Det reducerer det nadvendi-
ge trafikale areal omkring rampen og frigiver plads til en mere landskabelig bearbejdning. Rampen kan flankeres af traeer og anden
beplantning, sd denihgjere grad integreres i parkbzaeltet og opleves som et grent infrastrukturelement frem for et isoleret teknisk
anlaeg. Beplantningen kan samtidig veere med til at nedtone rampens visuelle og rumlige dominans. Hvis der i dette scenarie skal
veere bustrafik pd boulevarden, ma denne kare uden om rampeanlaegget i nord via enten Hammerichsgade eller Vester Voldgade.

Ved Rysensteensgade er rampeanlaegget underlagt vaesentligt sterre pladsmaessige begraensninger. Her er der ikke samme
mulighed for at traekke landskabet ind omkring rampen, og anlaegget vil derfor fremstd mere kompakt og som et blottet stykke
infrastruktur. Den landskabelige bearbejdning bliver mere begraenset, og rampen vil i hgjere grad veere et synligt og funktionelt
elementibyrummet.

Hvor der er plads, integreres infrastrukturen gennem beplantning og landskabelige greb; hvor pladsen er begraenset, tydeligge-
res infrastrukturen som et nadvendigt element. P4 den made bliver forskellen mellem Jarmers Plads og Rysensteensgade en del af
scenariets samlede rumlige karakter.

Teknikrum

Teknikrum til at understatte tunnelens drift, opdeles i dette scenarie i to mindre enheder & hver 400m? (800m?ialt). Bygningerne
med teknikrum vil fremstd som markante i byrummet og i de grgnne arealer. Det bar overvejes om der kan findes alternative place-
ringer for disse, eller om de kan nedgraves, og de bgr ligeledes bearbejdes arkitektonisk.

PN

Diagram / Mobilitet

Mobilitet

Fodgaengertrafikken prioriteres gennem parkbeeltet med gode muligheder for at bevaege sig pa langs og pa
tveers. Den begreensede biltrafik skaber faerre konflikter og giver mulighed for flere direkte forbindelser fra de
grgnne rum til den omkringliggende by. Krydsninger ved rampeanlaeggene vil fortsat veere komplekse, men
parkens sammenhaeng ggr det muligt at skabe tydeligere og mere attraktive forbindelser for gaende.

Samlet set understgtter mobilitetsgrebet en tydelig prioritering af cyklister og fodgaengere, hvor infrastruk-
turen placeres, sa den i mindst muligt omfang fragmenterer parkbaeltet. Tveergaende cykelforbindelser skall
sikres patveers af parkbzeltet og der bgr tages hgjde for risikoen for at cyklister benytter det nordlige fortov.

Biltrafikken samles langs parkbaeltets kant. Der opretholdes god fremkommelighed langs straekningen, mens
adgang til eksisterende bygninger, varelevering og parkering fortsat sikres via lokale overkgrsler og tilslut-
ninger. Ved Jarmers Plads giver fraveeret af en kgrebane mulighed for en mere enkel trafikal afvikling omkring
rampeanlaegget. Cykeltrafikken fglger de overordnede trafikale forbindelser pa enkeltrettede 4m brede cykel-
stien, som udvides til 5m fgr kryds . Organiseringen understgtter en sammenhaengende cykelforbindelse langs
parkbeeltet, samtidig med at krydsninger af biltrafikken begraenses. Tveergaende cykelforbindelser sikres pa
tvaers af parkbeeltet. Der bgr tages hgjde for at cyklister ikke benytter det nordlige fortov som genvej.

L 7 ‘ : T T Reference / kontrast mellem tunnel og Udrykning for Hovedstadens Beredskab kan stadig ske til H. C. Andersens Boulevard i begge retninger, men der
Axonometri / Rampeanleeg ved Jarmers Plads med plads til beplantning derindrammer anlaegget  1:1000 beplantning kan ikke kares direkte via projektomradet til krydset ved Jarmers Plads pga. lukningen ved rampen.

Den Gronne Boulevard - Etape 1 / Scenarieudkast / Team Vandkunsten / 10. oktober 2026 21



3.5

Bedre miljg (fx mindre
stej & luftforurening)

Mere bynaturmed
storartsrigdom

Reducerende effekter
afklimaforandringer

Flere rekreative
muligheder (kultur & fritid)

Vurdering
Parkbeeltet

Vurdering

Scenariet 'Parkbaeltet’ repraesenterer en landskabelig tilgang til byrummet, hvor
variationibeplantning og terraen er det baerende greb med gode muligheder for
ophold, rekreation og bevaegelse pa tvaers. Det vurderes at give hgj robusthed over for
fremtidens klima og byens skiftende forhold samt tilfare omradet potentiale for hgjere
biodiversitet.

Ved Jarmers Plads kan rampeanlagget flankeres af beplantning og dermed indga
mere naturligt i parkbaeltets landskabelige struktur. Ved Rysensteensgade er plads-
forholdene mere begraensede, og rampeanlagget vil derfor fremsta mere infrastruk-
turelt.

Neagletal

Der er foretaget et indledende anlaegsoverslag pa byrumsprojektet for overfladen. For
dette scenarie er der udgifter til belaegninger, jordhandtering og veje samt en starre
udgift til traeen.

CO,e-udledningen for byrumsprojektet vurderes at udggre en mindre del af den
samlede udledning for projektet med tunnellaeagningen af H. C. Andersens Boulevard.
Da starstedelen af den eksisterende overflade ma brydes op under anleeg af tunnelen,
er der kun ringe mulighed for at bevare eksisterende belaegninger. Belaegningeristen
kan dog genbruges.

Det vurderes, at biofaktoren for omradet vil gges vaesentligt, primeert som fglge af den
forggede maengde traeer, vegetation og dermed starre kronedaekke. Den varierede
beplantning vil samtidig styrke omradets gkologiske robusthed og bidrage til bedre
mikroklima og lokal regnvandshandtering.

Bedre forhold for
cyklister & gaende

Mindre
CO2ze-udledning

Reduktion af
biltrafik

Bedre
sammenhang
patveersafbyen

Mere handel
&service

Oplevelsesrigt
ogtrygtbyliv

Flere boliger

Udvikling af kulturelle

destinationer
Styrkede historiske &

arkitektoniske spor
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Nagletal

2.580 mio. kr.
2.330 mio. kr.
250 mio. kr.

Anlaegsoverslag Samlet
Tunnel
Byrum

CO,e udledning

Samlet
Tunnel & byrum

69.000ton CO.e
69.000 ton CO.e

Biofaktor (efter 15 ar) 0,52

Mobilitet Cykelsti

Fortovsareal
Karebaner (overflade)
Karebaner (tunnel)

2x4-5m
3m+3-5m
2x3,5m
4%3,5m

Elementer, der kan justeres

¢ Andre beplantningsprincipper kan for dette scenarie un-
dersgges.

e Potentialer for opsamling af regnvand som en del af by-
rumsprojektet kan undersgges.

Vurdering ift. kommuneplanen

Scenariet 'Parkbaeltet’ understotter i hgj grad kommuneplanens
ambitioner om grgn mobilitet, mere bynatur og attraktive re-
kreative byrum. Den sammenhasngende grgnne struktur giver
bedre muligheder for ophold, rekreation og beveegelse og kan
samtidig bidrage til et sundere lokalmiljg med mindre stgj og
faerre partikler.

Den varierede beplantning styrker biodiversitet og gkologisk
robusthed, mens vegetation og permeable arealer kan bidrage
til bedre mikroklima og lokal hdndtering af regnvand.

Ved at samle biltrafikken langs parkbaeltets kant skabes bedre
forhold for gdende og cyklister og faerre konflikter med biltrafik-
ken. Der bgr dog tages hgjde for risikoen for konflikter mellem
cyklister og fodgaengere i selve parkbaeltet og pa det nordlige
fortov. Det styrker sammenhangen i det grgnne netvaerk og
ger det mere attraktivt at bevaege sig gennem omradet.

Som i de gvrige scenarier medfgrer tunnelanleegget en bety-
delig CO,-udledning i anlaegsfasen, mens den samlede biltrafik
ikke forventes reduceret. Scenariet understgtter heller ikke
direkte malet om flere boliger og nye erhverv, da arealerne
primeert disponeres til park og rekreative formal.

Et attraktivt og sammenhaengende parkbeaelte kan dog gge
opholdsmulighederne og bylivog dermed indirekte styrke det
lokale handelsliv.

Ovenstaende betragtninger er en subjektiv vurdering udarbej-
det af rddgiver pa baggrund af metoden beskrevet i afsnit 8.5.

Vurdering ift. egenartsanalysens anbefalinger

Visionen om et sammenhaengende grgnt parkrum er i trdd med egenartsanalysens
anbefalinger. Nedenstaende tekster og tegninger gennemgar sammenhaengen mel-
lem scenarierne og egenartsanalysens anbefalinger (se baggrundsrapport):

B X

e
s
S

Detlangsgaende

Scenariet understreger det langsgaende
treek i byen ved at fylde det ud og skabe et
sammenhangende grgnt rum.

Et landskabsrum der med forskelligarte-
de beplantninger, sméa bakker og snoede
stiforbindelser, understreger det lange
treek ved at skabe en visuel og oplevelses-
meessig sammenhaeng.

Saerlige byrum

Parkbaeltet styrker Radhuspladsen ved
atindramme pladsen gennem beplant-
ning mod vest. Ved Dantes Plads holder
landskabets beplantning pause for at
styre forbindelsen og oplevelsen af det
tvaergdende rum. Der er et potentiale
for at begrgnne Jarmers Plads omkring
Jarmers Tarn i dette scenarie.

Det stedsspecifikke

Parkbaeltet optager lokale egenarter
gennem beplantning og skala der tilpas-
sersig hvad traekket mg@der, enten ved

at std i kontrast som vil veere tilfeeldet i
boulevardens ender, eller overfor Radhu-
set hvor parkbandet kan opleves som en
spejling af Tivolis parkrum.

For at opnd mest mulig sammenhaeng
og oplevet grgnt i parkbandet, er der
forbindelser pa tvaers ved Studiestraede,
Stormgade og Rysensteensgade. De
tvaergdende forbindelser vil sta tyde-
ligt frem nar de skaerer sig gennem og
indrammes af parkrummets grgnne
karakter.
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4.0 Scenarie: Promenaden



41 Hovedgreb
Promenaden

Vision

Scenariets hovedgreb er et sammenhangende "bygulv” - en promenade, der samler
de eksisterende funktioner og binder projektomradet sammen. Promenaden skaber
ramme om bevaegelse, ophold og byliv og understattes af mindre opholdszoner og
aktiviteter langs straekningen.

Bil- og cykeltrafikken placeres i hver sin kant af projektomradet, hvilket reducerer
trafikkens pavirkning af det centrale byrum og skaber bedre forhold for gaende.
Langs promenaden kan der etableres muligheder for mindre caféer, atelierer, mobile
salgssteder og udeservering. Promenaden bliver dermed et offentligt byrum, der kan
understatte forskellige former for ophold og aktivitet.

Promenade

En promenade kan defineres som "en meget bred gangsti, der fortrinsvis er beregnet
til spadsereture” (ordnet.dk). | dette scenarie fungerer promenaden som et sammen-
haengende gang- og opholdsrum, hvor bevaegelse og rekreative aktiviteter foregar
side om side.

N 2 |

Fortov / promenade
Cykelsti

orto Karebane

Grgnt / beplantet

[

Diagram / Principiel opdeling af rummet

b M i

promenade kerebane  cykelsti  fortov
27-29m i 35m | 4-5m | 3m

sauTINA D

fortov cykelsti kgrebane
P 3m 1 4-5m 1 3,5m

g — = Ees R ¢ E Sl HaianlEatan

Referencer / der viser et sammenhaengende "bygulv” hvor de forskellige institutioner  Principsnit / Opdeling af byrummet med trafikken pa hver side af en stor offentlig promande i midten.
har mulighed for at flytte ud. Eksempler pa forskellige beleegninger og beplantninger

1:300
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4.2

Disponering

Promenaden

Promenadescenariet er organiseret med bil- og cykeltrafik langs projektomradets kanter og friholder det
centrale areal til et sammenhangende byrum i midten. Langs de eksisterende facader bevares et fortov, som
sikrer adgang til bygningerne og skaber en tydelig overgang mellem facader og det centrale byrum.

Mellem de to trafikforlgb etableres promenaden som et samlende bygulv i omradet. Her udspiller bylivet sig
med plads til gdende, ophold, aktiviteter og forskellige former for midlertidigt byliv. Det centrale byrum far
dermed en urban karakter, hvor beveegelse og ophold kan forega side om side, og hvor forskellige funktioner
kan placeres langs promenadens forlgb, samtidig med at tveergdende cykelforbindelser kan tilgodeses.

Organiseringen skaber en tydelig opdeling mellem trafik og byliv, samtidig med at promenaden fungerer
som et sammenhangende rum pa langs af projektomradet. De tvaergaende forbindelser sikrer adgang fra
de omkringliggende byomrader og kobler promenaden til de eksisterende gader. PA den made fungerer
promenaden bade som et centralt opholdsrum og som en forbindelse gennem omradet.

Byliv

Mobiliteten ligger langs facaderne
i en ligeveerdig opdeling pa begge
sider af boulevarden. Herved frigi-
ves et bredt, langsgaende mid-
terfelt, der danner rammen om et
sammenhangende promenade-
rum, hvor bylivet kan udfolde sig.

Promenaden giver plads til gaen-
de, ophold og forskellige former
for aktiviteter uden direkte pa-
virkning fra bil- og cykeltrafikken.
Trafikken krydser kun prome-
naderummet fa steder, hvilket
skaber en roligere og mere sam-

menhaengende oplevelse pd langs.

Pa promenaden kan et aktivt
Kagbenhavnerliv understgttes med
muligheder for at programmere
omradet med mindre legepladser
og aktiviteter

Beplantning

Beplantningen organiseresiet
'grid’, hvor grgnne felter indgar
som en del af det centrale pro-
menaderum. Mellem felterne
etableres forskellige beleegninger,
der understgtter bevaegelse og
ophold.

Beplantningen sammensaettes
med fokus pa saesonvariation, sa
forskellige felter skifter karakter
gennem aret med blomstring,
farver og strukturer.

Belaegning i grusindgéariudvalgte
felter og opholdszoner og skaber
sammen med de grgnne felter et
enkelt og varieret byrum.

Mobilitet

Man kan feerdes til fods langs
promenadens leengde med gode
overgange hvor der matte veere
tvaergaende bil- og cykeltrafik.
Mobiliteten antager en urban
karakter og afgreenser prome-
nadens centrale rum, hvor gadende
kan beveege sig uden at skulle
forholde sig til gennemkgrende
trafik.

De tilstadende gader krydser
promenaden pa udvalgte steder
og skaber naturlige brudidet
langsgaende forlgb. Krydsnin-
gerne giver samtidig adgang til
de omkringliggende byomrader
og understgtter forbindelser pa
tvaers. P4 den made skabes en
balance mellem et sammenhaen-
gende promenadeforigb og de
nedvendige tveergdende forbin-
delser.
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4.3

Landskab

Promenaden

Scenariet’Promenaden’ organiseres som et promenaderum med en fast underliggen-
de struktur, hvor grgnne felter og belagte arealer skaber en sekvens af forskellige rum.
Grebet giver mulighed for at veksle mellem taette treerum, abne opholdsrum, kig og
tvaergdende forbindelser. De grgnne felter indgar som aktive elementer i promenaden,
mens grus og faste belaegninger understgtter bevaegelse og ophold.

Belaegning

Belaegningen varierer mellem fast og blgd bund og understgtter promenadens skif-
tende rumlige karakter. Faste beleegninger kombineres med grgnne flader og grus,
dertilsammen skaber variation i materialitet og udtryk. Skiftet mellem belagte og
grgnne arealer giver et enkelt og varieret byrum, hvor belaegningen indgar som en
integreret del af landskabets samlede struktur

Beplantningsprincipper

e Fokus parumlig differentiering og arstidsvariation - en sekvens af forskellige rum.
teette treerum, abne opholdsrum, kig og forbindelser.

e Artssammensaetning: Varierende udtryk men med en stgrste andel af store
hgjstammede traeer. Arter kan vaere Rgdlgn, skovfyr, naletraeer, kirsebaertraeer og
liquidambar.

e Planteafstand:fast’grid’ af 5x3,75m som der udtyndesi. Dette giver en faelles un-
derliggende orden og mulighed for udvikling over tid gennem udtynding.

e Vertikale lag: Krone og varierende bund.

Gennem placeringen af trecer, artsvalg med fokus pa arstidsvariation og variation af
bundmateriale (graes, fast belaegning mm.) kan beplantningsstrukturen vaere med til
at skabe en variation i de rumlige sekvenser og kan iseer understatte de tveergaende
forbindelser. Variation i arter skaber en robusthed - hvis enkelte traeer dgr har det ikke
en stor konsekvens for helheden. Beplantningen skaber mulighed for over tid at eendre
pa rum efter fremtidige gnsker.

Mikroklima

Den varierede traestruktur skaber skift mellem sol og skygge og giver forskellige mi-
kroklimatiske forhold langs promenaden. De teette trae-rum kan skabe skygge og lee,
mens abne rum sikrer sol og luft. Kombinationen af treeer og grgnne, permeable flader
kan bidrage til at reducere varmeg-effekten og forbedre lokal regnvandshandtering.
Den varierede beplantning giver samtidig mulighed for at tilpasse skygge og lae over
tid gennem treeernes vaekst og udtynding. Der kan vaere mindre muligheder for lokal
forsinkelse af regnvand.

! i "=

21.marts kl. 12:00
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Lys og skyggestudie
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— Biltrafik Biltrafik (tunnel) — Cykeltrafik Busbane == Fodgaengerkrydsning

4.4 Infrastruktur

Promenaden

Cykeltrafikken falger de overordnede gst- og vestgdende forbindelser langs kanten og kobles til de tveergdende forbindelser ved
Jernbanegade, Vesterbro Passage og Tietgensgade/Stormgade samt en raekke andre mindre forbindelsespunkter. De tilstadende
gader krydser promenaden pa udvalgte steder og sikrer adgang til de omkringliggende byomrader. Krydsningerne skaber naturli-
ge brudidetlangsgdende forlgb, men begraenses, s promenadens overordnede sammenhaeng fastholdes.

Promenadens centrale rum til fodgaengere frinoldes for gennemkgrende biltrafik og skaber et sammenhaengende langsgadende
forlgb mellem rampeanlaaggene. Samtidig reduceres konflikterne mellem biltrafik, gdende og cyklister, s promenaden i hgjere
grad kan fungere som et samlet opholds- og bevaegelsesrum. Bustrafik har mulighed for at veere gennemkgrende.

Biltrafikken fares i kanten af projektomradet i to separate spor med ensrettet trafik i hver sin retning. Adgang til eksisterende byg-
ninger, varelevering og parkering opretholdes via lokale tilslutninger til de to vejtracéer, som indpasses i den samlede trafikstruktur.
Brandredning med stigevogne kan ligeledes foretages fra de to karebaner.

Samlet prioriterer scenariet et sammenhaengende promenadeforlgb, hvor den primeere infrastruktur placeres langs kanterne, og
det centrale rum mellem rampeanlaeggene i starst muligt omfang friholdes til gdende, ophold og byliv.

Rampeanleeg

Ved Jarmers Plads foreslas kun én kgrebane parallelt med rampeanlaegget pa overfladen. Det giver mulighed for at flankere ram-
pen med mindre beplantning og integrere den bedre i promenadens landskabelige struktur, samtidig med at krydset forsimples,
idet det kun er biltrafikken fra tunnelen der skal afvikles fra denne retning.

Det er ogsd muligt at bearbejde tunneldbningen og fx lysovergangen med et integreret kunstveerk, der tilfgjer byrummet noget
saerligt bade for bilister og for fodgsengere i omradet. En anden mulighed er at overveje en overdaekning af rampeanlaeggene for at
skaerme mod stgj 0g give byrummet et tag.

Ved Rysensteensgade er pladsforholdene mere begransede, og rampen kan derfor ikke bearbejdes pa samme made. Her vil an-
leegget fremsta mere kompakt og infrastrukturelt.

Teknikrum

Teknikrum til at understatte tunnelens drift, opdeles i dette scenarie i to mindre enheder & hver 400m? (800m?i alt). Bygningerne
med teknikrum vil fremstd som markante i byrummet og i de grgnne arealer. Det bar overvejes om der kan findes alternative place-
ringer for disse, eller om de kan nedgraves, og de bgr ligeledes bearbejdes arkitektonisk fx i samme stil som eventuelle pavilloner.

A A

Diagram / Mobilitet

\ B

: M Mobilitet

Reference / Storrelse padanleeg - herkun  Bil- 0g cykeltrafikken samles langs projektomradets kanter og organiseres efter de gst- og vestgdende ret-
med mindre graesser til at flankere ninger. Det friholder promenadens centrale rum for gennemkgrende trafik og skaber et sammenhangende
langsgaende forlgb. Samtidig er dette ogsa en logisk placering af trafikken, da man slipper for at svinge
trafikken vaek fra kanterne efter at den har passeret rampeanlaeggene.

Adganag til eksisterende bygninger, varelevering og parkering opretholdes via lokale overkgrsler og tilslut-
ninger.

Fodgaengertrafikken prioriteres langs promenadens la&engde, mens de tveergdende gader skaber ngdvendi-
ge brud og forbindelser til de omkringliggende byomrader:

Samlet understatter mobilitetsgrebet promenadens langsgaende forlgb, hvor bil- og cykeltrafikken placeres
i kanterne og det centrale rum prioriteres til gdende og ophold.

Udrykning for Hovedstadens Beredskab kan stadig ske i nordlige retning via H. C. Andersens Boulevard mod
Studiestreede og i sydlig retning fra Vester Voldgade ned mod Stormgade.

Axonometri / Rampeanlaeg ved Jarmers Plads, der markerer starten pa promenaden 1:1000 Reference / Tunneldbningen som en bro
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4.5

Bedre miljg (fx mindre
stgj & luftforurening)

Mere bynaturmed
storartsrigdom

Reducerende effekter
afklimaforandringer

Flere rekreative
muligheder (kultur & fritid)

Vurdering

Promenaden

Scenariet’Promenaden’ repraesenterer en urban tilgang til byrummet, hvor det langs-
gaende promenadeforigb og samspillet mellem grgnne felter, beleegninger og tree-
strukturer, er det baerende greb. Scenariet skaber et sammenhangende byrum med
gode muligheder for bevaegelse, ophold og aktiviteter og kan samtidig understatte en
staerkere forbindelse mellem de omkringliggende byrum og historiske strukturer.

Den faste rumlige struktur giver promenaden en tydelig identitet, samtidig med at
variation i beplantning, arstider og belaegninger skaber forskellige rumlige sekvenser.
Beplantningen kan over tid udvikles gennem udtynding og tilpasning, hvilket giver
mulighed for at &ndre rummenes karakter.

Nagletal
Scenariet med promenaden har en lavere biofaktor end boulevarden og parkbaeltet,
primeert pga. den stagrre maengde belagt areal.

I forhold til anleegsoverslag og CO e udledning er vurderingen umiddelbart, at sce-
nariet er pa niveau med 'Boulevarden’, men mere omkostningstung ekonomisk og
klimamaessigt ift. 'Parkbeeltet’. Den performer bedre klimatisk sammenlignet med de
byggede scenarier.

Bedre forhold for
cyklister & gaende

Mindre
CO2ze-udledning

Reduktion af
biltrafik

Bedre
sammenhasng
patveersafbyen

Mere handel
&service

Oplevelsesrigt
ogtrygtbyliv

Flere boliger

Udvikling af kulturelle
destinationer

Styrkede historiske &
arkitektoniske spor
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Nagletal

2.660 mio. kr.
2.390 mio. kr.
270 mio. kr.

Anlaegsoverslag Samlet
Tunnel
Byrum

CO,e udledning

Samlet
Tunnel & byrum

72.000ton CO,e
72.000ton CO,e

Biofaktor (efter 15 ar) 0,40

Mobilitet 2x4-5m
2x3m
2x3,5m
4x3,5m

Cykelsti

Fortovsareal
Karebaner (overflade)
Karebaner (tunnel)

Elementer, der kan justeres

e Andre beplantningsprincipper kan for dette scenarie un-
dersgges.

e Detkanundersgges om det er muligt at haeve tunnelen med
1m, men dette vil fierne muligheden for stgrre traeer.

e Byggeri af mindre pavillon-struktureriop til 2 etager med
udadvendt serviceerhverv som mindre indslag langs pro-
menaden kan undersgges.

e Potentialer for opsamling af regnvand som en del af by-
rumsprojektet kan undersgges.

Vurdering ift. kommuneplanen

Scenariet 'Promenaden’ vurderes samlet set at understgtte kom-
muneplanens temaer om rekreation, kultur, fritid og gregn mobilitet.
Det langsgaende byrum skaber et staerkt offentligt rum for bevae-
gelse og ophold og kan samtidig danne ramme for aktiviteten, kunst
og kultur. Promenaden har derfor potentiale til at understgtte en
udvikling af kulturelle destinationer langs straekningen.

Den tydelige organisering omkring et langsgaende forlgb kan sam-
tidig bruges aktivt til at styrke historiske og arkitektoniske spor.
Ved at isceneseette eksisterende bygninger, sigtelinjer og historiske
strukturer langs promenaden kan scenariet skabe en steerkere
sammenhaeng mellem byens eksisterende kulturarv og det nye
byrum.

Scenariet understatter grgn mobilitet ved at prioritere gaende og
cyklister og samle den gennemkgrende trafik langs kanten. Den
grgnne beplantning bidrager til rekreation, ophold og mikroklima,
mens scenariets potentiale for biodiversitet og klimatilpasning
primaert liggeriden grgnne struktur og de permeable arealer.

Scenariet understatter ikke direkte kommuneplanens mal om flere
boliger og erhverv, da der ikke tilfgres nye byggefelter. Det nye
byrum kan dog skabe gget aktivitet og ophold langs straekningen
og dermed understatte eksisterende handel og service.

Samlet vurderes scenariet seerligt at have potentiale inden for
rekreation, grgn mobilitet, kulturelle destinationer samt styrkelse
af historiske og arkitektoniske spor.

Ovenstaende betragtninger er en subjektiv vurdering udarbej-
det af rddgiver pa baggrund af metoden beskrevet i afsnit 8.5.

Vurdering ift. egenartsanalysens anbefalinger

Visionen om et samlet bygulv med en promenade er overordnet setitrdd med egen-
artsanalysen anbefalinger. Seerligt det stedspecifikke og de lokale egenarter kanii
dette scenarie "smitte” af pa promenadens programmering og udtryk og veere med
til at skabe variation og forankring i mgdet med konteksten. Nedenstdende tegninger
og tekster gennemgar egenartsanalysens anbefalinger (se baggrundsrapport) pa

baggrund af scenariet:

B X
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Detlangsgaende

Scenariet understreger det langsgdende
traek i byen ved at fylde det ud og skabe
et sammenhangende urbant rum. Ved at
centrere rummet skabes et langsgdende
samlet oplevelsesforligb hvor det lange
kig fastholdes under traekroner og ved en
sammenhangende 0g urban belaegning.
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Seerlige byrum

Promenaden erisig selv et langt plads-
rum med udsparingeribeplantningen
der danner mindre pladsrum i forlgbet.
De eksisterende pladser, ses som udvi-
delser af promenadeforlgbet - som et
sammenhangende rum der “flyder” ud i
Radhuspladsen, Bag Radhuset og Dantes
plads.

R,

2
SRS TR
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Det stedsspecifikke

Promenaden optager lokale egenarter
bade gennem beplantning der tilpasser
sig og understreger de traek den mader,
men ogsa funktionsmaessigt ved at skabe
plads til at kunne optage aktiviteter/ pro-
grammer der tager afseet i streekningens
gvrige funktioner som radhuset, Tivoli,
glyptoteket osv.

Det sammenheaengende promenade styr-
ker forbindelserne patveersioplevelsen
af et samlet bygulv der griber fat i pladser
og tvaergaende kig og forbindelser.

28
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5.1 Hovedgreb
Byggeri (bolig)

Vision

Omradet disponeres med byggefelter i hver ende af projektomradet for, med afszet

i projektomradets urbane metropolkarakter. De nye bygninger laegger sig ind i den
eksisterende kontekst og er med til at stgtte og indramme pladsdannelserne ved Rad-
huspladsen og Dantes Plads. Trafik fares i hver side af projektomradet, sa der langs
Tivoli og Radhuset, kan frigares et stort grent park-areal i midten af projektomradet.
Radhuspladsen og Dantes Plads gives plads til at speende over et starre areal, mens
der dannes park mellem Radhuset Tivoli.

Boligbyggeri

Scenariet disponeres med boliger fra 1. sal og op og med udadvendte serviceerhverv
i stueetagen, hvor det er muligt. Parkering etableres i bunden af bygningerne enten
ovenpa tunnelramperne eller som en del af stueetagen. Friareal disponeres i haevede
gardrum.

Bortset fra anvendelsen og udformningen af byggeri pa de pagaeldende byggefelter, er
scenariet disponeret pd samme made som 'Byggeri (erhverv)’.

N — . Fortov
Cykelsti
Tt Kegrebane
J U B Gront/beplantet

Ny bygning (bolig)

bygning (bolig) ) )
(over rampeanlaeg) bygning (bolig)

L —
I Ly
. :

T nem b Gl o
anj =i
. _:Hm«swm ]
’Fi;; W\ & T ol |M j‘F
, W S ey | g

fortov  cykelsti kerebane fortov fortov  kerebane cykelsti  fortov
3m 4m bo35m ¢ 2m 2m  35m 4m 1 3m

SRS AR

tunnel

Referencer / Urbane pladsrum kantet af teet boligbyggeri Principsnit / snittet illustrerer den taethed og deling af rummet som byggeri med fx boliger vil udgere

1:300
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5.2

Disponering

Byggeri (bolig)

Boligbyggeri forandrer H. C. Andersens karakter markant. Hvor boulevarden i dag udger et bredt, langs-
gaende og strukturerende traek gennem byen, omdannes den i dette scenarie til et mere afgraenset byrum,
hvor de tilfgjede boligbebyggelser, indrammer et sammenhangende rumforlgb. Boulevarden kan dermed
opleves som et langt pladsrum med to sterre udposninger i form af Radhuspladsen og Dantes Plads.

Cykeltrafikken fares i hver sin side af projektomradet og falges af biltrafikkens to parallelle kerebaner. Langs
de eksisterende facader bevares fortove, som sikrer adgang til bygningerne og skaber en tydelig overgang
mellem det byggede og det centrale byrum.

De nye boligbebyggelser understgtter maske pladsdannelserne og kan derved vaere med til at strukturere
bylivet langs forlgbet, men de tilfgjer ogsa en starre bygningsmasse med det pres det laegger pa lysforhold
og infrastruktur. De stgrre og mindre pladsrum giver mulighed for ophold, handel, kultur og aktiviteter, mens
de gvrige streekningeri hgjere grad understatter beveegelse og forbipasserende byliv.

Disponeringen skaber dermed en urban afgraensning af byrummet, hvor bebyggelsen er med til at definere
skala, retning og ophold. Samtidig fastholdes forbindelserne pa tveers, sa det nye byrum kobles til de om-
kringliggende gader og eksisterende bystruktur.

Byliv

Bylivet koncentrereside pladser
0g byrum, som de nye boligbe-
byggelser indrammer. Her skaber
den taette byggede struktur nye
rum for ophold, handel, kultur og
aktiviteter

De tvaergaende pladsrum funge-

rer som nedslagspunkter for byliv,

mens straekningerne langs faca-
derneihgjere grad understgtter
beveaegelse og mere forbipasse-
rende ophold.

Aktive stueetager vil kunne styrke
koblingen mellem bygninger og
byrum og kan skabe en varieret
sekvens af aktive og mere rolige
byrum, men dette er primaert
muligt pa byggefeltet der ikke er
placeret ovenpa rampeanlagge-
ne.

Beplantning

Beplantningen understgtter
pladsdannelserne med grgnne
kanter og traegrupper, der tilfg-
rer byrummene en urban grgn
karakter. Treeerne skaber skala,
rumlig afgraensning og skygge
og bidrager samtidig til at skabe
mere behagelige opholdsforhold.

Beplantningen placeres primaert
som strukturerende elementer
omkring pladser, hvor den kan
skabe overgang mellem det byg-
gede og de abne byrum. Variation
iarter og teethed kan samtidig
give de enkelte pladser forskelli-
ge karakterer og understagtte en
sekvens af varierede byrum.

Beplantning i byrummene om-
kring de nye bygninger vil vaere af
mindre karakter pga. manglende
plads.

Mobilitet

Cyklister fglger biltrafikken paral-
lelti egne baner, sa de primaere
trafikstrgmme samles langs pro-
jektomradets kanter og frinolder
det centrale byrum.

Langs de nye boliger etableres
fortovsarealer, der skal sikre
tydelige forbindelser for gaen-
de. For at skabe de bedste vilkar
for dette minimeres trafikken

ved rampeanlaeggetinord ved
Jarmers Plads, s& der ikke er gen-
nemkgrende biltrafik her.

Kgrebanerne fgres i hver sin side
af projektomradet, men holdes til
mindre sluttede vejslgijfer, der be-
tjener lokale behov for tilslutning

til vejnettet.

Dette er ikke muligt pa de to andre
byggefelter, hvorfor overgangen
mellem opgange til boliger og
trafik her vil vaere udfordret.
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Situationsplan / | scenariet disponeres der med 3 byggefelter med primaert boliger og en markering af Radhuspladsen og Dantes Plads
samt en ny bypark imellem. De tre starre byrum pa straekningen tager form efter de stedsspecifikke kvaliteter de pagaeldende steder.




5.3

Landskab

Byggeri (bolig)

Rummet tilgodeser de eksisterende pladsdannelser og tveergaende forbindelser og
flow, med fritstdende traeer, der skaber skygge, ophold og variation pa tveers af H. C.
Andersens forskellige byrum. Det samlede byrum vil dog veere mindre end i dag, pga.
tilfgjelsen af byggeri.

Belaegning

Beleegningerne understatter de tvaergaende forbindelser og skaber sammenhaeng
mellem de forskellige byrum. Hvor der ikke er kgrende trafik, fortsaetter belaagningen
fra facade til facade og giver plads til fri bevaegelse.

Ved Radhuspladsen etableres en stor granitflade af chaussésten, som viderefgrer
materialiteten fra den lille lund ved metrostationen. Ved Tivoli eendres karakteren til
en mere blad og uformel grusflade, hvor traeer, ophold og forskellige enten faste eller
midlertidige landskabselementer skaber et varieret byrum.

Beplantningsprincipper

Traeerne placeres frit og uden et fast manster som reekker eller'grid’. Den frie struktur
skaber variation og danner et sammenhangende gregnt tag, mens lysninger mellem
treeerne skaber abne rum. Ved Tivoli kan traeerne samles i stgrre grupper med lysnin-
gerimellem, hvor rum til ophold, arrangementer eller andre faste landskabs elemen-
ter kan etableres.

Beplantningen tager udgangspunkt i traearter, der allerede er ved metrostationen,
blandt andet spidslan ‘Cleveland’, vandgran og storblomstret japansk rgn. Skovfyr kan
evt. tilfgjes og tilfare grent i vinterhalvaret, mens forarsblomstrende arter som kirse-
baer kan bidrage med yderligere arstid variation seesonmaessig variation.

Mikroklima

Traekronerne skaber et grgnt tag over de hardt belagte byrum og giver skygge pa var-
me dage. Samtidig bidrager treeerne til at reducere den urbane varmeeffekt og skabe
et mere behageligt mikroklima for gdende og ophold. Den frie placering af traeerne gi-
ver mulighed for at skabe bade skyggefulde opholdssteder og dbne, solrige lysninger.

Til gengeeld vil nye bygninger optage en del lys og kaste skygge pa eksisterende byg-

ninger og byrum. Nyt byggeri vil samtidig ogsa risikere at forvaerre varmeg-effekter i
omradet.
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Lys og skyggestudie 21.marts kl. 12:00

Den Gronne Boulevard - Etape 1 / Scenarieudkast / Team Vandkunsten / 10. oktober 2026

il

/ ,
21.martskl. 16:00 Planudsnit / Projektomradet mellem Tivoli og Radhuset vises her i hgjere detaljegrad

s

J2UBGBUDY

13s|anAo

A0}

a1 e
) C
B4 M

B

Ry

|

%WO/_,.

1:1000
32



— Biltrafik Biltrafik (tunnel) — Cykeltrafik — Busbane == Fodgaengerkrydsning

5.4 Infrastruktur
Byggeri (bolig)

Cykeltrafikken fares i kanten af projektomradet mens biltrafikken afvikles via kgrebaner, disponeret som gader med indskraenket
gennemkgrsel (fx ensretninger) fra Stormgade og mod nord. Mod syd er der stadig adgang fra krydset ved Rysensteensgade og til
Stormgade, forbi kanterne af Dantes Plads.

Dette minimerer trafikken hen over det tilbagevaerende pladsrum samtidig med at eksisterende funktioner stadig kan betjenes,
selvom adgangen vil veere mindre direkte end i dag.

Brandredning kan ligeledes foretages via disse veje - bade for eksisterende og nye bygninger. For byggefelt A hvor der kun er cykel-
stier og fortov pa begge sider af bygningen, vil brandredning foretages fra cykelstien, medmindre byggeriet planleegges uden en
forudsaetning om redning fra stigevogn. Dette vil veere en udfordring for boligbyggeri, hvorfor man enten mé planlzegge brandstra-
tegien for flugtveje pa andre mader eller ma acceptere feerdsel af redningskeretajer pa cykelstien i tilfaelde af brand.

Rampeanlaeg
Der bygges ovenpa begge rampeanlaeg, sa bilisterne karer ind i den ene ende af bygningen. Dette udfordrer byggeteknikken for
tunnel og bygning, men friholder plads til byrum og skaber samtidig en skeerm mod stagjen.

Byggerii projektomradet er udfordret og ved at placere byggeri ovenpa rampeanlseggene kan det stadig lade sig g@re at udfolde
et veesentligt byrumsprojekt og samtidig tilfare byen nye byggemuligheder (omend i begreenset omfang). Det er vurderingen at
dette er den bedst mulige made for byen som helhed, hvis der gnskes byggeri, pa trods af de kompleksiteter det medfgrenr.

Det foreslas at sammenbygningen mellem rampe og tunnel kommer til udtryk i arkitekturen, sa der dannes et samlet bygnings-
veerk, sa tunnelen kan nedskaleres og bedre indpasses i bybilledet.

Ramperne vil dog stadig udgere en vaesentlig udfordring og iseer geometrien med det lange skranende plan, udfordrer hvordan
der kan bygges ovenpa den bade i forhold til facader og i forhold til at sikre adgangsforhold der opfylder tilgaengelighedskrav.

Teknikrum
Teknikrum til at understgtte tunnelens drift, opdeles i dette scenarie i to mindre enheder a hver 400m? (800m?i alt). Teknikrumme-
ne bgr placeres som en del af nyt byggeri integreret i bygningskroppen, eller alternativt nedgraves.

Diagram / Mobilitet 1:5000
Mobilitet

Biltrafikken samles langs pladsrummenes kant, s det muliggeres at pladserne kan spaende fra bygning til
bygning. Adgang til eksisterende bygninger, varelevering og parkering sikres via lokale overkgrsler, tilslut-
ninger og mindre veje i lukkede slgjfer. Ved Jarmers Plads giver fravaeret af en karebane mulighed for en
mere enkel trafikal afvikling omkring rampeanlaegget og til at forbedre adgangsforholdene for bygningen.
Eventuel bustrafik kgrer via Hammerichsgade eller Vester Voldgade. Krydsene omkring bygninger vil dog
have ringe oversigtsforhold med risiko for trafikulykker ved svingbevaegelser.

1}"_4.
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Cykeltrafikken fglger de overordnede trafikale forbindelser pa 4-5m brede enkeltredde cykelstier og kobles
til de eksisterende cykelruter pa tveers af omradet. Der kan vaere en risiko for at cyklister i visse tilfeelde vil
benytte fortove for at undga omveje.

Fodgaengertrafikken far bedre muligheder for trygt at feerdes pa tveers af pladserne og ved at skabe tydelige
0g gode overgange forbi den neddroslede biltrafik.

; Udrykning for Hovedstadens Beredskab kan stadig ske mod Stormgade via en dedikeret adgangsve;j til
Axonometri / Rampeanlzaeg ved Jarmers Plads integreret i en bygning 1:1000 Reference / Boliger overtunnel brandstationen. Der vil ikke vaere direkte tilkgrselsmulighed i nordlige retning.
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5.5

Boligbyggeri

Byggeri (bolig)

De tre byggefelter (se oversigtskort) kan i dette scenarie disponeres med boliger. De
smalle felter og den omkringliggende by, koblet med rampen og den underliggende

tunnel, giver en raekke szerlige benspeaend.

Samtidig bar der ikke bygges i meget lille skala pa dette sted i byen, og et byggeri her
har potentiale til at opna en hgj bebyggelsesprocent.

Disponering af boliger
Boliger er en udfordring pa to af byggefelterne, pga. adgangsforholdene ved rampe-

anlaegget. Adgang ma ske via en intern rampe.

Parkering handteres ogsa i bygningens 'mave’, hvor der ligeledes vil veere en del area-
ler, der ikke egner sig til boliger pga. manglende lysforhold. Disse kan muligvis udnyt-
testil depoter, starre feellesrum eller muligvis serviceerhverv.

Det forudseettes at en udbygning af boliger vil indeholde 25% almene boliger, hvorfor
der ertaget hgjde for dette i beregning af byggeretsvaerdien.

Facader og arkitektur

Facaderne opbygges med en klar rytmik, men med saerlige elementer der bryder
systemet. Der bar arbejdes med dyb relief-virkning, fx med indeliggende altaner, kar-
napper, facadematerialer osv.

Arealer (Bolig)

Byggefelt A
(pa rampeanlaeg)

Byggefelt B

Byggefelt C
(pa rampeanlzeg)

EE—
duplex
& du
L‘/
i i ardrum i
" bolig 0 bolig | g bolig
gardrum duplex ‘
I I .l
0 /—I | serviceerhverv

1:500

Principsnit, byggefelt A / eksempel pa et boligbyggerii 5-6 etager

bolig ballg
bolig F
< A A 4 A A
bolig bolig
|« |« |«
bolig bolig bolig
Principplan, byggefelt A / eksempel pa en normaletage for boligbyggeri 1:500
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Retail

Bolig (50 stk)
Parkeringshus (20 p)
Total

Retail

Bolig (62 stk)
Parkeringshus (23 p)
Total

Retail

Bolig (68 stk)
Parkeringshus (27 p)
Total

brutto

500m?
4.600m?
600m?
5.700m?

1.100m?
5.300m?

700m?2
7.100m?2

700m?2
7.100m?
800m?
8.600m?

21.400m?

Oversigtskort /
byggefelter

—

/BN

. &x

Volumenstudie, byggefelt A / 3 opgange med et hybridt fordelingssystem af altangange, duplex-lejligheder og haevede gardrum.
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5.6 Vurdering

Byggeri (bolig)

Scenariet 'Byggeri - boliger’ placerer tre byggefelter i projektomradet, hvoraf de to er
ovenpa rampeanlaggene. Scenariet reprasenterer dermed en tilgang til at bygge i
omradet, hvor der er forsggt at tage mest hensyn til omradets egenart og eksisteren-
de kvaliteter, selvom en raekke af disse kan risikere at forsvinde ved at bygge.

Det vurderes at boliger i projektomradet er uhensigtsmaessigt pga. byggefelternes
udformning og preemisser, der risikerer at skabe darlige rammevilkar for udvikling.

Nagletal

Scenarierne for byggeri har den laveste beregnede biofaktor blandt scenarieudkaste-
ne. Dette skyldes at en del af arealerne er opbyggede, og fordi scenariet understatter
pladsdannelserne ved at lade deres belaagninger 'flyde’ ind over en del af projektom-

radet.

Anlaegssummen for byrummet er lavere end 'Boulevarden’ og 'Parkbaeltet’ og tilsva-
rende med Promenaden. En del af denne forskel skyldes dog, at byrummets areal er
mindre, da en del af arealet gar til byggeri. Der vil dog vaere en raekke stgrre poster til

beleegninger og traeer.

Anleegsoverslaget for tunnelen er hgjere end forslagene uden byggeri, primaert pga.
forstaerkninger af tunnelkonstruktionerne og konstruktioner over rampeanlag. Til-
svarende er CO e-udledningerne for scenariet ogsa hgjere. Boligbyggeri udger ifalge

beregningerne ca. 10% af projektets samlede udledninger.

Bedre forhold for
cyklister & gaende

Mindre
CO2ze-udledning

Reducerende effekter
afklimaforandringer

Bedre miljg (fx mindre
stgj & luftforurening)

Mere bynatur med
storartsrigdom

Flere rekreative
muligheder (kultur & fritid)

Udvikling af kulturelle
destinationer

Flere boliger

Styrkede historiske &
arkitektoniske spor

Reduktion af
biltrafik

Bedre
sammenhang
patveersafbyen

Mere handel
&service

Oplevelsesrigt
ogtrygtbyliv
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*l anleegsoverslaget er der udgifter til ekstra fundering af tunnelen pga. ovenliggende byggeri.
Dele af disse ekstraudgifter kan under de rette omstaendigheder fradrages i udgifterne til det
ovenliggende byggeri, pga. besparelse i fundering. Se ogsa afsnit 2.4 i baggrundsrapporten
'Byggeri pa overfladen’.

Nagletal

2.850 mio. kr.
2.630 mio. kr. *
220 mio. kr.

Anlaegsoverslag® Samlet
Tunnel
Byrum

CO,e udledning

Samlet
Tunnel & byrum
Byggeri

86.000 ton CO,e
78.000ton CO,e

8.000ton CO,e
Biofaktor

(efter 15 ar) 0,21

Mobilitet Cykelsti

Fortovsareal
Karebaner (overflade)
Karebaner (tunnel)

2x4-5m
2x2-3m
2x%x3,5m
4x3,5m

Elementer, der kan justeres

e Andre beplantningsprincipper kan for dette scenarie un-
dersgges.

e Detkanundersgges om det er muligt at haeve tunnelen med
1m, men dette vil fierne muligheden for stgrre traeer.

e Determuligtattillade en sterre grad af biltrafik og/eller
udrykningskegrsel igennem omradet, men der er en risiko
for at dette vil lede til uhensigtsmaessige byrum og konflik-
ter mellem fodgaengere, cyklister og kgretgjer.

Vurdering ift. kommuneplanen

Scenariet '‘Byggeri - Boliger’ vurderes samlet set at understatte
kommuneplanens temaer omkring bedre miljg og gregn mobili-
tet, idet tunnelleegningen af H. C. Andersens Boulevard skaber
bedre lokale forhold pa overfladen for iseer fodgaengere og
cyklister, da biltrafikken minimeres.

Indskydningen af boligmasse i den teette by understatter ogsa
ambitionen omkring flere boliger, selvom der dog vil vaere tale
om et mindre antal, det samlede projekts storrelse tageti be-
tragtning. Pga. de forggede kompleksiteter og muligvis omkost-
ninger ved at bygge ovenpa en tunnel kan det veere udfordrende
at etablere fx almene boliger i stgrre maengder. Mulighederne
for at skabe udadvendte serviceerhverv i stueetager vurderes
at kunne bidrage til et trygt byliv og mere handel og servicei
omradet.

Scenariet understgtter i mindre grad ambitionerne om mere
bynatur og reducerende effekter fra klimaforandringer, da area-
let afsat til bynatur formindskes pga. byggefelterne, der indsky-
des og da der erflere belagte overflader i dette scenarie.

Scenariet understgtter ikke kKommuneplanens méal om mindre
CO,e-udledning, da de samlede udledninger fra tunnel og byg-
geri ma anses som vaerende hgje.

Ovenstaende betragtninger er en subjektiv vurdering udarbej-
det af rddgiver pa baggrund af metoden beskrevet i afsnit 8.5.

Vurdering ift. egenartsanalysens anbefalinger

Det byggede scenarie med boliger kompromitterer egenartsanalysens anbefaling (se
baggrundsrapport) om at styrke boulevarden som et langsgdende og strukturerende
vigtigt traek i byen. De gvrige anbefalinger kan delvist indarbejdes, men helheden og
stedet som historiske spor, kan ikke opretholdes i dette scenarie.
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Det langsgaende

Et bygget scenarie med boliger kompro-
mitterer egenartsanalysens anbefaling
om at styrke boulevarden som et vigtig
langsgaende treek i byen.

Ved at bygge boligeristreekningens en-
der, &endres rummet fra en langsgaende
orientering til at blive et mere indadvendt
omrade.

Saerlige byrum

Et bygget scenarie med boliger vil pa
trods af en kompromittering af det lange
treek, potentielt kunne styrke pladsdan-
nelser ved atindramme dem. Radhus-
pladsen vil kunne opleves som et mere
defineret rum mod nordvest. Tilsvarende
vil Dantes Plads fa en indramning mod
sydgst.

Det er dog radgivers anbefaling ikke at ga
pa kompromis med egenartens anbefa-
ling om at bibeholde boulevarden som et
vigtigt langsgaende abent treek i byen.

Det stedsspecifikke

Lokale egenarter vili dette scenariei

hgj grad handle om hvordan byggeriet
indpasser sig byens skala, arkitektoniske
motiver og oversaettelse af den ornamen-
tik og detaljerigdom der findes i omradet
idag.

Mellemrummene bliver til nye plads-
dannelser der gennem beplantning og
beleegninger kan tage afsaet i de lokale
egenarter og funktioner.

Tvaergaende forbindelser

Nar der bygges boliger pa langs af omra-
det, udfordres anbefalingen om at styrke
de visuelle og fysiske forbindelser pa
tvaers. Den langsgaende bebyggelse ska-
ber en tydelig afgraensning, men svaekker
samtidig de lange kig og den visuelle
orientering pa tvaers af omradet.

De tveergdende forbindelser bliver
dermed i hgjere grad lokale passager,
som kreever en tydelig arkitektonisk og
landskabelig bearbejdning for at fast-
holde deres betydning og kobling tilden
omkringliggende by.
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6.0 Byggeri (erhverv)



6.1 Hovedgreb

Byggeri (erhverv)

Vision

Omradet disponeres med byggefelter i hver ende af projektomradet for, at viderefgre
omradets urbane metropolkarakter. De nye bygninger laegger sig ind i den eksisteren-
de kontekst og stgtter op om og indrammer pladsdannelserne ved Radhuspladsen og
Dantes Plads. Trafik fares i hver side af projektomradet, sa der langs Tivoli og Radhu-
set kan frigares et stort grent park-areal i midten af projektomradet. Radhuspladsen
og Dantes Plads gives plads til at spaende over et starre areal, mens der dannes park
mellem Radhuset Tivoli.

Erhvervsbyggeri

Scenariet disponeres med kontorerhverv og udadvendte serviceerhverv i stueetagen,
hvor det er muligt. Parkering etableres i bunden af bygningerne enten ovenpa tunnel-
ramperne eller som en del af stueetagen. Friareal disponeres som tagterrasser.

Bortset fra anvendelsen og udformningen af byggeri pa de pagaeldende byggefelter, er
scenariet disponeret pd samme made som 'Byggeri (bolig)”.

% U . Fortov
D E Cykelsti
Karebane
L B Gront/beplantet
Ny bygning (erhverv)

bygning (erhverv)
(over rampeanlzaeg)

bygning (erhverv)
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fortov  cykelsti kerebane fortov fortov  kerebane cykelsti  fortov
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% : tunnel
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Referencer/ Urbane pladsrum kantet af teet kontorbyggeri Principsnit / snittetillustrerer den teethed og deling af rummet som byggeri med fx kontorerhverv vil udggre

1:300
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6.2 Disponering

Byggeri (erhverv)

Erhvervsbyggeri forandrer H. C. Andersens karakter markant. Hvor boulevarden i dag udger et bredt, langs-
gaende og strukturerende traek gennem byen, omdannes den i dette scenarie til et mere afgraenset byrum,
hvor de tilfgjede kontorbebyggelser,indrammer et sammenhangende rumforlgb. Boulevarden kan dermed
opleves som et langt pladsrum med to sterre udposninger i form af Radhuspladsen og Dantes Plads.

Karebanerne fares i hver sin side af projektomradet og cykeltrafikken falger biltrafikken parallelt. Langs de
eksisterende facader bevares fortove, som sikrer adgang til bygningerne og skaber en tydelig overgang
mellem det byggede og det centrale byrum.

De nye kontorbebyggelser understatter pladsdannelserne og kan derved veere med til at strukturere bylivet
langs forlgbet, men de tilfgjer ogsa en starre bygningsmasse med det pres det laegger pa lysforhold og
infrastruktur. De st@grre og mindre pladsrum giver mulighed for ophold, handel, kultur og aktiviteter, mens de
gvrige straekninger i hgjere grad understatter bevaegelse og forbipasserende byliv.

Organiseringen skaber dermed en afgraensning af pladsrummene, hvor den nye bebyggelses veegge er med
til at optegne pladsens udstraekning og skala. Samtidig fastholdes forbindelserne pa tveers, sa det nye byrum

kobles til de omkringliggende gader og eksisterende bystruktur.

Byliv

Bylivet koncentrereside pladser
0g byrum, som de nye kontorbe-
byggelser indrammer. Her skaber
den taette byggede struktur nye
rum for ophold, handel, kultur og
aktiviteter

De tvaergaende pladsrum funge-

rer som nedslagspunkter for byliv,

mens straekningerne langs faca-
derneihgjere grad understgtter
beveaegelse og mere forbipasse-
rende ophold.

Aktive stueetager vil kunne styrke
koblingen mellem bygninger og
byrum og kan skabe en varieret
sekvens af aktive og mere rolige
byrum, men dette er primaert
muligt pa byggefeltet der ikke er
placeret ovenpa rampeanlagge-
ne.

Beplantning

Beplantningen understgtter
pladsdannelserne med grgnne
kanter og traegrupper, der tilfg-
rer byrummene en urban grgn
karakter. Treeerne skaber skala,
rumlig afgraensning og skygge
og bidrager samtidig til at skabe
mere behagelige opholdsforhold.

Beplantningen placeres primaert
som strukturerende elementer
omkring pladser, hvor den kan
skabe overgang mellem det byg-
gede og de abne byrum. Variation
iarter og teethed kan samtidig
give de enkelte pladser forskelli-
ge karakterer og understagtte en
sekvens af varierede byrum.

Beplantning i byrummene om-
kring de nye bygninger vil vaere af
mindre karakter pga. manglende
plads.

Mobilitet

Cyklister fglger biltrafikken paral-
lelti egne baner, sa de primaere
trafikstrgmme samles langs pro-
jektomradets kanter og frinolder
det centrale byrum.

Langs de nye bygninger etable-
res fortovsarealer, der skal sikre
tydelige forbindelser for gaende.
For at skabe de bedste vilkar for
dette minimeres trafikken ved
rampeanlaggetinord ved Jar-
mers Plads.

Kgrebanerne fgres i hver sin side
af projektomradet, men holdes til
mindre sluttede vejslgijfer, der be-
tjenerlokale behov for tilslutning

til vejnettet.
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Situationsplan / | scenariet disponeres der med 3 byggefelter med primaert kontorerhverv og en markering af Radhuspladsen og Dantes
Plads samt en ny bypark imellem. De tre starre byrum pa straekningen tager form efter de stedsspecifikke kvaliteter de pageeldende steder.




6.3

Landskab

Byggeri (erhverv)

Rummet tilgodeser de eksisterende pladsdannelser og tveergaende forbindelser og
flow, med fritstdende traeer, der skaber skygge, ophold og variation pa tveers af H. C.
Andersens forskellige byrum. Det samlede byrum vil dog veere mindre end i dag, pga.
tilfgjelsen af byggeri.

Belaegning

Beleegningerne understatter de tvaergaende forbindelser og skaber sammenhaeng
mellem de forskellige byrum. Hvor der ikke er kgrende trafik, fortsaetter belaagningen
fra facade til facade og giver plads til fri bevaegelse.

Ved Radhuspladsen etableres en stor granitflade af chaussésten, som viderefgrer
materialiteten fra den lille lund ved metrostationen. Ved Tivoli eendres karakteren til
en mere blad og uformel grusflade, hvor traeer, ophold og forskellige enten faste eller
midlertidige landskabselementer skaber et varieret byrum.

Beplantningsprincipper

Traeerne placeres frit og uden et fast manster som reekker eller'grid’. Den frie struktur
skaber variation og danner et sammenhangende gregnt tag, mens lysninger mellem
treeerne skaber abne rum. Ved Tivoli kan traeerne samles i stgrre grupper med lysnin-
gerimellem, hvor rum til ophold, arrangementer eller andre faste landskabs elemen-
ter kan etableres.

Beplantningen tager udgangspunkt i traearter, der allerede er ved metrostationen,
blandt andet spidslan ‘Cleveland’, vandgran og storblomstret japansk rgn. Skovfyr kan
evt. tilfgjes og tilfare grent i vinterhalvaret, mens forarsblomstrende arter som kirse-
baer kan bidrage med yderligere arstid variation seesonmaessig variation.

Mikroklima

Traekronerne skaber et grgnt tag over de hardt belagte byrum og giver skygge pa var-
me dage. Samtidig bidrager treeerne til at reducere den urbane varmeeffekt og skabe
et mere behageligt mikroklima for gdende og ophold. Den frie placering af traeerne gi-
ver mulighed for at skabe bade skyggefulde opholdssteder og dbne, solrige lysninger.

Til gengeeld vil nye bygninger optage en del lys og kaste skygge pa eksisterende byg-

ninger og byrum. Nyt byggeri vil samtidig ogsa risikere at forvaerre varmeg-effekter i
omradet.
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— Biltrafik Biltrafik (tunnel) — Cykeltrafik — Busbane == Fodgaengerkrydsning

P

6.4 Infrastruktur
Byggeri (erhverv)

Cykeltrafikken fares i kanten af projektomradet som to separate ensrettede cykelstier. Biltrafikken afvikles via kerebaner, dispone-
ret som gaderilukkede loops fra Stormgade og mod nord. Mod syd er der stadig adgang fra krydset ved Rysensteensgade og til
Stormgade, forbi kanterne af Dantes Plads.

Dette minimerer trafikken hen over det tilbagevaerende pladsrum samtidig med at eksisterende funktioner stadig kan betjenes,
selvom adgangen vil veere mindre direkte end i dag.

Brandredning kan ligeledes foretages via disse veje - bade for eksisterende og nye bygninger. For byggefelt A hvor der kun er
cykelstier og fortov pa begge sider af bygningen, vil brandredning foretages fra cykelstien, medmindre byggeriet planleegges uden
en forudsaetning om redning fra stigevogn. Dette kan sandsynligvis lade sig gare for erhvervsbyggeri, da planlgsninger med stgrre
abne kontormiljger typisk tillader en starre fleksibilitet i brandkonceptet.

Rampeanlaeg
Der bygges ovenpa begge rampeanlaeg, sa bilisterne karer ind i den ene ende af bygningen. Dette udfordrer byggeteknikken for
tunnel og bygning, men friholder plads til byrum og skaber samtidig en skeerm mod stagjen.

Byggerii projektomradet er udfordret og ved at placere byggeri ovenpa rampeanlseggene kan det stadig lade sig g@re at udfolde
et veesentligt byrumsprojekt og samtidig tilfare byen nye byggemuligheder (omend i begreenset omfang). Det er vurderingen at
dette er den bedst mulige made for byen som helhed, hvis der gnskes byggeri, pa trods af de kompleksiteter det medfgrenr.

Det foreslas at sammenbygningen mellem rampe og tunnel kommer til udtryk i arkitekturen, sa der dannes et samlet bygnings-
veerk, sa tunnelen kan nedskaleres og bedre indpasses i bybilledet.

Ramperne vil dog stadig udgere en vaesentlig udfordring og iseer geometrien med det lange skranende plan, udfordrer hvordan
der kan bygges ovenpa den bade i forhold til facader og i forhold til at sikre adgangsforhold der opfylder tilgaengelighedskrav.

Teknikrum
Teknikrum til at understgtte tunnelens drift, opdeles i dette scenarie i to mindre enheder & hver 400m? (800m?2i alt). Teknikrum bgr
placeres som en del af nyt byggeri integreret i bygningskroppen, eller alternativt nedgraves.

Diagram / Mobilitet 1:5000
Mobilitet

Biltrafikken samles langs pladsrummenes kant, s det muliggeres at pladserne kan spaende fra bygning til
bygning. Adgang til eksisterende bygninger, varelevering og parkering sikres via lokale overkgrsler, tilslut-
ninger og mindre veje i lukkede slgjfer. Ved Jarmers Plads giver fravaeret af en karebane mulighed for en
mere enkel trafikal afvikling omkring rampeanlaegget og til at forbedre adgangsforholdene for bygningen.
Eventuel bustrafik kgrer via Hammerichsgade eller Vester Voldgade. Krydsene omkring bygninger vil dog
have ringe oversigtsforhold med risiko for trafikulykker ved svingbevaegelser.

Reference / Opbrydning af tunnelabnin-
gens geometri

Cykeltrafikken fglger de overordnede trafikale forbindelser 4m brede enkeltredde cykelstier og kobles til de
eksisterende cykelruter pa tvaers af omradet. Der kan veere en risiko for at cyklister i visse tilfeelde vil benytte
fortove for at undga omveje.

Fodgaengertrafikken far bedre muligheder for trygt at feerdes pa tveers af pladserne og ved at skabe tydelige
0g gode overgange forbi den neddroslede biltrafik.

s Vi A
Reference / Starrelse pa bymaessigt Udrykning for Hovedstadens Beredskab kan stadig ske mod Stormgade via en dedikeret adgangsve;j til
Axonometri / Rampeanlzaeg ved Jarmers Plads integreret i en bygning 1:1000 anlaeg brandstationen. Der vil ikke vaere direkte tilkgrselsmulighed i nordlige retning.
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6.5
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Erhvervsbyggeri

Byggeri (erhverv)

De tre byggefelter (se oversigtskort) disponeres i dette scenarie med kontorerhverv
som primaer funktion. De steder hvor der bygges ovenpa en rampe, vil stueetagen og
til dels 1. sal optages af denne. Derfor vil der kun i mindre grad kunne planlaegges for
butikkeristueetagen, ligesom at kontorerhverv ogsa udlgser et starre parkeringsbe-
hov, der bar deekkes via et internt parkeringshus, fx i 'maven’ pa bygningen.

Disponering af kontorerhverv

Kontorerhverv kan disponeres som storrumskontorer med en teknisk kerne besta-
ende af toilettern, trappekerner, printerrum, serverrum, lager mm. Denne disponering
er oplagt, da det giver gode forhold for dagslys for arbejdspladserne pa trods af en
relativt hgj udnyttelse af byggefeltet. Adgang til trappekernerne fra gadeniveau er dog
udfordret for byggefelt A og C, der ligger ovenpa rampeanlaeg. For disse vil adgangen
hen til kernen skulle forega via en indgang fra den side af bygningen, hvor rampens
gverste daek eriterraenniveau. Dette vil muligvis udfordre krav til tilgeengelighed for
bygningen.

Facader og arkitektur

Facaderne opbygges med en klassisk 'base - krop - hoved’ jf. egenartsanalysen. En
metode til at fremhaeve stueetagen kan veere at lade den treekke ind under resten af
bygningskroppen. Det giver ogsa mulighed for en bredere kantzone. En markering af
’hoved’ (bygningens top/tag) kan gares ved at give bygningen en tagprofil med refe-
rence til bygningerinaeromradet.

opgang opgang opgang

=

kontor kontor

funktionskerne Zl

funlﬁionskerne

w

T R e

M_

tunnel

Pm ==Y

Principsnit, byggefelt A / erhverv

Arealer (Erhverv)

Byggefelt A
(pa rampeanlaeg)

Retail
Kontorerhverv
Parkeringshus (30p)
Total

Retail

brutto

300m?
7.800m?
900m?
9.000m?

1.200m?

Byggefelt B

Kontorerhverv
Parkeringshus (37p)
Total

Retail

8.700m?2
1.100m?
11.000m?2

300m?

Byggefelt C

(pa rampeanlzeg)

Kontorerhverv
Parkeringshus (37p)
Total

9.900m?
1.100m?

11.300m?2

1:500

arbejdspladser / mgderum

> - funktionskerne . funktionskerne -

arbejdspladser / mgderum

Principplan, byggefelt A / erhverv
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31.300m?

Oversigtskort /
byggefelter

1:500 Volumenstudie, byggefelt A / kontorerhverv med 3 fordelingskerner, kontorer mod facaden og et mindre butiksareal mod Studiestreede
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6.6

Bedre miljg (fx mindre
stej & luftforurening)

Mere bynaturmed
storartsrigdom

Reducerende effekter
afklimaforandringer

Flere rekreative
muligheder (kultur & fritid)

Vurdering
Byggeri (erhverv)

Scenariet 'Byggeri - erhverv’ placerer en maengde kontorerhverv i projektomradet
fordelt ud pa tre byggefelter, hvoraf de to erintegreret med tunnelens to rampeanlaeg.
Dette byggede scenarie veegter at tilvejebringe en stgrre maengde bygget areal. Byg-
geriiompradet vil fierne en rackke af de eksisterende kvaliteter for byrummet, selvom
dertages hensyn og kun bygges tre steder.

Det vurderes at kontorerhverv kan bygges i en relativt hgj taethed pa de tre felter og
indpasses i omradets lokale karakter, hvis en udvikling af byggeri i hgj kvalitet under-
stgttes. Bygningerne pd ramperne vil vaere komplicerede, men det kan lade sig gere at
opfare bygninger med brugbare kontorarealer. Den hgje taethed kan have indflydelse
pa dagslys for eksisterende bygninger.

Nagletal

Scenariet for byggeri af erhverv har lav biofaktor, da der bebyggesi en stgrre del af
omradet og da landskabsprojektet rummer store pladser, der understatter en urban
karakter.

Anlaegssummen for byrummet er lavere end 'Boulevarden’ og 'Parkbaeltet’ og svarer til
promenaden, hvilket primeert skyldes at arealet for byrummet er mindre end de andre
scenarier pga. byggefelterne, da der vil veere en raekke starre poster til beleegninger
ogtreeen

Anleegsoverslaget for tunnelen er hgjere end forslagene uden byggeri, primaert pga.
forstaerkninger af tunnelkonstruktionerne og konstruktioner over rampeanlag.
Tilsvarende er CO,e-udledningerne for scenariet ogsa hgjere. Erhvervsbyggeri udgar
ifalge beregningerne ca. 15% af projektets samlede udledninger og er hgjere end for
boligbyggeri, primeert pga. den hgjere taethed.

Bedre forhold for
cyklister &gaende

Mindre
COze-udledning

Reduktion af
biltrafik

Bedre
sammenhasng
patveersafbyen

Mere handel
&service

Oplevelsesrigt
ogtrygtbyliv

Flere boliger

Udvikling af kulturelle

destinationer
Styrkede historiske &

arkitektoniske spor
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*l anleegsoverslaget er der udgifter til ekstra fundering af tunnelen pga. overliggende byggeri.
Dele af disse ekstraudgifter kan under de rette omstaendigheder fradrages i udgifterne til det
overliggende byggeri, pga. besparelse i fundering. Se ogsa afsnit 2.4 i baggrundsrapporten
'Byggeri pa overfladen’.

Nagletal

2.850 mio. kr.
2.630 mio. kr.
220 mio. kr. *

Anlaegsoverslag Samlet
Tunnel
Byrum

CO,e udledning

Samlet
Tunnel & byrum
Byggeri

90.000 ton CO,e
78.000ton CO,e
12.000 ton CO.e

Biofaktor (efter 15 ar) 0,21

Mobilitet 2x4-5m
2x2-3m
2x3,5m
4x3,5m

Cykelsti

Fortovsareal
Karebaner (overflade)
Karebaner (tunnel)

Elementer, der kan justeres

¢ Andre beplantningsprincipper kan for dette scenarie un-
dersgges.

e Detkanundersgges om det er muligt at haeve tunnelen med
1m, men dette vil fijerne muligheden for starre tracer.

e Determuligtattillade en starre grad af biltrafik og/eller
udrykningskgrsel igennem omradet, men der er en risiko
for at dette vil lede til uhensigtsmaessige byrum og konflik-
ter mellem fodgaengere, cyklister og kgretgjer.

Vurdering ift. kommuneplanen

Scenariet 'Byggeri - Erhverv’ vurderes samlet set at understatte
kommuneplanens temaer omkring bedre miljg og gran mobili-
tet, idet tunnelleegningen af H. C. Andersens Boulevard skaber
bedre lokale forhold pa overfladen for iseer fodgaengere og
cyklister, da biltrafikken minimeres.

Mulighederne for at skabe udadvendte serviceerhverv i stueeta-
ger vurderes at kunne bidrage til et trygt byliv og mere handel
og service i omradet. Tilfgjelsen af en sterre maengde kontora-
real vurderes kun i mindre grad at bidrage til opfyldelsen af
malsaetningerne i Kommuneplanen.

Scenariet understgtter i mindre grad ambitionerne om mere
bynatur og reducerende effekter fra klimaforandringer, da area-
let afsat til bynatur formindskes pga. byggefelterne, der indsky-
des og da der erflere belagte overflader i dette scenarie.

Scenariet understgtter ikke kommuneplanens méal om mindre
CO,e-udledning, da de samlede udledninger fra tunnel og byg-
geri ma anses som vaerende hgje.

Ovenstdende betragtninger er en subjektiv vurdering udarbej-
det af radgiver pa baggrund af metoden beskrevet i afsnit 8.5.

Vurdering ift. egenartsanalysens anbefalinger

Det byggede scenarie med erhverv kompromitterer egenartsanalysens anbefaling
(se baggrundsrapport) om at styrke boulevarden som et langsgdende og strukture-
rende vigtig traek i byen. De gvrige anbefalinger kan delvist indarbejdes men helheden
og stedet som historisk vigtigt traek i byen, kan ikke opretholdes i dette scenarie. Se
nedenstdende tegninger og tekst for uddybning:
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Detlangsgaende

Et bygget scenarie med erhverv kompro-
mitterer egenartsanalysens anbefaling
om at styrke boulevarden som et vigtig
langsgaende traek i byen.

Ved at bygge erhverv i straekningens en-
der, &ndres rummet fra et langsgéaende
traek i byen til at blive et mere indadvendt
omrade.

Saerlige byrum

Et bygget scenarie med erhverv, vil pa
trods af en kompromittering af det lange
traek, potentielt kunne styrke pladsdan-
nelser ved at indramme dem. Radhus-
pladsen vil kunne opleves som et mere
defineret rum mod nordvest. Tilsvarende
vil Dantes Plads fa en indramning mod
sydgst.

Det er dog radgivers anbefaling ikke at ga
pa kompromis med egenartens anbefa-
ling om at bibeholde boulevarden som et
vigtigt langsgéaende abent treek i byen.

Det stedsspecifikke

Lokale egenarter vil i dette scenarie i

hgj grad handle om, hvordan byggeriet
indpasser sig byens skala, arkitektoniske
motiver og oversaettelse af den ornamen-
tik og detaljerigdom, der findes.

Mellemrummene bliver til nye plads-
dannelser der gennem beplantning og
belaegninger tager afseeti de lokale egen-
arter og funktioner.

Tvaergaende forbindelser

Nar der bygges erhverv pa langs af omra-
det, udfordres anbefalingen om at styrke
de visuelle og fysiske forbindelser pa
tvaers. Den langsgéaende bebyggelse ska-
ber en tydelig afgraensning, men svaekker
samtidig de lange kig og den visuelle
orientering pa tveers af omradet.

De tvaergaende forbindelser bliver
dermed i hgjere grad lokale passager,
som kreever en tydelig arkitektonisk og
landskabelig bearbejdning for at fast-
holde deres betydning og kobling tilden
omkringliggende by.
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7.0 Busbaner
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Busbaner / fortsat

Det vil kunne undersgges i naeste fase, i hvilken grad de forskellige scenarier vil kunne
understatte en separat busbane i begge retninger som supplement til de andre udleeg
til mobilitet. En sddan bane vil ogsa potentielt kunne understatte bedre responstid pa
udrykninger for Hovedstadens Beredskab.

Pategningerne til hgjre ses det areal (markeret med orange) som de ekstra busbaner
vil optage i de forskellige scenarier.

Arealet til busbaner vil pavirke arealer udlagt til beplantning og ophold, ligesom det i
forskellig grad pavirker de overordnede koncepter for byrummene.

Det er ikke muligt at tilvejebringe en separat kgrebane til busser langs rampeanlaeg-
geneinord og syd, hvis der samtidig skal vaere en karebane til anden trafik - der er
altsa ikke plads nok til to kerebaner pd hver sin side af rampeanleeggene (altsé fire
karebanerialt) pa overfladen. Dette vil betyde at den prioritet i trafikken, som busser-
ne far ved at anlaegge separate kerebaner til disse, ikke kan fgres hele vejen igennem
projektomradet. Konsekvenserne af dette og mulige lgsninger som fx bussignalprio-
ritering af krydsene er ikke undersggt yderligere og kan fgrst undersgges i en senere
fase som en del af en samlet trafikanalyse.

Separate banertil busser vurderes umiddelbart ikke at bidrage til de byrumsmaessige
kvaliteter og gge fremkommeligheden markant for kgretgjer, busser og beredskab.
Hovedstadens Beredskab har forelgbigt vurderet at busbaner vil gare det lettere at
bevaege sig pa streekningen i udrykningssituationer, men at det vil vaere muligt at op-
retholde en tilfredsstillende funktion for brandstationen uden busbaner.

Situationsplan Parkbeeltet / Ekstra busbaner

O
%
A

For de enkelte scenarier vil busbaner medfgre falgende:

¢ Boulevarden: Tilfgjelsen af busbaner liggeritrad med scenariets logik. En tilfgjel-
se vil dog medvirke en stgrre reduktion af det beplantede areal og krydsning af
vej-tracéet for fodgaengere vil veere markant la&engere. Busserne vil stadig skulle
dele kgrebane med andre bilister langs ramperne.

o Parkbeeltet: Entilfgjelse af flere k@rebaner vil arbejde i modstrid med scenariet,
idet balancen i forholdet mellem bredden pd parkrummet og vejrummet tipper
til den forkerte side i oplevelsen af rummet. Busbaner kan derfor ikke anbefales i
dette scenarie.

¢ Promenaden: Entilfgjelse af busbaner kan fungere i dette scenarie, selvom det vil
indsnaevre mulighederne for promenadens udnyttelse markant. Krydsningerne
for fodgaengere vil forringes, men dog stadig kunne udfgres pa en acceptabel
made. Busserne vil stadig skulle dele kerebane med andre bilister langs ramper-
ne.

e Byggeri (bolig): Busser vil kunne fgres i tracéet i den sydlige kant, men det er en
udfordring at fare busserne forbi byggefelterne - der vil ikke vaere plads nok til en
ekstra kgrebane i hver retning uden at forholdene for fodgeengere og cyklister
forringes til et uacceptabelt niveau. Separate busbaner kan i dette scenarie ikke
anbefales.

e Byggeri (erhverv): De samme forhold vil ggre sig gaeldende som for scenariet
'Byggeri (bolig)’. Separate busbaner kan i dette scenarie derfor ikke anbefales.

Ekstra areal til busbaner [l
Situationsplan Promenaden / Ekstra busbaner Situationsplan Byggeri (bolig / erhverv) / Ekstra busbaner
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Metode / fortsat

8.1 Beregning af anleegsoverslag

Anlagsoverslag for scenarieudkastene tager udgangspunkt i metoden skitseret i
tidligere foranalyser (COWI 2025). Saledes benyttes samme opstilling af anleegsover-
slaget, men med en raekke justerede og nye poster. Der benyttes samme korrektions-
tilleeg pd 50% for tunnelanleegget, som tidligere benyttet (jf. Ny Anleegsbudgettering,
Transportministeriet 2024). Det vurderes dog at det er mere retvisende at benytte et
40% korrektionstillaeg for byrums-delen af anleegget, da dette ikke har samme kom-
pleksitet som tunnelen, og da dette kan regnes i en hgjere detaljegrad pa nuvaerende
stadie. Forskellen i kompleksitet skal ses i relation til definitionen af 'Type 1’ (vejprojek-
ter der krydser saltvand) og 'Type 2’ (andre vejprojekter). Vi vurderer at tunnel-delen
af projektet hagrertili'Type 1’, da tunnelprojekter typisk hgrer tili denne kategori og
pga. de forventede kompleksiteter med grundvandsindtrangning - ogsa selvom pro-
jektet ikke krydser saltvand. Metoden i 'Ny anleegsbudgettering’ benyttes typisk ikke
til anleeg af byrumsprojekter, men for at kunne benytte en sammenlignelig metode og
prisseetning som forudsat i tidligere rapporter (COWI 2025) benyttes denne metode.
Dog vurderer vi at byrumsprojektet ligger neermest op ad 'Type 2', da dele af det fx
indebaerer mere klassiske vejprojekter.

| denne rapport har der veeret beregnet pa falgende elementer i anleegsbudgettet:

Tunnelkonstruktioner

| forhold til beregningen foretaget i tidligere foranalyser, justeres der for enkelte sce-
narier, hvis de er anderledes, end hvad der tidligere er lagt til grund for beregningen.
Der har tidligere vaeret angivet en post for "Nyt byrum og vejanleeg” estimeret til ca. 97
mio. kr. i entreprisearbejder. Denne post ertaget ud og regnes i det separate regnskab
for’byrum’ pga. den hgjere detaljegrad for byrumsprojektet, der er i fokusidenne
rapport.

For scenarierne '‘Byggeri (bolig & erhverv)’ tilleegges en udgift til yderligere fundering,
samt til konstruktioner for "indkapsling” af rampeanleeg de steder hvor der forventes
en bygning ovenpd rampeanlaegget. Dele af disse ekstraudgifter kan under de rette
omstaendigheder fradrages i udgifterne til det overliggende byggeri. Se ogsa afsnit 2.4
i baggrundsrapporten 'Byggeri pd overfladen'.

For scenariet 'Parkbeeltet’ regnes der et overslag pa besparelsen, der er ved at haeve

tunnelen 1m. Den beregnede besparelse har medtaget et mindre behov for jordkarsel,

faerre jordankre samt mindre beton i tunnelvaeggene.

For alle scenarier tages posten byrum ud - denne erstattes jf. nedenstaende af sit eget
regnskab.

Alle priser er ekskl. moms og er indeksreguleret til 2026K1, jf. Danmarks Statistik
(BYG62, Betonkonstruktioner). Der regnes med et korrektionstillaeg pa 50%.

Se'Bilag A1’ for anleegsoverslaget pa tunnel.

Byrum

Der foretages en separat beregning ud fra erfaringspriser pd anleeg (ekspertskan
fra landskabsarkitekt) samt areal og antallet af traeer. | denne indledende beregning
skelnes der mellem en raekke pris-kategorier der sammenholdes med det pageelden-
de byrumsareal.

| beregningen indgéar udgifter til beleegninger, jordarbejder, beplantning, belysning,
byrumsinventar, radgiverydelser mm. Der indgar ikke udgifter til LER, da dette erinde-
holdt i tunnelberegningen. Der regnes med et korrektionstillaeg pa 40%.

Se'Bilag A2’ for anleegsoverslaget pa byrum.

8.2 Beregning af klimapavirkning

Overslag pa beregning af klimapavirkningen for scenarieudkastene er opdelt og
beregnet jf. nedenstaende. Klimapavirkninger opggres i enheden kg CO,-aekvivalenter
(kg CO,e). Der benyttes en betragtningsperiode pa 50 ar.

Tunnelkonstruktioner

Beregningen af klimapavirkning ved opbygning af tunnelens etape 1 (H. C. Ander-

sens Boulevard) tager udgangspunkt i metoden for livscyklusvurdering af byggeri og
anlaeg. Faserne produktion (A1-A3), transport til byggepladsen (A4), energiforbrug pa
byggepladsen til anleegsarbejdet (A5), udskiftning af materialer (B4), nedrivning efter
endt levetid (C1), transport af affald (C2) og affaldsbehandlingen (C3-C4).

Potentialet for genbrug og genanvendelse (D) kan give en indikation af, hvad gevinsten
kan veere, hvis materialerne i fremtiden sendes til genbrug eller genanvendelse. Ifglge
standarden medregnes modul D ikke i resultatet af klimapavirkningen.

Der er gjort fglgende antagelser:

e Jordderbortkagres, er ikke medtaget som maengde i den samlede beregning af
klimapavirkningen, da der ikke alene kan beregnes pa bortskaffelsesfaserne (C1-
C4).

e Detbelagte vejareal over tunnelen er ikke medtageti den samlede beregning af
klimapavirkningen, da der ikke alene kan beregnes pa bortskaffelsesfaserne (C1-
C4).

e Badedeblivende og de midlertidige sekantpeaeleveegge er medtaget - de erindta-
stet som en samlet maengde i’InfraLCA’ (Vejdirektoratets veerktgj til beregning af
LCA for anleegsprojekter).

e Armeringsmaengder er groft estimeret. For sekantpaeleveeggene er det inkl.
jordankre.

e Klimapavirkningen fra teknikhusene i terraen er baseret pa den gennemsnitlige
greensevaerdi for byggerijf. BR18 pd 7,1 kg CO,e/m?/ar.

e Derer medtaget klimapavirkning fra teknikken, som er baseret pa standardveer-
dier forinstallationer jf. BR18 Bilag 2 tabel 7 (@vrige bygninger). Standardvaerdien
for A1-A3,C3-C4er 1,29 kg CO,e/m?/ar. Arealet af cut’'n’cover-tunnelen antages
at svare til det areal, der anvendes for denne standardvaerdi for at fa den totale
klimapavirkning.

e Altarbejde forud for anleegsarbejdet (i A5) er ikke medtaget i dette estimat af
klimapavirkningen, dvs. klimapavirkning fra de maskiner der anvendes til f.eks.
gravearbejdet.

Derfindes ikke en anvisning om usikkerhedstillaeg for tidlige faser af LCA-beregning
for sterre anlaegsprojekter, da der stadig er fa erfaringstal. | SBi-anvisningen for byg-
ningers klimapavirkning anvendes der en buffer pa 15% for idéoplaegsniveau. Ud fra et
forsigtighedsprincip og pga. manglende datagrundlag for stgrre tunnelprojekter er
der derfor valgt et usikkerhedstillaeg pa 20% til beregningen. Der gares opmaerksom
pa at usikkerhedstilleegget er ens pa tveers af scenarier og dets stgrrelse eendrer der-
for ikke deres indbyrdes starrelsesforhold. Se 'Bilag B’ for beregningsskema af CO,e.

Bygninger
Beregningen kan ses i boksen til hgjre pa denne side. Der beregnes ud fra metoden
beskrevet i BR18 (jf. BR18, Kapitel 11, 8297).

Der benyttes dermed en graense pa maksimalt 7,5 kg CO,-aekvivalenter pr.m2 pr. arn,
der er greensen for "... etageboligen, samt kontor, handel, lager o. lign....” (BR18, Kapitel
11, 8§298). Graensen er dermed den samme for bade bolig- og erhvervsbyggerii dette
tilfeelde. Der benyttes en betragtningsperiode pa 50 ar.

Dertagesiberegningen af klimapavirkningen ikke hensyn til den besparelse i funda-
mentet, som byggeri ovenpa en forstaerket tunnelkonstruktion vil udigse, da det er
vanskeligt at stille krav om dette til en mulig udvikler, og da det er vanskeligt at beregne
ud fra det nuveerende stadies detaljeniveau.

Der benyttes ikke et usikkerhedstillzeg pa beregningen af CO,e-udledningen for byg-
geri,da der er tale om en graenseveerdi (lovkrav) og ikke en beregnet maengde.
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8.3 Beregning af biofaktor

Beregning af biofaktor tager udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes vaerktgj. | veerk-
tojet vaegtes vaerdien af overflader og beplantninger og der beregnes ud fra dette

et tal, biofaktoren, der sa kan sammenlignes med andre projekter og omrader, for at
vurdere i hvor hgj grad projektet har potentiale til at bidrage med fx gget biodiversitet,
mitigering af varmeg-effekter mm.

Der benyttes den forventede biofaktor 15 ar efter anlaeg af byrummet.

Se ogsa afsnit 4.1 ’'Opmaling/biofaktor’ i baggrundsrapporten 'Eksisterende funk-
tioner & planforhold’, hvor biofaktoren for projektomradet, som det ser ud i dag, er
beregnet.

Se 'Bilag C’ for beregningsskema for biofaktor.

8.4 Potentiel indteegt fra byggeretter

Indteegtsmulighederne afhanger naturligt af omfanget af byggeretter og den poten-
tielle anvendelse, idet der kan vaere store forskelle pa byggeretsvaerdierne for boligern,
kontor, detailhandel og kulturformal.

‘Byggeri (erhverv)’ omfatterialt 28.200 etagemeter erhvervsbyggeretter, mens
'‘Byggeri (bolig)’ omfatterialt 19.300 etagemeter bolig og erhvervsbyggeret. | begge
scenarier indgar der ligeledes et antal normpladser til parkering. Stueetagerne forud-
saettes anvendt til udadvendte funktioner - primaert detailhandel, caféer og restaurati-
oner, mens de gvrige etager til serviceerhverv (Byggeri (erhverv)) eller til boligformal
(Byggeri (bolig)). | Scenarie '‘Byggeri (bolig)’ forudsaettes 25% af boligerne at vaere
almene boliger.

Markedsveerdien af 'Byggeri (erhverv)’ vurderes at udggre ca. 215 mio. kr. ekskl.
moms, mens markedsvaerdien af 'Byggeri (bolig)’ vurderes at udgere ca. 182 mio.

kr. ekskl. moms. Vaerdierne er beregnet pa baggrund af de aktuelle markedsforhold,
skitserede udviklingsmuligheder og anvendelsesfordeling. Af forsigtighedshensyn bgr
der anvendes/angives en usikkerhedsmargin pa +/- 10% pa de beregnede totalveerdi-
er. Det skal samtidig bemeerkes, at en reduktion af bebyggelsens taethed alt andet lige
vil have en direkte negativ effekt pa vaerdien i de to scenerier

| veerdierne er der indregnet etablering af parkering, der med den pageaeldende be-
liggenhed vurderes at medfare et positivt bidrag til totalskonomien. | veerdien indgar
dertillige en nutidsvaerdibetragtning, idet der ma forventes en tidsmaessig forskyd-
ning mellem omkostningerne til anleeg af tunnel og den efterfglgende mulighed for at
afsaette byggeretterne. Der er er anvendt en 5-arig periode og en diskonteringsrente
pPa 6%.

| veerdierne er der taget afseet i normale entrepriseomkostninger, herunder fundering
pa baggrund af EKJ’s vurdering af, at merudgiften til ekstrafundering af tunnel vurde-
res at veere i sammen starrelsesorden som besparelsen i bygningens fundering (se
baggrundsrapport ‘Byggeri pa overfladen’).

Det skal bemaerkes, at de angivne markedsvaerdier og veerdispand er behaeftet med
en betydelig usikkerhed, idet der alene er tale om et volumenstudie og saledes ingen
viden om de faktiske projektmuligheder, herunder krav til arkitektur, kvalitet, baere-
dygtighed og omfanget af almene boliger m.v.

Beregning af CO,e for bygninger

Bruttoareal Graensevaerdi Total udledning

Boliger 21.400m? 7,5 kg CO,e/m2/ar 8.025ton CO,e

Erhverv 31.300m?2 7,5 kg CO,e/m2/ar 11.738ton CO.e
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Metode / fortsat

8.5 Vurderingift. kommuneplanen

Der er for hvert scenarie foretaget en vurdering af scenarierne ud fra Kommuneplan
2024’s overordnede temaer.

Dette er gjort ved at formulere en raekke malsaetninger pa baggrund af de relevante
mal, der er beskrevet ud for hvert enkelt tema i kommuneplanen.

Metoden med at organisere og angive point i det sakaldte 'spiderweb’ er ligeledes
blevet brugt som et dialogveerktgji borger- og interessentdialogen.

Point-givningen er for de enkelte scenarier vurderet af rddgiver, hvor’1 point’ angiver
at scenariet paingen made hjeelper med opfyldelsen af malsaetningen og hvor'7 point’
angiver et scenarie der fuldsteendigt understgtter malsaetningen. Vaegtningen er der-
udover vurderet scenarierne imellem, sa der anvises en forskellighed.

Vurderingerne er pa baggrund af ovenstaende metode en subjektiv vurdering og kan
kun benyttes som en vejledning i forstaelseen af scenariernes pavirkning - ikke som en
endelig stadfaestelse.

Nedenstdende viser hvordan formuleringerne er taget ud af kommuneplanen ('Keben-
havns Kommuneplan 2024’):

1) Hovedstadens byudvikling og mobilitet

"Nar planerne for de kommende ars byudvikling laegges, er det vigtigt at have blik for
den helhed, som Kebenhavn indgdr i som storby og hovedstad. Hele hovedstadsomra-
det oplever en markant befolkningsvaekst i disse ar Med befolkningsvaeksten folger et
behov for at sikre en sammenhaengende og gron infrastruktur og et taet samarbejde i
den storbyregion, som vi kalder Greater Copenhagen.”

Ud fra dette tema har vi formuleret malsaetningerne:
e Bedreforhold for cyklister og gdende (1.1)

e Reduktion af biltrafikken (1.2)

e Bedre sammenhaeng pa tveers af byen (1.3)

2) En by med erhverv og studiemiljo

"Kgbenhavn skal vaere en vidensby med innovative virksomheder og uddannelser. Her
er ogsa et saerligt behov for at sikre plads til byens kreative erhverv og handvaerks-er-
hverv. Erhvervsudviklingen skal skabe grundlag for et bredt udbud af lokale arbejds-
pladser, butikker og andre servicefunktioner til gavn for kabenhavnernes hverdagsliv.
Det samme gaelder turismen, som skal udvikles baeredygtigt.”

Ud fra dette tema har vi formuleret malsaetningerne:
e Oplevelsesrigt og trygt byliv (2.1)
e Mere handel og service (2.2)

3) Boliger og sammenhzangende by

"Der er behov for at bygge flere boliger i Kebenhavn, for at lette det store pres pa
boligmarkedet og sikre, at ambitionerne om, at Kebenhavn skal veere en mangfoldig
by, kan lykkes. Byuaviklingen skal ske pa en made, der sikrer, at Kebenhavn tilbyder bo-
liger og boligformer til alle generationer, livssituationer, og prisklasser. Byens udsatte
by- og bolig-omrader skal leftes, sa alle kebenhavnere har lige muligheder for et godt
liv.”

Ud fra dette tema har vi formuleret malsaetningen:
e Flereboliger (3.1)

(5.5 Mindre
CO2e-udledning

(5.4) Reducerende effekter
af klimaforandringer

(53) Bedre miljg (fx mindre
stej & luftforurening)

(5.2) Mere bynatur med
storartsrigdom

(5.1 Flere rekreative
muligheder (kultur & fritid)

(42) Udvikling afkulturelle
destinationer

Diagram / Skema til vaegtning af temaer fra lokalplanen. Nummereringen refererer
til de pageeldende temaer og malsaetninger fra kommuneplanen (KP24)

Bedre forhold for
cyklister & gaende (1.1)

Reduktion af
biltrafik (1.2)

Bedre
sammenhaeng
patvaers afbyen (1.3)

Mere handel
& service (2.1)

Oplevelsesrigt
ogtrygtbyliv (22)

Flere boliger 3.1)

Styrkede historiske &
arkitektoniske spor (4.1)

4) Udvikling med respekt for byens sjeel

"Kebenhavns fysiske kulturarv er et levende vidnesbyrd om hovedstadens historiske
udvikling med stor veerdi for byens sjeel, identitet og egenart. Derfor udpeger kommu-
neplanen de bevaringsvaerdige bygninger og kulturmiljoer, som har saerlig betydning
for de mange sma og store fortaellinger i Kebenhavns historie, sa byen udvikles i balan-
ce mellem bevaring, omdannelse og nybyggeri.”

Ud fra dette tema har vi formuleret malsaetningerne:
e Styrkede historiske og arkitektoniske spor (4.1)
e Udvikling af kulturelle destinationer (4.2)

Den Gronne Boulevard - Etape 1 / Scenarieudkast / Team Vandkunsten / 10. oktober 2026

5) En sund klimaby med plads til natur, kultur og fritid

"Kobenhavn skal veere fremtidens klimavenlige og sundhedsfremmende by. Samtidig
skal der veere plads til rekreative og kulturelle tilbud, der understotter et sammen-
haengende kultur- og fritidsliv for kebenhavnerne. Det stiller krav til byplaniaegningen,
aa flere ting skal integreres pa den samme plads. Det gaelder plads til klimaomstilling,
klimatilpasning, sundhedsfremme, kultur- og fritidsfaciliteter og den generelle udvik-
ling af byen.”

Ud fra dette tema har vi formuleret malsaetningerne:

e Flere rekreative muligheder (kultur og fritid) (5.1)

e Mere bynatur med stor artsrigdom (5.2)

e Bedre miljg (fx mindre stgj og luftforureningen) (5.3)
e Reducerede effekter af klimaforandringer (5.4)

e Mindre CO,e-udledning (5.5)
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