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Forslag til Lokaludvalgets kommentarer til helhedsplanen
Af Ole Pedersen

At fredeligggre Amagerbrogade og transformere gaden til en moderne og velfungerende
handelsgade har hele tiden varet malet for lokaludvalget og de lokale krafter. Det er derfor med
tilfredshed vi konstaterer, at helhedsplanen lever op til de rammer og malsatninger, der ligger i
budgetteksten.

Vi er glade for den omfattende borgerdialog, som for alle parter har varet lererig. Borgerdialogen
har for os varet et absolut ngdvendigt grundlag i processen, og det er med tilfredshed vi kan
konstatere, at mange har givet deres besyv med. Det har for os ogsa veret vigtigt, at handelslivet er
blevet engageret i dialogen, saledes at deres viden og gnsker har kunnet prage det endelige resultat.

Helhedsplanen er blevet til i et tet samarbejde mellem forvaltningen, lokaludvalgene, det lokale
handelsliv, miljgpunkt Amager og borgerne i bydelen. Resultatet viser, at det er den rigtige made at
arbejde pa, og vi kan konstatere, at planen afspejler de lokale gnsker og visioner for gadens
udvikling.

Med offentligggrelsen af denne helhedsplan haber vi at alle myter om lukning af Amagerbrogade
for biltrafik kan aflives. Planens @rinde er at vise hvordan den gennemkgrende trafik kan ledes uden
om Amagerbrogade og hvordan det nu bliver lettere for bilister med @rinde pa Amagerbrogade at
udfgre dette. Samtidig viser planen at det bliver lettere og mere interessant for fodgengere og
cyklister at feerdes pa Amagerbrogade. Helhedsplanen leegger saledes op til at mennesker nu bruger
mere tid pa Amagerbrogade og med planen bliver der skabt nye inspirerende rammer for en
opblomstring af handelslivet.

Helhedsplanen omfatter groft taget fem omrader, som alle er af stor betydning.
1. Trafik

2. Byrum og pladser

3. Belysning

4. Begrgnning

5. Byinventar og kunst i byrummet

Vi vil her komme med vores kommentarer til helhedsplanen.

1. Trafik

Omdisponeringen af arealerne skal underbygge at trafik hierarkiet tilpasses handelsgadens pramis,
sa fodgaengere prioriteres hgjest og gennemkgrende biltrafik lavest. Det sker gennem udvidede
fortove, indsnavring af vejprofil, nedsettelse af hastighedsgraensen til 40 km/t og reducering af
gennemkgrende biltrafik. Dette sikrer bedre krydsningsmuligheder pa tvers af gaden. Der tilfgjes
desuden flere krydsningspunkter med midter- eller sideheller.

Amagerbrogade skifter status fra fordelingsgade til strgggade.

Ny parkering pa Amagerbrogade nedprioriteres for at give mere plads til byrum, fodgangere og
cyklister. Korttidsparkering for handlende pa gaden henvises til sidegaderne.

Fodgceenger trafikken: vil med de brede fortove betyde, at det vil blive lettere for alle, ogsa for
handicappede at feerdes pa Amagerbrogade. Vi laegger i den forbindelse vagt pa at man far ryddet
op 1 inventeret, der i dag udggr reelle forhindringer for en glidende fodgangertrafik. Vi er tilfredse
med den foreslaede belegning, men vil understrege at man i vides muligt omfang skal tage hensyn
til kgrestolsbrugere og mennesker med nedsat motorisk funktionsevne.

Cykeltrafikken: Vi er glade for lgsningen med de brede cykelstier. Desuden er vi glade for at riste
bliver indfaset i fortovskanten. Vi vil opfordre til at man 1 videst muligt omfang tager hensyn til
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bgrnetrafikanterne og bruger erfaringerne og forslagene fra lokaludvalgenes rapport: Bgrnetrafik pa
Amager.

Vi mangler en mere precis lokalisering af ladcyklers parkeringsmuligheder, idet vi pa sigt ser
ladcykler som en del af et alternativ til bilen. Vi mener, at man allerede nu skal skabe rammer for en
sadan udvikling.

Bustrafikken.

Det er vigtigt at skabe forbedringer for den kollektive trafik. Ved at give busserne forkgrselsret
tilgodeser man busdriften. Vi leegger vegt pa, at der ikke nedleegges stoppesteder saledes at
borgerne ikke har for langt at ga til neermeste stoppested. Vi er glade for de forbedrede stoppesteds
forhold i form af fremskudte perroner og laeskure. Vi ser gerne en udvikling i retning af EL busser,
da dette i meerkbar grad kan nedsette stgjen og forureningen pa Amagerbrogade.

Biltrafikken.

Det er med tilfredshed vi konstaterer, at man med helhedsplanen kan na det vasentlige mal at
dempe trafikken pa Amagerbrogade. Dette en absolut forudsetning for at fredeligggre
Amagerbrogade og ggre den til en attraktiv handelsgade.

Det er derfor en god ide at nedsatte hastigheden pa Amagerbrogade til 40 km. i timen. Trafikken
afvikles mere glidende og med en hastighed som generelt set ikke er lavere end i dag.

Ved at reducere mulighederne for til og frakgrsel opnar man at motivere den gennemkgrende trafik
til at finde alternative veje. Dermed vil de store trafikale knudepunkter ved Holmbladsgade og
Englandsvej bliver fredeliggjort.

Med udvidelsen af fortove og cykelstier og en indskraenkning af kgrebanerne vil det fremover blive
lettere at krydse Amagerbrogade for fodgaengerne. Dette vil fremme mobiliteten og veare til gavn
for handelslivet.

Ved at nedlegge muligheden for venstresving ved Holmbladsgade motiveres gennemkgrende
bilisterne til i stedet at kgre ad Vermlandsgade. Det vil ikke kun vare en gevinst for
Amagerbrogade, men ogsa for beboerne i Holmbladsgade.

Ved at organisere l&ssezoner, korttidsparkering og cykelparkering i sidegaderne i forbindelse med
en ensretning, skaber man gode forudsztninger for at folk med relevante erinder i gaden far bedre
betingelser. Lassezoner pa selve Amagerbrogade ma dog vare en undtagelse og bgr kun etableres
hvis det ikke skaber hindringer for den gvrige trafik.

En ensretning af visse sidegader vil i gvrigt kunne bidrage til en bedre trafikal af vikling af
trafikken pd Amagerbrogade.

En dempning af trafikken pa Amagerbrogade vil fa den konsekvens, at trafikken vil gges pa noget
af det gvrige vejnet. Dst for Amagerbrogade vil det dreje sig om Vermlandsgade, Uplandsgade,
Strandlodsvej, Prags Boulevard, Amager Strandvej, @strigsgade og @resundsvej. Disse gader og
veje far stigninger i stgrrelsesordenen 5-26%. Vurderingen er at disse veje allerede i dag er indrettet
til at kunne tage en stgrre trafikmengde. Lokaludvalget mener at en forggelse af trafikken pa
Amager Strandvej vil vaere uhensigtsmassig, da denne 1 forvejen er meget belastet 1
sommerperioden, og at der 1 gvrigt er udsigt til en yderligere belastning af denne ve;j.

Da vi i mener, at den trafikale udvikling skal ga i retning af en dempning af biltrafikken pa Amager,
ser vi gerne at der iverksattes foranstaltninger, der kan afbgde virkningerne af dempningen af
trafikken pa Amagerbrogade. I den forbindelse ser vi ikke den foreslaede linjefgring for en
havnetunnel som en lgsning, idet forslaget ser ud til at ville generere mere biltrafik pa de
Amagerkanske veje. L@sningerne synes at ligge 1 forbedringer og billigggrelse af den kollektive
trafik og bedre synergier mellem den kollektive trafik og cykeltrafikken.
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Byrum:

Forslagene om etablering af byrum tager udgangspunkt i gadens eksisterende identitet og rumlige
muligheder. Planen anviser pladsdannelser, hvor man i stgrre grad kan udnytte solen og lyset, og der
gives mulighed for at butikkerne i hgjere grad kan operere uden for deres sn@vre butiksareal i form
af vareudstilling og udeservering.

Vi er enige i disponeringen af byrummene. Dog mener vi at det ma vare en fejl, at Sundbygster
plads, ikke er med i disponeringen. Sundbygster plads er i dag et vigtigt, men desvarre ikke sa@rligt
meget brugt byrum. Med bebyggelsen af hjgrnegrunden (den nuvarende parkeringsplads) til
Supermarked, idratshal og boliger, og med en aktivering af grunden mellem hjgrnegrunden og den
nuverende plads, vil der kunne skabes en pladsdannelse, der bade kan veare en attraktiv indgang til
idreetshallerne og de bagvedliggende institutioner, men ogsa samtidig et byrum der kan danne
ramme om mange forskellige former for fysiske og kulturelle aktiviteter.

Vi henviser her bl.a. til lokalplan 490 Sundbygster skole §7stk.3.

Kommentarer til enkeltforslag:

Amagerbanen: Vi ser gerne at man treekker pladsen endnu lengere ind til tracéet. Man kunne evt.
fortsette pladsdannelsen pa den vestlige side helt ned til Amager Boulevard, og pa den made skabe
en organisk forbindelse, der kan vare med til at understrege selv portdannelsen hvor Amager
Boulevard Igber ud i Amagerbrogade. Det kunne ogsa handelsmassigt bidrage til en aktivering af
det butikslive der pt. er for enden af Amager Boulevard.

Vor Frelser Kirkegard.

Det er vigtigt at aktivere toiletbygningen som foreslaet. Bygningen kunne bruges som
udstillingsvindue for de to lokaludvalg og miljgpunktet og som informationscenter for alle dem der
har @rinder pa Amagerbrogade og de nertliggende omrader (det lokale turistcenter).

Koblingen mellem Amagerbrogade og Amagerbro Torv.

Denne pladsdannelse ser vi som et centralt element i planen. En sadan ny pladsdannelse vil skabe
kraftige synergier mellem Amager Centret og de nartliggende butikker pa Amagerbrogade og
Holmbladsgade.

Sundby Kirke:

Denne plads har borgerne i lang tid gnsket abnet, selvfglgelig i respekt for de kirkelige interesser.
Ud over at vare det stille supplement til gadens puls, kunne pladsen bruges til stille aktiviteter, som
kreever fordybelse sa som skak, Tai Chi, yoga, alt i den udstreekning foreninger eller andre kunne
ggre brug af pladsen. Det kunne ogsa vere et rastested, hvor familier med bgrn eller institutioner
kan nyde deres medbragte mad.

Torvet ved hgjhuset og Sct. Annz plads.

Serligt pa dette omrade er der staerkt brug for pladsdannelser. Disse torvepladser kunne blive bade
mgdesteder, rastepladser, og sma oplevelsesoaser pa et sted, hvor gaden er smal. Man kunne derfor
forsgge at skabe forbindelse med Augustagade og Thycho Brahes Alle, som evt. kunne lukkes mod
Amagerbrogade, og erstatte tunnellen med en overgang der prioriterer den gaende trafik. En
fortetning af fodgengere i dette omrade vil kunne fa stor indflydelse pa de neare butikker.

Sundbyvester plads

Sundbyvester plads har efter vores opfattelse fundet sin rigtige form, som primert en trafikplads.

Vi mener ikke at forslaget om det lysende skilt hvor der star Amagerland, giver nogen mening.

Men en markering kunne vare hensigtsmassig. Denne markering kunne maske bedre ligge pa
Sundbygster plads, hvor Amagerbrogade forlgbet mere pracist skifter fra lavere bebyggelse til
karrébyggelse. Dette Landmark kunne spille sammen med den arkitektoniske flotte nye bygning der
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kommer pa hjgrnet af Amagerbrogade og Parmagade.

Ud over de her nevnte pladsdannelse laegger vi vaegt pa, at man pa gadehjgrner og hvor det ellers er
muligt udnytter mulighederne hvor smé pladser og ”stoppesteder”, hvor der méske kan std en baenk,
vare et aktivitetsredskab eller noget kunst i gadebilledet.

Vi ser gerne, at der skabes en stark forbindelse mellem Amagerbrogade og det nye musiktorv ved
Amager Kulturpunkt. Det kunne vare i form af en speciel bel&gning, der direkte leder ned til
kulturpunktet og/ eller skilte eller anden markering, der anraber de forbipasserende. Den
oprindeligplanlagte overdeekning ville ogsa kunne skabe en tydelig synlighed fra Amagerbrogade.

Hvor sidegaderne i gvrigt leder til en institution eller andet der kunne have interesse for den
forbipasserende kunne der veere markeringer, gerne konceptuelt, som med lamperne pa
busstoppestedet, sa den forbipasserende er klar over, at her er der noget man skal veere opmarksom
pa. Dette koncept kunne pa den gstlige side af Amagerbrogede have maritim karakter og pa den
vestlige referere til Amager Felled.

Belysning.
Vi har ingen sarskilte kommentarer til belysningsplanen som virker bade robust og gennemtznkt.

Vi konstaterer at belysningen vil skabe stgrre tryghed, men ogsa at den vil bidrage til forstaelsen og
identifikationen af gadens karakteristika. Belysningen understgtter de nye byrum og er med til at
ggre dem bade synlige og interessante.

Vi gar ud fra som en selvfglge, at man overalt ved etablering af belysning tager tilbgrligt hensyn til
de fastboende og butikkerne i gaden.

Begrgnning:

Vi har ingen sarskilte kommentarer til begrgnningen. Det er en god ide at lukke gaden op nar man
kommer syd eller nord fra med begrgnnede portabninger.

Den punktvise begrgnning langs med gaden ma gerne varieres og understgtte det lokale rum i den
grad det er muligt.

Begrgnningen pa vor Frelsers kirkegard og ved Sundby kirke bidrager til at skabe ny identitet pa de
pagaldende steder.

Byinventar og kunst i byrummet.

Det er vigtigt at der sker en generel oprydning af byinventar. Skilte, busstoppesteder mv. skal sa
vidt muligt ikke leegge hindringer 1 vejen for mobiliteten og den positive oplevelse af at bevaege sig
pa Amagerbrogade. Hvor det skgnnes hensigtsmassigt at anbringe byinventar skal dette vere
meningsfuldt og understgtte omradets serlige karakteristika. By inventar ma gerne have et
genkendeligt design, dog uden at gaden kommer til at fremsta som kedelig eller uden variation.

Vi ser gerne at man tidligt 1 forlgbet overvejer muligheder for kunst i byrummet, og hvor det er
hensigtsmassigt entreer med kunstnere om at bidrage til byrummets udformning.




