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1 Indledning

Staten og Kebenhavns Kommune indgik den 27. juni 2014 med tilslutning fra
Frederiksberg Kommune "Principaftale om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen
samt udbygning af Nordhavnen”, der handler om at anlsegge og finansiere en
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen ("Sydhavnsmetroen”). Aftalen er baseret pa
"Udredning af metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen" udarbejdet i 2013 af
Metroselskabet I/S for Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og
Transportministeriet.

Efterfalgende vedtog Folketinget Lov nr. 156 om gendring af lov om en Cityring og
lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S af 18. februar
2015. Med loven vedtages afgreningen, herunder at Metroselskabet projekterer,
anlaegger og driver den ny metrolinje.

Sydhavnsmetroen bliver en forlaengelse af pendullinjen mellem Nordhavn og
Kabenhavn H og vil dermed blive en integreret del af trafikken pa Cityringen. Den
nye metrolinje far fem nye stationer og forventes at &bne i 2023. Sydhavnsmetroen
projekteres, anlaegges og drives af Metroselskabet I/S.

Formalet med projektet

En metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen vil betyde, at et af Kebenhavns
vaesentligste byudviklingsomrader bliver betjent af en hurtig og sikker kollektiv
transportform. Det vil gore bydelen mere attraktiv og knytte den taettere til det
gvrige Kabenhavn.

Sydhavnsmetroen vil samtidig binde Kgs. Enghave og de nye boligomrader i
Sydhavnen teet sammen med Indre By og de gvrige brokvarterer. Med dagndrift og
haj frekvens vil den nye metrolinje have en positiv indvirkning pa tilgeengelighed og
udviklingsmuligheder i det gamle Sydhavnskvarter. Metrolinjen vil desuden skabe
et nyt, staerkt knudepunkt pa Ny Ellebjerg Station med omstigning mellem metro,
S-tog og fjern- og regionaltogstrafikken.

Metrolinjen etableres som en integreret del af Cityringen med direkte forbindelse fil
metroens stationer pa straekningen fra Kegbenhavn H til Nordhavn. Passagerer vil
ikke skulle skifte tog, men vil kunne kare direkte til og fra de mest centrale metro-
og togstationer. F.eks. vil man kunne komme fra Mozarts Plads til Radhuspladsen
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pa under 9 minutter. Metrolinjen vil fa 18 afgange i timen i hver retning. Det er sam-
me frekvens som pa metrolinjerne til Vestamager og Lufthavnen.

VVM-redeggarelse og -proces

Projektet er omfattet af VVM-bekendtgarelsens bilag 1, punkt 24 - Sporveje,
bybaner, haj- og undergrundsbaner eller lignende baner af szerlig bygningstype,
der udelukkende eller overvejende tiener til personbefordring. Det betyder, at
projektet er obligatorisk VVM-pligtigt, og at der skal udarbejdes en VVM-
redegerelse for projektet i henhold til bestemmelserne i lovgivningen.

Borgerrepreesentationen vedtog 18. september 2014 at igangseette VVM-
processen. Den indledende idéfasehgring fandt sted i perioden 1. november til 12.
december 2014. Indkomne forslag og idéer er behandlet i en hvidbog. Hvidbogen
blev tiltradt af Borgerrepraesentationen den 26. marts 2015.

Denne VVM-redeggrelse indeholder en vurdering af Sydhavnsmetroens virkninger
pa miljget. Vurderingen omfatter den aftalte og finansierede lgsning, 0-alternativet
samt forslag til to alternative placeringer af hhv. metrostationerne v/ Sluseholmen
og Ny Ellebjerg.

VVM-redeggrelsen fremlaegges i offentlig haring i efteraret 2015. Efterfglgende vil
Borgerrepresentationen behandle VVM-redegarelsen samt en hvidbog over den 2.
offentlige haring. Hvis den godkendes, udstedes en VVM-tilladelse til projektet.

Transportministeriet vil i forleengelse af VVM-redegarelsen for Metro til Sydhavnen
og Kabenhavns Kommunes VVM-tilladelse foranledige, at en bekendtgorelse om
forurening og gener fra anlaegget af Cityringen samt bekendtgarelse om
kompensation, genhusning og overtagelse som fglge af forurening og gener fra
anleegget af Cityringen, ogsa vil omfatte Sydhavnsmetroen. Dette skal sikre, at
anlaegsarbejdet bliver omfattet af de samme regler, som i dag geelder for
Cityringen og Metro til Nordhavn. Herved sikres faste rammer for anlaegsperioden,
og naboerne gives mulighed for at tage hgjde for de forventede pavirkninger, og at
kende grundlaget for de kompensationer mv., der kan forventes udbetalt.
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2 Ikke-teknisk resumé

Staten og Kebenhavns Kommune indgik i juni 2014 en principaftale om at anlaegge
og finansiere en metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen. Grundlaget for aftalen var
"Udredning af metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen", udarbejdet af Metroselskabet
for Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og Transportministeriet.

Efterfglgende vedtog Folketinget i februar 2015 "Lov om aendring af lov om en
Cityring og lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S”.
Loven bemyndiger Metroselskabet til at projektere, anlaegge og drive den nye
metrolinje til Ny Ellebjerg.

Sydhavnsmetroen vil betjene et af Kegbenhavns vaesentligste byudviklingsomrader
med hurtig og sikker kollektiv transport. Dette vil gare bydelen mere attraktiv og
knytte den teettere til det gvrige Kgbenhavn. Sydhavnsmetroen vil samtidig binde
Kgs. Enghave teet sammen med Indre By og brokvartererne. Med dagndrift og hgj
frekvens vil den nye metrolinje ogsa have en positiv indvirkning pa tilgeengelighed
og udviklingsmuligheder i det gamle Sydhavnskvarter. Metrolinjen vil desuden
skabe et nyt, staerkt knudepunkt pa Ny Ellebjerg Station med omstigning mellem
metro, S-tog og fjern- og regionaltogstrafikken.

Sydhavnsmetroen bliver integreret med trafikken pa Cityringen. Passagererne vil
ikke skulle skifte tog, men vil kunne kare direkte til og fra stationerne pa
streekningen mellem Kgbenhavn H og Nordhavn. F.eks. vil man kunne komme fra
Mozarts Plads til Radhuspladsen pa under 9 minutter. Metrolinjen vil have 18
afgange i timen i hver retning. Det er samme frekvens som pa linjerne til
Vestamager og Lufthavnen.

Sydhavnsmetroen far fem nye stationer og forventes at abne i 2023.

Formalet med denne VVM-redegarelse er at vurdere de miljgmaessige virkninger af
Sydhavnsmetroen i anlaegs- og driftsfasen, s& man pa et tidligt tidspunkt har
mulighed for at miljgoptimere projektet og derved undga eller mindske veesentlige

negative virkninger.

Formalet er ogsa at give det bedst mulige grundlag for en offentlig debat og for
Borgerrepreesentationens beslutning om at meddele VVM-tilladelse til projektet.
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VVM-redeggarelsen for Sydhavnsmetroen er udarbejdet i henhold il
bestemmelserne i VVM-bekendtgarelsen.

| VVM-processens 1. offentlige haring, der fandt sted i perioden fra den 1.
november til den 12. december 2014, modtog Kebenhavns Kommune 55
haringssvar fra offentligheden (borgere, virksomheder, foreninger, organisationer
og myndigheder). De indkomne idéer og forslag er ssammenfattet i en hvidbog
sammen med kommunens vurderinger af disse (kgbenhavns Kommune, 2015¢) .
Hvidbogen blev tiltradt af Borgerrepraesentationen den 26. marts 2015 og ligger til
grund for afgraensning af indholdet og omfanget af denne VVM-redegorelse,
herunder fastlaeggelse af hvilke alternativer, der er vurderet.

2.1 Metroanlaegget

Sydhavnsmetroen etableres med undergrundsstationer, bortset fra Ny Ellebjerg
Station, der etableres i terraen. Metroen udfares som en boret tunnel indtil
Haydnsvej umiddelbart vest for Sjaelar Boulevard, hvorfra den etableres i en cut
and cover-tunnel, pa dben rampe og deemning samt i terraen pa resten af
streekningen til Ny Ellebjerg. Hele straekningen bliver ca. 4,5 km lang.

Ny:Ellebjerg
under.terraen

Ny Ellebjerg
i'terraen

Linjefaring
Linjefering, alternativ
Ny Ellebjerg under terraen

Linjefgring, alternativ
Sluseholmen syd

Cityringen
Station

Sporskiftekammer /
Afgreningskammer

—z

v/ Fisketorvet

Sporskiftekammer
v/ Enghave Brygge

Afgreningskammer,
Haydnsvej

v/'Sluseholmen //
vi/Mozarts Plads :

v/ Sluseholmen
syd 0 500 m
v I LGN EE=EE

Figur 2-1 Oversigt over den nye metrolinje til Ny Ellebjerg via Sydhavnen (Sydhavnsmetroen)

Den nye metrolinje etableres som en afgrening fra den eksisterende
metrostraekning mellem Cityringen og kontrol- og vedligeholdelsescentret pa Otto
Busses Vej. For at muliggere afgreningen etableres et sakaldt afgreningskammer
under Banedanmarks arealer umiddelbart nord for Vasbygade.
Afgreningskammeret er ikke omfattet af denne VVM-redeggrelse, da
Transportministeriet i oktober 2014 har udarbejdet en supplerende VVM-
redeggarelse for Cityringen, som behandler de miljgmeaessige virkninger af dette.
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De fire undergrundsstationer anleegges i abne byggegruber, der udgraves oppefra.
Der etableres fglgende fem stationer:

v/ Fisketorvet

v/ Enghave Brygge
v/ Sluseholmen

v/ Mozarts Plads
Ny Ellebjerg Station

R

Stationen v/ Fisketorvet, som bliver metrolinjens farste, placeres pa den
sydvestlige side af butikscentret Fisketorvet, teet ved bolig- og erhvervsomradet pa
Havneholmen.

Naeste station placeres pa den sydligste del af Enghave Brygge umiddelbart nord
for Frederiksholmslgbet. Nord for stationen pa Enghave Brygge anleegges et
sporskiftekammer.

Stationen v/ Sluseholmen er forudsat placeret pa opfyldning i Fordgraven i den
sydlige del af Teglveerkshavnen. | fgrste offentlighedsfase udtrykte en reekke
haringssvar imidlertid bekymring for opfyldningens péavirkning af blandt andet
vandgennemstrgmning i Fordgraven, rekreative forhold og herlighedsvaerdier.
Stationen er derfor rykket sa langt ind p& land, som det er muligt inden for den
aftalte gkonomi. Denne placering bengevnes "v/ Sluseholmen Nord”. Som alternativ
vurderes desuden en placering ved den sydlige ende af Fordgraven, benasvnt "v/
Sluseholmen Syd”. Ved anlaeg af v/ Sluseholmen Nord vil der blive etableret en
gang- og cykelbro over Fordgraven.

Stationen v/Mozarts Plads bliver naeste stop pa linjen. Den placeres pa selve
Mozarts Plads, langs med Borgmester Christiansens Gade.

Sydhavnsmetroens endestation bliver Ny Ellebjerg station. Hovedforslaget er en
metrostation, som placeres i terraen syd for Ny Ellebjerg station. Metrolinjen vil
komme op til overfladen vest for afgreningskammeret, der ogsa vil fungerer som
modtagekammer for tunnelboremaskinen, ved Haydnsvej og vil labe pa terraen og
daemning frem til Ny Ellebjerg. Som alternativ vurderes en undergrundsstation
placeret nord for Ny Ellebjerg station.

Hovedforslaget indebeerer, at der skal anlaegges et afgreningskammer ved
Haydnsvej, sa det senere bliver muligt at viderefare metrolinjen som boret tunnel.

Dette afgreningskammer er der ikke behov for, hvis man veelger alternativet med
en undergrundsstation ved Ny Ellebjerg.

2.2 Anlzegsarbejdet

Byggeriet af Sydhavnsmetroen kommer til at omfatte fglgende anleegsopgaver:

> Tunnelrar
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> Fire undergrundsstationer og én station i terraen, alternativt fem
undergrundsstationer

Sporskiftekammer pa Enghave Brygge

Opfyldning i en del af havnebassinet Fordgraven ved Sluseholmen
Afgreningskammer ved Haydnsvej

Cut and cover-tunnel, rampe, deemning og spor i terraen
Tunnelarbejdsplads pa Enghave Brygge

R I

Ved Haydnsvej, hvor tunnelstraekningen fares til terreen, anlaegges et kombineret
modtage- og afgreningskammer. Kammerets hovedformal er at modtage
tunnelboremaskinerne, der anleegger de borede tunneller fra Enghave Brygge
tunnelarbejdsplads. Kammeret forberedes herudover, s& en eventuel fremtidig
viderefgring af metroen i tunnel mod Ny Ellebjerg er muliggjort og kan udfgres med
begraensede gener for driften af Sydhavnsmetroen. Modtage- og
afgreningskammeret omtales i denne VVM-redegarelse som et
"afgreningskammer”.

Hvis alternativet Ny Ellebjerg under terreen vaelges, vil alle 5 stationer blive anlagt
som undergrundsstationer. Ved dette alternativ udgar afgreningskammeret ved
Haydnsvej, cut and cover-tunnel, rampe, daemning og spor i terreen mellem
Haydnsvej og Ny Ellebjerg. Til gengeeld skal anleegges et sporskiftekammer i
tilknytning til undergrundsstationen ved Ny Ellebjerg.

Anlaegsarbejdet forventes at ga i gang i slutningen af 2017 og afsluttes i 2023, hvor
Sydhavnsmetroen tages i brug. Forinden vil der dog forega forberedende arbejder,
herunder arkaeologiske forundersggelser og omlaegning af ledninger som
igangseettes i 2016. Den mest arbejdsintensive del af anlsegsarbejdet, hvor de to
tunnelrar bores, forventes at forlobe fra sidst i 2019 til efteraret 2021.

Der etableres én feelles tunnelarbejdsplads for hele metrolinjen pa Enghave
Brygge. Fra tunnelarbejdspladsen kommer alt det materiale (ogsa kaldet "muck"),
som tunnelboremaskinen borer ud, op til overfladen, og herfra skal det
transporteres bort. Det er ogsa fra tunnelarbejdspladsen, at tunnelelementerne
saenkes ned i tunnelen og kares pa arbejdstog hen til tunnelboremaskinen, hvor de
monteres. Det forventes, at overskudsjord og muck nyttiggeres til landvinding i
Nordhavnen eller anden lokalitet eller til genanvendelse. Forurenet jord, der
udgraves fra stationerne, vil blive bortskaffet til godkendt modtageanlaeg.

2.3 Trafik

Transport af materiale i anlaegsfasen

Mens Sydhavnsmetroen bygges, vil trafikken blive pavirket af, at der skal
transporteres materialer til byggepladserne og af, at materiale, der graves op fra
undergrunden, skal transporteres bort.

Overskudsmateriale ved udgravning for Ny Ellebjerg, v/ Mozarts Plads, v/
Sluseholmen og v/ Fisketorvet station, samt afgreningskammer ved Haydnsvej,
bortkares pa lastbil. Det drejer sig om ca. 1/3 af det opgravede materialer. Resten
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af overskudsmaterialet skal bortskaffes fra tunnelarbejdspladsen pa Enghave
Brygge.

Pramtransport kan muligvis veere en attraktiv lasning til transport af tunnelmuck og
ren jord fra Enghave Brygge til landindvindingen i Nordhavn, samt for modtagelse
af tunnelelementer. Lasningen forudsaetter dog blandt andet, at der etableres sikre
faciliteter for laesning/lodsning, opnas de forngdne tilladelser, er modtagekapacitet i
Nordhavn og at byggeriet af en ny bro over Frederiksholmslgbet er koordineret
med transporten. | en senere projekifase vil det blive afklaret om pramtransport
teknisk, miljgmeaessigt og okonomisk er et relevant supplement til lastbiltransport.

Pramtransport egner sig ikke til transport af forurenede materialer pga. risiko for
spild i havnen eller til transport til/fra de gvrige arbejdspladser. En del af
materialerne vil sadledes under alle omstaendigheder skulle transporteres med
lastbil. Her har Kabenhavns Kommune angivet, at den anbefalede rute for lastbiler
i retning mod Nordhavn er via Kalvebod Brygge, Bernstorffsgade,
Hammerichsgade og Ngrrevold og videre til Jster Voldgade, Folke Bernadottes
Allé, Kalkbraenderihavnsgade, Arhusgade til Nordhavnen. Transport i gvrige
retninger vil fortrinsvis ske via de overordnede veje i kommunens prioriterede
vejnet, herunder Folehaven og Sydhavnsgade/Sjaellandsbroen.

Tunnelboringerne forventes at straekke sig over en periode pa ca. 21 maneder.
Dette er den periode af anleegsarbejdet, hvor der er starst transportbehov. Hvis al
muck transporteres med lastbil til Nordhavn, vil det daglige antal lastbiler pa den
anbefalede transportrute i gennemsnit blive gget med mellem 80 og 90 lastbiler i
begge retninger. Det svarer til en stigning pa gennemsnitligt 5 % i forhold til i dag
pa de pageeldende veje. | de mest travle perioder kan det daglige antal lastbiler pa
transportruten dog blive gget med op til mellem 320 og 360 lastbiler i begge
retninger, hvilket svarer til en stigning pa 20 % i forhold til i dag. Hvis der findes en
lasning med pramtransport gennem Inderhavnen, vil starstedelen at denne
lastbiltransport kunne undgés, hvilket vil give starre sikkerhed for blade trafikanter
og mindre gener i teetbyomradet. Prammene vil til gengeeld @ge trafikken pa vandet
gennem Kabenhavns Havn med op til 8 daglige pramtransporter i hver retning i de
travleste perioder.

Udover transport af muck vil der veere tilkarsel af beton, stal og andre
byggematerialer.

Trafikomlaegninger i anlaegsfasen

Ved Fisketorvet nedleegges rundkerslen mod Havneholmen i anleegsperioden, og
erstattes af en dobbeltrettet midlertidig ve;j.

Ved Sluseholmen placeres stationen ved Fordgravens nordlige eller sydlige ende. |
begge tilfeelde er der behov for at sikre tilkarselsforholdene for arbejdskersel, og
derfor kan det blive ngdvendigt at ekspropriere mindre arealer.

Mozarts Plads ligger midt i et eksisterende boligomrade. Her kommer

anlaegsarbejdet for stationen til at gribe ind i bylivet pa pladsen, og arbejdskarsel
via Stubmgllevej/Mozartsvej og Borgmester Christiansens Gade kan give gener for
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beboerne. Mens stationen anleegges, bliver det ngdvendigt at omlaegge trafikken
herunder flere buslinjer.

| forbindelse med overfaringen af metrolinjen over stitunnelen ved Strgammen ved
anlaeg af Ny Ellebjerg Station pé terraen, kan det veere ngdvendigt med en
midlertidig lukning af stitunnellen af hensyn til sikkerheden for cyklister og
fodgeengere. Det forventes, at lukningen vil vare op til 3 maneder.

| forbindelse med anleeg af en undergrundsstation ved Ny Ellebjerg vil det veere
ngdvendigt at omlaegge buslinje 14. Den preecise omlaegning af busruten og
adgang for fodgaengere til de gvrige perroner ved Ny Ellebjerg Station er
planlaegges af Kebenhavns Kommune. Ny Ellebjerg undergrundsstation vil
desuden kraeve, at Ringbanens S-togsperron og spor flyttes. Hvis denne lgsning
veelges, vil flytningen blive udfgrt af Banedanmark, som et selvsteendigt projekt.

Trafiksikkerhed og barriereeffekter i anlaegsfasen

Trafiksikkerhed vil blive prioriteret hgijt i anlsegsfasen, og der vil vaere seerlig fokus
pa sikkerhed omkring lastbiltransport af materiale fra anlaegsomraderne til
modtageanleeg pa Nordhavn. Pa ruten er der en raekke hgjresving, hvor gode
udsigtsforhold og korrekt anvendt hjselpeudstyr i lastbilerne skal forebygge
hgjresvingsulykker.

Handtering af barriereeffekter for isser fodgaengere og cyklister omkring
arbejdspladser vil ogsa veere et szerligt fokusomrade. Kabenhavns Kommune og
politiet skal i samarbejde med Metroselskabet og entreprengren sikre, at generne
reduceres mest muligt.

Driftsfase

Nar Sydhavnsmetroen er i drift, vil den dels betyde, at der skabes ny trafik, dels at
trafik flyttes fra andre transportmidier.

Ifalge prognoserne vil mellem 20.000 og 30.000 personer hver dag benytte
Sydhavnsmetroen. Det vil skabe gget trafik af fodgaengere og cyklister omkring
metrolinjens stationer.

2.4 Stoj

Virkninger i anlaegsfasen

Anlzegsarbejdet vil medfare stagj omkring arbejdspladserne i en flerarig periode.
Der vil ikke veaere konstant hgj stgjbelastning gennem hele anlaegsperioden, men
der vil vaere perioder med betydelig stajbelastning pa over 70 dB i dagtimerne og i
visse perioder over 40 dB i aften- og nattetimerne af omgivelserne. Stajdeempende
foranstaltninger sdsom stgjafskaermning og optimering af arbejdsmetoder kan det
meste af tiden begreense ulemperne. Metroselskabet vil forpligte entreprengren til
at indrette byggepladser og udfgre arbejdet pa en sadan made, at naboerne
pavirkes mindst muligt.
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Pa nuvaerende tidspunkt foreligger der ikke endelig viden om valg af
arbejdsmetoder, byggepladsindretning, materiel og muligheder for yderligere
stgjdaempningstiltag, ligesom tidspunktet for opfarelse af bygningerne i
omgivelserne til metrobyggepladserne kan vise sig at blive anderledes end
forventet.

Vurderingerne der ligger til grund for stajberegningerne er foretaget pa baggrund af
de oplysninger om udfgrselsmetoder, der forela i april 2015, hvor der endnu ikke
var indgaet kontrakt med den eller de entreprengrer, der skal udfare arbejdet.
Entreprengrernes senere detailplanlaegning og beslutninger om udferelsesmetoder
kan give aendringer i forhold til det, som er forudsat i denne VVM-redeggrelse.
Dette kan medfare, at stgjudbredelsen skal undersgges ved nye stgjberegninger,
som sa i stedet vil indgd i grundlaget for stgjgreenser og kompensationer. Det
forudsaettes dog, at der ikke vaelges metoder, der giver en markant hgjere stgj- og
vibrationsbelastning, end dem der er beskrevet og vurderet her.

De mest stajende aktiviteter er anleeg af opfyldning ved Sluseholmen, hvor stagjen
pa den hgjest belastede facade i dagtimerne v/ Sluseholmen Syd er beregnet til 88
dB (A). Opfyldningen ved Sluseholmen udfares med rammet spuns. Andre
stgjende arbejder omfatter etablering af byggegrubeindfatning for stationer, cut and
cover-tunnel' og aben rampe. Det forventes, at byggegrubeindfatningen af
stationerne og cut and cover-rampen vil blive udfart med sekantpaele og/eller
slidsevaegge. Hvor den dbne rampe skal etableres, benyttes metoden med vibreret
spuns.

Ved tunnelarbejdspladsen p& Enghave Brygge er stajen pa den mest belastede
facade om natten beregnet til 68 dB(A), og vil forekomme i den periode, hvor
tunnelboringen foregar. Det er en forudsaetning for realiseringen, at tunnelboringen
foregar i degndrift.

Stojende anlaegsarbejder foregar som udgangspunkt kun i dagperioden mellem k.
07.00 og 18.00 pa hverdage og mellem kl. 09.00 til 16.00 pa lgrdage. Ved
arbejdsprocesser, som enten pavirker omgivelserne mindre ved at arbejdet foregar
nede i skakten, eller foregar i omrader hvor der er fa naboer, vil arbejdet ogsa blive
udfart om aftenen og/eller om natten. Det geelder f.eks. arbejderne med mekaniske
og elektriske installationer pa nogle af undergrundsstationerne. Antallet af boliger,
der udsaettes for et stgjniveau pa over 60 dB om aftenen og 55 dB om natten
fremgar af Tabel 12-3.

I nogle fa tilfeelde kan byggetekniske, trafikale, sikkerhedsmaessige og
fremdriftsmaessige forhold gare det ngdvendigt, at arbejdet udfares om aftenen
eller natten. Det geelder eksempelvis, nar der skal stabes bundplader til stationerne
og ramperne, samt ndr der skal arbejdes neer jernbane i drift. Her bliver det
nadvendigt, at aktiviteterne foregar som en uafbrudt proces og derfor ogsa om
natten.

' Ved Cut and cover metoden graves tunnelen ud og etableres oppe fra
jordoverfladen. Nar anleegget er feerdigt daekkes det til.
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Det er forudsat, at der etableres et fire meter hgijt, teet, stajisoleret byggepladshegn
omkring alle arbejdspladserne pa steder, hvor der er nabobygninger teet pa
byggepladsen. Sadanne hegn deemper stgj fra lavt placerede stajkilder. Der er dog
enkelte steder, hvor der ikke etableres disse hegn. Der etableres ikke stajisoleret
byggepladshegn forudfor opfyldningen i Fordgraven ved v/ Sluseholmen Nord eller
v/ Sluseholmen Syd. Hegnet opseettes farst, nar opfyldningen er etableret. Der
etableres heller ikke taet stgjisoleret hegn omkring den ekstra sydlige arbejdsplads
pa v/ Fisketorvet, hvor der ikke skal forega stgjende arbejder, da pladsen
anvendes til oplag og skurby. Det 4 m hgje stajisolerede pladehegn vurderes at
kunne undveeres langs vestsiden af arbejdspladsen p& Enghave Brygge uden
stejmaessige konsekvenser for neermeste nabobygning. Her er det derfor forudsat,
at byggepladsen afgreenses med alm. tradhegn.

Naboer til arbejdspladser vil blive informeret forud for planlagte aktiviteter, der
stajer seerligt.

Transportministeren udsteder med afseet i Cityringsloven en
Byggepladsbekendtgarelse, som omfatter anlaegget af Sydhavnsmetroen, hvori de
maksimale stgjgraenser for bygge- og anleegsarbejdet fastlaegges. Anlaegsarbejdet
omfattes saledes ogsa af Nabopakkebekendtgarelsen, der regulerer udbetaling af
kompensationer til naboer til metrobyggepladser, ligesom ved anlaegget af
Cityringen og afgreningen til Nordhavn.

Virkninger i driftsfasen

Stejberegninger viser, at ingen bygninger vil blive stajbelastet over den vejledende
stajgreense pa Lqen 64 dB, ndr Sydhavnsmetroen kommer i drift. Stej fra S-tog,
Jresundsbanen, Kgbenhavn-Ringsted banen og @resundsbanen medfarer
allerede belastninger i omradet mellem Haydnsvej og Ny Ellebjerg, som langt
overstiger stgjen fra metroen. Den ekstra stajbelastning som fglge af metroen vil
derfor vaere yderst begreenset.

2.5 Vibrationer

Anlaegsarbejdet og i begraenset omfang ogsa drift af metroen forarsager vibrationer
og strukturlyd, som udbredes i det omgivende miljo.

Ved de tidligere etaper af Kabenhavns metro var antallet af bygningsskader
forarsaget af vibrationer yderst begraenset. Nar Sydhavnsmetroen anleegges,
forventes der som udgangspunkt ingen bygningsskader som fglge af vibrationer.
Beregningerne viser, at graenseveaerdien for bygningsskadelige vibrationer kan
risikere at blive overskredet for to bygninger pa Mozarts Plads og en bygning ved
Ellebjergvej neer afgreningskammeret ved Haydnsvej. Disse bygninger ligger i en
afstand af under 10 m fra byggegruben.

Derudover kan der forekomme overskridelse af greensevaerdierne for
vibrationskomfort ved op til 166 boliger ved Mozarts Plads og op til 127 boliger ved
Haydnsvej i dagtimerne i den periode, hvor der bores sekantpaele og/eller
slidseveegge. For de gvrige stationsbyggepladser vil der ikke veere overskridelser
af komfortgraensen.
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Vibrationsbelastningen kan isaer begreenses ved, at der vaelges hensigtsmeessige
arbejdsmetoder.

Entreprengren skal sa vidt muligt indrette arbejdspladsen, sa transportveje og
maskiner placeres med stgrst mulig afstand til naboer.

Naboer vil blive informeret forud for planlagte aktiviteter, der kan medfere
generende vibrationer for mange.

Tunnelboring og karsel med arbejdstog

Erfaringen fra Cityringen viser, at karsel med arbejdstog i enkelte tilfeelde kan veere
harbar og fare til niveauer neer graenseveaerdier for vibrationer og strukturlyd i
bygninger, der ligger over tunnelen. Hvis man placerer vibrationsdeempende
materiale under den midlertidige jernbanes sveller, kan dette generelt afhjeelpe
vibrationspavirkningen.

Drift af metroen

Der vil ikke veaere overskridelser af graenseveaerdier for bygningsskadelige
vibrationer, komfortvibrationer eller infralyd i driftsfasen. Sporene i tunnelen og pa
den straekning, hvor metroen ligger i terreen eller p& daemning, vil blive befaestet pa
en made, s& karslen med metrotog heller ikke giver anledning til overskridelse af
graensevaerdierne for strukturlyd.

2.6 Luft og klima

Virkninger i anlaegsfasen

Det vurderes, at anlaegsarbejdet medfarer, at koncentrationen af partikler og NOx
forhgjes i lokalmiljget. Det geelder iseer byggepladserne for stationen pa Mozarts
Plads og afgreningskammeret ved Haydnsvej, hvor arbejdspladserne ligger i
lukkede gaderum med darlige spredningsforhold, og hvor koncentrationen i
forvejen er hgj. Det skal dog ogsa bemaerkes, at de koncentrationer, der skyldes
anleegsarbejdet, vil vaere midlertidige og forholdsvis kortvarige.

Langt den starste pavirkning med luftforurening fra Sydhavnsmetroen skyldes
udledningen fra entreprengrmaskinerne og stgv. Det samlede udslip af
kveelstofoxider (NOx) og partikler (PM+o 0g PM,5) fra arbejdspladser i anleegsfasen
for hovedforslaget med Sluseholmen Nord og Ny Ellebjerg i terraen vil vaere hhv.
ca. 49 tons NOxy, ca. 55 tons fine partikler og ca. 6 tons ultrafine partikler.

En undersggelse af ultrafine udstadningspartikler pa metrobyggepladser har vist,
at partikelniveauet ikke var alarmerende sammenlignet med lignende aktiviteter.
Forureningen med ultrafine udstadningspartikler, der passerer byggepladshegnet,
svarer til niveauet pa en forurenet vej i myldretiden. De hgjst malte forureninger
lige over/udenfor hegnet ligger teet pa niveauerne i den kebenhavnske
myldretidstrafik. Undersggelsen konkluderede, at personer, der passerer
metrobyggepladserne eller bor teet pa byggepladserne, kun vil blive udsat for
begraenset forurening med ultrafine udstedningspartikler ssmmenholdt med den
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forurening, som de fleste dagligt indander fra vejtrafikken i byen. Samtidig vil
pladserne primeert forarsage meget lokal forurening i en forholdsvis kort periode.

Kebenhavns Kommunes anbefalede rute for lastbiltransport af tunnelmuck til
Nordhavn inkluderer flere staerkt NO,-belastede straekninger, hvor malinger og
modelberegninger viser overskridelser af greenseveaerdien for NO, arsgennemsnit i
2011 og/eller 2012. Transport af tunnelmuck vil age antallet af lastbiler pa disse
straekninger med ca. 5 % i gennemsnit og med ca. 20 % i de travleste perioder.
Hvis tunnelmucken kan transporteres pa pramme gennem havnen, vil projektets
pavirkning af luftkvaliteten pa disse gadestraekninger blive reduceret tilsvarende.

Starstedelen af udledningen fra anleegsarbejdet stammer fra
entreprengrmaskinerne, der arbejder pa byggepladserne. Samlet set vil
transporten af jord og materialer til og fra Sydhavnsmetroens arbejdspladser
udgare mindre end 1/10 af den samlede udledning af luftforurenende stoffer i
anlaegsfasen, hvis det opborede materiale transporteres til Nordhavn pa lastbil eller
til en tilsvarende modtagelokalitet indenfor 10 km. Det giver heller ikke en
vaesentlig forggelse, hvis jorden skal transporteres op til 50 km.

Med hensyn til CO,-udledning og klimabelastning i forbindelse med
anlaegsarbejdet vurderes det, at anlaegsarbejdet og transport af jord samt
materialer til og fra Sydhavnsmetroen ikke vil give anledning til en vaesentlig
merudledning af CO..

Virkninger i driftsfasen

De nye boligomrader i Sydhavnen vil generere en gget trafik af bade biler, cykler,
gaende og kollektivrejsende. Med metroen etableret vil den kollektive trafiks andel
af den ggede trafik veere storre end i et 0-alternativ uden metro, og biltrafikkens
andel af den ggede trafik vil veere mindre end i 0-alternativet. Blandt de nuvaerende
bilister vil der imidlertid vaere meget fa, der kan forventes at skifte til metro, hvilket
bl.a. baseres pa erfaringer fra de eksisterende metrolinjer.

Metroen er den mest miljgvenlige form for transport sammenlignet med S-tog, bus
og bil. Sydhavnsmetroen vil betyde, at behovet for andre transportformer sasom
biler og busser i Sydhavnen vil blive relativt mindre, end hvis metroen ikke
etableres (0-alternativet). Derfor vil Sydhavnsmetroen have en gavnlig effekt pa
emissionen fra trafikbetjeningen af den nye bydel i Sydhavn og de eksisterende
bykvarterer i Sydhavn.

Med forventningen om, at en stigende andel af Danmarks elproduktion i fremtiden
bliver CO,-neutral, vil Sydhavnsmetroen bidrage positivt til at nedbringe det danske
CO,-bidrag, da metroen erstatter transport baseret pa fossilt breendstof.

2.7 Landskab, byrum og kulturarv

Virkninger i anlaegsfasen

Mens Sydhavnsmetroen anlaegges, vil byrummene omkring de kommende
stationsforpladser primeert blive pavirket, fordi der opseettes hegn sa
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adgangsforholdene eendrer sig. Byrummene kan endvidere blive pavirkede af lys
fra arbejdspladserne om aftenen og om natten, selvom lyset sa vidt muligt vil blive
afskeermet, sa det ikke pavirker omgivelserne. Derudover vil stav, stgj og trafik
saette sit praeg pa byrummene. Blandt andet for at mindske nogle af disse gener,
vil der blive sat pladehegn op omkring byggepladserne. Ved Mozarts Plads vil
starstedelen af pladsen blive inddraget i hele anleegsperioden, og det vil ikke veere
muligt at opholde sig pa pladsen.

| forbindelse med gravearbejdet er der sandsynlighed for, at der kan gares
fortidsfund. Det geelder iseer pa den del af metrostraskningen, der omfatter rampen
og stationsomradet ved Ny Ellebjerg Station og Mozarts Plads, hvor der tidligere er
fundet en stenalderboplads og rester af middelalderbyen. Det vil blive vurderet i
samarbejde med Kabenhavns Museum, om der skal gennemfgres arkaeologiske
forundersggelser i forbindelse med anlaegsarbejdet pa land, mens det i
samarbejde med Vikingeskibsmuseet i Roskilde vurderes, om havbunden ved
Sluseholmen skal undersgges for marinearkaesologiske interesser.

Langs med og over Sydhavnsmetroens linjefgring er der en reekke
bevaringsveerdige bygninger. Bygningerne bergres ikke af selve anlaegsarbejdet,
men der skal holdes gje med eventuelle pavirkninger fra vibrationer som fglge af
anlaegsarbejdet.

Virkninger i driftsfasen

Nar anleegsfasen er slut, vil stationsforpladserne blive anlagt i samarbejde med
Kabenhavns Kommune. Saledes vil disponering af plads, belaegninger,
cykelparkering, beplantning, andre elementer (f.eks. sma bygninger, baenke,
toiletter mv.) blive behandlet i den lokalplanproces, der falger i forleengelse af
VVM-processen.

2.8 Mennesker, sundhed og samfund

Etablering af Sydhavnsmetroen vil pavirke befolkningens levevilkar og sundhed
samt sociogkonomiske forhold.

Levevilkar og sundhed i anlaegsfasen

Pavirkningen af befolkningens levevilkar og sundhed vil iszer skyldes aendringer af
trafikforhold, stgj, vibrationer, luftforurening, visuelle forhold samt aendring i
arealanvendelse. | anleegsfasen vil pavirkningen vaere starst i de kvarterer, hvor
flest mennesker bor, faerdes eller arbejder.

Det starste antal boliger findes ved byggepladserne pa Mozarts Plads og
Haydnsvej. Det er primaert ved byggepladserne ved Haydnsvej og Ny Ellebjerg i
terreen, at anlaegsaktiviteterne farer til stajbelastninger af eksisterende boliger over
60 dB (A) om aftenen. Ved Ny Ellebjerg under terraen kan enkelte eksisterende
boliger blive berart med staj over 55 dB om natten. Nye boliger, der opfares imens
metrobyggeriet star pa, vil blive berart af stagjbelastning over 60 dB om aftenen ved
v/ Fistetorvet, v/ Enghave brygge og v/ Sluseholmen Syd. Fremtidige boliger ved
tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge, kan blive belastede over 55 dB om
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natten. Skan over antallet af stajbelastede boliger i alle byggefaser ved de enkelte
byggepladser fremgéar af Tabel 12-3.

Hvor stationen v/IMozarts Plads og afgreningskammeret ved Haydnsvej skal
etableres, er befolkningsteetheden hgj. Bygningen ved Mozarts Plads 2 rummer
boliger til eeldre og andre borgere med saerlige behov. Her vil mennesker opleve at
blive pavirket af @get trafik, stgj og vibrationspavirkning. Ogsé ved Haydnsvej, hvor
der med hovedforslaget vil blive placeret et afgreningskammer, ligger
daginstitutioner, hvor barn og ansatte vil kunne blive pavirket af stgj fra byggeriet.
Der vil i forbindelse med anlaegsarbejdet veere saerligt fokus pa seerligt sarbare
beboere i omradet. Konkrete Igsninger vil blive aftalt mellem Metroselskabet,
Kebenhavns Kommune og de pageeldende institutioner.

For seerligt udsatte naboer, hvis hverdag generes veesentligt, f.eks. pga. sevn efter
natarbejde, barsel, hjemmearbejde mm., tilbydes der midlertidige opholdsrum i
dagtimerne.

De entreprengrmaskiner, der benyttes til anlaegsarbejdet, vil give et vist udslip af
forurenende partikler. Bade omkring Mozarts Plads og ved Haydnsvej er
spredningsforholdene darlige pa grund af smalle gaderum. Undersggelser langs
Cityringens byggepladser viser dog, at luftforureningen lige uden for
byggepladserne ikke er veerre end den nuvaerende byluft andre steder i
Kabenhavn, og det vurderes derfor, at byggeriet af Sydhavnsmetroen ikke vil
pavirke sundheden hos de mennesker, som bor og feerdes ved Mozarts Plads. Ved
stationen v/Mozarts Plads vil starstedelen af pladsen blive inddraget til byggeplads,
hvorved beboerne ikke kan benytte pladsen som et rekreativt omrade, i den
periode anleegsarbejdet pagar.

Hvor stationen v/ Sluseholmen etableres, vil etablering af nyt landomrade lokalt
pavirke den visuelle oplevelse af havnebassinet.

| forbindelse med anlaegsarbejdet vil der vaere behov for midlertidig omlaegning af
cykelstier og adgangsforhold. Langt de fleste rekreative faciliteter i havnen vil ikke
blive pavirket af anleegsarbejdet. Mulig transport af materiale med pram hindrer
ikke rekreative interesser pa vandet. | visse situationer kan der dog forekomme
aestetiske pavirkninger af havvandet bl.a. ved havnebadet Koralbadet ved
Sluseholmen, som falge af kalkholdigt, oppumpet grundvand, der udledes i havnen
fra de havnenaere byggepladser. Seerligt ved Mozarts Plads og ved Ny Ellebjerg vil
der veere fokus pa tryghed omkring metrobyggepladserne.

Sociogkonomiske forhold i anleegsfasen

Der forventes ingen vaesentlig pavirkning af de sociogkonomiske forhold i
anleegsfasen.

Levevilkar og sundhed i driftsfasen

Nar Sydhavnsmetroen er sat i drift, vil den give lettere og hurtigere adgang til
Kebenhavns agvrige bydele. Derfor ma det antages, at metroen vil gge
livskvaliteten hos de personer, der enten bor eller arbejder i omradet.
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Sociogkonomiske forhold i driftsfasen

Metroen vil erfaringsmaessigt kunne medfare hgjere boligpriser i nseromradet
omkring de nye stationer.

Afveergeforanstaltninger

Under anlaeg af Sydhavnsmetroen leverer Metroselskabet information til naboerne
til byggepladserne, saledes at naboerne far mulighed for at indrette sig i hverdagen
under byggeriet. Informationsindsatsen er malrettet naboernes behov og fokuserer
pa information om stgj, vibrationer, trafik m.v. som har betydning for naboerne. Det
geelder iszer i kvarteret omkring Mozarts Plads.

2.9 Natur, flora og fauna

Anlaeg og drift af metrobyggeriet vil have lille indvirkning pa natur, flora og fauna.
Den natur, der forekommer i Sydhavnsomradet, er alle steder kraftigt pavirket af
menneskers aktiviteter, og der er generelt tale om fa og relativt sma omrader med
naturindhold. Mange af omraderne er preeget af midlertidig vegetation med mange
enarige plantearter. Omraderne ligger desuden isoleret af den omgivende by, og
det betyder, at spredningsmulighederne for dyr og planter er begreensede.
Generelt er omraderne vurderet at have lav biologisk veerdi.

Projektet vil ikke have veesentlig indvirkning pa arter, der er naevnt pa
habitatdirektivets bilag IV. Dog kan der vaere forekomster af flagermus i enkelte
treeer langs den eksisterende jernbane (Kebenhavn-Ringsted banen) pa
straekningen mellem Sjaelgr Boulevard og Ny Ellebjerg. Derfor vil der skulle
gennemfgres undersggelser for disse arter og eventuelt etableres
afvaergeforanstaltninger, inden traeerne faeldes. Etableringen af stationerne og det
gvrige byggeri indebaerer ikke gdelaeggelse af vandhuller eller yderligere isolering
af habitater og vil derfor ikke have indvirkning pa padder.

Det vurderes, at projektet i anleeg eller drift ikke vil have indvirkning pa
udpegningsgrundlaget af Natura 2000-omradet N143, som har nordlig greense
umiddelbart syd for Sjeellandsbroen (ca. 325 m syd for arbejdspladsen).

2.10 Overfladevand

Virkninger i anlaegsfasen

En del af det grundvand, som i anlaegsfasen skal oppumpes fra byggegruberne
v/Fisketorvet, v/Enghave Brygge og v/Sluseholmen skal udledes til havnen eller
kloak.

Baseret pa modelleringer af udledning af oppumpet grundvand til havnen, er det
vurderet, at de miljgmeessige effekter af denne udledning vil vaere yderst

begreensede. Det er sdledes vurderet:

> At det udledte, rensede grundvand ikke vil give anledning til giftvirkning af
miljgfremmede stoffer pa flora og fauna i havnen.
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> At udledningen af kalk ikke vil give skygningseffekter pa alegraes i havnen,
forudsat at udledninger sker til havnelgbet og ikke til lukkede kanaler.

> At udledning af kalk ikke vil pavirke vandkvaliteten i havnebadene,
> At udledningen ikke vil give anledning til flugtreaktioner hos fisk.

Virkninger i driftsfasen

Opfyld i del af Fordgraven vil deekke et areal med bevoksninger af havgrees og
vandaks og et bundfaunasamfund bestaende af muslinger og bagrsteorme.

Opfyldningen til hovedforslaget v/ Sluseholmen Nord vil tildeekke et areal pa ca.
2.600 m2. Alternativet v/ Sluseholmen Syd vil tildackke et areal pa ca. 1.700 m2.

Der er gennemfgrt en hydraulisk modellering af virkningen af opfyldningen ved
Sluseholmen Nord og Syd. Modelleringen viser, at vandets opholdstid i Fordgraven
i dag er ca. 10 dage. Efter etableringen af opfyldningen for enten Sluseholmen
Nord eller Sluseholmen Syd vil opholdstiden blive ca. 9 dage med det nuvaerende
kanalsystem, far de nye kanaler pa Sluseholmen er etableret. Denne opholdstid er
en svag forbedring af de nuvaerende forhold. Dette skyldes, at opholdstiden vil
veere kortere, da det vandvolumen, der skal udskiftes i Fordgraven bliver mindre
pga. opfyldningerne.

Nar kanalsystemet gennem Sluseholmen er fuldt udbygget forventeligt om 2-6 ar,
vil opholdstiden for vandet i og omkring Fordgraven vaere ca. 1 uge, uanset om
Sluseholmen Nord eller Sluseholmen Syd veelges. Denne opholdstid er af en
starrelsesorden, der findes i andre omrader af Kebenhavns Havn i dag og
vurderes at give en tilfredsstillende vandkvalitet. En eventuel gang- og cykelbro
over Fordgraven vil blive udfart, sa den ikke pavirker vandudskiftningen.

Det vurderes, at opfyldning i Fordgraven til den alternative lgsning, v/ Sluseholmen
Syd, ikke vil aendre vandskiftet i Fordgraven og dermed heller ikke vil pavirke
vandkvaliteten vaesentligt i forhold til situationen i dag.

2.11 Grundvand

Projektet omfatter en raekke tiltag, som skal sikre, at Sydhavnsmetroen ikke
medfarer betydelige aendringer af omradets grundvandsstand, og derigennem kan
forarsage skade pa grundvandsressourcer, bygninger, vadomrader,
drikkevandkvalitet, samt spredning af forurening.

Anlgeg af metroen

Byggegruberne for stationer, afgreningskammer og sporskiftekamre bliver som
udgangspunkt etableret med teette afskaerende vaegge, og gennem hele
anleegsfasen pumpes der grundvand op fra gruberne, sa de kan holdes tarre.

For at minimere grundvandssaenkningen omkring byggegruberne vil det
oppumpede grundvand blive fart tilbage til grundvandsmagasinet. Det sker ved
sakaldt reinfiltration. | nogle tilfeelde kan reinfiltration ogsa ske ved at pumpe vand
fra havnen og ned i grundvandsmagasinet. Det har samme virkning som
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reinfiltration af grundvand, nemlig at grundvandssaenkningen minimeres. En
lzsning med havvand kan komme pa tale pa v/ Fisketorvet, v/ Enghave Brygge og
v/ Sluseholmen, hvor grundvandet i forvejen er pavirket af saltvand.

Ved alle stationer, sporskiftekamre og afgreningskammeret vil der skulle
reinfiltreres vand omkring byggegruben for at sikre grundvandsressourcen og
forhindre spredning af forurening. Der forventes en hgj grad af reinfiltration flere
steder for at begraense spredning af eksisterende grundvandsforureninger. Det
betyder, at op til 70-95 % af grundvandet vil blive reinfiltreret. | omraderne omkring
Fisketorvet, Enghave Brygge og Sluseholmen Nord er der kortlagte forureninger,
som gar, at boringerne til reinfiltrering vil blive etableret med relativt kort indbyrdes
afstand.

Far anlaegsarbejdet gar i gang etableres et overvagningsprogram pa alle
byggepladser, sa man far viden om, hvordan den normale grundvandsstand
varierer de pageeldende steder. Med denne viden kan man sikre, at
grundvandsseenkningen karer inden for acceptable greenser, nar anlaegsarbejdet
garigang.

Det endelige valg af metoder f.eks. dybden af teette afskeerende vaegge, omfanget
af reinfiltration og eventuelle andre afveergeforanstaltninger bliver truffet, nar
resultatet af igangveerende forundersggelser er kendt.

Hvis grundvandshandteringen sker ved de nsevnte afveergeforanstaltninger, er det
vurderingen, at de planlagte dybe konstruktioner kan udfgres uden risiko for
negative pavirkninger af grundvandet.

Drift af metroen
Driften af metroen vil ikke medfare miljgmaessige pavirkninger af grundvandet.

2.12 Jord

Anleegsarbejde

Anleeg af Sydhavnsmetroen indebaerer, at der skal bortskaffes store maengder
overskudskalk (muck) og opgravet jord. Langt sterstedelen vil kunne nyttiggares i
landvindingsprojektet i Nordhavn eller andet genanvendelsesformal pa en anden
lokalitet. Forurenet jord vil blive deponeret pa KMCs jorddepot for forurenet jord
eller afleveret til andre godkendte modtagere.

| forbindelse med detailprojekteringen for de enkelte byggepladser, vil der blive
udarbejdet konkrete planer for forureningsanalyse, jordhandtering og transport af
overskudsjord. Planerne skal godkendes af miljgmyndighederne. Handtering af
overskudsjord i forbindelse med anlaegsarbejdet forventes saledes ikke at medfgre
vaesentlige pavirkninger af gvrige miljgforhold.

Driftsfasen

Driften af Sydhavnsmetroen vil blive tilrettelagt, s& der ikke forekommer risiko for
forurening af jord.

D:\Migration Server\Addin Input\878eb11a-afc2-4cb6-9956-e570e0e4336b.DOCX



26

COWL SYSTrA

VVM FOR METRO TIL SYDHAVNEN

2.13 Materialer og affald

Anlaegsarbejdet

| anlaegsfasen forbruges en raekke materialer og produkter. Ud over anseelige
maengder beton og stal, elekiriske installationer osv. forventes der anvendt en
reekke kemikalier til tunnelarbejdet.

Bade materialevalg og anlaegsteknologi vil have betydning for den samlede
miljoeffekt af projektet. Imidlertid kan valg af byggematerialer og anlaegsteknologi
ikke reguleres direkte af miljglovgivningen. Anvendelse af potentielt forurenende
stoffer og produkter, der tilfares undergrunden, skal altid godkendes efter
miljglovgivningen. Erfaringerne fra anleeg af Cityringen viser, at anleegsarbejdet
kan gennemfgres ved anvendelse af kemiske stoffer og produkter, der ikke udger
en risiko for veesentlig jord- og grundvandsforurening.

Affald fra anlaeg af Sydhavnsmetroen vil blive handteret efter gaeldende regler og
vil sa vidt muligt blive nyttiggjort.

Driftsfasen

| forhold til affald sorteres s& stor en meengde som muligt med henblik pa
nyttiggerelse. Det geelder specielt papiraffald, som primaert stammer fra efterladte
gratisaviser i togene og pé stationer.

2.14 Kommunens samlede miljgvurdering

Et stort og langvarigt anleegsarbejde som anleeg af Metro til Sydhavnen vil medfare
forstyrrelse af lokalomraderne med gget trafik og stej omkring byggepladserne.

Lokalt omkring Mozarts Plads vil naboer og andre brugere af pladsen opleve
midlertidige, men vaesentlige miljgpavirkninger. Mozarts Plads inddrages til
arbejdsplads i hele anlaegsperioden, der forventes at vare i 4-5 ar. Brugerne ma i
perioden henvises til andre rekreative arealer i kvarteret, hvilket vil ske i dialog med
den falgegruppe, der nedseettes for Mozarts Plads. Ved bade Mozarts Plads og
ved Haydnsvej vil byggepladserne ligge ganske taet pa beboelse og naboernes
visuelle forhold vil blive forringet.

Samlet set er der et stort antal boliger, hvor den vejledende greenseveerdi for
anlaegsstaj pa 70 dB(A) i dagtimerne overskrides markant i leengere perioder. Det
vurderes at give gener hos de omkringboende, iszer hvis de er hjiemme om dagen,
har natarbejde eller lignende. Dette vil iszer veere tilfaeldet ved Mozarts Plads samt
ved Haydnsvej.

Pa alle arbejdspladser, bl.a. ved Mozarts Plads og ved Haydnsvej, hvor der er
mange naboer, vil vandbehandlingsanlaeg og ventilationsanlaeg veere i drift degnet
rundt. Dette vil give anledning til stgj i intervallet 40-55 dB(A) om aftenen og natten.
Stej om natten fra arbejdspladserne kan saledes opleves generende, selvom der
ikke foregar egentlige anlaegsaktiviteter.
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Der vil veere et antal naboer, som vil opleve leengerevarende staj om aftenen over
60 dB(A) og om natten over 55dB (A). Med de beskrevne afvaergeforanstaltninger i
form af kompensation og krav pa genhusning vurderes det, at der ikke er naboer,
der behgver at blive udsat for leengerevarende staj om aftenen over 75 dB(A) og
om natten over 65 dB(A), der er graenseveerdierne for eventuel genhusning.

Starstedelen af den tunge byggepladstrafik til og fra byggepladserne til det
overordnede vejnet vil kunne afvikles pa veje uden boligbebyggelser. Dog vil en
reekke bebyggelser i Sydhavnskvarteret og enkelte bebyggelser ved Sluseholmen
Nord blive pavirket af tung trafik i dagtimerne. Adgangsvejene vil blive gennemgaet
med henblik pa optimering af trafiksikkerheden herunder begraensning af mulige
hgjresving.

Eventuel pramtransport af tunnelmuck til Nordhavn vil kunne formindske
trafikbelastningen af vejene, og risikoen for trafikulykker, i forbindelse med
metroprojektet. Pramtransport er dog mere forurenende end lastbiltransport, til
gengeeld sker udledning af luftforurening over vandet i starre afstand til boliger.

Trafik, vibrationer og luftforurening fra anlaegsarbejdet vil ikke medfgre vaesentlige
miljgpavirkninger for omradernes ansatte og @vrige brugere.

Anlaegsarbejderne i Sydhavnen vil ikke medfare veesentlige pavirkninger af jord og
grundvand nér de beskrevne tiltag gennemfgres.

Ved anlaeg af v/ Sluseholmen Nord vil der veere behov for en lidt starre opfyldning
af Fordgraven end ved anlaeg af Sluseholmen Syd. Ingen af opfyldningerne vil
a&ndre vandets opholdstid i bassinet i forhold til situationen i dag.

Der er ingen vaesentlige naturinteresser pa de arealer, der direkte bergres af
anleegsarbejderne.

Metro til Sydhavnen vil sikre nem og hurtig kollektiv transport til og fra Ny Ellebjerg
Station via Sydhavnen og vil pa sigt veere med til at sikre en fordeling pa
transportformer i Sydhavnen som bidrager til kommunens vision om baeredygtig
fordeling mellem transportformer.

| driftsfasen vil metroen ikke medfare vaesentlige pavirkninger af omgivelserne.
Den abne rampe og banedeemningen fra Haydnsvej til Ny Ellebjerg Station vil
leegge sig op ad eksisterende jernbanespor, der allerede i dag udger en barriere i
byen.

Metroen vil i driftsfasen ikke medfare pavirkninger af grundvand, natur eller jord.
Der vil ikke veere lokal luftforurening. Vand fra banen afledes sammen med det
gvrige regnvand og vil ikke medfare vaesentlige pavirkninger.

| driftsfasen vil der veere et elforbrug til drift af tog og stationer, samt
materialeforbrug til vedligeholdelse. CO,-udledningen som falge af elforbruget
forventes at falde betydeligt, efterhanden som elproduktionen omlaegges til
vedvarende energikilder sdsom vindmgller.
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Kabenhavns Kommune har vurderet, at der med de afveergeforanstaltninger, der
er beskrevet i denne VVM-redeggarelse for metro til Sydhavnen, samlet set ikke er
virkninger p& miljget, der er sa vaesentlige, at projektet ikke bar gennemfares. Det
vurderes samlet set, at eventuelle sundhedsmeessige konsekvenser ved
gennemfgrelse af projektet er talelige som felge af en afvejning mellem
sundhedsmaessige og samfundsmaessige hensyn.
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3  VVM-processen

3.1 Baggrund

| udredningen for Cityringen fra 2005 fremgar det, at der er forudsat mulighed for at
etablere afgreninger fra Cityringen i en senere fase. Denne mulighed er benyttet
farste gang med vedtagelsen af en afgrening til byudviklingsomradet i Nordhavnen,
metrolinje M4.

I juni 2013 offentliggjorde Metroselskabet i samarbejde med Transportministeriet,
Kabenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune en udredning, som belyser
mulighederne for en afgrening fra Cityringen (Metroselskabet 2013a, 2013b, 2013c
og 2013d). Den nye afgrening har forbindelse til Ny Ellebjerg station via
byudviklingsomraderne pa Enghave Brygge, Teglholmen og Sluseholmen samt det
klassiske sydhavnskvarter. Afgreningen benaevnes i det falgende
“Sydhavnsmetroen”.

Udredningen dannede grundlaget for, at Kebenhavns Kommune i juni 2014 indgik
en principaftale med Staten ved Transportministeriet om anlaeg og finansiering af
en metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen. Kebenhavns Kommune skal udarbejde en
VVM-redeggarelse (Vurderinger af Virkninger pa Miljget) for projektet.

Folketinget vedtog efterfalgende d. 5. februar 2015 en aendring af bl.a.
Cityringloven?, hvor Sydhavnsafgreningen vedtages, herunder at Metroselskabet
projekterer, anlaegger og driver den nye metrolinje.

3.2 Lovgrundlag

Lovgrundlaget for VVM-processen for Sydhavnsmetroen kan sammenfattes til:

% Lov nr. 156 af 18. februar.2015 om 2ndring af lov om en Cityring og lov om
Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.
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> Projektet er omfattet af bekendtgarelse nr. 1184 af 6. november 2014 om
vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i
medfer af lov om planlaegning (VVM-bekendtggrelsen). Sydhavnsmetroen er
omfattet af VVM-bekendtgarelsens bilag 1, punkt 24 - Sporveje, bybaner, hgj-
og undergrundsbaner eller lignende baner af seerlig bygningstype, der
udelukkende eller overvejende tjener til personbefordring. Denne type anleeg
er omfattet af obligatorisk VVM-pligt.

> I henhold til VVM-bekendtgarelsens § 3 stk. 1 skal der udarbejdes
kommuneplanretningslinjer med tilhgrende VVM-redegarelse for aktiviteter,
der er opfart pa VVM-bekendtgarelsens bilag 1. Kebenhavns Kommune
udarbejder kommuneplanretningslinjer for projektet i forbindelse med
Kommuneplan 2015.

> Opfyldning af et mindre areal af Kebenhavns Havn til anlaeg af en ny station
v/Sluseholmen er omfattet af Bekendtgarelse om miljgmaessig vurdering af
visse anlaeg og foranstaltninger pa sgterritoriet (Bek. nr. 579 af 29. maj 2013).
Trafikstyrelsen er VVM-myndighed for opfyldningen, og styrelsen har i foraret
2015 gennemfart en VVM-screening af denne del af projektet. Screeningen
viste, at opfyldningen ikke vil medfare vaesentlige pavirkninger pa miljget.

For at sikre et samlet overblik over Sydhavnsmetroens virkninger pa miljoet,
omfatter neerveerende VVM-redeggarelse virkningerne af anleeg bade pa land og pa
havneareal.

3.3 VVM af projekiforslaget

Forkortelsen VVM star for vurdering af virkningen pa miljget. VVM-reglerne fremgar
af VVM-bekendtgarelsen, der er en del af planloven. Reglerne sikrer, at
etableringen af nye starre tekniske anlaeg og byggerier, der kan medfore en
vaesentlig pavirkning pa miljget, kun kan gennemfares med afsaet i en VVM-
redegorelse.

Forméalet med VVM

Formalet med en VVM-redeggarelse er at vurdere de vaesentlige miljigmaessige
virkninger af et projekt, sd man allerede pa et tidligt tidspunkt har mulighed for at
modificere projektet og derved undgé eller mindske veesentlige, negative
virkninger. Formalet er endvidere at give det bedst mulige grundlag for bade en
offentlig debat og for Borgerrepraesentationens beslutning om at meddele VVM-
tilladelse til projektet.

Indkaldelse af ideer og forslag (forste offentlighedsfase)

| den fgrste offentlighedsfase, idéfasen, inviteres offentligheden til at komme med
idéer og forslag til projektet. Kommunen har gennemfart denne idéfasehgring bl.a.
via kommunens hgringsportal og udsendelse af en debatfolder for at indkalde
idéer, bemeerkninger og forslag fra borgere, organisationer, foreninger mv. inden et
forslag til VVM-redeggarelse udarbejdes.
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Det har veeret muligt at indsende haringssvar i perioden fra den 1. november til
den 12. december 2014. Kabenhavns Kommune har afholdt et informationsmgde
den 17. november 2014, hvor der blev informeret om projektet og der var mulighed
for at stille afklarende spargsmal til den forestaende planlaegning.

Kabenhavns Kommune har samlet og kommenteret indkomne ideer og forslag fra
offentligheden i en hvidbog for idefasen (Kebenhavns Kommune 2015c).
Hvidbogen blev tiltradt af Kebenhavns Kommunes Borgerrepraesentation den 26.
marts 2015. Hvidbogen har dannet grundlag for fastlaeggelsen af VVM-
redegerelsens indhold og detaljeringsgrad, herunder hvilke alternativer, der skal
belyses i VVM-redegarelsen og hvilke miljgemner, der bar veere saerlig fokus pa.

VVM-redeggarelsen

VVM-redeggarelsens indhold og omfang er defineret, dels ud fra det ansggte
projekts karakteristika og lovgivningskrav til VVM-redeggrelser, dels ud fra de idéer
og forslag, der er kommet fra borgere, virksomheder, foreninger, organisationer og
myndigheder i idéfasen. En VVM-redegarelse skal indeholde en redegarelse for
projektets pavirkning af:

Landskabet og jordbunden

Befolkningen — herunder eventuel sundhedsfare
Plante- og dyreliv

Kulturarv og materielle goder, herunder fortidsminder
Vandmiljg, luft og klima

Samspillet mellem disse faktorer

VoV VY v v v

Desuden skal VVM-redegorelsen gare rede for, hvilke afvaergende foranstaltninger
der er taget eller skal tages for at modvirke eller nedbringe ugnskede
miljgmaessige konsekvenser af projektet.

VVM-redeggrelsen skal belyse de miljgmaessige konsekvenser af relevante
alternative projektforslag. Som minimum skal der vurderes et 0-alternativ, det vil
sige den situation, der sandsynligvis vil vaere, hvis det ansggte projekt ikke
realiseres. Det er miljgmyndigheden, der i henhold til reglerne i VVM-
bekendtgarelsen afgar, om et foresldet alternativ skal belyses i VVM-redegarelsen.
Alternativer, som har veeret foreslaet, skal beskrives, og det skal begrundes,
hvorfor de er fravalgt.

Indkaldelse af bemaerkninger og indsigelser (anden
offentlighedsfase)

VVM-redeggrelsen sendes i offentlig haring i minimum 8 uger. Der udarbejdes
efterfalgende en hvidbog med sammenfattende redegerelse over hgringssvar og
Kabenhavns Kommunes bemaerkninger til haringssvarene. Hvidbogen indgar som
baggrund for Borgerrepraesentationens beslutning om VVM-tilladelse til projektet.

VVM-tilladelse

Kgbenhavns Kommune skal udstede VVM-tilladelse til Metroselskabet I/S, inden
projektet kan gennemfgres.
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Bekendtgarelser om regulering af byggeriet

Transportministeriet vil i forleengelse af Kebenhavns Kommunes VVM-tilladelse
foranledige, at Bekendtgarelse om forurening og gener fra anlaegget af Cityringen
(Byggepladsbekendtgerelsen) samt Bekendtgerelse om kompensation,
genhusning og overtagelse som falge af forurening og gener fra anleegget af
Cityringen (Nabopakkebekendtgarelsen) ogsa vil omfatte Sydhavnsmetroen.

3.4 Miljggodkendelse af betonblandeanlaeg

| anleegsfasen placeres et betonblandeanlaeg pa tunnelarbejdspladsen pa Enghave
Brygge. Parallelt med VVM-processen ansgges om miljggodkendelse af
betonblandeanlaegget i henhold til miljrz;beskyttelseslovens3 kapitel 5.

Udkast til miljggodkendelse bliver offentliggjort samtidig med offentliggerelsen af
denne VVM-redegarelse.

% Bekendtgarelse nr. 879 af 26. juni 2010 med senere aendringer af lov om
miljgbeskyttelse.
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4  Teknisk beskrivelse af anlaegget

Dette kapitel beskriver den tekniske udformning af Sydhavnsmetroen samt de
overordnede anlaegsmetoder og -aktiviteter.

Projektforslaget er beskrevet i "Udredning af metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen”
(Metroselskabet I/S 2013a, b, ¢ og d), hvor der preesenteres en raekke mulige
udformninger af Sydhavnsmetroen. | principaftalen indgaet i juni 2014 mellem
Staten og Kebenhavns Kommune fastlzegges metrolinjens naermere udformning.
Metroselskabet har efterfalgende detaljeret og miljgoptimeret projektet. Det er pa
dette grundlag, at denne VVM-redeggrelse er udarbejdet.

4.1 Linjefaring og udformning

Metrolinjen forlgber i en boret tunnel fra afgreningskammeret under Banedanmarks
arealer ved Vasbygade og frem til et modtagekammer ved Haydnsvej, hvorfra den
fares i terraen til Ny Ellebjerg. Den nye metrolinje far fglgende stationer:

v/ Fisketorvet

v/ Enghave Brygge
v/ Sluseholmen

v/ Mozarts Plads
Ny Ellebjerg

vV vV v v

Sydhavnsmetroen etableres som en afgrening fra den eksisterende
metrostraekning mellem Cityringen og kontrol- og vedligeholdelsescentret pa Otto
Busses Vej. Afgreningskammeret etableres umiddelbart nord for Vasbygade.
Afgreningskammeret er ikke omfattet af denne VVM-redeggrelse, da der er
udarbejdet en supplerende VVM-redegarelse for Cityringen, som behandler de
miljgmaessige virkninger af dette (Transportministeriet 2014).

| VVM-redeggarelsen indgar et hovedforslag, som omfatter en nordlig placering af
en station v/ Sluseholmen og en station i terraen ved Ny Ellebjerg syd for den
nuveerende S-togstation. Som alternativ undersgges en sydlig placering af
stationen v/Sluseholmen og en undergrundsstation nord for den eksisterende Ny
Ellebjerg S-togstation. Hovedforslaget og alternativerne er vist pa figur 4.1.
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Projektbeskrivelsen tager udgangspunkt i det projekt, der er beskrevet i
Udredningen. Ved Metroselskabets efterfalgende detaljering og optimering af
projektet i forbindelse med denne VVM-redeggarelse, er der sket en raekke
justeringer og miljgoptimeringer af projektet. Som eksempel kan nzevnes, at der er
fastlagt en raekke forudseetninger om anlaegsaktiviteterne for at kunne vurdere stgj,
vibrationer, grundvandsforhold mv. i anleegsfasen. VVM-redegarelsen skal kunne
rumme, at der efterfalgende kan ske justeringer i det projekt, som er beskrevet her.

®mEE  Tunnel
= Terraen
® m ®  |injefering, alternativ
Ny Ellebjerg under terraen
W m % Linjefering, alternativ
Sluseholmen syd

we Cityringen
[ ] Station
Figur 4-1 Oversigtskort over Sydhavnsmetroens linjefaringer og stationer. Hovedforslaget

et vist med sort og alternativerne med blat. Stationerne Ny Ellebjerg under
terraen og v/Sluseholmen Syd er alternative stationsplaceringer.

Forud for anleeg af Sydhavnsmetroen vil der ske omlaegning af ledninger og
installationer i arbejdsarealerne. Arbejdet forestds som udgangspunkt af ejerne af
de pageeldende ledninger og installationer og er ikke omfattet af denne VVM-
redegorelse.

4.1.1 Byggepladser for stationer og afgreningskammer

V/ Fisketorvet

Sydhavnsmetroens station v/ Fisketorvet placeres pa den sydvestlige side af
Fisketorvet butikscenter, teet ved bolig- og erhvervsomradet pa Havneholmen. En
forelgbig afgreensning af stationsarbejdspladsen er vist pa Figur 4-2. Det
fritiggende mindre arbejdsareal sydest for byggegruben, der skal anvendes til
skurby/oplagsplads mv. uden stgjende aktiviteter, kan eventuelt flyttes, safremt der
pa anlaegstidspunktet findes andre egnede placeringer i neeromradet.
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=== Linjefering
[ Byggegrube

Forelgbig afgreensning
af arbejdsplads

Figur 4-2 Oversigt over stationens placering og det forelobigt forventede arbejdspladsareal
v/Fisketorvet. Det sydostlige fritliggende arbejdsareal skal anvendes til
skurby/oplagsplads mv. uden stojende aktiviteter.

V/ Enghave Brygge

Stationen v/Enghave Brygge placeres pa den sydlige del af Enghave Brygge
umiddelbart nord for Frederiksholmslgbet. Placeringen ses pa Figur 4-3. |
forbindelse med stationsarbejdspladsen anleegges ogsa et sporskiftekammer.
Arbejdspladsen omkring stationen og sporskiftekammeret skal fungere som
tunnelarbejdsplads, hvorfra boringen af tunnelrarene, optagningen af tunnelmuck
0g nedsatning af tunnelelementer skal ske. Transport af tunnelmuck og materialer
til/fra arbejdspladsen kan eventuelt foregd med pram gennem Inderhavnen.
Midlertidige anlgbsfaciliteter kan etableres i Frederiksholmslgbet lige syd for
byggegruben. Der sikres adgangsvej til Dieselhouse og Radiatorland i
anlaegsfasen.

Der vil ske omlaegning af Energinet.dks gastransmissionsledning og gasstation ved
H.C. Orstedsvaerket forud for anleeg af Sydhavnsmetroens arbejdsplads. Det
forventes, at der etableres passageradgang fra Teglholmen via en vejbro over
Frederiksholmslgbet. Der skal herudover tages hensyn til anleeg af brofeestet til en
vejbro over Frederiksholmslgbet. Broen anlaegges af Kebenhavns Kommune og
forventes abnet senest samtidig med Sydhavnsmetroen i 2023. P4 sigt kan der
etableres passageradgang fra omradet syd for Islands Brygge pa Amager, via en
stibro over Havnelgbet. Omlaegningen af gasledningen og etableringen af broerne
er ikke en del af denne VVM-redeggarelse.
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=== Linjefering
[ Byggegrube
Forelgbig afgreensning

af arbejdsplads
0 20 40 60 80 100m
e o L [y
Figur 4-3 Oversigt over stationens og sporskiftekammerets placering og det forventede

arbejdspladsareal til tunnelarbejdspladsen v/Enghave Brygge.

V/ Sluseholmen Nord

Metrolinjens station v/Sluseholmen Nord er i principaftalen forudsat placeret pa et
areal, som etableres pa en opfyldning i Fordgraven i den sydlige del af Tegl-
vaerkshavnen. | forhold til Udredningen er placeringen rykket sa langt ind pa land,
som muligt inden for den aftalte gkonomi. Opfyldningen er derved begraenset il et
areal pa op til 2.600 m2. Placeringen ses pa Figur 4-4.

Der vil blive etableret passageradgang til stationen fra Fredrikskaj via en ny gang-
og cykelbro over Fordgraven. En skitse af broens placering fremgar af Figur 4-5.
Det forventes, at broen udformes med en laengde pa ca. 60 m og med en frihgjde
pa ca. 3 m over vandet. Broen forventes at fa to understetningspunkter og et
gennemsejlingsfag pa ca. 20-30 m. Det anslas, at der vil veere behov for en
arbejdsplads pa ca. 200 m2i begge ender af broen.

Broens udformning, herunder en eventuel mulighed for at broen kan abnes, er
endnu ikke fastlagt og vil blandt andet afhaenge af detailudformningen af de
kommende boligger og stiforbindelser i omradet.
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—-=— Linjefgring
== Byggegrube
Forelgbig afgreensning

af arbejdsplads
Figur 4-4 Oversigt over stationens placering og det forventede arbejdspladsareal v/
Sluseholmen Nord. Stationen placeres til dels pa et opfyldt areal
/ [ y v ]
/ . n / N
S '
S » 4
by
2t [
) Metrostration v/
i } Sluseholmen Nord // \
(//‘\4 = Y. Ny bro_til ) £ b
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Figur 4-5 Forelobig skitse til placering af gang- og cykelbro over Fordgraven.

V/ Sluseholmen Syd

Som alternativ til Sluseholmen Nord undersgges Sluseholmen Syd, hvor stationen
placeres ved den sydlige ende af Fordgraven. Placeringen ses pa Figur 4-6.
Opfyldningen i den sydligste ende af Fordgraven omfatter et areal pa ca. 1.700 m2.
Dette areal er inklusiv et evt. midlertidigt opfyldningsareal pa ca. 140 m2, Det
midlertidige opfyldningsareal vil kun veere tilstede i en periode pa ca. 3 maneder.
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—-=— Linjefgring
[ Byggegrube

... Forelebig afgreensning
af arbejdsplads

Figur 4-6 Oversigt over stationens placering og det forventede arbejdspladsareal
v/Sluseholmen Syd. Stationen placeres til dels pa et opfyldt areal.

V/ Mozarts Plads

Stationen v/Mozarts Plads placeres pa selve Mozarts Plads. | forhold til
placeringen i Udredningen er stationsboksen rykket s& langt ud mod Borgmester
Christiansens Gade som muligt, for derved at minimere stationens varige
pavirkning af i pladsen. Placeringen ses pa Figur 4-7.

—-=—  Linjefering
[ Byggegrube

. Forelobig afgreensning
af arbejdsplads

Figur 4-7 Oversigt over stationens placering og det forventede arbejdspladsareal
v/Mozarts Plads.

Ny Ellebjerg i terreen (hovedforslaget)

Hovedforslaget er en metrostation i terraen syd for Ny Ellebjerg S-togstation og
alternativet er en undergrundsstation placeret nord for Ny Ellebjerg S-togstation.

| forbindelse med Ny Ellebjerg i terreen skal der etableres en omstigningsmulighed
for passagerer, der skal skifte til/fra gvrige tog. Der skal ligeledes etableres en
gangbro over @resundsbanen til Pilestykket. Der vil ogsa blive etableret adgang til
Kabenhavn-Ringsted banens perron.

D:\Migration Server\Addin Input\878eb11a-afc2-4cb6-9956-e570e0e4336b.DOCX



COWISYSTrA
VVM FOR METRO TIL SYDHAVNEN 39

Omstigningen vil som udgangspunkt ske via en gangtunnel, men lgsningen med
en fodgeengerbro kan ligeledes komme pa tale. Den endelige udformning vil blive
fastlagt i en senere proces. En adgangsvej til stationen fra Strammen etableres
parallelt med Kebenhavn-Ringsted Banen.

—=-=— Linjeforing
[ Byggegrube

Forelabig afgreensning
af arbejdsplads

Figur 4-8 Oversigt over stationens placering og det forventede arbejdspladsareal ved Ny
Ellebjerg i terreen. Koge Bugt S-banen og regionalbanen Kebenhavn-Ringsted
ses nord for arbejdspladsen, mens Dresundsbanen ses mod sydvest og
endestationen for S-toget pd Ringbanen ses mod nordvest. :
Arbejdspladsarealets praecise udstreekning afheenger af den endelige
udformning af omstigningsmuligheder og gangbro, som fastleegges i en senere
lokalplanproces.

Afgreningskammer ved Haydnsvej, cut and cover og rampe

Ved anlaeg af Ny Ellebjerg metrostation i terreen syd for de eksisterende baner, vil
der blive anlagt et kombineret modtage- og afgreningskammer, hvor
tunnelstraekningen fgres til terreen ved Haydnsvej vest for Sjeelgr Boulevard.

Kammerets hovedformal er at modtage tunnelboremaskinerne, der anleegger de
borede tunneller fra Enghave Brygge tunnelarbejdsplads. Kammeret forberedes
herudover, sa en eventuel fremtidig viderefaring af metroen i tunnel mod Ny
Ellebjerg er muliggjort og kan udfgres med begreensede gener for driften af
Sydhavnsmetroen.

Kammeret anlaegges fra terreen. Forberedelsen af den underjordiske konstruktion
omfatter etablering af en dybere beliggende bundplade og en bredere udgravning,
hvorved fremtidige tunnelboremaskiner, som kommer borende nordfra, kan
modtages og den nye linjefaring kan forbindes til de borede tunneller. Det
bemeerkes, at afgreningskammeret ikke indrettes med henblik pa en afgrening af
en ny metrolinje fra Sydhavnsmetroen, men blot vil muligggre et senere skift af
linjefaringen frem til Ny Ellebjerg knudepunktet, med henblik pa at
Sydhavnsmetroen pa et senere tidspunkt kan forleenges videre mod nordvest. En
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evt. senere forlaengelse vil ligeledes kraeve en flytning af metrostationen ved Ny
Ellebjerg til en placering under terraen, samt en slgjfning af banen i terreen mellem
Haydnsvej og Ny Ellebjerg.

| anlaegsfasen vil kammeret fungere som modtagekammer for tunnelboremaskinen
(TBM'en). Fra kammeret fares metroen via en cut and cover-tunnel, en dben
rampe og en deemning til en station i terreen ved Ny Ellebjerg. Se placeringen pa
Figur 4-8 og Figur 4-9.

—-=— Linjefering
[ Byggegrube

pesce Forelabig afgraensning
af arbejdsplads

Figur 4-9 Oversigt over arbejdspladsarealet for afgreningskammeret ved Haydnsvej, cut
and cover-tunnel,rampe deemning og spor i terraen mod Ny Ellebjerg
(hovedforslaget).

Veelges hovedforslaget med Ny Ellebjerg station pa terraen, er falgende bygveaerker
ngdvendige mellem Mozarts Plads og Ny Ellebjerg:

Afgreningskammer ved Haydnsvej
Cut and cover tunnel

Aben rampe

Daemning

Ny Ellebjerg station pa terraen.

R R N e

Disse bygveerkers placering fremgar af Figur 4-10.
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Placeringen af Afgreningskammeret ved Haydnsvej, cut and cover tunnelen,
rampen og deemningen ved Hovedforslagets straekning mellem Haydnsvej og Ny

Ved den alternative lgsning placeres en undergrundsstation pa Banedanmarks
areal nord for den eksisterende S-togstation langs med det nordlige matrikelskel
Se placeringen pa Figur 4-11. | tilknytning til stationsboksen etableres et
sporskiftekammer og et stopkammer. Metrostationen kommer dermed til at ligge
umiddelbart nordvest for Ny Ellebjerg-knudepunktets nordre forplads og nord for

Ringbanens perron, som forudseettes rykket for at skabe plads til
undergrundsstationen. Flytningen af Banedanmarks S-togsperron er et
selvsteendigt projekt, der ikke indgar i denne VVM-redegarelse.

Metrostationens hovedtrappe placeres ud mod den nordre forplads og leder
passagererne ned i en omstigningstunnel, som vil forbinde metrostationen med
perronerne for Ringbanen, regionaltog og resundsbanen og med knudepunktets

sgndre forplads, hvorfra der er adgang til S-tog pa Kege Bugt Banen.
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=== Linjefering
[ Byggegrube

Forelabig afgraensning
af arbejdsplads

Figur 4-11 Oversigt over stationens placering og det forventede arbejdspladsareal ved
alternatvet Ny Ellebjerg under terreen.

Veelges alternativet med Ny Ellebjerg Station under terraen, er falgende bygveerker
ngdvendige:

> Sporskiftekammer ved Ny Ellebjerg
> Ny Ellebjerg station under terraen

Uanset valg af Igsning skal alle bygvaerkerne klimasikres. Stationerne nezer
havnebassinet sikres mod oversvemmelse til en vandstand i kote ca. 3,0 m.

4.2 Anlaegsmetoder

4.2.1 Boret tunnel

De to tunneller mellem afgreningskammeret under Banedanmarks arealer ved
Vasbygade og Sjeelgr Boulevard/Ny Ellebjerg Station bliver udfart som boret tunnel
med tunnelboremaskiner, kaldet TBM. Der vil blive boret i begge retninger fra
tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge. Det udborede materiale (tunnelmuck)
keres med tog eller transportband bagud til tunnelarbejdspladsen og derfra pa
lastbil eller pram til landvindingsprojektet i Nordhavn eller anden godkendt
modtagelokalitet. Tilsvarende transporteres tunnelelementer til byggepladsen.

De borede tunneller far en indvendig diameter pa ca. 4,9 m. Tunnelrgrene
beklaedes lgbende med praefabrikerede betonelementer, efterhanden som
boremaskinen kommer frem. Tunnelelementerne monteres i ringe som vist pa
Figur 4-12. Mellem elementerne ligger et fugeband for at sikre vandtaetheden.
Omkring tunnellen udfyldes hulrummet mellem tunnelelementerne og den ra
tunnelveeg med mgrtel til bagstabning.
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Tunnelrgr installeres med spor, karestram, ngdfortov, ngdbelysning og andre
elektriske og mekaniske installationer mv. se Figur 4-13.

™~
.‘ \ A
% \\. i

Figur 4-12 Tunnelror bekleedt med preefabrikerede betonelementer. Eksempel fra
Kebenhavns Metro.

Figur 4-13 Faerdigmonteret tunnelrar med spor, nodfortov, kerestrom og andre mekaniske
og elektriske installationer.

Det forventes, at der skal anvendes en tunnelboremaskine af typen med
jordtryksbalanceret borekammer (TBM-EPB) ligesom ved boring af tunnellerne til
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Cityringen og den eksisterende metro. En skitse af en TBM-EPB er vist i Figur
4-14. | EPB-typen kan vandtrykket foran borehovedet udbalanceres op gennem
transportsneglen, som transporterer det udborede materiale (muck) fra
borehovedet ind i maskinen.

Ved opretholdelse af fuldt hydraulisk tryk i borehovedet dreener TBM'en ikke
omgivelserne, og derfor kan grundvand ikke stramme ind. Dette forhindrer, at der
sker saetninger og grundvandssaenkninger, ndr der bores. Afhaengigt af de lokale
jord- og grundvandsforhold kan det vaere ngdvendigt at tilseette sakaldte
konditioneringsmidler for at sikre den enskede udbalancering af vandtrykket
gennem transportsneglen.

Hvor kalken/jorden foran boremaskinen ikke er vaesentligt vandfarende, kan
boremaskinen kare i sdkaldt open mode eller semi-closed mode. Dette har visse
fordele omkring slid og fremdrift.

Jordmaterialet rives og skeeres lgs, nar fronten p4 TBM'en med skeere- og
skrabeveerktoj drejes rundt. Materialet passerer igennem huller i frontskjoldet ind i
borekammeret. Derfra sarger en transportsnegl for, at mucken transporteres op pa
et transportband, muck-tog eller lignende og bagud vaek fra boremaskinen og ud til
tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge.

1 Skeerehoved 5  Hydraulisk teleskoparm
2 Trykkammer 6 Forsegling mellem TBM-skjold og tunnelelementer
3 Bagveeg 7 Tunnelelementer
4 Transportsneg| 8 Bagstebning
Figur 4-14 Skitse af tunnelboremaskine med jorditryksbalanceret borekammer.
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Figur 4-15 Frontskjoldet pa en tunnelboremaskine.

Den forventede laengde af Sydhavnsmetroen fremgar af Tabel 4-1. Der kan
forekomme mindre justeringer i senere projektfaser.

Tabel 4-1 Forventet laengde af boret tunnel, cut and cover-tunnel, samt aben streekning i
terraen ved hovedforslaget og alternativerne (meter). For den borede tunnel er
angivet gennemsnit for de to tunnelror, da tunnelrarene for hvert alternativ ikke
er lige lange.

Hovedforslag Alternativ Alternativ Alternativ
v/Sluseholmen Nord v/Sluseholmen v/Sluseholmen v/Sluseholmen
+ Ny Ellebjerg i Nord + Ny Syd + Ny Syd + Ny
terraen Ellebjerg Ellebjerg i terreen Ellebjerg
undergrund undergrund
Boret tunnel 3.260 3.877 3.380 3.998
Undergrundsstationer og 572 603 572 603
afgreningskammer (samlet
laengde)
Cut and cover tunnel 77 - 77 -
Aben rampe/ 140 - 140 -
Damning 122 122
Spor i terraen 153 - 153 -
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Hovedforslag

v/Sluseholmen Nord

Alternativ

v/Sluseholmen

Alternativ

v/Sluseholmen

Alternativ

v/Sluseholmen

+ Ny Ellebjerg i Nord + Ny Syd + Ny Syd + Ny
terreen Ellebjerg Ellebjerg i terreen Ellebjerg
undergrund undergrund
Samlet leengde af 4.324 4.480 4.444 4.601

linjeforing (meter)

4.2.2 Undergrundsstationer og afgreningskammer

Stationer og afgreningskammer anlaegges i en daben byggegrube, der udgraves
oppefra. De vaegge, der bruges til indfatning af byggegruberne for station og skakt,
kan udfgres ved forskellige metoder. De vaesentligste typer af afskaerende vaegge
er folgende:

Sekantpaeleveegge. Veeggen bestar af taetstdende peele udfert i armeret
beton. De enkelte peele udfares ved boring og stabning pa stedet. Paelene
udfgres med overlap. Styrkemaessigt er sekantpaeleveegge fordelagtige, og
derfor er de anvendelige i bymaessige omgivelser. De kan anvendes
strukturelt i den faerdige konstruktion og kan udferes stort set vandtaette.
Sekantpaeleveegge kan hgjst fares til 25-27 meters dybde. Ved dybere anlaeg
ma der anvendes slidsevaegge.

Slidsevaegge. Ligesom sekantpaelevaegge er disse styrkemeaessigt fordelagtige
og derfor anvendelige i bymaessige omgivelser. De kan anvendes strukturelt i
den feerdige konstruktion. Slidseveeggene bestar af paneler i armeret beton,
der udfares i udgravede render. Under udgravningen, som foregar med en
hydrofraeser, holdes renderne fyldt med en “slurry” af bentonit eller polymer,
der sikrer udgravningens stabilitet selv under grundvandsspejlet. Slidseveegge
kan udfgres stort set vandteette og kan fares vaesentligt dybere end
sekantpeelevaegge.

Spunsveegge. Kan indgd i de permanente konstruktioner eller vaere
midlertidige. Spunsjernene slas og/eller vibreres ned i jorden. Spunsvaegge
kan kun fares til begreenset dybde og udfares derfor ofte kun i hgjereliggende
jordlag som fyld og kvarteere aflejringer. De kan dog fares lidt ned i kalken,
hvis kalken er kraftigt opknust. Ellers ma der forbores i kalken, inden
spunsveeggen seettes ned. Miljigmaessige hensyn til stgj og vibrationer kan
betinge, at der ogsa ma forbores/forgraves i de kvarteere aflejringer, og
spunsen kan ligeledes szettes i en rende fyldt med f.eks. en blanding af
cement og bentonit. En normal spunsvaeg er ikke fuldsteendig vandtaet, men
der kan ggres tiltag for at @ge teetheden.

Valg af metode for byggegrubeindfatning afhaenger bl.a. af undergrunden og
foretages pa et senere tidspunkt i processen.
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Figur 4-16 Udgravning af stationsboks mellem afstivende vaegge udfort med sekantpeele i
armeret beton, Kebenhavns Metro.

i

Figur 4-17 Etablering af tekniske installationer i en metrostation (Lergravsparken).

4.2.3 Kaverner

Sporskiftekamrene ved Qrstedsveerket pa Enghave Brygge og ved Nye Ellebjerg
undergrundsstation kan eventuelt udferes som kaverner.
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Kaverner er hulrum, der graves ud i kalkundergrunden i en ngje planlagt og
kontrolleret proces. Udgravningen kan udfares med fraesemaskine, en sakaldt
"roadheader". Kavernens stabilitet sikres ved anvendelse af sprojtebeton, ofte i
kombination med jordankre og betonforsteerkning. En typisk udfarelsesmetode for
dette er SCL (Sprayed Concrete Lining). Der teetnes ved pafaring af sprajtebeton.
For at forhindre at vand traenger ind i kavernen, vil det desuden vaere ngdvendigt
at teetne jorden omkring kavernen med grouting, dvs. nedpumpning af
betonprodukter.

Figur 4-19 Kaverne udfort med NATM-teknik og sprajtebeton, Kebenhavns Metro.
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4.2.4 Rampe, deemning og station i terreen

Ramperne fra de to tunnelrgr udfares under terreen som cut and cover-tunnel pa
den dybeste streekning og som aben rampe pa den sidste streekning, inden
terreenoverfladen nas. Over terreen udfares ramperne pa den farste streekning pa
daemning og dernaest som en bane i terraen. Sporene vil blive anlagt med direkte
sporbefaestelse pa et betonunderlag. Ny Ellbjerg station udferes som en station i
terreen med stabte perroner, sgjler og en overdaekning i stal, som det kendes fra
f.eks. Vanlgse station, se Figur 4-20

r—————

Figur 4-20 Eksempel pa en station i terreen, Kastrup Station.

4.3 Beskrivelse af anleegsfaserne

4.3.1 Undergrundsstationer og afgreningskammer

Anlaegget foregér i en raekke pa hinanden fglgende og delvist overlappende faser.
Som udgangspunkt forventes en faseopdeling som beskrevet nedenfor. Det er som
grundlag for beregningerne i denne VVM-redeggrelse forudsat, at
byggegrubeindfatningerne udfgres som sekantpaeleveegge. De vil imidlertid ogsa
kunne udfares som slidsevaegge, hvilket evt. kan give et lavere vibrationsniveau.
Det endelige valg af metode er op til entreprengren.

Fase 0.1: Etablering af byggegrubeindfatning

Indfatningen af byggegruben udfgres som udgangspunkt ved boring af
sekantpzele. Boring af sekantpaele foregar ved, at en borerig borer huller, som
fyldes med beton, hvorefter jernarmeringen saenkes ned. Stgbningen af paelene
foregar lgbende parallelt med boringen.
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Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Sekantpaeleboremaskine, borerig,
gravemaskine, handveerktgj, betonbiler, betonpumper og lastbiler.

Fase 1.1: Kapning af peeletoppe og etablering af afstivning

Kapning af paeletoppe omfatter fjernelse af betonen i toppen af sekantpzaelene og
afrensning med en hgjtryksrenser. Afhaengigt af forholdene anvendes hydraulisk
hammer, saks, mikrospraengning og/eller diamantskaerer. Ved etablering af
afstivning graves der 3-4 meter ned og udfgres armeringsarbejder, forskalling og
stgbes randbjaelker og topbjeelker.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Diamantskaerer, gravemaskine med
hydraulisk hammer og hgjtryksrenser.

Fase 2: Udgravning

Udgravning af station og afgreningskammer foregar med gravemaskiner og med
gravemaskiner med hydraulisk hammer, nar der arbejdes i kalk. Jorden lgftes op til
overfladen, hvor den transporteres ud af pladsen. For at holde byggegruben tor,
skal grundvandet inde i skakten saenkes.

| de ogvre lag er der fyldjord, sand og ler, som kan graves op uden at blive lgsnet
farst. | de dybere lag, det vil sige ca. 3-10 meter nede, er der kalk, som har
varierende hardhed. De hardeste lag skal lasnes med hydrauliske hamre, far
kalken kan graves op.

Efter 5-6 meter standses udgravningen i byggegruberne, og der etableres
jordankre i vaeggene. | stedet for jordankre kan der etableres indvendige
tveerafstivninger mellem veeggene. Tveerafstivninger vil typisk udfgres med stélrgr,
men (permanente) betonkonstruktioner kan ogsa indga.

Udgravning uden hydraulisk hammer er i denne VVM-redegorelse betegnet Fase
2.a, mens udgravning med hydraulisk hammer betegnes Fase 2.b.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Gravemaskine med hydraulisk hammer,
gravemaskiner, lastbiler, tarnkran, jordankermaskine og vandbehandlingsanleeg.

Fase 3: Stabning af betonkonstruktioner

Stebning af betonkonstruktioner omfatter opbygning af stebeformene og
armeringen efterfulgt af stebningerne. Opbygning af stebeforme og armering vil
udgere hovedparten af arbejdet. Saledes vil der kunne ga flere dage, mellem der
stgbes. Stgbningerne vil have meget varierende varighed og vil som udgangspunkt
primeert forega i normal arbejdstid. Der vil dog forekomme tilfeelde af fa dages
varighed, hvor stgbninger vil fortsaette i aftenperioden og i seerlige tilfeelde evt. i
natperioden, f.eks. i situationer, hvor sammenhaengende stabninger er
nodvendige, fordi stabeskel er uhensigtsmeessige. Det geelder f.eks. stationernes
bundplade samt nogle af de store indvendige beton konstruktioner. Det kan for en
del af stgbningerne forekomme, at en pabegyndt stabning ikke kan afsluttes inden
kl. 18. Det kan skyldes, at visse typer af beton kraever afkegling far haerdning.
Endelig kan det skyldes forsinkelser pa betonleverancer eller andre uforudsete
hzendelser.
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Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Betonpumper, betonbiler, kompressorer,
byggekran, gravemaskine, lastbiler og anleeg til temperering af beton.

Fase 4: Montering af mekaniske og elekiriske installationer pa
stationer og i tunnelerne

Arbejdet bestar i samling og tilslutning af de mekaniske og elektriske komponenter
i stationerne. Arbejdet foregar nede i stationen og forventes udfart i degnarbejde. |
seerlige tilfaelde skal der leveres materialer og udstyr til pladsen, som skal hejses
ned i stationen om aftenen og eventuelt om natten. Som udgangspunkt sker der
dog ikke levering og nedhejsning af starre genstande om aftenen eller natten.
Arbejdet afsluttes med demobilisering og retablering af byggepladsomradet, som
beskrevet i afsnit 4.1.6.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Byggekran, gaffeltruck, handveerkigj,
lastbiler.

4.3.2 Etablering af opfyldning ved Sluseholmen

Fase 0

| forbindelse med anlaeg af stationen v/Sluseholmen Nord eller v/Sluseholmen Syd,
hvor der skal foretages en lokal opfyldning i havnen, vil der blive etableret en
indfatningsveeg.

Den ydre indfatning udformes som en stélspuns, der i de indledende faser stattes
af skrd peele pa ydersiden. Eventuelt kan det blive ngdvendigt med en midlertidig
opfyldning umiddelbart uden for spunsen. For at modsta det vandrette jordiryk ma
vaeggen gennem de farste faser af opfyldningen ogsa forankres lodret med f.eks.
jordankre i samspil med skra peele pa ydersiden. Spredning af sediment kan
imgdegas ved anvendelse af en flydespaerring med et siltgardin omkring
arbejdsomradet.

Opfyldningen forventes at ske med egnet ren jord (udvalgt overskudsjord eller
tilkarte rene materialer) direkte pa havbunden inden for den ydre indfatningsveeg.

Nar de endelige ankre for spunsen er etableret, fijernes de udvendige skrapeele, og
spunsen kan gives en passende arkitektonisk finish over vand. Det vil veere
hensigtsmaessigt at give stalspunsen en betonomstgbning fra lidt under daglig
vande til overkant af stalspunsen. En sddan omstgbning vil udgere en effektiv
korrosionsbeskyttelse af stalspunsen.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Rambuk, pram, lastbiler.

4.3.3 Afgreningskammer og sporskiftekammer

Ved hovedforslaget skal anleegges et afgreningskammer ved Haydnsvej, mens der
ved alternativet "Ny Ellebjerg under terraen” skal anlaegges et undergrunds
sporskiftekammer og stopspor i tilknytning til stationsboksen ved Ny Ellebjerg.
Herudover skal der anleegges et undergrundssporskiftekammer pa Enghave
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Brygge. Disse konstruktioner udfgres som udgangspunkt efter samme metoder
som stationsboksene. Alternativt kan konstruktionerne udfares som kaverner, der
udgraves fra de tilstadende stationsbokse.

4.3.4 Tunnelarbejdspladsen

Tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge vil veere i drift i hele den periode, hvor
der bores. Foruden aktiviteterne ved anlaeg af station og sporskiftekammer vil
arbejdet omfatte falgende overordnede aktiviteter, som kan have betydning for
stojniveauet ved denne arbejdsplads.

Fase 1: Nedhejsning og samling af tunnelboremaskine (TBM)
Hovedparten af arbejdet vil forega nede i udgravningen for stationsboks og
sporskiftekammer og vaere manuelt arbejde, som ikke medfgrer veesentlige
stajgener for naboer. Der vil dog lejlighedsvist vaere behov for at hejse dele til
TBM'en og andet materiel mellem udgravnings bund og overfladen.

Det primaere arbejdsmateriel omfatter: Kraner, gaffeltruck, vandbehandlingsanlaeg,
ventilationsanlaeg og handveerktaj.

Fase 3-3: Drift af tunnelbyggeplads

Hovedaktiviteterne pa tunnelarbejdspladsen bestar i drift af betonblandeanlaeg il
bagstebning af tunnelelementer, ventilationsanlaeg til friskluftforsyning i tunnelen,
vandbehandlingsanlaeg til rensning af vand fra boremaskinerne, lgbende
forsyninger af tunnelelementer og fjernelse af muck. Derfor skal kranerne ssenke
tunnelelementer ned og hejse muck op og leesse det pa lastbiler og/eller pramme.
De to tunnelrgr bores parallelt med en tidsmaessig forskydning p& et par méneder.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Tarn- og portalkraner, muck-containere,
vandbehandlingsanleeg, ventilationsanlaeg, luftkompressoranlaeg,
betonblandeanlzeg, lastvogne, handveerktaj, arbejdstog til tunnelelementer og
martel samt transportband til muck i tunnellen. Samt eventuelt pramme og
transportband til leesning af pramme.

Fase 5: Sporlaegning

Som udgangpunkt er der regnet med, at sporlaegningen skal forega fra
tunnelarbejdspladsen ved Enghave Brygge. Arbejdet vil forega nede i tunnelen og
pa den abne del af banen, og det vil bestd i montering af spor og tekniske
installationer. Arbejdet omfatter desuden transport af skinnesektioner og avrige
forsyninger.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Tarnkran, sporlaegningsmaskine,
handveerktaj, gaffeltruck, lastbiler.

4.3.5 Cut and cover-tunnel

| hovedforslaget fares sporene op til terreen vest for Sjeelgr Boulevard i en sakaldt
cut and cover-tunnel.
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Anlaeg af cut and cover-tunnel
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Figur 4-21 Processen ved bygning af cut and cover-tunnel. Konstruktionerne vist pa figuren
under nr. 1 deekker faserne 0, 1 og 2, nr. 2 deekker fase 3, og nr. 3 deekker fase

4.
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Metoden for anleeg af cut and cover-tunnellen er skitseret pa Figur 4-21. Faserne 0
til 3 omfatter omtrent det samme, som beskrevet ovenfor under stationer:

Fase 0: Etablering af byggegrubeindfatningsvaegge
Fase 1: Kapning af paeletoppe og afstivning

Fase 2: Udgravning og etablering af jordankre

Fase 3: Stgbning af indvendige betonkonstruktioner
Fase 4: Tilbagefyldning af jord

A RV R

Fase 4: Tilbagefyldning af jord
| denne fase foregar almindelige byggeaktiviteter svarende til det jordarbejde, der
udfares ved anlaeg af veje eller lignende.

Primaert arbejdsmateriel: Gravemaskine, gaffeltruck, kompaktor, lastbiler.

4.3.6 Rampe og deemning

Metoden for anlaeg af aben rampe vest for Sjeeler Boulevard i hovedforslaget er
skitseret pa Figur 4-22. De veesentligste aktiviteter forventes at omfatte:

> Fase 1: Opbrydning af belaegning, rydning af beplantning og afgravning

> Fase 2: Etablering af spuns eller anden type afskaerende vaegge omkring
rampe og damning

> Fase 3: Udgravning til rampe og péafyldning til deemning

> Fase 4: Stgbning af bundplade og sporunderlag samt stabning af eventuelle
stottemure for rampe og daemning.

Fase 1: Opbrydning af beleegning og afgravning

| denne fase foregar almindelige byggeaktiviteter svarende til mindre vejarbejder
eller lignende. Eksisterende belaegninger og beplantninger fjernes og terraenet
afrettes som underlag for deemningen.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Gravemaskine, gaffeltruck, kompaktor,
lastvogne, hydraulisk hammer, diamantskeering.

Fase 2: Etablering af spuns omkring rampe og daemning

Der etableres spuns omkring deemningssiderne. Spunsen nedbringes som
udgangspunkt ved vibrering. Pa grund af neerheden til en bane i drift, kan det blive
nodvendigt i begraenset omfang at udfgre dele af arbejdet om natten, hvis det viser
sig at sporspaerring er ngdvendigt.

Primaere stojkilder omfatter: Vibrator.

Fase 3: Udgravning til rampe og pafyldning til deemning
| denne fase foregar almindelige byggeaktiviteter svarende til det jordarbejde, der
udfares ved anlaeg af veje eller lignende.
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Figur 4-22 Principskitse for anleeg af dben rampe. Konstruktionerne vist pa figuren under
nr. 1 daekker faserne 1-2, nr. 2 daekker fase 3, og nr. 3 daekker fase 4.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Gravemaskine, gaffeltruck, kompaktor,
lastbiler.

Fase 4: Stgbning af bundplade og sporunderlag mv.

Arbejdet omfatter opbygning af stabeformene og armeringen efterfulgt af
stgbningerne. Opbygning af stgbeforme og armering vil udgare hovedparten af
arbejdet. Der vil forekomme gentagne tilfaelde af hgjst fa dages varighed, hvor
stgbninger vil fortseette i aftenperioden og i seerlige tilfaelde eventuelt natperioden.
Disse stabninger foregar bade under og over terraen.

Det primaere arbejdsmateriel omfatter: Betonpumper, betonbiler, kompressorer,
byggekran, gravemaskine, gaffeltruck, lastbiler.

4.3.7 Ny Ellebjerg i terraen

Anlaeg af en station pa terraen ved Ny Ellebjerg vil medfare falgende
anlaegsaktiviteter:

> Fase 1: Opbrydning af beleegning og afgravning

> Fase 2: Stabning af sporunderlag, perroner, omstigningstunnel og/eller
fodgeengerbro og sgjler til overdaekning af station

> Fase 4: Montering af mekaniske og elekiriske installationer

Fase 1 vil forega som beskrevet under rampe og deemning. Det forventes, at
stationen pa terreen kan etableres med direkte fundering.

Fase 4 vil forgad som beskrevet for de gvrige stationer. Den eneste forskel er, at
arbejdet foregar pa jordoverfladen.

Fase 2: Stebning af perroner, sporunderlag, og sgjler til overdeekning
af station mv.

Arbejdet omfatter opbygning af stebeformene og armeringen efterfulgt af
stgbningerne. Saledes vil der kunne ga flere dage, mellem der stgbes.
Stebningerne vil have meget forskellig varighed og vil som udgangspunkt primaert
forega i normal arbejdstid. Der vil dog forekomme gentagne tilfeelde af hgjst fa
dages varighed, hvor stebninger vil fortsaette i aftenperioden og i seerlige tilfeelde
eventuelt natperioden. Disse stgbninger foregar over terrzen.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Betonpumper, betonbiler, kompressorer,

byggekran, gravemaskine, gaffeltruck, lastbiler.

4.3.8 Qvrige anleegsaktiviteter

Endelig falger en raekke aktiviteter, som er feelles for alle byggepladserne. Disse
omfatter:
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> Diverse stabninger af stattemure, trapper, forleengelse af stitunnel ved
Stremmen, sporunderlag mv.

> Test og pravekarsel

> Demobilisering og reetablering af byggepladsomradet

Disse er gennemgaet nedenfor.

Fase 5: Diverse stgbninger

Disse stabninger omfatter bl.a. etablering af stattemur med sprgjtebeton langs
daemningen, forlaengelse af stitunnel ved stramme samt diverse andre mindre
stgbninger af trapper o.a. Endelig vil der ske stabning af sporunderlag i tunellen,
hvor nederste del af tunnelen fyldes med beton, sa der bliver et plant gulv. Betonen
bringes ind i tunnelen ved indpumpning fra stationerne. | denne fase vil de mest
stgjende aktiviteter begraense sig til levering af beton til udfgrelse af stabninger.
stojniveauet forventes at veere som under Fase 2 for Ny Ellebjerg i terreen.

Det primaere arbejdsmateriel omfatter: Betonpumper, betonbiler, kompressorer,
byggekran, gravemaskine, gaffeltruck, lastbiler.

Fase 6: Test og pravekearsel

| denne fase karer metrotogene pa de blivende skinner nede i tunnelen og pa
hgjbanen. Dette svarer til karslen i driftsfasen, dog i mindre omfang og uden
passagerer. Der vil ikke vaere stgj og vibrationer fra test og provekeorsel ud over
den staj, som der vil vaere fra en metro i drift.

Det primeere arbejdsmateriel omfatter: Metrotog.

Fase 7: Demobilisering og retablering af byggepladsomradet

| denne fase foregar almindelige byggeaktiviteter svarende til mindre vejarbejder
eller lignende. | denne fase vil stationsforpladserne blive etableret.
Stejudbredelsen i fasen vil veere som beskrevet under fase 4 med tilbagefyldning
af jord for Cut and Cover tunnellen

Primeert arbejdsmateriel: Gravemaskine, gaffeltruck, kompaktor, lastvogne,
hydraulisk hammer, diamantskaering og asfaltudleegger.

4.3.9 Baneteknik og kgrestrom

Sporanlaegget etableres med fast indstgbt befaestelse (dvs. uden skeerver). |
forbindelse med etablering af sporanlaegget vurderes behovet for og
nadvendigheden af individuelle tilpasninger, som har til formal at reducere staj og
vibrationer.

Der etableres et ATC-system (Automatic Train Control), som har til formal, at
togseettene kan fremfares automatisk og forerlgst.

Herudover etableres elektrotekniske anlaeg til fjernstyring af togdriften,
passagerinformation og radiokommunikation m.v.
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Der fastmonteres en tredje skinne i sporkonstruktionen, som har til formal at
spaendingsforsyne (750 V DC) de enkelte togseet. Tredje-skinnen forsynes fra et
10 kV-fordelingsanlaeg med tilharende kabel-, fordelingsanlaeg, transformer,
ensretter, lavspaendingsfordelings- og nadforsyningsanleeg.

4.4 Tidsplan for anleegsarbejdet

Anlaegsarbejdet forventes at ga i gang i slutningen af 2017 og afsluttet i 2023, hvor
Sydhavnsmetroen tages i brug. Forinden vil der dog forega forberedende arbejder,
herunder arkaeologiske forundersggelser og omlaegning af ledninger. Den
overordnede anleegstidsplan for Sydhavnsmetroen er skitseret pa Figur 4-23.
Safremt Ny Ellebjerg station etableres som undergrundsstation, forlaenges
anlaegsperioden med ca. 3-6 maneder. Den forventede varighed for
anlaegsarbejdet i de enkelte faser ved de forskellige byggepladser for
Hovedforslaget og alternativet er vist i Tabel 4-2.

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

1. kvt 2. kvt 3. kvt 4. kvt

1. kvt 2. kvt 3. kvt 4. kvt

1. kvt 2. kvt 3. kvt 4. kvt

1. kvt 2. kvt 3. kvt 4. kvt

1. kvt 2. kvt 3. kvt 4. kvt

1. kvt 2. kvt 3. kvt 4. kvt

1. kvt 2. kvt 3. kvt 4. kvt

Sporlaegning og kgrestrgm
Tekniske test og provekgrsel
Drift af Sydhavnsmetroen

Figur 4-23 Forventet overordnet anlaegstidsplan for Sydhavnsmetroen (hovedforslaget).

Tabel 4-2 Forventet varighed af de enkelte byggefaser ved hver byggeplads. Tidsforbruget

er angivet som varighed i ca, antal maneder.

Byggepladser og faser Antal maneder (ca.)

Stationer v/ Fisketorvet, v/ Enghave Brygge, v/ Sluseholmen, v/ Mozarts plads

Fase 0.1: Etablering af indfatningsveegge 6
Fase 1.1: Kapning af paeletoppe og etablering af afstivning 2
Fase 2.a: Udgravning i jord 9
Fase 2.b: Udgravning i kalk 12
Fase 3.1: Stabning af betonkonstruktioner 18
Fase 4.1: Mekaniske og elektriske installationer 10
Sporskiftekammer pa Enghave Brygge

Fase 0.1: Etablering af indfatningsveegge 3
Fase 1.1: Kapning af paeletoppe og etablering af afstivning 1
Fase 2.a: Udgravning i jord 5
Fase 2.b: Udgravning i kalk, herunder evt. kaverne 6
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Byggepladser og faser

Antal maneder (ca.)

Fase 3.1: Stabning af betonkonstruktioner 9
Fase 4.1: Mekaniske og elektriske installationer 5
Enghave Brygge tunnelarbejdsplads

Fase 1: Samling af TBM 6
Fase 3-3: Drift af tunnelarbejdsplads med handtering af 29
muck og tunnelelementer (selve tunnelboringen forventes

at tage ca. 21 md)

Fase 5: Sporunderlag/sporleegning 16
Opfyldning V/ Sluseholmen (enten Nord eller Syd)

Fase 0.0: Etablering af indfatningsveegge til opfyldning 2
Afgreningskammer ved Haydnsvej (Hovedforslaget)

Fase 0.1: Etablering af indfatningsveegge 6
Fase 1.1: Kapning af paeletoppe og etablering af afstivning 2
Fase 2.a: Udgravning i jord 6
Fase 2.b: Udgravning i kalk 12
Fase 3.1: Stabning af betonkonstruktioner 12
Fase 4.1: Mekaniske og elektriske installationer 6
Cut and Cover tunnel (Hovedforslaget)

Fase 0: Etablering af indfatningsvaegge (sekantpaelevaeg) 6
Fase 1: Kapning af pzeletoppe og etablering af afstivning 2
Fase 2: Udgravning og etablering af jordankre 16
Fase 3: Stgbning af betonkonstruktioner 12
Fase 4: Tilbagefyldning af jord 2
Aben rampe og daeemning (Hovedforslaget)

Fase 1: Opbrydning af belaegning og afgravning 6
Fase 2: Etablering af spuns ved rampe og deemning 6
Fase 3: Udgravning til rampe/Pafyldning til daemning 4
Fase 4: Stgbning af bundplade 4
Ny Ellebjerg station pa terraen (Hovedforslaget)

Fase 1: Opbrydning af belaegning og afgravning 4
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Byggepladser og faser

Antal maneder (ca.)

Fase 2: Stgbning af sporunderlag, perroner og saijler til 12
overdaekning
Fase 4: Mekaniske og elektriske installationer 9

Ny Ellebjerg under terreen, station, sporskiftekammer og stopspor (Alternativet)

Fase 0.1: Etablering af indfatningsvaegge 9
Fase 1.1: Kapning af paeletoppe og etablering af afstivning 2
Fase 2.a: Udgravning i jord 9
Fase 2.b: Udgravning i kalk, herunder evt. kaverne 16
Fase 3.1: Stegbning af betonkonstruktioner 18
Fase 4.1: Mekaniske og elektriske installationer 10
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5 Alternativer

Ud over hovedforslaget omfatter VVM-redegarelsen to alternativer:

> En sydligere placering af stationen v/ Sluseholmen. Alternativet benzaevnes v/
Sluseholmen Syd”

>  Etablering af Ny Ellebjerg Station som undergrundsstation. Alternativet
benaevnes "Ny Ellebjerg under terraen”

Naermere beskrivelser af de to alternative lgsninger findes i kapitel 4.

5.1 O0-alternativet

Konsekvenserne af Sydhavnsmetroen er sammenlignet med konsekvenserne af et
0-alternativ. O-alternativet er den situation, hvor Cityringen og afgreningen til
Nordhavn anleegges uden en ny linje til Ny Ellebjerg via Sydhavnen. Ved
vurderingen af miljgpéavirkningerne vil 0-alternativet veere de eksisterende forhold i
omradet sdsom eksempelvis det eksisterende omfang af trafik, stgj og
luftforurening. Fokus er saledes pa de andringer, som projektet medfarer
sammenholdt med den situation, hvor metrolinjen ikke anlaegges.

| forbindelse med vurderingerne anvendes 2023, som er metroens forventede
abningsar, som referencear.

Der vil i de kommende ar forega en intensiv udvikling af de nye bydele i
Sydhavnen. | 2023 forventes falgende projekter at veere vedtaget og gennemfort:

Banedanmarks projekt med ny udfletning ved Ny Ellebjerg

Ny jernbane Kebenhavn-Ringsted

Bolig- og erhvervsbyggeri omkring Ny Ellebjerg Station

Udgravning af kanaler, opfyldning til boligaer og udbygning pa Enghave
Brygge, Teglholmen og Sluseholmen

Bolig- og erhvervsbyggeri pa Enghave Brygge

Bolig- og erhvervsbyggeri pa Frederiks Brygge

Etablering af en ny bro over Frederiksholmslgbet

Bolig- og erhvervsbyggeri pa Cirkuspladsen syd for Fisketorvet

vV v v

VooV v v
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> Boligbyggeri ved Artillerivej Syd

Bolig- og erhvervsbyggeri og etablering af kanaler pa Teglholmen

Bolig- og erhvervsbyggeri og etablering af kanaler pa den sydlige del af
Sluseholmen

> Nyt bolig- og erhvervsbyggeri ved Ny Ellebjerg

Nar Sydhavnsmetroen saettes i drift i 2023, forventes byudviklingen i Sydhavnen at

veere udfgrt med de nye bygninger og kanaler, som derfor ogsa vil indga i 0-
alternativet.

Kabenhavns Kommune har leveret data for den forventede udbygning i
Sydhavnsomradet. Bygningerne er opdelt i grupper efter forventet, omtrentligt
etableringstidspunkt. Eksisterende bygninger, bygninger der planlaegges nedrevet
og bygninger der forventes feerdige inden henholdsvis 2017, 2019 og 2021. De
fremtidige bygninger fremgar af Figur 5-1 og Figur 5-2.

Eksisterende bygning

Eksisterende bygning
kan nedrives

Bygning 2016
I Bygning 2017
[ Mulig fremtidig bygning

—z

apebiauondil

100 m

Figur 5-1 Forventede fremtidige bygninger ved Ny Ellebjerg.
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Eksisterende bygning
Eksisterende bygning
kan nedrives
Gusses v B Bygning 2017
= I Bygning 2019
[ Bygning 2021
S,
2
[,
A/
\lasb\!gaden % " N
) 7 Lo
S
Q0
0 50100 150200250 m
e
Figur 5-2 Forventede fremtidige bygninger i Sydhavnsomradet.

| forbindelse med udbygningen planlaegges der anlagt en reekke nye kanaler, bl.a.
gennem den sydlige del af Sluseholmen. De eksisterende kanaler er vist pa Figur
5-3. De lokalplanlagte kanaler og deres udbygningstakt fremgar af Figur 5-4.
Udbygningen af kanalerne gennem Sluseholmen forventes at forega inden for 4-8
ar med start i 2015.
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Figur 5-3

Det eksisterende kanalsystem i Kebenhavns Sydhavn.
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Figur 5-4 Det fremtidige, lokalplanlagte kanalsystem i Kebenhavns Sydhavn. | henhold til
Lokalplan 310 med tillaeg vil der blive etableret gennemlob under vejen
Sluseholmen ved de tre sydligste kanaler i Sluseholmen. Disse gennemfaringer
ikke vist pa denne figur. Der er gennemleb under den eksisterende bro over
Teglveerkslobet og det samme vil blive tilfeeldet under broen over
Frederiksholmslobet, som ifalge Kebenhavns Kommune forventes dbnet senest
i 2023.

5.2 Alternativer, der har veeret overvejet

| forbindelse med udredningen er der vurderet otte forskellige linjefaringsscenarier,
tre scenarier med fem stationer (A, C og E), tre scenarier med seks stationer (B, D
og F), ét scenarie med fire stationer (K) og ét scenarie med tre stationer (L).
Scenarierne er vist skematisk pa Figur 5-5.
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Figur 5-5 Oversigt over udredningen scenarier A-F og K-L med angivelse af antal stationer

og stationstyper samt skitsering af leengden af den borede tunnel.

| principaftalen er det valgt ikke at arbejde videre med alle disse linjefaringer. Det
er i stedet valgt at arbejde videre med Udredningens alternativ E, dog tilpasset
saledes at stationen ved Slusen og ved Frederiksholmslabet flyttes, sa de
anleegges som almindelige undergrundsstationer svarende til variant N og variant
M i Udredningen.
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5.2.1 Fravalgt placering af station v/Sluseholmen

Et forslag til stationen v/ Sluseholmen Nord var placeret pa en opfyldning, der
spaerrede det meste af den yderste del af Fordgraven, se Figur 5-6. Denne
placering er sidenhen fravalgt, idet stationsplaceringen ved den efterfglgende
detaljering af projektet er rykket sa langt op pa land som muligt inden for den
aftalte gkonomi, for derved at undga mulige negative miljgvirkninger af
opfyldningen.

D Station (fra udredningen)

Opfyldning
[1 Matrikelgraense / 0 1020 30,40 50m/
77 /|
Figur 5-6 Den maksimale udstreekning af opfyldningen i Fordgraven i losningen

Sluseholmen Nord. Denne lasning er fravalgt.

5.2.2 @vrige fravalgte alternativer

Derudover har der veeret en raekke forslag til stationsplaceringer m.v., som er
indkommet i forbindelse med den farste offentlige hgring af projektet. Disse
stationsplaceringer m.v. blev fravalgt ved Borgerrepraesentationens behandling af
hvidbogen (Kegbenhavns Kommune, 2015c¢) d. 26. marts 2015. Begrundelserne for
fravalgene er kort sammenfattet nedenfor.

Undervandsstation og sammenlaegning af station og bro ved
Frederiksholmslgbet

Anlaeg af undervandsstationer vil indebaere en vaesentlig fordyrelse af projektet,
idet anlaegsudgiften for undervandsstationer er ca. 50 % hgjere. Ved anleeg af v/
Enghave Brygge station pa land undgas desuden et betydeligt indgreb i
vandomradet, herunder en leengerevarende lukning af Frederiksholmslebet i
anleegsfasen.

Station ved Sjeelor Station

Langt hovedparten af boligerne, arbejds- og studiepladserne i oplandet for en
metrostation ved Sjeeler vil ligge i stationsneer afstand, det vil sige indenfor 600
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meter til enten v/ Mozarts Plads eller Ny Ellebjerg metrostationerne. Passagerer fra
Sjeelgr-omradet kan desuden tage S-toget via Ny Ellebjerg Station (2 minutter)
eller Hovedbanegarden (6-8 minutter), hvor de kan stige om til metro. Der er
saledes ikke passagergrundlag for at placere en metrostation ved Sjeelgr station.
En ekstra metrostation ved Sjaeler vil medfare, at rejsetiden mellem Ny Ellebjerg-
knudepunktet og resten af metrolinjen gges med ca. 1 minut. Dette vil resultere i
faerre passagerer pa metrolinjen og @gede driftsomkostninger til en ekstra
metrostation.

Station pa Teglholmen

Den veesentligste grund til fravalget af en station pa Teglholmen er
oplandsanalyser og beregning af passagertal, der viser, at en station pa
henholdsvis Sluseholmen og pa Enghave Brygge giver en samlet god daekning af
bade Enghave Brygge, Teglholmen og Sluseholmen.

Station pa Sjeelor Boulevard samt linjefaring via Thomas Koppels
Allé og Fragtvej til Slusen

Forslaget om placering af en ny metrostation i det granne anleeg ved Sjelar
Boulevard er teknisk muligt, men stationens placering vil give faerre passagerer,
fordi den ikke ligger s& centralt placeret i Kongens Enghave, som en station pa
selve Mozarts Plads. | den centrale og nordlige del af det granne anlaeg er der ikke
plads til, at stationsboksen kan orienteres optimalt i forhold til linjefaringen.
Forslaget vil derfor indebaere en lzengere linjefering og en veaesentlig fordyrelse.
Den foreslaede linjefaring ad Fragtvej og Thomas Koppelsvej er ikke realistisk,
bl.a. pa grund af en markant laengere linjefaring og leengere rejsetider.

Station ved Dybbglsbro

Sydhavnsmetroen etableres som en afgrening fra den eksisterende
metrostraekning mellem Cityringen og kontrol- og vedligeholdelsescentret pa Otto
Buses Vej. Afgreningskammeret etableres umiddelbart nord for Vasbygade,
hvorfra Sydhavnsmetroen fortsaetter i boret tunnel under Vasbygade. Metrolinjen
vil derfor krydse under baneterraenet ca. 250 meter vest for Dybbglsbro. Det er ikke
muligt at fare linjen taettere forbi Dybbglsbro, fordi metroens krav til kurveradier
ikke tillader, at der etableres en linjefgring fra afgreningskammeret mod nordgst til
Dybbaglsbro og derfra videre mod syd og sydvest frem til Sydhavnen.
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6  Lov- og planmaessige bindinger

6.1 Metode

VVM-redeggrelsen skal forholde sig til de geeldende internationale, nationale,
regionale og lokale planlaegnings- og lovgivningsmaessige bindinger, der findes i
det omrade, der bliver bergrt af Sydhavnsmetroen. Derfor er der indsamlet
informationer om fglgende lovmaessige bindinger inden for eller i naerheden af
undersggelsesomradet:

> International beskyttelse omhandlende arter og naturtyper, der er beskyttet
under fuglebeskyttelses- og habitatdirektivet

> Nationale beskyttelser under naturbeskyttelsesloven og museumsloven

> Nationale planer, herunder Naturstyrelsens naturplaner, vandplaner og forslag
til vandomradeplaner

> Regionale planer, herunder den regionale udviklingsplan og Fingerplan 2013

> Kommuneplan 2011 og forslag til Kommuneplan 2015 for Kabenhavns
Kommune, herunder isaer udpegninger, der har til formal at beskytte
drikkevandsinteresser, rekreative omrader og kulturmiljg

> Lokalplaner for relevante omrader i Kebenhavns Kommune.

For Sydhavnsmetroen geelder, at det 0-alternativ, der sammenlignes med ved

vurderingen af projektets virkninger, tager udgangspunkt i de vedtagne planer for

omradets udvikling.

For hver af disse planer og lovmaessige bindinger vurderes, om de potentielt kan
komme i konflikt med anlaeg og drift af Sydhavnsmetroen.
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6.2 International lovgivning

6.2.1 Natura 2000

Natura 2000 er en faelles betegnelse for forskellige typer af beskyttede
naturomrader i EU. Formalet med omraderne er at bevare og beskytte naturtyper
og vilde dyre- og plantearter, som er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-
landene. | Danmark er der udpeget 261 habitatomrader og 113
fuglebeskyttelsesomrader. Habitatdirektivet* har til formal at beskytte naturtyper og
arter af dyr og planter, der er af betydning i EU. Fuglebeskyttelsesdirektivet5 har til
formal at udpege og sikre levesteder for fugle.

Ifalge habitatdirektivets artikel 6 stk. 3, skal der laves en vurdering af et projekts
virkninger pa et habitat- eller fuglebeskyttelsesomrades malsaetninger, hvis en
vaesentlig pavirkning ikke pa forhand kan udelukkes.

Det naermeste Natura 2000-omrade er nr.143 (Vestamager og havet syd for), der
omfatter fuglebeskyttelsesomrade nr. 111 og habitatomrade nr. 127.
Habitatomradet er udpeget pa baggrund af ni naturtyper og
fuglebeskyttelsesomradet pa baggrund af 15 fuglearter (Naturstyrelsen 2012a;
Naturstyrelsen 2012b). Omradet ligger ca. 350 m fra projektomradet ved den
foreslaede station v/Sluseholmen Syd.

| medfer af § 7 i Habitatbekendtgerelsen® skal der derfor gennemfares en
vurdering af projektets mulige virkninger pa Natura 2000-omradet,
udpegningsgrundlaget og bevaringsmalsaetningerne. Natura 2000
vaesentlighedsvurderingen for Sydhavnsmetroen fremgar af kapitel 13 om natur,
flora og fauna.

6.2.2 Bilag IV-arter

Habitatdirektivet foreskriver, at der skal treeffes de ngdvendige foranstaltninger for
at sikre en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de
dyre- og plantearter, der er naevnt i direktivets bilag IV - de sakaldte bilag IV-arter.
De danske regler fremgar af miljgministeriets "Bekendtgarelse om udpegning og
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse

arter"’.

* Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde
dyr og planter med senere aendringer

® Radets direktiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med
senere andringer

® Bekendtgarelse nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter med
senere aendringer

" BEK nr. 408 af 1. maj 2007 om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter med senere aendringer
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Bestemmelserne i habitatdirektivet betyder, at falgende er forbudt for de omfattede
dyrearter:

> Alle former for forseetlig indfangning eller drab af enheder af disse arter i
naturen

> Forsaetlig forstyrrelse af disse arter i seerdeleshed i perioder, hvor dyrene
yngler, udviser yngelpleje, overvintrer eller vandrer

> Forseetlig @deleeggelse eller indsamling af aeg i naturen

> Beskadigelse eller adelaeggelse af yngle- eller rasteomrader.

Det skal derfor vurderes, om der er bilag IV-arter, der kan blive skadet ved anlaeg
af Sydhavnsmetroen. For en vurdering i forhold til de relevante bilag IV-arter
henvises til kapitel 13 om natur, flora og fauna.

6.2.3 Vandrammedirektivet

EU's vandrammedirektiv® har til formal at sikre, at tilstanden af vandlgb, sger,
overgangsvande, kystvande og grundvand ikke forringes. P& leengere sigt skal
vandrammedirektivet bidrage til, at tilstanden forbedres og til at sikre, at
vandmiljget lever op til god gkologisk tilstand ar 2015.

| Danmark er direktivet implementeret i miljgmalsloven®, der foreskriver, at staten
skal udarbejde vandplaner. De konkrete malsaetninger for de relevante sger og
kystvande i forhold til de geeldende vandplaner er gennemgéet naermere i kapitel
14, der handler om overfladevand.

6.2.4 Miljgansvarsdirektivet

Miljgansvarsdirektivet er naert knyttet til fuglebeskyttelsesdirektivet, habitatdirektivet
samt vandrammedirektivet og skal sikre de veerdier, der onskes beskyttet gennem
disse direktiver. Med miljigansvarsdirektivet'® gares forureneren ansvarlig for at
genoprette skader péa truede arter samt vand- og jordforurening. Det betyder dels,
at forureneren er ansvarlig for at fijerne en given forurening, men ogsa at den
skade, som forureningen har forvoldt pa eksempelvis den gkologiske funktionalitet
for bilag IV-arterne, skal genoprettes.

Direktivet er i Danmark implementeret gennem Miljgskadeloven'' og har medfart
tilfgjelser omkring miljgskade og ansvar i flere love, herunder lov om
miljgbeskyttelse, lov om forurenet jord og lov om naturbeskyttelse m.fl.

® Direktiv nr. 2000/60/EF af 23. oktober 2000

® Lovbekendtgarelse nr. 932 af 24. september 2009 om miljgmal m.v. for
vandforekomster og internationale naturbeskyttelsesomrader

'% Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/35/EF af 21. april 2004

" Lov om undersggelse, forebyggelse og afhjaelpning af miljgskader, LOV nr. 466
af 17. juni 2008 om undersggelse, forebyggelse og afhjeelpning af miljgskader
(Miljgskadeloven) med senere eendringer
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6.3 National lovgivning

6.3.1 Cityringloven mv.

Folketinget vedtog i 2007 anleegsloven for Metro Cityringen, den sakaldte
cityringlov'®. Sydhavnsmetroen er vedtaget gennem en zendring af cityringloven.
Saledes vedtog Folketinget i februar 2015 Lov om aendring af lov om en Cityring og
lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S™, der giver
hjemmel til etablering af Sydhavnsmetroen, herunder at Metroselskabet forestar
projektering, anleeg og drift af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Ved etablering af Sydhavnsmetroen vil bygge- og anlaegsarbejdet blive omfattet af
de regler om regulering af forurening og kompensationer, der er indfgrt pa
baggrund af lov nr. 748 af 25. juni 2014 om eendring af lov om en Cityring og
ligningsloven.' Pa nuvaerende tidspunkt er byggeriet af Cityringen og
Nordhavnsafgreningen saledes omfattet af Byggepladsbekendtgarelsen'® samt
Nabopakkebekendtgarelsen'®, hvilket ogsa bliver tilfzeldet for byggeriet af
Sydhavnsmetroen.

6.3.2 Ekspropriations- og arealforhold

Cityringloven indeholder bemyndigelse til ved ekspropriation at erhverve fast
ejendom, rettigheder og servitutter, der er ngdvendige for Sydhavnsmetroen.
Ekspropriationerne forestas af en statslig ekspropriationskommission.
Kommissionen er uvildig og treeffer endelig beslutning om, hvilke arealer og
rettigheder der skal erhverves. Kommissionen fastsaetter ogsa erstatningen for de
ejendomsretlige indgreb.

Metroselskabet er forpligtet til at begraense sit arealbehov mest muligt bade under
arbejdet med anlaegget og i den permanente situation. Starstedelen af de arealer,
der bergres af Sydhavnsmetroen, ejes i dag af Kebenhavns Kommune eller By &
Havn. Omfanget af ekspropriationer af privat ejendom forventes derfor at blive
begraenset.

6.3.3 Fredede og bevaringsveerdige bygninger

En raekke bygninger er fredede eller udpegede som bevaringsveerdige i henhold til
lov om fredede bygninger og bevaring af bygninger”. Formalet med denne lov er

"2 Lov om en Cityring, nr. 552 af 6. juni 2007

'3 LOV nr. 156 af 18/02/2015.

'* Jf. afsnit 2.3.11i L 68 - Forslag til lov om zendring af lov om en Cityring mv.

'S Bekendtgarelse nr. 230 af 26. februar 2015 om forurening og gener fra anlaegget
af Cityringen.

16 Bekendtgarelse nr. 768 af 25. juni 2014 om kompensation, genhusning og
overtagelse som falge af forurening og gener fra anleegget af Cityringen med
senere aendringer.

"7 Lovbekendtgerelse nr. 1088 af 29. august 2007
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at veerne om landets eeldre bygninger af arkitektonisk, kulturhistorisk eller
miljgmaessig veerdi, herunder bygninger, der belyser bolig-, arbejds-, og
produktionsvilkar og andre vaesentlige treek af den samfundsmeessige udvikling.
Emnet er yderligere behandlet i kapitel 11 om Landskab, byrum og kulturhistorie.

Linjefaring
Linjefgring, alternativ
Ny Ellebjerg under terreen

Linjefering, alternativ
Sluseholmen syd

Cityringen
Station

Sporskiftekammer/
Afgreningskammer

Registreret fund
Bygning med hgj
bevaringsveerdi

Nationaltindustri
kulturmilje

Sy

rstedsveerketal

e cone] | ||

Figur 6-1 Bevaringsveerdige bygninger og national industri kulturmiljo omkring
projektomradet.

6.3.4 Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven skal medvirke til at vaerne om natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Loven tilsigter blandt andet at
forebygge og bekeempe forurening af luft, vand, jord og undergrund, at begraense
anvendelse og spild af rastoffer og andre ressourcer samt at fremme
genanvendelse og begreense problemer i forbindelse med affaldsbortskaffelse.

Nar Sydhavnsmetroen bliver omfattet af Byggepladsbekendtgarelsen og
Nabopakkebekendtgarelsen, finder miljgbeskyttelsesloven og regler udstedt i
medfar heraf ikke anvendelse pa forurening og gener i form af stgj, stov,
vibrationer, lys mv. fra de dele af anlaegget af Sydhavnsmetroen, der omfattes af
disse bekendtggrelser.

Betonblandeanleegget pa Sydhavnsmetroens tunnelarbejdsplads p& Enghave
Brygge skal miljggodkendes i henhold til miljgbeskyttelsesloven.

6.3.5 Qvrig national lovgivning

Der er ikke inden for eller i umiddelbar neerhed af projektet kendskab til fredninger,
fredskov, omrader, der er omfattet af naturbeskyttelseslovens §§ 3, 16 eller 18 eller
omrader og fortidsminder omfattet af museumsloven.
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Figur 6-2 @vrige planforhold som ikke pavirkes af metrobyggeriet. Her er vist Natura 2000,

fredskov, skovbeskyttelseslinje, §3-beskyttet so og § 3-beskyttet overdrev.

6.4 Fingerplanen

Fingerplan 2013 blev udstedt af Miljgministeren i 2013 som en revision af
Fingerplan 2007 (Naturstyrelsen 2013a). Planen er vedtaget som et
landsplandirektiv, der er bindende for den regionale udvikling og bestemmer
placering af nye byudviklingsomrader, infrastruktur og muligheden for offentlig
transport samt sikring af de granne kiler. | Fingerplanen indgar en bestemmelse
om, at den kommunale planleegning skal respektere placeringen af en raekke
mulige, fremtidige overordnede kollektive trafikanlaeg. Her indgar metroafgrening
fra Kebenhavn H over Sydhavnen til Ny Ellebjerg (§24 stk. 14). Sydhavnsmetroen
er sdledes i overensstemmelse med bestemmelserne i Fingerplan 2013.

6.4.1 Grundvand og drikkevandsinteresser

Naturstyrelsen kortleegger drikkevandsinteresser i Danmark. | det omrade, som
projektet bergrer, er der ikke registreret hverken drikkevandsinteresser eller
seerlige drikkevandsinteresser (Danmarks miljgportal 2015). Vurdering af virkninger
pa drikkevandsinteresser fremgar af kapitel 15 om grundvand.

6.4.2 Malsaetninger for sger, aer og kystvand

De farste vandplaner blev vedtaget endeligt i 2014 og geelder for perioden 2009-
2015 (Naturstyrelsen 2014a). Vandplanerne indeholder indsatsprogrammer og
konkrete miljgmal, der sammen redeggar for, hvordan malsaetningen om 'god
tilstand' opnas for vandomraderne (grundvandsforekomster, kystvande samt
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udvalgte vandlgb og sger) i Danmark. Undersggelsesomradet ligger inden for
hovedvandoplandet for Kage Bugt.

| vandplanerne er der opsat malsaetninger for vandomraderne, indsatsprogram og
prioriteringer samt retningslinjer, der skal overholdes ved anden planleegning,
herunder eksempelvis kommuneplanlaegning.

Miljgministeriet har sendt vandomradeplaner 2015-2021 (Naturstyrelsen 2014b) for
fire vandomradedistrikter i hgring og forventer at vedtage planerne inden udgangen
af 2015. Vandomradeplanerne er en viderefarelse af vandplanerne og indeholder
ligeledes indsatsprogrammer og konkrete miljgmal. Vandomradeplanen for
vandomradedistrikt || Sjeelland deekker undersggelsesomradet.

Malsezetninger for overfladevand og kystvande fra vandplanen for Kage Bugt er
beskrevet i kapitel 14 Overfladevand, ligesom eventuelle aendringer i forhold til
vandomradeplanerne i haring er beskrevet.

6.4.3 Skybrudsplaner

Projektomradet er omfattet af skybrudsoplandet Kgbenhavn Vest. Oplandet er
inddelt i fire delomrader, hvor omradet "Teglholmen" omfatter projektomradet. Ny
Ellebjerg Station greenser taet op til "Gasebackrenden".

| planen oplyses det, at terraenet falder fra den nordlige ende af oplandet ved
Vestre Kirkegard og mod syd og vest til havnen. Det fremgar desuden, at
hovedstrgmningsvejen i den vestlige del af deloplandet er langs med banen til
Sjeeler Boulevard. Dette bergrer en del af projektomradet, da hovedforslaget
indebaerer, at metroen fares via en cut and cover-tunnel og en dben rampe péa
netop denne straekning langs banen. Se Figur 6-3.
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Figur 6-3 Skybrudsplan for projektomradet. Her ses skybrudsvejen som gar langs med
banen mellem Sjaelor St og Ny Ellebjerg St.

Anleegget vil i relevant omfang blive tilpasset - f.eks. udformningen af portalen ved
cut and cover-tunnelen, sdledes at behovet for afledning af skybrudsvand
respekteres.

6.5 Kommuneplan

| forhold til planlaegning falger farst kommuneplaner og herunder lokalplaner i
planhierakiet. Kommuneplan og lokalplaner skal saledes veere i trdd med
Fingerplanen, ligesom den skal overholde gvrig national lovgivning.

Kabenhavn Kommunes geeldende kommuneplan er fra 2011 og fastseetter
rammeomrader for udviklingen (Kebenhavns Kommune 2011). Nar der udarbejdes
lokalplaner for eksempelvis nyt byggeri, udstykninger mv., skal det sikres, at
rammeomradets bestemmelser overholdes. Gennem rammerne angives det, hvilke
typer af anvendelse bygninger ma bruges til, og hvilke krav lokalplaner, der
eksempelvis gaelder for nybyggeri, skal overholde.

I Kommuneplan 2011 er der ikke foretaget planreservationer til Sydhavnsmetroen.
Rammebestemmelserne for de bergrte omrader er:

V/ Fisketorvet — Boliger og serviceerhverv

V/ Frederiksholmlgbet/Enghave Brygge — Boliger

V/ Sluseholmen — Boliger og serviceerhverv (land)/Husbade (vand)
V/ Mozarts Plads — Vejareal

Ny Ellebjerg i terreen (hovedforslag) — Tekniske anlaeg

Ny Ellebjerg under terraen (alternativ) — Boliger og serviceerhevev

L e v
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| Kebenhavn Kommunes forslag til Kommuneplan 2015, der bygger pa
planstrategien Den sammenhaengende by fra 2014, er det flere steder
tilkendegivet, at metroen er et af kommunens redskaber til fremadrettet at sikre
attraktiv kollektiv transport og nem adgang mellem bydele (Kabenhavns Kommune
2015d). Samtidig giver metrostationer mulighed for placering af bl.a.
erhvervsaktiviteter, da nye omrader bliver omfattet af stationsnaerhedsprincippet jf.
Fingerplanen (Naturstyrelsen 2013a).

Kebenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2015 rummer retningslinjer og
rammebestemmelser, der muligger undergrundsstationerne v/Fisketorvet,
v/Enghave Brygge, v/Sluseholmen og v/Mozarts Plads og Ny Ellebjerg, samt giver
mulighed for en station i terreen ved Ny Ellebjerg Station. Kommuneplanforslaget
rummer ogsa mulighed for opfyld i forbindelse med stationen ved Sluseholmen.
Kommuneplan 2015 forventes endeligt vedtaget ultimo 2015.

Folgende supplerer de eksisterende retningslinjer for "Byens kollektive trafik” i
Forslag til Kommuneplan 2015:

) .... Der skal endvidere etableres en metrolinje fra Hovedbanegarden gennem
Sydhavn til et kommende knudepunkt i Ny Ellebjerg (....) med udgangspunkt i
principaftalen med staten, idet der kan undersgges flere alternativer (....).

> De nye metrostationer skal planlaegges, s de giver de bedst mulige adgangs-
og skifteforhold for passagererne, og sa de integreres bedst muligt med de
byomrader, de betjener. Det betyder bl.a., at der skal etableres overskuelige,
trygge og sikre adgangsveje til stationerne.

6.6 Lokalplaner

Sydhavnsmetroen linjefgring forlaber gennem flere omrader med vedtagene
lokalplaner. De lokalplaner som bliver bergrt af den nye metrostationer er
gennemgaet nedenfor.
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Figur 6-4 Lokalplaner omkring projektomréadet.

6.6.1 V/ Fisketorvet

Lokalplan 202 blev bekendtgjort i 1992 og er inddelt i delomrader med forskellig
anvendelse (Kabenhavns Kommune 1992). Omradet, som metrostationen
v/Fisketorvet forventes placeret i, er fastlagt til serviceerhverv. | lokalplantillaeg 202-
1 for omradet umiddelbart syd for stationens placering papeges det, at etablering
af en metrostation mellem Kalvebod Pladsvej og Fisketorvet vil vaere en klar
forbedring af den kollektive trafikforsyning i omradet.

Omradet er desuden udpeget som byomdannelsesomrade i Kommuneplan 2011,
og der planlaegges boliger og serviceerhverv samt engroshandel i omradet.

6.6.2 V/ Enghave Brygge

Lokalplan nr. 494 for Enghave Brygge blev bekendtgjort januar 2015 (Kebenhavns
Kommune 2015b). Planen er inddelt i seks delomrader med forskellig anvendelse.
Planen er bl.a. udarbejdet for at kunne omdanne Enghave Brygge til et moderne,
blandet bolig- og erhvervsomrade. Omrade Ill, hvor metrostationen planleegges
placeret, er fastlagt til boliger. Af lokalplanen fremgar en eventuel
stibrosforbindelse til Islands brygge. Planen omtaler ikke konkret placering af en
metrostation.

6.6.3 V/ Sluseholmen

Tillzeg nr. 3 til Lokalplan nr. 310 "Teglveerkshavnen" med tilhgrende tillzeg til
Kommuneplan 2005 blev bekendtgjort marts 2009 og deekker Teglholmen Jst og
Sluseholmen Syd, hvor metrostationen v/Sluseholmen skal placeres (Kebenhavns
Kommune 2004). Tillaegget fastleegger arealanvendelsen til blandet bolig- og
erhvervsomrade med servicefunktioner og med fokus pa byrummene og
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mulighederne i og omkring vandfladerne. | lokalplanen naevnes det, at der pa sigt
er mulighed at opfare en metrolinje i forbindelse med Cityringens planlagte
klargaringscenter pa Vasbygade. Det papeges, at der bl.a. kan etableres en station
pa Frederikskaj.

6.6.4 V/ Mozarts Plads

Der er ikke udarbejdet en lokalplan for omradet omkring Mozarts Plads. Arealerne
er derfor deekket af rammebestemmelserne for omradet. Mozarts Plads er i
Kommuneplan 2011 udlagt til vejareal. Storstedelen af pladsen inddrages i
anlaegsfasen, men vil kunne retableres til at rumme samme aktiviteter som far
anleeg af metrostationen.

6.6.5 Ny Ellebjerg

Planbestemmelserne for Ny Ellebjerg stationsomrade er fastlagt efter Lokalplan
448 "Ny Ellebjerg omradet" og lokalplantillaeg nr. 448-1 (Kgbenhavns Kommune
2010c), der blev bekendtgjort juli 2013. Lokalplanen har til formal, at omdanne de
tidligere industriejendomme til taet bykvarter med blandet bolig og erhverv.
Omréadet er underinddelt i flere delomrader med forskellige formal.

Hovedforslagets placering af metrostationen i terraen syd for Ny Ellebjerg station
ligger uden for det omrade, der er omfattet af lokalplanen. Placeringen er omfattet
af kommuneplanens rammebestemmelser, der fastlaegger anvendelsen til tekniske
anlaeg. Den alternative placering af metrostationen som undergrundsstation nord
for Ny Ellebjerg station vil ligge i lokalplanens delomréade I, og er ifalge
kommuneplanen udlagt til boliger og serviceerhverv.

6.6.6 Lokalplaner for stationsforpladser

Det er Kgbenhavns Kommunes hensigt, at der senere i planprocessen udarbejdes
saerskilte lokalplaner for de fem stationsforpladser. Lokalplanerne vil fastleegge
udformningen af forpladserne, herunder den overordnede trafikafvikling, samt
zoner for beplantning, cykelparkering og andre elementer. De vil blive udarbejdet i
en proces, der inddrager borgerne i omradet, herunder lokaludvalgene.

Der vil blive udarbejdet szerskilte lokalplaner for Sydhavnsmetroens
stationsforpladser samt eventuel tilpasning af den omgivende bebyggelse.
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7 Trafik

7.1  Metode

Trafikale pavirkninger i anleegsfasen kan ske som falge af transport af
opgravet/opboret materiale og tilforsel af byggematerialer samt ved omlaegninger
af trafikken som fglge af afspaerringer ved byggepladser.

Transporten af opgravet/opboret materiale og byggematerialer er skannet ud fra
oplysningerne i udredningen for Sydhavnsmetroen samt erfaringer fra tidligere
metrobyggeri, herunder Cityringen og Metro til Nordhavn.

Behovet for trafikale omlaegninger i anlsegsfasen er vurderet i samarbejde med
Kebenhavns Kommune pa baggrund af erfaringer fra byggeriet af Cityringen og de
konkrete forhold i omradet.

7.2 Eksisterende forhold

7.2.1 Trafiktal

Fra Kebenhavns Kommune'® er der indsamlet trafiktal for de vaesentligste veje i
influensvejnettet, dvs. de veje, der pavirkes af metrobyggeriet. Det er farst og
fremmest de veje, der ligger i forbindelse med byggepladserne. Derudover er det
de veje, der bruges til transport til og fra byggepladserne.

Trafiktallene i lokalomradet omkring metroen er vist i Figur 7-1, der viser
henholdsvis arsdggntrafik (dvs. den gennemsnitlige trafik samlet for begge
retninger p& ét dggn) samt andelen af tung trafik (biler med en tilladt totalvaegt over
3.500 kg).

'® Kgbenhavns Kommune 2010: Trafiktal og andre faerdselsundersegelser, 2005-
2009, Kgbenhavns Kommune
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Figur 7-1 Trafiktal for influensvejnet (arsdeogntrafik i alt for begge retninger og andel af
tung trafik).

Vejforlabet Ellebjergvej — P. Knudsens Gade — Vasbygade udger en del af Ring 2

og udgar sammen med Sjeellandsbroen - Sydhavnsgade de vaesentligste
indfaldsveje til Kebenhavn fra vest og syd.

De gvrige berarte veje er lokalveje, som betjener henholdsvis boligomraderne

omkring Mozarts Plads samt bolig- og erhvervsomraderne pa Havneholmen,
Sluseholmen og Teglholmen, samt ved Ny Ellebjerg.

Trafiktallene for transportruten mellem arbejdspladserne i Sydhavnen og
opfyldningsomradet i Nordhavn er vist i Figur 7-2.
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Figur 7-2 Trafiktal for ruten mellem Sydhavn og Nordhavn.

7.2.2 Bus, S-tog og tog betjening

Mozarts Plads betjenes af buslinjerne 3A og 10. | tveerretningen (pa Borgmester
Christiansens Gade) karer busserne 4A og 14.

3A og 4A er A-busser, som er busser med en hyppighed pa ned til 4-5 minutter
mellem busserne i myldretiderne. Linje 10 og 14 er bybusser, der karer med en
frekvens pa 4-5 afgange i timen i myldretiderne.

Ny Ellebjerg Station betjenes af buslinjerne 14. Derudover er der S-tog pa
Kagebanen og Ringbanen samt regionaltog.

Sluseholmen betjenes i dag af bus 4A og af havnebus.
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7.3 Virkninger i anleegsfasen

| anlaegsfasen udgares projektets virkninger af transport af opgravet tunnelmuck
og jord, tilkersel af materialer, samt trafikale omlaegninger i forbindelse med
anlaegsarbejderne.

7.3.1 Transport af opgravet materiale

Maengderne af opgravet materiale afheenger af den valgte Igsning, herunder af
placeringen af stationen v/ Sluseholmen samt forlgbet frem mod Ny Ellebjerg
(undergrunds eller i terraen).

De beregnede meengder er visti Tabel 7-1. Mere detaljerede opgarelser findes i
Tabel 16-7 til Tabel 16-10.

Tabel 7-1 Maengder af materiale, der skal bortskaffes. Heraf skal ca. 2/3 bortskaffes fra
arbejdspladsen pa Enghave Brygge, mens resten skal bortskaffes fra de avrige
metroarbejdspladser.

Alternativ Volumen af opgravet Veaegt af opgravet materiale
materiale (m®) (tons)

Sluseholmen Nord, Ny 421.000 925.000

Ellebjerg i terraen

Sluseholmen Nord, Ny 486.000 1.076.000

Ellebjerg under terraen

Sluseholmen Syd, Ny Ellebjerg 426.000 938.000

i terreen

Sluseholmen Syd, Ny Ellebjerg 492.000 1.089.000

under terreen

Materialet omfatter jord, kalk og muck. Ud over de angivnhe meengder er det
vurderet, at mellem 92.000 og 120.000 tons bliver i Sydhavnsomradet og
anvendes til opfyldning i forbindelse med nybyggerier, herunder til overdaekning af
sporskiftekammer pa Enghave Brygge, samt afgreningskammeret ved Haydnsve;j,
cut and cover tunnel og/eller sporskiftekammer ved Ny Ellebjerg under terraen.

De meengder, der er angivet i Tabel 7-1 skal transporteres som udgangspunkt til
Nordhavn, hvor jorden anvendes til landvinding. Hvis materialet transporteres pa
lastbiler med en kapacitet pa 25 tons, genererer meengderne mellem 37.000 og
43.600 lastbilture og et tilsvarende antal tomme returkersler.

Foruden landvindingen i Nordhavn kan det blive relevant at nyttiggare
overskudsjord og muck til andre genanvendelsesformal pa andre
modtagelokaliteter. Transporten forventes i al veesentlighed at ske via de
overordnede veje i kommunens prioriterede vejnet, hvor stigningen i lastbiltrafikken
kun vil udgare en mindre procentandel af den samlede lastbiltransport pa disse
veje.
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| starrelsesordenen én tredjedel af materialet opgraves ved etablering af Ny
Ellebjerg, v/ Mozarts Plads, v/ Sluseholmen og v/ Fisketorvet station, samt for
afgreningskammeret ved Haydnsvej, forud for tunnelboringen. Bortkarsel af
materialet vil pa hver enkelt lokalitet paga over flere gravefaser, som straekker sig
over ca. 1'2 ar. Lastbiltrafikken bidrager veesentligt til nabogener fra metroarbejds-
pladser. Trafikken vil hovedsageligt blive afviklet i samme tidsrum som stgjende
anleegsarbejder (07.00 — 18.00 pa hverdage og 09.00 — 16.00 pa lardage).

Resten af materialet skal bortskaffes fra tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge
og stammer dels fra udgravning for stationen og sporskiftekammeret pa Enghave
Brygge, og dels fra tunnelborearbejdet.

Pramtransport kan muligvis veere en lgsning til transport af tunnelmuck og ren jord
fra Enghave Brygge, samt til transport af tunnelelementer til Enghave Brygge. Den
starste fordel ved at bruge pramme er, at det mindsker den trafikale belastning af
vejnettet. Dermed mindskes den lokale miljgbelastning, og risikoen for trafikulykker
bliver ogsa reduceret. CO,-udslippet bliver derimod ikke reduceret, da prammene
har et relativt hgjt braendstofforbrug, ligesom der skal bruges braendstof i
forbindelse med lastning af prammene. Dette er naermere behandlet i Kapitel 10
vedr. luftforurening.

Pramtransport gennem Inderhavnen fra Enghave Brygge forudseetter dog blandt
andet, at der etableres sikre faciliteter for leesning/lodsning, samt at der kan opnas
de forngdne tilladelser. Det forudsaettes, at en ny bro over Frederiksholmslgbet og
ledningsfaringer i Frederiksholmslgbet ikke blokerer for transporten. Pramtransport
egner sig ikke til transport af forurenede materialer, blandt andet fordi der er en
risiko for spild i vandet. En del af materialerne vil saledes under alle
omstaendigheder skulle transporteres med lastbil.

| en senere projektfase vil det blive afgjort om pramtransport teknisk, miljgmaessigt
og gkonomisk er et gennemfarligt supplement til lastbiltransport. Der vil blive taget
endelig stilling til dette i forbindelse med indgéaelse af kontrakt med
anlaegsentreprengren.

Togtransport af det opgravede materiale er ikke vurderet som relevant, da der ikke
er ledig kapacitet i banenettet mellem Hovedbanegarden og Jsterport Station.

Kabenhavns Kommune har angivet, at den foretrukne rute for lastbiler mod
Nordhavn er via Kalvebod Brygge, Bernstorffsgade,Hammerichsgade, og Narre
Voldgade med returkarsel ad samme rute. Ruten er vist i Figur 7-3 sammen med
en rute for pramtransport. Transport i de gvrige retninger vil fortrinsvis ske via de
overordnede veje i kommunens prioriterede vejnet, herunder Folehaven og
Sydhavnsgade/Sjeellandsbroen.
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Figur 7-3: Rute fra udgravningerne i Sydhavnsomradet til opfyldning i Nordhavn. Den rede
rute er for lastbiler gennem byen, den bla er for pramme gennem Kebenhavns
Havn.

For de avrige stationer og byggepladser vil transportruterne for jord og materialer
veere som vist pa Figur 7-4. De viste ruter er opmalt til de distancer, der er angivet i
Tabel 7-2. Ruten ud af byen til gvrige mulige modtageanlaeg for overskudsjord
anbefales via Folehaven og Holbaekmotorvejen eller via Sydhavnsgade og
Sjeellandsbroen. Er der behov for at kare til andre destinationer, vil Kgbenhavns
Kommune anbefale ruter ad det prioriterede vejnet.
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Figur 7-4. Kort over anbefalede transportruter til og fra Sydhavnsmetroens stationer og
byggepladser. Kortet viser ruter ud af byen via Folehaven til avrige mulige
modtageanlaeg for overskudsjord, samt rute til Provestenen via
Sydhavnsgade/Sjaellandsbroen.

Tabel 7-2: Distancer fra byggepladser til modtageanleeg i Nordhavnen

Byggeplads Distance til modtageanlaeg i
Nordhavn

V/ Fisketorvet 9,5 km

V/ Enghave Brygge 10,3 km

V/ Sluseholmen 11,8 km

V/ Mozarts Plads 11,7 km

Ny Ellebjerg 12,4 km

Tunnelboringen forventes i henhold til tidsplanen at streekke sig over ca. 21
maneder og er den fase med den starste transportbelastning. Med en total
mangde muck i starrelsesordenen 450.000 tons skal der transporteres ca. 21.000-
22.000 tons muck pr. maned i gennemsnit. Hvis der benyttes lastbiler med en
kapacitet pa 25 tons, svarer det til mellem 800 og 900 lastbilture pr. maned eller
40-45 lastbilture pr. dag (med 20 arbejdsdage pr. maned). Da der ogsa er
returkarsler, betyder det, at lastbiltrafikken pa de berarte veje ages med 80-90 biler
pr. dag i gennemsnit.

Tunnelborearbejdet er imidlertid ikke jeevnt fordelt over de ca. 21 maneder.
Erfaringer fra Cityringen tyder pa, at der i travleste perioder kan veere op til fire
gange s meget materiale som gennemsnittet. Det betyder, at antallet af lastbiler
pa de bergrte veje i de travleste perioder gges med 320 — 360 lastbiler pr. dag i
begge retninger tilsammen.

D:\Migration Server\Addin Input\878eb11a-afc2-4cb6-9956-e570e0e4336b.DOCX



COWISYSTrA
VVM FOR METRO TIL SYDHAVNEN 87

Fra Kebenhavns Kommune er der skaffet trafiktal for de berarte veje i den
nuvaerende situation.

Tabel 7-3: Nuveerende trafik pa transportruten til Nordhavn
Strakning Teellested Nuvzrende Nuvzrende Nuv. antal
arsdogntrafik lastbilpct. lastbiler/degn
Kalvebod Brygge | Sydvest for 35.100 4,4 % 1.540
Bernstorffsgade

Bernstorffsgade Ved nr. 33 15.300 8,6 % 1.320
H.C. Andersens Ved radhuset 51.100 3,6 % 1.840
Boulevard

Ngrrevold Ved Narreport 21.300 11,7 % 2.500
Oster Voldgade Ved Botanisk Have 17.800 8,5 % 1.510
Kalkbreenderi- Ved Indiakaj 17.200 6,9 % 1.190
havnsgade

Sundkrogsgade Ved nr. 5 14.700 14,0 % 2.060

Det ses af tabellen, at de fleste bergrte veje har en nuvaerende lastbiltrafik pa
mellem 1.200 og 2.100 lastbiler i dagnet. Den gennemsnitlige stigning i
lastbiltrafikken som falge af mucktransport er derfor i starrelsesordenen ca. 5 %,
mens der i de mest intensive perioder pa disse veje vil vaere ca. 20 % stigning i
lastbiltrafikken.

Som tidligere naevnt, kan muck og ren jord muligvis transporteres fra Enghave
Brygge til Nordhavn p& pramme gennem Inderhavnen. Denne metode har COWI
tidligere vurderet i forbindelse med Cityringen. Der er for Sydhavnsmetroen
vurderet falgende:

> P& grund af risikoen for forurening af vandet med spild af tunnelmuck er det
kun muligt at transportere materialet gennem Inderhavnen pa en flat top pram.
En flat top pram skal afleesses med en gummiged, hvilket kan tage et par
timer. Det er forudsat at prammene har en lastekapacitet pa ca. 500 tons.

> Udskibningen skal forega fra en ny kaj/anlgbsplads ved Frederiksholmslgbet,
hvor det forventes, at udskibningen kan ske direkte fra den sakaldte muck pit
til pram via et transportband.

> Broerne i Inderhavnen (Bryggebroen, Langebro, Knippelsbro og den
kommende Inderhavnsbro) har en gennemsejlingshgjde pa ca. 5,40 meter.
Hvis pramtransporten skal ske med laes under den angivne hgjde, kan der
maks. lastes 500 tons/pram.

> Dadet er muligt at fa abnet broerne over Kgbenhavns Havn, vil
pramtransporten kunne ske med pramme, der har en lastekapacitet pa op til
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1.500 tons. Pa hverdage er der i dag speerretid pa broerne mellem 06:30-
09:00 og 14:00-18:00. Hvis speerretiden lempes pga. pramtransporten, vil det
give forsinkelser for gvrige trafikanter, der benytter broerne. Spzerretiden vil
dog formegentlig kunne respekteres, da der er tale om fa sejladser pr. dag
ved brug af store pramme. Broabning er i gvrigt ogsa aktuelt for den tomme
returtransport, fordi slaebebaden er for hgij.

Hvis det viser sig at veere teknisk og gkonomisk relevant at transportere ca.
450.000 tons tunnelmuck bort fra Enghave Brygge pa pramme gennem havnen, vil
dette kraeve ca. 900 sejlture i hver retning med pramme med en lasteevne pa 500
tons. | de 21 maneder, hvor tunnelboringen pagar, giver dette i starrelsesordenen
40-45 sejlture gennem Inderhavnen pr. maned eller ca. 2 ture pr. arbejdsdag i
gennemsnit. | de mest intensive boreperioder kan der veere op til 8 pramme
tur/retur om dagen. Ved sejlads med starre pram med en lastekapacitet pa op til
1.500 tons vil antallet af pramtransport kunne begraenses til ca.1 tur/retur pr. dag
og op til 3 pramme tur/retur pr. dag ved spidsbelastning.

Hvis alt muck transporteres pa pram, betyder det, at merbelastningen af vejene i
forbindelse med metroprojektet vil blive formindsket med 80-90 lastbiler pr. dag og
i spidsbelastningsperioder med mellem 320-360 lastbiler pr. dag.

7.3.2 Transport af materialer til byggepladserne

| forbindelse med projekteringen af Sydhavnsmetroen er det estimeret, at der skal
bruges op til ca. 77.000 — 91.000 tons beton og 4.800 — 5.700 tons stél (meengden
afhaenger af den valgte linjefaring) i form af forstabte tunnelelementer samt ca.
29.000 - 35.500 tons martel til bagstgbning af hulrummet mellem tunnelrar og
betonelementer. Sidstnaevnte produceres pa tunnelarbejdspladsen ved Enghave
Brygge og pumpes ind. Det forventes at dette vil svare til i alt mellem 4.400 og
5.300 lastbiltransporter og et tilsvarende antal tomme returkarsler, jeevnt fordelt
over byggeperioden.

Figur 7-5 Skannet antal lastbiler pr. dag ved en stationsarbejdsplads og
tunnelarbejdspladsen. Hver lastbil genererer to ture (til og fra).
Undergrundsstation Tunnelarbejdsplads
Gennemsnitligt antal biler 32 350
pr. dag v. spidsbelastning
Gennemsnitligt antal biler 8 88
pr. dag i gvrige perioder

Desuden skal der bruges op til ca. 140.000 — 172.000 tons beton og stal til de fem
metrostationer og op til ca. 46.000 tons beton og stal til afgrenings- og sporskifte
kamrene.
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Meaengden til metrostationerne svarer til mellem 5.600 og 6.900 lastbilkarsler i alt
eller mellem 1.100 og 1.400 lastbilkarsler pr. station. Meengden til afgreningskamre
svarer til 1.840 lastbilkarsler eller 920 pr. afgreningskammer. Hertil skal laegges
tilsvarende antal returkarsler.

Tilkarslen af materialer, der sker pa lastbiler, forventes at veere jeevnt fordelt over
byggeperioden, og der vil derfor ikke vaere markante spidsbelastninger.

7.3.3 Trafikomleegninger

Ved de enkelte stationer pa metrolinjen vil der veere behov for trafikomlaegninger i
starre eller mindre omfang. Dette er naermere beskrevet i det folgende.

V/ Fisketorvet

Stationen placeres ved det signalregulerede kryds mellem Kalvebod Brygge og
Kalvebod Pladsvej. Sidstnaevnte er forbindelsesvej til Havneholmen og adgangsve;j
til Fisketorvets vareforsyning og kundeparkering. For cyklister er der desuden
forbindelse til Bryggebroen og dermed til Amager. Der er derfor en betydelig
cykeltrafik i krydset.

Pa Kalvebod Pladsvej er der en rundkersel, hvorfra man enten kan kaere videre ad
Kalvebod Pladsvej eller kare til butikscenteret med vareleverancer. Den rundkarsel
nedlaegges i anlaegsperioden og erstattes af en dobbeltrettet midlertidig ve;.
Varetilkarsel til Fisketorvet vil kunne opretholdes. @vrige adgangsveje vil veere
uzendrede.

V/ Enghave Brygge

Der vil blive etableret adgangsve; til Radiatorland. Der er ikke behov for yderligere
trafikomlaegninger i anlaegsfasen.

Kebenhavns Kommune anlaegger en vejbro over Frederiksholmslgbet. Broen
forventes at abne senest samtidig med Sydhavnsmetroen. Anlzaeg af broen skal
koordineres med byggeriet af metroen, herunder med eventuel pramtransport til/fra
tunnelbyggepladsen pa Enghave Brygge. Vejadgang til Radiatorland og
Dieselhouse opretholdes.

Arbejdskearsel fra anleegsomradet til det overordnede vejnet karer ad
Temmergravsgade og Kortlgb, hvorfra der via et signalreguleret kryds er adgang til
Vasbygade (Ring 2).

V/ Sluseholmen

Der er to muligheder for placering af stationen, nemlig nord eller syd for
Fordgraven. | begge tilfaelde er der behov for at etablere sikre tilkarselsforhold for
arbejdskarsel. Det kan blive ngdvendigt at ekspropriere mindre arealer.

Arbejdskarsel til det overordnede vejnet sker til Sydhavnsgade ved det
eksisterende kryds . Fra v/Sluseholmen Nord sker udkgrsel via lokalvejen
Sluseholmen, mens udkarsel fra v/ Sluseholmen Syd sker direkte til Sydhavnsgade
i det eksisterende signalregulerede kryds.
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V/ Mozarts Plads

Stationen v/Mozarts Plads ligger i et boligomrade pa en plads, hvor der i dag er et
betydeligt byliv og rekreative aktiviteter.

Anlaegget af metrostationen vil derfor gribe ind i bylivet pa pladsen, og
arbejdskarslen ad Stubmgllevej/Mozartsvej og Borgmester Christiansens Gade
kan give lokale gener for beboerne.

Mozartsvej lukkes og Borgmester Christiansens Gade indsnaevres ved
byggepladsen. Desuden vil det veere ngdvendigt at omlaegge buslinjer. Den
praecise omlaegning af buslinjerne 10, 3A, 14 og 4A er endnu ikke fastlagt.

Arbejdspladsen v/ Haydnsvej

| forhold til arbejdspladsen ved Haydnsvej vil der blive etableret adgang hertil fra
Sjeelar Boulevard. Der vurderes ikke at veere behov for trafikomlaegninger i
forbindelse med denne arbejdsplads.

Ny Ellebjerg pa terreen

Det forventes, at der kan vaere behov for sporspaerringer pa Kebenhavn-Ringsted
banen i forbindelse med anleeg af rampe og daemning ved Haydnsve;.

Der vil ligeledes blive behov for kortvarige sporspeerringer pa Kage Bugt Banen og
Jresundsbanen i forbindelse med etablering af omstigningstunneller og broer til
sikring af passagerernes adgang.

| forbindelse med overfaringen af metrolinjen over stitunnelen ved Strammen, kan
det veere ngdvendigt med en midlertidig lukning af denne, af hensyn til
stitrafikanternes sikkerhed. Det forventes, at lukningen vil vare op til 3 maneder.

Ved selve stationsarbejdspladsen er der ikke behov for trafikomlaegninger i
anlaegsfasen. Adgang til det overordnede vejnet sker direkte til Ellebjergvej (Ring
2) via Strgmmen.

Ny Ellebjerg under terraen

| forbindelse med anlaeg af en undergrundsstation vil det vaere ngdvendigt at
omlaegge buslinje 14. Den praecise omlaegning af busruten og adgang for
fodgaengere til de avrige perroner ved Ny Ellebjerg Station er endnu ikke afklaret.
Adgang til det overordnede vejnet sker til Gammel Kage Landevej og ad Carl
Jacobsensve;.

7.3.4 Trafiksikkerhed og barriereeffekter

Trafiksikkerheden ved ind- og udkgrsel fra alle arbejdspladser skal fastleegges af
Kabenhavns Kommune og politiet i samarbejde med Metroselskabet og
entreprengren. Der vil szerligt blive fokuseret pa trafiksikkerhed for blade
trafikanter, der krydser arbejdspladsernes ind- og udkarsler.
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Der vil opsta en raekke barriereeffekter, iseer for fodgeengere og cyklister pa grund
af arbejdspladserne. Der vil blive sikret en god skiltning og information i tilknytning
til de enkelte arbejdspladser, sa generne bliver reduceret mest muligt.

De vaesentlige meengder tung trafik, som udgravninger og arbejdskarsel giver
anledning til, nedvendiggar at de bergrte ruter vurderes grundigt for at sikre en
optimal trafiksikkerhed. Seerligt i kryds med hgjresving og ved ind- og udkarsler
skal chauffarer veere ekstra opmeerksomme, og vejene indrettes sa sikkert som
muligt efter myndighedens anvisninger. Undersggelser af hgjresvingsulykker med
cykler og lastbiler viser, at den vaesentligste faktor i at forbedre trafiksikkerheden er
lastbilerne selv. Opmaerksomme chauffgrer, lastbiler med gode udsigtsforhold og
lave ruder samt korrekt indstillede spejle og andet hjeelpeudstyr er de
enkeltfaktorer, der reducerer risikoen for ulykker mest.

Hovedtransportruten mellem anlaegsomraderne og Nordhavn indeholder nogle
hajresving, hvor der bar vaere seerlig fokus pa konflikten mellem hgjresvingende
lastbiler og ligeudkarende cyklister. Det geelder falgende kryds pa
hovedtransportruten, hvor der er hgjresving til og fra byggepladserne:

> Havneholmen (Kalvebod Pladsvej) / Kalvebod Brygge (udkarsel fra

byggeplads ved Fisketorvet)

Kortlob/Vasbygade

Borgmester Christansens Gade/P. Knudesns Gade

Borgmester Christiansens Gade/Sydhavnsgade

Strgmmen/Ellebjergvej

Sluseholmen/Sydhavnsgade

Fra udkerslen ved byggepladsen Ny Ellebjerg under terreen til Gl. Kage

Landevej

> Fra udkarslen ved byggepladsen Ny Ellebjerg under terreen til Carl Jacobsens
Vej

VoV VY v v v

Det geelder endvidere en reekke andre kryds pa transportruterne til og fra de
enkelte stationsarbejdspladser.

| alt vil 30-40 private parkeringspladser v/ Fisketorvet blive inddraget. Derudover vil
enkelte offentlige parkeringspladser forsvinde som fglge af anleeg af
Sydhavnsmetroen.

7.3.5 Virkninger pa kollektiv trafik

Den kollektive trafik berares i anlaegsfasen péa fglgende stationer:

> Mozarts Plads, hvor det vil veere ngdvendigt at omlaegge linjerne 3A og 10,
der karer ad Mozartsvej og linjerne 4A og 14, der karer ad Borgmester
Christiansens Gade. Den praecise omlaegning af linjerne er endnu ikke
fastlagt.

> Ny Ellebjerg under terraen, hvor det vil vaere ngdvendigt at foretage
omlaegninger af endestationen for buslinje 14. S-togs Ringbanen ma ogsa
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omlaegges, idet anleeg af Ny Ellebjerg som undergrundsstation vil kreeve, at S-
togsperronen og Ringbanens spor skal flyttes. Hvis denne lgsning veelges, vil
flytningen af Ringbanens spor og perroner blive udfgrt af Banedanmark, som
et selvsteendigt projekt.

> Ved anlaeg af rampen til Ny Ellebjerg i terraen kan det evt. blive ngdvendigt
med midlertidig sporspeerring pa regional- og fjerntogsbanen Kagbenhavn —
Ringsted samt pa @resundsbanen. | forbindelse med anlaeg af en
omstigningstunnel vil det endvidere veere ngdvendigt med sporspaerringer pa
Regionaltogssporene og dresundsbanen. Perioderne med sporspaerring vil
blive tilrettelagt, sa de forstyrrer driften pa banerne mindst muligt.

Det vurderes, at eventuel pramtransport til og fra tunnelarbejdspladsen ved
Frederiksholmslgbet ikke vil forstyrre havnebussens almindelige drift.

7.3.6 Kumulative effekter i anlaegsfasen

Sydhavnsmetroen etableres i et omrade, hvor der samtidig sker flere andre bygge-
og anlaegsprojekter, herunder etablering af nye erhvervs- og boligejendomme.
Disse projekter genererer ogsa lastbiltrafik til bortskaffelse af jord samt tilkgrsel af
materialer, og det lokale vejnet kan derfor blive udsat for en starre samlet
ekstrabelastning end angivet ovenfor.

Det vil muligvis veere ngdvendigt at foretage en form for koordinering, saledes at
sammenfaldende perioder med spidsbelastninger i de forskellige projekter undgas.

7.4 Virkninger i driftsfasen — sammenligning med
0-alternativet

De trafikale pavirkninger i driftsfasen er alene vurderet ved overordnede skan ud
fra foreliggende trafikprognoser. Sydhavnsmetroen vil ikke medfare veesentlige
a&ndringer i det eksisterende vejnet. Ved de nye metrostationer vurderes det, at
tilgeengeligheden vil kunne opretholdes i en anden udformning .De eendringer, der
sker som fglge af Sydhavnsmetroen, fremkommer ved, at nogle trafikanter skifter
transportmiddel (dvs. at de bruger metro i stedet for deres nuvaerende
transportmiddel) samt at metroen i sig selv tiliraekker nye rejsende. Begge disse
elementer er indeholdt i de foreliggende prognoser for metroen.

| driftsfasen udgeares virkningerne af overflytning af trafik fra andre transportmidler
samt generering af ny trafik.

Antallet af overflyttede og nygenererede rejser afhaenger af den konkrete
udformning af metroen, og i udredningsrapporten for Sydhavnsmetroen er angivet

de aendringer i forhold til 0-alternativet, der er vist i Tabel 7-4.

Tabel 7-4 Antal personture pr. hverdagsdogn i basis samt aendringer
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Transportmiddel Basis FEndring i forhold til 0-
alternativet

Bil, forer 2.665.600 +800 - +900

Bil, passager 1.258.000 +1.400 - +2.100

Cykel 1.237.400 +2.600 - +3.700

Gang 1.098.900 +1.200 - +2.100

Kollektiv trafik 1.116.500 +6.600 - +10.100

| alt 7.376.400 +400 - +1.100

Det ses, at de overflyttede ture primeert er nuvaerende lette trafikanter, mens meget
fa bilister skifter til kollektiv. | gvrigt er endringerne meget smé og udggr mindre en
én procent for hvert transportmiddel.

Ifalge prognoserne vil der dagligt veere mellem 20.000 og 30.000 pastigere pa
Sydhavnsmetroen og et tilsvarende antal afstigere. Langt de fleste passagerer er
lokale, forstaet pd den made, at deres start- eller slutpunkt er i umiddelbar naerhed
af den pageeldende metrostation. Kun ved Ny Ellebjerg og Mozarts Plads er der en
del af metropassagererne, der kommer til stationen med et andet transportmiddel
(bus eller tog). Pa Mozarts Plads er der 5-10 % af passagererne, der skifter til eller
fra bus, mens der pa Ny Ellebjerg er ca. 40 % af metropassagererne, der skifter til
eller fra bus eller tog.

Pa de gvrige stationer benytter passagererne gang eller cykel til og fra stationen,
og der genereres derfor en gget trafik af fodgaengere og cyklister i omraderne
omkring stationerne.

Cykeltrafikken til og fra stationerne skaber et behov for cykelparkering ved
stationerne. Behovet er starst ved Enghave Brygge, der far flest pastigere og et
relativt stort opland, mens det er mindst ved Mozarts Plads, der dels har feerre
pastigere, dels har en stor del af oplandet inden for gangafstand.

Pa Mozarts Plads skal busstoppestederne flyttes i forhold til i dag, sa de ligger

bedre i forhold til metroen. Nogle beboere vil derfor fa en lidt ls&engere gangafstand
til et busstoppested.
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Effekten pa biltrafikken skal ses i sammenhaeng med de mange nye funktioner, der
etableres i omradet, f.eks. nye bolig- og erhvervsomrader. Disse funktioner vil i sig
selv generere trafik. Derudover sker der pa nationalt plan en generel vaekst i
biltrafikken.

De nye boligomrader i Sydhavnen vil generere en agget trafik af bade biler, cykler,
gaende og kollektivrejsende. Med metroen etableret vil den kollektive trafiks andel
af den ggede trafik veere starre end i et 0-alternativ uden metro, og biltrafikkens
andel af den ggede trafik vil veere mindre end i 0-alternativet.

Blandt de nuvaerende bilister vil der imidlertid vaere meget fa, der kan forventes at
skifte til metro, hvilket bl.a. baseres pa erfaringer fra de eksisterende metrolinjer.

7.5 Afveergeforanstaltninger

Det vil i en senere projektfase blive afgjorts om pramtransport gennem
Inderhavnen er et teknisk, fysisk og gkonomisk gennemfarligt supplement til
lastbiltransport for uforurenet jord/muck og andre materialer, der skal transporteres
til/fra tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge.

Ind- og udkarsel af lastbiler til og fra arbejdspladserne vil blive dirigeret af
portvagt/flagmaend efter behov.

Ved eventuelle gener fra ventende lastbiler til byggepladserne vil der blive etablet
venteomrader udenfor de teette boligkvarterer.

Den konkrete planlaegning af trafikafviklingen vil ske i et samarbejde mellem
Kabenhavns Kommune og politiet.

7.6 Kommunens vurdering

Lastbiltrafikken bidrager veesentligt til nabogener fra metroarbejdspladser.
Trafikken vil hovedsageligt blive afviklet i samme tidsrum som stgjende
anlaegsarbejder (07.00 — 18.00 pa hverdage og 09.00 — 16.00 pa lgrdage).

Ved at placere arbejdspladsen for tunnelboremaskinerne pa Enghave Brygge er
adgangsvejene (Landvindingsgade, Toammergravsgade og Kortlgb) til det
overordnede vejnet (Vasbygade) beliggende i et delvist bebygget industriomrade.
Den planlagte udbygning af Enghave Brygge kan dog aendre dette billede, saledes
at der vil vaere opfart beboelsesejendomme i omradet, nar boring af tunnelerne og
dermed mucktransporterne gennemfares (2019 — 2021).

Lastbilstransporterne fra stationsarbejdspladserne v/Fisketorvet, v/Sluseholmen
Syd og Ny Ellebjerg pa terreen/under terraen til det overordnede vejnet kan afvikles
pa veje uden tilgraensende beboelse. Transportruter fra stationsarbejdspladserne
v/Sluseholmen Nord og v/Mozarts Plads vil bl.a. omfatte veje med tilstedende
beboelse.
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For stationsbyggepladsen v/Mozarts Plads vil til- og frakarselsruterne blive placeret
i kvarterets starste veje, og det vurderes, at der ved mindre eendringer i
vejudformning og skiltning kan etableres trafiksikre forhold for beboerne.

Det vurderes, at lastbiltrafikken kan afvikles i lokalomradet uden vaesentlige gener
for omgivelserne. Opmarch af lastbiler vil ske i venteomrader udpeget af
Kabenhavns Kommune.

Eventuel pramtransport af tunnelmuck til Nordhavn vil kunne formindske
trafikbelastningen af vejene i forbindelse med metroprojektet, men vil medfore gget
trafik i havnelgbet.

| anlaegsfasen vil der vaere behov for at omlaegge de buslinjer, der konflikter med
metroens arbejdspladser. Det vil seerligt veere ngdvendigt omkring Mozarts Plads. |
2019 gennemfgres en starre permanent omlaegning af bustrafikken i Kgbenhavns
Kommune i forbindelse med abningen af Cityringen. | alternativet, med station
under terraen ved Ny Ellebjerg, vil anlaegsarbejdet pavirke bade busdriften ved Ny
Ellebjerg, og driften af S-togsringbanen, der skal forskydes mod vest.

| driftsfasen vil de trafikale pavirkninger veere positive i form af bedre

transportmuligheder til og fra Sydhavnen. P4 sigt vil metroen erstatte gget busdrift,
der ellers vil vaere i den nye bydel.
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8  Sigj

Det kan ikke undgas, at anlaeg og drift af Sydhavnsmetroen vil medfare en
stgjpavirkning. Der er derfor udfart beregninger af stejudbredelse fra de
vaesentligste af projektets anlaegsaktiviteter og fra Sydhavnsmetroen i drift.

Stoej fra byggepladser adskiller sig fra stgj fra f.eks. veje ved, at stajniveauet fra en
byggeplads i praksis varierer ganske meget. Ved byggepladserne er der flere
maskiner (stajkilder) i brug, og disse stgjkilder benyttes i kortere eller laengere tid i
labet af en arbejdsdag eller en byggeaktivitet, ligesom stgjen fra den enkelte
stajkilde gerne varierer en del med tiden pa grund af varierende driftsbetingelser,
placeringer pa byggepladsen mv.

De gennemfgrte stajberegninger i denne VVM-redeggarelse har til formal at belyse
de forventede stgjmaessige konsekvenser, der efterfalgende vil kunne méles ved
byggepladsens naboer.

Stajberegningerne belyser de mest stojkritiske faser af anleegsarbejdet. Saledes
tager beregningerne udgangspunkt i de mest stgjende anleegsmetoder og
aktiviteter for hver enkelt byggefase. For stationer, afgreningskammer og
sporskiftekamre er der udfgrt beregninger for en anlaeegsmetode, hvor kamrene
anlaegges som bokse med sekantpezele, da dette stajer mere end, hvis kamrene
anleegges med slidsevaegge eller som underjordiske kaverner.

Derudover vil stajberegningerne i videst muligt omfang danne grundlag for
stajgraenserne for bygge- anleegsarbejdet, herunder nar byggeplads-
bekendtgarelsen kommer til at omfatte Sydhavnsmetroen samt for
kompensationer til naboerne, jf. Nabopakkebekendtgarelsen.

Beregningerne er behaeftet med usikkerhed, idet der pa nuveerende tidspunkt ikke
foreligger endelig valg af bl.a. arbejdsmetoder, materiel og muligheder for
yderligere stgjdeempningstiltag. Vurderingerne der ligger til grund for
stajberegningerne er foretaget pa baggrund af de oplysninger om
udfarselsmetoder, der forela i april 2015, hvor der endnu ikke var indgaet kontrakt
med den eller de entreprengrer, der skal udfgre arbejdet. Entreprengrernes senere
detailplanlaegning og beslutninger om udfgrelsesmetoder kan give aendringer i
forhold til det, som er forudsat i denne VVM-redeggrelse. Dette kan medfoere, at
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stgjudbredelsen skal undersgges ved nye stgjberegninger, som sa i stedet vil
indga i grundlaget for stajgreenser og kompensationer. Det forudsaettes dog, at der
ikke veelges metoder, der giver en markant hgjere stgj- og vibrationsbelastning,
end dem der er beskrevet og vurderet her.

Tidspunktet for opfarelse af nye bygninger i omgivelserne til metrobyggepladserne
kan ligeledes vise sig at blive anderledes end forventet. | det omfang senere
andringer af projektet eller omgivelserne medfarer vaesentlige aendringer i
stgjudbredelsen, vil dette kunne undersgges ved nye stajberegninger, som sa i
stedet vil indga i grundlaget for stgjgraenser og kompensationer.

Metroselskabet skal afdeekke muligheden for yderligere stgjdaempningstiltag, som
kan reducere stgjgenerne for naboerne i anleegsfasen. Tallene i VVM-
redegarelsen er udtryk for en situation, som forventes forbedret gennem yderligere
stgjdeempende tiltag. Safremt der kan etableres stgjdaempende tiltag, der kan
nedseette stgjbelastningen, vil dette kunne afspejles bl.a. ved fastleeggelse af
lavere stgjgreenser i de bekendtgarelser, som Transportministeriet efterfalgende
forventes at udstede.

8.1 Metode

Der er udfart beregninger af stgjudbredelse fra de vaesentligste af projektets
anlaegsaktiviteter og fra projektet i drift.

Stejbelastningen af omgivelserne fra byggeriet af Sydhavnsmetroen er beregnet
efter principperne i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj
fra virksomheder”, som er baseret pa den feelles nordiske beregningsmetode, og
belastningen praesenteres pa stajkort, som viser stgjen pa facaderne af berarte
bygninger omkring byggepladserne.

Beregningerne baserer sig pa oplysninger fra Metroselskabet og de igangveerende
entrepriser pa Cityringen og Metro til Nordhavn om forventede aktiviteter, herunder
placering af stgjkilder og arbejdsprocesser. | hver beregning af stajudsendelsen fra
byggepladserne indgar desuden oplysninger om:

Placeringen af afstivende veegge til byggegruben

Placering af stajafskaermning/byggepladshegn omkring byggepladserne
Placering af abninger pa stationer og rampe

Forventet placering af vaesentlige staj- og vibrationskilder

Beregningerne er udfert med programmet SoundPLAN ver. 7.3, som anvender den
feelles nordiske beregningsmetode for ekstern stgj fra virksomheder, jf.
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993. Resultaterne er stgjkort, som viser
stgjniveauer pa facaderne af bygninger. Der er udfgrt beregninger for hver station,
tunnelarbejdspladsen pa Enghave Brygge samt for afgreningskammer ved
Haydnsvej, cut and cover tunnel, samt rampe, deemning og spor i terraen, der er
relevant, hvis Ny Ellebjerg station placeres i terraen.
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Udgangspunktet for stajberegningerne er en detaljeret gennemgang af de faser,
der forventes udfgrt pa de enkelte byggepladser, frem til metroen tages i brug. Til
at repreesentere stgjen er udvalgt den anleegsaktivitet inden for hver anlaegsfase,
som vurderes at have det hgjeste stgjniveau.

Der anvendes kildestyrker for de forskellige entreprengrmaskiner, som dels er malt
i forbindelse med allerede udfarte anleegsarbejde pa Cityringen, dels er malt pa
anlaegsentreprengren for Nordhavnsmetroens maskiner.

For stgjkilder, der ikke er blevet malt, er der anvendt samme kildestyrker som for
den supplerende VVM-redeggrelse for Metro til Nordhavn (Kgbenhavns Kommune
2014a) og den supplerende VVM-redegarelse for Cityringen (Transportministeriet
2014a). Hvor kildestyrken varierer i forskellige driftsformer - f.eks. er stgjen hgjere,
nar en kran lgfter op, end nar den saenker ned — er der taget udgangspunkt i den
driftsform, der har den hgjeste kildestyrke.

Det forudseettes, at tunnelarbejdspladsen v/Enghave Brygge, som forsyner
borema