Nye fartgraenser giver kun lille
klimaeffekt

BILISTER SKAL HELT NED OG KORE 30 KM/T I BROKVARTERERNE TZT PA CENTRUM OG 40 KM/T I STORE DELE AF
HOVEDSTADEN. MATHIAS SVOLD (ARKIV)

Pa de kpbenhavnske veje forventes det, at bilisterne snart skal til at seenke farten,
fordi kommunen vil indfgre omfattende hastighedsbegransninger. Men effekten
vil veere steerkt begraenset, siger trafikforsker.

Nye fartgraenser giver kun lille klimaeffekt.

Bilister skal helt ned og kere 30 km/t i brokvartererne teet pa centrum og 40 km/t
i store dele af hovedstaden.
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Alberte Bay Sandager absa@berlingske.dk

Det er disse principper for hastighedsnedsaettelse, som Teknik- og Miljpudvalget
nu skal drofte — men en generel hastighedsnedsaettelse er allerede aftalt af et
bredt politisk flertal.

DET ER DISSE PRINCIPPER FOR HASTIGHEDSNEDSZAETTELSE, SOM TEKNIK- OG
MILJ@QUDVALGET NU SKAL DRQFTE — MEN EN GENEREL
HASTIGHEDSNEDSZATTELSE ER ALLEREDE AFTALT AF ET BREDT POLITISK
FLERTAL. KILDE: KOBENHAVNS KOMMUNE

Der har leenge veeret et pnske om at mindske forureningen fra trafikken i
Kpbenhavns Kommune — men en ny plan fra politisk side kommer ikke til at
opfylde det gnske.

Det er vurderingen fra Niels Buus Kristensen, transportpkonom og medlem af
Klimarddet, efter at planer om at begraense hastigheden pa flere kpbenhavnske
veje snart ser ud til at blive virkelighed. Det vil betyde, at bilister skal helt ned og
kore 30 km/t i brokvartererne teet pa centrum og 40 km/t i store dele af
hovedstaden. En plan, som kommunen kalder »den hidtil mest ambitigse plan for
at s@nke hastigheden pa veje over hele byen«.
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Forventningen fra kommunen er, at den lavere hastighed gor det mindre
attraktivt at vaelge bilen og dermed give en CO2-reduktion, fordi det vil rykke
borgere over i gronnere transportformer som bus, tog, metro eller cykel.

»Den samlede udledning af CO2 fra vejtrafikken har stort set ikke @ndret sig de
seneste ti ar. Derfor er det helt ngdvendigt, at vi nu tager det tunge veerktej i brug
og gor det over hele byen,« 1¢d det blandt andet fra teknik- og
miljpborgmesteren i en pressemeddelelse om forslaget.

Nar de nye fartbegraensninger er bredt ud til hele byen, forventer forvaltningen,
at de — sammen med en reekke andre initiativer fra kommunen som flere
elbilspladser — vil give en reduktion i byens CO2-udledning pd 14.500 ton om
aret. Det er den effekt, som ikke imponerer Niels Buus Kristensen.

»Nar man regner med, at vejtransporten vil udlede 331.000 ton i 2025, er det en
reduktion pa cirka fem procent — altsa ikke noget, der for alvor har en betydning.
Erfaringerne er, at det er sveert at fa rykket folks transportvaner. Det er ikke det
samme som at sige, at der ikke er en effekt, men det er formentlig en meget
begraenset effekt,« siger han.

Begraensede sundhedseffekter

Udover en reduktion af CO2-udslippet forventer kommunen, at tiltagene —
udover at begreense fremkommeligheden — vil betyde feerre trafikulykker og oget
tryghed for blpde trafikanter. Og det er da ogsa Niels Buus Kristensens
forventning.

»Effekterne pa trafiksikkerhed og det oplevede bymiljp er formentlig langt
vigtigere end CO2-besparelsen. Iseer veerdien af bymiljg er sveert at seette tal pa,
men i min vurdering er de gode begrundelser for at senke farten pd byens lokale
veje, hvor borgerne opholder sig. Fordelene kan godt sta mal med tiltagets
omkostninger i form af gget rejsetid, men det er vigtigt, at man fokuserer tiltaget
der, hvor man far de storste fordele,« siger han.

»0g sa kan jo glaede sig over at man ogsa far en mindre CO2-besparelse med i
kobet.«

De vaerktojer, som har en stor effekt pa CO2-udslippet er derimod ikke varktgjer,
som kommunen ligger inde med, pointerer han.

Et effektivt middel til at nedsaette CO2-udslippet fra biler er nemlig at gge
afgifterne pa brandstof og have lavere afgifter pa elbiler end pa benzin- og
dieselbiler, som allerede er indfert.

Samtidig er sundhedseffekterne ved seenkelse af hastigheden meget begreensede.
De skyldes ikke CO2, men forst og fremmest forskellige partikler, forklarer Niels
Buus Kristensen.

»Selv hvis man reducerer udslippet af disse helbredsskadelige stoffer fra
trafikken i Kebenhavns Kommune betydeligt, er sundhedseffekten for byens
borgere begraenset. Det skyldes, at stgrstedelen af forureningen i det



kebenhavnske luftrum slet ikke stammer fra Kgbenhavn, men kommer udefra —
blandt andet fra det gvrige Danmark og udlandet.«

Planerne om at s@nke farten i Kpbenhavns Kommune blev for alvor sat i veerk
under sidste ars budgetforhandlinger, hvor et bredt politisk flertal blev enige om
en generel hastighedsnedsattelse, og det er den beslutning, der nu ligger pa
Teknik- og Miljpudvalgets bord, inden det officielt vedtages.

Berlingske har forseggt at fa et interview med teknik- og miljgborgmester Line
Barfod (EL). I et skriftligt svar skriver hun, at forventningerne til CO2-
reduktionen primeert skyldes forventede adfeerdseendringer, og at det er
radgivere, der har foretaget analysen:

»En nedsaettelse af hastighederne pa vejene er saledes et af flere tiltag, som vi vil
gennemfore i Kobenhavns Kommune for at nedbringe CO2-udledningen fra
trafikken i byen. Vi er ngdt til at udnytte alle de muligheder, vi har, hvis vi skal na
i mal med at nedbringe vores CO2-udledning.«erte Bay Sandager
absa@berlingske.dk



