Til punkt 5:
Byudviklingsgruppen om broanlaeg i Barsgraven og Nyhavn til kanalrundfarter

Uddrag af referatet af Byudviklingsgruppens made den 19. maj 2022

7/ Hering om broanlaeg i Barsgraven og Nyhavn

Et nyt firma Tourism Group International har ansggt om at have Kanalbéde, som har
billetkontorer i bdde Nyhavn og Bgrsgraven. De er ngdt til at have et startpunkt i Nyhavn,
ogsé da det er dér, der ifelge dem er flest spontane kunder. De reklamerer med, at de
sejler med eldrevne bdde, som giver en renere luft, og bruger hgretelefoner i stedet for
hgjtalere, som giver mindre stg;j.

Der star intet om, at der skal veere feerre kanalbade fra de to andre firmaer, som opererer i
samme omrdade. Ansggningen kan ses som vedhaeftet fil.

Opleeg:
Turismens omfang og klimaaftryk er de hovedpunkter, vi ber fokusere pa. KK har indgéet

aftale med de eksisterende havnebédd-firmaer om at kere med dieselbadene til 2037. P.t.
er der ca. 47 daglige afgange fra Nyhavn Der er dog kommet konkurrence fra nye firmaer,
der vil kere el-bdde, men have ca. 30 afgange fra Nyhavn.

Man kunne tage de 3 firmaer og fare sammen med KK og IBLU for at drgfte, hvordan man
kunne omleegge besejlingen af Kbh. Havn og kanalerne. De arealer, politikerne ynder at
fremhaeve som exceptionelle, Sydhavn, Papirgen, Nordhavn m.fl., kunne ogsé besejles af
havnerundfarterne, sd man ser hvordan kabenhavnerne bor. Tilsvarende kunne man kare
turister til Den re@de Plads, N@rrebro.

Kommentarer:

e Enigiomfanget af turismen, men det faktum, at der kommer en konkurrent der
sejler pa el og med tiden vil veere billigere, kunne det veere med til at afskaffe
dieselbade. Er der indvendingsmuligheder mod béddenes udseende, al den stund
at de hollandske bade er vanvittigt grimme, pramme med orange
plastikoverbygning?

e De nye elbadde kan kun tage 50% af de gamle havnebéade.

e Ingen af disse badde har noget at ggre i Nyhavn, de dominerer over for de smukke
gamle skonnerter. Foreslar at smide alle havnebéde ud til f.eks. Nationalbanken, sé&
der ikke bliver forskelsbehandling og vi samtidigt undgar at edelaegge Nyhavn.

e Med Kgbenhavns CO2-mal mé det veere muligt at gere noget ved forureningen fra
de gamle bade.

Lesning: Opleegget sendes til alle. Vi beder IBLU om at skrive en forespargsel om,
hvordan det kan veaere, at dieselfartgjer, nar de er i vand inde i miljgzonen, kan forurene
og ikke er underlagt miljigzonekravene, dvs. vi mener, at alle fartgjer skal falge samme
krav, ogs& m.h.t. tomgangsdirektivet. Desuden mener vi, at Nyhavn skal holdes fri for
havnebdde af hensyn til de gamle veteranbdde.



Oplaeg om Turism Groups prospekt om “Klimavenlige Kanalrundfarter”

| prospektet er der grundleeggende to forhold som er interessante for hele spgrgsmaélet
om turisme i Indre by:

e Turismens omfang, og

e turismens klima- og miljgaftryk.

Jeg tror alle kan veaere enige om at det er en god idé, hvis turismen saetter et mindre
klima- og miljgaftryk, og uden at vaere ekspert pd omrédet peger meget pé at de bade
Turism Group vil sejle med, seetter et mindre aftryk end de nuveerende bade - bade nér
det handler om udledning af miljgskadelige stoffer, stgj mm.

Her kan vi sé kun veere sergelige over at KK efter det oplyste netop har indgéet en aftale
om 15 &rs kontraktforleengelse med de to eksisterende bédfartsselskaber (Nettobddene
og Canal Tours Copenhagen). Om der kan eendres i de aftaler - f.eks. stilles krav om
overgang til el-bdde mm. ma vi evt. finde ud af.

Men det andet spargsmal er, om der skal vaere mere af det samme nér det handler om
turisme. Det er ikke det samme nédr det handler om klimaaftrykket, men flere mennesker
som ger det som utroligt mange (for mange vil en del mene) ger i forvejen - nemlig
tager pé kanalrundfart.

P.T. er planerne for de eksisterende selskaber, at der er op imod 45 afgange fra Nyhavn
hver dag i lgbet af de ca. 10 - 11 timer badfarten sejler (i hgjseesonen) = 4 - 5 afgange pr.
time. Tourism Group har planer om at der skal vaere min. 3 afgange fra Nyhavn hver time
- med mulighed for udvidelse senere. Uanset at bddene er noget mindre end de
eksisterende, vil det betyde at antallet af bddafgange stiger til min. 75 bdde om dageni
hgjseesonnen (hvis de sejler s& mange timer som de eksisterende) = ca. 7 - 8 afgange i
timen =14 - 16 ind- og udsejlinger + vendinger.

Uanset béddenes starrelse, vil det betyde at der skal endnu flere personer til/fra Nyhavn for
at stige af og pd bddene. Som der blev talt om pé sidste mgde i IBLU, kunne man overveje
om Kgbenhavns turismestrategi, nar der tales om vaekst, skulle preeciseres, s der blev talt
om veaekst p& og i nye omréader (frem for mere af det samme). Det kunne betyde at nye
badfarter (hvis man gnsker mere béadfart) skulle gé til Sydhavnen, Fisketorvet, Islands
Brygge, Papirgen, Operaen, Refshalegen, Trekroner, Nordhavn = nogle af de omréader
Kgbenhavnske politikere fremhaever nér de taler om Kgbenhavns vaekst.

Man kunne ogsé overveje muligheden for at kombinere en sddan “anderledes” badfart
med vandringer (eller cykeltaxature) fra Den Rgde Plads og igennem Narrebro (en af
verdens bedste bydele), eller fra @restaden over Amager Faelled frem til et badstop.

Ideen med mere miljgvenlig badfart er god, men ideen med mere af det samme og
storre turismeforteetning omkring Nyhavn og i Indre by, er ikke lgsningen pé gnsket om
vaekst i turismen (hvis man spgrger mig).

Egentlig burde KK, sammen med de tre selskaber saette sig (IBLU kunne maske tilbyde at
deltage) og finde en lgsning hvor man bredte badfarterne ud over et starre omréde, til
gavn for andre bydele (og indre by), og med et mere langsigtet potentiale.



