Bilag 4 Notat om henvendelser

Der er modtaget 16 henvendelser, jf. bilag 3.
Henvendelserne er alle modtaget i hgringsperioden 3. marts 2014 —
28. april 2014.

Henvendelserne kan grupperes i fglgende emner:

A.

B.

C.

m o

Fokus pa gget biltrafik og sikker faerdsel i gennem omradet, samt
gnske om trafikdempende foranstaltninger.

Modstand mod inddragelse af del af Superkilens areal til brug for
vejudleg ved tilslutning til Tagensve;j.

Bekymring ved indretning af brandveje mellem boligkarréer til
kgbenhavnergader med kgrevej, fortov og parkering. Der opleves
forringede forhold for stuelejligheder med bilparkering pa tidligere
havearealer.

@nske om indarbejdelse af skybrudsplan.

Der gnskes pracisering af kommende forhold for
bgrneinstitutionerne med hensyn til stier, legeplads, stgj og
busholdeplads.

Der gnskes precisering af mulighed for udnyttelse af bygningen
pa Tagensvej 135 til ungdomsboliger, samt @&ndrede bestemmelser
vedrgrende terren ved stuelejligheder og parkeringsnorm for
ungdomsboliger.

Der gnskes udvidelse af byggefelt for detailhandel, samt mulighed
for anvendelse af butikslokaler til mindre erhvervsvirksomheder,
hvor bydelens iverks®ttere kan etablere sig.

Zndringer i lokalplanen

Pa baggrund af hgringen foreslas en rekke @ndringer i
lokalplanbestemmelserne:

Skema over @ndringer

Bestemmelse

Nuvazrende ordlyd

Forslag til justering

§ 3 Anvendelse

§ 3, stk. 2, tilfgjes

Omrade II fastleegges til
helarsboliger og

serviceerhverv, sasom...

Omrade II fastleegges til
helarsboliger, herunder
ungdomsboliger, og
serviceerhverv, sasom...

§ 3, stk. 6, nyt afsnit

Kollegie- og ungdomsboliger
kan etableres ved nybyggeri,
ved omdannelse samt ved




ommerkning af almene
boliger. Disse boliger skal
have en stgrrelse pa mellem
25 og 50 m” bruttoetageareal.
Dog skal nettoarealet for de
enkelte boliger vaere mindst
15 m”.

Kgbenhavns kommune kan
tillade ungdomsboliger stgrre
end 50 m’, hvor serlige
bygningsmassige forhold
argumenterer for dette.

For delomrade IT gelder, at
der kan indrettes
ungdomsboliger med
boligstgrrelser pa op til 65
m’ bruttoetageareal.

§ 3, stk. 6, ny kommentar

Tagensvej 135 er en tidligere
erhvervsejendom, der med
sin seregne industrielle
arkitektur, herunder store
vinduesfag og markant
rumhgjde, taler for en
indretning af stgrre
ungdomsboligenheder.

§ 4 Vej- ,sti-, plads- og baneforhold, byggelinjer m.fl.

§ 4, stk. 6, nyt
kommentarfelt

Der er lokaliseret risiko
for stgrre opstuvninger pa
Tagensvej teet ved den
planlagte vejtilslutning.
Under store skybrud kan
der ske oversvgmmelser i
lokalplanomradets
nordlige del, samt vest for
karrébebyggelsen, i en
lokal lavning, hvor regnen
kan samle sig.

For at athjelpe skybrud
skal der laves
terrengendringer, render
eller lignende, nordvest for
karrebebyggelsen, som
kan fgre vandet ud mod
Mimersparken. Der

skal ved etablering af
vejtilslutning mod




Tagensvej sikres, at denne
ikke kommer til at aflede
regnvand fra de
opstuvninger som kan
opsta pa Tagensve;.
Forholdene er beskrevet
narmere i "Konkretisering af
skybrudsplan for Bispebjerg,
Ryparken og Dyssegard,
delomrade 8.2.

§ 4, stk. 9, nyt afsnit e)

En evt. fremtidig cykelsti
gennem eller langs
Mimersparken, med forlgb
tilnermelsesvis som
stiforlgb A-B vist pa
tegning 3, skal fors@nkes
og fungere som
skybrudsvej for regnvand
fra Borgmestervangen og
Mimersgade i syd mod
Tagensvej i nord.

§ 5 Bebyggelsens omfang og placering

§ 5, stk. 6, pkt. c, tilfgjes

c) For stueetager, der i
henhold til § 3, stk. 9 er
fastlagt eller muliggjort
anvendt til
publikumsorienterede
serviceerhverv mv., jf.
tegning nr. 2, gelder, at
gulve skal vere i
terr@nniveau.

c¢) For stueetager, i
delomrade I, der i henhold
til § 3, stk. 9 er fastlagt
eller muliggjort anvendt til
publikumsorienterede
serviceerhverv mv., jf.
tegning nr. 2, gelder, at
gulve skal vare i
terr@nniveau.

§ 6 Bebyggelsens ydre fremtraeden

§ 6, stk. 4, pkt. d, tilfgjes

d) For de pa tegning nr. 2
med bla stiplet og bla fuldt
optrukken streg markerede
stueetager, der er fastlagt
eller muliggjort anvendt til
publikumsorienterede
serviceerhverv mv., gelder,
at stueetagens gulv skal
placeres i samme kote som
det omgivende terran.

d) For de pa tegning nr. 2
med bla stiplet og bla fuldt
optrukken streg markerede
stueetager, der er fastlagt
eller muliggjort anvendt til
publikumsorienterede
serviceerhverv mv.,
galder for delomrade I, at
stueetagens gulv skal
placeres 1 samme kote som
det omgivende terraen.




§ 7 Byrum

§ 7, stk. 10, afsnit 1 tilfgjes

Den eksisterende rampe
kan indga i udformning af
“klatreparken” efter
forvaltningens
godkendelse af et
velbelyst projekt.

§ 8 Ubebyggede arealer og

parkering

§8, stk. 1, nyt afsnit

Friarealet til kollegie- og
ungdomsboliger for
boligenheder pa max. 65
m”bruttoetageareal skal
udggre mindst 30 % af
etagearealet uanset
bebyggelsestaetheden for
ungdomsboliger.

§ 8, stk. 3, afsnit 2, tilfgjes

I omrade II geelder at
parkeringsdekningen skal
vare i stgrrelsesorden og
hgjst 1 parkeringsplads pr.
300 m” etageareal for
ungdomsboliger pa max.
65 m’ bruttoetageareal.

§10 Forureningsgener

§10, stk. 2
Stgj fra virksomheder

Bebyggelse og
ubebyggede arealer skal
anvendes, placeres, jf. dog
§ 6, stk. 2, pkt. a), udfgres
og indrettes saledes, at
beboere og brugere
beskyttes mod stgj og
anden forurening fra
virksomheder 1 og uden
for omradet.

Bebyggelse og
ubebyggede arealer skal
anvendes, placeres, jf. dog
§ 6, stk. 2, pkt. a), udfgres
og indrettes saledes, at
beboere og brugere
beskyttes mod st@j og
anden forurening fra
virksomheder 1 og uden
for omradet. Det er en
betingelse for
ibrugtagning af ny
bebyggelse, at det er
dokumenteret, at
Miljpstyrelsens vejledende
greenseveerdier for stgj er
overholdt.”

§ 11 Baeredygtighed og regnvand




§11, stk. 2 Regnvand

Bebyggelse ma ikke tages
1 brug, fgr der er etableret
anleg til opsamling af
regnvand fra tage og
facader til brug for
toiletskyl og tgjvask i
maskine.

Bebyggelse ma ikke tages
1 brug, fgr der er etableret
anleg til opsamling af
regnvand fra tage eg
faeader til brug for
toiletskyl og t@jvask i
maskine.

§11, ny stk. 3 Skybrud

En evt. kommende
cykelsti langs stiforlgb A-
B jf. tegning 3 skal
neds@nkes i terren og
udlegges til skybrudsve;.

Den nordlige biladgang, jf.
tegning 3, skal sikres mod
indlgb af regnvand fra
Tagensvej ved etablering
af hgj overkgrsel eller
lignende.

Baggrunden for @ndringerne uddybes nedenfor.

Andringerne giver ikke anledning til supplerende hgring.

Henvendelser fra offentlige myndigheder

Kgbenhavns Museum, Niels Grumlgse, 14.04.14
Bemcerkning om, at der ikke er kendskab til arkeeologiske fund
indenfor lokalplanomradet.

Ngrrebro Lokaludvalg (NLU) og Gardlauget Hothers Plads v.
formand Troels Glismann, 09.04.14
Resumé: NLU ser frem til en renovering af omradet og en abning
mod byen. Ligeledes impdekommes den nye cykelrute gennem

omrddet. Derimod udtrykker NLU skepsis overfor den

gennemkgrende biltrafik, og er bange for at der vil opsta en
uhensigtsmeessig uvedkommende biltrafik.
Der ytres utilfredshed med indgreb i Superkilen, der bergres af
den ny vejtilslutning til Tagensvej.
Der gnskes revurdering af parkeringsforhold og etablering af
kpbenhavnergader i de eksisterende brandveje, da det vurderes at
det vil forringe mulighed for ophold i haver og pa altaner.

1. NLU/Gardlauget er skeptisk overfor den bilvej, der gnskes

gennem bebyggelsen.




Kommentar:

Andringen af adgangsvejen gennem Mjglnerparken er en vaesentlig
del af den helhedsplan, der er udarbejdet for Mjglnerparken, da
infrastrukturelle @ndringer og gget gennemstrgmning i omradet er
centralt for at &ndre pa Mjglnerparkens udsatte karakter. Der har
vaeret mulighed for at kgre igennem Mjglnerparken fra Mimersgade til
Tagensvej for lokalplanens tilblivelse. Med omlegningen af vejens
forlgb, bliver forbindelsen mere tydelig og vil derfor invitere flere
biler bade med og uden @rinde i Mjglnerparken til at kgre igennem.

2. NLU/Gardlauget er bange for, at der etableres en smutvej fra
Tagensvej/Rovsingsgade til Norrebrogade efter der etableres
bussluse og lukkes for biler ved Ngrrebro st.

Kommentar:

Forvaltningen er opmarksom pa, at vejen har potentiale som smutve;.
For at imgdega dette forudszttes vejen indrettet saledes, at der kun
kan kgres med lav hastighed, og derfor ikke vil vare en
tidsbesparende smutvej, men en forbindelse i det kgbenhavnske
gadenet. Indretningen af vejen fastlegges endeligt nar der efter
endelig godkendelse af lokalplanen indsendes et vejprojekt til
myndighedsbehandling. Vejen vil kunne indeholde forskellige
trafikale foranstaltninger som bump, chikaner, hevede flader og
fodgaengerkrydsninger, men placering og udformning fastlegges forst
i den efterfglgende proces.

3. NLU/Gardlauget spgrger, hvor mange gennemkgrende biler,
der er acceptable.

Kommentar:
Forvaltningen har vurderet, at den foreslaede @ndring af adgangen til
og vejen gennem Mjglnerparken vil medfgre en stigning i trafikken,
der svarer til ca. en fordobling af den trafik, der i dag generes af
beboerne 1 Mjglnerparken. Hvis det efterfglgende opleves, at trafikken
igennem Mjglnerparken bliver af en karakter, der overstiger dette, kan
vejejeren tage kontakt til kommunen med en ansggning om
godkendelse af &ndring af vejens indretning. Eventuelle &ndringer
vil, da vejen gennem Mjg@lnerparken er en privat fellesvej, skulle
gennemfgres og betales af vejejeren.

4. NLU/Gardlauget gnsker, at krydset ved
Tagensvej/Rovsingsgade udformes saledes, at biler ikke kan
kore direkte fra Rovsingsgade over i den nye vej igennem
Mjplnerparken.

Kommentar:

Der er i forbindelse med Budget 2014 bl.a. afsat midler til at &ndre pa
udformningen af krydset Rovsingsgade/Tagensvej, der bliver den nye
adgang til Mjglnerparken. For at gennemfgre intentionerne i



helhedsplanen for Mjglnerparken, er det vaesentligt at krydset
etableres saledes, at der er fuld funktionalitet i alle krydsets retninger.
Der vil i forbindelse med projektering af krydset blive lagt vaegt pa en
lgsning, der er tryg og sikker for alle trafikanter og som kan afvikle
trafikken gennem krydset pa tilfredsstillende vis. Forvaltningen er
derfor ikke positive overfor et forslag om at krydset udformes séaledes,
at der ikke kan kgres direkte fra Rovsingsgade og igennem
Mjglnerparken.

5. NLU/Gardlauget mener, at krydset Borgmestervangen Hothers
Plads er uoverskueligt og gnsker en anden lgsning, hvor hhv.
Midgardsgade og Borgmestervangen ensrettes, sdledes at der
kores mod nord af Midgardsgade og mod syd ad
Borgmestervangen.

Kommentar:

Der er i Budget 2014 ogsa afsat midler til at eendre pa adgangen ind i
Mjglnerparken via Borgmestervangen og overkgrslen fra Hothers
Plads. Indretningen af dette omrade, vil blive udarbejdet i forbindelse
med, at der udarbejdes et vejprojekt for tilslutningen.

Forvaltningen vurderer, at det ikke vil vaere en god ide at ensrette
Midgardsgade og Borgmestervangen med kgrsel i nordlig retning af
Midgardsgade og i sydlig retning af Borgmestervangen. Ensretning vil
betyde at nordgaende trafik, i stedet for en retlinet bevagelse ind ad
Borgmestervangen via den ny krydsning med Mjglnerparkens
’Basargade’, vil fi flere uhensigtsmassige svingmangvrer. Det
vurderes, at dette vil vaere en mindre trafiksikker lgsning, som vil give
omvejskgrsel. Samtidig kan denne lgsning ogsa give risiko for mere
trafik i Midgardsgade end der er i dag.

Serligt i forbindelse med varelevering, vurderes den foreslaede
ensretning at vere en darlig lgsning. Endvidere vurderes det, at det vil
give omvejskgrsel for den trafik, der pa sigt ventes at skulle ind til de
grunde, der stgder op til Borgmestervangen.

6. NLU/Gardlauget gnsker ikke brandvejene mellem karréerne
omdannet til "kobenhavnergader”, idet de mener at dette sker
pa bekostning af de grgnne strgg og haverne.

Kommentar:

Der har i forbindelse med udvikling af helhedsplanen veret stort fokus
pa at opna en balance mellem et gnske om forbedret integration med
den omgivende by gennem trafikale/strukturelle tiltag og et attraktivt
gaderum med tryghed og opholdsmuligheder. Der har ligeledes veret
overvejelser omkring de private haver, indkig til stuelejlighederne og
eventuelle konsekvenser for den oplevede livskvalitet. Imidlertid er
det besluttet, 1 et samarbejde mellem Lejerbo og Kgbenhavns



Kommune, at behovet for at skabe en imgdekommende, tryg og
levende bydel ma vagtes hgjest.

Det er en berende del af helhedsplanen og lokalplanen for
Mjglnerparken, at Mjglnerparken trafikalt bindes sammen med det
gvrige Kgbenhavn. Saledes gnskes det, at Mjglnerparkens gaderum
fremstar pa lige fod med andre gaderum i Kgbenhavn og at de derfor
bruges og indrettes pa samme made.

Kgbenhavns Kommune er overbevist om, at de beboere, der matte fgle
deres boligkvalitet forringes ved enkelte tiltag 1 planen, vil opleve en
vesentligt forbedret livskvalitet samlet set nar helhedsplanen star
feerdig med nye trygge og grgnne gardrum, velfungerende boliggader
og en levende basargade.

7. NLU/Gardlauget stiller spgrgsmdl ved placering af
parkeringen

Kommentar:
Der skal indenfor Mjglnerparken etableres plads til det antal
parkeringspladser som det eksisterende byggeri har i dag, samt den
mangde p-pladser som det nye byggeri medfgrer. Samlet vil der
saledes blive flere parkeringspladser i omradet. Placering af
parkeringspladserne vil blive @ndret i forhold til det eksisterende
princip. Lokalplanforslaget indikerer langs hvilke veje og i hvilke
omrader der etableres parkering, men ikke hvor mange pladser der
skal veere de enkelte steder. Konkret placering af p-pladser vil ske i
forbindelse med byggesagsbehandlingen. Det har ligeledes veret en
del af helhedsplanens intension, at parkering i boliggaderne er med til
at skabe byliv, synlighed og tryghed.

Henvendelser og forvaltningens kommentarer

1. Kristian Norling, 07.03.14
Generel utilfredshed med forslaget, kommunens gpkonomiske
prioritering, skattetrykket og stgj fra konstruktionsarbejde.
Kommentar:
Helhedsplanen for Mjglnerparken finansieres primert af fondsmidler
og det almennyttige boligselskab Lejerbos midler. Kgbenhavns
Kommune vurderer, at denne planlegning er en vaesentlig
samfundsmassig investering, og at projektets strukturelle &ndringer
vil bidrage til et kvalitativt Igft af omradet, for bade beboere i
Mjelnerparken, besggende naboer og for Kgbenhavns cyklister.

2. Kilebestyrelsen v. sekreteer Hanne Sass Jensen, 09.04.14
Resumé: Der gores indsigelse imod, at der tages en bid af
Superkilens grgnne omrade i forbindelse med trafikomlegningen.



Kommentar:

Vejadgangen fra Tagensvej til Mjglnerparken flyttes fra den
nuvarende placering til en placering udfor Rovsingsgade som en del
af sammenbindingen med byens vejnet. I forbindelse med
tilslutningen til krydset Tagensvej/Rovsinggade vil krydset blive
ombygget saledes, at det tager mest muligt hensyn til trafikafvikling,
sikkerhed og arealforbrug.

Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med udviklingen af
helhedsplan for Mjglnerparken vurderet, at en @ndring pa Superkilens
afslutning er ngdvendig for at realisere den vigtige vejadgang til
bydelen fra Tagensvej. For at opretholde omfanget af de grgnne
rekreative tilbud i omradet, er der planlagt for et erstatningsparkareal,
der etableres ved den tidligere bilrampe ved Mimersparken.
Parkarealet planlegges udfgrt som en klatrepark eller lignende, der
kan udnytte terreen og de muligheder der fremstar nar vejadgangen
ophgrer. Samlet set vurderes det, at der tilfgres omradet et tilsvarende
grgnt rekreativt areal som det der inddrages til adgangsve;j. Der vil
derudover, i forbindelse med projektering af adgangsvej fra
Tagensvej, blive taget stgrst mulighed hensyn til kileafslutningens
kvaliteter.

3. Nerrebro Lokaludvalg (NLU) og Gardlauget Hothers Plads v.
formand Troels Glismann, 09.04.14
Se afsnittet "Henvendelser fra offentlige myndigheder’.

4. Miljgpunkt Ngrrebro v. Erik Jgrgensen, 10.04.14
Resumé: Miljgpunkt Ngrrebro gnsker retningslinjer for
indarbejdelse af skybrudsplanen i lokalplanen. Det foreslas, at
beskrive principper for “gronne veje”, regnvandsbede, og
overfladelpsninger med henblik pa modtagelse af hverdagsregn,
samt befeestelsesgrader og treeplantninger for at mindske effekten
af hedebgplger.

Kommentar:

Mjglnerparken er medtaget i skybrudsplanen, som et at de omrader,
hvor der kraves klimatilpasning for at sikre omradet mod skybrud.
Mjglnerparken er omfattet af skybrudskonkretiseringen for
Bispebjerg, Ryparken og Dyssegard, delomrade 8.2. Der er tale om
meget enkle tiltag, som kan athjelpe de oversvemmelsesproblemer
analysen peger pa i forbindelse med store skybrud, primart i omradets
nordlige del. Det drejer sig om mindre terr&enandringer i forbindelse
med anleg af nye veje og friarealer, samt en nedsanket cykelsti langs
Mimersparken, hvis den bliver etableret i fremtiden. Det indstilles, at



lokalplanen tilfgjes beskrivelser, som kan sikre de forngdne tiltag og
derved sikre omradet mod skybrud, jf. ovenstaende tabel §11.

De konkrete lgsninger vil blive behandlet i forbindelse med
kommende projektering af vej- og stianleg.

5. Lars Emil Bender-Jacobsen, 11.04.14
Resumé:
Onsker ro og trafikal tryghed omkring institutionen, samt frygt for
forringede miljgforhold for institutionens bgrn.

1. Bgrn der skal krydse vejen ved institutionen — brug for
trafiksikkerheds foranstaltninger?

Kommentar:
En del af helhedsplanen for Mjglnerparken handler om at etablere en
bedre sammenh@ng med den omkringliggende by og et stgrre flow af
bade fodgaengere, cyklister og biler igennem Mjglnerparken, bade pa
langs og tvers. Den trafikale struktur er derfor sammenhangende med
Mjglnerparkens intention om mere feerdsel gennem omradet, og skal
hjelpe til at give mere sammenh@ng med byen samtidig med at alle
veje og stier er socialt trygge. I forbindelse med de konkrete
vejprojekter skal det sikres at stiforbindelser og veje indrettes sa de er
trygge og sikre for alle trafikanter.

2. Bekymring ved abning af stien langs Asgard og Midgard
Kommentar:
Der er planlagt for en intern sti, der skal tjene som ankomst til
institutionen og ikke som gennemkgrsel.

3. Stgj og sty fra veje omkring bgrn, der skal sove (inde og
ude)
Kommentar:
Forvaltningen vurderer, at der ikke vil opsta vaesentlige stgjgener ved
etablering af en stiadgang langs institutionens bygninger eller ny
vejfgring syd for institutionen.

6. Kgbenhavns Museum, Niels Grumlgse, 14.04.14
Bemceerkning om, at der ikke er kendskab til arkeeologiske fund
indenfor lokalplanomradet.

7. HOFOR, Nis Fink, 22.04.14

Ingen bemeerkninger

8. Seniorbof@®llesskabet, Lisbeth Saugmann, 22.04.14
Resumé: Der udtrykkes bekymring for at indrette brandvejene
mellem boligkarreerne til parkering og bilveje. Der gnskes



indrettet opholdsarealer med beenke og treeer, da der ellers er
frygt for at boligforholdene forringes.
Kommentar:
Enkelte haveejere vil opleve, at deres tidligere havestykke mod gaden
forsvinder og de i stedet far en levende gade med trygge
ankomstforhold. Mod gardsiden opstar dermed nye muligheder for at
etablere grgnne opholdarealer, hvor der tidligere var indgange.
I gvrigt jf. besvarelse af 3.7.

9. Lars Helleshgj, 27.04.14
Resumé: Er af den opfattelse, at der er rigelig plads til etablering
af gang- og cykelstier, samt skraparkering, uden at inddrage
haverne. De trafikale gpnsker kan opnas uden at gribe ind overfor
haverne. Forslag om at etablere ensartede lave havehegn som
kompromis.

Kommentar:

Med de trafikale gnsker, der er for omradet vil de fremlagte
linjefgringer og breddekrav vaere ngdvendige for at opna kommunens
standarder for tilgeengelighed for alle, samt for at opna en sikker og
tryg trafikafvikling. Det har ligeledes veret en del af helhedsplanens
intention, at parkering i boliggaderne er med til at skabe byliv.

Se i gvrigt kommentar til indsigelse 2, pkt. 6.

10. Maj Laursen, bgrneinstitutionen Midgard, 28.04.14
Resumé: Bgrneinstitutionerne gor opmeerksom pd, at der er tale
om to forskellige institutioner, der hver har brug for separate
indgange, vareindlevering og friarealer. Der udtales gpnske om at
de fremtidige opholdsarealer indrettes hensigtsmeessigt i forhold
til stiadgang og det tilstpdende byggefelt udlagt til tekniske anleeg.
Desuden ncevnes behov for tryghedsskabende foranstaltninger,
som regulering af knallerttrafik, belysningsforhold og
tilgeengelighedsforhold for cykler og biler ved aflevering af bgrn.
1. Der er brug for to separate indgange med dertil hgrende

adgangsveje og adgangsforhold for fx skraldemeend og
vareleverancer til de to institutionskpkkener.

Kommentar:

Adgangsforholdene, herunder varelevering i forbindelse med

institutionerne, vil hovedsageligt vere en fortsat anvendelse af

eksisterende forhold. Lokalplanen forholder sig ikke direkte til antallet

af indgange. Det bemerkes, at lokalplanens markering af en primer

stiadgang til institutionen alene er et princip, hvor der kan tilfgjes

separate stier eller adgange efter behov internt pa institutionens

omrade.



2. Der skal heller ikke fremover veere trafik forbi institution og
legeplads. Knallertkgrsel har veeret et problem i omrddet. Det
har dog hjulpet med hegn og lager i begge ender af stisystemet
omkring Midgdrd og Asgdrd.

Kommentar:
Jf. besvarelse af 5.1-5.3

3. Det er vigtigt at der i relation til institutionen er
parkeringsmuligheder for biler, cykler, ladcykler og
cykelvogne.

Kommentar:

Placering af cykelparkering, og ladcykelparkering vil hovedsageligt
vare en fortsat anvendelse. Flytningen af dele af institutionen vil dog
ogsa betyde flytning af nogle pladser, antal af disse fglger
bestemmelserne i lokalplanen.

Placering af bilparkering i Mjglnerparken vil blive afklaret i
forbindelse med byggesagen i felge principperne beskrevet i
lokalplanen.

11. Finn Thomsen, 28.04.2014
Resume: Der kommenteres pa forslagets 3 vaegtede omrader: gode
boliger, trygt boligomrade og sammenhceng med Ngrrebro. Der
stilles spgrgsmalstegn ved hensigten med placering af parkering i
boliggader, hvor der savnes grgnne kvaliteter. Der gnskes
indarbejdelse af vandlgb og sger til regnvandshandtering.
Derudover roses boligprojektet og basargaden.

1. I boliggaderne vil man stik mod tidligere principper etablere
parkering under altaner?
Kommentar:
Se svar jf. pkt. 3.7

2. Der savnes indarbejdelse af klimaplan, og indarbejdelse af
vandlpb og sger.
Kommentar:
Se svar jf. pkt. 4

12. Christian Melgaard, DEAS Property Asset Management A/S,
pa vegne af Magistrenes Pensionskasse, 28.04.14
Resumé: DEAS har i forlengelse af dialog med forvaltningen
indleveret hgringssvar med 4 konkrete gnsker til cendring af
lokalplanens bestemmelser, med formal at kunne realisere projekt
for etablering af ungdomsboliger i den tidligere industribygning
Tagensvej 135-137.



1. Magistrenes Pensionskasse gnsker preecisering af mulighed for
etablering af ungdomsboliger i bygningen Tagensvej 135-137,
hvor ordlyden i lokalplanforslaget er utydelig.

Kommentar:

Forslaget tillader anvendelse af bygningen til helarsboliger, der ogsa
omfatter kategorien ungdomsboliger.

Det indstilles, at anvendelsesbestemmelsen preciseres for at fjerne
tvivl, jf. tabellens §3 stk. 2.

2. Der gnskes mulighed for at overskride greensen for
ungdomsboligstgrrelse pd 50 m?, idet der er tale om
omdannelse af en tidligere industribygning, hvis arkitektur
udnyttes optimalt ved en gennemsnitlig stgrrelse pd 65 m’.

Kommentar:

Kommuneplanens rammer fastsatter, at den tilladte maksimale
stgrrelse for ungdomsboliger er 50 m?. Indrettes stgrre boliger
omfattes de af reglerne for familieboliger og udlgser andre krav til
parkeringsnorm og friareal.

Dog er der ved etablering af ungdomsboliger i eksisterende bygninger
mulighed for at overskride denne granse, hvis der er serlige
bygningsmassige forhold der forhindrer overholdelse af 50 m*-reglen.
Det er for ejendommen Tagensvej 135 sarskilt vurderet, at der er tale
om sarlige bygningsforhold, der taler for en fravigelse. Tagensvej
135-137 er en tidlige industribygning, hvis rumhgjde og store
vinduespartier ngdvendigggr en s@rlig arkitektonisk lgsning. Det bgr
saledes tillades, at der kan indrettes ungdomsboliger med en max.
stgrrelse pa 65 m2 bruttoetageareal for at udnytte bygningens
kvaliteter optimalt, jf. tabellens §8 stk. 3.

3. DEAS anmoder om at det tillades, at bofeellesskaber, hvor
feellesfaciliteter som kgkken og bad deles, betragtes som 3
ungdomsboliger i forhold til beregning af det maksimalt
tilladte boligareal.

Kommentar:

Boliger beregnes som en enhed pr. kgkken/bad.

Der er ingen planlovsmassig hjemmel til regulering af de fremtidige
ejerforhold, hvorfor en fremtidig anvendelse af stgrre boliger til flere
studerende ikke er en hindring. Dog er der ikke l&ngere tale om en
ungdomsbolig, iht. kommuneplanens retningslinjer, hvis etagearealet
for boligenheden er stgrre end 65 m’, men om en familiebolig, hvilket
indebarer et andet krav til friareal og parkering, jf. nedenstaende
kommentar til pt. 4.

4. Endeligt pnskes en lempelse af krav til parkering iht. geeldende
praksis for at kunne opfylde friarealkravet til boligerne.



Kommentar:

I henhold til kommuneplanens rammer er der mulighed for, at der i
forbindelse med ungdomsboliger fastsattes en parkeringsnorm pa 1
parkeringsplads pr. 300 m* etagemeter. Det bgr indstilles, at @ndre
bestemmelsen for parkering fra 1 pr. 200 m” til 1 pr. 300 m?, saledes
at den tilpasses den del af bygningen, der anvendes til ungdomsboliger
pa max. 65 m2 bruttoetageareal.

13. Bgrne- og Ungdomsforvaltning, KK, v. Tina Halgren, 27.04.14
Resumé: BUF bemcrker de udlagte byggefelter ved institutionen
0g papeger vigtigheden af, at der tages hensyn til kvaliteten af
fremtidige udearealer. BUF foreslar to arealer, der vil veere
egnede til indretning af et fremtidigt udeareal for institutionen.

Kommentar:

Lokalplanen tager ikke stilling til detaljeret indretning eller placering

af de ngdvendige friarealer til institutionen, idet det er et forhold, der

skal aftales mellem Lejerbo og institutionen/BUF. Der er tale om
eksisterende anvendelse, og lokalplanen forhindrer dermed ikke anleg
af legeplads og lignende efter institutionens/grundejers gnsker.

14. Sara Nissen, Lejerbo, 28.04.14
Resumé: Lejerbo gnsker at udvide byggefelt ved kommende
detailhandelsbutik i det nordlige omrade, da en interesseret lejer
onsker stgrre synlighed mod Tagensvej. Der gnskes derudover
mulighed for at bibeholde rampen, der leder fra Tagensvej til
Mjplnerparken, som cykel/stiadgang, da det er en vigtig
adgangsvej til omradet.

1. Onske om eendring af byggefelt og indretning af
dagligvarebutikken.

Kommentar:
Forvaltningen har vurderet, at det ikke er hensigtsmessigt at udvide
byggefeltet til at omfatte karréens hjgrne, der er en vigtig
pladsdannelse og et vigtigt arkitektonisk element for forstaelsen af
bebyggelsen. Det er vigtigt, at der er entydige adgangsforhold til de
indre gardrum fra hjgrnepladserne. Det vurderes, at der er god
mulighed for en synlig placering og gode muligheder for skiltning
indenfor lokalplanens nuverende rammer.

2. Onsker at opretholde fodgenger- og cykeladgang fra
Tagensvej til Mjplnerparken via den eksisterende rampe.
Kommentar:
Forvaltningen vurderer umiddelbart, at dette 1 forhold til at skabe
forbindelser pa tvers af omradet og sammenhang med den
omkringliggende by, vil vere en god ide. Gennemfgrelse af ideen
forudsatter, at der kan etableres en sikker og tryg stiforbindelse, der



lever op til geldende krav om tilgengelighed og som kan bindes
sammen med det stinet, der skitseres i lokalplanen. Endelig
stillingtagen til opretholdes af denne stiforbindelse vil ske i
forbindelse med myndighedsbehandling af et konkret vejprojekt.

Rampen indgar som grgnt erstatningsareal for den del af Superkilen,
der indrettes til vejanleeg. Hvis rampen skal indga i et rekreativt areal,
vil det kreeve forvaltningens godkendelse af et kommende projekt, der
kombinerer en stiadgang med rekreative faciliteter i grgnne rammer,
som klatrepark eller lignende. Lokalplanen giver mulighed for
nedrivning, men indeholder ikke et krav om nedrivning (handlepligt).

15. AB Lersggaard v. Annika Christiansen, (09.04.14
Indhold af hgringssvar identisk med hgringssvar nr. 3.

Kommentar:

Jf. besvarelse af 3.1-7.

16. Gerd Hansen, 24.04.14
Resumé: Bekymring omkring sikkerheden ved at flytte
vejadgangen til Tagensvej fra den nuveerende placering til en
placering overfor Rovsinggade og i afslutningen af Superkilen og
den grgnne cykelrute, der forlpber her. Det opleves at der i
forvejen tit er farlige situationer ved krydset
Tagensvej/Rovsingsgade og det foreslds at den nuverende
vejadgang mod Tagensvej bevares og at der i stedte cendres pa
indretningen af denne.

Kommentar:

Se svar til 3.4.



