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Introduktion til bilag







Introduktion til Bilag

Forundersagelsen har til formal at identificere sammenhange og manglende sammenhange
mellem de to byomrader samt attraktioner pa begge sider, der kan styrkes med en forbindelse pa
tvaers af Sydhavnsgade. Til det brug er der foretaget en lang raekke delanalyser. Oplysningerne er
koblet sammen og holdt op mod hinanden for at sikre en 3600 vurdering af opgaven.

Forundersagelserne har bl.a. omfattet felgende:

Bilag A: For at fa en forstaelse for de bylivskvaliteter, der er i omradet, er der ind-ledningsvist udar-
bejdet en bylivsanalyse. Analysen har vurderet byliv, flow og hertil set pa aktiviteter pa hver side.

Bilag B: | tillzeg til bylivsanalysen er vedlagt inspirationsoplaeg fra Lokale- og Anleegsfonden med
forslag til anvendelse af arealerne under broen pa hver side af Sydhavnsgade.

Bilag C: For at opna en tilstraekkelig forstaelse for de fysiske forhold og mulighe-der i omradet, er
der lavet en overordnet trafikal vurdering af krydsningsmuligheder og mulige krydsningssteder,
samt beskrevet hver krydsningsforms potentialer og begraensninger.

Bilag D: Hertil har der veeret teet kontakt til broeksperter, der bl.a. har angivet anbefalinger til
konstruktioner, bropriser mv.

Bilag E: Der er ligeledes indhentet ledningsoplysninger og vaeret kontakt til Banedanmark og til
A/S @resund der hhv. star for driften af og er ejer af den togtunnel der ligger langs Sydhavnsgades
ostlige side, for at afdeekke de konstruktive bindinger der ligger i forleengelse af et tunneltrace.
Disse tekniske analyser er i rapporten blot summarisk gengivet, men vil kunne studeres i bilaget.

Bilag F: P34 baggrund af de indsamlede koordinerede oplysninger dannes grundlaget til at lave et
okonomisk overslag, som er medtaget overordnet, men som kan ses i sin helhed i bilaget.

Bilag G: De stgjmaessige udfordringer er visualiseret i dette bilag.






Bilag A

Bylivsanalyse







Bilag A Bylivsanalyse

Bylivsanalyse

Som et led i forundersegelsen, har Gehl Architects udarbejdet en diagrammatisk
analyse af byrum, trafik og funktioner ved Sydhavnsgade, for at etablere en bredere
forstaelse af omradet i forbindelse med de konkrete lgsningsscenarier. [ denne
analyse er desuden en raekke diagrammer og forklarende tekst om omréadet ud fra
forskellige laesninger.

Det nye og gamle Sydhavnen

Inden for rammerne af denne forundersggelse betegner det nye Sydhavn omréadet
ost for Sydhavnsgade, inklusiv Frederikskaj, Sluseholmen og Teglholmen. For
vestsiden benyttes betegnelsen ”det gamle Sydhavn”. Derudover fremhaves
”Trekanten” mellem Sydhavnsgade, Scandiagade og Borgmester Christiansens
Gade som et tredje, betydningsfuldt omrade i bade analysen og forundersegelsen.

Overblik & Demografi

Der bor i dag ca. 5000 mennesker i det nye Sydhavnen, hvilket er forudset til at
stige til ca. 15.000 i 2025. Det samlede omrade er ca. 1/3 udbygget i dag, med ca.
2.500 boliger. Derudover er der ca. 12.000 arbejdspladser i omrédet, bl.a. Aalborg
Universitet og relaterede forsknings- og udviklingsvirksomheder med i alt 4-600
medarbejdere og 3 — 4.000 studerende. Arealmassigt er der 1 det nye Sydhavnen
yderligere mulighed for at opfere ca. 1 mio. m2, hvoraf ca. 60 % er boligareal.
(kilde: Arlig Handlingsplan for Sydhavnen 2014, KK)

Det gamle Sydhavnen bestar af en relativt ensartet masse af etageboligbebyggelser
fra primaert 1940’erne med en enkel og tidstypisk arkitektur. I omradet mellem



Kastrupbanen, P. Knudsens Gade og Sydhavnsgade er der ca. 6.900 boliger med
11.000 beboere. (kilde: Sociogkonomisk Kgbenhavnerkort). Omradet er modsat det
nye Sydhavnen karakteriseret ved en stor andel af mindre virksomheder inden for

detailhandel og service samt en stor mangde sma billige boliger.
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Kortet viser udbygningsplaner for Sydhavnen angivet med mork gra

Karakter & byrum
Det nye Sydhavnen er stadig et omrade under udvikling med store arealer, der
endnu ikke har undergaet en transformation fra havne- og industrigrunde til nye

boliger og serviceerhverv.

Havnen og de abne arealer er i dag det dominerende udtryk i store dele af omradet.
Bygningsmassen er placeret omkring havnerummet og med vandet som et barende
element. Denne narhed til havnerummet er en stor kvalitet, sarligt fordi havnen pa
dette sted er friholdt for tungere, motoriseret trafik. Der er derfor et unikt potentiale
for ophold og fysiske aktiviteter pa vandet, der kan fungere som et potentielt
traekplaster i fremtiden. Tilsvarende er de store abne arealer en kvalitet i sig selv,
med gode muligheder for — evt. midlertidige - pladskreevende aktiviteter, der ellers
kan genere ved stoj og andre pavirkninger. Abningen mod havnen og muligheden
for at opleve vandet og horisonten er ligeledes en kvalitet i det nye Sydhavnen.
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Omréadet er praeget af storre delomrader og enheder med ensartede funktioner. Der
er pa nuvarende tidspunkt kun fa steder, hvor for eksempel erhverv og boligmasse
blandes. Dette forsteerkes yderligere af, at de enkelte byggerier opleves som sterre
end i det gamle Sydhavnen. Man skal simpelthen bevege sig lengere for at opleve
et skifte fra for eksempel boligbyggeri til erhverv. Sterrelsen pa enhederne slar
ogsa igennem i forhold til arealer omkring bygninger, der ofte er preget af
parkeringsflader med fa mennesker og déarlige muligheder for ophold. Dette giver
en uklarhed i forhold til den intuitive forstaelse af, hvad der er offentlige og private
omrader — noget som typisk er umiddelbart aflaseligt i en mere klassisk bystruktur
med gader, karréer og garde.

Fremtidige bolig- og erhvervsomrader i Sydhavnen er dog planlagt ud fra ensket
om at etablere en bystruktur, som det allerede nu kan ses pa Sluseholmen.

Péa nuvarende tidspunkt er der f4 samlende byrum i omradet, hvor funktioner og
byliv er koncentrerede. Sluseholmen er pa vej til at fungere pa denne made, og der
er planlagt en gron kile, der vil danne et nyt forbindelsesband fra Vasbygade til
havnen og videre mod Amager Feelled.

Bygningers skala har serlig betydning for fodgaengere og cyklister samt
menneskers ophold i rum omkring bygningerne. Facader i det nye Sydhavnen
opleves mindre varierede og mere kedelige end i det gamle Sydhavnen, med feerre
detaljer, indgange og opdelinger. Derudover forvarres havnens problematiske
vindforhold yderligere af bygninger og dbne rums store sterrelse.
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Kortet viser de to bydeles markant forskellige parkeringsstruktur, i det gamle
sydhavn afvikles parkering primeert som kantstensparkering og parkering i det nye
Sydhavn afvikles pa store P-pladser.

Det gamle Sydhavnen beaerer praeg af at bygninger indskriver sig i og understotter
en klassisk bystruktur med gader, gdrdrum, pladser og en mindre, menneskelig
skala.

Borgbjergsvej med kantstensparkering og mindre butikker

Facader langs omradets primare gader (Borgbjergsvej og Mozartsvej) er aktive og
varierede med mange indgange og nye synsindtryk samt en koncentration af
kommercielt liv. Tilsammen giver dette et indtryk af en mere kompleks og blandet



urban struktur med mange overlappende lag og funktioner. Bydelen berer praeg af
at omradet er udviklet og bebygget i en specifik tidsperiode, med fa senere
tilfejelser over tid. Derudover er der en oplevelse af, at der mangler offentlige
grenne, rekreative rum til borgerne i omradet.
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Kortet viser en registrering af facaderne i hhv. nye og gamle Sydhavn. Der er flere
aktive og venlige facader i det gamle end i det nye Sydhavnen, med en mere
menneskelig skala og et mere interessant og varieret udtryk.

Scandiagade er ca. 35 meter pa tvaers, med en bred midterrabat med graes og fa
store tracer. Der ligger et projektforslag for et aktivitetspark i Scandiagade, der vil
supplere omradet med nye rekreative arealer.
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Scandiagade med sin brede gronne midterrabat. Gaderummet er ca. 35 m bredt
med et ca. 13 m bredt gront rum i midten.



Skalaen i byrum, bygninger og gaderum er flere steder gunstige i forhold til at
skabe lee og udnytte gode solforhold. Selve strukturen giver en god fornemmelse
af, hvad der er privat og offentligt, med en tydelig differentiering af private og
semi-private gardrum og offentlige gaderum. Dog er der i det gamle Sydhavnen
mange tydelige visuelle spor af utryghed i form af laste skure, hegn og harvark.
Tryghedsindekset pa distriktniveau vidner om en stigende fornemmelse af tryghed
hos borgerne i omradet, og kommunens indsats mod utryghed er reduceret i Det
gamle Sydhavnen (kilde: Tryghedsindeks Kabenhavn 2014, KK)

Endeligt opleves bydelen i hgj grad som et omrade i byen, der er afskéret i forhold
til sit neeromrade samt Kgbenhavn som helhed.

I "Trekanten” mellem Scandiagade, Sydhavnsgade og Borgmester Christiansens
Gade er der en rekke virksomheder, som verktgjsforhandlere, grossister,
showrooms og et logistikcenter — Alle sammen funktioner rettet mod serlige
brugere, nasten udelukkende i bil.

Der er ingen naturlige veje eller stier gennem Trekantsomrédet, der kan udnyttes.
Ved etablering af nedenfor beskrevne bygningsfortetning af Borgmester
Christiansens Gade skabes incitament for at integrere Trekanten yderligere i det
gamle Sydhavn — et forhold der evt. kan undersgges i den videre proces.

Kig fra Sluseholmen mod Borgmester Christiansens Gade til venstre i billedet og
"Trekanten” midt i billedet

Aktiviteter / handel / funktioner

Butikker og offentlige funktioner er i det gamle Sydhavnen koncentreret omkring
Borgbjergsvej, med butikker, take away-steder og supermarkeder. Der er flere
ledige lejemal og butiksudbuddet og variationen er af en kvalitet, der har en
tvivlsom attraktionsveerdi for studerende pa universitetet og borgere fra andre
bydele. Dog er kvaliteten og potentialet i byrummet til stede, hvilket vidner om at
mindre demografiske forskydninger og nye brugergrupper ogsa vil kunne medfere
et skift i typer og antal af butikker og spisesteder.

”Der findes tomme erhvervslokaler i kvarteret, men udfordringen er i hojere grad
at erhvervslivets beeredygtighed er udfordret. Hermed skal forstas, at mange



butikker og andre erhvervsmal kun har en kortere levetid i kvarteret, der er altsa
en stor udskiftning blandt virksomhederne i kvarteret. Der er behov for at skabe
bedre levevilkar for iscer de rammeskabende virksomheder i kvarteret, sa de ikke
kun popper op og forsvinder igen.” Ansggning om omradefornyelse, det grenne
Sydhavnen

I det nye Sydhavnen er detailhandel koncentreret omkring Sluseholmen og i
fremtiden omkring Teglholmsgade og ved Specialstalhallen. Pa A.C. Meyers
Vange er der ligeledes planlagt funktioner med offentlig adgang i stueetager. Den
nye ’Skolen i Sydhavnen’ er den primere nye offentlige funktion i omréadet
sammen med Havnebadet, hertil andre mindre og kommende institutioner pa
Sluseholmen og Teglholmen.
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Handel og offentlige funktioner

Nuveerende Attraktioner

Der er pa begge sider af Sydhavnsgade en raekke nuvarende kvaliteter, der er
steerke nok til at tiltreekke brugere fra den anden side samt brugere fra andre
bydele.

Det gamle Sydhavnen:

Gode byrum og menneskelig skala med gader, pladser og garde.
Godt mikroklima med opholdssteder med le og gode solforhold.
Handelsgade med butikker og caféer.

Sma, billigere lejemal til kreative erhverv og ivaerksattere.
Mindre gkonomisk tilgengelige boliger

Bibliotek og kulturhus

Bernenes Mark

Kvarterhuset

R e v



Sma lejemal preeger butiksgaden i det gamle Sdhavn

Det nye Sydhavnen:

>

vV vV v

Abning mod havnen og horisonten. En ny form for herlighedsverdi, der
kombinerer by og vandrum.

Havnebadet

Havneringen

Havnebussen

Rum til aktiviteter, der kan vaere generende eller for pladskraevende andre
steder i byen.

Byudviklingsmuligheder og planer om flere boliger og arbejdspladser, som
potentielt set kan understette byliv og butikker pa begge sider af
Sydhavnsgade

“Nokiabroen”, der forbinder to af Aalborg Universitets byggerier over
Frederiksbassinet

Potentielle attraktioner

En reekke potentialer er til stede 1 Sydhavnen, der primaert kan udvikles ved at
udbygge eksisterende kvaliteter i det gamle Sydhavnen og udnytte nye tiltag i det
nye Sydhavnen.

Det gamle Sydhavnen:



> Handelsgade og butiksliv har potentialet til at blive attraktivt over tid — saerligt
hvis der bosztter sig flere studerende i omradet
> Bymilje med studieboliger har potentialet til at blive attraktivt
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Pladsen ved Gustav Bangs gade og Borgbjergsvej

Det nye Sydhavnen:

> Et kommende byrum ved A.C.Meyers Vange har stort potentiale som
bydelens centrale havnengre byrum

> Vandet og havnen med sarlig fokus pa vandsportsgrene og at forbedre
adgangen til vandet.

> Den kommende gronne kile samt den videre forbindelse mod Amager Falled.

> Marinaen ved kulturpladsen.

> Campus-omrédet ved Aalborg Universitet, serligt hvis byrum og bygninger
sammentankes.

> Forbindelsen til havneringen og den kommende cykelrute omkring Havnen







Bilag B

Lokale- og Anlcegsfonden







Bilag B Lokale- og Anlaegsfonden

Udnytte at broforbindelsen skaber en overdakning
e Udnytte undersiden af broen til aktiviteter, et aktivt byrum i le.
* Referencer til overdeekkede multibaner og aktivitetspladser
o Skate, boldspil, urbane aktiviteter, det ra

*  Semi-aflukkede lethal konstruktioner, skaerme overdaeekningen i den ene
side

*  Fuldt lukkede enheder, der udnyttes til serlige funktioner, eksempelvis
musikevelokaler, bydelsvaresteder/forsamlingslokaler (kunne méske
placeres mod gamle sydhavn)

Referenceprojekter: Carlsberg, lethaller, skateanlaeg og overdekning eks.
Multipark Helsinger

Forbindelse mellem land og vand

Forbindelsen mellem bro, land og vand er interessent. En bro der raekker helt ud i
Teglverkshavnen, som Operahuset i Oslo gor det... En terrasseret forbindelse som
i store niveauspring skaber en ny type byrum péa kanten af vandet —a la VM
bjergets taghaver.

Der sker rigtig meget i disse ar med udvikling af nye vandaktiviteter, befolkningen
der indtager vandet omkring os p& nye mader, og i en sason som nu varer hele aret
rundt.

Lokale- og Anlaegsfonden udgiver et idékatalog for aktivering af vandoverfladen
medio juni. Dette idékatalog kan inspirere til hvordan der kan skabes en facilitet
der sikrer en attraktiv overgang mellem land og vand, og bliver et stettepunkt for
en lang raekke moderne vandsportsaktiviteter.

Referencer: Flydende Foreningshus i Vejle, Vandhusbade, Operahuset i Oslo.

Vandaktiviteter i Teglveerkshavnen

Kajak, kano, roning, wakeboard, stand up paddle, jollesejllads, open water
svemning, vinterbadning. Teglvaerkshavnen er et forholdsvis lukket bassin i
Kebenhavns Havn, og der har leenge varet snakke om at det kunne vare et sted i
Kebenhavns Havn hvor vandlegen fik frit spil pé et sterre omrade, idet der ikke er
motoriseret sejlads. Der er brug for idretsaktiviteter i Sydhavnen, og idret og leg
der foregar pa vandet er ikke ligesé facilitetskreevende som sterre idreets- og
kulturfaciliteter pé land. En enkelt stottefacilitet p4 kanten kunne understotte
hundredevis af vandglade sydhavnsbeboere.
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Bilag C Trafikvurdering

1.2 Trafikale vurderinger og lgsninger

Sydhavnen er som helhed kendetegnet ved at vaere domineret af store trafikarer,
med en stigende maengde trafik til de naerliggende udviklingsomrader i det nye
Sydhavnen og pa Carlsberg.

Sydhavnsgade er en af byens 4 sterste indfaldsveje, med en biltrafikmaengde, der
svarer til Agade eller Langebro. Cykler benytter kun Sydhavnsgade i mindre grad.

Som fodgaenger er afstandene omkring Sydhavnsgade og mellem de to dele af
Sydhavnen overraskende sma. Men den reelle og mentale afstand forages kraftigt
pa grund af gadens bredde, de fa muligheder for krydsning, samt de mange
barrierer, hegn, haekke og parkeringsarealer omkring Sydhavnsgade.

Trafikarerne udfordrer bade de interne forbindelser i Sydhavnen, for eksempel fra
det gamle Sydhavn til de rekreative rum omkring havnen, samt koblingen til resten
af byen.

“Indfaldsveje og jernbaner pavirker med deres barriereeffekt kvarterets struktur
og mulighed for at indga mere flydende i Kobenhavns ovrige bymonster. De
trafikale problemer betyder, at tilgeengeligheden af de rekreative potentialer, som
omgiver kvarteret, begreenses for de blode trafikanter. Som konsekvens er
Sydhavnen inddelt i flere afskarne mindre enklaver (Bavnehaj, Musikbyen,
Frederiksholm, Havebyen, Sluseholmen), hvorimellem der mangler sammenhceng
savel fysisk og trafikalt som mentalt og socialt. Behovet for bedre forbindelser for
de blode trafikanter geelder bade internt i Sydhavnen mellem de forskellige
enklaver og i endnu hajere grad ud af kvarteret og til resten af Kebenhavn.” — Fra
ansggning om omradefornyelse, det grenne Sydhavnen



Lokalt i omradet omkring Aalborg Universitet, er der fa brugere af byrummet,
udover faerdsel til og fra Sydhavn Station til fods og pa cykel. [ omréddet omkring
universitetet er der kun f& muligheder for ophold og feerdsel som fodgaenger eller
cyklist — parkeringsarealet mod Sydhavnsgade er et hovedstreg for fodgengere i
omradet. Modsat er der i omradet omkring Borgbjergsvej og Mozartsvej meget
fodtrafik, men der er i dag kun mindre grad af udveksling mellem disse to omréder.

Der er i omradet planlagt en raekke forbedringer af forbindelser i fremtiden med
fokus pa at sikre bedre skoleveje samt kobling til cykelnetvark og grenne omrader.
Dette vil forbedre forbindelser til andre dele af byen fra begge sider af
Sydhavnsgade, samt skabe nye bevagelser, som en ny forbindelse kan koble sig til.

En raekke nye metro-stationer er besluttet anlagt pd Enghave Brygge, ved
Sluseholmen og pa Mozarts Plads.
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Kortet viser sikker skolevej forlobet samt den gronne planlagte gronne kile. Den
stiblede linje viser cykelruten omkring havnen. Hertil vises de nye metrostationer.

De trafikale lgsninger

De trafikale udfordringer i opgaven med at koble det nye og det gamle Sydhavn

bestar i at:

> Understotte en forbedret adgang for lette trafikanter mellem de to omréader

> Skabe sikre, trygge og komfortable forbindelser for lette trafikanter mellem de
to omrader

> Sydhavnsgade-Scandiagade fortsat skal fungere som regionale overordnede
veje

> Nye infrastrukturanleeg skal indpasses og tilpasses trafikstrukturen i de to
lokalomrader.



I overvejelserne om en forbindelse indgér for det forste den geografiske placering
og for det andet forbindelsestypen.

Geografisk placering af forbindelser

Vurdering af de trafikale udfordringer sammen med analyser af byliv har fort til en
udpegning af folgende potentielle steder at forbedre forbindelserne:

> Peter Sabroes Gade

> Scandiagade

> Frederikskaj/Universitetet
> Borgmester Christiansens gade

> Sluseholmen

> Gron stirute pa Scandiagade-Vasbygade

Forbindelsestyper

Tre principielt forskellige forbindelsestyper kan opstilles. Lette trafikanter kan
krydse Sydhavnsgade som nu (i niveau med vejen), pa en bro eller i en tunnel.
Hver type har sine fordele og ulemper for de krydsende lette trafikanter og for

trafikken pa Sydhavnsgade. Tabellen neden for illustrerer dette.

I arbejdsprocessen blev lgsninger med nedgravet eller loftet Sydhavnsgade fravalgt
ud fra betragtningerne vist i tabellen.

For trafik p& Sydhavnsgade

For lette trafikanter
pd tvaers

Nedgravet - Stort set urealistisk trafik- og Ggr det tilgeengeligt
Sydhavnsgade | anlaegsteknisk mht. tilslutninger af og sikkert at krydse i
t! ! sideveje (iszer pa nordsiden med togtunnel | niveau med
langs med Sydhavnsgade) og Scandiagade | omgivelser og uden
— - Som supplement: Sveert at udligne konflikter med trafik
hgjdeforskellen til Sjeellandsbroen med en | Pa Sydhavnsgade
rimelig stigning pa ca. 35 promille pa
Sydhavnsgade.
Laftet - Sveer at indpasse med Ggr det tilgaengeligt
Sydhavnsgade | sidevejstilslutninger, hvor Scandiagade og | og sikkert at krydse i
Sluseholmen (afstand ca. 1,1 km) szetter niveau med
rammerne. omgivelser og uden
= = - Teoretisk kan man maske forestille sig kgnﬂikter med trafik
PP Sydhavnsgade pa en "bakke" mellem de pa Sydhavnsgade

to gader, men en stor del af streekningen
vil vaere pa deemning og virke bastant. Til
sammenligning udggr den haevede del af
Bispeengbuen ca 1 km.

- Vil sandsynligvis kraeve nye parallelveje
til betjening af naboer til Sydhavnsgade

- Risiko for gget stgjudbredelse fra
vejtrafikken




Stitunnel - Ingen gener - Anlaegs- og
trafikteknisk umulig
pga. togtunnel langs
Sydhavnsgade

Stibro - Ingen gener. Bro skal have frihgjde til Stor hgjdeforskel (op
underside af stibro p% ca. 4,65m mod 6 m) at udligne.
Stigning pa 25
promille at
foretraekke pa
broramper som for
Abuen. Maks er 50
promille, men i sd
fald med reposer
undervejs (svarende
til en rampeleengde
pd ca. 125 m)

Stikrydsning i Hvis der skal laves nye stikrydsninger eller | God tilgeengelighed
niveau de krydsende skal gives f.eks. mere uden hgjdeforskelle,
grgntid i signalkryds, kan det medfgre men sikkerhed og
kapacitetsforringelse for trafik pa tryghed er en
Sydhavnsgade udfordring

(fodgaengerov
ergange)

Trafikfaglige parametre

For hvert af de mulige steder for at forbedre forbindelserne er falgende parametre
belyst:

Forbindelsens evne til at forbedre adgangene mellem trafikale oplande p& hver
side.

Fremkommelighed. Tidsforbrug, der kan eges ved f.eks. mede med
signalkryds)

Sikkerhed i form af risiko for uheld jf. faglig generel viden

Trafikal og social tryghed. Oplevelsen af utryghed jf. generel erfaring med
udsagn fra lette trafikanter — trafikal utryghed fra f.eks. lastbiler og social
utryghed fra f.eks. moarke tunneller.

Komfort. Jeevnhed pa stien, fysisk udfordring, beskyttelse for regn og blest,
oplevelser mv.

Tilgengelighed for bevegelsesheemmede.

Trafikteknik / geometri. Det teknisk geometrisk mulige ud fra pa det givne
sted.

Uafheangig af geografisk lokalitet gaelder folgende for valg mellem en stibro eller
en krydsning i niveau og for szrlige hensyn at medtage.

Adgang Kun sm3 forskelle mellem bro/krydsning i niveau, da lokaliteten

for krydsningen er mest afggrende.

Lille ulempe for stibro pa grund af lange ramper, som kan give
omveje iszer for rejsemal meget teet p& Sydhavnsgade. Seerlige
overvejelser om supplerende ramper /trapper kan ggres.

Fremkommelighed Lang straekning (ramper) pa stibro gger tidsforbrug, men det

samme gaelder ogsa signalkryds ved krydsning i niveau, hvor
forsinkelser kan ske (man venter laenge ved rgdt lys)

Sikkerhed Bedst ved stibro, hvor der ikke er konflikter med biltrafik. Der




skal vaere saerlig opmaerksomhed p8, hvor stibroens ramper
lander og skal tilsluttes eksisterende veje eller stier

Tryghed Stibro opleves af mange som mere trygt end en krydsning i
niveau. Der skal veere saerlig opmaerksomhed, hvor stibroens
ramper lander og skal tilsluttes eksisterende veje eller stier.

Komfort Stibro muligggr oplevelser, nye synsindtryk og kgrsel pa cykel

uden stop ved signalkryds.

Stibro giver stor vindp&virkning, som maske dog kan imgdegas
med klimaskaerm, hvilket krydsning i niveau ikke kan.

Stibro giver hgjdeforskelle, der kan opleves fysisk anstrengende.

Tilgeengelighed

Begge Igsningstyper kan leve op til krav om vejregler og
hé&ndbgger om tilgeengelighed, men for en stibro er der szerlige
udfordringer med at overvinde hgjdeforskelle.

Trafikteknik / geometri

Stikrydsning i niveau er relativt ukompliceret, men forbedringer
kan give udfordringer, hvis det medfgrer kapacitetsforringelser
for biltrafik p& Sydhavnsgade.

Stibro kraever frihgjde til biler pd Sydhavnsgade - Scandiagade
pa ca. 4,65 m og op til ca. 190 m rampe (med relativ lav
stigning pa 25 promille. En stigning p8 op mod 50 promille kan
accepteres, hvis der tages de korrekte hensyn jf. vejregler med
reposer og mindre stigning ved afslutning) pa hver side for at
skabe s& god komfort som muligt. Sti bgr desuden vaere min. 6
m bred for at tilgodese bdde cyklister og fodgaengere. Den
endelige Igsning vil kreeve afvejning af, om cyklister og
fodgaengere skal adskilles eller kan faerdes sammen. Som
udgangspunkt bgr de vaere adskilt.

Af serlige forhold kan navnes, at en ny forbindelse eventuelt kan teenkes sammen
med sikring af skoleveje pa tveers af omraderne. Kommunens nuvarende plan for
sikre skoleveje er vist pa nedenstaende figur.
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Pa diagrammet ses bl.a. placering af sikker skolevej, der styrkes ved en storre
markering af overgangen ved Borgmester Christiansens Gade/ Sydhavnsgade og
videre mod den nye metrostation.

Der er i forundersogelsen fokuseret pa stibrolesningen og pé stikrydsning i
gadeniveau, da disse to i denne kontekst er det mest realistiske og bedst egnede, da
denne lgsning samlet set fungerer bedst i relation til bade tilgengelighed for
biltrafik samt tilgeengelighed pa tvaers for cyklister og fodgaengere.

Stikrydsning i niveau er relativt ukompliceret, men forbedringer kan give
udfordringer, hvis det medferer kapacitetsforringelser for biltrafik pa
Sydhavnsgade.

Referenceeksempel fra Buenos Aires, der viser eksempel pa en landskabelig
bearbejdning af det lange rampeforilob.

De viste eksempler viser, arkitektoniske bearbejdninger af rampeforleb, for at
skabe et attraktivt forleb og en oplevelse af at brostraekket er kortere.



Squibb Bridge, New York med eksempel pa bearbejdning af de lange ramper

Den endelige losning vil kreeve afvejning af, om cyklister og fodgaengere skal
adskilles eller kan feerdes sammen. Som udgangspunkt ber de af
trafiksikkerhedsmaessige arsager vaere adskilt.

Antallet af cyklister og fodgengere pa nye forbindelser pé tveers af Sydhavnsgade
vil afthenge af flere faktorer:

> Hvorvidt forbindelserne skaber bedre forhold (adgang, fremkommelighed,
sikkerhed, tryghed eller komfort) for nuveerende stitrafikanter pa tveers af
Sydhavnsgade og dermed flytter nuvarende stitrafikanter til de nye
forbindelser

> Hvorvidt forbindelserne kan tiltraekke nye stitrafikanter, som ikke i dag
krydser Sydhavnsgade. Det kan f.eks. vaere beboere i det nye Sydhavnen, som
pa grund af broen vil vaelge af og til at benytte Borgbjerggades butikker;
beboere i Kongens Enghave, som vil velge at besgge Sydhavnen for at opleve
vandmiljeet eller personer, der bruger de nye aktivitetstilbud, som placeres pa
og ved den nye broforbindelse.

> Forventninger til byudvikling pa begge sider af Sydhavnsgade. Et gget antal
arbejdspladser og boliger giver alt andet lige flere stitrafikanter pé tvers af
Sydhavnsgade.

I det folgende omtales kun det trafikale potentiale for en ny broforbindelse i den
nordlige del af Sydhavnsgade. En forbedring af fodgaengerkrydsningen ved
Borgmester Christiansens Gade forventes ikke i sig selv at @ndre antallet af
krydsende stitrafikanter.



Flytning af nuveerende stitrafik

Den nye stibro vil primeert forbedre adgang mellem Kongens Enghave og
Sydhavnen og ikke som et element 1 kommunens stiruter over sterre afstande. Her
vil broen adskille sig fra f.eks. Bryggebroen og Abuen, der indgér i vigtige stiruter
over lengere afstande pa tvers af Kegbenhavn.

Broen vil hgjest sandsynligt kunne tiltreekke nogle af de nuverende stitrafikanter
fra de signalregulerede kryds med Scandiagade og Borgmester Christiansens Gade.
Stikprovetallinger af krydsende fodgangere og cyklister i marts 2014 indikerer
(relativ stor usikkerhed pa tallene) et omfang pa ca. 400 krydsende i degnet ved
Scandiagade, nesten ligelig fordelt pa fodgengere end cyklister. Det tilsvarende tal
for krydset ved Borgmester Christiansens Gade er ca. 150 krydsende i degnet.

Endelig kan det overvejes, om en ny stibro kan supplere kommunens udpegede
sikre skoleveje og dermed flytte noget af skolevejstrafikken fra de udpegede
krydsningspunkter ved Scandiagade og Borgmester Christiansens Gade. Omfanget
er ikke medtaget i det folgende, da muligheden sandsynligvis vil kraeve
folgeinvesteringer og draftelser med skole, beboere og kommune.

Sammenfattende skennes det, at hgjest halvdelen af denne trafik (de 400 + 150)
flytter til den nye forbindelse, hvilket kan give en trafik pa ca. 280 (afrundet 300)
personer 1 dagnet.

Tiltraekning af nye stitrafikanter

Nye stitrafikanter skennes som nevnt oven for primert at komme fra de to
omrader Sydhavnen og Kongens Enghave. I disse to omrader er i dag ca. 11.000
beboere (heraf 5.000 i det ny Sydhavnen og 12.000 arbejdspladser. Det er svaert at
vurdere, hvor mange af disse, der vil skabe ny trafik over broen. Etablering af
Abuen viste "ny" cykeltrafik pa ca. 5 procent af den samlede trafik pa broen,
hvilket med 2012 trafiktal vil svare til ca. 300 i degnet.

Specielt for den nye forbindelse over Sydhavnsgade er, at broen desuden forventes
at inkludere nye aktiviteter pa og ved broen. Med en antagelse om, at blot 10
procent af beboere og ansatte benytter disse aktiviteter mindst én gang om ugen, sa
vil det svare til lidt over 300 nye krydsninger i degnet (nogle vil krydse broen to
gange hhv. til og fra aktiviteten, mens andre ikke vil krydse broen, hvis aktiviteten
er pa "deres" side af broen; alt i alt antages derfor i gennemsnit én krydsning pr
aktivitet).

Sammenfattende skennes det, at broen kan fé en stitrafik pa ca. 600 personer i
dognet som folge af ny trafik.

Ny stitrafik pa grund af byudvikling

Omraderne forventes jf. kommunens udviklingsplaner at kunne fa i alt ca. 15.000
beboere i1 forhold til de nuverende 5.000 beboere. Desuden er der arealmassigt
muligt at opfere yderligere ca. 1 mio etagemeter, hvoraf ca. 60 procent er
boligareal. Dvs. ca. 400.000 etagemeter til gvrig anvendelse. Et groft skeon er, at det



kan udmente sig i 8.000 arbejdspladser ud over de nuvarende ca. 12.000
arbejdspladser.

Sammenfattende skennes det derfor, at byudviklingen kan medfere noget, der
svarer til en fordobling af forventet trafik pa stibroen.

Opsamling

Med de oven for viste meget grove sken kan falgende antages om potentialet for
trafik p& den nye stibro:

Figur 1 Indikation pa muligt omfang af stitrafikanter pa ny broforbindelse over
Sydhavnsgade
Skgnnet antal stitrafikanter (bade
fodgeengere og cyklister) pr dggn
Flytning af nuveerende stitrafik* 300
Nyskabt stitrafik** 600
I alt uden yderligere byudvikling 900
I alt med fuld byudvikling 1.800%**x*

* Her indgar ikke eventuel flyttet skolevejstrafik

** [seer dette tal er usikkert, da den fremtidige trafikmaengde pa og evrig brug af
broen vil athaenge af broens succes som element i et saerligt byrum med mange
aktiviteter.

***Kgbenhavns Kommunes kalkulationer viser, at der kan forventes op til 3.000
daglige brugere. S& vurderingen her, kan vise sig at vere for konservativ.

Til sammenligning kan navnes, at Abuen har ca. 4.600 cyklister i degnet, mens det
tilsvarende tal for Bryggebroen er ca. 11.000 cyklister (2012 tal).

1.3 Stibrolgsninger

En del af forundersogelsen har veret brugt til at vurdere dels hvor og dels hvordan
en broforbindelse kan etableres over Sydhavnsgade. Indledningsvist er 5 lokaliteter
identificeret som potentielle steder for en broforbindelse. I forbindelse med denne
vurdering er folgende lokaliteter blevet vurderet:

> Overgang ved Vasbygade

> Overgang ved Scandiagade

> Overgang ved Frederikskaj/”Trekanten”

> Overgang ved Borgmester Christiansens Gade og
> Overgang ved Sluseholmen




Kortet viser de fem indledningsvise overgangssteder, hvis egnethed som
overgangssted indledningsvist har veeret vurderet.

Broforbindelse ved Scandiagade

Forskellige udgaver af en broforbindelse ved Scandiagade har varet vurderet.
Udgangspunktet har veret at skabe en sé direkte forbindelse mellem det gamle og
det nye Sydhavn for at give et faelles loft til de to kvarterer og koble bydelene
sammen lige dér, hvor de sarlige kvaliteter i de to bydele ligger ved
BorgbjergsvejBorgbjergsvej og Frederikskaj. Samtidig skal forbindelsen knytte an
til de overordnede forbindelsesveje for cykler og gaende, herunder skoleveje.

Undersggelserne har samlet sig om to principielt forskellige lgsninger:
1 Peter Sabroes Gade: Rampe i Peter Sabroes Gade op mod Sydhavnsgade, som
krydses pa Scandiagades nordlige side og videre over Scandiagade

(Vasbygade) ned mod Frederikskaj.

2 Rampe i Scandiagade (vestside) op mod Sydhavnsgade, som krydses pa
Scandiagades sydlige side direkte ned mod Frederikska;.

De to losninger beskrives i kapitel 2.



Broforbindelse ved Frederikskaj/Universitetet

TREKANTEN
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Broforbindelse ved Frederikskaj

Placeringen er undersegt, da en overgang pa dette sted, vil kunne give adgang til
det nye Sydhavn taet pa vandet, ligger teet pa universitetet og tet pa den kommende
metrostation. Samtidigt vil en forbindelse her have potentialet til at fa fat midt i
beboelsesomradet i det gamle Sydhavn og bryde den lidt indadvendte struktur af
erhvervsbyggerier, der i dag karakteriserer " Trekanten”.

Konsekvenser ved etablering:

> Arealerne pa begge sider af Sydhavnsgade er privatejede. En realisering af en
broforbindelse vil derfor kreeve en nermere koordinering med og accept fra
ejerne.

> Adgang fra "Trekanten” til broen kraever en ny disponering af omradet, som
ikke ligger inden for rammerne af den nuvarende lokalplan.

> Pavestsiden vil der skulle etableres et miljo omkring brohovedet, der leder
brugeren gennem kvarteret og hen til Borgbjergsvej.

> For bilister pa Sydhavnsgade vil dette vare en fin lgsning, der ikke generer
flowet.

> For géende og cyklister vil den have en mindre optimal placering, da den
nuverende anvendelse for "Trekanten" i dag ikke i serlig grad retter sig mod
publikum.

En fodgaengerbro ved “Trekanten” og Frederikskaj vil sandsynligvis ikke fa nogen
rolle som en skolevejsrute, medmindre der i en fremtidig situation kan forventes



etableret boliger 1 “Trekanten”. Dette vurderes ikke at vaere aktuelt i den neere
fremtid grundet bl.a. stgjpavirkningen (se Bilag G om stejpévirkning)

En broforbindelse med denne placering er ikke herefter behandlet yderligere, da det
har veret vurderingen at hverken evnen til at binde bydelene sammen eller
koblingen mellem planforhold og ejerforhold pa nuvarende tidspunkt er optimale.

Broforbindelse ved Borgmester Christiansens gade

=

Broforbindelse ved Borgmester Christiansens Gade vil have sin landing mod ost
langs Sydhavnsgade

Placeringen er undersagt, da en overgang pa dette sted, vil ligge i forleengelse af
’sikker skolevej’-ruten og kunne skabe en bymaessig kobling mellem det nye
Sluseholm og den nye metro pa den ene side og via en fortetning af Borgmester
Christiansens gade til Borgbjergsvej pa den anden side.

Konsekvenser ved broforbindelse:
> Arealerne pé vandsiden af Sydhavnsgade er privatejede. En realisering af en

broforbindelse vil derfor kraeve en nermere koordinering med og accept fra
ejerne.



..'.F-- | ."} .'.r

el uu..um-""‘*“ﬂu..

£
-'""‘" ECLULTEP R TP q,,_u

Handel og offentlige funktioner



> Overgangsstedet ligger med god forbindelse til vandet og helt tet pa den
kommende metrostation.

> For bilister pa Sydhavnsgade vil dette vare en fin lgsning, der ikke generer
flowet.

> For géende og cyklister vil den have en mindre optimal placering, da broen vil
lande ’pa bagsiden’ af det nye Sydhavn uden direkte forbindelse til vandet.

Etablering af broforbindelse pé dette sted er fravalgt, fordi det er vurderingen at
landingen pé vandsiden er kompliceret ejermeessigt og i evrigt ikke vurderes at
kunne skabe en forbindelse, der i sig selv er attraktiv, da landingen pa vandsiden
vil ligge i skygge af den nye bebyggelse og dermed ikke have kontakt til vandet og
havnearealerne.

Det anbefales at optimere overgangen i gadeniveau — en lgsning, der beskrives
mere indgdende i kap. 3.

Broforbindelse ved Sluseholmen.

Placeringen er undersegt da der i det nye Sydhavn ligger en del boligbyggeri og da
der planlaegges med yderligere udbygning. Sikker Skolevej gar desuden gennem
Sluseholmen.

Koblingen ligger teet p& Sjellandsbroen. Det betyder at cyklende fra Amagersiden
vurderes at ville vaelge i stedet at cykle over den lidt nordligere liggende
forbindelsesbro og dermed vare vil de vaere pa den nye sydhavnsside med det
samme. Der vurderes derfor kun i begraenset omfang at vare en efterspergsel for en
placering pa dette sted, da den vestlige areal er relativt sparsomt bebygget og da
trafikanter primeert vurderes at ville veelge dels feromtalte broforbindelse dels at
trafikanter fra det gamle Sydhavn vil veelge at krydse Sydhavns gade ved
Borgmester Christiansens Gade.

Broforbindelse over Vasbygade

Lasningen er ikke blevet forfulgt, da en forbindelse over Vasbygade primert vil
koble det nordlige Sydhavn/Vesterbro til A. C. Meyers Vaenge omradet og dermed
ikke lose den stillede opgave om at vurdere muligheden for at koble det gamle og
det nye Sydhavn bedre sammen.
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Bilag D Brokonstruktive forhold

Anlaeg af konstruktioner pa Sydhavnsgades gstside

Pé gstsiden af Sydhavnsgade ligger en dobbeltsporet togtunnel, som giver
forbindelse mellem Hovedbanegérden og Kastrup Lufthavn/Sverige. Togtunnelen
ligger efter al sandsynlighed i kalk eller i glaciale aflejringer og er dermed godt
funderede. Omkring tunnelen findes soilnails, som er en slags jordsem, der holder
tunnelen fast pa stedet. Der er ogsa spunsvagge, dvs. vegge nedsat ved etablering
af byggegrube for at holde vand og jordtryk fra byggepladsen, nedsat ved
etableringen, hvilket kan besverliggare arbejde i jorden pa dette sted — det vil vere
svart og dermed omkostningsfuldt at placere bropiller i den 5 meters zone, der er
pa hver side af tunnelen.

A/S QOresund ejer den tosporede tunnel, der ligger langs Sydhavnsgade. Tunnelen
er 12 m bred. Det kreever serlig tilladelse at bygge i nerheden af og ovenpa
tunnelen.

Der skal ved et konkret projekt vare serlig fokus pé at sikre drifts- og
vedligeholdelsesadgang til tunnelen, hvorfor en lettere konstruktion af broen vil
kunne vaere en mulig lesningsmodel. Stibroens landing vil derfor pa estsiden skulle
holdes som en brokonstruktion og kan ikke afvikles som en rampelesning, der er
karakteriseret ved at hvile af pa jordopfyld. Det forudsattes pa baggrund af
forelabige tilbagemeldinger at der kan opnas tilladelse til etablering af bro, safremt
A/S Oresund/Banedanmark holdes skadeslose.

Af mail fra Banedanmark fremgar:

”...Placering af fundamenter for rampe og gangbro skal undersoges detaljeret i
forhold til den underliggende tunnel. (ligeledes med henblik pa at kunne fjernes
ved forlangende)”

A/S Qresund vil saledes skulle have adgang til at drifte og vedligeholde tunnelen
og de giver udtryk for et anske om at have indflydelse pa udformningen af en
broforbindelse for at sikre en lgsning, der sikrer et fortsat attraktivt bymilje.

Der kan teenkes to mader at anleegge konstruktionerne pa:

> Fundering direkte pé tunnelen, siledes at belastningen gar direkte ned gennem
tunnelvaeggene, hvorved arbejde i jorden omkring tunnelen undgas.

> Fundering pé betonplade over tunnelen, som funderes serskilt ned i samme
niveau som tunnelens bund uden for tunnelen. Dette medferer arbejde i jorden
omkring tunnelen.

Den konkrete lgsning ma afgeres i dialog med A/S @Qresund og pa baggrund af en
vurdering af tunnelens tilstand mv.
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Bilag E Ledningsoplysninger og —kort

Ledningsoplysninger
Beliggenheden af ledninger i jorden under vejene som kloak, vand fjernvarme m.v.

har afgerende betydning for de tekniske losningsmuligheder savel som for
anlegseokonomien og er derfor vurderet pa overordnet niveau.

Forsyningsledninger

I Sydhavnsgades midterrabat ligger store forsyningsledninger, som gor at en
broforbindelse ber tenkes i ét spaend uden understotning i midterrabatten.

I Peter Sabroes Gade ligger gasledning ca. 2 m fra den sydlige facade samt
spildevandsledninger og forsyningsledninger. Fjernvarmeledningen fra HOFOR
ligger 6,5 m fra den facade, der er i spil i forhold til anlaeg af stibro og vil derfor
ikke blive bergrt af denne losning.

KAB er ejer af gaderummet i Peter Sabroes Gade. Det er forventningen at
ledningerne der ligger i vejen som udgangspunkt ligger pa gaesteprincip, hvilket
betyder, at de skal flyttes pa ledningsejers regning. En afdaekning af dette forhold
kreever en nermere dialog mellem grundejer og ledningsejer. Forholdet ber
afdaekkes indledningsvist safremt man veelger at ga videre med denne losning. Der
vil blive tale om at forflytte gasledning (¢ 150 mm) til den nordlige side af vejen
sammen med spildevandsledningen.

Sydhavnsgade
L:dn.ingrr

Bigratur
HOFOR Spibdevand

HOFOR Vand

HCFOR Oas

REFON Flosme

Kortet viser ledningsforing i Peter Sabroes Gade. Fjernvarmeforsyningsledninger
forventes at kunne bibeholdes.



Fjernvarmeledninger findes i Sydhavnsgade i det vestlige fortov indtil syd for
Scandiagade. Desuden i Scandiagade (vest) langs det nordlige fortov indtil nr. 44
hvor den svinger ud til vejmidte, i Peter Sabroes Gade lige syd for gaderummets
midterlinje, ca. 6,5 m fra den sydlige facade. Denne ledning fortsetter direkte over
Sydhavnsgade og videre over i Scandiagade (ost) med en stikledning sydpa langs
Sydhavnsgade. En evt. brokonstruktion i Peter Sabroes Gade kan udferes uden at
komme i konflikt med fjernvarmeledningerne, men skal taenkes udformet, sé det er
muligt at tilse og vedligeholde fjernvarmeledningerne. Det betyder at en stibro i
Peter Sabroes Gade partielt ber udformes sé der ved brokonstruktionens krydsning
af ledninger skal sikres adgang til f.eks. demonterbare enheder el.lign.

I Peter Sabroes Gade ligger desuden et underjordisk maskinhus tet pa
udmundingen til Sydhavnsgade. Der ber derfor ikke regnes med at bygge ud under
de forste meter af broforbindelsen pa Peter Sabroes Gade.

Der er sagt ledningsoplysninger for hele omradet langs Sydhavnsgade fra
udmundingen af Borgmester Christiansens Gade i syd til udmundingen af Peter
Sabroes Gade i nord, inklusiv de bererte omréder vest for Sydhavnsgade i omréadet
Peter Sabroes Gade/Scandiagade.

Ud over A/S @resund/Banedanmarks tosporede tunnel med en raekke
kabler/ledninger findes en raekke elkabler i omradet fra diverse ledningsejere
(Telia, Stofa m.fl.).
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Nedenfor findes de skonomiske overslag over Peter Sabroes Gade forslaget samt
tre varianter af forslag i Scandiagade med en raekke optionsmuligheder.
Overslagene baserer sig pa en betonkonstruktion som beskrevet i bilag om
brokonstruktive forhold.

Alle overslagene indregner folgende omkostninger:
> Projekteringsomkostninger, 20 %

> Byggepladsomkostninger, herunder byggeledelse, sikkerhedskoordinering og
tilsyn, 20 %

> Uforudsete udgifter, 20 %

> Bygherreomkostninger, herunder, interne udgifter, bygherreradgivning,
atholdelse af konkurrence, geotekniske undersegelser, landinspektor,
byggetilladelse, konsulentbistand (advokat, revisor), entrepriseforsikring
ALLRISK, tryk af tegninger, webhotel samt miljoundersogelser (jord m.m.)
m.m., 30 %

> 1de anforte belob er ikke medregnet udgifter til seerlige konstruktionsforhold,
der vedrerer A/S Qresunds behov for at komme til togtunnelen, indretning af
lejligheder i Peter Sabroes Gade ud over den arealmaessige udvidelse, evt.
forseenkning af gade 1 K. M. Klausens Gade, flytning af ledninger mv.

Tabel 1 viser byggeomkostninger for selve broen og ramper, inklusiv beleegninger
mv.

Tabel 2 viser byggeomkostninger for optionsmuligheder for supplerende
nordgaende ramper pa estsiden af Sydhavnsgade.

Tabel 3 viser byggeomkostninger for supplerende indretning under og omkring
ramperne, herunder stgjafskeermning mod Sydhavnsgade

Tabel 4 samler omkostningerne i en raekke scenarier. Desuden vises omkostninger
til byrum pa Sydhavnsgades ostside ved havnen, herunder legeplads og
streetaktiviteter.



Scandiagade Scandiagade Scandiagade
TABEL 1 Peter Sabroes 1/reduceret 2/reduceret 3/reduceret
Bro og ramper, konstruktioner og Gade brdde - bedde — redde
supplerende arbejder
BRO OG RAMPER
Konstruktioner
Vest: Bro/rampe konstruktion 7.000.000 17.000.000 17.000.000 6.000.000
Bro over Sydhavnsgade 17.000.000 11.000.000 11.000.000 11.000.000
@st: Bro/rampe 14.000.000 18.000.000 18.000.000 18.000.000
Tilslutninger 9.000.000 9.000.000 12.000.000 12.000.000
Bred trappe 5.000.000
Vest: Cykelrampe 5.500.000
Handvzerkerudgifter, Konstruktioner 47.000.000 55.000.000 58.000.000 57.000.000
Supplerende arbejder, belaegninger mv.
Forberedende arbejder: Nedrivhing m.m 250.000 250.000 250.000 250.000
Tilslutning + reetablering af ekst.,
belaegning 300.000 300.000 300.000 250.000
Belaegninger, kantsten mv. 5.200.000 5.000.000 5.000.000 3.500.000
Elevatorer 1.100.000 750.000 750.000 750.000
Trapper 500.000 350.000 800.000 800.000
Afvanding 450.000 550.000 550.000 350.000
Belysning 700.000 650.000 650.000 600.000
Skraning 750.000 350.000 350.000 350.000
Planter 250.000 250.000 250.000 200.000
Handvaerkerudgifter, suppl. arbejder 9.500.000 8.500.000 8.950.000 7.150.000
Supplerende arbejder, afrundet 9.500.000 8.500.000 9.000.000 7.000.000
Handvzerkerudgifter, bro og ramper i alt 57.500.000 63.500.000 67.000.000 64.000.000
Projektering (20 %), Byggeplads (20 %), 23.000.000 25.400.000 26.800.000 25.600.000
Uforudsete udgifter (20 %) 11.500.000 12.700.000 13.400.000 12.800.000
Bygherreomkostninger (30 %) 17.250.000 19.050.000 20.100.000 19.200.000
Byggeomkostninger, bro og ramperi alt 109.250.000 120.650.000 127.300.000 121.600.000
Byggeomkostninger, afrundet 110.000.000 120.000.000 127.000.000 121.000.000




TABEL 2
Optionsmuligheder, nordgaende ramper

Peter Sabroes

Gade

Optioner, supplerende bro/ramper

Scandiagade 1

Scandiagade 2

Scandiagade 3
’ ,

Option A: Nordlig bro/rampe, @st,
handveerkerudg.

11.000.000

25.000.000

Option A: Proj., byggepl., uforudsete,
bygherreomkost.

9.900.000

22.500.000

Option A, samlet

20.900.000

47.500.000

Total inkl. Nordlig bro/rampe

130.900.000

167.500.000

Option B: Nordvest, smal rampe

2.750.000

Option B: Proj., byggepl., uforudsete,
bygherreomkost.

2.475.000

Option B, samlet

5.225.000

Total inkl. smal rampe

152.225.500




TABEL 3
Supplerende indretning under og omkring ramper

Peter Sabroes Gade

SUPPLERENDE ARBEJDER, INDRETNING

Scandiagade 2

Scandiagade 3

Vest: Indretning, landskab, street og legeplads

Legeplads, streetaktiviteter 700.000 700.000 700.000 700.000
Vest: Passage under bro 100.000 100.000 100.000

Vest: Indretning under bro 6.200.000

Handvaerkerudgifter, indretning vest 7.000.000 800.000 800.000 700.000
Projektering, byggeplads, uforudsete,

bygherreomkost. 6.300.000 720.000 720.000 630.000
Supplerende arbejder, indretning vest, afrundet 13.300.000 1.500.000 1.500.000 1.300.000
@st: Indretning, landskab, streetaktiviteter mv.,

option 1

Indretning under bro, option 1: tilbygning inkl.

stgjmur 15.600.000 15.600.000 15.600.000 15.600.000
Handveerkerudgifter, inkl. option 1 15.600.000 15.600.000 15.600.000 15.600.000
Radgivning, projektering, 20 % 3.120.000 3.120.000 3.120.000 3.120.000
Byggeplads, byggeledelse, 20 % 3.120.000 3.120.000 3.120.000 3.120.000
Uforudsete, 20 % 3.120.000 3.120.000 3.120.000 3.120.000
Bygherreomkostninger, 30 % 4.680.000 4.680.000 4.680.000 4.680.000
Total, supplerende arbejder gst, option 1 29.640.000 29.640.000 29.640.000 29.640.000
@st: Indretning, landskab, streetaktiviteter mv.,

option 2

Indretning under bro, option 2: skur, oplag mv.

stgjmur 8.000.000 8.000.000 8.000.000 8.000.000
Handvaerkerudgifter, inkl. option 2 8.000.000 8.000.000 8.000.000 8.000.000
Radgivning, projektering, 20 % 1.600.000 1.600.000 1.600.000 1.600.000
Byggeplads, byggeledelse, 20 % 1.600.000 1.600.000 1.600.000 1.600.000
Uforudsete, 20 % 1.600.000 1.600.000 1.600.000 1.600.000
Bygherreomkostninger, 30 % 2.400.000 2.400.000 2.400.000 2.400.000
Total, supplerende arbejder gst, option 2, afrundet 15.200.000 15.200.000 15.200.000 15.200.000
Indretning, option A: Nordlig rampe, @st,

handveaerker, inkl. omkostninger og ufo mv 1.200.000 1.700.000

Indretning total, option 1 inkl. nordlig rampe 44.140.000 32.840.000

Indretning total, option 2 inkl. nordlig rampe 29.700.000 18.400.000

Indretning, option B: Nordvest, smal rampe,

handvaerker 387.600

Indretning total, option 1 inkl. smal rampe 31.527.600

Indretning total, option 2 inkl. nordlig rampe 17.087.600

Indretning med gst og vest, option 1 30.940.000
Indretning med @st og vest option 2 16.500.000




TABEL 4
Samlede omkostninger

Peter Sabroes

Gade

SAMLEDE OMKOSTNINGER

Scandiagade 1
Reduceret bred

Scandiagade 2
Reduceret bred

d

Scandiagade 3
Reduceret bred

Samlede omkostninger inkl. option 1

151.940.000

Samlede omkostninger inkl. option 2

137.500.000

Samlede omkostninger inkl. option 1 +
option A, afrundet

175.000.000

200.000.000

Samlede omkostninger:
nkl. option 1 + option B

183.753.100

Samlede omkostninger inkl. option 2 +
option A, afrundet

160.000.000

185.000.000

Samlede omkostninger inkl. option 2 +
option B

169.913.100

Byrum, gst (kr. 3.000,-/m?)

12.500.000

12.500.000

12.500.000

12.500.000
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1.4 Stgjvurdering

Nedenfor ses kort med angivelse af de méalte stgjpavirkninger. Der ses en massiv
stajpavirkning fra Sydhavnsgade, som betyder at der skal etableres en stgjmur ved
Sydhavnsgade ud for A.C.Meyers Vange.

Lydpavirkningen betyder endvidere at der ikke forventes etableret boligbyggeri ud
mod Sydhavnsgade.
e

“..'_ =

i 7
\ VEJNET & TRAFIK ' 223
= 3 e

. mrinmwnnlmwn-iw- s 4‘,‘
¥ ¢

nrsens Gade e reciucerst ph grond af

Kort med angivelse af stojpavirkning omkring Sydhavnsgade

Verd at bemaerke er ogsd den relativt lave stejpavirkning, der er pa Borgmester
Christiansens Gade. Dette skyldes at gaden er forsynes med bussluse og dermed
kun i begreenset omfang benyttes af biler. Den lave lydpavirkning abner for
muligheden for pé sigt at teenke boligbyggeri ind i en opgradering af Borgmester
Christiansens Gade.



