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Fremlaeggelse af rapporten ’Nye Forbindelser i Sydhavnen” til
orientering

Baggrund

@konomiforvaltningen og Teknik- og Miljgforvaltningen har, som
opfelgning pa hensigtserklering fra budget 2014, varet i dialog med
Realdania om det videre arbejde med at sikre bedre sammenh&ng i
Sydhavnen.

Realdania har finansieret en analyse af mulighederne for at binde
bydelen bedre sammen. Analysen er foretaget af COWI og Gehl
Architects.

Teknik- og Miljgforvaltningen og @konomiforvaltningen har veeret i
dialog med Aalborg Universitet, KAB, Kgs. Enghave Lokaludvalg og
nogle fonde, samt indhentet idéer pa et borgermgde i omradet.

Mere end en bro — lgsningsforslag
Som udgangspunkt for lgsningerne har bl.a. ligget:

e At styrke eksisterende attraktioner og potentialer i bade det
gamle og det nye Sydhavn,

e At koblingen mellem det nye og det gamle Sydhavn skal
styrkes,

e At understgtte og give bedre adgang til byliv, kultur,
detailhandel, natur, rekreation og foreningsliv mv. pa begge
sider af Sydhavnsgade,

e At skabe et ikon, der ved sit design alene kan give identitet og
kvalitet til bydelen,

e At nye aktiviteter skal leegges pa, under og i forbindelse med
en bro for at skabe udveksling pa tvers af de sociogkonomiske
skel,

e At trafikken pa Sydhavnsgade ikke ma generes.

En broforbindelse skal saledes, ud over at skabe en fysisk
sammenbinding, ogsa styrke den mentale sammenbinding af omradet.
Broforbindelsen kan sammenlignes med Kalvebod Bglge som et
markant indslag i bybilledet — et sted man kan mgdes for ophold eller i
aktiviteter.

Ud over variationer af en broforbindelse er der i rapporten ogsa
foreslaet en grgn stiforbindelse og overgang i terreen pa Borgmester
Christiansens Gade.
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Der tages 1 rapporten ikke stilling til design og detaillgsninger, og
derfor er de gkonomiske overslag ogsa kun groft anslaet.

Forslag til den videre proces

Rapporten fremlagges til orientering for @konomiudvalget og
Borgerreprasentationen. @konomiforvaltningen foreslar, at der
arbejdes videre med projektet frem mod budget 2016 med bl.a.
lokalinddragelse og undersggelse af mulighederne for
fondsfinansiering af hele eller dele af projektet.

Bilag
Rapporten "Nye Forbindelser i Sydhavnen”.
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Realdania




Rapporten er udarbejdet af COWI i samarbejde med Gehl Architects.
August 2014
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FORORD

Kebenhavn er i vaekst, og Sydhavn er ét af byens vigtigste byudviklingsomrader. Aftalen mellem
Kabenhavns Kommune og regeringen om etablering af metro til Sydhavn forventes at gare omra-
det endnu mere attraktivt for byudvikling.

Kgbenhavns Kommune laegger stor vaegt p3, at byens sammenhaengskraft styrkes i forbindelse
med byudviklingen. Det geelder ogsa i Sydhavn, hvor Sydhavnsgade er en stor barriere for koblin-
gen mellem det gamle Sydhavnen og det nye Sydhavnen, der vokser frem @st for Sydhavnsgade.
De to omrdder er pd mange mader to meget forskellige sider af bydelen Sydhavnen. Der er store
forskelle i savel boligernes ejerforhold og sterrelser, som i mange af beboernes sociale forhold,

i de to bydele. De to omrader har samtidigt en raekke kvaliteter, der i hgjere grad end i dag kan
komme hele bydelen til gode. Hvor det gamle Sydhavnen har kulturhus, detailhandel og adgang
til naturomradet Tippen, har det nye Sydhavn rekreative arealer ned til havnen, havnebad og et nyt
spirende universitet, der traekker studerende og ny energi til omradet.

Ved at binde bydelene sammen og tilfare omrddet bedre infrastruktur, nye attraktioner og derved
mere byliv, kan der skabes et staerkere samspil mellem bydelens omrader og dermed en mere
sammenhangende by. En sammenbinding kan bidrage til en I@sning af nogle af de udfordringer
der ogsa opleves i omradet, samtidigt med at forbindelsen pa tvaers af Sydhavnsgade vil styrke
tilgeengeligheden til de nye kommende metrostationer ved hhv. Mozarts Plads og Slusen.

Nye forbindelser kan saledes komme hele bydelen til gavn og styrke sammenhangen bade kul-
turelt, socialt og fysisk.

| foraret 2013 indledtes en dialog mellem centrale danske fonde, en boligorganisation i omradet og
Kebenhavns Kommune om disse udfordringer og potentialer.

| forlaengelse heraf har Realdania og Kebenhavns Kommune besluttet at fa udarbejdet en fo-
rundersggelse af mulighederne for at etablere nye forbindelser pa tvaers af Sydhavnsgade. Hen-
sigten var at belyse de bylivsmaessige, tekniske og skonomiske forhold for at kvalificere grundlaget
for en evt. beslutning om etablering af nye forbindelser. | processen har en raekke aktgrer veeret
inddraget. Der har vaeret afholdt orienterende borgermade med workshop, og der er kommet
inspiration fra Lokaludvalget, AAU og Sydhavns beboere. A/S @resund/Banedanmark og HOFOR,
Lokale- og Anlaegsfonden og KAB har desuden bidraget med viden og inspiration om omradets
udviklingsmuligheder.

Det er hdbet at der med nzervaerende rapport er skabt et idégrundlag for hvordan der kan arbejdes
videre med at skabe en eller flere nye forbindelser mellem det nye og det gamle Sydhavnen.

Rapporten er udarbejdet af COWI i samarbejde med Gehl Architects.
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Kgbenhavns Kommune har med "Den sammenhangende by - forslag til kommuneplanstrategi for
Kebenhavn 2014" sat byens fysiske og sociale sammenhaengskraft hgjt pa den politiske dagsorden.

Sydhavn er én af de bydele i Kebenhavn, hvor sammenhaengskraften er udfordret. Denne for-
undersggelse har derfor fokus pd, hvordan nye forbindelser pa tveers af Sydhavnsgade ikke blot kan
lgse en trafikal udfordring, men bidrage til at styrke sammenhangskraften i et bredere perspektiv.

Udgangspunktet

Udgangspunktet for forundersggelsen er, at Sydhavnsgade har en central, trafikal betydning som
en vigtig indfaldsvej til Kebenhavn, men at den samtidig udger en barriere for sammenhaengen
mellem de to dele af Sydhavn. Med lyskryds, cykelstier og fodgaengerfelter er der gjort meget for at
gore det sikkert for cyklister og fodgaengere at passere pa tveers af Sydhavnsgade. Men forbindel-
serne pa tvaers er ikke attraktive, og inviterer ikke beboere og besggende i de i dag adskilte dele af
Sydhavn til at bevaege sig pa tveers.

Den manglende oplevelse af sammenhang pa tvaers betyder, at Kebenhavn gar glip af at udnytte
det potentiale, der ligger i Sydhavnens mangfoldighed.

Forundersagelsen af nye forbindelser pa tveers af Sydhavnsgade tager udgangspunkt i, at
Sydhavnsgades funktion som en vaesentlig indfaldsvej ikke kan sendres uden at der skabes vaesen-
tlige, trafikale problemer for trafikken til og fra hovedstadens arbejdspladser, boliger og gvrige
byfunktioner.

De nye bebyggelser, der skyder op langs Sydhavnsgade vil bidrage til at gere Sydhavnsgade
arkitektonisk mere helstgbt og attraktiv. Men vejens status som en vaesentlig indfaldsvej betyder,
at den ikke som en gade i brokvartererne kan omdannes til en bygade med lokalt byliv. Dertil er
den for bred, hastigheden for hgj, og bl.a. af hensyn til stgjforholdene vender bebyggelserne langs
gaden ryggen mod trafikken.

Forundersagelsen tager derfor udgangspunkt i, at en staerkere sammenhang ma skabes ved at
etablere en eller flere attraktive forbindelser pa tveers, der giver god og direkte adgang til de kval-
iteter, der kendetegner bydelene pa begge sider af vejen eller til helt nye aktiviteter, der bidrager til
bedre sammenhaeng for hele bydelen.

Styrkede forbindelser pa tvaers kan gge sammenhangskraften i bydelen
De to dele af Sydhavnen udger tilsammen en mangfoldig bydel.

Det gamle Sydhavnen rummer et stort potentiale. Her er kulturhus og bibliotek, Barnenes Mark,
kvartershus, byrum, samt gode, gedigne lejligheder til overkommelige priser og et fastlejret butik-
sliv: En bydel, der endnu ikke har opndet den status, som kendetegner brokvartererne i neerheden,
men med mange af de samme kvaliteter, der giver den et szerligt potentiale.

Det nye Sydhavnen rummer med nye moderne ejer- og lejeboliger, udsigt over vandet og naerhed
til havnekaj, uddannelser og butikker, brygger, promenader og rolige stiforbindelser mange af de
kvaliteter, der kendetegner nye bydele ved vandet.

Der er potentiale for en samlet attraktiv bydel, men bydelen savner, at man oplever den som sam-
menhangende, far der kan drages fuldt nytte af mangfoldigheden.

En styrkelse af forholdene for cyklister og gaende i Kebenhavn

Sydhavnsgade kan forceres i gadeplan. Det er ikke vand og togskinner, der adskiller bydelene.
Derfor er en kobling mellem bydelene via en bro ikke umiddelbart at sammenligne med kendte
cykelforbindelser som cykelslangen og Bryggebroen.



En ny forbindelse pa tvaers af Sydhavnsgade vil dog stadig have en vigtig funktion i forhold til en
styrkelse af forholdene for cyklister og gaende og forventes at traekke op til 2.000 daglige brugere.

Dermed vil forbindelsen kunne bidrage til udmgntningen af Kebenhavns Kommunes cykelpolitik.
Der er mange tiltag, der ikke blot servicerer cyklisterne pa en made, der rykker ved vante tiltag, sa
nye cykelruter og forbindelsesstier i sig selv flytter trafik fra bil, bus og tog til cykel, men som ogsa
opleves som egentlige turistattraktioner, som er med til at seette Kebenhavn hgjt og ofte gverst
pa listen over byer, der er veerd at besage og bo i. Samtidigt vil en broforbindelse opleves som en
langt tryggere og sikrere made at komme over Sydhavnsgade pa.

Et vartegn med funktion
Med dette projekt er der desuden en enestaende mulighed for at skabe nye sundhedsunderstot-
tende og kulturelt understgttende faciliteter til hele Sydhavnen.

Det gamle Sydhavnen har - uanset de mange kvaliteter - nogle udfordringer. Bydelen huser en
befolkningsgruppe, der i forhold til resten af befolkningen ligger lavt i forhold til uddannelse, ind-
komst og levetid.

Tiltag i tilknytning til en ny forbindelse kan understgtte forretningsliv og det fritidsliv, der findes her
og som samtidigt kan dbne dgren til de mange attraktioner ved vandet: som del af hele bydelen,
med et markant anlaeg der binder omraderne sammen — begge veje.

Placeres en bro sa den far godt fat i havnearealerne pa den ene side og det gamle Sydhavnens
bolig- og butiksliv pa den anden side, kan broen i sig selv spille en aktiv rolle som ramme om nye
understgttende faciliteter, der gor adgangen til vand, handel, fritidsliv og bevaegelse mere oplagt
0g nemmere.

Herudover vil broen kunne tilbyde et fantastisk vue over omradet, da broen vil give frit udsigt ned
gennem Teglvaerkslgbet mod Nokken, mod nord og @st kig mod hele Vesterbro og Enghave og
mod vest far man et laftet blik over det gamle Sydhavnen.



Millenium Bridge i London, High Line i New York, Superkilen pa Ngrrebro er bade ikoner og ek-
sempler pa anlaeg, der kan mere end blot at fungere som cykelsti og fortov. Det er trafikanlaeg, der
andrer oplevelsen af bydelen, kalder folk til, bringer folk sammen og som hertil genererer yderlig-
ere aktiviteter og dermed saetter gang i en yderligere positiv spiraleffekt.

En markant broforbindelse kunne vaere Sydhavnens svar pa de andre bydeles vartegn, som f.eks.
Royal Arena markerer @restad, Havnebadet bidrager til oplevelsen af Islands Brygge og som COBEs
bibliotek har markeret NordVest pa en ny og speendende vis.

En markant broforbindelse vil styrke sammenhaengskraften. Det vil — udfert rigtigt — kunne blive
det vartegn, der kendetegner Sydhavnen, bidrager til at Igfte kvarterets ry og tilvejebringer gode
sikre trafikale anlaeg og masser af nye hverdagsfaciliteter til fritidslivet til beboerne i bydelen.

Forundersagelsen giver en raekke bud pa, hvordan en ny forbindelse pa tveers af Sydhavnsgade kan
udvikles som et attraktivt projekt, der bade fysisk og mentalt bidrager til at binde de to dele sam-
men.

Kortet til hajre viser placeringen

af fremtidige og eksisterende
attraktioner i Sydhavnen

SIGNATURFORKLARING

Eksisterende byggeri

. Fremtidigt byggeri

11t Havneringen cykelrute
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Sammenfatning med konklusion og anbefalinger

Pa baggrund af bydelsanalysen og de tekniske analyser er konklusionen i forundersggelsen, at det
gamle Sydhavn og det nye Sydhavn hver har deres kvaliteter og udfordringer og at en fysisk sam-
menbinding af de to bydele, dels vil bidrage til kvaliteten pa hver side af Sydhavnsgade - og dels vil
give en oplevelse af et Sydhavn som en mere sammenhangende bydel.

Bydelsanalysen viser, at der pa det gamle Sydhavns side ligger et kvarter med klassiske bystruktu-
rer, gader og pladser, godt mikroklima, en bydel i menneskelig skala med aktive facader og et fun-
gerende eksisterende butiksliv med forbindelse til byliv omkring Borgbjergsvej og Mozartsvej.

Samtidigt er udfordringen pa denne side, at omradet ikke helt endnu har den butiksstruktur og
udbud af cafeer mv, der appellerer til de mange studerende, der har deres gang i det nye Sydhavn
og som vil kunne bidrage til livet i den gamle del af Sydhavn. Det forventes, at etableringen af flere
studieegnede boliger vil pavirke det gamle Sydhavn positivt og tilfare omradet et beboersegment
med forankring og zrinder bade i det gamle og i det nye Sydhavn.

Det gamle Sydhavn vil med en attraktiv bro desuden fa en nem og sikker vej til vandet og de herlig-
hedsveerdier og aktivitetsmuligheder der findes her, sa afstanden til vandet vil opleves mindre og
tilknytningen storre.

Analysen tydeligger samtidigt, at der pa den nye Sydhavnsside er en enestaende narhed til hav-
nerum uden tung trafik, at der er god plads til aktiviteter, potentielle granne omrader (kilen) samt
forbindelse til Amager Fzelled etc. Udfordringerne pa denne side er de vindomsuste omrader, de
store parkeringsflader og de hgje kanter mod vandet, der i deres nuveerende form ikke i seerlig grad
inviterer til ophold. En bro med den rette udformning vil styrke kvaliteten af opholdet ved vandet
og medbvirke til at styrke det nye Sydhavns attraktioner yderligere.

Det er vurderingen, at brugerne af det nye Sydhavn vil have glaede af at indtage det gamle Syd-
havn, nyde godt af de sma butikker og det byliv der findes dels udfoldet, dels i sin vorden. Samti-
digt vil det gamle Sydhavn kunne tilbyde billige, mindre lejligheder, som skabt til studerende.

Anbefalinger

Den bedste made samlet set at forbinde bydelene pa, er ved at styrke og markere sammenhzngen
i gadeniveau ved Borgmester Christiansens gade og Sluseholmen mod syd og ved at forbinde by-
delene i omradet ved Aalborg Universitet og Scandiagade med en stibro.

En broforbindelse kan skabe en fysisk forbindelse over en meget trafikeret vej, som vil opleves
langt mere sikker end nar man skal passere i gadeniveau. Broen matcher Kgbenhavns image som
cykelby, og bringer Sydhavnen med ind i identiteten af en by, der gnsker at fremme baeredygtige
lasninger. Broen kan apteres, sa den skaber rammen om faciliteter, der ggor livet ved vandet mere
attraktivt og som samtidigt tilvejebringer nye muligheder mod vest i form af f.eks. overdaekket
legeplads til beboerne i det gamle sydhavnen. Broen kan designes sa den bliver en oplevelse at
passere — et mal i sig selv, og som opleves som en synlig manifestation af viljen til og gnsket om at
bringe bydelene sammen.

For bedst muligt at drage fordel af det potentiale, som en ny fysisk forbindelse rummer, er der sam-
let felgende anbefalinger:



+ Byhv omkring Borngergvej og Mozartsvej
- Butiksliv mindre attraktivt for studerende

+ Klassisk bystruktur - Gader og pladser,
menneskelig skala

+ Aktive facader og kommercielt liv

+ Byliv i kompleks, blandet struktur - man-
ge lag og funktioner

+ Bedre mikroklima

+ Tydeligt, hvad der er private og offentlige |

omrader

- Lukket inde af store indfaldsveje, opleves
afskaret fra byen

- Fornemmelse af utryghed (laste skure,
haerveerk etc)

- Oplevelse af manglende grenne omrader
- Fa tilfgjelser over tid

+ Naerhed t|| havnerum uden tung trafik

+ God plads til aktiviteter

+ Potentielle granne omréader (kilen) samt
forbindelse til Amager Fzelled etc.

- Meget vind og mennesketomme arealer
(parkering)

+ Abning mod havnen, horisont

- Monofunktionelle enklaver, store enheder
- Store parkeringsarealer

- Vindforhold

- Uklart, hvad der er private og offentlige
omrader

Bdde det nye og det gamle Sydhavn har klare oplagte kvaliteter, som ved en sammenkobling vil give en
endnu bedre bydel. Samtidigt vil en teettere sammenbinding give alternativer til det der i den ene bydel er en

udfordring og i den anden en styrke.

> Forbind bydelene med en stibro i den nordlige ende med kobling til A. C. Meyers Vaenge

> Suppler den trafikale forbindelse med faciliteter, der g@r broen attraktiv i sig selv og som

skaber liv omkring broen

) Udnyt det gstlige brohoved til at skabe en stgjmaessig deempning mod den nye bebyggelse

ved A. C. Meyers Veenge

> Forstaerk forbindelsen over Sydhavnsgade ved Borgmester Christiansens Gade, ved at for
bedre fodgaenger- og cykelovergang i gadeniveau og ved at markere overgang rumligt

> Opgrader Borgmester Christiansens Gade, sa den bliver mere attraktiv som cykel og gang
forbindelse og sa Mozarts Plads og Sluseholmen bindes bedre sammen

og endelig:

> at det naeermere grundlag for en brolgsning udvikles i taet dialog med beboere, KAB, grund
ejere og @vrige interessenter som f.eks. A/S @resund og grundejerforeningen der ejer

arealet pa gstsiden af broforbindelsen.

) at et egentligt konkret forslag til broens udformning med fordel vil kunne udvikles ved

afholdelse af en projektkonkurrence.



Kort om baggrund for de foresldede Igsninger

For at vurdere hvor og hvordan der kan skabes forbindelse mellem de to bydele er der indlednings-
vist set pa flere forskellige mader at forbindelsestyper og -placeringer.

"De store lgsninger”, forstaet som en nedgravning af Sydhavnsgade eller at Iafte Sydhavnsgade op,
er vurderet til ikke at veere egnede lgsninger, fordi det vil blive sveert at koble fra Sydhavnsgade til
sidegaderne og at man derfor vil veere ngdt til at have et ‘dobbeltsystem’ af veje. En underfert tun-
nel for cyklister og fodgaengere er heller ikke egnet, dels fordi en togtunnel langs Sydhavnsgade og
store forsyningsledninger i gadens midterrabat begraenser muligheden for at komme pa tvaers, dels
fordi en tunnel for mange vil opleves som en utryg lasning. Samlet om disse lgsninger vurderes det
at generne fra indgrebene vil vaere storre end de fordele, der matte kunne opnas (se i @vrigt Bilag C
for neermere redegorelse)

Der er i stedet peget pa to principielle brolgsningsmodeller, begge beliggende i den nordlige ende
ved Scandiagade. Der er tale om principielle lasninger, som i givet fald skal designes i en senere
fase, eksempelvis ved gennemfarelse af en arkitektkonkurrence. Hertil er der peget pa en opgrade-
ring af overgangen ved Borgmester Cristiansens Gade som supplement til broforbindelsen, som vil
styrke oplevelsen af én sammenhangende bydel yderligere.

For begge de viste broprincipper anbefales, at brostraekket over Sydhavnsgade etableres i ét
spaend, da der ligger store forsyningsledninger i Sydhavnsgades midterrabat.

Kobling til havnen og A. C. Meyers Vaenge

Begge principielle forbindelser vil kunne koble det gamle Sydhavn med Aalborg Universitet og det
nye omrade omkring A. C. Meyers Vaenge. Arealerne pa vestsiden ejes af KAB og af Kebenhavns
Kommune. Arealerne for en kobling pa @stsiden ejes af en grundejerforening. Det er vurderingen at
det med disse ejerforhold vil veere muligt at skabe enighed om placering af en broforbindelse.

Begge broprincippers landing pa gstsiden skaber mulighed for at indbygge en lyddeempning langs
Sydhavnsgade, der vil kunne ggre byrummet direkte ved vandet endnu mere attraktivt og i @vrigt
medvirke til at skabe bedre forhold for savel AAU som for det lokalplanlagte boligomrade pa A.C.
Meyers Veenge.

Tekniske udfordringer

Pa gstsiden hvor broforbindelsen taenkes at ‘lande] ligger togtunnelen, som forbinder Kebenhavn
H. med Kastrup Lufthavn/Malmea. @resund A/S (tunnelen ejes af A/S @resund, men teknisk drift og
vedligehold varetages i dag af Banedanmark) er positive over for en lgsning, hvor broen placeres pa

tunnelen, men det forudsaettes at de kan godkende arbejder pa og i umiddelbar naerhed af tunne-
len og at de fortsat kan komme til tunnelen udefra. De konstruktive forhold kan ferst afgeres ved
en mere konkret drgftelse og afdaekning af tunnelens tilstand og omfang af adgang til samme.

Nedenfor er en kort opsamlende gennemgang af de foresldede Igsninger:



mulig
elevator
/ trappe

* evt. adgang Funktioner=2= L
til forsyning s under bro

under rampe
e funktionallk- 1 %
pé'/vedrampe \

Lasningen viser en kobling fra Borgbjergsvej mod vest over farst Sydhavnsgade og derefter Vasbygade for at fa
fat langs den astlige side af Sydhavnsgade

Peter Sabroes Gade Igsningen

Peter Sabroes Gade lgsningen forbinder bydelene fra vest med rampe fra Borgbjergsvej via Peter
Sabroes Gade over Sydhavnsgade og derfra over den gstlige del af Scandiagade/Vasbygade til A. C.
Meyers Veenge omrddet.

Lesningen giver en markant forbindelse, der vil kunne skabe en sammenkobling, der bygnings-
maessigt er integreret i det eksisterende boligbyggeri pa vestsiden og som dermed kan vaere med
til at skabe nogle helt anderledes utraditionelle boliger, microbutikker, tegnestuer, veerksteder mv.
i det omrdde, hvor broen lander pa vestsiden. Lasningen far godt fat helt op til Borgbjergsvej og
skaber via sit broforlgb — over savel Sydhavnsgade som Vasbygade - muligheden for at skabe sikker
fodgaenger- og cykelforbindelse i sdvel gst-vestlig som syd-nordlig retning.

Boligerne i Peter Sabroes Gade og selve gaderummet vil med denne lgsning andre karakter. Sti-
broen er i Peter Sabroes Gade op til 6 m bred, hvilket efterlader et gaderum med en fremtidigt god
bredde svarende til den i Vaernedamsvejs pa 11 m. Det anbefales at den videre proces sker i taet
dialog med beboerne i omradet.

Lesningen er mere udferligt beskrevet i kap. 3
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Lasningen viser bydelssammenbindingen, hvor broen fdr fat pd hhv. Scandiagade mod vest og langs Syd-
havnsgade mod @st.

Scandiagade lgsningen

Den anden lgsningsmodel forbinder de to bydele via Scandiagade pa vestsiden over Sydhavnsgade
og direkte til A.C.Meyers Veenge omradet.

Denne broplacering giver en god kobling til et eksisterende grgnt beelte i Scandiagade mod vest
og der kan fra Scandiagade-landingen etableres en fin forbindelse til Borgbjergsvej. Til broen vil der
kunne etableres ekstrarampe sa der ogsa skabes overgang over Vasbygade. (vist med lys gra)

Lasningen kan varieres og suppleres med ekstra ramper, trapper mv og er mere udferligt beskrevet
i tre forskellige scenarier i kap. 3




Mere end en fysisk sammenkobling

Koblingen og sammenbindingen af de to bydele, ber ske via en bro, der opleves som inviterende i
sig selv. En attraktor, der medvirker til at skabe rammerne for nye udfoldelser bade mod @st og vest,
og som understgtter dét nye byliv broforbindelsen og bl.a. de nye boligbebyggelser giver mulig-
hed for pa vandsiden.

Pa vestsiden anbefales at broen indeholder faciliteter, der retter sig lokalt, direkte mod beboerne i
omradet. Det kan f.eks. vaere en overdaekket legeplads, der supplerer det grgnne strag i Scandiaga-
de med heldrsanvendelige udearealer.

Pa estsiden peger dreftelser med interessenter og beboere p3, at der pa vandsiden med fordel kan
taenkes faciliteter ind, der henvender sig til et starre segment som raekker ud over de naere beboere
og brugere. Her kan broen understgtte aktiviteter pa og ophold ved vandet: Depot for kajakker,
omklaednings- og toiletfaciliteter, evt. mindre udsalg af kaffe, vand etc.

Landingen pd estsiden langs Sydhavnsgade giver mulighed for at etablere et attraktivt byrum med forbindel-
se til havnebassinet og de mange aktivitetsmuligheder. Indretningen under broen vil kunne tage sigte pd at
understgtte dette liv og kan f.eks. indeholder kajakopbevaring, omkleedning, cafeudsalg mv.
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En opgradering af Borgmester Christiansens gade vil gare det meget brede og lidt udflydende gaderum mere
attraktivt. En opgradering vil kunne ske ved en landskabelig bearbejdning af gaderummet — evt. suppleret
med boligbebyggelse, som vil kunne vaere med til bygningsmeaessigt at koble vest og @stsiden taettere sammen.

Overgang ved Borgmester Christiansens Gade

Der er samtidigt anbefalingen, at bydelene ogsa bindes sammen via etablering af en bedre over-
gang ved Borgmester Christiansens Gade.

Borgmester Christiansens Gade har fat oppe i boligbyen i det gamle sydhavnen, mod st far den fat
i Sluseholmen og den nye Metro. Forbindelsen fra Borgbjergsvej/Mozart Plads mod Sluseholmen
er en del af 'sikker skolevej. | dag fremstar gaden uforholdsmaessig bred og med et oplgst og ud-
flydende gaderum. Gaden har tidligere vaeret en del af et overordnet trafiknet, men er i dag trafik-
daempet med en bussluse, der udelukker gennemkearsel med almindelige personbiler.

En opgradering af Borgmester Christiansens Gade, vil kunne rumme en delvis bygningsfortaetning,
med mulighed for at binde Mozart Plads taettere sammen med Sluseholmen. En bygningsfortaet-
ning rummer ved en konservativ vurdering mulighed for 4.000 byggeretskvadratmeter. Fortaetnin-
gen vil dels kunne danne ramme om en mere attraktiv og laefyldt cykel/skolevej, dels vil en fortaet-
ning kunne fungere som en bygningsmaessig indramning af ‘Trekanten, der forventes pa sigt at
ville blive mere integreret anvendelsesmaessigt og bygningsmaessigt i omradet som helhed.

Andringer i overgangen ved Borgmester Christiansens Gade ma ikke forringe trafik-flow’et pa Syd-
havnsgade. Det anbefales derfor som supplement til en anbefalet bredere opstregning, at etablere
en rumlig markering af overgangen ved Borgmester Christiansens Gade som en made at accentue-
re denne overgang pa.



@konomi for de principielle brolgsninger

Bro uden optioner* 110.000.000

Faciliteter under bro** 28 -43.000.000

Byrum pé estsiden ved vandet 13.000.000

*Forskellen i pris mellem de to principielle modeller skyldes at ramperne i Peter Sabroes Ga-
de losningen samlet set er smallere og dermed billigere end Scandiagade modellen

** Udsving i prisen athaenger af om der skal etableres isolerede rum eller blot depotfaciliteter.
Der er regnet med en mere omkostningsfuld indretning under broen i Peter Sabroes Gade.
Arealet under broen i Scandiagade teenkes primeert indrettet med helérsanvendelige overdeek-
kede uderum.

Belobene er ekskl. moms. og inkl. radgiverhonorar, byggeplads, bygherreomkostninger, ufor-
udsete mv. For uddybende om hvad der er indeholdt i de angivne beleb, henvises venligst til
bilag F.

Ovenfor er en skematisk oversigt over de to principielle lasningsmodeller for en stibro:
Peter Sabroes Gade modellen og Scandiagade modellen.



Kapitel 3

Detaljeret gennemgang af

anbefalede lgsninger




Forundersggelsen om nye forbindelser i Sydhavnen har til formal at belyse om og hvordan der kan
skabes en tzettere kobling mellem det gamle og det nye Sydhavn.

Pa baggrund af konklusionerne fra analyserne af de bylivsmaessige, tekniske og skonomiske for-
hold, gives anbefalinger til fremtidige tiltag, herunder til egnede steder for sammenbinding og
krydsningsformer og tilliggende arbejder.

Det har veeret malet at klarleegge, hvad der er de sterste udfordringer for beboernes faerdsel pa
tveers af de nye og de gamle bydele i Sydhavn, sa der kan udarbejdes et solidt vidensgrundlag for
evt. beslutning om at afsaette midler til realisering af en ny forbindelse pa tvaers af Sydhavnsgade.

Der er tidligere blevet udarbejdet forslag til ny infrastruktur i omraderne. Disse arbejder indgar i for-
undersggelsen. Hvor disse forslag primaert har haft fokus pa forbedring af de trafikale forhold, har
denne forundersggelse et staerkt fokus pa hvordan bylivet kan forbedres i og imellem bydelene.

| dette kapitel er en neermere gennemgang af de anbefalede Igsninger, forudsaetninger for anbefa-
lingerne samt en klarleegning af de forhold anbefalingerne er begrundet i.

3.1 STIKBROKONCEPTER

De mest egnede placeringer for en broforbindelse vurderes at ligge ved hhv. Peter Sabroes Gade
og ved Scandiagade - begge i den nordlige ende af omradet.

Det er i den nordlige ende Aalborg Universitet har til huse, det nye boligbyggeri pa A. C. Meyers
Vaenge etableres og et sted, hvor det kan opleves som utrygt at krydse Sydhavnsgade i gadeniveau.

Der er her rigtig god mulighed for at koble over Sydhavnsgade og fa fat teet pd vandet mod @st. Det
er i den nordlige ende, at der mod vest bedst kan kobles taettest pa Borgbjergsvej, som vurderes at
udggre den - for brugere fra gst - mest interessante del af det gamle Sydhavn.

Plan- og pladsmaessigt er denne placering ogsa den mest egnede, idet ejer- og bebyggelsesforhold
mod gst ved A. C. Meyers Vaenge kan rumme en broforbindelse. Og samtidigt er KAB, som ejer de
karakteristiske boligkareer i det gamle Sydhavnen, positiv overfor en styrkelse af ss mmenhaengen i
bydelen og dermed for at skabe plads — mentalt og fysisk - til en bro.

Forudsaetninger for vurderingen af stibroprincipper

Analysen af disse placeringer beskrives nedenfor sammen med en vurdering af kobling til eksiste-
rende trafikstremme og stillingtagen til fremtidige dagslys- og bygningsforhold.

Samtidigt er der lavet en brandmaessig vurdering, sa det sikres at brandveje og redningsforhold
0gsa efter en evt. realisering er teenkt ind. Det samme geelder i forhold til renovationsafhentning og
ambulancekgrsel m.v.

Forundersggelsen viser Igsningsmuligheder pa principielt diagrammatisk niveau og danner som
sadan grundlaget for en efterfglgende videreudvikling af et konkret projekt.

Alle koncepter sgger at fastholde tilslutning til de centrale omrader i det gamle Sydhavn, szerligt
Borgbjergsvej samt til de overordnede cykelruter.

De to principielt forskellige placeringsmodeller rummer begge forslag til udnyttelse af arealer un-
der broen, og omfatter begge etablering af en stejdeempende foranstaltning langs Sydhavnsgade
pa den gstlige side.

Alle brokonstruktioner antages beregningsmaessigt at vaere betonkonstruktioner. Der er frit spaend



over vej (Sydhavnsgade og Scandiagade).

Belaegninger er en kunststofbelaegning, Matacryl, som Bryggebroen. Alle forslag omfatter elevato-
rer og trapper ved de markerede felter.

Broen i Scandiagade modellerne er iillustrationerne vist med en bredde pa 12 m. Det er vurderin-
gen at broens bredde generelt vil kunne reduceres til 10 m og at den f.eks. over Sydhavnsgade vil
kunne have en bredde pa ca. 7 m, hvilket er ca. 1,5 m bredere end Bryggebroen, der bade har fod-
geaengerareal og cyklister i begge retninger. De gkonomiske scenarier tager udgangspunkt i denne
reduktion.

Broforbindelse ved Peter Sabroes Gade

Det forste alternativ forlgber fra vest fra Borgbjergsvej via Peter Sabroes Gade, forbi K. M. Klausens
Gade, videre ad Peter Sabroes Gade og over Sydhavnsgade og derefter over Vasbygade/Scandiaga-
de til A. C. Meyers Veenge med en placering langs Sydhavnsgade pa estsiden.

Lasningen er saerlig steerk i forhold til koblingen til Borgbjergsvej, idet savel cyklende som gdende
feerdsel bringes i teet kontakt med Borgbjergsvej. Herved skabes den mest direkte forbindelse for
de mange beboere i det gamle Sydhavn til vandet og herved skabes omvendt den mest direkte for-
bindelse til butiksstreg og byliv for de studerende o.a. der kommer fra det nye Sydhavn.

Under broen pa den vestlige side anvendes arealerne primaert til faciliteter, der kobles direkte til lej-
lighederne som f.eks. mikrobutikker, tegnestuer, vaerksteder og udvidelse af lejlighedsareal m.v.
Peter Sabroes Gade er ca. 17 m bred. Den ene side af gaden er nordvendt og facaden mod gaden

Forbindelsen fra Borgbjergsvej mod vest, via Peter Sabroes Gade over farst Sydhavnsgade og derefter over Vas-
bygade med landing pd estsiden langs Sydhavnsgade.
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far ikke direkte sollys. Det er anbefalingen, at en stibroforbindelse etableres langs denne facade for
at fa det mest karakteristiske forlab og for samtidigt at sikre at det nye gaderum, far en bredde, sa
det kan fungere som et attraktivt uderum. Stibroen er 6 m bred i Peter Sabroes Gade og med en
broforbindelse som vist diagrammatisk vil det resterende gaderum efterfalgende have en bredde
paca. 11 m.

Til sammenligning er Lars Bjgrns Straede i Kbh. K. ca. 7 m bred, Vestergade ca. 9 m bred og Veerne-
damsvej ca. 11 m bred.

Peter Sabroes Gade lgsningen medfarer to krydsninger af vej (Sydhavnsgade og Scandiagade/Vas-

Veernedamsvejer 11 m bred svarende til den Lars Bjarnsstraede — en velfungerende gade
bredde Peter Sabroes Gade vil have, hvis der med en bredde pd ca. 7 m
etableres en broforbindelse i gaden.

lll- 9, Diagrammatisk visualisering af Peter Sabroes Gade med bro koblet til den nordlige facade af boligkarre-
en. Gadebredden bliver herefter 11 m bred — svarende til bredden p& Veernedamsvej pd Frederiksberg
e _
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bygade) og tilbyder dermed sikker feerdsel over begge veje.

| det gamle Sydhavn integreres broen i den karre, der ligger med sin nordside mod Peter Sabroes
Gade som et arkitektonisk markant traek. Brotilkoblingen mod Borgbjergsvej lgber forbi K. M. Klau-
sensgade. Adgangen til alle beboelsesopgange bevares og der tages hensyn til respektafstande i
forhold til indblik o.a. tilsvarende gener. Det forventes, at adgang til opgange i nr. 30 - 36 kan beva-
res. Alle lejligheder i stueplan pavirkes af broen ligesom 1. sals lejlighederne i nr. 30 — 36, saledes at
deres fremtidige anvendelse skal vurderes. Lejlighederne i nr. 30 vil opleve broen i “stueplan” mens
udsyn og dagslys ikke pavirkes.

Solindstraling i lejlighederne pa modsat side af gaden (ulige numre) pavirkes ikke af broen, da byg-
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De lejligheder der berares direkte ved anslutning med bro vil eendre form og eventuelt ogsa anvendelse, sa de
drager fordel af tiltaget. Pé illustrationen ses stuelejlighed og 1.sals lejlighed sldet sammen med primeer orien-
tering mod syd og med vinduer mod det uberarte gdrdrum. Mod gaden og dermed mod nord, kan lejligheden
teenkes udvidet med veerksted, mikrobutik, tegnestue el.lign.

ningen i sig selv altid vil kaste den leengste skygge.

Lejlighederne i stueplan og 1. sal far teet fysisk sammenhaeng med cykel og gang-forbindelsen. Lej-
lighederne, taeenkes indrettet, sa de far fordel af det sendrede udsyn, potentielt foregede lejligheds-
areal og dagslysforhold.

Hvor ejendommen drejer ind i K.M. Klausens Gade anbefales at etablere en dben struktur. Gaden
forsaenkes partielt sa man kan kere under vejen her. Frihgjden falder fra 2,3 m til 2 m. Med en for-
saenkning af gaden, kan skabes tilstraekkelig frihgjde til alm. bilkgrsel og cyklister. Herefter overgar
broen til en lukket rampe, men med uzendret adgang til opgangene, idet forbindelsen er friholdt
fra denne del af facaden. Stiforbindelsen indsnaevres, idet gdende her har adgang til gadeplan via
en bred trappe. Karestole, barnevogne mv. vil kunne fortsaette ad en falles rampe hen til Borg-
bjergsvej, men vil i gvrigt have adgang via elevator og sliske ved trappen.

Pa Peter Sabroes Gade er i dag en mindre gren pladsdannelse med beplantning og opholdsmulig-
heder: Dette indgar fremtidigt som en del af brotilkoblingstedet og vil vaere et af fokuspunkterne i
en evt. efterfglgende arkitektkonkurrence.

e —

Snit der viser tilkoblingen til Peter Sabroes Gade. Bebyggelsen taettest pd Sydhavnsgade i venstre side af bille-
det har stibroforbindelsen koblet pd facaden. Ved K. M. Klausens Gade etableres en underkarsel for gdende,
cyklister og personbiler og ved bebyggelsen teettest pé Borgbjergsvej (til hgjre i illustrationen) er rampen fri-
holdt fra facaden, og giver dermed ingen indbliksgener og fri uaendret adgang til opgangene.



Brandmaessige forhold

Direkte flugtveje fra bygningen via hovedder pavirkes ikke af broen. Det foreslas, at hoveddgrene
fares frem i niveau med broens kant og dermed de planlagte lejemal med en korridor af behagelig
starrelse ind til selve opgangen for at undga uvedkommende ophold i korridoren.

Den resterende gadebredde bliver 11 m. Redning fra denne side skal vurderes og udfgres individu-
elt for hver lejlighed, da det i nogle tilfeelde vil det vaere nedvendigt at supplere stigevognen med
manuel stige fra broen, hvorfra man med stigevogn kommer ned i gadeplan. Dermed sikres fuldt
tilfredsstillende redningsveje ifht. brandmaessig redning.

Alternativt er redning muligt fra gardsiden, da adgang hertil vil vaere muligt via K.M. Klausens Gade.
Dette vil dog kraeve at noget af gardarealet kan anvendes til formalet. Redning fra gadesiden vil
veere at foretraekke, for i videst muligt omfang at bevare gardrum uzendret.

Arkitektonisk fokus

Koblingen mellem de eksisterende bygninger og broen have stor indvirkning pa oplevelsen af bo-
ligkarreen, gaderum og fornemmelse af indblik. Boligerne vil eendre udseende i en grad, der ngd-
vendigger omhyggeligt arkitektonisk fokus og fornemmelse. Sammenbygningen og placeringen af
rampe og bro har stor indflydelse pa hele det omrade hvori broen lander og far fat, hvorfor denne
lasning vurderes at vaere mindre robust overfor gkonomiske besparelser.

Broforbindelse ved Scandiagade

Denne broforbindelse forbinder de to bydele via Scandiagade pa vestsiden over Sydhavnsgade og
direkte til A. C. Meyers Vaenge omradet. Pa vestsiden skabes en op til 10 m bred broforbindelse ud-
formet som et byrum, hvor landskabet 'traekkes’ over Sydhavnsgade og far fat langs Sydhavnsgade
pa den gstlige side. Placeringen i Scandiagade kan kobles sammen med de gvrige planer, der er for
aktiviteter i omradet.

Bredden pa broen skal tilpasses den aktuelle kontekst. F.eks. er der i dag en raekke store, smukke
traeer i Scandiagade. Det anbefales at der ved en konkurrenceprogrammering af en broforbindelse
her, stilles krav om at traeer i videst muligt omfang bevares, for at sikre gadens karakteristiske gren-
ne praeg. Samtidigt vil broen skulle designes, sa der skabes optimale forhold for de aktiviteter der
taenkes at kunne udfoldes pa og under broen.

Fra Scandiagade-landingen bar der veere fokus pa at skabe god forbindelse op til Borgbjergsvej.
Her vist i form af et markeret terraen - evt. haevet en smule fra omgivelserne. Koblingen fra broen til
det markerede omrdde, der leder den besggende mod Borgbjergsvej, sker bl.a. via en trappe, der
samtidigt sikrer nem adganag til broen for fodgaengere fra stationen mod nord.

Mod nord, henover Scandiagade/Vasbygade foreslas som supplement en tilslutningsrampe, sa
gaden kan krydses inden nedstigning.

Scandiagade 3

En tredje variation adskiller sig fra de to forrige ved at rampen for gdende afsluttes i starten af
Scandiagade (mod vest) med en trappe samtidig med at cykelruten drejer ind i brandvejen og nar
Borgbjergsvej via det sidste stykke af Peter Sabroes Gade. Derved fas samme direkte rute for alle
trafikanter til de centrale dele af det gamle Sydhavn, ligesom i forslaget i Peter Sabroes Gade, men
uden at pdvirke lejlighederne i gaden. Lasningen far godt fat pa Borgbjergsvej, men vil muligvis op-
fattes som en lidt mindre direkte forbindelse’ over Sydhavnsgade.



Lasningen med en broforbindelse ved Scandiagade viser her en model der béde kobler til det landskabelige rum i Scandiagade og samtidigt
er suppleret med en stejlere cykelrampe i retning mod Borgbjergsvej. Mod ast er den byrumsmeessige broforbindelse suppleret med en bred
trappe mod nord pa den ostlige side af Sydhavnsgade. Lasningen er i bilag F omtalt som "Scandiagade 2"

@stsiden (A.C. Meyers Vaenge)







Pavirkningen af Scandiagade er her mindre end ved de to gvrige forslag. Street-aktiviteter i tilknyt-
ning til broen begraenses af samme grund til et mindre areal.

Tekniske forudszetninger

Scandiagades bredde pa vestsiden betyder, at broen kan anleegges uden direkte pavirkning af/ind-
griben i de omkringliggende bygninger.

Brandmaessige forhold

Forslaget vurderes ikke at have brandmaessige pavirkninger i omradet.

Sol-/skyggevurderinger

Nedenfor ses en skitse, der viser hvorledes boligerne mod Scandiagade vil blive pdvirket, sadfremt
der etableres en forbindelse der kobler sig ned gennem Scandiagade. Illustrationen viser 21/12
som tidspunktet med svagest dagslys. Her pavirkes et par stuelejligheder (ligger i skygge) om for-
middagen pa grund af broen. Dvs. et par stuelejligheder mod Sydhavnsgade er pavirkede - | perio-
den ca. 1/10 til 1/3. Resten af aret er der ingen eller minimal pavirkning.
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Diagrammet viser skyggepdvirkningen pd en mindre del af stueetagerne i Scandiagade. Denne pdvirk-
ning er kun at finde i vintermdnederne

Til venstre gverst:
Denne lgsning viser en tilkoblet broforbindelse over Vasbygade mod nord. Lasningen er i
Bilag F omtalt som "Scandiagade 1"

Til venstre nederst:

Ved dette forslag, afsluttes broforbindelsen pd vestsiden med overgang til en bred trappe, suppleret med en
smallere cykelrampe, der fdr fat i Borgbjergsvej. Herved opnds en mindre omfangsrig broforbindelse pd vestsi-
den. Lasningen er i Bilag F omtalt som “Scandiagade 3”
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3.2 Aktiviteter pa og under broen

Forundersagelsen peger p3, at en broforbindelse vil fungere som en mental sammenbinding og at
der er potentiale for at udnytte det fysiske rum, der skabes til at skabe faciliteter, der understgtter
aktiviteter til beboere og besggende til Sydhavnen.

For at gere broen i det gamle Sydhavn mest attraktiv, anbefales at arealerne under broen indrettes
med fokus pa de omkringboende naboer. Arealerne her er primaert rettet mod deres brug og teen-
kes ikke ngdvendigvis at 'treekke liv til’ fra hele Sydhavn. | gdrdrummene omkring Scandiagade er
der legepladser og grgnne arealer, men der mangler gode overdaekkede uderum, der gar crossfit,
boldspil og skating muligt en starre del af dret. Samtidigt egner arealerne sig meget fint til indret-
ning af musikegvelokaler, en facilitet, der oftest er mangel pd og som rent lydmaessigt vil kunne pla-
ceres her uden at genere beboerne omkring.

Arealerne under broforbindelsen ved Sabroes Gade foreslas indrettet i endnu taettere kobling til be-
boerne i form af udvidelse af deres boligareal, tilkobling af vaerksted, tegnestue, mikrobutik o.lign.

Draftelser med interessenter og beboere viser, at der mod gst pa vandsiden med fordel kan taenkes
faciliteter ind, der understatter aktiviteter pa vand.

Det foreslas at indrette arealet ved broens landing som et urbant landskab med god forbindelse til
vandet og attraktive udfoldelses- og opholdsmuligheder. Faciliteter, der kan understotte bade akti-
viteter og ophold pa land og pa og i vandet kan anbefales. Her kan muligheden for at leje en kajak,
kleede om efter dykketuren og for at kebe en sandwich og bare hange ud i solen skabe grundlaget
for et nyt attraktivt uderum, bade for beboerne i det Gamle Sydhavn for de studerende pa Aalborg
Universitet og for mange andre kebenhavnere.

Tekniske forhold - stgj

| forbindelse med det nye boligbyggeri ved A. C. Meyers Vaenge har det veeret planen at deempe
stgjpavirkningen ved etablering af en stgjafskeermning.

Det anbefales at udnytte brokoblingen pa gstsiden til at indbygge en stgjafskeermning mod Syd-
havnsgade.

Tekniske forhold - tunnel

Pa gstsiden hvor broforbindelsen taenkes at ‘lande;] ligger togtunnelen, som forbinder Kebenhavn
H. med Kastrup Lufthavn/Malmeg. Tunnelen ejes af A/S @resund, teknisk drift og vedligehold va-
retages i dag af Banedanmark, men forventes fremtidigt at overga til A/S @resund. A/S @resund
er positive over for en lasning, hvor broen placeres pa tunnelen, men det forudszettes at de kan
godkende arbejder pa og i umiddelbar nzerhed af tunnelen og at de fortsat kan komme til tunne-
len udefra, nar de skal vedligeholde den. Dette betyder, at der kan blive behov for at arbejde med
demonterbare enheder og at baeringerne for broen skal taenkes, sa de ikke blokerer for adgang til
betontunnelen. (se bilag E)




Eksempel pd bro med indbyggede aktivitetsmuligheder

Eksempel pd bro med indbyggede aktivitetsmuligheder



3.3 Oversigt over skonomi

Okonomi - Broforbindelse ved Peter Sabroes Gade

Bro med ramper, inkl. radgivning, uforudsete, bygher- | Ca. 110 mio. kr. ex moms
reomkostninger mv*

Indretning under bro pé vestsiden/i Peter Sabroes Ga- | Ca. 13 mio. kr. ex moms
de

Indretning under bro pa estsiden inkl. stgjmur** Ca. 15 - 30 mio. kr. ex
moms

Byrum mod ost Ca. 13 mio. kr. ex moms

Talt Ca. 151 - 166 mio. kr. ex
moms

Okonomien er mere udforligt vist i Bilag F, hvor det ogsa fremgar hvilke udgifter der er indeholdt og

hvilke beleb, der er afsat til uforudsete udgifter, bygherreomkostninger mv

Broforbindelse ved Scandiagade - Scandiagade 1 + 2

Bro med ramper Ca. 120 mio kr. ex moms

Indretning under bro pé vestsiden i Scandiagade Ca. 1,5 mio kr. ex moms

Indretning under bro pa estsiden incl. stgjmur* Ca. 15 - 30 mio kr. ex
moms

Byrum mod ost Ca. 13 mio kr. ex moms

I alt 150 - 165 mio kr. ex
moms

Belobene er inkl. radgivning, byggeplads, uforudsete udgifter , bygherreomkostninger mv. @konomi-
en er mere udforligt vist i Bilag F, hvor det ogsa fremgar hvilke udgifter der er indeholdt og hvilke

belob, der er afsat til uforudsete udgifter, bygherreomkostninger mv

* afvigelser i belob skyldes forskellen i pris om der indrettes med isolerede eller mere depotagtige
faciliteter under broen.

Broforbindelse ved Scandiagade - Scandiagade 3 incl. med trappeafslutning pa
vestsiden og smallere cykelrampe mod Borgbjergsvej

Bro med ramper Ca. 121 mio kr. ex moms

Indretning under bro pa vestsiden i Scandiagade Ca. 1 mio kr. ex moms

Indretning under bro pa estsiden incl. stgjmur* Ca. 15-30 mio kr. ex
moms

Byrum mod ost Ca. 13 mio kr. ex moms

I alt 150 - 165 mio kr. ex
moms

Belobene er inkl. radgivning, byggeplads, uforudsete udgifter , bygherreomkostninger mv. @konomi-
en er mere udforligt vist i Bilag F, hvor det ogsa fremgar hvilke udgifter der er indeholdt og hvilke
belob, der er afsat til uforudsete udgifter, bygherreomkostninger mv

* afvigelser i belob skyldes forskellen i pris om der indrettes med isolerede eller mere depotagtige

faciliteter under broen.
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Opgradering af Borgmester Christiansens Gade og af fodgaengerfelt over Sydhavnsgade

3.4 Sti-krydsning i niveau ved Borgmester Christiansens Gade

Borgmester Christiansens Gade forbinder Mozarts Plads og Borgbjergsvej med Sluseholmen. Ga-
den er relativ bred og er med sin neddeempede trafik og bussluse nu kun i begraenset anvendelse.
Gaden indgar allerede i dag som en del af den sikre skoleve;.

En bearbejdning af gaderummet sa det opleves mere attraktivt vil styrke forbindelsen mellem det
nye og det gamle Sydhavn, herunder skabe en endnu sikrere skolevej og en endnu bedre kobling
til den kommende metrostation ved Slusen.

Gaden har en lav trafikbelastning og dermed lavere stgjbelastning end de omliggende omrdder (se
Bilag G Stgjbelastning). Gaderummet er sa bredt - og afstanden mellem bygningerne endnu brede-
re - at der reelt vil kunne etableres reekkehuse eller anden bebyggelse i den ene side af gaden.

Gaden har fra Scandiagade til Sydhavnsgade en lzengde pa ca. 400 m. Med en anvendelse pa halv-
delen af arealet, svarende til 200 m x 8 m i bygningsdybde, kan der etableres en bebyggelse i 212
etage, svarende til byggeretter p& 4.000 m?, samtidigt med at der er plads til at begronne rummet
og skabe attraktive udearealer.

En bebyggelse i Borgmester Christiansens Gade vil skabe en bygningsmaessig sammenkobling og
byrumsmaessig kobling mellem Mozart Plads-omradet i den ene ende og Sluseholmen i den anden
ende. En bebyggelse og fortaetning i Borgmester Christiansens Gade vil samtidigt inddrage "Tre-
kanten’, som i dag primaert rummer lager og outletvirksomheder. “Trekanten” ligger med naer sam-
menhaeng til savel det nye sydhavnen som til Scandiagade og vil pa sigt kunne vaere en aktiv spiller
i forhold til en endnu starre sammenbinding mellem de to bydele.




Borgmester Christiansens Gade har kun en mindre trafikbelastning p.gr.a. en bussluse, der udelukker karsel
med almindelige personbiler. Gaderummet fremstdr bredt og nogen steder udflydende og vil kunne kvalifice-
res ved en bygningsmaessig forteetning og/eller landskabelig bearbejdning
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Med en opgradering af forbindelsen ved Borgmester Christiansens Gade skabes en yderligere forbedring af den
sikre cykel- og fodgaengerrute og en endnu bedre forbindelse til den nye metrostation ved Slusen. Herved skabes
potentialet for en steerk kobling af den sydlige del af det gamle Sydhavn med den sydlige del af det nye Sydhavn.

| forste omgang kan en bebyggelse i Borgmester Christiansens Gade suppleres med en landskabe-
lig bearbejdning, sa der skabes en oplevelse af en sammenhang mellem boligbebyggelserne i det
gamle sydhavn og de mere erhvervsrettede funktioner samme sted. Bebyggelsen vil kunne med-
virke til at ‘omkranse’ Trekants-omradet, som sa pa sigt i hgjere grad vil kunne integreres med den
omliggende bydel.

Forbindelsen over Sydhavnsgade taenkes primaert at ske i form af en opgradering af opstregningen.

Eksempel pd byporte



En kunstnerisk bearbejdning af fodgaengerovergangen

Trafikflowet pd Sydhavnsgade ma ikke blive pavirket af tiltagene for at koble byen sammen pa
tveers. Det er derfor begraenset hvad der kan ggres i forhold til eendring af signalregulering m.v.

Det anbefales derfor i stedet at overgangen bearbejdes — gerne kunstnerisk, med fokus pa trafik-
sikkerheden og at denne overgang artikuleres rumligt — evt. via en selvstaendig kreativ/kunstnerisk
proces.
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En kunstnerisk bearbejdning af fodgaengerovergangen






