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Resumé af haringssvar til udkast til
Forslag til Lov om anlaeg af Nordhavnstunnel

Et udkast til Forslag til Lov om anlaeg af Nordhavnstunnel har veeret i offentlig haring fra d. 8. april 2019 til d.
10. maj 2019. Haringen medfgrte — efter snske fra Kgbenhavns Kommune (fremtidig ejer af Nordhavnstun-
nelen) — at anlaegsloven blev aendret saledes, at den muligger en lang tunnellgsning frem til Kattegatvejs for-
lzengelse pa Nordhavn i stedet for en kort tunnellgsning frem til Feergehavnsvej. Derfor blev revideret lov-
forslag udsendt i supplerende offentlig hering fra den 19. august 2019 til den 2. september 2019.

Hgringen har veeret udsendst til haringsparter som anfert i lovforslagets bemaerkninger kapitel 9 og veeret of-
fentliggjort pa hoeringsportalen.dk.

Folgende myndigheder, organisationer og borgere har afgivet bemaerkninger til lovforslaget:

Bent Andersen, Beredskabet — Hovedstadens beredskab, Beredskabsstyrelsen, Bygge- Anlaegs- og Traekar-
tellet (BAT), Cyklistforbundet, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk In-
dustri, Dansk Forening for Rosport de lokale sejl- og roklubber, sgspejdere m.fl. i Svanemgllehavnen og
Kalkbreenderihavnen, med tilslutning fra DFfR og DKF., Dansk Metal, Dansk Transport og Logistik — DTL,
Gentofte Kommune, Kgbenhavnertunnelgruppen, Kebenhavns Kommune, Kgbenhavns Museum, Metrosel-
skabet I/S, Politiet, Radet for Baeredygtig Trafik, SLD, Svanemgllehavnen A/S, Refshalegens Ejendomssel-
skab A/S, Sejlklubben Sundet, Strandpromenadekvarterets Grundejerlaug, Svanemgllebugtens Vinterbadel-
aug, Sefartsstyrelsen, Torben Sgnnichsen, Vikingeskibsmuseet og Slots- og Kulturstyrelsen og @sterbro
Havnekomité.

Folgende myndigheder og organisationer har afgivet hgringssvar, men har ikke haft bemaerkninger til lov-
forslaget:

Danmarks Meteorologiske Institut, Dansk arbejdsgiverforening, Domstolsstyrelsen herunder Jstre Landsret,
Vestre Landsret og Kebenhavns Byret, Fiskeristyrelsen, Forbrugerradet Taenk, Forenede Danske Motorejere
(FDM) og Rigsrevisionen. Haringssvar uden bemaerkninger tages ikke til indtsegt for at statte forslaget eller
det modsatte.

Folgende myndigheder og organisationer har ikke afgivet hgringssvar:

Advokatsamfundet, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Brancheforeningen Danske Advokater, Dansk Er-
hvervsfremme, Dansk Ornitologisk forening, Dansk Sejlunion, Danmarks Sportsfiskerforbund, Dansk Vand-
og Spildevandsforening, Dansk Vandrelaug, Dansk Vejforening, Danske handicaporganisationer, Danske
Regioner, Det Jkologiske Rad, DI Transport, Ejerlauget vedr. reekkehusene ved Solvaenget, Erhvervsstyrel-
sen, Friluftsradet, Geodatastyrelsen, HK Trafik & Jernbane, Hofor, Handvaerksradet, Kommissarius ved Sta-
tens Ekspropriationer pa gerne, KL, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landbrug & Fadevarer, LO, Miljg-
styrelsen, Movia, Naturstyrelsen, Novafos Holding A/S, Region Hovedstaden, Region Sjzlland, Radet for
Sikker Trafik, Trafik- bygge- og boligstyrelsen og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Nedenfor er et resumé af hgringssvarene:

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 o
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal  vd@vd.dk SE 60729018 %ransportz Bygnings-
1577 Kgbenhavn V vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450 og Boligministeriet



@
V Vejdirektoratet

Bemarkninger til lovforslaget

AEndring af tunnelprojekt fra kort til lang lgsning

Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med farste haring anfert, at Borgerrepraesentation d. 9. maj 2019 i
forleengelse af principaftale mellem staten og Kgbenhavns Kommune om Lynetteholmen, har stillet sen-
dringsforslag om at beslutningen fra d. 23. august 2018 om at Nordhavnstunnelen etableres som en kort tun-
nellgsning fra Nordhavnsvej til gst for Feergehavnsvej, eendres, til at Nordhavnstunnelen etableres som en
lang tunnellgsning fra Nordhavnsvej til Kattegatvejs forlaengelse.

Kgbenhavns Kommune har ikke haft eendringsbemaerkninger i forbindelse med den supplerende haring.

Dansk Byggeri og Kgbenhavnertunnelgruppen har bl.a. anfart, at de bakker op om aendringsforslagene fra
Kgbenhavns Kommune, som de fremgar af kommunens hegringssvar. Begge parter har i forbindelse med
den supplerende hgring ogsa anfert at de statter at tunnelen geres lsengere.

Dansk Metal, Dansk Industri og SLD har i den supplerende harings bl.a. anfart, at de stgtter projektet herun-
der at tunnelen geres lang samt at den er forberedt til forberedt til Jstlig Ringvej.

Dansk Erhverv, og Dansk Transport og Logistik — DTL har bl.a. anfert, at de gerne ser Nordhavnstunnelen
opgraderes fra den korte til den lange version og foreslar at tunnelhgjden heeves til 5 meter af hensyn til
seertransporter. Begge parter har i forbindelse med den supplerende hgring anfert at de statter at tunnelen
gores laengere.

Bygge- Anlaegs- og Traekartellet (BAT) har i den supplerende hgrings bl.a. anfart, at de stgtter projektet her-
under at tunnelen ggres lang samt at den er forberedt til forberedt til Istlig Ringvej. De bemaerker endvidere,
at det vil det vaere seerdeles betimeligt, om man fra bygherrens side medtaenker, hvordan den kommende
tunnelelementfabrik og produktionshavn i Rgdby kan indga i et udbud for en Nordhavnstunnel. | den forbin-
delse kan man ogsa passende vurdere, om man skal delegere den operative bygherrerolle til Sund og Beelt,
eftersom man her har stor ekspertise i netop tunnellgsninger.

Gstlig Ringvej

Danmarks Naturfredningsforening — DN Kgbenhavn har bl.a. anfart, at det ikke i loven er angivet, hvorledes
en eventuel Jstlig Ringvej (Havnetunnelen) skal fgres gennem Nordhavn, og om den valgte lgsning indebae-
rer, at en Jstlig Ringvej skal fares som almindelig vej og ikke tunnel frem til den gstlige side af Nordhavn.

Metroselskabet I/S har bl.a. anfert, at linjefgringen "Lille Spgrgsmalstegn” ikke skannes at blive bergrt af
Nordhavnstunnellen. Safremt Nordhavnstunnellen pa et senere tidspunkt viderefares som QJstlig Ringvej, vil
der veere graenseflader til "Lille Spargsmalstegn”. Det reserverede areal for den kommende Jstlige Ringvej,
som anfgrt i bemaerkninger til lovforslaget, méa naturligvis ikke veere til hinder for gennemfgrelsen af den me-
trobetjening af Nordhavnen og Lynetteholmen, der vaelges. Metroselskabet I/S har i den supplerende hgring
bemeerket, at forlaengelsen af tunnellgsningen bar veere forberedt til, en evt. kommende metroforbindelse til
Lynetteholmen, sa det bliver muligt, at der kan etableres Metrohgjbane og -station oven pa anlaegget.

Refshalegens Ejendomsselskab A/S har i forbindelse med den supplerende hgring bemeerket, at de stotter
at der med lovforslaget lzegges op til en lasning, der netop forbereder Nordhavnstunnel for en sddan videre-
farelse til @stlig Ringvej. Der er ligeledes tilfredshed med, at savel stat som Kgbenhavns kommune, jf. lov-
forslagets bemaerkninger, forventer at Lynetteholmen gennemfgres og at der i den forbindelse anlaegges en
@stlig Ringvej fra Nordhavn over Lynetteholm og Refshalegen. Hidtil har det vaeret en antagelse, at en Jstlig
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Ringvej vil fordre brugerbetaling fra de keretajer, der benytter vejen. Der fremgar dog ikke af naerveerende
anlaegslov, hvor et egentligt betalingsanleeg teenkes opfart ved den vestlige indkarsel til Nordhavnstun-
nel/dstlig Ringvej. Det er relevant, at man allerede i forbindelse med projekteringen af Nordhavnstunnel ana-
lyserer mulighederne for at placere et betalingsanlaeg, safremt et sddant vurderes ngdvendigt.

Cyklister

Cyklistforbundet har bl.a. anfgrt, at der generelt bar bygges infrastruktur til cyklister. At forventningen om, at
et fuldt udviklet Nordhavn vil udigse 65.000 nye bilister, ma basere sig pA meget gammeldags fremskrivnin-
ger, der antager, at folk, der i dag bosaetter sig i cykelbyen Kgbenhavn egentlig hellere vil bo i en bil-by. At
det, safremt tunnelen absolut skal bygges, er yderst vigtigt at etablere en parallel tunnel eller bro for cyklister
(samt fodgeengere og andre nye mobilitetsformer som i disse ar vinder frem) saledes, at korte og mellem-
lange ture fra Nordhavn til det nordlige QOsterbro, Hellerup og laengere nordpa bliver hurtigere pa (el-)cykel
end i bil. Kgbenhavn er ikke kun blevet en succesfuld cykelby, fordi det er nemt at cykle, men ogsa fordi bi-
len ikke er det attraktive transportvalg pa kortere distancer.

Videre anfgrer Cyklistforbundet, at tal fra Kebenhavns Kommune viser, at det koster samfundet 5,28 kr. for
hver ny kilometer, der bliver kart i bil, hvorimod det har en positiv samfundsgkonomisk gevinst pa 4,80 kr. for
hver ny kilometer, der bliver cyklet og det derfor er samfundsgkonomisk problematisk, at anleegge en motor-
vejstunnel og derneest, safremt tunnelen absolut skal anlaegges, decideret samfundsgkonomisk uansvarligt
ikke at anleegge tunnelen med tilhgrende (gang- og) cykelforbindelse. Cyklistforbundet kan ikke statte op
om, at en Nordhavnstunnel bygges. Safremt denne bliver bygget alligevel, er det ekstremt vigtigt, at en pa-
rallel gang- og cykelforbindelse etableres.

Roning og sejlads

Dansk Forening for Rosport, de lokale sejl- og roklubber, sgspejdere m.fl. i Svanemgllehavnen og Kalkbraen-
derihavnen, med tilslutning fra DFfR og DKF har bl.a. anfgrt, at laengere lukkeperioder begraenses til vinter-
perioden fra ca. 15/10 til 1/4 og at tidsplanen for byggeriet er sa robust, at dette ikke risikerer at skride. Dette
er vigtigt da bade sejl- og roklubber traditionelt har deres optag af nye medlemmer i foraret, og er afhaengige
af dette for at opretholde medlemstal og aktivitetsniveau. Det er altsé afgarende, at en lukning af havneind-
sejlingen i vinterperioden er afsluttet, nar forarssaesonen gar i gang.

Det anfgres endvidere, at lukkedage i sommerperioden bgr begraenses til det absolut nedvendigste og vars-
les i god tid, og at det bar indskrives i bemeaerkningerne, at lukkedage i sejl- og rosaesonen bgr begraenses
mest muligt. Lukkeperioder af flere ugers varighed midt i sejl- og rosaesonen er som udgangspunkt uaccep-
table, og bar undgas eller i hvert fald skrives ind som en absolut undtagelse.

Det anfares endvidere, at vinterroning ikke vil vaere muligt i de perioder, hvor havnelgbet bliver lukket helt af.
Selv om det ikke er klubbernes hovedaktivitet i vinterperioden, sa er omfanget ikke helt ubetydeligt. Svane-
mgllehavnen er Danmarks vigtigste treeningscentrum for havkaproning. Her er Svanemagillelgbet i sig selv en
vigtig del af treeningsfarvandet og ikke blot adgangsvej til dresundskysten. Derfor er det ogsa af afgarende
betydning, at Kalkbraenderilgbet genetableres i den nuvaerende bredde efter byggeperioden. Med mulighe-
den for, at en erstatningshavn eventuelt kan ggres permanent, bar den anlaegges pa en made, sa den ikke
indsnaevrer Igbet.

Det anfgres endvidere, at der i byggefasen er konsekvenser for adgangsvejen til roklubberne, hvor det har
veeret pa tale at lukke den nordlige udkarsel og etablere en vendeplads. Udformningen skal her tilgodese, at
det fortsat er muligt at komme ind og ud med store badtrailere (op til 11 meter lange ulastet + kassevogn),
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nar der skal bade til steevner, ferie- og weekendture i andet farvand mm., og at det nuveerende minimale an-
tal parkeringspladser bibeholdes, ogsa selv om k@rebanen skal gares bredere for dobbeltrettet trafik. Mulig-
heden for at parkere langs klubhusfacaderne er nadvendig for trailertrafikken.

Vinteropbevaring af bade

Dansk Forening for Rosport, de lokale sejl- og roklubber, sgspejdere m.fl. i Svanemgllehavnen og Kalkbraen-
derihavnen, med tilslutning fra DFfR og DKF og Bent Andersen og Sejlklubben Sundet og Svanemgllehav-
nen A/S har bl.a. anfart, at der ikke er plads nok til vinteropbevaring af bade, da pladserne pa nordmolen
ikke kan benyttes uden kajanleegget til optagning af badene, hvor ca. 40 procent af badene i dag tages op
for vinteren. Det er problematisk, at beddingen ligger ved sejlklubben Frem’s vinteropbevaringsplads, herfra
er der 900 meter omvejskgrsel med badene ad Strandvaenget/Svaneknoppen frem til sejlklubbens Sundets
vinteropbevaringsplads pa Svaneknoppen. Det vil vaere besveerligt at afrigge Sundets bade ved beddingen,
da der ikke er plads til opbevaring af master og grej ved Frem. Sundets maste- og opbevaringsskure ligger
ved Svanesgen, sa det vil medfgre mange ekstra karsler med lastbiler af Strandveenget for at transportere
masterne. Det foreslas at der enten laves en alternativ optagningsmulighed ved nordmolen eller at der af-
saettes plads til vinteropbevaring ved erstatningshavnen.

Sejlklubben Sundet har videre anfert, at det ikke vil vaere muligt at tage bade op og seette dem i vandet fra
den store landplads pa Svaneknoppen, da Svaneknoppen forudseaettes inddraget i hele anlaegsperioden,
uanset valg af anleegsmetode. Det betyder, at det ikke vil veere muligt at tage bade op og seette dem i vandet
fra den store landplads pa Svaneknoppen. Det vil heller ikke veere muligt at anvende den faste 5T kran ved
havnebassinet. Sejlklubben Sundet har fremlagt en model der betyder, at det ikke vil vaere muligt at anvende
de eksisterende faciliteter tilknyttet over halvdelen af havnens landbaserede vinterbadpladser. Dermed ses
modellen ikke at imgdekomme den udtrykte politiske hensigt om, at der fortsat vil vaere naerhed til lokalomra-
det og eksisterende faciliteter i anlaegsperioden.

Bevarelse af ”Svanesgen”
Bent Andersen har bl.a. anfgrt, at indlgbet til Svanesg@en (den lille havn yderst pa Svaneknoppen) bgr holdes
aben i anlaegsperioden.

Saspejderne holder til pa Svanesgen, hvor det i dag er muligt at finde sikre cykelveje. Vejen til Faergehavn
Nord gar ad Sundkrogsvej hvor der meget tung trafik med isaer opfyld til Nordhavnsomradet og "cykelstien”
langs Sundkrogsvej er pa lange straek kun en stregmarkering.

Vinterbadning

Svanemgllebugtens Vinterbadelaug har bl.a. anfart, at de stgtter, at lovforslaget udpeger Faergehavn Nord
som erstatningshavn for de lystbade, der skal flytte i anleegsperioden for havnetunnellen. Lauget er ogsa til-
freds med, at der med lovforslaget ikke lzegges op til, at der etableres en cykelstiforbindelse pa tveers af
Kalkbreenderilgbet, idet en sadan ville have krydset vinterbadernes adgang fra badehus til badebro til forven-
tet stor gene for de badende. Lauget laegger stor veegt pa, at der etableres effektive incitamenter for entre-
prengren til at ggre sit yderste for at generne (mudder i badevandet som felge af sedimentspredning, stgj,
stov og vibrationer og deslige) reduceres sa meget som muligt. Lauget anerkender, at visse af anlaegsaktivi-
teterne vil lazgge uoverstigelige hindringer for udavelse af sejle- og roaktiviteter og derfor med rimelighed ma
laegges i vinterperioden, men papeger at det sa vil betyde en seerlig belastning af forholdene for de vinterba-
dene.
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Naboer

Strandpromenadekvarterets Grundejerlaug har i forbindelse med den supplerende hgring bl.a. anfgrt, at ud-
formningen af det foreslaede anlaegsprojekt repraesenterer en vaerdiskabende videreferelse af Nordhavnsve-
jen, herunder finder grundejerlauget erstatningshavn ved Faergehavn Nord tilfredsstillende. Der rettes op-
maerksomhed pa de skadelige miljigmaessige effekter for grundejerlaugets nseromrade ifm. bygning af tunne-
len:

a) Grundejerlauget har usaedvanligt darlige erfaringer med tung trafik igennem naeromradets boligomrader
og foreslar at kersel i stedet sker ad Kalkbreenderihavnsgade eller via Nordhavnstunnellen.

b) Neeromradets villaveje har ifm. Nordhavnstunnel-projektet i en periode pa over 3 ar vaeret eksponeret af
de "bla rar” hvilket var en fglge af behovet for grundvandsseenkning under byggeprojektet. De bla rer var
ikke blot til visuel gene, men ogsa til stor gene for biltrafikken pa de i forvejen smalle gader. Saledes ber de
samme veje, som har veeret eksponeret i mange ar, ikke atter belastes af de "bla rgr”.

c) Jf. Udkastet til lovens punkt 7.11 forventes der stgjpavirkning over graensevaerdierne eller over de kommu-
nale forskrifter i laengerevarende perioder. Det forventes, at alle mulige stgjreducerende tiltag indarbejdes
som ufravigelige krav til entreprengren saledes at stgjgreenser for boligomrader overholdes for vores om-
rade, samt at der paleegges begraensninger pa arbejdstid (ikke morgen, aften og weekend) og at stgjende
arbejder henlaegges til den betydelige maengde af ubeboede omrader, der taler en hgjere stgjbelastning.

Forhold i Gentofte Kommune

Gentofte Kommune har bl.a. anfart, at det er afggrende for kommunen at sikre kommunens borgere
mod ungdig trafik med heraf falgende treengsels- og stojkonsekvenser. Derfor er det af stor betydning, at
der investeres i infrastruktur, der kan fgre trafikken - herunder isaer den tunge trafik og pendlertrafikken -
til det overordnede vejnet, saledes at trafikken og stejkonsekvenserne for borgere i Gentofte Kommune
kan nedbringes. Nordhavnsvej og Nordhavnstunnelen skal udbygges og dimensioneres, sa de eri stand
til at afvikle den regionale trafik, ogsa efter en eventuel tilslutning til en Jstlig Ringvej, idet der ellers vil
blive uacceptable trafikforagelser pa vejnettet i Gentofte. Gentofte Kommune foretraekker en saenketun-
nel, daanlaeg af en sadan vil give faerrest gener for Gentofte og dens borgere. Badevandskvaliteten skal
sikres. Der skal stilles krav i udbuddet til entreprenarer om, at det overordnede vejnet skal benyttes til ar-
bejdskearsel, og deri videst muligt omfang bar bruges bade til jordtransporter.

Kommunens holdning er, at Nordhavnsvejen med blot 2 spor i hver retning ikke er fremtidssikret, og
derfor er det uacceptabelt, at Nordhavnsvejen og Nordhavnstunnelen kobles til en Jstlig Ringvej med
henholdsvis det anlagte og foresldede tveerprofil, da kapaciteten pa den samlede Nordhavnsforbindelse
i fremtiden vii veere utilstraekkelig til at handtere al trafikken. Gentofte Kommune forventer, at der vii blive
gennemfgrt en undersggelse, der viser hvordan og hvor trafikken vil blive afviklet ved et fuldt udbygget
Nordhavn og en anlagt Jstlig Ringvej, herunder de trafikale konsekvenser for de i forvejen staerkt trafik-
belastede veje i Gentofte Kommune i spidsbelastningstidspunkterne - morgen og eftermiddag.

Det er for Gentofte Kommune fortsat af afgerende betydning, at den aktuelle badevandskvalitet ved
Gentofte Kommunes kyster ikke forringes. Gentofte Kommune finder fortsat, at dette forhold skal under-
s@ges, og at der skal foreligge en redegerelse for det.

Gentofte Kommune laegger afggrende vaegt pa, at der udarbejdes visualiseringer (savel dag som nat -
med belysning pa badene), der viser Erstatningshavn Faergehavn Nord, set fra Tuborg omradet.

Gentofte Kommune forudsaetter, at arbejdskgrsel udelukkende foregar pa Nordhavnsvej, Helsinggrmotor-
vejen og Motorring Ill, og at dette indarbejdes i entreprengrudbuddet. Pa de travleste dage ma arbejds-
karslen forega uden for myldretidstrafikken pa Helsinggrmotorvejen og Motorring Il af hensyn til hen-
sigtsmaessig afvikling af gvrig trafik.
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Gentofte Kommune anfarer, at den almindelige hgringsmulighed og klagemulighederne fratages Gentofte
Kommune og dens borgere.

Baeredygtighed

Radet for baeredygtig Trafik har bl.a. anfart, at der ikke bgr spildes 2.871 millioner gode kroner pa en vejtun-
nel pa en kilometer. Vejtunnelen, der primaert bygges til naesten tomme pendlerbiler (1,05 person i gennem-
snit pr. pendlerbil) vil kraftigt stimulere folk til at bruge bil i stedet for cykel og kollektive trafikmidler. Derved
undergraves ogsa brugen af den metrolinie, som er under bygning til Nordhavn. Vejtunnelen er helt i mod-
strid med gnsket om, at Kabenhavn skal vaere en CO2-neutral by, og at Nordhavn skal vaere en beeredygtig
bydel. | VVM-undersggelsen matte Vejdirektoratet tiimed konkludere, at trafikantgevinsterne "ikke vil vaere
tilstreekkelige til at opveje anleegs- og driftsomkostningerne ved tunnelen”. Drop tunnelen og byg i stedet de
planlagte ekstra metrostationer i Nordhavn. Radet for baeredygtig Trafik har i forbindelse med den supple-
rende hgring bl.a. anfart, at Nordhavnstunnelen (bade i kort og lang form) og en forlaengelse i form af en
Havnetunnel til Amager bgr droppes — bl.a. i lyset af den nye regerings malsaetning om begreensning af
CO2-udslippet med 70 % i 2030. Alle forslag til nye infrastrukturanlaeg skal traekke i retning af at efterleve
den bindende malszetning om reduktion af CO2-udslippet med 70 % i 2030 i forhold til 1990, som beskrevet i
"forstaelsespapiret”.

Bade selve den energikraevende konstruktion af tunnelen og den fremtidige brug vil betyde store
klimabelastninger. En sadan biltunnel vil give et stort trafikspring og suge passagerer vaek fra den

mere klimavenlige kollektive trafik. Den metrolinie, der er under bygning til Nordhavn vil derfor

kraftigt fa undergravet passagergrundlaget. Ydermere vil Svanemgllehavnen blive adelagt gennem

mange ar.

Pa d?at allerseneste er der tillige kommet et forslag om et stort naturomrade i Nordhavn._Forslaget om et na-
turomrade i Nordhavn er bl.a. affedt at en katastrofal mangel pa natur i Kebenhavns Kommune. Der er byg-
get mange nye store byomrader uden naturomrader. Vi stgtter fuldt ud etablering af Nordhavn Naturpark.
Ved etablering af Nordhavn Naturpark reduceres nybyggeriet naturligvis og derved saenkes behovet for flere
veje. Det nuveerende vejsystem vil kunne klare biltrafikken. Folk vil yderligere blive stimuleret til at tage me-
troen, hvor 2 stationer i Nordhavn forventes abnet i 2020. Fortsat at satse sa markant pa personbiler og
bruge milliarder pa nye vejanlaeg og bruge sa meget af byens areal til kgrsel og parkering er ikke rimeligt,
hvis man mener det alvorligt med miljg og baeredygtig trafik.

Bygning af Lynetteholmen vil give en yderligere forveerring af situationen. At bygge sa& mange

boliger og arbejdspladser et sa afsides sted, som Lynetteholmen er taenkt placeret, vil udlgse

uoverskuelige trafikale belastninger, idet det netop er tanken at satse pa biltrafik ved anlaegge en
havnetunnel til Lynetteholmen. Det er dog ogsa tanken at anlaegge en metrolinie, men effekten af en

sadan vil undergraves af en hurtig vejforbindelse.

Jsterbro Havnekomité har bl.a. anfgrt, at en motorringvej pa tveers af Nordhavn ville gdelsegge sammen-
haengen i de nye bebyggelser og veere i modstrid med de vedtagne visioner om Nordhavn, som fremtidens
baeredygtige by. Der rejse kritik af at Kgbenhavns infrastruktur igen finansieres af kebenhavnerne mens i
den gvrige del af Danmarks infrastruktur delvis finansieres af Staten. Flere store projekter i Jylland finansie-
res endda alene af Staten.

Det anfares videre, at Folketinget skal tages en politisk beslutning om der skal bygges tunnel og motorve;j,
sa antallet af biler kan stige og Nordhavn gennemskeeres af en motorvej, der medfgrer stgj og luftforurening
for de kommende beboere eller om Nordhavn skal leve op til hensigtserklaeringerne om baeredygtighed?

Jsterbro Havnekomité ansker en strukturplan for Nordhavn, der sikrer en blandet bebyggelses med mulig-
hed for kultur- og idraetsaktiviteter og med varierede naturomrader, som er med til at sikre biodiversiteten.
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Stubben i Nordhavn var et vildt naturomrade indtil man gennemkgrte omradet med transport af jord til opfyld-
ningsomradet. Stubben var et enestaende fugleomrade, et af de bedste i Kebenhavn. For hver Folketings-
medlem star valget: Skal Nordhavn gennemskaeres af en motorvej eller skal biodiversiteten sikres i et natur-
omrade i Ydre Nordhavn?

Jsterbro Havnekomité har i forbindelse med den supplerende hgring bl.a. anfert, at byggeriet af en vejtunnel
fra Nordhavnsvej til Nordhavn stilles i bero indtil videre. Den foreslaede forlaengelse af Nordhavnstunnelen i
det nye forslag muligger en viderefgrelse til en gstlig ringvej. Pa nuveerende tidspunkt foreslar vi, at man af-

venter:
- Regeringens udmegntning af Forstaelsesparpirets lgfte om saenkning af CO2 udledning og den be-

tydning det far for infrastrukturen. | papiret naevnes en grgnnere transportsektor.

- En VVM-redegearelse for den foreslaede Lynetteholm, hvis udbredelse ikke ligger fast endnu,

- Den nye strategiplan fra CMP, som ifglge direktgr Barbara Agersnap er ved at blive udarbejdet

- En plan for placering af de tilbageblevne forurenende industrier, f.eks. Containerterminalen og Ben-
zingen i Kgbenhavns Havn. Vi vil fra havnekomiteen pege pa et tidligere forslag om at flytte contai-
nerminalen til Kage eller forslag om at undersage muligheden for ved opfyld pa Peberholmen at
skabe et omrade for forurenende industri.

- En plan for hele projekt Havnetunnel og dens miljgkonsekvenser.

Diverse forhold

Beredskabet — Hovedstadens Beredskab har bl.a. anfart, at alle installationer, herunder de brandtekniske
installationer som installeret i tunnellerne pa Nordhavnsvej, viderefgres til Nordhavnstunnel, séledes at der
her installeres tilsvarende brandtekniske installationer. Denne udvidelse af brandtekniske installationer, med-
farer blandt andet udvidelse/modificering af eksempelvis brandmandspaneler, ABA anlaeg mv.

Beredskabsstyrelsen har bl.a. anfert at skulle projektets risikovurderinger vise, at det er ngdvendigt at ind-
fare restriktioner for transport af farligt gods gennem tunnelen, da skal vejmyndigheden foranledige, at det
sker pa den standardiserede made, der fremgar af afsnit 1.9.5 i ADR-konventionen for vejtransport af farligt
gods.

Kgbenhavns Museum har bl.a. anfgrt, at der omfattende arkaeologiske interesser forbundet med eventuelle
graveaktiviteter i omradet hvor en Nordhavnstunnel pataenkes. Etablering af en tunnel vurderes at kunne
medfare, at bygherre patraeffer jordfaste fortidsminder, som er beskyttet af Museumslovens §27. De arkaeo-
logiske interesser kan handteres ved arkaeologisk udgravning.

Politiet har bl.a. anfart, at der bar indtaenkes muligheder for, at politiet skal kunne udfgre hastighedskontrol-
ler i tunnelen enten ved brug af lasermalingsudstyr eller ved brug af Automatisk Trafikkontrol (ATK), safremt
tunnelen anleegges. De har i forbindelse med den supplerende hgring opfordret til, at der indteenkes mulig-
heder for, at politiet skal kunne udfere hastighedskontroller i tunnelen.

Vikingeskibsmuseet og Slot- og Kulturstyrelsen har i forbindelse med den supplerende haring bl.a. anfert, at
det er hensigtsmaessigt i forudgdende gennemfgrelse af en marinarkaeologisk forundersggelse (og heraf af-
ledte gvrige undersagelser/udgravninger) med henblik pa at undga arbejdsstandsning i tilfeelde af der under
anleegsarbejdet fremkommer arkaeologiske fund. Slots- og Kulturstyrelsen skal - selv om museumsloven er
skrevet ud af anleegsloven - betone vigtigheden af ovenstaende jf. museumslovens § 29 g stk. 1 og 2 og er-
indre om, at det pahviler den projektansvarlige at gennemfgre og finansiere ngdvendige marinarkaeologiske
forundersggelser jf. museumslovens § 29 g stk. 4.
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Torben Sgnnichsen har i forbindelse med den supplerende hgring bl.a. anfgrt, at der ber vaere ngdspor i
begge tunnelrar, samt behgrige sikkerhedsmaessige foranstaltninger i gvrigt. Omradet ber ikke geres til gen-
stand for gkonomiske besparelser. Det anfgres endvidere, at der bar saettes luftfiltreringsanlaeg op i den nye
tunnel og udgiften hertil vil veere minimal. Det er jo fuldstaendig efter Miljglovens hensigt, at der hvor det of-
fentlige kan reducere forureningen, skal dette gares.




