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FORORD

En foranalyse er en indledende proces,

der handler om at afdeekke og undersage

et projektomrade. Formalet med en
foranalyse er at hgjne vidensniveauet ved at
undersgge rammerne, afklare bygbarheden
og kvalificere det fremtidige anlaegs- og
driftsbudget for et potentielt anlaegsprojekt.

Foranalysen omfatter blandt andet en
afdeekning af eksisterende og tekniske
forhold, inddragelse af interessenternes
holdninger samt en undersggelse af
konsekvenser, udfordringer og muligheder.

Selve foranalysen udarbejdes af en radgiver
og forelaegges efterfalgende for Teknik-

og Miljgudvalget. Her indgar den i de
kommende budgetforhandlinger, hvor det
besluttes, om der skal afsaettes midler til at
realisere et anlaegsprojekt.

TILGANG

Arbejdet med foranalysen skal konkret
munde ud i to scenarier for, hvordan
Hovedvagtsgade kan omdannes til

enten en Lokalgade eller en Bylivsgade.
Processen bygger pa en grundig analyse
og et fokuseret borgerinddragelsesmade,
som havde til formal at fastlaegge centrale
designparametre.

Dette dokument indledes med en
beskrivelse af analysen, der bade omfatter
en egenartsanalyse af gaden og dens
tilherende kvarter samt et overblik over de
bindinger, der er relevante for projektet.

Herefter beskrives processen omkring
borgerinddragelsen - bade hvordan denne

blev gennemfart og de konkrete pointer, der
er blevet taget med videre i projektarbejde.

Pa baggrund af analysen og
borgerinddragelsen opstilles

designparametre, som skaber en klar retning
for projektet og definerer fellesnaevnerne
for de to scenarier, der efterfalgende
preesenteres.

SCENARIE A
ANALYSE

DESIGN
PARAMETRE

‘ lz j BORGERM®@DE

SCENARIEB



HOVEDVAGTSGADE

Hovedvagtsgade, som lgber parallelt
med Stroget/Ostergade, forbinder
Kongens Nytorv med Ny Jstergade og
Grennegadekvarteret. Gaden har indtil
for nyligt veeret domineret af biltrafik

og parkerede biler, med smalle fortove,
uden offentlige opholdsmuligheder eller
beplantning. Gaden er kendetegnet ved
historicistiske bygninger, med relieffer og
facadefremspring.

| stueetagen finder man restauranter
med udeservering samt butikker langs
facaden pa nordsiden, der fremstar aben

og inviterende. D'angleterre udgar hele
facaden mod syd med en hgj stueetage, der
ikke interagerer med gaderummet og som
fremstar lukket. Der findes ogsa en bar og
en natklub i gadens vestlige ende mod Ny
@stergade.

Implementeringen af Bylivs- og Trafikplanen
har fjernet sterstedelen af de mange
parkerede biler, hvilket baner vejen for en
gentaenkning af gaden, sa den hgjere grad
markerer den unikke arkitektur og giver
noget tilbage til byen. Dette dokument
udforsker gadens potentialer og kommer
med to bud hvordan den vil kunne indrettes.
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HOVEDVAGTSGADES
PLACERING I BYEN

Hovedvagtsgade er placeret i kanten af
Middelalderbyen, samtidig med at den
kobler sig til Kongens Nytorv og flere
markante nabo-destinationer.

Denne placering skaber et spaendende
krydsfelt, der bidrager til gadens liv og
dynamik, men samtidig rejser spgrgsmalet
om, hvilken retning gaden bar orientere sig
mod, for at udnytte sit fulde potentiale.

MIDDELALDERBYEN

HOVEDVAGTSGADE

MIDDELALDERBYEN

Kegbenhavns Middelalderby er kendetegnet
ved sit uregelmaessige gadenet med
snaevre gader og straeder, der vidner om

en bystruktur skabt uden overordnet
planlaegning. Den taette bebyggelse skaber
en intim atmosfeaere, hvor historiske facader
og detaljer som bindingsveerk bidrager til
byens karakter. Hovedvagtsgade ligger i
udkanten af Middelalderbyen, hvor madet
med Kongens Nytorv tydeligt markerer
overgangen til den omkringliggende by.

GOTHERSGADE—‘

’*KONGENS NYTORV

— (

STRZGET—‘

STRAOGET OG KGS. NYTORV

Hovedvagtsgade ligger centralt i
Kgbenhavn, omgivet af flere markante
destinationer som Straget/dstergade,
Gothersgade, Kongens Nytorv og Nyhavn.

Disse steder er kendetegnet ved et rigt
byliv og stor aktivitet, der tiltreekker mange
besagende. Saerligt Kongens Nytorv og
Nyhavn har desuden en betydelig historisk
veerdi og spiller en vigtig rolle i byens
kulturelle og arkitektoniske arv.

GRONNEGADE-
KVARTERET—‘

—

GRONNEGADEKVARTERET

Grgnnegadekvarteret udger en rolig kontrast
til de travle hovedstrag og er praeget af en
blanding af butikker, caféer, restauranter og
boliger, som tilsammen skaber et levende og
varieret byliv.

Omradet har en mere lokal karakter og
tiltreekker | hajere grad kebenhavnere,
hvilket giver en mere rolig atmosfaere.
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GRONNEGADEKVARTERET
OG KONGENS NYTORV

Ser man pa Hovedvagtsgades umiddelbare
kontekst, befinder man sig i en af de
travleste kvarterer i Kebenhavn. Omradet
er praeget af et aktivt butiksliv og et
pulserende natteliv, hvilket skaber en
varieret, men ogsa intens byoplevelse. Den
megen udeservering, trafik og byliv samt
den traenge plads i Grannegadekvarterets
smalle gade betyder, at der er begraensede
muligheder for ophold, og pladsen til
beplantning er minimal.

Dette giver kvarteret en markant urban
karakter, hvor byrummets funktioner ma
afvejes naje i forhold til de fysiske rammer.

Hovedvagsgade

Primzert boliger
Blandet boliger/erhverv

Primzert erhverv

BOLIGKONCENTRATION
| MIDDELALDERBYEN

Middelalderbyen er et omrade med en bred blanding af
butikker, boliger og erhvervsejendomme, herunder kontorer
m.m. Hovedvagtsgade ligger i Grannegadekvarteret, hvor
iseer den sydlige del primaert bestar af erhvervslokaler

fra forste sal og opefter. Det samme geaelder for
Hovedvagtsgade, hvor der kun er seks lejligheder.

2 restauranter/caféer
2 barer/natklubber

3 butikker

1Hotel

Butikker
Café/restaurant
Bar/natklub

Serviceerhverv, oplevelser, andet

FUNKTIONER | STUEETAGE

Grgnnegadekvarteret rummer et af Kgbenhavns stgrste
koncentationer af natteliv med kvarterets mange barer og
natklubber.

Bylivet i dagtimerne er lige sa travlt. Der er i naesten
hver eneste stueetage en offentligt tilgaengelig butik,
restauration eller serviceerhverv. Desuden er der mange
turistattraktioner i omradet omkring Kongens Nytory,
sasom Nyhavn, Charlottenborg, det Kongelige Teater og
Magasin du Nord.
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TRAER OG GRONT

Omradet er taet bebygget og praeget af tung trafik, hvor
kun centrum af Kongens Nytorv ikke er deekket af asfalt
eller brosten.

De smalle gader i Middelalderbyen giver begraenset
mulighed for plantehuller, hvilket gar vejtraeer til en
sjaeldenhed.

| dag findes der ingen beplantning i jorden pa
Hovedvagtsgade.

42 pladser til udeservering

Udeservering
. Baenk

OPHOLD

Der er meget udeservering i Grannegadekvarteret, og da
der ogsa er meget trafik, mange parkerede cykler og smalle
gader, er der derfor traengt for gaende.

Det betyder ogsa, at der derfor er meget fa ikke-
kommercielle siddepladser. Faktisk er der kun én offentlig
baenk i Grennegadekvarteret.

o
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» Ensrettet for bilister
/.::/— Cyklister i begge retninger
= 3 besogspladser
75 cykel-parkeringspladsér
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Koreretning
Kerebane

Fodgzengerfelt

TRAFIK

Kongens Nytorv er trafikeret. Ringvejen, Ring 2, leder
dagligt 26.000 kegretgjer rundt om pladsen og lige forbi
Hovedvagtsgade. 24.000 fodgaengere stremmer igennem
Streget hver dag, og pa hver side af Grennegadevarteret
passerer der 12-15.000 cykler i dagnet pa Gothersgade og
Kristen Bernikows Gade. Der er desuden ogsa et metrostop
som forbinder cityringen M3 med M1, M2 og M4.

Alle veje i omradet er ensrettet, og Hovedvagtsgade
fungerer som en slags ventil der leder biltrafikken fra

Grgnnegadekvarteret ud pa Kongens Nytorv.

n
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Analyse

GADENS HISTORIE

Hovedvagten har en lang og markant
historie, der straekker sig tilbage til
Kgbenhavns tidlige udvikling som
hovedstad. Bygningen blev oprindeligt
opfart som en del af byens militaere
infrastruktur og havde til formal at huse den
militaere hovedvagt, som var ansvarlig for
at opretholde ro og orden. Med sin centrale
placering taet pa bade Kongens Nytorv

og Amalienborg spillede Hovedvagten

en strategisk rolle i byens forsvar og
administration.

| 1874 blev Hovedvagten revet ned, og
omradet gennemgik en omfattende
sanering. Usunde boliger og snaevre gyder,
herunder Peder Madsens Gang, blev
erstattet af et elegant kvarter centreret
omkring den mondane @stergade. Samtidig
blev der opfart nye bygninger, blandt
andet den markante hjgrneejendom, der
vender ud mod Kongens Nytorv mellem
Hovedvagtsgade og Ny Adelgade. | samme
omgang blev hotel D'angleterre opkabt,
hotellets have og bygning blev slgjfet og
revet ned og erstattet af den nye gade og
nuveerende bygning.

Fra 1907 til 1971 kerte der sporvogne ad
Hovedvagtsgade og ud pa Kongens Nytorv.

Kort, 1879 ...

Sporvogn 7 i Hovedvagstgade
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HISTORICISTISK
ARKITEKTUR

Bygningerne pa begge sider af gaden er
opfart i 1750'erne i historicistisk stil, hvilket
ogsa knytter dem til fortaellingen om
Kongens Nytory, der er udfert i samme stil.
De er i dag malet hvide og leder tankerne
hen pa Paris.

Den historicistiske arkitektur kendetegnes
ved sine mange relieffer og variationer

i facaden. Dette ses isaer pa facaden

pa gadens nordside, hvor bygningerne

er symmetrisk opfert, og opgangene
fremhaevet med detaljerede joniske sgijler.

Pa den sydlige side er Hotel d’Angleterre
knap sa detaljeret, men rummer stadig
relieffer og facadespring.

Pa grund af den brede karebane og de
mange parkerede biler har facaderne ikke
den visuelle fremtraeden, de ellers kunne
have haft. Der ligger saledes et stort
potentiale | at skabe et gaderum, der |
hejere grad understatter og fremhaever
arkitekturen.
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BELAGNING

O

Ferhen var gaden praeget af mange
parkerede biler, hvilket betyder, at asfalten
optager stgrstedelen af gaderummet. Langs
facaderne er fortovene udfert med de
klassiske kabenhavnerfliser. Pa det nordlige
fortov er der to raekker af betonfliser, mens
det sydlige fortov kun har én raekke.

Mod vest er der foretaget en
fortovsudvidelse, som giver mulighed
for udendars servering. Her er der
ogsa etableret en granitbelaegning

i et rundt menster, der var en

del af forskennelsesprojektet for

Grennegadekvarteret. Denne
granitbelaegning fungerer som en visuel
signatur for omradet og ses ogsa flere
steder pa Ny @stergade.

Mod @st, hvor Hovedvagtsgade mader
Kongens Nytorv, er bade vej og fortov belagt
med brosten. Denne Igsning binder gaden
sammen med Kongens Nytorv og skaber en
naturlig overgang til det historiske torv.

HOVEDVAGTSGADE




STUEETAGER

Stueetagen mod nord byder pa et varieret
udvalg af funktioner og aktiviteter. Mod st
ligger en bank, der fremstar diskret og ikke
tiltreekker meget opmaerksomhed. Dernaest
falger en restaurant, som med sin udenders
servering bidrager til livi gaderummet.

Laengere mod vest, midt pa den nordlige
facade, findes en raekke forskellige butikker.
Gaden afsluttes mod vest af en café, der
med sin omfattende udendars servering
optager en betydelig del af gaderummet,
hvilket betyder at gaden i den ende ikke
fremstar seerligt inviterende.

Ved siden af caféen ligger en natklub,
hvor der ofte er mange mennesker pa
weekendaftener Pa den modsatte side af
gaden, ligger ligeledes en bar, der bidrager
til nattelivet i weekender.

Pa den sydlige side ligger stueetagen relativt
hajt i forhold til gadeniveau, og der er fa
udadvendte funktioner, der kan aktivere
gaderummet. Udover en enkelt butik sker
der ikke meget pa denne side, hvilket giver
facaden et mere inaktivt og tilbagetrukket

praeg.

OPSTALT NORD |
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PLANMASSIGE BINDINGER

Hovedvagtsgade er underlagt en

reekke planmaessige bindinger, der

saetter rammerne for et fremtidigt
gadefornyelsesprojekt. Saerligt Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen fra 2022
spiller en central rolle. Planen fastlaegger, at
antallet af parkeringspladser skal reduceres
betydeligt, cykeltrafik skal kunne forega

i begge retninger, der skal etableres flere
cykelparkeringspladser, og der skal skabes
besagspladser for at understatte byens
tilgaengelighed.

Disse tiltag er allerede blevet implementeret
i labet af efteraret 2024, og derfor skal et
nyt projekt for Hovedvagtsgade gare det
samme.

Byrums- og Trafikplan

Kobenhavns Kommune, 2022

Indre By Bydelsplan

Indre By Lokaludvalg, 2023

@@% iy
Plads til cyklister
i begge retninger

Reducering af
parkeringspladser

| Indre By Lokaludvalg arbejder man for
plads til det mangfoldige hverdagsliv - bade
for beboere og besggende.

Visionen beskrives saledes:

Vi arbejder for rum til, at alle i vores bydel -
beboere, lokale erhvervsdrivende (herunder
butiksdrivende) og besggende - kan leve
gode liv og have gode oplevelser i Indre By.

Indre By skal opleves som et godt sted at bo,

have et varieret erhvervsliv og fortsat veere
en unik bydel i Kgbenhavn.

Ny cykelparkering

&
6o

Besogspladser

Vi arbejder for rum til, at alle i vores bydel -
beboere, lokale erhvervsdrivende (herunder
butiksdrivende) og besggende - kan leve
gode liv og have gode oplevelser i Indre By.

Indre By skal opleves som et godt sted at bo,
have et varieret erhvervsliv og fortsat veere
en unik bydel i Kabenhavn.



LER

Arealet under Hovedvagtsgade er, som vist
pa planen, fyldt med et omfattende netvaerk
af ledninger, hvilket gar det vanskeligt at
etablere jordbundne gadetraeer.

For at imgdekomme @nsket om granne
elementer i gaden kan det veere ngdvendigt
at taenke i alternative lgsninger, sasom
plantekummer eller traeer i haevede bede,
som kan placeres uden at forstyrre de
eksisterende ledninger.

CAFE VICTOR LUSSO NATKLUB A PAIR

K@BENHAVN P A
OPTIK FISHMARKET SYDBANK /

r
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/ BALTHAZAR

AMAZING SPACE

HOTEL D'ANGLETERRE
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OPSUMMERING

Analysen tegner et billede af en gade med
et spaeendende potentiale, bade arkitektonisk
og funktionelt, seerligt i stueetagen pa
gadens nordside. Gaden har kun fa beboere
og er domineret af erhverv, herunder Hotel
D'Angleterre, hvilket praeger gadebilledet og
aktivitetsniveauet.

| dag findes hverken treeer eller
opholdsomrader, men den nye byrums- og
trafikplan skaber mulighed for at integrere
disse elementer. Det er dog vigtigt at

tage hajde for de praktiske udfordringer,
da nedgravede ledninger begraenser
mulighederne for traeplantning, og gadens
relative smalle udformning stiller krav til,
hvordan byrummet udnyttes optimalt.

Analyse
——, T N,
ﬂ%mﬁmfﬂﬁ]ﬁ%@mﬁﬁ
[ [

i ([

Historisk vigtig +
Homogen historicistisk
bygningsmasse

1|0 L

I

1T

Stueetage kun aktiv
pa nordlige side

[
pL

Planmaessige og tekniske bindinger

Plads til cyklister
i begge retninger
+ mere cykelparkering

@ o

= 2
O—0O

Reducering af
parkeringspladser
+ besagpladser

0l
|

Fa beboere,
primeert erhverv

Begraenset mulighed
for begronning

Ingen trxeer eller
ophold i kvarteret

=

Begraenset areal
til byliv
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BORGERINDDRAGELSE

HVAD DROMMER VI OM?

3



BORGERMODER

Borgerinddragelse er en central del af
arbejdet med en foranalyse. Derfor er det
vigtigt, at borgermader tilrettelaegges med
fokus pa at indsamle konstruktive input, der
kan anvendes i det videre forlgb.

| dette projekt blev der afholdt to
borgermgder. Det farste havde til formal
at kortlaegge borgernes ansker for gaden,
mens det andet primaert bestod af en
praesentation af de to scenarier, som
projektet har resulteret i.

Borgermade 1

P4 det forste borgermade blev opgavens
forudsaetninger farst praesenteret.

Dette blev efterfulgt af korte
inspirationspraesentationer, som hver blev
kombineret med gruppeavelser samt en

individuel gvelse i form af et spargeskema.

Borgermgde 2

Pa det andet borgermgde blev
hovedpointerne fra det farste borgermade
praesenteret. Dette blev efterfulgt af en
gennemgang designparametre og de to
scenarier. Der var herefter mulighed for at
komme med kommentarer og spargsmal i
plenum, inden at aftenen blev rundet af.

Hvad er en bylivsgade?

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, =

Hvad dreammer vi om...

s

Hovedvagtsgade
Q-
A

Hovedpointer fra Borgermode 1

Scenarie B

Diskussion om scenarier

23



FALLESOVELSE 1

Hvad synes du/l en Konsenus Delte meninger

bylivsgade skal kunne?

- Hvad skal karakterisere en bylivsgade En god bylivsgade Skal,,,
i Kebenhavn?

- Hvordan tilgodeses forskellige behov?

- Kan bylivsgaden lgse nogle af de indbyggede

[
konflikter? b biler skal ud for at skabe faerre p-pladser rammer
ﬁ@ plads til byliv og forskennelse forretningsdrivende
3 : o o Fg
Pa det farste borgermadet blev deltagerne o s
' (]
praesenteret for en opgave, der skulle R | % @ @ @
udforske borgernes perspektiver pa,
hvordan en bylivsgade i Kebenhavn bar

_ ] ..tilgodese bade beboere, ...vaere gron og have ikke- ...have parkering eller ¢;j?
udformes og fungere. Fokus var ikke sa erhvervsdrivende og besggende. kommercielle opholdsmuligheder
meget pa Hovedvagtsgade specifikt, men
snarere pa bylivsgaden som begreb og
gadetypologi.
Besvarelserne pegede i flere retninger, °

/)

men der var bred enighed om, at gaden ° byliv kan sagtens vzre rolig

O
skal tilgodese alle brugere. Den skal K ) ':“:
veere gron, tilbyde ikke-kommercielle plads il bevagelse
opholdsmuligheder og fremsta tryg for bade
fodgaengere og cyklister. =T O

...vaere tryg for fodgeengere ...vedligeholdes og holdes pzen

. ) 5
og cyklister. ...indbyde til leg og bevaegelse*

Samtidig var der delte meninger om,
hvorvidt en bylivsgade nadvendigvis kraever
en reduktion af parkeringspladser. Der

var ogsa forskellige synspunkter pa, om

en bylivsgade primaert skal indbyde til leg
og bevaegelse, eller om den lige sa vel kan

understatte et mere roligt byliv.



FALLESOVELSE 2

Konsensus

Hvad synes du/I at
fortllingen om Hovedvagts-
gade skal veere?

-Er der behov for at Hovedvagtsgade far sin egen
fortaelling?

- historicistiske bygninger som definerende,
reference til Hovedvagten
- Skal gaden orientere sig mod Kongens Nytorv,
Grennegadekvarteret, Middelalderbyen eller alle
tre?

Den anden gruppeopgave fokuserede i
hajere grad pa Hovedvagtsgade og dens
relation til omgivelserne.

Der var bred enighed om, at gaden skal
veere grgn, og at bade naboer, beboere og
erhvervslivet gnsker at undga utilsigtet stgj
fra nattelivet. Der blev desuden lagt vaegt
pa, at gaden i hgjere grad skal understgtte
og fremhaeve den historicistiske arkitektur
samt gadens rige historie.

Samtidig var der uenighed om

hvorvidt gaden skal orientere sig mod
Middelalderbyen og Grennegadekvarteret
eller om den i hgjere skal kobles pa
Kongens Nytory, hvilket primaert var de
erhvervsdrivendes anske.

...vaere mere gron!

A

O 0O O

000
(111

...fortxelle noget historie

(Hovedvagten, sporvogn 7)

e~

T el
[ [
H

...underbygge den
historicistiske bygningsmasse

0 i

...have plads til ophold,
men ro om natten!

...vaere en port til kvarteret

Delte meninger

en del af middelalderbyen

% Lille Paris\/
: O gaden ska, i
pa Kgs. Nytorv L

en del af Grennegadekvartere S
KONGENS
GRONNEGA SRR
KVARTERE view til Kgs. Nytorv
er vigtigt
egen identitet

Skal Hovedvagtsgade...

...orientere sig mod Kongens Nytorv
eller Grgnnegadekvarteret?

eller

...have sin egen identitet
eller underlegge sig omgivelserne?

25
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INDIVIDUEL OVELSE

Den sidste avelse var individuel. Her
fik de fremmeadte borgere mulighed for
at tilkendegive, hvad der kendetegner
gaden i dag, og hvad de dremmer om i
gadefornyelesesprojekt.

Seerligt arkitekturen , det klassiske og
mondane fyldte i besvarelserne. Derudover
udtrykte mange et enske om mere gront |
gaden.

Lige sa interessant som det, der blev
naevnt, var det, der ikke blev fremhaevet.
Kun fa gav udtryk for et gnske om legende
elementer, snoede gadeforlab eller lignende
eksperimenterende tiltag.

Deltagere

Kon

Kvinder

Maend

Alder
70+ él’ 15-25 5I’

25-50 ar

50-70 ar

Jeg...

andet

. ...bor i kvarteret
..ejeren

bygning/forretning

...besgger
gaden

..arbejder i gaden

Hvad beskriver Hovedvagtsgade i dag?

Jeg drommer om...



| den sidste del af spargeskemaet fik

de fremmadte borgere mulighed for at
tilkendegive, hvilken retning gaden bar
udvikle sig i, baseret pa en raekke forskellige
parametre. Disse input har vaeret primeaert
veeret retningsgivende for tilgangen til
gadens udtryk og inventar.

Hvilke trafikanter skal prioriteres?

“Hvis det nye antal P-pladser bibeholdes

dor detailhandlen”
@ Mand, 50-70 ér

“Gaden benyttes kun til gennemkorsel og
ophold i kommercielle virksomheder”

Kvinde, 50-70 ar

Gennemsnit

Biler og @
parkering

“Lav hastighed for biler giver plads til

byliv og mennesker"”
Mand, 25-50 ar

Hvilken atmosfaere skal understottes?

“Der er rigeligt med stojende gader og
ikke grundlag for en aktiv gade”

“Vigtigt at fastholde livet i gaden bade
for handel og restaurant + tryghed "

Mand, 50-70 dr

Mand, 50-70 dr

Gennemsnit

Stille gade @ @- ®

“Liv og gang i den pa Kgs Nytorv, ikke i

Hovedvagtsgade”
Kvinde, 50-70 dr

@ .borigaden @ ..borikvarteret

...arbejder i gaden

“En gade gaester har lyst til
at ga igennem”
Kvinde, 50-70 ar

...besager gaden @ ..-¢jer en bygning/
forretningsdrivende

Fodgaengere
og cyklister

Livlig og
aktiv gade

@ andet



28

Hvilket udtryk skal udvikles?

“Gront til vandhdndtering, biodiversitet
og en smuk oplevelse”
Mand, 25-50 dr

Gennemsnit

Mere gron @ O @ O ® lkke gron

“Sd meget som muligt”

“Man kan plante traeer i store kummer" Mand. 5070 &
and, 50-70 ar

Kvinde, 50-70 ér

“Husene skal fremhaeves, kun lave buske"”
Kvinde, 25-50 dr

Hvilket arkitektonisk udtryk skal udvikles
“Gaden er ikke del af Middelalderbyen,

“Som indgang til Grennegadekvarteret den skal fremhave den nuvaerende and
“Gaden skal vere ren og flot og ind- og Middelalderbyen, kan g‘,’,de” godt og de eksisterende huse”
bydende " vaere en markeret indgang ) Kvinde, 25-50 Gr
Kvinde, 50-70 dr Mand, 25-50 dr Gennemsnit
. 5 : Egen
Identitetala @ : : ® : ® g idgentitet
Middelalderby : : : : : :
“Hovedvagtsgade har sin egen, nyere og

mere klassiske stil end den gamle Mid-
delalderby "

Mand, 50-70 dr

@ ..borigaden @ ..borikvarteret ..arbejder i gaden ..besgger gaden @ ..ejerenbygning/ @ andet
forretningsdrivende



Hvad skal gaden understotte?

I

——(1 )

“Udeservering skal bremses for omradet

3 helt bliver uegnet for beboelse” .
| )7 | | Kvinde, 50-70 dr Gennemsnlt
Kommercielle : : Ikke-kommercielle
. : .‘ : . . .

opholdsmuligheder opholdsmuligheder

Denne gvelse tegnede et billede af, at “Kongens Nytorv er oplagt til “Café Victor star som skraeammeeksempel,
der er delte meninger om, hvor aktiv det ikke-kommercielle” er det overhovedet lovligt?”

u ” N
Mand, 50-70 &r ophold er mere end baenke Mand, 50-70 ér

Hovedvagtsgade skal vaere, og i hvor Kvinde, 25-50 dr

haj grad den bgr fremsta som sit eget

gaderum eller som en integreret del af @ ..borigaden @ ..borikvarteret ...arbejder i gaden ..besoger gaden .foi:z::lr;;:g::’r;gn/de @ andet
Middelalderbyen. Der var ogsa uenighed

om, hvorvidt gaden primaert skal

understatte kommercielle aktiviteter eller

i hgjere grad tilbyde ikke-kommercielle

opholdsmuligheder. Her tegnede der

sig en tydelig skillelinje - ofte med

erhvervsdrivende i den ene lejr og beboere

eller besggende i den anden.

Der var til gengzeld bred enighed om, at
gaden bar veere grennere og i hgjere grad
prioritere fodgaengere og cyklister. Dette
afspejler et faelles snske om en levende og
inviterende gade, der er mindre praeget af
biltrafik.
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OPSUMMERING

Borgermadet resulterede i en reekke
feellesnaevnere pa tvaers af deltagerne,

hvor szerligt fem hovedpunkter stod klart.
Disse punkter afspejler de centrale gnsker
og prioriteringer for gadens fremtidige
udvikling og danner et solidt grundlag for de
videre udvikling af scenarier for gaden.

De fem punkter repraesenterer bade
praktiske og vaerdimaessige overvejelser, der
skal sikre, at gaden bliver mere inkluderende
og velfungerende for bade beboere, erhverv
og besggende. Samtidig understreger de

en faelles ambition om at skabe en gade,

der ikke blot fungerer som en passage, men
som et mere levende byrum med sin egen
identitet.

SCENARIERNE SKAL...

TILGODESE BLODE TRAFIKANTER

Hovedvagtsgade har, frem til implementeringen af Byrums-
og Trafikplanen, vaeret praeget af biltrafik med to raekker
parkerede biler, hvilket har begraenset pladsen for blade
trafikanter og byliv.

Blandt borgerne var der et klart ensker om, at et ny projekt
for gaden i hgjere grad bear prioritere og skabe tryghed for
fodgaengere og cyklister.

VARE GRONNE

Det granne bar prioriteres i det omfang det er muligt.
Analysen viste, at der er begreensede muligheder for at
placere jordbundne traeer, men samtidig er der et tydeligt
gnske om en gregnnere gade end den nuvaerende.



A

TILBYDE IKKE-KOMMERCIELT
OPHOLD, MEN RO OM NATTEN

Selvom borgermgdet samlede deltagere med forskellige
interesser, var der bred enighed om, at utilsigtet stgj fra
nattelivet ikke er gnsket. Dette understreger et feelles
gnske om en gade, der balancerer byliv og ro, sa den
forbliver attraktiv for bade beboere, erhvervsdrivende og
besggende.

UNDERBYGGE ARKITEKTUREN

Der var bred enighed om, at den historicistiske arkitektur
bar fremhaeves mere og spille en central rolle i gadens
identitet. Den arkitektoniske arv skal vaere et baerende
element, der ikke blot understgtter gadens udtryk, men
ogsa styrker dens historiske fortzelling og sammenhang
med det omkringliggende bymilja.

o4

| A T I

%.

INVITERE INDENFOR

Hovedvagtsgade fremstar i dag som en lukket og
afskaermet gade, der ikke naturligt inviterer folk ind. Den
skaber ikke en tydelig forbindelse til hverken Kongens
Nytorv eller Ny Ostergade, hvilket begraenser dens
funktion som en aktiv del af byen.

Bade beboere og erhvervsdrivende har udtrykt et gnske om
at aendre dette, sa gaden bliver mere aben og indbydende.
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4 | DESIGNPARAMETRE

RETNINGSLINJER FOR NYE SCENARIER



SCENARIE A

ANALstp
;; | DESIGN
VAV PARAMETRE

/NXYN BORGERM@DE

SCENARIE B

Med afszet i analysen og resultaterne fra
borgermadet er der blevet identificeret fire
centrale designparametre. Disse parametre
skal fungere som overordnede retningslinjer
og geelde som grundlaeggende principper,
uanset hvilke konkrete forslag eller
lzsninger der udvikles for gaden.

Designparametrene sikrer, at fremtidige
tiltag imadekommer bade funktionelle og
aestetiske krav samt understgtter brugernes
behov og stedets identitet.

HOVEDVAGTSGADE SKAL...

FREMHAVE ARKITEKTUREN

AL
/\
INVITERE INDENFOR

INTRODUCERE VELPLACERET
BEPLATNING

BRUGE KOBENHAVNER-
IDENTITET

33
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FREMHAV ARKITEKTUREN

For at understatte og fremhaeve arkitekturen
i byrummet ber gaden i hgjere grad

indrettes pa facadernes praemisser. Konkret B Se—]' ]

betyder det, at facadefremspring aktivt

bar definere de zoner, hvor byinventar og

beplantning placeres. Dette vil sikre en mere \K;--._.
harmonisk integration mellem arkitektur og

byrumsfunktioner.

Cykelparkering, baenke og beplantning vil o e WO 1,
udelukkende blive placeret i de zoner, der er F
|

angivet pa illustrationen. Pa denne made vil
byrumsinventaret ikke slare bygningernes

arkitektoniske elementer, men i stedet
fremhaeve og understette dem som en del af
helhedsoplevelsen.

Den nordlige side af gaden vurderes som
den mest attraktive for bylivet, da denne
side har flest butikker, restauranter og mest
sollys. Cykelparkering placeres derfor pa
den sydlige side, hvor behovet for ophold er
mindre. Omvendt vil baenke og starstedelen
af beplantningen blive placeret pa den
nordlige side, hvor de kan bidrage til et
aktivt og indbydende gaderum.

r= =

v - -1 Udeservering

r= =

« - . Byinventar

r—-

.~ _ 1 Parkering



INVITER INDENFOR

Begge indgange til Hovedvagtsgade er i dag
praeget af omfattende cykelparkering samt
Café Victors markante udeserveringsareal
mod Ny @stergade. Dette skaber bade
visuel og fysisk barriere, som reducerer
gadens abenhed og gar den mindre |
indbydende. |

Hovedvagtsgade set fra

For at forbedre oplevelsen og gare |
gaden mere imgdekommende bar

cykelparkeringen i videst muligt omfang i e A "'Lh',':_j,:f;" i:
flyttes laeengere ind mod midten af gaden. - {e/

Dette vil frigere plads langs facaderne og
skabe mere luft og overskuelighed ved
indgangene. Samtidig bar fortovet udvides,
hvor det er muligt, for at give bedre plads til
fodgaengere.
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VELPLACERET BEPLATNING

P4 den modsatte side af Kongens Nytorv
star der i dag et asketrae ved August
Bournonvilles Passage.

Mgdet mellem Hovedvagtsgade og Kongens
Nytorv ligner meget denne situation, og det
foreslas derfor at der plantes et tilsvarende
tree. Placeringen bar ngje udvaelges, sa traeet
bliver synligt for fodgaengere, der bevaeger
sig ud pa Kongens Nytorv fra Streget/
@stergade.

Dog vurderes asketraeet ikke som den
mest hensigtsmaessige l@sning. | stedet
bar der plantes et kirsebaertrae, som vil
skabe en staerkere sammenhang med de
eksisterende traeer i Ny Ostergade.

Det foreslas ligeledes at der placeres en
enkelt tree midt pa Hovedvagtsgade hvor
det er muligt. Det er dog her meget vigtigt,
at dette ikke hindrer kigget mod Kongens
Nytorv.

Beplantning ved Kongens Nytorv

August Bournonvilles Passage

KIG FRA ENDEN
AF STROGET




KOBENHAVNER-IDENTITET

Alt byrumsinventar, herunder beplantning
og belaegning, bar falge den klassiske
Kgbenhavner-identitet for at sikre

et sammenhangende og harmonisk
udtryk. Mange af disse elementer er
allerede til stede pa Kongens Nytorv og

i Grennegadekvarteret, hvilket gor det
naturligt, at man ogsa placere disse pa
Hovedvagtsgade.

Helt konkret er der tale om store
stabejerns-plantekummer, den klassiske
grenne kgbenhavnerbaenk og skraldespand
og sa bar evt. gadetraeer vaere kirsebaer som

det ogsa gaor sig geeldende pa Ny Dstergade.

Belaegningen skal ligeledes falge den
standardiserede lgsning med spor af
Kabenhavnerflisen i fliser, der adskilles fra
facader og kantsten af chaussésten. Som
hovedregel bar alt byrumsinventar placeres
i chausséstensbandet mod vejen for at sikre
en klar struktur og let tilgaengelighed.

Det kan desuden overvejes at videreudvikle
gaderummet ved at brolaegge karebanen,
inspireret af flere steder i Middelalderbyen.
Hvis denne lgsning veelges, bar
granitstenene i hver side af vejen
stokhugges, sa de bliver mere cykelvenlige.

Bredt Kgbenhavnerfortov i Jaegersborggade

LAGKADEHUESET

Byinventar i Chausséstensband

Skraldespand pa Kgs. Nytorv

—
]

e
:

4
1

Brolagt karebane i Nybrogade

.. - o

.- - -
— il
. 3
o s =
o M- T .
i - ]
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| Scenarie A er malet at transformere
Hovedvagtsgade til en mere aben og
inviterende gade med gget fokus pa
fodgaengere, opholdszoner og grenne
elementer. Ved at omorganisere
cykelparkeringen og udvide fortovene
skabes der en helt ny oplevelse og invitation
til gaden, hvor byrummet bliver mere
imgdekommende, tilgaengeligt og med
bedre pladsforhold.

Denne a&ndring vil ikke blot forbedre de
funktionelle aspekter af gaden, men ogsa
understrege og fremhaeve den historicistiske
arkitektur, der giver gaden dens saeregne
identitet. Gaden vil saledes koble sig bedre
pa Kongens Nytorv og blive en mere naturlig
del af Grgnnegadekvarteret og livet i Ny
@stergade.

39



LOKALGADEN

e ~

w
[a)
<
(U]
&
& /
E MULIGHED FOR OPHOLD %
z NG
BEPLANTNING | PLANTEKUMMER KIRSEBARTR/A | PLANTEHUL
I e e it D e e s Gl
R 0 O i - . - e ‘
1 A A A B, T L1 T LT LT B ‘ /
e S— R \‘ wH T T '}% T HiiE
i f e anl T T
‘J\ \\mm‘\H\JH\J\'HHH}}\
11 NRRN NN ANRRNNRN NUNANNEH A 1 T 1 T 1 T 1 = Hf
! HHHH\MW\H\H\)*
[ it i a8
i T 2
3 L T Vish
e - = R tam = = i pif
T = = o = & "
[ [ T 1T [ T [ 1 [ [ T T [ T 1 [ T T 1 =

i

O O O A I L
551w ) ) i 5 5 T 0 B B o e S

i

MULIGHED FOR OPHOLD

CYKELPARKERING BES@GSPLADSER KIRSEBZARTRA | PLANTEHUL BES@GSPLADSER

[ T T 1

e ORI

i‘wLL\ [ [ 1

—
SRt T
ERuaE:




Fortovet udviddes pa begge sider af
kerebanen. Langs Ny @stergade etableres
tre-sporede Kgbenhavnerfortove pa begge
sider, mens chausséstenene fra Kongens
Nytorv bevares mod ost.

Mod Kongens Nytorv pa nordsiden plantes
et kirsebaertrae i plantehul, og der opstilles
en bank samt en skraldespand. Pa sydsiden
plantes ligeledes et kirsebaertrae i plantehul.

Cykelparkeringen traekkes tilbage i begge
ender af gaden for at skabe mere plads

til fodgaengere og samles mod syd,

hvor stueetagen er inaktiv. Ophold og
beplantning prioriteres pa den nordlige
side. Midt pa gaden, ud for butikkerne,
anlaegges en mgbleringszone med et
bredere chaussestensband, der giver plads
til bade ophold og beplantning i form af
plantekummer.

Karebanen bliver reduceret til 4,8 meter
bred, hvilket sikrer plads til cyklister i
begge retninger. Pa asfalten markeres

den nadvendige "slipselasning,” der

gor det muligt for cyklister at faerdes i
begge retninger. Derudover etableres
parkeringslommer til besggspladser, som
bliver 2 meter brede og dermed kraever en
dispensation fra de 2,5 m der er standard.

Ch= S

S T
IS

OO OO ——— [HN] [ [
1,4 m 1,4 m 1,1 m 4.8 m 2,4 m 14m 0,25m
KANTZONE GANGZONE M@BLERINGSZONE K@REBANE M@BLERINGSZONE GANGZONE
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SCENARIE B

BYLIVSGADEN
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| Scenarie B er malet at transformere
Hovedvagtsgade til en bylivsgade med oget
fokus pa -og mulighed for begivenheds-
praegede aktiviteter. Begivenhederne kan
ske i relation til andre begivenheder i byen
og kvarteret og ikke ngdvendigvis hver uge
eller weekend.

Bylivsgadens anlaeg tager udgangspunkt

i scenarie A, men for bylivsgaden

arbejdes med yderligere to hovedgreb -
brostensbelagt karebane og flytbare baenke,
plantekummer og cykelstativer.

Saledes skabes et mere samlet og rumligt
defineret klassisk byrum, med nik til den
historiske belaegning i Hovedvagtsgade.

Og samtidig etableres et fleksibelt gaderum,
hvor der kan lukkes for biltrafik, mgblering
kan flyttes og gaderummet indtages efter
behov og begivenhed.

S e
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Fortovet udviddes pa begge sider af
kerebanen. Langs Ny @stergade etableres
tre-sporede Kgbenhavnerfortove pa begge
sider, mens chausséstenene fra Kongens
Nytorv bevares mod @st.

Mod Kongens Nytorv pa nordsiden plantes
et kirsebaertrae i plantehul, og der opstilles
en baenk samt en skraldespand.

Cykelparkeringen traekkes tilbage i begge
ender af gaden for at skabe mere plads
til fodgeengere og samles mod syd, hvor
stueetagen er inaktiv.

Ophold og beplantning prioriteres pa

den nordlige side. Midt pa gaden, ud for
butikkerne, anlzegges en magbleringszone
med et bredere chaussestensband, der giver
plads til bade ophold og beplantning i form
af flytbare baenke og plantekummer.

Kgrebanen bliver reduceret til 4,8 meter
bred, hvilket sikrer plads til cyklister i
begge retninger. Karebanen anlaegges med
brostensbelaegning.

Brosten stokhugges langs siderne, for at
tilgodese karsel pa cykel og markeres med
den nadvendige "slipselasning,” der gar
det muligt for cyklister at faerdes i begge
retninger.

Derudover etableres parkeringslommer til
besggspladser, som bliver 2 meter brede og
dermed kraever en dispensation fra de 2,5 m
der er standard.

Ch= S

S T
IS

OO OO ——— [HN] [ [
1,4 m 1,4 m 1,1 m 4.8 m 2,4 m 14m 0,25m
KANTZONE GANGZONE M@BLERINGSZONE K@REBANE | BROSTEN M@BLERINGSZONE GANGZONE
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TRAFIKALE FORHOLD

Med en brostensbelagt karebane anskes
det at hastigheden i Hovedvagtsgade kan
nedsaettes til 15 km/t for at imgdekomme
byliv og bylivsbegivenheder samt reducere
stojgener ved bilkarsel gennem gaden.

Det gnskes samtidig at Hovedvagtsgade kan
lukkes for gennemkgrende trafik ved szerlige
begivenheder. Da gaden er den eneste
udkarsel til Kongens Nytory, vil en lukning
pavirke trafikken, men vurderes at veere
acceptabel uden for travle perioder, som
myldretid og varelevering.

Lukningen vil primaert bergre lokal trafik

og smutvejskarsel mod Kongens Nytory,
men de fleste bilister kan finde alternative
ruter. Bilister med arinde i Hovedvagtsgade
og den sydlige del af Ny @stergade har
ingen private parkeringsadgange, hvilket
minimerer behovet for karsel under en
lukning. Ny @stergade kan samtidig lukkes
for indkarsel, mens adgang til Stroget/
@stergade for beboere opretholdes.

Beredskabet skal fortsat have adgang, og
kun i Hovedvagtsgade kan begivenheder
potentielt udgere en udfordring for
indsatskaretgijer.

KONGENS NYTORV



MIDLERTIDIGE BEGIVENHEDER

Bylivsgaden bringes til live gennem
midlertidige begivenheder, hvor gaden
lukkes for biltrafik, og forvandles til en
gagade.

Gadelukning vil ske et antal gange om

aret og bgr omfatte begivenheder, der
understgtter nseromradets atmosfaere

og gadens mondane karakter. For at
understgtte bylivsgaden og mulighed for
begivenheder bar tilladelse til gadelukning
kunne opnas nemt og uden gebyrer.

Mulighederne er mange - eksempelvis | ;I !
langbordsmiddage, modeshows,

kunstprojekter og andre kulturelle
arrangementer. Saledes aktiveres gaden
og stueetagens funktioner og samtidig
inviteres til ophold og faellesskab.
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OMSTILLING TIL BEGIVENHEDER

For at skabe et fleksibelt gaderum vil
plantekummer, baenke, skraldespande og
cykelparkering veere flytbare og let kunne
omplaceres ved hjzlp af en standard
motoriseret gaffeltruck. Dette gor det muligt
hurtigt at rydde gaden, nar der skal afholdes
begivenheder.

Inventaret kan enten fjernes helt fra gaden
og opbevares pa en neaerliggende lokation,
sasom Kongens Nytoryv, eller blot flyttes til
en anden placering pa gaden. Derudover
kan elementerne strategisk anvendes til at
markere afspaerringen ved Ny @stergade.

e Rty o

Flytbar plantekumme pa Streget/dstergade
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Kgbenhavnerbaenk og skraldespand i Ny @stergade



LILLE BEGIVENHED

Ved mindre begivenheder kan mgblering fiernes og de chausséstensbelagte spor langs karebanen indtages.
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STOR BEGIVENHED

Ved sterre begivenheder spaerres gaden helt for karende trafik, magblering fiernes og hele gaderummet kan indtages.
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