Bilag 1

Sagsnummer
Sag-394569
Movit-3045596

Sagsbehandler SHA
Direkte +45 36 1317 75
Fax -
SHA@moviatrafik.dk

Bynet 2019 - arbejdsprogram

Frederiksberg Kommune, Region Hovedstaden, Kabenhavns Kommune og Trafikselskabet
Movia gennemfarer i samarbejde med Metroselskabet og DSB en analyse af og opleeg til
politisk beslutning om en tilpasning af busnettet til Cityringen. Dette notat opstiller rammerne
for arbejdet, herunder tidsplan og gkonomi.

1. Baggrund

Nar Cityringen star faerdig, far byen et egentligt metronet, som vil forandre den made, byen
opfattes pa. Cityringen vil forbedre den kollektive trafik markant i Kebenhavn og Frederiks-
berg, og forventes i sig selv at bidrage til flere passagerer i bus, tog og metro i 2019. Nye
rejsemanstre vil blive mulige, rejsetiden vil falde p4 mange rejser, og mange nuveerende
rejser i den kollektive trafik vil fremover med fordel kunne varetages af metroen i stedet for
busser.

| 2009 godkendte politikerne i Frederiksberg og Kabenhavns Kommuner igangsaetning af et
arbejde, som havde til formal at kortlaegge mulighederne for at optimere sammenhaengen
mellem de kollektive transportmidler. Farste del af dette arbejde blev kaldt "Bynet 2018”, og
blev til i et samarbejde mellem trafikselskaberne, Transportministeriet og Kebenhavns og
Frederiksberg Kommuner. Bynet 2018-arbejdet omfattede udarbejdelse af et grundlag for en
gennemfgrelse af en tilpasning af busnettet til de nuvaerende banesystemer, herunder Me-
troens fgrste fase. Dette indebar bl.a. en forstaerkning af busdriften til Flintholm Station, samt
en reekke omleegninger af buslinjer, som kgrte parallelt med S-tog og metro.

Nar Cityringen abner i 2019 forventes med uaendret busnet en passagerfremgang pa knap
30 mio. pastigere i den kollektive trafik. For bussystemet forventes konsekvensen at veere at
ca. 38 mio. buspassagerer overflyttes til metroen (Kilde: Tetraplan, OTM-modelkersel februar
2015). Det indebeerer et samlet indteegtstab for bussystemet i starrelsesordenen 300 mio. kr.
Dette giver et behov for en vurdering af, hvordan den samlede kollektive trafik kan styrkes
gennem tilpasning og optimering af busnettet, sa der skabes bedst mulig sammenhzeng i
den kollektive trafik. Arbejdet med at gennemfare en vurdering og tilpasning af busnettet til
den fremtidige situation efter &bning af Cityringen kaldes "Bynet 2019”.
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2. Afszet for tilpasning af busnettet i Bynet 2019

Malet med arbejdet er at etablere et grundlag for beslutning om og gennemfarelse af en
bustilpasning, der sikrer en sammenhangende kollektiv trafik i 2019 ved Cityringens ibrug-
tagning. Et eendret bussystem skal sikre, at savel centralkommuner som nabokommuner far
starst mulig gleede af Cityringen. Det overordnede mal er, at den samlede kollektive trafik
kan opna en stagrre markedsandel.

Arbejdet tager udgangspunkt i savel kundepraeferencer og -behov som de principper, der
blev fastlagt i foranalyserne til Bynet 2018.

Princip 1: Styrket busbetjening af trafikknudepunkter, hvor bus, tog og metro magdes

Formalet er at kunne skabe attraktive knudepunkter, der binder den kollektive trafik
sammen, fungerer effektivt, tilbyder hgjt serviceniveau, tryghed og trafikinformation.
Det er forhold, som passagererne laegger vaegt pa.

Princip 2: Sammenlaegning af buslinjer

Formalet med at sammenlaegge buslinjer er at sikre hgjfrekvent busbetjening pa de
streekninger hvor efterspargslen pa busdrift hos passagererne er hgj, samt at forenk-
le betjeningen.

Princip 3: Undgéa parallelkarsel med banesystemet

Nar metroen tilbyder attraktiv transport med hgj frekvens og korte rejsetider, vil en
vaesentlig del af passagerernes praeferencer i forhold til effektiv og direkte rejse bed-
re kunne tilgodeses af metro end bus. Behovet for paralleltkarende busser bliver der-
for begreenset.

Ovenstéende principper benyttes i forbindelse med planleegningen af det overordnede
busnet, med henblik pa at kunne fastlaegge det kommende pendlernet i omradet.

Pa baggrund af erfaringerne fra tidligere starre omlaegninger af busdriften suppleres oven-
stdende principper med fglgende princip:

Princip 4: God lokal busbetjening

Optimering af samspillet mellem metro og bustrafik omhandler i forste raekke de
overordnede buslinjer — pendlernettet i form af A- og S-busser. For at sikre bedst
mulig overensstemmelse mellem passagerernes behov og praeferencer og udbuddet
af kollektiv trafik, indtaenkes ogsa behov for lokal bustrafik med henblik pa at sikre
fortsat hgj kvalitet i den lokale betjening, herunder tilgeengelighed af trafikknudepunk-
ter
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3. Formal

Bynet 2019-projektets overordnede formal er

at oge den samlede kollektive trafiks andel af transportarbejdet gennem optimering
af sammenhaengen mellem busnettet i Storkgbenhavn og banesystemet i 2019

at sikre en sammenhaengende bus- og banebetjening efter dbning af Cityringen i
2019

at der skabes overblik over de trafikale og gkonomiske konsekvenser for kommuner,
Region Hovedstaden, Trafikselskabet Movia, DSB og Metroselskabet

at udarbejde anlaegsoverslag over ngdvendige og hensigtsmaessige investeringer i
ombygninger af veje, stoppesteder og terminaler, som fglge af tilpasningen

at processen giver kommuner og Region Hovedstaden mulighed for at treeffe beslut-
ning om bustrafikkens struktur, serviceniveau og gkonomi péa et oplyst grundlag.

4. Leverancer

Projektet leverer:

Oplaeg til en reekke scenarier for busbetjening af de forventeligt 12-14 kommuner i
Storkgbenhavn, der i starre eller mindre grad pavirkes af metroen, inkl. opdateret be-
regning af driftsgkonomi og tilskudsbehov for busdriften for bergrte kommuner og
Region Hovedstaden

En opgorelse af trafikale og gkonomiske konsekvenser for kommunerne, Region
Hovedstaden, Trafikselskabet Movia, DSB og Metroselskabet

En beskrivelse af konsekvenserne for passagererne af omlaegningerne/aendringerne
i busdriften til brug i den videre kommunikation og til de politiske behandlinger

En plan for investeringer i fremkommelighedstiltag, bedre stoppesteds- og omstig-
ningsforhold

En implementeringsplan for det nye busnet

En oversigt over ngdvendige anlaegsinvesteringer, som konsekvens af nye linjefarin-
ger, eksempelvis nye stoppesteder og mindre krydsombygninger
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5. Organisering

Projektet organiseres som illustreret i nedenstdende organisationsdiagram:

Direktgrgruppe
Movia (fmd.)
Kgbenhavns Kommune (@KF)
Frederiksberg Kommune
Region Hovedstaden
Metroselskabet
DSB

Styregruppe

Movia (fmd.)
Kgbenhavns Kommune (@KF)

Frederiksberg Kommune
Region Hovedstaden
Omegnskommuner (ad hoc)
Metroselskabet
DSB

Arbejdsgruppe
Movia (PL)
Kgbenhavns Kommune
Frederiksberg Kommune
Region Hovedstaden
Metroselskabet
DSB
Radgiver (pt. ukendt)

Fglgegruppe Omegnskommuner
Movia
Omegnskommuner

Direktorgruppen skal sikre forankring i det overste ledelseslag. Direktgrgruppen tager over-
ordnede principielle beslutninger om projektets gkonomi og leverancer, samt sikrer labende
kontakt til det politiske niveau i de deltagende organisationer. Direktargruppen forbereder
den politiske proces i projektet.

Styregruppen bestar af repraesentanter pa chefniveau fra Kebenhavns Kommune, Frede-
riksberg Kommune, Region Hovedstaden, Metroselskabet, DSB og Movia. Styregruppen

Sagsnummer
Sag-394569
Movit-3045596

4/7



Sagsnummer
Sag-394569
Movit-3045596

traeffer overordnede beslutninger, fastsaetter de overordnede rammer ud fra gkonomi, res-
sourcer og tidsplan, og sikrer fremdrift for projektet. Styregruppen sikrer tillige, at avrige be-
rarte ca. 10 kommuner i Storkabenhavn involveres i planlaegningsarbejdet.

Arbejdsgruppen er projektets arbejdsrum og star for opfyldelse af projektets mal og leve-
rancer pa detaljeret niveau. Den daglige projektledelse er forankret i projektgruppen og vare-
tages af Movia. Projektgruppen star ligeledes for projektets koordinering med falgegrupper i
omegnskommuner, lokaludvalg, avrige interessenter og konsulenter.

Folgegrupperne repraesenterer omegnskommunerne jf. Movias normale geografiske indde-
ling.

Transportministeriet deltog i arbejdet med Bynet 2018. Det vil lIsbende i Bynet 2019 blive
overvejet om Transportministeriet eventuelt skal inddrages igen.

6. Tidsplan

Bynet 2019-projektet bestar af to faser:

Fase 1: Udarbejdelse af scenarier for busbetjening samt politiske godkendelser af disse

Denne fase har fglgende tidsplan:

e Januar — April 2015: Afklaring af opgaver, leverancer og ressourcetraek inkl. politi-
ske godkendelser i Kebenhavns og Frederiksberg Kommune samt Region H.

e Maj — September 2015: Udarbejdelse af en reekke scenarier for busbetjeningen ef-
ter abning af Cityringen inkl. beregning af passagereffekter, driftsgkonomi og til-
skudsbehov

e Maj — August 2015: Dialog med de gvrige kommuner i Movias omrade ift. draftelse
af scenariernes konsekvenser for kommunerne.

o Oktober — November 2015: Politisk godkendelse af, at scenarierne for busbetje-
ningen sendes til hgring

¢ November 2015 — Januar 2016: Hgring og borgerdialog

e Januar — Maj 2016: Justering af scenarierne til én endelig busplan pa baggrund af
haringssvar inkl. passagereffekter, driftsgkonomi og tilskudsbehov

¢ Juni - August 2016: Politiske beslutninger af samlet busplan i Kgbenhavns Kom-
mune, Frederiksberg Kommune, Region H. samt omegnskommuner

Fase 2: Implementering af busplanen

Efter de politiske godkendelser af busplanen i kommuner og regioner skal der gennemfares
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en raekke processer i forhold til implementering af busplanen:

Justering af kontrakter med busoperatarer: En lang rackke kontrakter om buskarsel skal
justeres. Dette kraever et laengerevarende forlab med juridisk fokus samt forhandlinger med
operatgrerne. Denne proces indeholder graenser for maksimal justering af kontrakterne pr.
kalenderar, hvilket medfarer, at processen skal igangsaettes min. to ar far omlaegningerne.

Gennemforelse af anleegsarbejder: /Endringerne i busdriften forventes at give anledning til
en raekke ngdvendige ombygninger af kryds, flytning/nedlaeggelse/oprettelse af nye stoppe-
steder samt sikring af nye endestationsfaciliteter. Desuden vil udvalgte kommuner og Region
H. eventuelt have behov for gennemfarelse af projekter, som sikrer fremkommeligheden pa
de mest centrale linjer. Dette kraever procestid ift. finansiering, projektering og gennemfgrel-
se af anleegsarbejdet.

Udarbejdelse af kereplaner: Tilpasningen af busnettet kraever udarbejdelse af en lang reek-
ke kareplaner.

Tidsplanen for fase 2 er pt. ikke udarbejdet, men indgar som en leverance i fase 1.

AEndringerne i vilkarene for busdriften i hovedstadsomradet vil vaere omfattende, og projek-
tets resultater indarbejdes derfor i Trafikplan 2016. Det sikrer samtidig den ngdvendige politi-
ske behandling og godkendelse i kommuner og regioner, som gennemfgres ultimo 2016.

7. Borgerdialog

Den kollektive trafik pavirker mange borgere i hverdagen. Derfor vil der i efteraret
2015/vinter 2016 hos de enkelte parter i projektet blive gennemfgrt en offentlig hgring af
scenarierne for busbetjeningen. Inputtet fra hgringen vil indga i en justering af scenarierne
inden den endelige politiske vedtagelse medio 2016.

8. @konomi

Til gennemfarelse af projektet estimeres udgifter til trafikberegninger, teknisk radgivning og
projektledelse. Udgifterne forventes at vaere 5 mio. kr., og finansieringen fordeles mellem
Trafikselskabet Movia, Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune og Region Hoved-
staden ud fra felgende fordeling:

- Trafikselskabet Movia (50 %): 2,5 mio. kr., heraf 1,5 mio. kr. til projektledelse
- Kebenhavns Kommune (80 % af alle bustimer): 2 mio. kr.

- Frederiksberg Kommune (11 % af alle bustimer): 0,275 mio. kr.

- Region Hovedstaden (9 % af alle bustimer): 0,225 mio. kr.
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Budgettet forventes udmgntet pa falgende poster:

Budget for Bynet 2019
mio. kr.

Samlet budget: 5,0
Radgivningsydelser 2,5
Heraf trafikberegninger (forventet) 1,3
Heraf kundepreeferenceundersogelse (forventet) 1,2
Rapportering 0,5
Kommunikation 0,5
Projektledelse 1,5

Udgifter til borgerdialog afholdes uden for projektets skonomi af de enkelte kommuner og
regionen.

77



