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BEFOLKNINGEN VOKSER,
OG ANTALLET AF ARBE|DS-
PLADSER STIGER

Befolkningstallet i Kgbenhavn stiger. | perioden
2000-2010 er der kommet 32.000 flere kgbenhavnere,
og befolkningstallet i 2011 var oppe pa 540.000. Be-
folkningstilvaeksten fortsaetter, og om 15 ar forventes
der at vaere yderligere 105.000 kgbenhavnere.
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Figur 1. Befolkningsudvikling i Kebenhavn
(Kilde: Danmarks Statistik).

Mange vil gerne bo i storbyen - en tendens der ses over
hele verden. Det er specielt studerende og unge fami-
lier med barn, der vlger at bos=tte sig i Kgbenhavn.
Siden ar 2000 er antallet af bgrnefamilier vokset med
hele 22,8%.

Af prognoserne for alderssammensatningen (figur

2) ses tydeligt, at der er en markant stgrre andel af
personer i alderen 20-35 ar i Kgbenhavn sammenlignet
med landsgennemsnittet. Det giver et starre pres pa
infrastruktueren i byen, da denne aldersgruppe er dem,
der foretager flest ture i Igbet af en dag.
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Figur 2. Prognose for alderssammensatningen i hhv.
Kabenhavn og hele landet i 2025
(Kilde: Danmarks Statistik).
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Antallet af studerende i Kgbenhavn har vaeret stort
set konstant siden ar 2000. | dag er der knap 63.000 340.000
studerende pa videregaende uddannelser i byen. 330.000
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Siden ar 2000 er der skabt ca. 23.000 nye arbejds-
pladser i byen. | dag er der ca. 342.000 beskaftigede i
Kgbenhavn.
Figur 3. Antal beskzftigede i Kebenhavn 2000-2010
(Kilde: Kebenhavns Erhvervscenter).



KONKURRENCEEVNEN HALTER

Kgbenhavn klarer sig godt pa nationalt plan. Keben-
havn har en solid erhvervsstruktur, og finanskrisen
har ramt mindre hardt her end i andre danske byer. Pa
internationalt plan taber Kgbenhavn derimod terraen.
Med en arlig skonomisk vakst pa 2 % ligger byen
under gennemsnittet pa 2,9 % for verdens storbyer, jf.
OECD’s halvarlige gkonomiske rapport.

| OECD-rapporen star desuden, at Kgbenhavn mangler

kvalificeret arbejdskraft. Uddannelsesniveauet er ikke hgjt

nok, og Kebenhavns konkurrenceevne er derfor under pres.

Nar konkurrenceevnen er darlig, er der bl.a. risiko for, at
de store internationale virksomheder sgger mod andre
steder, hvor det er mere attraktivt at producere og forske.

BYENS TRAFIK OG LIV

Kgbenhavn har en stor pendlertrafik pga. et overskud
af arbejdspladser. Hver morgen pendler ca. 175.000
mennesker til Kgbenhavn for at arbejde. Samtidig
pendler de ca. 110.000 ud af byen i 2010. Den gennem-
snitlige pendlerafstand til arbejde i Kgbenhavn er ca.
20 km i 2009. Af det samlede antal pendlere benyt-
tede ca. 60 % bilen (Kilde: Danmarks Statistik).

Langt stgrstedelen af kebenhavnerne benytter cykel
og gang, nar de bevaeger sig rundt inden for byens
graenser til arbejde og uddannelse.

CYKELTRAFIKKEN
- STABIL DE SIDSTE 5 AR

Cyklen er den mest benyttede transportform til arbej-
de og uddannelse malt pa ture i Kebenhavn. Omkring
184.500 cyklister krydser hver dag over sgsnittet, mens
ca. 57.500 krydser kommunegransen (Kilde: Keben-
havns Kommunes trafiktzellinger). Dette tal har vaeret
stort set konstant de seneste ar.

| perioden 2000-2010 er cykeltrafikken steget ca. 13 %.

| alt blev der pa en hverdag cyklet ca. 1,21 mio. km pa
det kebenhavnske vejnet i 2010.

Cyklens markedsandel har vaeret stabil de sidste 5 ar bade
malt pa antal cykelture og transportarbejde (antal kerte
km). Markedsandelen er fastholdt pa trods af en periode
med stigende bilejerskab og abning af metroen. Ca. 35 %
af alle ture til udannelse eller arbejde i Kebenhavn foregar
pa cykel (Kilde: Kebenhavns Cykelregnskab 2010).

Dette er hgjt sammenlignet med andre storbyer, men der
er stadig et stykke vej til malet om en andel pa 50 % i 2015.

INDEKS FOR DET SAMLEDE CYKELTRAFIKARBE|DE
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Figur 4. Udviklingen i det samlede trafikarbejde (antal
karte km) pa cykel fra 1990-2009
(Kilde: Trafikken i Kebenhavn 20089).

SAMLET CYKELTRAFIK | DAGTIMERNE Over Sgsnittet
Over kommunegreansen
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Figur 5. Cykeltrafikkens udvikling 1990-2009
(Kilde: Trafikken i Kebenhavn 2009).

K@BENHAVNERNE KAN LIDE AT
GA OG OPLEVE BYEN

Mange kgbenhavnere bevaeger sig rundt i byen til fods:
* 64 % gar 1-5 ture pa en hverdag

» 27 % gar 6-10 ture pa en hverdag

* 62 % gar mere end en Y2 time om dagen

(Kilde: Borgerpanelundersggelse 2010 i forbindelse med
bylivsregnskab).

Gang er hovedtransportmidlet for 25 % af de ture,

som kebenhavnerne foretager i lgbet af en dag (Kilde:
Transportvaneundersaggelse 2010). De primaere arsa-
ger til, at folk vaelger at ga i stedet for at vaelge andre
transportmidler, er kvaliteten i at vaere udendars, kigge
sig omkring og nyde miljget (f.eks. granne omrader,
bygninger osv.), fordi det er afstressende, og fordi det
giver motion.



REJSER MED KOLLEKTIV
TRANSPORT STIGER LIDT

Den kollektive trafik har pa en hverdag omkring
772.000 passagerer i Frederiksberg og Kgbenhavns
Kommune. Brugen af bus og tog har stort set vaeret
konstant i den seneste arrekke.

Antallet af metropassagerer er derimod steget hvert
ar siden abningen i 2002. Fra 20089 til 2010 er antallet
af metropassagerer steget med 5 % til trods for, at der
ikke blev abnet nye metrostationer i dette ar. Samti-
dig er antallet af buspassagerer steget med 4 %, og
togpassagerer er steget med 1 %.

Det samlede passagertal med kollektiv trafik i Kgben-
havn er de seneste 10 ar steget med ca. 10 %.

Pa en hverdag i 2009 er fordelingen af kollektiv
transport:

* 400.000 rejser med bus

+ 200.000 rejser med DSB-tog

» 150.000 rejser med metro

(Kilde: Trafikken i Kebenhavn 2010).

Den kollektive transport star for knap 27 % af alle ture
(Kilde: Transportvaneundersagelse 2010).
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Figur 6. Udviklingen i kollektiv trafik i Frederiksberg
og Kebenhavns Kommune 1995-2010

(Kilde: Trafikken i Kebenhavn 20089 og Trafikken i
Kaebenhavn 2010).



BILERNE BRUGES STADIG
FLITTIGT

BILRADIGHED | KBBENHAVNS KOMMUNE 3\ =
ANTAL PERSONBILER PR. 100 HUSSTANDE ava
— » Nz — m—
Lo i
Pl | B (P
G [ ¢ A
ﬁ'{[ , L4 > i
& (l.: (({f,\e,/ \ o=l
-a‘" Illl "" y AT
¥4 ‘\\ﬁ n\‘\‘x;'f" z 250 QRN
v Y s D=5
}\\\",1 -‘V/s‘dll'n t\‘,"y A P l
bl e ‘ i »’(*’ W A
\\m \\\\\\ N AOr ) AN
N “‘\\\ \‘“\ ’ i
T 7 S oLl /
' ~ W N s L, oy
\\‘2 0 e o Y |
"g.\, “v N

ANTAL PERSONBILER
pr. 100 husstande pr. 1. januar 2008

I 70 personbiler eller flere
I 45 til 69 personbiler =
25 til 44 personbiler
1til 24 personbiler

Figur 7: Bilrddighed i Kebenhavns Kommune (Kilde: Danmarks Statistik).
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Bilen anvendes i hgj grad ved pendling ind og ud af
byen. Biltrafikarbejdet (antal karte km) i Kgbenhavn er
steget 5 % i de seneste 10 ar. Stigningen er foregaet pa
de stgrste trafikveje. | alt kares der pa en hverdag ca.
4,82 mio. km pa de kebenhavnske veje (Kilde: Trafik-
ken i Ksbenhavn).

De seneste 10 ar er bilejerskabet steget 17 %, og der
eri dag knap 224 personbiler til privatkersel pr. 1000
indbyggere i Kgbenhavn. Dette er vaesentlig lavere en
landsgennemsnittet pa 373 personbiler pr. 1000 ind-
byggere, og hvis bilejerskabet fortsaetter med at vokse
i Kgbenhavn, er det en udfordring i forhold til malet om
en begranset biltrafik (Kilde: Danmarks Statistik og
Trafikken i Kebenhavn Trafiktal 2006-2010).

Det stigende bilejerskab har desuden sat pres pa
gadeparkeringen. Derfor blev der i 2009 vedtaget en ny
parkeringsstrategi, hvor malet er at etablere 3000 nye
parkeringspladser i de indre brokvarterer inden udgan-
gen af 2014.

| 2006 blev taksterne for at parkere i gennemsnit hze-
vet med ca. 50 %. | 2007 blev omradet med betalings-
parkering desuden udvidet fra kun at gzlde i Indre By
til at gzlde i bade Indre By og de indre brokvarterer ud
til Jagtvejslinjen. Efterfglgende er det besluttet ogsa
at inddrage Frihavnen og de private veje i Indre By i
betalingsordningen. Den ggede betalingsparkering har
medfort et fald i biltrafikken til og fra Indre By med ca.
18.000 biler i dagnet, svarende til 6 %.

Den tunge trafik bade ved kommunegransen og i Sgsnit-
tet har generelt vaeret faldende siden 2000. Fra 2008 til
2008 var der et markant fald pa ca. 13 % i begge steder.

Varebiler udggr en vaesentlig andel af kgretgjerne i
Kgbenhavn, ca. 18,3 % pa en hverdag i 2010.

SAMLET BILTRAFIK | DAGTIMER Over kommunegraensen
Over sgsnittet
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Figur 8: Biltrafikkens udvikling 1990-2010 (Kilde: Tra-
fikken i Kebenhavn Trafiktal 2006-2010).

TUNGE KBRETOJER | DAGTIMERNE Over kommunegrensen
Over sgsnittet
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Figur 9: Udvikling i antal tunge karetgjer 2000-2010,
tal fra tidligere dr er ikke opgjort (Kilde: Trafikken i
Kebenhavn Trafiktal 2006-2010).
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Figur 10. Biltrafikarbejde fordelt pd vejklasser
(Kilde: Trafikken i Ksbenhavn Trafiktal 2006-2010).
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TRAFIKSIKKERHEDEN ER
FORBEDRET

Udviklingen i trafiksikkerheden har vaeret positiv de
seneste ar, hvilket er resultat af et malrettet arbejde i
en arrekke.

TRAFIKSIKKERHED - EKSISTERENDE MAL 2012
Antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne skal

reduceres med 40 % sammenlignet med gennems-
nittet af 2003-2005.

| 2010 kom 204 personer alvorligt til skade i trafikken

i Kebenhavns Kommune. Det er mere end en halvering
i forhold til for 10 ar siden. Antallet af trafikdraebte i
Kgbenhavn 2010 var 14.

| 2010 var 77 % af alle tilskadekomne i trafikken i
Kgbenhavn lette trafikanter, dvs. cyklister, fodgzngere
eller knallertkarere (Kilde: VIS, Vejsektorens informations-
system).

Den positive tendens for trafiksikkerheden skal fast-
holdes for at na malet for 2012.
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TILGANGELIGHED

TILGANGELIGHED - EKSISTERENDE MAL 2012
Mindst 50 % af borgerne i Kebenhavn skal vaere ge-

nerelt tilfredse med tilgengeligheden i byens gader,
pladser og byrum.

Siden 2005 har Kgbenhavns Kommune arbejdet mal-
rettet med tilgengelighed under overskriften BY FOR
ALLE. Der er etableret to tilgengelighedsruter: Strog-
forbindelsen (fra Hovedbanegarden til Kgs. Nytorv) og
Christianshavnerruten (fra Amagertorv til Christmas
Mgllers Plads). Pa ruterne er en del af fortovene og
brostensbelagningerne lagt om, der er kommet flere
ramper, sa det er nemmere at komme fra gade til
fortov, og flere steder er der lavet ledelinjer. Derudover
har kommunen implementeret et princip om, at alle
anlaegs- og vedligeholdsprojekter i byen bliver udfart
med universelt design som rettesnor, dvs. et design,
der tilgodeser alle brugergrupper af veje og byrum. For
at na tilgengelighedsmalet skal arbejdet med univer-
selt design i kommunen fortsatte, samtidig med at
samarbejdet med butikker, hoteller og restauranter
osv. styrkes.

BIL :
KNALLERT. =i
‘BUS

B CYKEL -

GANG -

A-nta/ alvorligt tilskadekormne og drzebte i trafikkeadiKabenhavn

i 2010 fordelt pd kategori. (Kilde: VIS, Vejsekiatens informations-

system).
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MIL)BBELASTNING FRA
VEJTRAFIKKEN

De vaesentligste miljgbelastninger fra trafikken er stgj,
luftforurening og CO2-udledning.

STO)

Stgj medfarer gget risiko for sgvnbesvaer, stressre-
aktioner, indlzringsvanskeligheder og i mindre grad
hjertesygdomme.

Stgjforureningen fra vejtrafikken er stgrst langs det
overordnede vejnet. Det vurderes, at ca. 34 % af de
kebenhavnske boliger, svarende til ca. 100.000 boliger,
i dag er stgjpavirket om natten. Tallet g=lder stgj fra
trafikken, men ikke stgj fra varelevering, arrangemen-
ter osv. (Kilde: Stajhandlingsplan 2013).

Stgjkortlaegningen viser desuden, at 2/3 af skolerne og
1/3 af daginstitutionerne i dag ikke lever op til mals=t-
ningen om et lavt stgjniveau, da de ligger i omrader
med stgj over Miljgstyrelsens vejledende gransevaerdi
pa 58 dB.

Den seneste stgjkortlagning viser, at der er et stykke
vej til at na malene for 2015.
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LUFTKVALITET

Udstedning med kvaelstofdioxid (NO2) kan nedsatte
lungefunktionen og lungernes modstandskraft mod
infektioner. Partikelforurening kan bidrage til kroniske
lunge- og hjertekarsygdomme. Herudover kan den
vare medvirkende arsag til kreeft og astma. Iszr barn
og xldre samt personer med luftvejsproblemer pavir-
kes af luftforureningen.

Starstedelen af den luftforurening, som males i Kgben-
havn, kommer fra trafikken - op til 90 % i meget trafi-
kerede gader. Generelt er der sket en positiv udvikling

i luftkvaliteten. Det skyldes, at bilerne har faet bedre
teknologi, og at der anvendes renere brendstoffer.

Graensenvaerdien for partikler har vaeret overholdt
siden 2007, men trafikrelateret forurening som kvzel-
stofdioxider, har ikke bevaeget sig i samme positive
retning. Resultater fra 2010 viser, at indholdet i luften
fortsat ligger over EU-graenseveaerdien. | 2010 var der
beregnet overskridelser pa ca. 35 gadestrekninger i
Kebenhavn (Kilde: Danmarks Miljgundersagelser).
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Figur 11: Luftens indhold af partikler (PM10), drsmiddelveerdi H.C. Andersens

Boulevard ved 0°C og 1amt tryk (Kilde: Danmarks Miljgundersagelser).
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Figur 12: Luftens indhold af kvaelstofdioxid (NO2) drsmiddel-vaerdi H.C. Andersens
Boulevard (Kilde: Danmarks Miljgundersagelser).
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Udledningen af CO2 fra trafikken i Kgbenhavn er i 2010
pa niveau med udledningen i 2005. Togtrafikkens CO2-
udledning er steget, mens vejtrafikkens CO2 har vist
en faldende tendens de seneste ar (Kilde: Kabenhavns
Miljgregnskab 2009).

CO: -EKSISTERENDE MAL AR 2015
CO2-udslip fra trafikken skal vaere reduceret med
mindst 10 % i forhold til 2005.

CO02-EKSISTERENDE MAL AR 2025
Kegbenhavn skal vaere CO2-neutral.

AKTIV TRANSPORT BIDRAGER
TIL SUNDHEDEN

Aktiv transport (f.eks. at ga eller cykle) og motion
mindsker risikoen for overvaegt samt udvikling af
sygdomme som hjertekarsygdomme, diabetes, mu-
skelskeletsygdomme, visse kreftformer og psykiske
sygdomme. Fysisk aktive lever i gennemsnit 5-6 ar
lngere og kan forvente 8-10 frre levear uden lang-
varig sygdom, end fysiske inaktive.

SUNDHED - EKSISTERENDE MAL AR 2014
+ 30.000 flere ksbenhavnere skal leve et fysisk
aktivt liv.

1500 flere kgsbenhavnske bgrn og unge skal leve et
fysisk aktivt liv.

Ca. en tredjedel af ksbenhavnerne er fysisk aktive i
mindre end 30 minutter om dagen. Nasten halvdelen
af kebenhavnerne har mere end seks timers stillesid-
dende arbejde hver dag, og en fjerdedel har mere end
fire timers stillesiddende aktiviteter i deres fritid. |
Kgbenhavn er nasten en tredjedel i alderen 25-79 ar
moderat til svaert overvaegtig med et BMI pa 25 el-

ler derover. En stor del af den voksne kgbenhavnske
befolkning er dermed i risiko for at udvikle sygdomme
som folge af inaktivitet og overvaegt (Kilde: Sundheds-
forvaltningen, Kebenhavns Kommune).
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HVILKE TILBUD FINDES DER?

| dette kapitel beskrives, hvilke grgnne transporttilbud
der findes i dag for dermed bedre at afdakke, hvilke
tilbud der mangler, samt hvor de eksisterende tilbud
skal forbedres.

CYKELTRAFIK

Kgbenhavn har et meget t=t net af trygge, trafiksikre
og effektive cykelruter og -stier. | alt er der 350 kilome-
ter cykelsti og 40 kilometer granne cykelruter i Kgben-
havn, svarende til lzngden af Jylland.

Kommunen har Igbende investeret i at fastholde og
gge antallet af cyklister. Bl.a. er fglgende ivaerksat
inden for den seneste arrekke:

De grenne cykelruter

Et sammenhangende net af cykel- og gangstier, der
pa lange strekninger Igber gennem abne, rekreative
omrader, fx parker og havnefronter. Ruterne gar uden
om de trafikerede veje, som krydses, fx via stibroer
eller szrlige signalreguleringer. Der er planlagt i alt 22
grgnne cykelruter pa i alt ca. 110 km., hvoraf ca. 40 km
er anlagt.

Cykelsuperstier

Et netvaerk af cykelstier med et hgjt kvalitetsniveau vil
i Isbet af de naeste par ar gare forholdene bedre for cy-
kelpendlere i hele hovedstadsregionen. 22 kommuner
samarbejder om at skabe sammenhangende ruter og
forbedre forholdene generelt. De fgrste to ruter abner
i 2012, saledes at ca. 32 km af de planlagte 300 km
cykelsupersti kan tages i brug.
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Figur 13: Cykelkort over Kebenhavn.
(Kilde: Center for Trafik, Kebenhavns Kommune 2011).
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FODGANGERTRAFIK

Figur 14: Straggader jf. Kommuneplan 2009.

Kgbenhavn tilbyder et omfangsrigt net af stier, gaga-
der, gangruter, promenader mv.

KOLLEKTIV TRAFIK

Kgbenhavnerne har adgang til den kollektive trafik fra
ca. 1200 busstoppesteder eller 300 sakaldte stoppe-
stedsgrupper (der kan sammenlignes med stationer)
og 40 stationer til tog, S-tog og metro.

Busser, tog og metro binder byen sammen i Byens Net.

Byens Net er betegnelsen for de store kollektive trafik-
arer, der udggres af A-busser, S-busser, metro, S-tog
og RE-tog. Byens Net er netop optimeret, saledes at:
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¢rihavnse:
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« Der er fa minutter mellem afgangene (3-4 minutter).
» Der ikke er brug for kgreplaner.

» Det er lettere at skifte transportmiddel.

» Der er mindre ventetid ved skift.

» Nettet dzkker hele byen.

Efter etablering af Metro Cityringen vil 60 % af alle i
Kgbenhavns Kommune og 85 % af alle i "taetbyen”
have en station inden for 600 meters afstand.

Trafikselskaberne i hovedstadsomradet har indgaet
et feelles takstsamarbejde, sa der er samme billet-
system i alle kollektive transportmidler i hele hoved-
stadsomradet.

Figur 15: Stationsnzerhedskort. Skraverede cirkler
angiver maks. 600 m. til station.

DELEBIL

Kgbenhavns Kommune har reserveret 150 p-pladser til
delebiler. Pladserne kan benyttes af biler med parke-
ringslicens til delebilpladserne. Delebilerne parkerer
gratis i bla og grgn zone. | rad zone kan der parkeres
gratis mellem kl. 08.00 - 10.00 og efter kl. 17.00 man-
dag til fredag.

Der findes pt. fire delebilsforeninger i Kgbenhavn med
tilsammen 120 biler og 2200 medlemmer. Ideen med
delebiler er ikke for alvor slaet igennem i Danmark
endnu. | hele landet er ca. 5000 tilmeldt en delebilsord-
ning. | Schweiz (7,8 mio. indbyggere), der er foregangs-
land, er over 90.000 tilmeldt (Kilde: www.mobility.ch).

| Kgbenhavn har der i et ars tid eksisteret en sarlig
rabat til erhvervskunder, og det har givet pote, idet der
er kommet ca. 20 % flere medlemmer i delebilforenin-
gerne i Kgbenhavn.
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EL- OG PLUG-IN HYBRIDBILER

Der er ca. 320 indregistrerede elkgretgjer i Danmark.
Kgbenhavns Kommune ejer selv i dag ca. 30 elbiler. Der
er forelgbig opsat 8 el-ladestandere i Indre By, samt en
i p-anlegget i Rejsbygade pa Vesterbro og en i Half-
dansgade pa Islands Brygge.

Det er i gjeblikket gratis at tanke el fra ladestandere,
som er opsat pa offentlig vej i Kebenhavn. Hver lade-
stander har to ladestik, og der er reserveret to pladser
til elbiler ved ladestandere. Desuden kan elbiler i mod-
satning til benzin- og dieseldrevne biler parkere gratis
i betalingszonerne.

| regeringens arbejdsprogram, Danmark 2020 fra fe-
bruar 2010, blev det annonceret, at afgiftsfritagelsen
for elbiler, som p.t. Igber ind til 2012, forlnges til og
med 2015.

. Nojsomhedsvej 19
* Petersborgvej 1
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Nerre Volligade 32 © Pilestrade 34
armers . © Oyrkob
: o Rédhuspladsen
o
‘J‘.-J
f,,- #5toltenbergsgade
» P-anlzgget | Rejsbygade
s o= o Haltdansgade 1

& Gamle Vasbygade 49

Figur 16. Placering af elbil-ladestandere i Kebenhavn.
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BRINTBILER

| slutningen af 2009 abnede den ferste brinttanksta-
tion i Kebenhavn - i Sydhavnen - i forbindelse med
COP15 klimatopmeadet.

Kegbenhavns Kommune rader over otte brintelektriske
forsggsbiler.

Det er besluttet, at Kgbenhavns Kommune fra 2011
ikke vil kgbe andet end el- og brintdrevne personbiler.

"PARKER OG RE)S”-ANLAG

| Kgbenhavns opland pa Sjzlland og Lolland Falster er
der cirka 8000 parkeringspladser ved stationerne. Af
dem erca. 2/3ibrug.

Den gennemsnitlige bruger af parkeringspladserne ved
stationen bor 5-10 km fra stationen, og stort set alle er
pendlere, som arbejder i det indre Kgbenhavn.

Potentialet ved "parker og rejs”-anlzg i hele hoved-
stadsregionen er 500-1500 nye pladser (jf. Region
Hovedstaden, marts 2009).

| forbindelse med den nye jernbane fra Kgbenhavn til
Ringsted overvejer staten at etablere et stgrre "parker
og rejs”-anlzg med gode tilkgrselsforhold fra motor-
vejen.
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HVILKE TRANSPORTFORMER
VALGES?

Diagrammet, figur 17, viser valgt transportform til
arbejde eller uddannelse i Kgbenhavn (antal ture). De
rejsende omfatter bade kgbenhavnere og dem, der bor
uden for kommunen, men tager til uddannelse eller
arbejde i Kgbenhavn. Dem, der alene cykler til og fra en
station, er registreret under "Bus og tog".

35% af alle, der arbejder eller studerer i Kgbenhavn,
tager cyklen til job og uddannelse i byen i 2010.

Ses der udelukkende pa mennesker med bopzl i
Kgbenhavns Kommune, som arbejder eller studerer
i byen, har cyklen en markedsandel pa 55 %. Kgben-
havnere er generelt mere tilbgjelige til at tage cyklen
end personer bosat i omegnskommunerne - uanset
afstanden til arbejde.

| figur 18 ses det, hvordan alle kebenhavnernes ture for-
deler sig pa transportmidler, nar der tages udgangspunkt
i henholdsvis antal ture, antal km og antal timer.

28 %
BUS OG TOG 37 %
CYKEL
31% 4 %
BIL GANG

Figur 17: Fordelingen af ture til arbejde eller uddannelse i Ko-
benhavn, fordelt pd transportmiddel, for bade kabenhavnere
og andre (Kilde: Transportvaneundersggelse 2009).
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Fordeling af ture opgjort pd transportmidler.

8% 2%
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Transportarbejdet (km) fordeling pd transportmidler.
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Transportarbejde (minutter) fordelt pd transportmiddel.
2%

19 %

28 %

BIL

TOG
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16 % 23 % - geglcﬁ E

12 %

Figur 18: Kebenhavnernes transportarbejde fordelt pa trans-
portformer angivet som henholdsvis antal ture, km og timer.
(Kilde: Transportvaneundersggelse 2009).

HVAD MENER K@BENHAVNERNE?

94 % af de adspurgte mener, at grgn mobilitet har
betydning for Kgbenhavn som storby. Det er mindre
forurening, CO2/klima og byens image, som bliver
angivet som de vigtigste arsager til dette.

Tidsforbruget er helt afggrende for, hvilket transport-
middel kgbenhavnerne valger. Hos 21 % er prisen en
afggrende faktor, og kun 13 % angiver, at miljghensy-
net har stgrst betydning for valg af transportmiddel.

66 % af de, der kgrer i bil hver dag, mener ikke, at de
har et andet reelt grgnt alternativ, hvilket viser, at der
er behov for at udvikle nye tilbud og informere bedre.

Af dem, der fgler, at de har et alternativ, er cyklen det
mest oplagte alternativ efterfulgt af offentlig trans-
port. Hovedargumentet for, at cykel eller kollektiv
transport fravaelges, er, at det er for tidskraevende.

Kgbenhavnerne mener, at det skal vaere billigere at
anvende den kollektive transport, og at der skal vaere
flere afgange og bedre sammenhang i nettet, hvis
flere skal benytte det.

Transportmuligheder og transporttid har stor betydning
for, hvor kabenhavnerne valger ny bolig. Det betyder
mest, at boligen ligger tzet pa metro, S-tog og bus,
samt at der er cykelvenligt. Desuden har det stor betyd-
ning, at der er cykel/gaafstand til de steder, man dagligt
skal til, f.eks. skole, institution, arbejde eller lignende.

Starstedelen af kebenhavnerne ser ikke en el- eller
brintbil som et muligt alternativt til en almindelig per-
sonbil. Hvis det skulle vaere et reelt alternativ, skulle
den vare billigere.

Borgerpanelundersggelse 2009 og 2010

Hgjest placeret blandt de ting, kebenhavnerne udtrykker,
kunne vaere med til at fa dem til at ga mere er: Flere grgnne
ruter og stier, grgnnere omgivelser, at byen bliver renere,
bedre luftkvalitet, at byen skal blive mere egnet til fodgzen-
gere samt mindre trafik (Kilde: Fodgaengerstrategien).
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Figur 19: Svar fra interviewunderspgelse pa spargsmdlet "Hvilke
af folgende tre ting har starst betydning for dig, ndr du vaelger
din daglige transportform”.
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Figur 20: Svar fra Interviewundersegelse pd spgrgsmdlet "Hvilke
transportformer skal efter din mening fremmes for at sikre en
stgrre grad af gren mobilitet i Kebenhavns Kommune”.
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VI ER GODT | GANG -

ALLEREDE

BESLUTTEDE INITIATIVER INDEN FOR

GRON MOBILITET

En rekke tiltag er allerede igangsat for at forbedre den
grgnne mobilitet:

STRATEGIER 0G PLANER

* Miljgmetropolen

» Klimaplanen

» Metropol for Mennesker

» Fodgangerstrategi

» Bynet 2018 - optimering af bus- og banenettet

PROJEKTER

Metroen udbygges

Metro Cityringen, der skal kare i tunneller under city,
brokvartererne og Frederiksberg, vil efter planen sta
faerdig i 2018 og far 17 nye underjordiske stationer.

Ngrreport Station ombygges

Pa Ngrreport Station skal busser, tog og cykler spille
bedre sammen, ligesom stationen skal knyttes tat
med Indre By.

Nordhavn station ombygges
Stationen abnes mod vandsiden og far et stgrre opland

Ny banestrekning mellem Kgbenhavn og Ringsted
Staten bygger en ny hovedstrakning til Ringsted.
Hermed forbedres forbindelsene til andre landsdele og
Kage.

Ngrrebrogade ombygges

Pa den nye Ngrrebrogade prioriteres forholdene for
cyklister, fodgzengere og busser hgjere. Cykelstier og
fortove bliver derfor bredere, og der etableres busgader
samt sma pladser til ophold.

Trengselsafgifter

Kebenhavns Kommune arbejder for at indfgre traeng-
selsafgifter. Indtaegterne skal ga til forbedring af den
kollektive trafik.
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Regionalt samarbejde

Kgbenhavns Kommune vil tage initiativ til et regionalt
samarbejde om infrastruktur og boliger i hovedsta-
den.

Hgjhastighedsforbindelse via lufthavnen
Kebenhavns Lufthavn har en afggrende betydning
for regionen. Derfor vil Region Hovedstaden sammen
med Wonderful Copenhagen undersgge muligheden
for at tiltraekke flere internationale flyruter. Regionen
arbejder i den forbindelse for, at en kommende hgjha-
stighedsforbindelse gar via Kgbenhavns Lufthavn.

Nordhavnsvej

Kgbenhavns Kommune projekterer og anlazgger
Nordhavnsvej. Nordhavnsvej udggr sammen med
gode kollektive trafiktilbud og gode cykelforbindel-
ser grundlaget for gran vaekst og arbejdspladser i
Nordhavn. Projektet giver endvidere grundlag for en
baredygtig trafikudvikling pa @sterbro, hvor den gen-
nemkegrende trafik reduceres.

El- og brintdrevne biler

Fra 2011 er det besluttet, at Kgbenhavns Kommune
ikke vil kgbe andet end el- og brintdrevne personbiler.
Investeringer i brintteknologi skal ses i sammenhang
med Kgbenhavns Kommunes initiativ om grgn vakst
og gnsket om at ggre Kgbenhavn til et laboratorium for
grgnne vaekstinitiativer.
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Figur 21: Igangsatte projekter der understgtter gron
mobilitet.
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Strategi for tung trafik og citylogistik

Kgbenhavns Kommune har siden 2008 malrettet
arbejdet med en ny strategi for den tunge trafik, hvor
hovedformalet er at mindske stgj- og luftforureningen
samt at mindske antallet af alvorlige ulykker mellem
de store kgretgjer og de lette trafikanter.

Kgbenhavns Kommune arbejder endvidere malrettet
med metoder og planmassige virkemidler, der kan
benyttes til at sikre en mere effektiv varetransport og
dermed mindske de gener, som varetransporten med-
farer for byens gvrige brugere, bymiljget og klimaet.
Dette gennem Citylogistikprojektet.

Verdens bedste cykelby

Kgbenhavn er i gang med at konsolidere sin position
som cykelby. Dette fx med udbygning af pendlerruter
pa tvaers af kommunegransen - cykelsuperstier - samt
nedbrydning af barrierer for cykeltrafik: Bl. a. bro over
Inderhavnen og rampe ved Fisketorvet.

Desuden udbygges Kgbenhavns cykelrutenet Igbende
dels ved anl=zggelse af nye cykelstier, dels ved at ud-
bygge de grgnne cykelruter, bl.a. anlag af Christians-
havns Cykelrute fra Kongens Nytorv til Amager @st via
en ny gang- og cykelbro over havnen. Ruten vil vaere et
attraktivt alternativ til Torvegade.

Trafiksilkkerhedsindsats

Kgbenhavns Kommune har i en arrzkke arbejdet mal-
rettet med at forbedre trafiksikkerheden bl.a. i form af
ombygning af uheldsbelastede kryds og strakninger,
tilbagetrukkede stopstreger og hastighedsnedszttel-
ser.

Parkering

Kgbenhavns Kommunes parkeringspolitik er et vigtigt
redskab til at dempe pendlingen i bil. Senest arbejder
kommunen med et forslag til en parkeringsstrategi for
Indre By, der bl.a. indeholder virkemidler som tidsre-
striktioner pa parkering og hgjere betalingstakst.
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Igangsatte tiltag for renere luft

Miljgzonen i Kgbenhavn omfatter nasten hele kom-
munen. Kravene er skarpet i juli 2010, sa alle lastbiler,
der pa dette tidspunkt er over fire ar gamle, skal vaere
udstyret med partikelfilter. Filtrene reducerer iszr
indhold af ultrafine partikler, som udggr et vaesent-
ligste sundhedsproblem i relation til luftforurening.
Der findes ikke graensevardier for luftens indhold af
ultrafine partikler.

De virkemidler, der anvendes, omfatter bl.a. trafiksa-
nering, restriktioner for parkering, fremme af cykeltra-
fik, stejde@mpende asfalt samt miljgkrav ved udbud

af den kollektive trafik og indkeb af egne biler. 85 %

af alle kommunens biler skal i 2015 vzre brint- eller
elbiler. Disse kgretgjer giver i modsaetning til fx karetg-
jer, der bruger biodiesel eller biogas, hverken anledning
til stgj eller luftforurening i nermiljget. Planlzgning af
nye byomrader sker med fokus pa nzrhed til stationer
og pa kollektiv trafik.

Igangsatte tiltag til reduktion af trafikstoj
Kgbenhavns Kommune arbejder Igbende pa at ned-
bringe trafikstgjen. Det sker is@r vha. stgjreducerende
asfalt samt ved at samle den gennemkgrende trafik og
nedsatte hastigheden pa kommunens overordnede
vejnet.

Stgjreducerende asfalt er siden 2007 anvendt ved ved-
ligeholdelse af veje med mere end 2000 biler i dognet
og en hastighedsgranse pa mere end 40 km/t.

| foraret 2011 vedtog Kgbenhavns Kommune en ny
stgjhandlingsplan, der beskriver, hvad kommunen vil
gare for at mindske stgjen i omgivelserne frem til 2013
og pa langere sigt.
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SIDEN ABNING AF BRYGGEBROEN ER DER OPSTAET ET
STORT BEHOV FOR FORBINDELSE MELLEM FISKETORVET 0G
DYBBOLSBRO. | DAG SKAL CYKLISTERNE OP AD EN TRAPPE.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Postboks 445

1505 Kgbenhavn V

Telefon: 33 66 33 66

Email: trafik@tmf.kk.dk
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