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Dagsorden

M@DEDATO 27.04.2023

TID 17:00-19:00

STED Ingrid Jespersens Gymnasieskole

M@DEDELTAGERE  Ingrid Jespersens gymnasieskole (Otto Strange
Mgller, rektor og veert; Kim Tommy Rasmussen,
ledende skolebetjent)

@sterbro Lokaludvalg (Allan Marouf, formand,
Jon Oppfeldt-Jackson, sekretariat)
Handelsforeningen Nordre Frihavnsgade (Em-
meline Othine, formand, Torben Schwabe naest-
formand)

Cyklistforbundet (Flemming Mgller)

Cycling Without Age (Ole Kassow)
Repraesentant for Petersborgvej (Henning
Schwarz)

Kebenhavns Kommune

Maria Helledi, enhedschef Cykel- og Vejprojekter
1, mgdeleder

Tanja Holmberg, konst. enhedschef Cykel- og
Vejprojekter 2

Marion Louise Frandsen, projektleder NFG
Johnny Wilche, Byggeleder NFG

Magnus Christensen, trafikplanleegger, NFG
Anna Bucher Lassen, trafikplanleegger

Jakob Schigtt Stenbaek Madsen, teamleder cy-
kelteam

Henrik Lundorff, Specialkonsulent

Seren Troels Berg, Trafiksikkerhedsekspert
Nikoline Ridder Christensen, kommmunikation

1. Velkomst, formal og kort navnerunde

Kebenhavns Kommune bad velkommen og rammesatte dagens made.

Formél med dagens made: Mobilitet,

Klimatilpasning og

e Identificering af problemer og drgftelse af lasninger, der kan le-
Byvedligehold

vere en god cykelgadelasning pa kort sigt. Dagens droftelser bill
anvendes til indstilling TMU 12/6 Mobilitet
5 . . . Islands Brygge 37
e lkke formal for dagens mede: Erfaringer, der pé langt sigt kan Postboks 348
bidrage til et koncept for cykelgader i NFG og i Kebenhavn 2300 Kzbenhavn S
(dette er relevant, men vil blive hdndteret i en separat proces.)

EAN-nummer

Praesentationsrunde. 5798009809452
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2. Status pa anlaeg
Marion Frandsen gav en status pé det igangveerende anleegsarbejde.
3. Tal og fakta

Kebenhavns Kommune praesenterede nggletal/data for gaden, herun-
der

e andrede trafikmegnstre
e hastighedsmalinger (i perioder er hastigheden for hgj ift. gnsket
adfeerd).

Kebenhavns Kommune beskrev midtvejsevalueringen, der gennemfg-
res i samarbejde med ekstern rddgiver. Analyse vil undersgge

e Bilernes hastighed

e Varelevering

e Trafikantadfeerd

e Forhold foran skolen
e Bilernes parkering.

4. Overblik over udfordringer identificeret

Kebenhavns Kommune praesenterede de fem centrale udfordringer,
der er identificeret pba. observationer og borgerhenvendelser:
e Cyklister "tager ikke vejbanen”, og bilister overhaler hasarderet
e Cyklisterne fgler sig klemt og utrygge pa vejen
e Varelevering pé kerebanen
e Bilisters hastighed opleves/er for hgj
e Gadensom cykelgade er sveer at afkode for cyklister og bilister

Allan Marouf (@sterbro Lokaludvalg) oplever at der er for mange bilpar-
keringspladser i gaden. Ole Kassow (Cykling uden alder) udtrykte enig-
hed.

Henning Schwarz (Petersborgvej) udtrykte, at der er ubalance mellem
gnsket om bilhastighed pa 30 km/t og cyklisters faktiske hastighed (der
er 20 km eller lavere).

Kgbenhavns Kommune opsummerede udfordringerne ved at konklu-
dere, at gaden er kompleks og har mange funktioner, der skal Izses. Las-
ninger pa udfordringer for cykelgaden kraever, at nogle elementer skal
prioriteres pa bekostning af andre.

5. Lesningsforslag og droftelser

Kebenhavns Kommune praesenterede farst en generel indledning:
e Nogle ting kan vi saette i gang selv
e Andre ting tager erfaringsmaeessigt leengere tid (dialog med
Vejdirektoratet, evt. Politi-samtykke).
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e Formalet for dagens mgde blev gentaget: Fokus pé kortsigtede
l@sninger, der kan foreleegges TMU 12/6

e Langsigtet proces er relevant, men ikke fokus for dagens made.

e Herefter beskrev Kgbenhavns Kommune de 5 Igsninger, der
skulle drgftes pd madet.

Mere viden

Bedre forhold for varelevering

Trafikregulerende tiltag

Fartdeempende tiltag

Kommunikationskampagne

© Q0 oTw

For hvert Igsningsforslag gennemfgrtes felgende struktur: En indled-
ning af Kebenhavns Kommune, og herefter input fra interessenter.

Mere viden

Kgbenhavns Kommunes indledning:

Rédgiver vil lave evaluering. Radgivers analyse vil pege pé anbefa-
linger omkring trafikal struktur, seerligt omkring varelevering.
o Maske skal varelevering flyttes til sidegader? (Odensegade)
o Maéske skal der veere indkerselsforbud for lastbilers i visse
tidsrum?
o Dialog med handelsforening omkring dialog med fragtfir-
maer.

Input fra interessenter:

Flemming Mgller (Cyklistforbundet): Flexcykelparkering er en god
idé! Der er behov for mere flexcykelparkering ved indkgbsmulighe-
der, fx Brugsen

Henning Schwarz (Petersborgvej): Abning af Petersborgvej mod
Rosenveaenget-kvarteret kan vaere en mulighed kortsigtet, nér der
skal laves haevet flade og overkersel ved Viktor Borges plads. Ser det
ikke som en permanent lgsning efter dialog med naboer.

Allan Marouf (@sterbro Lokaludvalg): Kan man imgdekomme on-
sket om mindre lastbiler ved at opretholde en miljgzone/begraens-
ning af starrelse?

Kim Tommy Rasmussen (skolebetjent Ingrid Jespersens Gymnasie-
skole): De fleste skraldebiler er her tidligt (kl. 6-7), men de er vaek
senere.

Torben Swabe (Handelsforeningen): Henviser til undersggelse fra
2013 omkring omseetning. Er der fokus pé butikkernes omsaetning?
Anmoder om, at evalueringen undersgger detailhandlen.

Generel kommentar fra flere forskellige interessenter: Mange store
lastbiler, men mange sma pakker/pakkepost. Underseg om mere
varelevering kan gennemfgres med mindre lastbiler/ladcykler.

Bedre forhold for varelevering

Kgbenhavns Kommune:

Viste fotos med eksempler pa uhensigtsmaessig varelevering.
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Neevner, at det oprindelige udkast for gaden havde afsat 12 pladser
til varelevering vha. 15 min tidsbegraensning. Erfaret, at det ikke fun-
gerer effektivt og har observeret at tidsbegraensning brydes.
Lesningsforslag:
o Nedlaeggelse af p-pladser, oprettelse af vareleveringsplad-
ser - evt. som forseg
o Skilteproblemer ift. varelevering i base (kreever bekendtge-
relseseendring/dispensation)
o Evalueringen vil gere os klogere pa, hvor der er problemer
med varelevering.
o TMU vil skulle godkende, at der nedlaeegges parkeringsplad-
ser, da det ikke indgik i den oprindelige beslutning.

Input fra interessenter:

Fordeles vareleveringspladser ligeligt? (Handelsforening)

o KK-svar: Opleeg om 12 pladser pé etape 1 (travleste del, flest

butikker). Mindre behov pd andre etaper, justering lsbende
Samarbejde med p-vagter? (Allan Marouf, @sterbro Lokaludvalg)

o KKbekreeftede, at p-vagter besgger gaden 3 gange om da-
gen.

Behov for mere kontrol for at regulere forkert p-adfeerd. Men ogséa
risiko for at parkeringskontrol kan skade handlende (Handelsfor-
ening)

o KK-svar: Evalueringen vil undersgge hvor lang tid biler par-
kerer. Indikation af hvem er beboere, hvem er handlende.
Evt. gennemfare parkeringsomleegning som forseg, og her-
efter evaluere.

Torben Swabe (Handelsforening): Behov for specialvarebutikker,
steerkt bekymret for butikslivet hvis parkeringspladser nedleegges.
Bekymret for hvor meget hver p-plads omseetter for.

Ole Kassow (cykling uden alder):

o Opmearksomhed pé at videoanalyse gennemfgres nar Vic-
tor Borges plads er lukket, og trafikmenster er aendret.

o Respekt for, at der skal veere plads til at parkere biler, men
udfordrer at al omsaetning kommer fra biler. Henviser til un-
dersggelser om, at mere cykel- og gangtrafik skaber mere
omsaetning.

Note fra medlem af handelsforeningen som blev kommenteret i
pausen

o Nogle kunder har brug for leengere parkeringstid til fx friser-
tider

o @nsker tilfort til referat, at en del butikker generelt har behov
for langtidsparkering

o Erhvervsdrivende/ansatte har brug for langtidsparkering, da
man kan ikke fa en erhvervslicens uden gulpladebil, og
pendler langvejs fra.

KK-opsummering:

Opmearksomme pé erhvervslivets behov.
Opmeaerksomme pé pakkeposter og smaleverancer.
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¢ KK henviste til undersggelse af omseetning fordelt pa transportmid-
ler. Undersggelsen er vedlagt dette referat.

Trafikregulerende tiltag
Kgbenhavns Kommune beskrev farst red asfalt

e Gennemgik problemet med afkodning af gadens brug.

e Rgd asfalter en relevant Igsning, der er standard i andre sammen-
lignelige byer

e Forssg med maling muligt, asfalt skal besluttes p& budget.

Input fra interessenter:

¢ Ole Kassow henviser til ngdvendighed af at afkode, hvad en cykel-
gade er. Opfordrer til at Kebenhavn fglger resten af Europa. Vurde-
rer at red asfalt vil bidrage til at skabe opmarksomhed.

¢ Maedlem af Handelsforeningen: Henviser til dialog med kunder - folk
forstar ikke hvad det er for en gade, henviser til "barn og bold”-lege-
omrade skilt som eksempel pé noget, der er let at forsta.

Kebenhavns Kommune beskrev problem med overhalinger og forholdt
sig til dobbeltoptrukken midterlinje/brostensvulst

e Dobbeltoptrukken midterlinje er ikke en oplagt lgzsning i hele ga-
dens leengde. Kan dog anvendes pé kort streekning omkring skolen.
Dette skyldes, at det sé& ikke vil veere lovligt at krydse - heller ikke som
cyklist, hvilket er uhensigtsmaessigt ift. gadens funktion.

e Brostensvulst er ikke en oplagt lesning pga. pris, anlaeegstid og risiko
for at det vil anvendes som helleareal af krydsende fodgaengere.

Input fra interessenter omkring midterlinje og brostensvulst

¢ Handelsforeningen (Torben Swabe) bakkede op omkring ikke at
lave brostensvulst. Henviste til, at mange varebiler kerer ekstremt
hurtigt, og at omradet ved Rein van Hauen/Ingrid Jespersens Gym-
nasieskole er utrygt.

¢ Ole Kassow henviste til, at en form for stiplet opstribning i midten
efter hans mening vil bidrage til adskillelse.

KK-opsummering:

e Dervar generelt opbakning til at arbejde videre med rgd belaeg-
ning.

e Forvaltningen undersgger yderligere hvilke delstraeekninger hvor det
kan veere hensigtsmaessigt kan laves fuldoptrukken eller stiplet linje.

Fartdeempende tiltag

Kgbenhavns Kommune beskrev muligheder for at begraense hastighed

5/7
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Baggrund fra KK ift. trafiksikkerhed, herunder historik om hhv. lege-
opholdsgader og gadgader. = konklusion: Vi skal leere folk hvordan
man skal opfere sig. Og det er en proces.

Rammer for hastighedsnedseettelse - Nordre Frihavnsgade er i det
bydeekkende projekt for hastighedsnedsaettelse berammet til at
indgé i en rgd hastighedszone (max 30 km/t).

Langsigtede tilpasninger af bekendtggrelse i dialog med Vejdirek-
toratet

Afmaerkning: Hvis vi fjerner p-bése for at lave varelevering, sa ger vi
gaden bredere. Problem fordi cyklister skubbes mod kantsten. For-
klarede udfordringer omkring dette, og at KK undersgger mulighed
for at gennemfare smalt vejprofil konsekvent.

Kebenhavns Kommune kommenterede p& bump:

Vejstykke ved Victor Borges Plads og Melchiors Plads geres til hee-
vet flade, hvilket vil have fartdeempende effekt, nar hele gaden er
omlagt. Brosten ved plads omlaegges til asfalt.
Opklarende spgrgsmal fra salen: Kan man lave bump, hvor der er af-
stand mellem kantsten og bump?
o KK-svar: Problem, eftersom det klemmer cyklisterne ud til
siden, og vi vil gerne have dem i midten.

Input fra interessenter

Ole Kassow: Man laver lignende cykelgader i hele Europa, og der er
ogséa cykelgader, der ligner Nordre Frihavnsgade, s det skal nok gé
her ogsa.

Handelsforeningen: Danskere er mere anarkistiske end andre lande.
Skeptisk omkring, at cykelgader kan fungere her.

Allan Marouf, @sterbro Lokaludvalg: Der er cykelgader i Odense,
Aarhus, Aalborg, sa kan vi ogsa her i Kbh

Kommunikationskampagne

Kebenhavns Kommune praesenterede kort de anvendte kampagnes-
kilte, der leener sig op ad andre byers erfaringer. Ift. kommunikations-
indsats evaluerer vi at lave noget lokalt, méske noget nationalt.

Der var ikke vaesentlige kommentarer fra salen.

6. Koncept for cykelgader

Kebenhavns Kommune gennemgik forskellige elementer, der kan ind-
drages i et fremtidigt cykelgadekoncept.

7. Supplerende input fra deltagere
Rektor Ingrid Jespersens Gymnasieskole:

o Fantastisk projekt. Der kan laves vigtige erfaringer i dette
cykelgade-projekt, der kan bidrage med viden til andre cy-
kelgader. Anerkender behovet for justeringer.

o Vier meget begejstrede her i huset. Vores indtryk er, at vi
har faet en bedre gade og far en endnu bedre gade.
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e Torben
@]

Jeg gdar meget op i sikkerhed, for jeg har 1100 elever, der
skal sikkert i skole. Jo mere vi far hastigheden ned, jo flere
mennesker i gaden, jo bedre.

Nu ger vi forseget og med hensyntagen til en masse inte-
ressenter. Alle skal finde sig i forskellige ting: Ventende last-
biler, forsinket karsel, manglende p-pladser. Jeg synes vi er
et godt sted, og jeg hdaber, at det her kan danne praecedens
for andre gader. Jeg noterer mig, at i provinsen er man
mere klar i spyttet omkring “bilist seet farten ned”.

Swabe (Handelsforeningen)

Projektet er en god idé. Husk at der er mange detailhandels-
pladser p& Nordre Frihavnsgade. Overvej de omfattende
greb. Vivil gerne have mindre visuel stgj. Vejbanen skal re-
gulere feerdsel. Red maling og red asfalt er en god idé, for
deter der folk kigger. Bla cykelgadeskilte m& gerne komme
i stor sterrelse hver 25. meter.

Spergsmal om anvendelse af gule kantsten i hgjere grad for at be-

greense parkering. Svar KK: Gul maling understreger et eksisterende
forbud og kan derfor ikke st alene.

[¢]
[¢]

Generelle kommentarer:

Det visuelle udtryk skal veere klart, og simpelt.
Ikke for mange parkeringsskilte. Der skal ikke veere for
mange oplysninger.

8. Videre proces (5 min)

Kebenhavns Kommune gennemgik videre proces, herunder TMU

12/6 samt langsigtet arbejde med andre akterer om et landsdaek-
kende cykelgadekoncept.



