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1. INDLEDNING

Cyklen er et miljgvenligt og sundt alternativ til
bilen. Kgbenhavns Kommune gnsker derfor, at
byens pendlere i stgrre grad benytter cyklen
ti og fra arbejde. Kommunens malsaetning
er, at 50% af pendlingen til arbejdspladser og
uddannelsesinstitutioner i Kgbenhavn foregdr pa
cykel i 2015.

Derfor har kommunen bedt Via Trafik gennemfgre
en screening af eksisterende streekninger, der
anvendes til pendling pa cykel mellem det centrale
Kgbenhavn og op til 15 kilometer ud i omegnen. De
valgte straekninger kaldes cykelpendlerruter. I alt er
13 ruter undersggt, og de omfatter 165 km.

Screeningen giver en raekke forslag til forbedringer
af pendlerruterne. 1 forslagene er der taget
udgangspunkt i cykelpendlernes behov, mens
eksempelvis hensyn til parkering eller bilers
fremkommelighed ikke er inddraget.

Forslagene til forbedringer er udarbejdet af
Via Trafik og kan ses som eksempler, der
tilsammen illustrerer visionen om et hgjklasset
sammenhaengende cykelpendlernet. Forslagene er
s8ledes ikke nodvendigvis sammenfaldende med de
planer eller visioner, der er i de enkelte kommuner.
Ligeledes er der ikke taget hgjde for, om pengene til
de foresldede tiltag kunne give stgrre effekt andre
steder i kommunerne. Det har ikke vaeret inden for
rammerne af denne rapport at indarbejde planer
fra kommunerne - herunder planer fra Kgbenhavns
Kommune.

Der er udelukkende fokuseret pd de udvalgte
pendlerruter, og der er sdledes ikke prioriteret i
forhold til andre mulige forbedringer i de bergrte

kommuner. Et naturligt nzaeste skridt kunne veere et
samarbejde mellem de bergrte kommuner om en
konkret plan for udviklingen af en sammenhaengende
net, med hensyntagen til gnskerne i de enkelte
kommuner.

Screeningen udggr sdledes et forste skgn over
investeringsbehovet hvis de udvalgte ruter skal
forbedres. For hver rute er anleegsomkostningerne
ansldet. Overslagene er baseret p3 generelle
erfaringspriser, idet detaljerede forhold for hver rute
ikke er undersggt.

I alt omfatter screeningen forslag til forbedringer i
stgrrelsesordenen 200-250 mio. kr. Hertil kommer
omkostninger til en generel opgradering af
belzegningen samt tilretning af riste osv. Endvidere
kan det langs nogle ruter overvejes at andre hele
vejens tvaerprofil i forbindelse med forbedringer

pd cykelstierne. S8danne omkostninger er ikke
indregnet i screeningen.

I Kgbenhavns Kommune er der sdkaldte grgnne
cykelruter, hvilket er cykelruter, der i stor
udstraekning Igber i grgnne omgivelser vaek fra
veje. I nogle tilfeelde er der sammenfald mellem
cykelpendlerruterne, som er gennemgdet her i
rapporten, og straekninger, som er grgnne cykelruter.
De fleste af de 13 cykelpendler ruter forlgber dog pa
cykelstier langs de stgrre veje.

I det videre forlgb kan det overvejes at screene
helt nye ruter, der ikke forlgber langs vejene, samt
tvaerforbindelser. Endvidere kan ruter lzengere vaek
end 15 km fra Kgbenhavns centrum blive inddraget.

P& grund af screeningens overordnede karakter bgr
de konkrete problemsteder analyseres nzermere
med henblik pa8 at preecisere problemer og
forbedringstiltag.



2. UDPEGNING AF RUTER

De cykelpendlerruter, som er undersggt i denne
rapport, er alle udpeget i forbindelse med
screeningen. Som grundlag for udpegning af
ruterne er der taget udgangspunkt i:

. Eksisterende stier og veje med cykelstier

. "Fingrene” i Fingerplan 2007

. Det tidligere Kgbenhavns Amts
hovedstinet

. Grgnne cykelruter

. Ruterne skal betjene alle stgrreoplande

inden for 15 km

Alle cykelpendlerruter begynder omkring s@- og
havnesnittet i Kgbenhavn.

Antallet af ruter samt ruternes forlgb er tilpasset
i dialog med nabokommunerne og Dansk Cyklist
Forbund.

15 km - 50 min

Farum ruten Virum ruten

Strandvejs ruten

Lyn by- DTU ruten

Fureso

Gladsaxe ruten

Herlev ruten

Herlev
Ballerup

Ballerup ruten

Rodovre

Albertslund

Roskildevej ruten

Brendby

Brgndby ruten | bhvidoyre

Ishgj

Kege Bugt ruten Avedgre Holme ruten

Albertslund ruten M

Tarnby

7 km - 30 min

Draggr ruten




3. KVALITETSMAL

Cykelpendlerruterne til og fra Kgbenhavn er
af forskellig standard. Det skyldes bade deres
udformning og omgivelser. For at have nogle fzlles
retningslinjer for "den gode cykelpendlerrute” er der
opstillet en raekke kvalitetsmal. Malene er blandt
andet baseret pd gnsker fra Dansk Cyklist Forbund.

Pendlere har andre behov end eksempelvis
motionscyklister eller cyklister pd rekreative ruter.
Det er vurderet, at pendlernes hgjeste prioriteter er:

. Fremkommelighed: Hurtig rute
med vejvisning forbeholdt cyklister med
overhalingsmulighed og uden omvej.

. Komfort: Jeevn, fast belaegning, hyppig
renholdelse og belysning

. Sikkerhed: Lav uheldsrisiko

. Tryghed: F3 krydsninger i niveau med veje

og ingen vigepligt i forhold til biltrafik

En raekke kvalitetsmal er opstillet med udgangspunkt
i ovenstdende prioriteter. Sammen danner
kvalitetsmalene retningslinjerne for “den gode
cykelpendlerrute”. En god luftkvalitet er ogsa et
gode for cyklister, men de ruter, som er undersggt,
ligger isaer ved de stgrre veje, hvorfor mulighederne
for at forbedre luftkvaliteten kraever alternative
placeringer af ruterne.

Fremkommelighed
Cykelpendlerruten foregdr ad cykelsti. Bredden er
mindst 2,8 m, hvor der feerdes mange cyklister.

Signaler er udformet, s de tilgodeser cyklisternes
fremkommelighed. Det vil sige, at der er etableret
grgn bglge i teetliggende signaler, ligesom krydsets

udformning sikrer, at cyklisterne kommer gennem
krydset i fgrste omlgb.

Ved stgrre busstoppesteder samt steder med mange
parkerede biler er der etableret udstigningsperron.
Endvidere er der tydelig afmaerkning af cykelstien.

Fodgaengere og cyklister faerdes ikke pa samme
areal.

Der er vejvisning pa og til ruterne i form af skilte.

Komfort

Belaegningen er jevn i form af beton eller asfalt.
Ruterne bliver hyppigt vedligeholdt, og der
forekommer ikke niveauspring i belaegningen, fx ved
aflgbsriste, kantsten, brganddaksler mm.

Ved sideveje er cykelstien gennemfgrt - der
forekommer ikke chaussesten eller lignende.

Mindre veje kan krydses i niveau, sadfremt der er
foranstaltninger pa vejen, som forbedrer cyklisternes
krydsningsmulighed.

Renholdelse prioriteres hgijt, s& der ikke
forekommer smasten, glasskar, blade og sa videre
pa stien. Snerydning prioriteres lige s hgjt som pa
trafikvejene.

Glatfgrebekaempelse foretages ved hjeaelp af saltning
eller saltlage - ikke grusning.

Sikkerhed

Der er ingen steder med hgj ulykkesforekomst (sorte
pletter), og antallet af cyklistulykker bliver Igbende
nedbragt.

Sving og forsaetninger er udformet, s3 de ikke er
problematiske ved hgj fart.

Ved sideveje med vigepligt er overkgrslen tydeligt
haevet op over sidevejens niveau. Den er udfgrt i
en belaegning, der afviger tydeligt fra overkgrslens/
sidevejens beleegning, og eventuelt ved en
indsnaevring af sidevejens tveerprofil. Dog s&endres
belaegningen pa cykelstien ikke.

Tryghed

Krydsninger med stgrre veje er niveaufrie eller
eventuelt signalregulerede. Vejen med cykelruten
har generelt ikke vigepligt.

I signaler er der tilbagetrukket stopstreg for bilister.

Der er god belysning.

Rutens forlgb er overskueligt og er ikke begraenset
af beplantning og naerliggende bygninger.



4. PRINCIPPER FOR FORBEDRINGER

Cykelpendlerruterne er undersggt med
udgangspunkt i de fire temaer for kvalitetsmal, som
er beskrevet i afsnit 3. Registreringen pa dette stade
giver ikke mulighed for at fastleegge det ngjagtige
behov i detaljen for forbedringer i hvert kryds og
pd straekningerne. Derfor er der anvendt nogle
generelle gennemsnitsbetragtninger for tiltag til
forbedringer. En efterfglgende vurdering vil kunne
konkretisere og kvalificere hvert enkelt tiltag.

Tiltagene er inddelt i fem hovedkategorier:

Nye cykelstier, stiudvidelse eller asfaltering
Der er som udgangspunkt foresldet cykelstier pa alle
de dele af ruterne, hvor der i dag ikke er cykelsti.
I nogle tilfeelde er det tilstraekkeligt at udvide en
eksisterende sti, s8 der bliver mulighed for at
overhale andre cyklister samt adskille cyklister og
andre trafikanter. Nogle steder er det muligt at
asfaltere en grussti.

Niveaufri krydsninger

Ved krydsninger med stgrre veje uden
signalregulering, hvor cyklisterne har vigepligt, er
der foresldet niveaufri krydsninger.

Signalforbedringer

Det er antaget, at der er behov for forbedret
afmaerkning i de fleste signaler. Det kan fx vaere
tilbagetrukket stopstreg for biler, cykelfelt eller
eventuelt “cyklistlommer” foran bilerne. Endvidere
vil der i taetliggende kryds kunne etableres en
grgn bglge for cyklisterne. Samtidig skal der veere
information om den korrekte hastighed for at opnd
grgnne bglger. Det kan fx vaere lysstandere langs
stien.

I enkelte signaler er der behov for yderligere
forbedringer.

Det kan veaere et separat cyklistsignal, en
hgjresvingsshunt for cyklister, optagning af kantsten
pa tveers af cykelstien eller andre forbedringer, der
kreever fysiske ombygninger.

Forbedring af vigepligtskryds

I vigepligtsregulerede kryds, hvor sidevejstrafikken
har vigepligt, er der som udgangspunkt behov for
forbedret afmaerkning. Det kan fx veere et cykelfelt,
hajtaender eller skiltning.

I enkelte kryds er der desuden behov for yderligere
forbedringer. Det gaelder fx i kryds, hvor en
overkgrsel i chaussesten skal erstattes med asfalt.
Det kan ogsd geelde kryds med niveauspring pa
cykelstien.

Andet

P& de ruter, hvor der ikke er belysning, eller
hvor belysningen fra en naerliggende vej ikke er
tilstraekkelig, er der foresldet ny belysning. Pa
streekninger med meget parkering er der foresldet

SKONNEDE ENHEDSPRISER

Tiltag

Nye cykelstier, stiudvidelse eller asfaltering

Nye stier (pr km)

Asfaltering af eksisterende sti (pr km)

Breddeudvidelse af asfalteret eksisterende sti med 1 m (pr km)

Niveaufri krydsning
Tunnel eller bro

Signalforbedringer
Forbedret afmaerkning i signaler (fx tilbagetrukket stopstreg)
Fysisk forbedring af signal (fysiske ombygninger)

Forbedring af vigepligtskryds
Forbedret afmaerkning i gvrige vigepligtskryds (fx blat cykelfelt)
Fysisk forbedring af gvrige vigepligtskryds (fysiske ombygninger)

Andet

Ny belysning (pr km)

Skillerabat p& 1 m mellem parkering og cykelsti (pr km)
Vejvisning pd ruten (pr km)

en skillerabat eller et fortovsareal. Det vil adskille
udstigende parkanter fra cyklisterne og forhindre,
at cyklister bliver ramt af dbnede bildgre. Ved alle
stgrre sideveje og -stier er der foresl3et skiltning af
cykelpendlerruterne.

I skgnnet over investeringsbehovet er der anvendt
en raekke erfaringstal for anlaagsomkostningerne.
Anleegsoverslagene, som er meget generelle og ikke
rettet mod specifikke lokaliteter, er vist i tabellen.

De alternative ruteforlgb, som nogle steder
er foresldet, er endnu sveerere at prisseette.
Anlaegsoverslagene for alternativerne er skgnnet ud
fra en generel enhedspris p& 8 mio. pr. km.

Enhedspris [1.000 kr]

7.000
500
1.000

10.000

50
500

25
100

1.000
500
50



5. INVESTERINGSBEHOV

For de 13 screenede cykelpendlerruter er det
samlede investeringsbehov skgnnet til ca. 200-250
mio. kr. Hertil kommer ggede driftsomkostninger
som fglge af en generel opgradering af blandt
andet belaegning, afmaerkning, renholdelse og
vintervedligehold.

Hvis der i stedet bliver foresldet et hgjklasset
cykelrutenet helt eller delvist vaek fra de store veje
- 0g med samme laangde som de her gennemg3ede
ruter — er det samlede investeringsbehov skgnnet til
i stgrrelsesordenen ca. 1,3 mia. kr. Det er baseret
pa en meget generel enhedspris p& 8 mio. kr. pr km.

Naeste skridt

Idet denne screening er gennemfgrt pa et overordnet
niveau, er der behov for en yderligere undersggelse
af ruterne for at praecisere de enkelte tiltag.

Endvidere kan der vaere behov for at undersgge
flere cykelpendlerruter til og fra Kgbenhavn.
Eksempelvis kan investeringsbehovet i forbindelse
med de neevnte alternativer vurderes. En raekke
tvaerforbindelser er ogsd relevante, blandt andet de
grgnne cykelruter.

Cykelpendlere til og fra Kgbenhavn har et stgrre

opland end 15 km, som har vaeret afgreensningen i
denne screening. Derfor er det relevant at undersgge
ruterne leengere vaek end ca. 15 km fra sg- og
havnesnittet i Kgbenhavn.

Cykelpendlerrute Laengde Skonnede anlaegsomkostninger Skgnnede anleegsomkostninger
[km] [millioner kr.] [millioner kr. pr. km]
Strandvejs ruten 10 24 2,4
DTU ruten 8 5 0,6
Virum ruten 17 23 1,4
Gladsaxe ruten 9 18 2,0
Farumruten 19 24 1,3
Herlev ruten 8 9 1,1
Ballerup ruten 13 9 0,7
Albertslund ruten 12 32 2,7
Roskildevej ruten 15 9 0,6
Brgndby ruten 15 15 1,0
Kgge Bugt ruten 15 22 1,5
Avedgre Holme ruten 13 28 2,2
Draggr ruten 11 16 1,5
Overslag i alt 165 234 1,4

Opretning af belzegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget

Omprofilering af vejen er ikke inkluderet i overslaget






STRANDVEJIS RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

TRIANGLEN: BUSUDSTIGNINGSPERRON OG OMBYGNING AF SIGNALER
Fremkommeligheden p% Trianglen kan blive
bedre, hvis der etableres udstigningsperron ved
busstoppestederne. Desuden kan det gge trygheden
at ggre signalerne mere overskuelige for cyklister.

QSTERBROGADE: GRON CYKELB@LGE
P& @sterbrogade kan fremkommeligheden blive
bedre ved at etablere en grgn bglge for cyklister.

QSTERBROGADEI SKILLERABAT

Ved at anlaegge fortovsareal eller skillerabat mellem
de parkerede biler og cykelstien, vil der vaere mindre
risiko for, at cyklister bliver ramt af dbne bildgre.
Forbedringen kraever formentligt, at straekningens
vejprofil lzegges om.

STRANDVEJEN NORD FOR TUBORGVEJ: UDVIDET CYKELSTI

P& streekningen nord for Tuborgvej, hvor der er
butikker, vil en udvidelse af cykelstien ggre det
nemmere for cyklisterne at komme frem.

SIGNALER

Det er ngdvendigt at ombygge to signaler for at ggre
det tryggere og nemmere for cyklisterne at faerdes
pa ruten. Desuden er der behov for at forbedrede
afmaerkningen i enkelte signaler.

VIGEPLIGTSKRYDS
Trygheden kan blive forbedret ved at omlaegge
10 vigepligtskryds. For at ggre opmaerksom pa
cykeltrafikken, er der desuden behov for at andre
afmaerkningen.

ULYKKESTATHED

P& @sterbrogade er ulykkestzetheden stgrre end 3
ulykker pr. km. En ombygning af dele af straekningen
kan gge trafiksikkerheden for de cyklende.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Den sydlige del af Strandvejen Igber parallelt med en
del af DTU ruten. DTU ruten kan vaere et alternativ for
pendlere,dervilundgddeninderstedelafStrandvejen.

I relation til de grgnne cykelruter kan straekningen
fra Svanemgllen Station og helt ind til @sterport
Station erstattes af den planlagte grgnne rute
"Svanemglleruten”. Dette vil dog vaere en mindre
omvej. Se eventuelt kortet i bilaget.




STRANDVEJIS RUTEN

STRANDVEJEN - @STERBROGADE

L
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FAKTA

Leengde

Antal signaler

Antal signaler pr. km

Antal sideveje

Antal ulykker pr. km pr. 8r
Antal cyklister pd @sterbrogade

Antal cyklister pd Strandvejen
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FORSLAG TIL ANDRINGER

Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering

Signalforbedringer

Forbedringer af vigepligtskryds

Afmeaerkning af rute
Andet

18 mio. kr.
1 mio. kr.
3 mio. kr.
1 mio. kr.
1 mio. kr.

TOTAL: 24 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
Omprofilering af vejen er ikke inkluderet i overslaget
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DTuU RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

Ryvangs ALLE VED HELLERUP STATION: TYDELIGG@RELSE AF
CYKLISTER

P& straekningen forbi Hellerup Station kan forholdene
for bade cyklende og fodgaengere ggres bedre ved
at tydeligggre cyklisterne i forhold til fodgaengere,
der krydser cykelstien.

KRYDSET JAEGERSBORGVEI-MOTORRING 3: CYKELPRIORITERING
Bliver der indfgrt cykelprioritering i signalet ved
rutens udmunding ved Motorring 3, kommer
cyklerne nemmere frem.

LUNDTOFTEGARDSVEI-LYNGBYGARDSVE]:
SVING

Ved rutens udmunding ved Lundtoftegardsvej kan
fremkommeligheden blive forbedret ved at rette det
skarpe sving ud. Derved kan cyklister, der kgrer mod
nord, opretholde deres hastighed og kgre uden om
signalet pd Lundtoftegdrdsvej ved Lyngbygardsvej.

UDRETNING AF SKARPT

SIGNALER

Der er behov for at ombygge to signaler for at
forbedre fremkommeligheden og trygheden.
Desuden er der i nogle signaler behov for forbedret
afmaerkning.

VIGEPLIGTSKRYDS

For at skabe tryggere forhold for cyklisterne, er der
behov for at ombygge fem vigepligtskryds. For at
gore bilisterne opmaerksomme pa de cyklende, er
det desuden ngdvendigt at forbedre afmaerkningen
i en raekke vigepligtskryds, bl.a. ved motorvejene.

ULYKKESTATHED
Der er ikke konstateret straekninger, hvor
ulykkesteaetheden er stgrre end 3 ulykker pr. km.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Den sydligste del af DTU-ruten Igber parallelt med
Strandvejs-ruten. Strandvejs-ruten kan derfor vaere
et alternativ.

I relation til de grgnne cykelruter kan straekningen
fra Svanemgllen Station og helt ind til @sterport

Station erstattes af den planlagte grgnne rute
"Svanemglleruten”. Dette vil dog vaere en mindre
omvej. Se eventuelt kortet i bilaget.




DTuU RUTEN
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FORSLAG TIL ANDRINGER
Signalforbedringer 2 mio. kr.
Forbedringer af vigepligtskryds 2 mio. kr.
Afmaerkning af ruten 1 mio. kr.

TOTAL: 5 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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VIRUM RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

N@RRE ALLE 0G LYNGBYVE]S INDERSTE DEL: GR@N CYKELB@LGE

P& Ngrre Allé og den inderste del af Lyngbyvejen kan
fremkommeligheden blive bedre ved at etablere en
grgn bglge for cyklister.

LYNGBYVE) VED F@TEX: SEPARAT CYKELSTI LANGS LYNGBYVE]
Mellem Jagtvej og Haraldsgade kan
fremkommeligheden og trygheden blive forbedret
ved at etablere en separat cykelsti langs Lyngbyvej.

LYNGBYVE]J UDVALGTE KRYDS: CYKELPRIORITERING

Der kan med fordel indfgres cykelprioritering i
signalerne ved Haraldsgade og Tuborgvej, samt ved
krydsningen af Motorring 3.

LyNGBYVE] VED IKEA: NY BELYSNING

P& Lyngbyvej kan komforten flere steder blive
forbedret ved at optage en tvaergdende kantsten.
P& straekningen forbi IKEA er der desuden behov
for gget belysning.

LYNGBY HOVEDGADE: CYKELBANE MED CYKLISTVENLIG BELAEGNING
Komforten pa Lyngby Hovedgade kan blive bedre,

hvis der i stedet for brosten etableres en cykelbane
med en jaevn cyklistvenlig belaegning. Ogsa forbud
mod parkering langs vejen kan forbedre cyklisternes
forhold. Da arealet, der er til rddighed for cyklisterne,
er meget begraenset, kan en separat cykelsti
forbedre fremkommeligheden og trygheden.

KONGEVEIJEN-VIRUMVEI: NIVEAUFRI KRYDSNING
Cykelpendlere, der kgrer mod syd, skal krydse
Virumvej, hvor der ikke er foranstaltninger for
cyklisterne. Her vil en niveaufri krydsning bade give
god fremkommelighed, sikkerhed og tryghed.

SIGNALER

Der er behov for at ombygge 5 signaler for at forbedre
fremkommeligheden og trygheden. Desuden er der i
nogle signaler behov for forbedret afmaerkning

VIGEPLIGTSKRYDS

Trygheden og komforten kan blive forbedret ved
at ombygge 20 vigepligtskryds. Herudover er der
i en reekke vigepligtskryds behov for afmaerkning,
som ggr bedre opmaerksom pad cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED
Der er ikke konstateret straekninger, hvor
ulykkestaetheden er stgrre end 3 ulykker pr. km.

ALTERNATIV VIL RUTEN

For at undgd den ringe komfort p& Lyngby Hovedgade
kan Virum ruten i stedet fgres via Jernbanegade

og Jernbanepladsen. P& Jernbanepladsen er der
imidlertid ingen cykelsti. Endvidere er der p3
Jernbanepladsen mange krydsende fodgaengere.
Omkostningerne er skgnnet til ca. 5-10 mio.

Et andet alternativ er at lade ruten Igbe parallelt med
jernbanen pd straekningen fra Lyngby Hovedgade
syd for Jaegersborgvej og frem til Virum Station. Der
er i dag stier langs en stor del af streekningen, men
stierne bgr udvides og belyses. En del af straekningen
lgber ad lokale veje, hvor fremkommeligheden

og trygheden kan blive forbedret ved at etablere
separate cyklistarealer. Nord for Baune Allé er det
ngdvendigt at etablere en ny sti. Det vil give bedre
fremkommelighed og komfort. Samtidig vil de
cyklende undgd den teette biltrafik p& Kongevejen,
hvor der er problemer med stgj og luftkvalitet.




VIRUM RUTEN

KoNGEVEIJEN - LYynGBY HOVEDGADE - LYNGBYVE] - N@RRE ALLE

®

Lyngbyvej udvalgte kryds:
Lyngby Hovedgade: cykelbane cykelprioritering

med cyklistvenlig belaegning
Motorring:3

Sorgenfri Slot

6
4 oS Ngrre Allé og Lyngbyvejs
/ 7 7 inderste del: grgn cykelbglge
Skgxbrynet Jeegegporgvej ] 4 .
_ ) _ Cé ® ) RyvangendNaturpark —~ J2gtvej
Kongevejen-Virumvej: | [yngby Sp Mariebjérg: Kirkegdtd /
niveaufri krydsning Kildeg8rdsvej /
SS 9l'uborgvej )
. . Feellgdparken
Lyngbyvej ved Ikea: ny belysning
©
(S} Lyngbyvej ved Fotex:
separat cykelsti langs Lyngbyvej
FORSLAG TIL ANDRINGER

FAKTA
Lengde 13 km Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering 5 mio. kr.
Antal signaler 25 N'iveaufri krydgning 10 m_io. kr.
fertl] el mr A 1,5 Slgnalfqrbedrmggr . 3 ml_o. kr.
i e L6 Forbedringer af vigepligtskryds 4 mio. kr.

nta ) Afmeerkning af rute 1 mio. kr.
Antal ulykker pr. km pr. &r <3
Antal cyklister p& Ngrre Allé 8.400 TOTAL: 23 millioner kr.
Antal cyklister pd Lyngbyvej 6.000

Opretning af beleegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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(GLADSAXE RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

TAGENSVE]: GRON CYKELB@LGE
Langs Tagensvej kan cyklisternes forhold forbedres
ved at etablere grgn bglge.

S@BORG HOVEDGADE: SKILLERABAT

P&  Sgborg Hovedgades mest befaerdede
butiksstrgg er der mange parkerede biler og
krydsende fodgaengere. Det nedsaetter cyklisternes
fremkommelighed, sikkerhed og tryghed. En
skillerabat eller et fortovsareal mellem cykelsti og
parkeringsareal vil nedseette risikoen for, at cyklister
kolliderer med 8bnede bildgre. Andringen kreever
formentlig, at vejen omprofileres.

SQ)BORG HovEDGADE-BUDDINGEVEI: NIVEAUFRI KRYDSNING
Rundkgrslen ved Buddingevej i Gladsaxe omfatter
flere signaler, hvilket forringer cyklisternes
fremkommelighed og maske ogsd deres tryghed.
Forholdene kan forbedres ved at etablere niveaufri
krydsning.

SIGNALER

Tre signaler kraever ombygning af hensyn il
cyklisternes fremkommelighed og tryghed. Desuden
er der behov for at forbedre afmaerkningen i nogle
af signalerne pa ruten.

VIGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan blive forbedret ved at ombygge 20
vigepligtskryds, fx i forbindelse med adgange til
dagligvarebutikker og tankstationer. Herudover
er der i en reekke af vigepligtskrydsene behov for
forbedret afmaerkning, som ggr opmaerksom pa
cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED
Der er ikke konstateret straekninger, hvor
ulykkestaetheden er stgrre end 3 ulykker pr. km.

-
£
E



(GLADSAXE RUTEN

BubbINGE HOVEDGADE - S@BORG HOVEDGADE - FREDERIKSBORGVE] - TAGENSVE]

®

Tagensvej: grgn cykelbglge

|
Jagtvej

Nogrre Allé

= KANO

mio.
mio.
mio.
mio.
mio.

kr.
kr.
kr.
kr.
kr.

TOTAL: 18 millioner kr.
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i \ %) Y4 97 ° o
Motorring 3 ’%% NS ’ S\ e(\‘o Vo \
V4 Q < \\(2 Pl ',’— Py O /, e,(\ 9
2.7 # ‘Dyssegérdsvej S0
/ \ / / g >
\ g
/ »> T —"
‘ & X 'S} »
,/ / L e, » "Emdrupvey %
1
4 ANV
e/ 7 Gladsaxevej (\‘ l 8. &
/ v Mose Le opa n
,l Sgborg Hovedgade-Buddingevej: \\\ . B gt
,l niveaufri krydsning ‘, #pr . 3r‘£f *
] i
. g J _ 2
Gladsaxe Ringvej 3 * *"* { \ .
m\)n 3 ,/ 1 \
e Kol o S 4 I Lygten *
1adse osr muft :
G,/";; m Tuborgvej 6
r pben
7 Ko
l/I
FORSLAG TIL ANDRINGER
FAKTA
Lengde 9 km Niveaufri krydsning
Antal signaler 23 Signalfqrbedringgr .
A Eemeler o L 2,5 Forbedrln'ger af vigepligtskryds
i } Afmeerkning af rute
Antal sideveje 120 Sl
Antal ulykker pr. km pr. 8r <3
Antal cyklister pd Tagensvej 7.000
Antal cyklister pa Frederiksborgvej 6.000

Opretning af beleegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget



FARUM RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

RBOULEVARDEN FRA KAPELVE) TIL BROHUSGADE: CYKELSTI
En cykelsti mellem Kapelvej og Brohusgade vil give
bedre fremkommelighed.

BoruPs ALLE MOD AGADE: GRON CYKELBOLGE

P& streekningen syd for Frederikssundsvej ligger
signalerne relativt teet. Fremkommeligheden kan
derfor ggres bedre ved at etablere en grgn cykelbglge
pa straekningen.

KRYDSET ~ HARESKOVVEI-FREDERIKSSUNDSVEI:
CYKLISTAREALET

Sikkerheden og trygheden bliver bedre ved at sikre
cyklistarealet hele vejen gennem krydset med
Frederikssundsvej.

SIKRING AF

KRYDSENE HILLER@GDMOTORVEIEN-H@IE GLADSAXEVE]: TYDELIGERE
VIGEPLIGT

Fremkommeligheden og trygheden kan blive
bedre ved at tydeligggre vigepligten mellem

cykelpendlerruten og de tilstgdende stier ved Hgje
Gladsaxevej. Vigepligten kan fx markeres med

stibump og med en forsaetning af de tilstgdende
stier.

KRYDSET HILLER@DMOTORVEIJEN-KLAUSDALSBROVE]:  NIVEAUFRI
KRYDSNING

Ved Klausdalsbrovej vil etablering af en
niveaufri krydsning vest for motorvejen forbedre
fremkommeligheden, sikkerheden og trygheden.
I dag krydser cykelpendlerruten Klausdalsbrovej i
niveau via en midterhelle.

FREDERIKSBORGVE) FRA HELMsVE) TiL FARUM HOVEDGADE:
FORBEDRET BELYSNING

P& streekningen nord for Helmsvej, hvor ruten er
drejet vaek fra motorvejen, er der behov for mere
belysning. Det vil bdde forbedre komforten og
trygheden.

SIGNALER

Tre signaler kreever ombygning for at ggre
fremkommeligheden bedre og g@ge trygheden.
Desuden er der behov for at forbedre afmaerkningen
i nogle af signalerne.

VIGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan blive forbedret ved at ombygge
10 vigepligtskryds. Herudover er der i en reekke
vigepligtskryds behov for afmaerkning, som ggr
bedre opmaerksom pa cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P8 Aboulevarden og Agade er ulykkestzetheden
stgrre end 3 ulykker pr. km. En ombygning af dele
af straekningerne kan gge trafiksikkerheden for de
cyklende.

ALTERNATIV TIL RUTEN
Ngrrebrogade udggr et alternativ p§ den inderste
del af ruten.

I relation til de grgnne cykelruter kan den planlagte
grgnne rute Hareskovruten veere et alternativ til
streekningen mellem sgerne og Utterslev Mose.




FARUM RUTEN

FREDERIKSBORGVE] - LANGS HILLERGDMOTORVEIEN - HARESKOVVE] - BORUPS ALLE - AGADE - ABOULEVARDEN

v Bagsveerd Sp
\“ (/f
Hillerodmotorvejen \
,\\Furesg . Krydsene Hillergdmotorvejen-Hgje

Gladsaxevej: tydeligere vigepligt 5

\
SRov
\

s o

o

Borups Allé mod Agade:
grgn cykelbglge

Frederiksborgvej fra Helmsvej
til Farum Hovedgade: forbedret belysning

Krydset Hillergdmotorvejen-Klausdalsbrovej: Krydset Hareskovvej-Frederikssundsvej:

niveaufri krydsning

WS
© 7o 4 © )\ae/ledparken
{
Gladsaxe Ringve, Aboulevarden fra Kapelvej til Brohusgade: cykelsti
Motorring 3 /
! 4 A Hulgérdsvej
/ \YttersleviMose ! 6
/
7
Y 3

Ombygning af uhelds-
belastet straekning
langs Aboulevarden og

sikring af cyklistarealet L Rgade
4 ~
,/' AT e -
FORSLAG TIL ANDRINGER

FAKTA Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering 1 mio. kr.
Leengde 19 km N.iveaufri kryd.sning 10 m-io. kr.
Antal signaler 24 Slgnalfqrbedrlnggr _ 2 m!o. kr.

. Forbedringer af vigepligtskryds 3 mio. kr.
Antal signaler pr. km 1,2 Afmaerkning af rute 1 mio. kr.
Antal sideveje 110 Andet 7 mio. kr.
Antal ulykker pr. km pr. &r <3
Antal cyklister p& Aboulevard 9.600 TOTAL: 24 millioner kr.
AriiE SIS R (25 HERE ] SLE Opretning af beleegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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HERLEV RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

FREDERIKSSUNDSVEJS INDERSTE DEL SAMT HERLEV HOVEDGADE:
GR@N CYKELB@LGE

Man kan opnd bedre fremkommelighed ved at
etablere en grgn bglge pd den inderste del af
Frederikssundsvej (mellem Lygten og Brgnshgj
Torv) samt pa Herlev Hovedgade vest for Ring 3.

FREDERIKSSUNDSVE] VED BRQNSH%J TORV: SKILLERABAT
Fremkommeligheden omkring Brgnshgj Torv kan
gogres bedre med en skillerabat eller et fortov
mellem cykelsti og parkeringsareal. Det sikrer, at
dbne bildgre ikke rammer cyklisterne og kreever
formentlig en omprofilering af vejen.

SIGNALER
Der er behov for ombygning af to signaler for at
forbedrefremkommelighedenogtrygheden. Desuden
er der behov for at forbedrede afmaerkningen i nogle
signaler.

VIGEPLIGTSKRYDS
Trygheden kan blive bedre ved at ombygge 20

vigepligtskryds, blandt andet fjernelse af
tveergdende kantsten. Herudover er der i en reekke
vigepligtskryds behov for afmaerkning, som ggr
bedre opmaerksom p& cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P& Ngrrebrogade og Frederikssundsvej er
ulykkestaetheden stgrre end 3 ulykker pr. km. I 2008
er ivaerksat et trafikforsgg pa Ngrrebrogade, hvor
biltrafikken forventes mindsket. Det kan nedbringe
antallet af uheld.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Langs med jernbanen er der i dag nogle stier, som
kan indgd i en fremtidig cykelpendlerrute. Det
kreever dog, at de eksisterende stier forbedres -
blandt andet ma der nogle steder etableres separat
areal for cyklister. Med udgangspunkt i en generel
enhedspris pa 8 mio. pr. km - og uden at medregne
eventuelle niveaufrie krydsninger - sk@nnes
anlaagsomkostningerne at vaere ca. 30-40 mio. kr.

Den grgnne rute Hareskovruten kan veere et

alternativ til straekningen mellem sgerne og Ngrrebro

Station, nar ruten bliver etableret.

Er udgangspunkt eller mélet ved Forum i stedet
for Ngrrebrogade kan den planlagte grgnne rute
"Frederiksberg ruten” mellem sgerne og sydspidsen
af Utterslev Mose blive et alternativ til den inderste
del af ruten.




HERLEV RUTEN

BALLERUP BYVE) - SkovLUNDE ByveEl - HERLEVY HOVEDGADE - FREDERIKSSUNDSVE] - N@RREBROGADE

W
*«_ | Frederikssundsvejs inderste del samt Ombygning af uheldsbelastet NI @
. traekning pa Frederikssundsvej E "
Herlev Hovedgade: grgn cykelbglge S 6
Lautru\ppar‘k\en N Motorring 3 0\& Hulg8rdsvej \ Jagt;vej
N\ N [ |
1 L\ W e 1

\

[
I
1
I
I
I
1

\
\ Bronshgjvej
1
Ring 4 Ma/mpgken Tt \l N — 9
| e Ombygning af uheldsbelastet
0 Vestvolden straekning p& Ngrrebrogade
@@«;‘" Frederikssundsvej ved Brgnshgj
&
7 Torv: skillerabat
R /I:Lo\‘ Fredétiksberg Have
A, N
EF L
\) \\\

FAKTA FORSLAG TIL ANDRINGER
Leengde 13 km
Antal signaler 44 Signalfqrbedringgr . 3 m!o. kr.
it emeler s [ 3,4 Forbedrln.ger af vigepligtskryds 5 m!o. kr.

. . Afmeaerkning af rute 1 mio. kr.
Antal sideveje 150
Antal ulykker pr. km pr. ar >3 TOTAL: 9 millioner kr.
Antal cyklister pa Frederikssundsvej 9.600

Opretning af beleegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget

Omprofilering af vejen er ikke inkluderet i overslaget
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BALLERUP RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

STRAKNINGEN GODTHABSVEI-ROLIGHEDSVEI-ROSEN@RNS ALLE:
GR@N CYKELB@LGE

Mellem Godthdbsvej og sgerne kan
fremkommeligheden blive forbedret ved at etablere
grgn bglge for cyklister.

BALLERUP BOULEVARD VEST FOR MALMPARKEN: SEPARAT CYKELSTI
Fremkommeligheden kan blive bedre ved at etablere
en separat cykelsti langs Ballerup Boulevard vest for
Malmparken. Her er der en lomme i vejens nordside,
hvor cyklister i dag skal faerdes blandt bilerne.

SIGNALER

Selv om sikkerheden pa ruten generelt er god, er
der dog en rakke kombinerede hgjresvings- og
cykelbaner, som kan ggre cyklisterne utrygge. Det
vil mindske utrygheden at markere cyklistsymboler
i de kombinerede hgjresvings- og cykelbaner. Der er
desuden behov for at forbedre afmaerkningen i flere
signaler.

VIGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan blive forbedret ved at ombygge
25 vigepligtskryds. Herudover er der i en raekke
vigepligtskryds behov for afmaerkning, som ggr
bedre opmaerksom p& cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P& Rolighedsvej er ulykkestaetheden stgrre end 3
ulykker pr. km. En ombygning af dele af straekningen
kan gge trafiksikkerheden for de cyklende.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Vest for Ring 3 er der mulighed for at cykle ad en sti
langs Harrestrup A. Ruten er mindre direkte, men til
gengeeld vil cyklisterne ikke blive generet af biltrafik.




BALLERUP RUTEN

BALLERUP BOULEVARD - SLOTSHERRENSVE] - SALLINGVE) - GODTHABSVE] - ROLIGHEDSVE] - ROSEN@RNS ALLE

\
\\ e ¢
N S
Malmparken 3

1 )

Ballerup Boulevard vest for
Malmparken: separat cykelsti

1 X ’d\)Q
. \ 2
Harrestrupvej 2 o°

FAKTA
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Antal signaler

Antal signaler pr. km
Antal sideveje

Antal ulykker pr. km pr. 8r

Antal cyklister p& Godthabsvej
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FORSLAG TIL ANDRINGER
Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering 1 mio. kr.
Signalforbedringer 1 mio. kr.
Forbedringer af vigepligtskryds 6 mio. kr.
Afmeaerkning af rute 1 mio. kr.

TOTAL: 9 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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ALBERTSLUND RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

GAMMEL KONGEVEJ: MERE PLADS TIL CYKLISTER

P& Gammel Kongevej, hvor der er mange butikker
og en del parkerede biler, kan fremkommeligheden
og trygheden forbedres. Der kan fx etableres en
skillerabat mellem parkering og cykelsti, eller
cykelstien kan udvides. Det kraever formentlig en
2&ndring af vejens profil.

GAMMEL KONGEVEJ @ST FOR VERNEDAMSVE]: BREDERE CYKELSTI
Udvides cykelstien gst for Vaernedamsvej, vil det
forbedre fremkommeligheden markant.

GAMMEL KONGEVE) MELLEM VODROFFSVE] 0G FALKONER ALLE:
GR@N B@LGE

P& Frederiksberg vil en grgn bglge for cyklister give
bedre fremkommelighed.

HyYLTEBIERG ALLE-DAMHUSDAMNINGEN-ELVERGARDSVE]:

SEPARAT CYKELSTI OG UDRETNING AF KNAK

Der er behov for at forbedre fremkommelighed
og tryghed ved at etablere separat cykelsti langs
Hyltebjerg Alle, Damhusdaemningen og

Elvergdrdsvej og udrette de to skarpe knaek mellem
Hyltebjerg Alle og Damhusdamningen.

BYSTIEN: ADSKILLELSE MELLEM CYKLISTER OG FODG/AENGERE

P& Bystien er der i perioder en del fodgaengere.
@st for Fuglestien er der ingen adskillelse mellem
fodgeengere og cyklister. Her vil det forbedre
fremkommeligheden at adskille cyklister og
fodgaengere. En fysisk adskillelse - fx i form af
kantsten og niveauspring - vil vaere mest effektiv.

SYDSIDEN AF FABRIKSPARKEN: CYKELSTI
P& Fabriksparken kan fremkommeligheden forbedres
ved at etablere cykelsti langs vejens sydside.

SIGNALER
Der er behov for forbedret afmeerkning i visse
signaler.

VIGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan forbedres ved at ombygge 20
vigepligtskryds. Herudover er der i en raekke
vigepligtskryds behov for afmeerkning, som ggr
bedre opmaerksom pa cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P& Nordre Fasanvej, Smallegade og Gammel
Kongevej er ulykkestaetheden stgrre end 3 ulykker
pr. km. Trafiksikkerheden kan gges ved at ombygge
dele af straeekningen.

ALTERNATIVER TIL RUTEN

I Grgndalsparken kan pendlerruten forkortes

ved at etablere en dobbeltrettet cykelsti gennem
parken direkte mod Linde Allé. Det vil samtidig
forbedre fremkommeligheden, idet et signal
undgds. Det vil veaere ngdvendigt at etablere
gode krydsningsmuligheder pa bade Finsensvej
og Grgndals Parkvej ved Linde Allé for at gare
krydsningen sikker. Stien gennem parken skgnnes
at koste ca. 1 mio. kr.

I relation til de grgnne cykelruter er straekningen
mellem Damhussgen og Grgndalsparken
sammenfaldende med Grgndalsruten.




ALBERTSLUND RUTEN

FABRIKSPARKEN - BYSTIEN - R@DOVRE PARKVE] - ELVERGARDSVE] - DAMHUSDAMNINGEN - HYLTEBIERG ALLE - FINSENSVE] - NORDRE FASANVE] - SMALLEGADE - GL. KONGEVE]
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v o . i i i i mbygning af u esbelaste
e Elvergrdsvej: separat cykelsti, 6 ! Vaernedamsvej: bredere cykelsti Yg. 9 ¢ Yy .
) . . ] straekning pa Gl. Kongevej
S, belysning og udretning af knaek . /
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;' l: Gammel Kongevej mellem Vodroffsvej
: A | og Falkoner Allé: gren bglge
FORSLAG TIL FORBEDRINGER
FAKTA
Lengde 12 km Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering 24 mio. kr.
Antal signaler 22 Signalforbedringer 1 mio. kr.
. Forbedringer af vigepligtskryds 5 mio. kr.
Antal signaler pr. km 1.8 Afmeerkning af rute 1 mio. kr.
Antal sideveje 180 Andet 1 mio. kr.
Antal ulykker pr. km pr. &r <3
Antal cyklister p& Gl. Kongevej 12.000 TOTAL: 32 millioner kr.
Antal cyklister pd Finsensvej 6.000

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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ROSKILDEVE]J RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

VESTERBROGADE: SKILLERABAT

Langs Vesterbrogade er der mange butikker og
derfor ogsd en del parkerede biler og mange
krydsende fodgaengere. Det nedsaetter cyklisternes
fremkommelighed, sikkerhed og tryghed. De
cyklendes risiko for at kollidere med en &bnet
bildgr kan mindskes ved at etablere en skillerabat
mellem cykelsti og de parkerede biler. Det kraever
formentlig, at vejen omprofileres.

STRAKNINGERNE ~ VESTERBROGADE 0G HOVEDVEJEN: GR@N
CYKELB@LGE

P& Vesterbrogade og Hovedvejen (gennem Glostrup)
kan fremkommeligheden forbedres med grgn bglge
for cyklister.

ROSKILDEVE] VEST FOR PILE ALLE: CYKELSTI
Fremkommeligheden og trygheden p& ruten kan
forbedres med en cykelsti vest for Pile Allé pd en
straekning pa ca. 200 m forbi Zoologisk Have. P3
en del af denne straekning er der i dag en smal
cykelbane.

SIGNALER

Der er behov for at ombygge tre signaler for
at forbedre fremkommeligheden og trygheden.
Desuden ma& afmaerkningen i nogle signaler
forbedres.

VIGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan gges ved at ombygge fem
vigepligtskryds. Herudover er der i en rakke
vigepligtskryds behov for afmaerkning, som ggr
bedre opmaerksom pa cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P& Vesterbrogade er ulykkestaetheden stgrre end 3.
Trafiksikkerheden kan gges ved at ombygge dele af
straekningen.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Langs jernbanen er der flere steder stier, som kan
indgg i en fremtidig cykelpendlerrute. Der mangler
imidlertid stiforbindelser flere steder. Desuden

Igber nogle af stiruterne ad mindre lokalveje,
hvor cyklisterne ikke har deres eget areal. Ved
at opgradere de eksisterende stier og etablere

nye stiforbindelser kan pendlerne opnd en god
cykelpendlerrute med fazerre signaler, mindre stdj
og luftforurening samt lavere risiko for uheld. Med
udgangspunkt i en generel enhedspris p& 8 mio.
kr. pr. km skgnnes anlaegsomkostningerne at vaere
ca. 100-150 mio. kr. I dette skgn er behovet for
niveaufrie krydsninger ikke vurderet.

I relation til de grgnne cykelruter kan den planlagte
Carlsbergrute langs jernbanen veere et alternativ til
den inderste del af Roskildevej.




ROSKILDEVE]J

RUTEN
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FORSLAG TIL ANDRINGER

Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering

Signalforbedringer
Forbedringer af vigepligtskryds
Afmaerkning af rute

Andet

e

kr.
kr.
kr.
kr.
kr.

3 mio.
3 mio.
1 mio.
1 mio.
1 mio.

TOTAL: 9 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
Omprofilering af vejen er ikke inkluderet i overslaget
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BR@ONDBY RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

VIGERSLEV ALLE: GR@N CYKELB@LGE
P Vigerslev Allé kan fremkommeligheden ggres
bedre ved at etablere grgn bglge for cyklister.

LANDLYSTVEJ: CYKELSTI
Fremkommeligheden og trygheden kan blive
forbedret ved at etablere cykelsti pd Landlystvej.

PARK ALLE: UDVIDELSE AF STI

Mellem Avedgre Havnevej og Brgndbygstervej kan
fremkommeligheden blive bedre ved at udvide den
eksisterende feellessti. Dermed kan cyklisterne fa
deres eget areal.

PARK ALLE: GRON CYKELB@LGE
P& en del af Park Allé kan fremkommeligheden gges
ved at etablere grgn bglge for cyklister.

SIGNALER

Der er behov for at ombygge fem signaler for at gge
fremkommeligheden og trygheden. Desuden er der i
nogle signaler brug for forbedret afmaerkning.

VIGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan forbedres ved at ombygge 10
vigepligtskryds, blandt andet ved dagligvarebutikker
og tankstationer. Herudover er der i en raekke
vigepligstkryds behov for afmaerkning, som ggr
bedre opmaerksom pa cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P& Femagervej er ulykkestaetheden stgrre end 3.
Trafiksikkerheden kan gges ved at ombygge dele af
straekningen.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Langs jernbanen nord for ruten er der flere stier,
som kan indgd i en fremtidig cykelpendlerrute
(se Roskildevej ruten).

P8 straeekningen mellem Hovedbanegdrden og
Enghave Station er den grgnne rute ad Sgndre
Boulevard et alternativ. Mellem Enghave Station
og Valby Station kan den planlagte grgnne rute
Carlsbergruten veere et alternativ.




BR@GNDBY RUTEN

Park ALLE - KL@VERPRISVE] - LANDLYSTVE] - VIGERSLEVVE] - LYKKEBOVEJ - VIGERSLEV ALLE - ENGHAVEVE] - INGERSLEVGADE
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FORSLAG TIL ANDRINGER

Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering 8 mio. kr.
Signalforbedringer 3 mio. kr.
Forbedringer af vigepligtskryds 3 mio. kr.
Afmeaerkning af rute 1 mio. kr.

TOTAL: 15 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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KaGE BUGT RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

VASBYGADE VED HAVNEHOLMEN: UDRETNING AF CYKELSTI
Fremkommeligheden og sikkerheden for cyklister,
der kgrer mod syd, kan ved Havneholmen blive
forbedret ved at rette stien ud. Det ggr cyklisterne
mere synlige for hgjresvingende biler, og samtidig
bliver kurven lidt blgdere.

SYDHAVNS PLADS TIL P. KNUDSENSGADE: GR@N CYKELB@LGE
Mellem Vasbygade og Sjzelgr Boulevard kan en
gron bglge formentligt forbedre cyklisternes
fremkommelighed.

HANDELSVEJ, SPONTINISVE], HAMMELSTRUPVE] OG PARKSTIEN:
SEPARAT CYKELSTI

P& Héandelsvej, Spontinisvej, Hammelstrupvej og
Parkstien kan fremkommeligheden og komforten
blive forbedret ved at etablere separate, asfaltbelagte
cykelstier. Som en del af forbedringerne kan
overgangene mellem de enkelte stier aendres, sa
man undgar skarpe kurver.

GAMMEL K@GE LANDEVE]: GR@N CYKELB@LGE
Gron bglge kan overvejes pa dele af Gammel Kgge
Landevej.

SIGNALER

Der er behov for at ombygge tre signaler for at
forbedre fremkommeligheden

og trygheden Der er i nogle signaler desuden brug
for at forbedre afmaerkningen.

V/IGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan blive bedre ved at ombygge 20
vigepligtskryds. Herudover er der i en raekke
vigepligtskryds behov for afmaerkning, som ggr
bedre opmaerksom pa cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P& Sydhavns Plads er ulykkestaetheden stgrre
end 3 ulykker pr. km. En ombygning kan gge
trafiksikkerheden for de cyklende.

Alternativ til ruten
I stedet for Gammel Kgge Landevej kan pendlerruten
vest for Stamholmen fglge Sivstien, som Igber langs

med vandet ved Brgndby Strand. Det er en rute
med mindre trafik, men til gengeaeld er der en del
krydsende fodgangere om sommeren. Det vil vaere
ngdvendigt at udvide og asfaltere stien samt etablere
belysning. Anlaegsomkostningerne er skgnnet til ca.
25 mio. kr.

Der er planlagt en grgn cykelrute pa nordvestsiden
af Vasbygade omkring banetracéet. Den kan i
fremtiden bruges som alternativ til at cykle ad
Vasbygade.

Mellem Dybbglsbro Station og Sjeelgr Station kan
den planlagte grgnne rute "Valbyruten” veere et
alternativ til den viste cykelpendlerrute.




KaGE BUGT RUTEN

GL. KgGe LANDEVE] - PARKSTIEN - HAMMELSTRUPVE] - SPONTINISVE] - HANDELSVE) - P. KNUDSENS GADE - SYDHAVNS PLADS - VASBYGADE - KALVEBOD BRYGGE
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FAKTA FORSLAG TIL ANDRINGER
Leengde 15 km

. Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering 14 mio. kr.
Antal signaler 24 . . -

: Signalforbedringer 2 mio. kr.
Antal signaler pr. km 1,6 Forbedringer af vigepligtskryds 5 mio. kr.
Antal sideveje 150 Afmeaerkning af rute 1 mio. kr.
Antal ulykker pr. km pr. &r <3
Antal cyklister pa Kalvebod Brygge 3.600

TOTAL: 22 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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AVEDGRE HOLME

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

NOKKEN STRANDVEJ: BELYSNING

Nokken Strandvej er uasfalteret og har i perioder
en del fodgaengere. Derfor vil belysning forbedre
cyklisternes forhold betydeligt.

STRAEKNINGEN LANGS SYDHAVNEN: CYKELSTI
@st for Sjeellandsbroen vil en cykelsti langs vandet
forbedre fremkommelighed og komfort.

DAEMNINGSVE) SAMT STIEN LANGS AMAGERMOTORVEJEN GENNEM
MAGEPARKEN: BELYSNING OG VINTERVEDLIGEHOLD

P3 Damningsvej og stien langs Amagermotorvejen
kan komforten forbedres ved at etablere belysning.
Det er desuden ngdvendigt at salte og snerydde
stien for at kunne benytte ruten hele aret.

STIKRYDSNING ~ VED  AMAGERMOTORVEJEN-GAMMEL  K@GE

LANDEVEJ: NIVEAUFRI KRYDSNING

Ved stiens udmunding i Gammel Kgge Landevej vil
en niveaufri krydsning give bedre fremkommelighed,
sikkerhed og tryghed. Da Gammel Kgge Landevej er
meget trafikeret, vil det veere vanskeligt at krydse

RUTEN

vejen uden en niveaufri krydsning.

SIGNALER
Ingen andringer.

VIGEPLIGTSKRYDS
I en raekke vigepligtskryds - primeert ved krydsende
stier - kan trygheden gges ved at forbedre
afmaerkningen, s den ggr tydeligt opmaerksom pa
cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED
Der er ikke konstateret straekninger, hvor
ulykkestaetheden er stgrre end 3 ulykker pr. km.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Stiens udmunding i Gammel Kgge Landevej kan
undgds ved at benytte stien under motorvejen til
Stamholmen i stedet. Herfra kan cyklister komme
videre til Gammel Kgge Landevej via et signal

eller til sivstien, som Igber langs med vandet.

Irelationtil de grgnne cykelruter ercykelpendlerruten
mellem Islands Brygge og Kalvebodbroen i store
treek sammenfaldende med den grgnne rute
"Kalvebodruten”




AVEDGRE HOLME RUTEN

STI LANGS AMAGERMOTORVEJEN - DAEMNINGSVE] - NOKKEN STRANDVE] - ISLANDS BRYGGE

\ Stikrydsning ved Amagermotorvejen ™ (S} e
og Gammel Kgge Landevej: \
niveaufri krydsning \

\
(S) ! Valbyparken
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belysning og vintervedligehold

i e
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FAKTA

Leengde 13 km

Antal signaler 1

Antal signaler pr. km 0,07

Antal sideveje 40

Antal ulykker pr. km pr. &r <3

Vestre Kirkeg8rd 15/ @

(S, e

Nokken Strandvej:

belysning
Amager Feelled
Sjagllandsbrogn,
Copenhagé¢n golf
Straekningen langs Sydhavnen: cykelsti
FORSLAG TIL £ANDRINGER
Ny cykelsti, stiudvidelse eller asfaltering 18 mio. kr.
Forbedringer af vigepligtskryds 1 mio. kr.
Afmeaerkning af rute 1 mio. kr.
Andet 8 mio. kr.

TOTAL: 28 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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DRAG@GR RUTEN

FORSLAG TIL FORBEDRINGER

AMAGERBROGADE: SKILLERABAT

P& Amagerbrogades nordligste del er der butikker
og parkering langs vejen. En skillerabat mellem
parkering og cykelsti vil gge fremkommeligheden
og trygheden. Det kraever formentlig, at vejen
omprofileres.

KRYDSET AMAGERBROGADE-ENGLANDSVE]: CYKELPRIORITERING
Fremkommeligheden kan blandt andet forbedres ved
at opprioritere cyklisterne i krydset Amagerbrogade-
Englandsvej.

KRYDSET ENGLANDSVEI-TARNBYVE]: NIVEAUFRI KRYDSNING

I krydset Englandsvej-Tarnbyvej kan
fremkommeligheden og trygheden forbedres ved at
etablere en niveaufri krydsning.

ENGLANDSVE] VED TARNBY STATION: FORBEDRET AFMARKNING OG

FODGANGERFELT

Ved Tarnby Station er der mange fodgaengere,
som krydser mellem stationen og busserne langs
Englandsvej. Her kan en tydeligere afmaerkning af

cyklisternes areal samt eventuelt et fodgaengerfelt
forbedre fremkommelighed og tryghed.

SIGNALER

Der er behov for at ombygge to signaler for at
forbedre fremkommeligheden og trygheden. 1
nogle signaler der desuden brug for at forbedre
afmaerkningen.

V/IGEPLIGTSKRYDS

Trygheden kan fremmes ved at ombygge ca. 10
vigepligtskryds. Herudover er der i en raekke
vigepligtskryds behov for afmaerkning, som ggr
bedre opmaerksom pa cykeltrafikken.

ULYKKESTATHED

P& Amagerbrogade er ulykkestaetheden stgrre end
3 ulykker pr. km. Trafiksikkerheden kan formentlig
forbedres ved at ombygge dele af straekningen.

ALTERNATIV TIL RUTEN

Som alternativ kan Amagerbrogade benyttes pa en
laengere straekning mod syd. Ogsd Amager Strandvej
og Kystvejen er et alternativ.

Irelationtildegrgnnerutererderi@restadenetableret
den grgnne rute @restadsruten. Den har bade start
og slut et stykke vest for den viste cykelpendlerrute.
Ligeledes Igber den grgnne cykelrute Amagerruten
et stykke gst for cykelpendlerruten. Begge disse kan
veere alternative for cyklister, der har mal et stykke
gst eller vest for den valgte cykelpendlerrute. Fra
Amagerruten kan cyklister kgre gst om lufthaven til
Draggr.




DRAG@R RUTEN
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FORSLAG TIL ANDRINGER

Niveaufri krydsning

10 mio. kr.
Signalforbedringer 2 mio. kr.
Forbedringer af vigepligtskryds 3 mio. kr.
Afmeerkning af rute 1 mio. kr.

TOTAL: 16 millioner kr.

Opretning af belaegning, tilretning af riste osv. er ikke inkluderet i overslaget
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6. METODE

Screeningen bestar af en overordnet gennemgang
af en reekke eksisterende cykelruter. Der er ikke
gennemfgrt en detaljeret feltregistrering af fysiske
forhold.

Screeningen er gennemfgrt med input fra en raekke
omkringliggende kommuner. De er inddraget pa
et indledende mgde med Kgbenhavns Kommune.
Her har kommunerne haft lejlighed til at give
input til udpegningen af cykelpendlerruter samt
metoden til screeningen. Efterfglgende er der stillet
uddybende spgrgsmal om cyklistforhold til nogle af
kommunerne.

Dansk Cyklist Forbund er inddraget p& et mgde, hvor
forbundet har kommenteret de udpegede ruter samt
konkrete fysiske forhold p& ruterne. Forbundet har
endvidere foresl3et alternativer til nogle af ruterne.
Desuden har forbundet givet input til kvalitetsmalene
for ruterne. Efterfglgende har forbundet sendt
yderligere kommentarer til konkrete steder, ligesom
de har leveret notater om pendlerruter generelt.

Screeningen er gennemfgrt pa et overordnet niveau
med fokus pa udvalgte parametre. Grundlaget

er cyklistulykker i perioden 2003-2007 fra
Vejdirektoratets VIS-database, luftfotos, kort samt
oplysninger fra kommuner og Dansk Cyklist forbund.

Cyklistulykkerne er opgjort som omtrentlige
summer pr vej- eller stistreekning. I nogle tilfeelde
har det veaeret ngdvendigt at skgnne antallet af
ulykker pd cykelruten ud fra et samlet antal ulykker
for en stgrre delstraekning. Derfor er ulykkestallene
behezeftet med en mindre usikkerhed. I notatet er
ulykkesantallet praesenteret i intervallerne 0-3
ulykker pr km pr @r og mere end 3 ulykker pr km

pr &r. P& de delstreekninger, hvor ulykkestzetheden
er stgrre end 3 ulykker pr km pr ar, er der foresldet
forbedringer.

De preecise forbedringer af ulykkesbelastede
steder afhaenger af en efterfglgende konkret
ulykkesanalyse. I investeringsbehovet for hver rute
er der i nogen grad taget hgjde for ombygninger
af ulykkesbelastede steder, idet der er regnet med
store ombygninger af signaler og vigepligtskryds,
der ligger pd den ulykkesbelastede straekning.



BILAG - GRONNE CYKELRUTER

Det grgnne cykelrutenet i Kgbenhavns &% NS i (r NJINS V.o =
[ | 1 | -

Kommune bestar af en raekke eksisterende og
planlagte cykelruter, som binder byen sammen.
De grgnne cykelruter gar ikke ngdvendigvis i
lige linjer mellem kommunegraensen og sg- 0g
havnesnittet. Der er dog alligevel sammenfald
mellem dele af cykelpendlerruterne, der
undersgges, og dele af de grgnne ruter. For
eksempel forlgber dele af Farum ruten og
Albertslund ruten pd grgnne cykelruter.
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Det grenne cykelrutenet 2008
Realiserede og planlagte ruter

s realiserede ruter og ruter
under anleeg

s cykelmulighed langs Sgerne
planlagte ruter
alternativ liniefering
B W ruter udenfor kommunen
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