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TMU har pa seneste mgde fremsat gnske om en vurdering af mulighederne for
yderligere at udvide cykelstierne pa streekningen fra Sgerne til Jagtve;.

+ Forsggsperiode: Hvis cykelstier skal udvides som i det igangvarende
forsgg, ved at afmerke en cykelbane uden pa eksisterende cykelsti, vil
der ikke vere nogen reelle muligheder. Kun hvis der etableres midlerti-
dige kantsten og fyldes op med asfalt til eksisterende overflade af cy-
kelstier, vil der nogle steder kunne foretages mindre udvidelser.

+ Permanent udformning: Ved denne udformning vil kantsten blive place-
ret preecis ved grensen af den fremtidige k@rebane, og bade store og
mindre udvidelsesmuligheder vil kunne opnas i form af egentlige cykel-
stier

Dette forklares nermere nedenfor.

Principper for udvidelse af arealer til cyklende og fodgaengere.
Forsggsprojektet er baseret pa Helhedsplanen svarende til 1gsningsmodel 4.
Hovedprincippet i denne lgsningsmodel er at afsztte en reel kgrebane pa to kg-
respor a 3,5 m = 7 m. De arealer, der herved "bliver til overs" skal primert be-
nyttes til de lette trafikanter (fodg®ngere og cyklister).

I forbindelse med udarbejdelse af detailprojekt for Helhedsplanens fgrste etape
kunne det eventuelt drgftes med bl.a. Politi og Movia at nedsa&tte bredden af
kgrebanen til 6,5 m, og derved friggre endnu en halv meter til de lette trafikan-
ter.

For at opna en breddeforggelse af arealerne til lette trafikanter, som kan "meer-
kes" (samt for at begraense anlegsgkonomien), er hovedprincippet, at fortov og
cykelsti fastholdes i den ene side, mens arealer for lette trafikanter gges i den
modsatte side. Anvendelsen af de til overs blevne" arealer har varet drgftet i
arbejdsgruppen.

I busgaderne, samt ved enkelte andre vasentlige stoppesteder, er de brugt til
fremrykkede personer. Overfor Assistens Kirkegard er arealet benyttet til en
flexzone, der kan benyttes til ophold, cykelparkering, s@rlige aktiviteter m.v.
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Pa de resterende straekninger er det "overskydende" areal benyttet til forggelse
af cykelstibredder. Specielt pa den inderste del af Ngrrebrogade fra Feelledve;j
til Dosseringen, hvor Ngrrebrogade er bredest, og videre over Dr. Louise bro er
arealerne brugt til en markant udvidelse af cykelstierne.

Forsggsprojektet

I forsggsprojektet er udvidelsen af cykelstierne sket ved afmerkning, dvs. prin-
cipielt ved afmarkning af en cykelbane uden pa den kantstensafgransede cy-
kelsti. Af hensyn til primert trafiksikkerhed er det i forsggsprojektet valgt ikke
at afmarke “cykelbaner” smallere end ca. 1 m.

Der vil derfor i den permanente udformning af f@grste etape nogle steder kunne
opnas lidt bredere cykelstier end der er afprgvet i forsggsprojektet. Der er ogsa
strekninger, hvor cykelstier gradvist kan gges fra smallere cykelstier til strek-
ninger med bredere cykelstier.

Det skal samtidig understreges, at fgrste etape af helhedsplanen og dermed for-
sggsprojektet, ikke omfatter strekningerne Ravnsborggade—Falledvej, Elme-
gade—Kapelvej og den sidste korte strekning op mod Ngrrebros Runddel;
Fyensgade-Jagtve;j.

Afgraensning af forste etape af Helhedsplanen.

Afgraensningen i fgrste etape er primert foretaget for at kunne overholde et an-
leegsbudget for fgrste etape pa ca. 30 mio. kr. Det seneste udarbejdede anlags-
overslag udfgrt i forbindelse med projektforslaget tyder dog pa at straekningen
mellem Ravnsborggade og Fealledvej godt kan medtages inden for denne
budgetramme. Der er dog ikke reel mulighed for at etablere cykelbaner i for-
sggsprojektet pa denne straekning, men i en permanent udformning er der mu-
lighed for mindre forbedringer.

Pa straekningen Elmegade til Kapelvej er der et potentiale for udvidelse af
arealerne for lette trafikanter. Mulighederne er ikke hidtil vurderet, fordi straek-
ningen ikke indgar i fgrste etape. Ca. 1,5 — 2 m af tverprofilet skgnnes at kunne
nyttigggres til de lette trafikanter pa denne streekning. Cykelstierne pa de to til-
stgdende streekninger (mod Assistens Kirkegard og sydvest for Stengade), der
er med i forsggsprojektet, er forholdsvis smalle 2,0 — 2,5 m. En ensidig, mar-
kant udvidelse af den ene af de to cykelstier kan derfor ikke anbefales, og en
smal cykelbane afmarket uden pa eksisterende cykelstier i begge vejsider kan
vanskeligt udnyttes i et forsggsprojekt.

Muligheden for at inddrage cykelstien i den nordgstlige side til fodgaengertrafik
og ophold, svarende til flexzonen overfor Assistens Kirkegard, foreligger - men
den cykelbane der vil kunne afmerkes uden pa cykelstien bliver nok lige smal
nok. Men i forbindelse med en permanent udformning er der mulighed for at
forbedre forholdene for de lette trafikanter pa straekningen.

Opsamling.

Konklusionen er formentlig den, at der ikke i noget vaesentligt omfang kan ske
en udvidelse af strekningerne, hvor der kan suppleres med cykelbaner afmer-
ket uden pa eksisterende cykelstier - i hvert tilfeelde i en bredde, der ggr det at-
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traktivt i et forsggsprojekt. Derimod er der et potentiale, man kan udnytte ved
den permanente udformning.
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