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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Til Teknik- og Miljoudvalget

09 Evaluering af P-strategien 2005

Kgbenhavns Kommunes P-strategi har fglgende formal:

1. Begransning af trengsels- og miljgproblemerne

2. Forbedring af forholdene for beboerparkering gennem etablering
af 4.000 nye P-pladser i de Indre Brokvarterer frem til 2014

3. Forbedring af trafik- og bymiljg gennem nedlaeggelse af 1.000
gadeparkeringspladser i de indre brokvarterer

1. Effekten af P-strategien pa traengslen i Kgbenhavn

Udviklingen i treengsel: 1 arene 2000-2004 deltog Kgbenhavns
Kommune i EU projektet PRoOGR€SS om anvendelse af
kgrselsafgifter til begraensning af byernes trengsels- og
miljgproblemer. Projektet blev stgttet af EU og af det danske
trafikministerium. Kgbenhavns Kommune varetog ledelsen af
projektet hvori ogsa deltog Center for Transport pa DTU,
Vejdirektoratet og det radgivende konsulentfirma PLS Rambgll.

I projektets danske delprojekt, AKTA, blev der udviklet et serligt
maleudstyr, som kunne registrere testbilers position hvert sekund.
Dette datagrundlag har gjort det muligt at kortlegge trengslen i
Hovedstadsomradet langt mere ngjagtigt end tidligere. Efter forsggets
afslutning har Kgbenhavns Kommune fortsat malinger af
treengselsudviklingen.

Der har 1 hele perioden veret 35-50 testbiler, hvis kgrsel er registreret
med 1 sekunds mellemrum. De indsamlede data, udggr et godt
statistisk grundlag for at estimere trngslen pa alle relevante
trafikveje. Den statistiske sikkerhed er stgrst for vejene i Kgbenhavn
og aftager jo leengere ud i Hovedstadsomradet, man bevager sig.

Det overordnede resultat er, at trengslen er steget med ca. 20% i
Kgbenhavn og ca. 35% i hele Hovedstadsomradet. Da 50-60% af
Hovedstadsomradets trengsel forekommer i Kgbenhavn, betyder det,
at trengslen uden for Kgbenhavn er steget med ca. 60%. Det er
forventeligt, at stigningen er stgrst udenfor Kgbenhavn af to grunde:

For det fgrste er trengsel et nyt fanomen i mange omrader uden for
Kgbenhavn og det betyder, at der er omrader med en begyndende
trengsel, som nu kan registreres.
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For det andet er treengslen nu sa stor i Kgbenhavn, at det i sig selv
leegger en demper pa biltrafikkens vakst. Dempningen af biltrafik i

Kgbenhavn muligggres endvidere af, at der er rimeligt gode kollektive

trafikforbindelser til det centrale Kgbenhavn.

Traengsel i Kebenhavn Traengsel i Hovedstadsomr

150 150

140 —s=—Traengselstid =—s=Traengselstid
—e+—=Transportarhejde o - —o=—Transportarbejde

130 130

120 120

110 110

100 100 -

90| T T T T 90 r , , ,
- o~ «3 =+ U x) w
g g 8 & 8 g 3 & 8 2 8
~ ~ ~ ~ ~ ~ g g g g g

2006

Det ses af malingerne, at der i arene 2001-2003 har varet en
stagnation eller et svagt fald i trengslen. Dette skyldes sandsynligvis,

at anlegsarbejderne pa @resundsmotorvejen er blevet afsluttet, hvilket

har givet en aktuel forbedring af den trafikale situation. Denne
forbedring har imidlertid kun rakt til 2003, hvorefter tr&ngslen igen er

steget.

20% stigningen i Kgbenhavn dekker saledes over en stigning pa ca.
25% over de 3 ar fra 2003 til 2006. Det giver en arlig stigningstakt pa

ca. 8%.

Biltrafikkens hastighed i myldretiden i Kebenhavn
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Den stigende trengsel fgrer til en faldende hastighed 1 trafikken. Siden
1985 og frem til 2005 gennemfgrte Kgbenhavns Kommune en gang
om aret maling af kgrehastigheden pa 12 vejstreekninger i
myldretiden. Disse malinger viste, at der er over arene har veret et
konstant arligt fald i kgrehastighederne.

De data der er indsamlet ved hjelp af AKTA maleudstyret omfatter en
1 princippet hele vejnettet — og ikke kun trafikveje som de 12 hvor der
er malt kgrehastigheder. Det er sandsynligt, at der pa det sekundere
vejnet kgres relativt hurtigt 1 myldretiden, hvilket kan vare med til at
give relativt hgje gennemsnitshastigheder i AKTA malingerne. AKTA
malingerne bekreafter, at hastigheden pa Kgbenhavns vejnet er stadigt
faldende.

Trafikudviklingen efter gennemforelse af P-strategi2005: Den
faldende hastighed modsvarer en stadig stigende biltrafik — beregnet
som biltrafikarbejdet — i Kgbenhavns kommune.

Udviklingen i Kgbenhavns biltrafik

siden 1980 kan stort set forklares 150 - Udvikling i biltrafikken i

med den gkonomiske vekst og Kebenhavns Kommune

vaksten i antallet af arbejdspladser 140

i Kgbenhavn, jf. modelkurven pa 130 7 A
figuren. 120

Det ses imidlertid ogsa af figuren, 10 T T Shserveret
at der siden 2006 har varet en 100 + —Model 1980-
dempning af biltrafikken bade i 0. o |
forhold til den hidtidige udvikling S ® O & & &
og det man kunne forvente ud fra h ® ® A
modelkurven.

Dette understgttes af tellinger af
biltrafikken gennem s@snittet rundt Biltrafik gennem sesnittet

om Indre By. Biltrafikken gennem | #2°%° \_\
sgsnittet er faldet markant med ca. 310.000

6% siden 2005

v 300.000 \

Arsagen til dette markante fald i 290.000 \\
biltrafik kan belyses ved hjalp af

: . 280.000 :
registreringer af N @ ¥ w e o~

st s & & & £ g
parkeringstidspunkter for parkanter & & & & & =«

1 Indre By, der har betalt for

parkering ved hjelp af mobiltelefon. Registreringerne er fortaget for
hhv. parkanter der betaler som privatpersoner og parkanter der er
registreret som erhvervskunder hos EasyPark, der har stillet materiale
til radighed for Kgbenhavns Kommune.
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For Erhvervsparkanterne er der tale

om et fald i parkeringen i 18% | . B
. o o, | 15%fald _ ——Erhverv 2005
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Figur 1: Fordeling af ankomsttidspunkter
for hhv. Erhvervs- og Private parkanter i
Indre By

2. Forbedring af forholdene for beboerparkering i de indre

brokvarterer

I P-strategi 2005 er det en grundleggende forudsatning, at det antallet
af P-pladser der er til radighed for beboerne i de indre brokvarterer i
perioden 2005-2014, skal gges med sa mange pladser at bilejerskabet
kan stige med 15-20% svarende til vaksten i den forudgaende

periode.

5-10% af veksten blev forudsat tilvejebragt ved at der sker en
fortrengning af fremmedparkeringen, dvs. parkering af andre end
beboerne, gennem indfgrelse af betalingsparkering i aften- og
nattetimerne. Det har ikke varet muligt at konstatere rent kvantitativt
om dette tal er naet. Ud fra de henvendelser forvaltningen har
modtaget i forbindelse med indfgrelse af betalingsparkeringen er det
forvaltningens opfattelse at der er sket en merkbar forbedring af

forholdene for beboerparkering.

Derudover indgik det, at der gennem etablering af nye P-pladser
skulle skaffes mulighed for at bilejerskabet kunne stige med 10%. Det
blev i P-strategi 2005 anslaet at de 10% svarer til 3.000 med en
tilvaekst pa 4.000 nye P-pladser nar det samtidig skulle abnes
mulighed for nedleggelse af 1.000 gadeplader som led i trafik- og
miljgforbedringer, herunder byrumsforbedringer. Nedleggelse af
gadepladser som led i etablering af cykelstier, busbaner mv. har fra
starten varet holdt udenfor de gadepladser der skulle nedlegges som
led 1 P-strategiens trafik- og miljgforbedringer. Disse sidstn&vnte
nedlaggelser har indtil nu varet finansieret af en serlig pulje.
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Den behovsvurdering der 1a til grund for P-strategi 2005 hvilede pa et
meget groft statistisk grundlag. Forvaltningen har derfor efterfglgende
kvalificeret statistikgrundlaget, saledes at der nu foreligger en aktuel
opggrelse af antallet af beboerbiler pa hver enkel karré og en
opggrelse af hvor mange P-pladser den enkelte karres beboere
umiddelbart har adgang til.

Den nye behovsvurdering tager udgangspunkt i, at der kun var ca.
22.700 beboerbiler 1 de indre brokvarterer 1 2005 i stedet for som
hidtil antaget 30.000 beboerbiler. Det betyder, at der kan opnas en
vekst i bilejerskabet pa 15-20% (regnet som 17,5%) i perioden 2005-
2014 ved en tilveekst i antallet af P-pladser pa ca. 2.270 i perioden
2005-2014.

Primo 2010 vil der kunne vare etableret fglgende antal:

P-anlegget i Rejsbygade 80 pl.
Det Grgnne P-hus 215 pl.
De 3 fuldautomatiske P-anleg 840 pl.
Tilvaekst ved gget skraparkering 2009 200 pl.
I alt 1.335 pl.

Der er pa nuvarende tidspunkt nedlagt ca. 200 P-pladser som led i P-
strategiens trafik- og miljgforbedringer. Det indeberer, at der for at
sikre vaksten i bilejerskab pa de 17,5% frem til 2014 skal etableres
yderligere (2.270 + 200 — 1.335) = 1.135 P-pl. Som det ses af
nedenstaende figur har udviklingen antallet af nye P-pladser i 2010
holdt trit med den forudsatte stigning i bilejerskab.

Underskud af P-pladser ved nettotilvaekst pa
2.270 P-pl. i perioden 2005-2014
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Forvaltningen har endvidere i foraret 2009
talt samtlige parkerede biler i nattetimerne ===
i de indre brokvarterer — der er bade talt els

T
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hvor mange biler der har beboerlicens og hvor mange der parkerer
uden licens. Der foreligger saledes nu for fgrste gang en total
opggrelse af fremmedparkeringen om natten i de indre brokvarterer.
Resultatet er vist i figuren, hvor det enkelte delomrade er benavnt ved
et karakteristisk navn pa enten en gade eller en plads i telleomradet.

B Natparkering med licens B Natparkering uden licens
lalt

23 Lyongade

22 Holmbladsgade
21 Amagercentret
20 Uplandsgade
19 Kongedybet

18 Seum Instituttet
17 Islands Brygge

16 Dybbelsgade
15 Enghave station
14 Enghave Plads
13 Matthasusgade
12 Lyrskovgade

11 Classensgade
10 @sthanegade
09 Odensegade
08 Bopa Plads

07 Vordingborgg.
06 Gunnar NU H
05A Falledparken
05 RH Ryesgade

04 Skt. Hans Torv
03 Guldbergsgade
02 Blagards Plads
01 Rantzausgade

0% 100%

Figur 2: Natparkering hhv. med og uden beboerlicens i de indre brokvarterer

Overordnet kan det konstateres, at der gennemsnitlig er stort set det
samme antal p-pladser som der er parkerede biler. 90% af det
estimerede antal P-pladser optages af beboerparkering med licens,
mens 9% af P-pladserne optages af biler uden beboerlicens.

Det ses endvidere, at der i omrader med stor mangel pa P-pladser
parkerer vasentligt flere parkerede biler end det antal P-pladser, der er
i omradet. Dette kan lade sig ggre pa 2 mader:

e Parkeringen kan i praksis forega tettere end de 5,5 meter, der i P-
pladsopggrelsen er forudsat medgaet til en P-plads - og
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¢ Et antal biler kan vere parkeret ulovligt — f.eks. n&@rmere end 10
fra et gadehjgrne eller neermere end 5 meter fra en opmarchbane.

Forvaltningen har ikke data, der kan belyse hvor mange biler der
parkerer ulovligt om natten. Det kan dog navnes, at Radgivende
Sociologer i en undersggelse primo 2009 spurgte hvilken strategi
parkanterne brugte, nar det er svart at finde en P-plads. Her svarede
16-19 % at de parkerer ulovligt, mens 63-64% svarer at de kgrer
lengere vak eller bliver ved med at cirkulere indtil de finder en ledig
plads.

Hvad gor beboerne nar det er svaert at parkere ?
Kgrer leengere veek 64
Cirkulerer til ledig plads 63
Parkerer selvom maske ulovligt 19
Parkerer ulovligt 15
Tager tidligere hjem 9

Karer i p-anlag 6 9%

0 20 40 60 80 100

Sammenligner man antallet af parkerede biler med antallet af P-
pladser i de omrader, hvor der underskud af P-pladser, nar man frem
til at der 1 alt primo 2009 mangler ca. 1.730 P-pladser, for at der er P-
pladser nok til alle beboerbiler. En del af dette underskud er dog “rent
statistisk™ idet parkanterne 1 praksis er i stand til at parkere tettere end
de 5,5 meter der er forudsat i opggrelsen af antal pladser.

Antallet af talte parkerede biler kan sammenlignes med antallet af
biler, der ifglge Centralregistret for Motorkgretgjer er hjemmehgrende
i de indre brokvarterer og som forventes at parkere pa gaden. Ifglge
undersggelse af Radgivende Sociologer, februar 2009, kan ca. 10 %
de hjemmehgrende beboerbiler forventes at parkere et andet sted end i
n@rheden af boligen pa en hverdagsaften. Andre ca. 10 % kan
forventes at parkere enten pa privat P-

plads eller udenfor betalingszonen. Det 30.000
relevante er saledes at sammenligne 80 % 20.498
af antallet af beboerbiler med det talte
antal af gadeparkerede biler med
beboerlicens. Sammenligningen viser der
parkerer ca. 900 eller ca.5% ferre
beboerbiler end forventet i gaderne i de
indre brokvarterer.

18.671

Pa Amagerbro er parkeringspresset meget
stort i omradet omkring Amagercentret og

24.467

Bilejerskab og tzellinger

19.574
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i Kongedybet. For at afthjelpe situationen omkring Amagercentret har
kommunen indgaet en aftale med Amagercentret hvorefter alle med
beboerlicenser til Sundby Nord kan parkere gratis uden for centrets
abningstid i centrets P-anleg. Ordningen blev som led i forbedring af
cykelparkeringsforholdene pa Amagerbro Torv primo 2009 udvidet,
sa beboere i Skanegade, Blekingegade og Nordlandsgade kan parkere
gratis hele dggnet alle arets dage. Disse ordninger behandles mere
detaljeret senere i notatet.

Beboerne pa Amagerbro og pa @sterbro finder det vanskeligere at
finde en P-plads ner boligen end beboerne i de gvrige brokvarterer.
Derudover fgler beboerne Amagerbro og is@r beboerne omkring

Amagercentret sig mere utrygge ved at skulle parkere, jf. diagrammet.

Hvad er vigtigt nar beboerne skal parkere ?

100 -

%
90 =
80 7272 W Amagerbro
70 - —
60 M [ndre @sterbro

Ikke for  |kke Beboelse God Gaden MNogen Kanses Letat Atden

langttil nemt igaden belysning har holder framit parkere holder

bop=elen ridse rimelig ¢je med vindue tort
bilen bredde  bilen

Pa Islands Brygge kan der kun konstateres mangel pa P-pladser helt
lokalt. Nar P-anlegget i Leifsgade med 408 P-pladser abner, vil
parkeringssituationen her vare uden problemer.

Pa Vesterbro er der meget stort pres pa omradet omkring Enghave
Plads og Mattheeusgade. Det er i dette omrade, at kommunens anlaeg i
Rejsbygade ligger. Dette anleg er efter en vis indkgringsperiode nu
altid fyldt, jf. figuren.

Forvaltningen har Parkerede biler i Rejsbygade P
primo 2009 etableret

Kapacitet

70

’singlespace”
detektering, sa man "
kan se hvilke pladseri | ,
anlegget der er ledige | s
og der er opsat 2
henvisningsskilt pa ol

Enghavevej, som

60
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viser hvor mange ledige pladser der er i anlegget.

52% af beboerne i omradet angiver, at de bruger anlegget.
Hovedarsagen til ikke at bruge anlaegget er, at det ligger for langt fra
bop@len. Dette svar skal ses i sammenhang med, at P-anlegget ligger
1 det indre af en karré og at det forhold, at der kun er to adgangsveje
har betydet vaesentlige omveje for at komme ind til anlegget.
Forvaltningen har derfor i samarbejde med NEDCO ejendomme og
Byfornyelsesselskabet SBS foranlediget, at der nu etableres direkte
adgang fra Mggeltgndergade og Hedebygade, hvilket betyder at
presset pa anlegget vil stige markant, da disse gade har stor mangel pa
P-pladser.

Pa Indre @sterbro ser situationen bedst ud i omradet omkring Gunnar
NU Hansens Plads, hvor gadeparkeringen er forholdsvis rigelig og der
1 gvrigt er relativ kort afstand til P-pladserne i Felledparken.

Neastbedst ser det ud i omradet ved Ryesgade, hvor der altid er god
plads pa vejene ved Rigshospitalet om natten. Dette indebarer dog, at
beboerne for at finde en P-plads skal krydse Blegdamsve;.

Mellem @stbanegade og Strandboulevarden svarer natparkeringen lige
akkurat til antallet af P-pladser. Safremt det eventuelt besluttes at leje
P-anlegget under SKAT vil parkeringssituationen i dette omrade
formodes at vaere lgst i en arrekke.

Pa @sterbro ser situationen veerst ud i omradet langs @sterbrogade,
specielt pa streekningen fra J.E. Olsens gade til Classensgade. I dette
omrade findes der ikke offentlige eller private P-huse, der kan abnes
for offentlig parkering. Mulighederne for at gge parkeringsudbuddet
ved at etablere mere skraparkering er ligeledes meget begraensede. Det
narmeste oplagte omrade er Fiskedamsgadekvarteret, som ligger i
betydelig afstand fra @sterbrogade.

I en undersggelse foretaget af Rambgll-Nyvig i 2005, der tidligere har
varet forelagt Teknik- og Miljgudvalget, konkluderes, at der i
omradet langs @sterbrogade maksimalt vil kunne skaffes 450 ekstra

gadeparkeringspladser, safremt alle
hensyn til trafik- og miljgforhold i
inrigt tilsidesettes. Indfgrelse af Parkering pg Indre @isterbro
skraparkering i dette omrade kan ikke
alene lgse parkeringsproblemet, idet

der alene i omradet nord for N At R
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ca. 400 P-pladser i forhold til Bt
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Skt. Hans Torv. Der vil dog ske en vasentlig forbedring i disse
omrader nar hhv. Det Grgnne P-hus abnes for beboerparkering foraret
2009 og P-anlaegget i Ngrre Allé abner primo 2010. En yderligere
forbedring af parkeringsudbuddet vil mest hensigtsmassigt kunne ske
ved at bygge en P-silo pa hjgrnet af Stengade og Baggesensgade.

I Gulbergsgadekvarteret og Rantzausgadekvarteret ser der pt. ud til at
vare nogenlunde balance mellem efterspgrgsel og udbud.

S¢ge-og gangtid for parkering ved bolig
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For yderligere at belyse parkeringssituationen har forvaltningen
kortlagt spge- og gangtider for beboere, der gnsker at parkere ved
boligen. Tiderne er gennemsnitlige i alle dggnets timer for dette
“turformal” og reprasenterer saledes bade dag og natsituationen.
Resultatet er vist pa ovenstaende graf.

Undersggelsen bekrafter tidligere undersggelser i, at sggetiden de
steder hvor der er mangel pa P-pladser, er 2-3 gange sa lang som
gangtiden fra P-pladsen til gadedgren. Det betyder at en beboer typisk
kgrer rundt i lokalomradet i 8 minutter inden han finder en P-plads.

I Indre By har beboerne svert ved at finde en P-plads 1
Nansensgadekvarteret, pA Gammelholm, i dele af Frederiksstaden og i
Studiestredekvarteret. I disse omrader tager det typisk 10 minutter at
parkere.

Pa Ngrrebro tager det ca. 15 min. at parkere i omradet omkring
Blagards Plads, hvilket dog ma forventes at falde vasentligt, nar Det
Grgnne P-hus abnes for gratis parkering for beboere med licens. I
Sjellandsgadekvarteret tager det derimod som forventet kun fa
minutter at parkere.
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Pa @sterbro tager det ogsa kun fa minutter at parkere i Ryesgade og
ved Rigshospitalet. I omraderne langs @sterbrogade tager det derimod
11-12 minutter at parkere.

Malinger pa Ydre Ngrrebro viser, at det ogsa i Thorsgadeomradet
tager ca. 12 minutter at parkere ved boligen. Der er saledes omrader i
de ydre brokvarterer, hvor beboerparkeringen har lige sa vanskelige
vilkar som i de indre brokvarterer.

Situationen pa Vesterbro synes at vere lidt bedre, idet det her typisk
tager 7-8 minutter at parkere.

Udover dette gjebliksbillede har forvaltningen sggt at belyse
udviklingen i sgge- og gangtider ud fra de malinger, der er fortaget for
en reekke delomrader siden 2003.

Tallene viser, at den samlede parkeringstid (sggetid + gangtid) for
bade pendlerparkering og beboerparkering ser ud til at vaere faldet
siden 2005 i de indre brokvarterer. Dette understgtter forvaltningens
formodning af, at betalingsparkeringen ogsa i praksis har betydet at
det er blevet nemmere at parkere i de indre brokvarterer.
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Figur 3: Udvikling i parkeringstid - sggetid plus gangtid - for Indre By,

Osterbro, Ngrrebro og Vesterbro
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3. Muligheder for etablering af yderligere P-pladser til beboer-
parkering i de indre brokvarterer

Primo 2010 vil der vere tilvejebragt 1.335 nye P-pladser i de indre
brokvarterer. I forhold til malet i P-strategi 2005, hvorefter der skal
etableres nettotilvaekst pa i alt 3.000 nye P-pladser inden udgangen af
2014 mangler der fortsat (3.000 — 1.335) = 1.665 P-pladser. Etablering
af de 3.000 P-pladser indeberer, at det kalkulerede underskud af P-
pladser i de indre brokvarterer reduceres fra ca. 2.160 til ca. 1.510 P-
pladser. En del af dette underskud vil vare rent statistisk, fordi
bilisterne i praksis parkerer tettere end de 5,5 meter der er forudsat i
opggrelse af antallet af pladser. Der vil saledes vere tale om en om en
markbar forbedring af parkeringsforholdene for beboerne i de indre
brokvarterer.

Forvaltningen har opstillet et forslag til hvordan nettotilvaeksten pa
3.000 nye P-pladser, der kan bruges hele dggnet, kan nas i perioden
2005-2014. Forslaget tager hensyn til det politiske forlig om budgettet
for 2009 hvori det hedder ”at mulighederne
for skraparkering bgr udnyttes mest muligt
med fokus pa flest pladser for ferrest
midler”.

- P-anlaegget i Rejsbygade

De umiddelbare muligheder for at forbedre
parkeringsforholdene kan opggres saledes:

P Nedleggelse af de 1.000
gadeparkeringspladser opgives, da det
vil virke uforstaeligt, at kommunen
fjerner gadeparkering i nogle gader og
samtidig etablerer skraparkeringen i

andre gader eller andre steder i den
samme gade. Da der allerede er nedlagt
ca. 200 P-pladser betyder det at der
bevares 800 gadeparkeringspladser.

P Ved anleg af nye
skraparkeringspladser i stedet for
eksisterende kantstensparkering kan
fremskaffes en tilvaekst i den samlede
gadeparkering.

P Der kan abnes op for dpgnparkering for

biler med beboerlicens pa F.eks. 100 af
de ca. 250 P-pladser i De Gamles By

P P-kelderen med 90 P-pladser under
Plejehjemmet Sglund pa Ngrrebro kan
omdannes til et offentligt P-anleg

rappadse L L

- Det Grgnne P-hus 215
- 3 Fuldautomatiske P-anlaeg 840
- Skraparkering pa @sterbro 200
Etableret primo 2010 1.335
- Bevaring af 800 gadepladser 800
- Skraparkering pa @sterbro 200
@get gadeparkering 1.000
P-plads ved Brandstation pa @-bro 80
P-pladser i De Gamles By 100
P-kzelder under Sglund 90
Udvidelse af anlaegget i Rejsbygade 100
P-silo ved @sterbrogade 225
P-silo ved Amagercentret 75
Bruttoliste i alt 3.005

Til radighed 2010-2014
- Bevaring af 800 gadepladser
- Skaparkering pa @sterbro

Nye anleegsomkostninger Mio. kr. -

0
10

@get gadeparkering 10
P-plads ved Brandstation pa @-bro 4
P-pladser i De Gamles By 0
P-kaelder under Sglund 9
Udvidelse af anlagget i Rejsbygade 30
P-silo ved @sterbrogade 135
P-silo ved Amagercentret 45
Til rest i alt 247
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P Pladsen ved Brandstationen i
@stbanegade kan ggres til en offentlig P-
plads med 80 P-pladser 5.000

Underskud af P-pladser ved nettotilvaekst pa
3.000 P-pl. i perioden 2005-2014

P P-anlegget i Rejsbygade udvides gennem 4,000 —pladsundes
kgb af 100 P-pladser i et nyt P-anleg pa ' -
3.000 ——Stigning i

nabogrunden. ﬂ/ bilejerskab
2.000
Med etablering af 3.000 nye dggnpladser 1 1.000 =e=ee P

pladser

perioden 2005-2014 vil den forbedring af n — e
forholdene for beboerparkeringen, der vil ske | ?\ = = fremmed-P
frem til primo 2010, blive fastholdt helt frem \

til 2014. 2:000

4. Ordninger med gratis aften- og natparkering i butikscentre
mv.

I reekke omrader i betalingszonen findes der butikscentre og

institutioner, hvor P-pladserne ikke benyttes efter lukketid. Det giver

mulighed for at P-pladserne i disse centre kan benyttes af beboerne i

omradet safremt der kan indgas en aftale med ejeren af centret.

Siden april 2008 har der veret indgaet en sadan aftale med
Amagercentret, som giver beboerne i Sundby Nord mulighed for at
parkere gratis i Amagercentrets P-anleeg uden for centrets abningstid
safremt man har beboerlicens til omradet. Der har veret gennemfgrt
en omfattende information til beboerne af dette tilbud — og ca. 235
beboere har henvendst sig for at fa det adgangskort som giver adgang
til P-anlegget.

Siden ultimo januar 2009 har der endvidere veret mulighed for
udlevering af adgangskort, der geelder hele dggnet alle arets dage for
beboere der bor i Skanegade, Blekingegade og Nordlandsgade pa de
strekninger, hvor der er nedlagt gadeparkeringspladser for at forbedre
cykelparkeringsforholdene ved Amagercentret og specielt pa
Amagerbro Torv. Der er i alt udleveret 38 sadanne dggnkort.

Der er mulighed for at etablere lignende ordninger pa fglgende steder:

e Patilkgrselsvejene til Hvide Kgdby, hvor der kan skaffes 100
parkeringspladser med fri beboerparkering mellem kl. 11-16
ved at flytte portene til Kgdbyen. Bestyrelsen for Kgdbyen er
enige i forslaget og det kan gennemfgres inden for det
eksisterende budget.

e I Europarks P-anleg under SuperBest pa Vesterbrogade

e I Europarks P-anleeg under SuperBest i Markensgade pa
@sterbro

e Pa Panuminstituttets terrenparkeringsplads pa Ngrrebro

¢ T Q-parks P-anleg under Codanhus

¢ I Q-parks P-anleg i Dronnings Tvargade i Indre By
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e [ Q-parks P-anleg i Adelgade
e I Q-parks P-anleg pa Israels Plads

Udover leje til ejeren af anlegget vil der skulle deponeres et belgb,
fordi lejeaftalen traeder i stedet for et kommunalt anlegsarbejde. Dette
gxlder dog ikke Panuminstituttets P-anleg da terrenparkering ikke
indgar i ejendomsvurderingen.

Forvaltningen har primo 2009 undersggt beboernes benyttelse af P-
anlegget 1 Amagercentret. 17% af de der har adgangskort siger de
bruger anlegget, heraf ggr 6% det dagligt.

29% af de, der har dggnkort, siger de bruger anlegget, heraf siger
20% at de ggr det dagligt.

Det er en overraskende lav benyttelse i betragtning af, at omradet
omkring Amagercentret er et af de steder, hvor det er allersvarest for
beboerne at finde en P-plads i aften og nattetimerne. Ved interview
om arsager til ikke at bruge anlaegget, svares der fglgende:

Arsager til at Amagercentrets P-anlaeg ikke bruges

Tider det ma henyttes passer darligt
Abningstider passer ikke

For langt fra bopael 54

Mennesketomt

Altid plads pd gaden
Besvaerligt at komme ind og ud 16
Utrygt A6

Risiko for overfald

Risiko for skrammer

Sveert tilgaengeligt M Beboere med

aften- &
Koldt 30 natkort
Sveert at parkere der B Beboere med
deégnkort
Glemt adgangskortet
Mistet adgangskortet %
T T 1
0 50 100

Beboere med dggnkort siger iser, at anlegget ligger for langt vek, at
det er besverligt at komme ind i anleegget — og nar man er der, sa er
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det utrygt. De siger ogsa, at abningstiderne passer darligt. I
betragtning af, at der er dggnabent, ma svaret ga pa at de opfatter
adgangsforholdene udenfor centrets abningstid som besverlige.

Beboere med aften- og natkort finder iser, at abningstiderne passer
darligt, at der er for langt fra bopalen og derudover — lidt
overraskende — at der altid er plads pa gaden. Mange i denne gruppe
finder det ogsa utrygt at benytte anleegget.

Den forholdsvis negative respons fra brugerne rejser naturligt
spgrgsmalet, om aftalen med Amagercentret der udlgber ultimo 2009
skal forlenges.

Det bgr ligeledes overvejes, om man kan forvente en lignende respons
i forhold til de andre muligheder, der er for at etablere ordninger med
aften- og natparkering for beboerne. Det skal ogsa n@vnes, at der de
pagaldende steder ikke er mange andre muligheder for at skaffe flere
P-pladser til en rimelig omkostning — heller ikke
skraparkeringspladser.

5. Nye teknologiske muligheder for etablering af underjordiske
P-anlaeg

I P-strategi 2005 var det forudsat, at der kunne etableres underjordiske

P-pladser til en pris pa 300.000 kr. pr. plads (2005 p/l) svarende til ca.

340.000 kr. pr. plads (2009 p/l). Det efterfelgende udbud resulterede i

priser der var ca. 70% hgjere end forudsat.

Forvaltningen har efterfglgende fortaget en del tekniske og
gkonomiske analyser for finde frem til billigere metoder til anleg af
underjordiske P-anleg.

Det vurderes, at traditionelle P-anleg vil kunne etableres med en stk-
pris pr. P-plads der er lidt billigere end de priser der er opnaet for de 3
forste fuldautomatiske P-anlag. Forvaltningen har herunder foretaget
en fgrste kalkulation af prisen for at bygge et traditionelt P-anleg
under Sortedams Sg og fundet, at det vil kunne
ggres for 600.000 kr. pr. P-plads inklusiv
ekstraomkostningerne ved at bygge samtidigt
med Metroen.

Derudover har forvaltningen stiftet
bekendtskab med en ny teknologi til etablering
af P-siloer.

Teknologien gar kort fortalt ud pa at man anvender et borehoved af
den type, der anvendes til at bore eksempelvis Metrotunnelrgr, til at
bore et lodret hul ned til f.eks. 75 meters dybde.
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Hullet fores med “brgndringe” som monteres ovenfra efterhanden som
boremaskinen arbejder sig ned. Jord og sten fra boringen pumpes op
samtidig med boringen, saledes at borehullet er helt klart samtidig
med at boremaskinen nar bunden af hullet.

Nar boringen er tilendebragt, stgbes der en
“betonprop” i bunden af brgnden, hvorefter
brgnden er helt tet og det indsivede
grundvand kan pumpes op. Undervejs i
boreprocessen kan der uden ulemper
arbejdes under vand.

Teknologiens fordele er iser, at selve
silokonstruktionen kan bygges pa ca. 1
maned og der kraeeves kun en meget
begrenset arbejdsplads omkring boringen.
Byggeriet vil sandsynligvis kunne
gennemfgres uden VVM-hgring, idet
miljggenerne er meget begraensede.

Med en silodiameter pa 10,5 meter vil det
kunne placeres 3 biler pr. lag — og med en
boredybde pa 60 meter vil en silo kunne
rumme 75 biler.

Teknologiens ulempe er, at initialinvesteringen 1 boremaskinen koster
ca. 60 mio. kr. og at der derfor skal bygges et antal P-siloer for at fa
stk-prisen pr. P-plads ned. Forvaltningen forventer at prisen ved denne
mere miljgvenlige og tidsbesparende teknologi kan blive nogenlunde
den samme som for et traditionelt P-anleg 1 Sortedams Sg.
Prisspgrgsmalet kan dog kun afklares endeligt gennem et udbud.

6. Byrumsforbedringer som led i P-strategien — og andre tiltag
der kan fa gavn af P-strategien
Der er nedlagt ca. 200 gadeparkeringspladser som led i
byrumsforbedringer, hvoraf
® ca. 45 er ved Amagerbro torv
* ca.60eriLeifsgade ved P-anlegget
* ca. 40 er Under Elmene ved P-anlegget
e ca. 55 er pa Ngrre Allé ved P-anlegget

Leifsgade: —

Pladsen ved Leifsgade er en udsparring i B S,
Bryggens karréstruktur - et grid strakt med m - T J

retning mod Havneparken.

Gaderummene er markante og harde. H I
Gardene i karréstrukturen er smalle og uden i

R T

VPoewoww \féw




plads til ophold og sparsomme pa lys og luft. Lejlighederne er sma.

Pladsen ved Leifsgade skal vare et andehul for kvarteret — et sted for
dem som fardes lokalt og der skal vare plads til alle.

Den rumlige struktur tager hensyn til den overordnede karrestruktur
og de markante gaderum, der rekker ned til Islands Brygge. Derfor er
pladsen inddelt i zoner understgttet af tr&eplantninger, som giver den
store plads en markant gren karakter

Under Elmene:

Under Elmene ligger i et kvarter, der virker lyst, abent og venligt,
selv om husene er store. Der er meget grgnt i kvarteret og det er
vigtigt, at den nye plads ogsa bliver meget grgn og venlig.

Beboerne holdt meget af deres "gamle" plads med de store treer
og det opdelte rum med
beskyttelsesrummenes grgnne bakker, og
gik 1 afskedsoptog med fakler rundt om
pladsen, da den blev ryddet.

Derfor genskabes en grgn plads med et
opdelt rum og en lang rekke grgnne
bakker med treer, blomster og masser af
lege- og opholdsmuligheder.

En langsgaende grgn ryg bestaende af
vippede grgnne flader deler rummet op
og skaber "afstand" mellem de
modstaende facaderakker. Mange
tvaergaende band gennemskerer den nye bakkeryg og binder de
modstaende sider sammen igen. Bandene tilbyder tveergaende
stiforbindelser og en labyrintisk mangfoldighed, nar man ferdes i
rummet.

Norre Allé: | & B |
Ved Ngrre Allé ligger j P F L N =
parkeringsanlegget pa et sted, hvor det er

vigtigt at genskabe grundstrukturen i det s S e

oprindelige byrum og genplante den

eksisterende linde all€. Der er mulighed " TC -

for at skabe en lille ny opholdsmulighed /

overfor "Verdenshuset”, men ellers Ny Y.
tilfgres der ikke nye funktioner ud over i y Ny
parkeringsanlzgget. O .

Derfor genskabes pladsen i en forfinet udgave, men uden ambition
om, at den skal skille sig ud pa stedet fra den store langsgaende
sammenhang, hvori den indgar.
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Bgrnekulturprojektet ’Den 7. Himmel”

Kommunens P-anleg i Rejsbygade har udover det primere formal
med at skaffe bedre forhold for beboerparkeringen i omradet ogsa en
understgttende funktion i forhold til byfornyelsen i omradet — og
udvikling af omradets kulturelle institutioner.

Der skal herunder n@vners Bgrnekulturprojektet: Den 7. Himmel, som
er et kulturhus for bgrn, familier og institutioner, som bygger pa
kulturarven, den nordiske bgrnelitteratur og mytologi. Den 7. Himmel
henvender sig til alle generationer, alle nationaliteter og har bgrnene 1
centrum.

Projektet stgttes af et repraeesentantskab bestaende af en rakke
kulturpersoner, politikere og andre interesserede. DRs
bestyrelsesformand Michael Christiansen er medlem af Den 7.
Himmels bestyrelse og tegner sammen med den daglige ledelse Den 7.
Himmel i denne sag.

Projektet planlaegges realiseret pa nabogrunden til kommunens P-
anleg i Rejsbygade og vil blive placeret ovenpa et P-anleeg med 100
P-pladser, som enten kan drives af en privat operatgr eller af
kommunen. Safremt disse P-pladser skal kunne bidrage til forbedring
af beboerparkeringen i omradet anbefaler forvaltningen, at dette nye
P-anlaeg kgbes af kommunen og drives sammen med det eksisterende
P-anlaeg, saledes at de to anlaeg ogsa funktionelt og fysisk laegges
sammen.
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