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Kgbenhavns Kommune

Ny Amagerbrogade - Teknisk notat

Baggrund

Dette notat udggr den trafik- og anlaegstekniske redeggrelse for
projektforslaget for Ny Amagerbrogade mellem Chr. Mgllers Plads og
Englandsvej. Projektforslaget er udarbejdet pa baggrund af
dispositionsforslaget fra december 2014, som behandler hele straeekningen fra
Chr. Mgllers Plads til Vejlands Allé.

Projektforslaget er udarbejdet for straekningen mellem Chr. Mgllers Plads til
Englandsvej, men der er formentlig ikke anleegsgkonomi til at udfgre hele
projektforslaget. Der er pa nuvaerende tidspunkt afsat ca. 70 mio. kroner til
etablering af projektforslaget.

Der henvises generelt til det tekniske notat for dispositionsforslaget samt
helhedsplanen for Ny Amagerbrogade for en naermere beskrivelse af de
overordnede rammer for projektet.

Det tekniske notat er en del af et stgrre materiale, som desuden bestar af:

Notater og dokumenter:

- Teknisk notat - Vandhandtering for Amagerbrogade

- Signalteknik - Overordnet funktionsbeskrivelse

- Signalgruppeplaner for samtlige kryds

- Forslag til midlertidig trafikafvikling under anlaeg
Tegninger:

- Eksisterende forhold

- Linje-, skilte- og afmaerkningsplaner

- Kote- og belaegningsplaner

- Ledningsplaner

- Signalplaner

- Tveersnit

- Trafikafviklingsplan

- Plantehulsdetaljer
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2

2.1

Projektbeskrivelse - Ny Amagerbrogade

Helhedsplanen for projektet ‘'Ny Amagerbrogade’ har som en grundlaaggende
forudsaetning, at trafikken pa Amagerbrogade skal reduceres med op til 30 %
pad dggnniveau, og at byrummet skal opleves mindre trafikeret.
Fredeligggrelsen af Ny Amagerbrogade er naermere beskrevet i afsnit 2.1.

For at opna et forbedret byrum er der endvidere foresldet en gennemgribende
ombygning af Amagerbrogade. Forslag til udformning af Ny Amagerbrogade
fremgar af afsnit 0 og tegningsmaterialet, som hgrer til dette notat.

Foruden disse forhold er der ogsa szerlig fokus pa stoppesteder, parkering,
belysning, signalanlaeg og beplantning i forbindelse med Ny Amagerbrogade,
og disse er naermere beskrevet i henholdsvis afsnit 2.3 til 2.8.

Ny Amagerbrogade vil ogsa medfgre ombygninger i mange af
Amagerbrogades sidegader, og der er redegjort neermere for principperne for
dette i afsnit 2.9.

Projektet indeholder ogsa forslag til klima- og skybrudssikring af
Amagerbrogade, og dette er seerskilt beskrevet i afsnit 2.10.

I afsnit 2.11 naevnes de greensefladeprojekter, som der er kendskab til, og
som kan pavirke Ny Amagerbrogadeprojektet i forbindelse med den videre
projektering og udfgrelse.

Fredeliggorelse af Ny Amagerbrogade

For at opna en trafikreduktion pa Amagerbrogade er der foreslaet flere
trafiktekniske tiltag, hvoraf de to veesentligste er:

- Hastighedsnedsaettelse til 40 km/t p& Amagerbrogade
- Gatinganlaeg nord og syd for Amagerbrogade samt pa Amager Boulevard

En reduktion af trafikmaengden i stgrrelsesordenen 30 % pa dggnniveau
opnas i vidt omfang fra en hastighedsnedsaettelse til 40 km/t pa
Amagerbrogade. Hastighedsnedsaettelsen vil medvirke til at ggre andre
rutevalg mere attraktive. Der etableres herudover gatinganlaeg nord og syd
for Amagerbrogade, som dog kun bidrager til en mindre trafikreduktion.

Gatinganlaeggenes primaere funktion er at sikre, at der ikke opstar ungdig
treengsel og kgdannelse pa Amagerbrogade, nar trafikken er reduceret. Dette
vil medvirke til at forbedre oplevelsen af byrummet. Kgdannelse og traengsel
sgges i videst mulig omfang flyttet til andre gader i tilknytning til
gatinganlaeggene. Ved gatinganleeggene vil de afledte konsekvenser af gget
traengsel og kgdannelse veere mindre, da der er bedre mulighed for at
indrette veje og kryds til at handtere dette.
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2.2

Princip for vejudformning

I de fglgende afsnit beskrives de enkelte vejelementer, herunder deres
forventede bredder og udformning generelt.

Kgrebaner

Amagerbrogade er indrettet som en to-sporet vej med en samlet
kgrebanebredde pa 7,0 meter. Denne bredde forventes reduceret til 6,5
meter i forbindelse med hovedprojekteringen. Den reducerede bredde
anvendes til at etablere bredere cykelstier og fortove.

Cykelstier

Cykelstierne langs Amagerbrogade indgar i supercykelstinettet. Der tilstraebes
en stgrre bredde pa cykelstierne for at give cyklisterne bedre forhold og
hgjere fremkommelighed. Det vil dog ikke vaere muligt at imgdekomme
supercykelstiernes standardbredde pa store dele af straekningen.

Cykelstiernes bredde differentieres, sa de tilpasses gadens skiftende bredde.
Pa strazkningen mellem Holmbladsgade og Englandsvej er der kun plads til
2,2 meter brede cykelstier, der lokalt kan vaere reduceret til 2,0 meter ved
busperroner. Nord for Holmbladsgade har cykelstierne en bredde pa 3,0
meter, som dog er reduceret til 2,8 meter naermest Chr. Mgllers Plads.

Der vil ikke vaere nedlgbsriste pa hovedparten af straekningen, da der
etableres permeabel asfalt af hensyn til klimasikringen. Den effektive bredde
af cykelstierne gges, nar der ikke er nedlgbsriste. Der vil til gengaeld vaere en
30 cm bred linjeafvandingsrende i den gstlige cykelsti mellem Holmbladsgade
0g Svinget af hensyn til skybrudssikringen. I den videre projektering skal det
vurderes naermere, om dette giver anledning til at gge cykelstibredden ud
over de nuvarende 3,0 meter pa denne delstraekning.

Fortove

Kgbenhavnerfortovet er gennemgaende pa Amagerbrogade. Hensigten med
fortovet er en enkel tilpasning af det kendte fortovsmotiv, s8 Amagerbrogade
fremstdr som str@ggade. To reekker af fliser med en raekke chaussesten
imellem opfylder det basale krav til passage og tilgaengelighed. Ideen er, at
vaere meget tro mod dette og derved tilfgje et konsekvent udseende af
fortovet i hele gaden. En sikker rygrad, som grundlag for bylivet.

- Fortovet skal vaere gennemgaende i videst mulig omfang

- Fortovet krydser mindre sidegader

- Fortovets preecision understreges af, at flisebandet omkranses af
chaussesten

- Fliser placeres pa tveers i hele gaden for at opna et bredere fortovsmotiv

-  Fortovet passerer buslommer og lignende med lange overgange uden
knaek i fortovsforlgbet

Enkelte steder ser vi dog udfordringer i forhold til et smalt fortovsareal pa
bekostning af forretningsdrivende og muligheden for ophold og udeservering.
Med lidt justering kan der f.eks. skabes bedre forhold pa den vestlige side af
Amagerbrogade mellem Sverrigsgade og Brigadevej.
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2.3

Pladsdannelser

Helhedsplanen resulterer i bredere fortove og mindre pladsdannelser mellem
cykelsti og bygninger. Principielt udfyldes de stgrre arealer med chaussesten.
Det praecise fortov giver mulighed for mere varierende belaegninger pa de
mindre pladser foran butikker, ved opholdssteder eller busstoppesteder. De
sma pladser omkranses af chaussesten, sa de indgar i fortovets helhed.

Materialer pa fortove og pladsdannelser

Mange af de eksisterende belaegningsmaterialer har en god kvalitet med smuk
patinering, og derfor genbruges granitsten og betonfliser i videst mulig
omfang. Dette er gkonomisk fordelagtigt, og desuden er genbrugsmaterialer i
trad med gnsket om naensom byfornyelse. Genbrug af belaegningen vil
understrege bevaring af stemningen og stilen i gaden, og det vil veere med til
at undga et ‘ekstremt makeover’.

Traehulsriste, linjeafvandingsrende og cykelstativer foresl3s i stal som
byrumselementer, der understreger enkelheden og er med til at skabe en
bymaessig sammenhang langs Amagerbrogade.

Stoppesteder

Stoppestederne etableres som udgangspunkt som fremrykkede busperroner
placeret mellem cykelsti og kgrebane. Perronernes bredde varierer mellem
1,5 og 2,0 meter.

Stoppestedets leengde vil variere mellem 20 og 40 meter afheengigt af hvilke
busser, der stopper ved stoppestedet. Stoppesteder der udelukkende betjenes
af 5A indrettes med minimum 20 meter lange perroner. Stoppesteder der
betjenes af bade 5A og 350S planlaagges op til 40 meter lange.

Busperroner giver busserne bedre fremkommelighed i forhold til stoppesteder
i buslomme. Muligheden for at opholde sig pa busperronen mellem cykelsti og
kgrebane giver ogsa hgj tryghed og gode trafiksikkerhedsforhold for
buspassagererne.

Ved busperronerne er der lagt op til, at der skal etableres 17 cm hgje
stoppestedskantsten i stil med dem pa busperronerne pa bl.a. Ngrre Allé.
Busperronerne er i flere tilfeelde placeret over for sideveje, hvormed der er
behov for at sikre mulighed for at seerligt cyklister kan krydse vejen ved
busperronen. Det vurderes at vaere meget vanskeligt at etablere 17 cm
lysning pa perronerne og samtidig muligggre passage af cyklister.

I det videre forlgb kan det vaere ngdvendigt at ga pa kompromis i forhold til
enten buskantstenen eller cyklisters tilgeengelighed ved sidevejene over for
busperroner. En tredje mulighed er en seerlig overgangssten. Dette forhold
undersgges naermere i forbindelse med detailprojekteringen.

Enkelte steder placeres stoppestederne i buslommer af hensyn til afviklingen
af den gvrige trafik og for at give gennemkgrende busser mulighed for at
overhale holdende busser. Disse stoppesteder er typisk placeret op mod
cykelsti uden perron.
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2.4

2.5

2.6

Parkering

I den politisk vedtagne Helhedsplan for Amagerbrogade er der godkendt et
neutralt parkeringsregnskab. Det vil sige, at der hverken skal nedlaegges eller
etableres flere pladser end der er pa Amagerbrogade i dag.

Eksisterende parkering
Der er ingen eksisterende parkering pa projektstraekningen langs
Amagerbrogade i dag.

Der er derimod parkering pa Amagerbrogades sidegader. Disse
parkeringspladser pavirkes af projektet som fglge af etablering af laessezoner.
Der oprettes lsessezoner, da af- og palaesning sa vidt muligt gnskes undgaet
pa Amagerbrogade, da trafikafviklingen bliver mere fglsom over for dette, nar
vejen indsnaavres til et spor i hver retning.

Reetablering af parkeringspladser

For at opretholde et neutralt parkeringsregnskab intensiveres parkeringen pa
udvalgte sidegader langs Amagerbrogade. Dette omfatter Ved Sgnderport,
Oliebladsgade og Lzerdalsgade. Herudover etableres der et begraenset antal
nye parkeringspladser i vejsiden pa Amagerbrogade mellem Chr. Mgllers Plads
og Amager Boulevard.

Svingforbud og vejlukning

Der etableres fglgende nye svingforbud som fglge af projektet:

- Hgjresving fra Amagerbrogade til Englandsvej

- Hgjresving fra Amagerbrogade til Amager Boulevard
- Venstresving fra Amagerbrogade til Svinget

- Venstresving fra Amagerbrogade til Store Mgllevej

Cyklister undtages fra samtlige svingforbud. Eksisterende svingforbud
opretholdes.

To sidegader forventes lukket ud mod Amagerbrogade som fglge af
Amagerbrogadeprojektet:

- Svinget nord for Amagerbanen
-  Store Mgllevej nord for Amagerbanen

Belysning

Belysningsprojektet som er beskrevet i Helhedsplanen og dispositionsforslaget
for Ny Amagerbrogade er pa nuvarende tidspunkt sat i bero af hensyn til
projektets budget.

Det forventes at bygherres driftsafdeling om kort tid udskifter eksisterende
belysningsarmaturer med Thor-armaturer, som fremover vil udggre
belysningen pd@ Amagerbrogade. Der andres i denne forbindelse ikke pa
wiretraek.
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2.7

Signalanlaeggene pa Amagerbrogade

Signalanlaeggene pa Amagerbrogade er naermere beskrevet i seerskilt notat
herom.

Beplantning

Det er et mal, at der samlet set plantes flere traeeer pa Amagerbrogade.
Eksisterende traeer bevares i det omfang, det er muligt. Et antal traeer
fjernes, da de ikke kan tilpasses pladsbehovet for laessezoner, parkering og
vejbredder.

Nye traeer plantes i forbindelse med den nye klimatilpasningsstrakning,
mindre pladsdannelser pa Amagerbrogade og op ad sidegaderne.
Beplantningen pa Amagerbrogade tilpasses omradets forskellige karakterer.
Der er saledes ikke én gennemgaende beplantning, men en variation i arter
langs straekningen, der i differentiering kan vaere identitetsskabende for de
pagaeldende gadestraekninger og lokale byrum. Traeerne er sdledes med til at
markere, at man beveeger sig fra den mere urbane og bymaessige karakter til
forstadsmiljget ved bygraensen.

Der anvendes udelukkende traeplantninger, fordi mindre busketter eller
blomsterbede ikke vil kunne udfgres i tilstraekkelige stgrrelser til at kunne
matche Amagerbrogades skala. Desuden vil driftsomkostningerne til busketter
0g blomsterbede vaere hgije.

P& klimatilpasningsstraekningen foreslas det at plante en af fglgende typer elm
(Ulmus) som allétree:

- Hollandsk EIm ‘Lobel’
- Amerikansk EIm ‘New Horizon'
- Amerikansk EIm ‘Rebona’

Elm er valgt som allébeplantning pa klimatilpasningsstraekningen, da det er
en hjemmehgrende art, der fungerer godt som allétrae med symmetrisk
kronestruktur og god vaekst. Traeerne pa denne del af Ny Amagerbrogade skal
have et ensartet udtryk for at forsteerke allé karakteren, og det langsgaende
gadeforlgb. Der har pga. elmesygen ikke vaeret plantet elm som bytrae i en
laengere periode, men forsgg lavet inden for de sidste ar i bade i Holland og i
Kgbenhavn (Lyrskovsgade, Vigerslev Allé og Lygten) har vist gode resultater i
forhold til tilvaekst og vitalitet.

P& gvrige pladsdannelser og som soliteertraeer foreslas fglgende:

- Robinia - Robinie (soliteertree)

- Prunus - Kirsebaer (soliteertrae/gruppe)
- Quercus palustris - Sumpeg (soliteertrae/gruppe)
- Gleditsia - Tretorn (solitaertrae/gruppe)

Pa resten af gadestraekningen og sidegaderne foreslas et varierede
traeartsvalg. Syd for alléen blgdes udtrykket op. Her plantes Robinie som
solitaertrae. Kirsebaer, og Sumpeg og Tretorn plantes i mindre grupper op ad
sidegaderne og pa mindre pladser. Traeerne er valgt ud fra vaekst og udtryk
samt god tolerance af byluft og bymiljg.

Side 7



Kgbenhavns Kommune

Ny Amagerbrogade - Teknisk notat

2.9

Sidegader

Sidegadernes tilslutning til Amagerbrogade udformes som en overkgrsel, hvor
fortov og cykelsti fares igennem. I indretningen af sidegaderne indgar
fglgende elementer:

- Leessezone

- Ensretning og modstrgmscyklister
- Dobbeltrettet biltrafik

- Fortov

- Cykelparkering

- Parkering

I de efterfglgende afsnit beskrives overordnede valg i forhold til disse
elementer.

Laessezoner

Leessezonerne er som udgangspunkt placeret efter et princip om, at der
maksimalt er ca. 200 meter fra laessezone til butik. Heri tages der dog hensyn
til, at der er delstraekninger med stgrre afstand mellem sidegader, og at nogle
sidegader ikke egner sig til at handtere af- og palaesning med varebiler.

Leessezoner vendes saledes, at de er nemmest at anvende, nar vare- og
lastbiler kgrer ind til laessezonen fra Amagerbrogade, og holder med
bagenden ud mod gaden.

I fellesskab med bygherre er det aftalt, at lsessezonerne udformes til at
kunne anvendes af en stgrre varevogn. Dette svarer nogenlunde til det
tidligere typekgretgj distributionsbilen (DB), som er 7 meter lang.
Beslutningen er truffet med udgangspunkt i bygherres erfaringer fra bl.a.
Ngrrebrogadeprojektet.

Det er besluttet, at laessezonerne ikke skal imgdekomme fremtidige
dagligvarebutikker p& Amagerbrogade. Dagligvarebutikker udggr en seerlig
udfordring for laessezonerne, da de dagligt har ca. 3-5 lastbilleverancer. En
tilpasning til dette behov vil give anledning til, at laessezonerne skulle
dimensioneres uforholdsmaessigt store.

Der er ikke nogen eksisterende dagligvarebutikker pa Amagerbrogade, som

foretager af- og paleesning fra Amagerbrogade. Fremtidige dagligvarebutikker,
som gnsker at etablere sig pa Amagerbrogade forudsaettes at etablere egnede
vareleveringsomrader som udgangspunkt for en evt. myndighedsgodkendelse.

Alle nye laessezoner pa Amagerbrogade udformes derfor til at kunne handtere
et kgretgj svarende til en ca. 7 meter lang varevogn.

Storrelse

Leessezonen indrettes med en samlet laengde pa op til 16 meter, som bestar
af vognlaengden (7 meter), arbejdsomrade (1 meter) og et evt. mangvreareal
(op til 8 meter).

Mangvrearealet er ngdvendigt i de tilfeelde, hvor der ikke er mulighed for at
kgre lige ud fra laessezonen. Uden mangvrearealet er der risiko for, at en
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lastbil vil foretage uhensigtsmaessige bakkemangvrer pa Amagerbrogades
fortove og cykelstier.

Leessezonerne indrettes med en minimumsbredde pa mellem 3,0-4,5 meter.
Grundet lzessezonernes samlede stgrrelse foreslas det at lade dem have en
fleksibel anvendelse. Der er i projektforslaget taget udgangspunkt i, at
anvendes til beboerparkering, nar der ikke er behov for varelevering.

Til- og frakgrsel ved lsessezoner

Til- og frakgrselsforhold ved samtlige laessezoner er blevet undersggt med et
10 m langt kgretgj (REN). Overordnet set kan varevogne kgre ind til og ud fra
alle leessezoner, og kan ad de mest direkte ruter komme tilbage til det
overordnede vejnet.

Ved @landsgade vurderes venstresving mod Rasggade ikke at vaere muligt
eller hensigtsmaessigt, og der skal derfor oprettes forbud for lastbiler ved
denne mangvre.

Ensretning og modstrgmscyklister
Et antal sidegader forventes ensrettet som fglge af Amagerbrogadeprojektet:

- Svinget mellem Amager Boulevard og Amagerbrogade i vestlig retning
- Ved Sgnderport i gstlig retning

- Leerdalsgade i vestlig retning

- Lyongade i gstlig retning

Der er projekteret modstrgmscykelbaner i Lyongade. I de gvrige gader kan
det ikke imgdekomme grundet den snaevre plads.

Dobbeltrettet trafik

P& veje med dobbeltrettet trafik indrettes kgrebanen med en
minimumsbredde pa 5,30 meter eller stgrre. Minimumsbredden imgdekommer
samtidig passage af lastbil og personbil ved 30-40 km/t.

Overkgrslerne vil ved tilslutningen til Amagerbrogade veere 5 meter brede,
som er tilsvarende den nuvaerende standard pa Amagerbrogades overkgrsler.

Fortov

Der tilstreebes en normalbredde pa 2,5 meter pa fortove, hvis vejgeometrien
tillader det, da facaderne bl.a. anvendes til cykelparkering. Dette vurderes
hvert enkelt sted. Smallere bredde er dog anvendt pa nogle lokaliteter, og
ved enkeltforhindringer (eksempelvis trappeskakte, teknikskabe mv.)
accepteres en lokal indsnaevring til ca. 1,5 meter.

Cykelparkering
Der etableres bl.a. cykelparkering over for laessezonerne. Cykelparkeringen
folger laessezonens laengde for at give et mere symmetrisk udseende.

I de fleste tilfaelde vil bredden dog fglge bredden af de parkeringsanlaeg, som
cykelparkeringen ligger i forleengelse af pa sidegaden.

Parkering
Parkeringsmulighederne pa sidegaderne bestar af en kombination af:
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2.10

- Vinkelretparkering
- Skraparkering
- Leengdeparkering.

Parkeringsarealer udformes iht. vejreglerne, og der er i visse situationer
anvendt minimumsmal af hensyn til parkeringsregnskabet. Valget af
parkering pa de enkelte veje tager fgrst og fremmest udgangspunkt i at
maksimere antallet af parkeringspladser inden for de givhe rammer.

Klima- og skybrudssikring

Der henvises generelt til det saerskilte notat Teknisk notat — Vandhandtering
for Amagerbrogade’, hvor dette emne er beskrevet i detaljen. I dette notat er
Igsningerne vedrgrende klima- og skybrudssikring kun beskrevet i forhold til
de synlige overfladelgsninger pa Amagerbrogade og fortrinsvis i en
byrumsmeessig kontekst.

Fra Holmbladsgade mod syd etableres der ikke synlige klimasikringstiltag pa
Amagerbrogade. Det eneste tegn pa, at der gennemfgres klimasikringstiltag
vil vaere, at der ikke er nedlgbsriste pa cykelstien. Afvanding af cykelstien i
Amagerbrogadeprojektet foregar saledes generelt via en permeabel asfalt i
cykelstien.

P& den nordlige del af Amagerbrogade indarbejdes forskellige synlige tiltag,
der skal bade klima- og skybrudssikre Ny Amagerbrogade.

En 30 cm bred linjeafvandingsrende vil Igbe fra Holmbladsgade til Svinget /
Store Mgllevej i den gstlige side af gaden mellem fortov og cykelsti. Vandet
fra cykelsti og fortove ledes pa denne straekning fra renden gennem et
sandfang til et skybrudsrgr, der ligger placeret under cykelstien. Under et
skybrud ledes alt opstuvende vand til denne afvandingsrende.

Rendens forlgb er med til at understrege det langstrakte gadeforlgb og vil
indga bade aestetisk og funktionelt i byrumsmaessig sammenhaeng. Det skal i
detailprojekteringen vurderes, om cykelstiens bredde bgr gges, da
linjeafvandingen vil udggre en reduktion af cykelstiens effektive bredde.

Der plantes to raekker af allétraeer pa straekningen fra Ved Amagerport til
Amager Boulevard. Det giver et sammenhangende grgnt omrade, der pa
dette sted udggr et vigtigt skalaformidlende og samlende byrumselement.
Disse treeer plantes i individuelle plantehuller, der deekkes over med en
rektangulaer formet traehulsrist, der ligeledes er med til at understrege gadens
langstrakte forlgb. Traehulsristen far en haevet kant, s salt m.m. ikke
kommer til hullet, og herudover haeves belaegningen omkring risten ogsa.

Plantehullerne far en stgrrelse pa 15m2 med rodvenligt baerelag. Til afvanding
af traeerne taenkes enten brug af tagvand eller vand fra fortove og cykelstier.
P& den made afkobles vand fra kloakken. For at undga skader pa traeerne
kreever det et stopspjeeld, der kan lukke af for det vand, der ledes fra fortov
og cykelsti henover vinterhalvaret, nar der saltes.

Omkring treehulsristene vil der vaere permeabel belaegning i form af

chaussésten. Disse omrader kan bruges til cykelparkering, caféborde og
vareudstilling.
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Gransefladeprojekter

Der er fglgende graensefladeprojekter, der pavirker eller pavirkes af projektet

Ny Amagerbrogade:

Tabel 1. Greensefladeprojekter i tilknytning til Ny Amagerbrogade.

Sted

Beskrivelse

Kommentar

Rlandsgade

Brysselgade

Vejlands Allé
Chr. Mgllers Plads
Chr. Mgllers Plads

Vermlandsgade/
Uplandsgade

Chr. Mgllers Plads

Christianshavn

Holmbladsgade

Ebertsgade

Amagerfalledvej

Svinget

Etablering af modstrgms
cykelsti

Etablering af modstrgms
cykelsti

Cykelsti

Trafiksikkerhedsprojekt

Cykelsti

Kgbenhavnerruten

Kgbenhavnerruten

Signalteknisk
myldretidsrgmning

Trafiksanering med bump

Dagligvarebutik og
laessezone

Bredere cykelstier

Amagerbanen som grgn Kkile,
sti og klima/skybrudsvej

Forventes udfgrt mens
Amagerbrogadeprojektet
stadig er under projektering

Forventes udfgrt mens
Amagerbrogadeprojektet
stadig er under projektering

Tidsplan og omfang af dette
projekt er endnu ukendt

Forventes integreret i
Amagerbrogadeprojektet

Sat i bero, juni 2014

Der forventes ingen konflikt

Der forventes ingen konflikt

Tidsplan og omfang af dette
projekt er endnu ukendt

Tidsplan og omfang af dette
projekt er endnu ukendt

Forventes udfgrt mens
Amagerbrogadeprojektet
stadig er under projektering

Projekteres sidelgbende med
Amagerbrogadeprojektet. Der
ma forventes koordinering i
forhold til signalkrydset ved
Amager Boulevard.

Tidsplan og omfang af dette
projekt er endnu ukendt
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Konsekvensvurdering

Anlaeg af Ny Amagerbrogade har konsekvenser for en lang raekke af forhold,
herunder bl.a. trafikafvikling, busrejsetider, parkeringsmuligheder og
beplantning blandt meget andet.

Trafikal effekt af projektforslaget

Projektforslaget udggr kun en del af det samlede projekt for Amagerbrogade,
og det er derfor undersggt, hvilke konsekvenser det har, ndr det kun er en del
af projektet, som udfgres.

De tidligere analyser af det samlede Ny Amagerbrogade-projekt har vist, at
der forventes reduceret trafik pa Amagerbrogade til fordel for en gget trafik
pa parallelruterne pa@ Amager. Dette er fortrinsvis et resultat af at etablere 40
km/t pa den ca. tre kilometer lange projektstraekning fra Chr. Mgllers Plads til
Vejlands Allé. Herudover er der supplerende tiltag som doseringsanlaeg,
ensretninger og svingforbud, som ogsa har haft en vis effekt.

I projektforslaget etableres der i vidt omfang de samme tiltag, men der er
dog kun 40 km/t pa en ca. 1,5 kilometer lang straekning af Amagerbrogade.
Trafikmodelberegninger og trafiksimuleringer har vist, at projektforslagets
trafikale effekter afviger i forhold til de effekter der opnas, nar hele projektet
er etableret. De vasentligste afvigelser er:

- Omlagningen af biltrafikken i omradet er generelt mere beskeden i en
etapevis ombygning

-  Den trafikale aflastning af Amagerbrogade er stgrst, hvor der
gennemfgres en fysisk ombygning af Amagerbrogade. Der er nasten
ingen trafikal aflastning syd for @resundsvej

- Lokale udfordringer med afvikling af biltrafikken

- Forgget rejsetid og dermed ggede driftsudgifter for den kollektive
bustrafik

Det forventes derfor ikke, at udfgrelsen af projektforslaget vil opnad de samme
trafikale effekter, som der er lagt op til i Helhedsplanen for Ny
Amagerbrogade. Disse effekter kan fgrst forventes at vaere opnaet, nar hele
Amagerbrogade fr a Chr. Mgllers Plads til Vejlands Allé er udfgrt.

Der henvises til notatet Trafikal konsekvensvurdering af etape 1, rev. 1’
dateret d. 8. juni 2015 for en neermere beskrivelse.

Cyklister og fodgaengere

Cyklister og fodgaengere vil generelt opleve forbedrede forhold som fglge af
Ny Amagerbrogade.

Fodgaengere vil have glaede af stgrre fortovsbredder, som vil give bedre
opholdsmuligheder og fremkommelighed. Med indsneevringen af vejen vil det
endvidere blive nemmere at krydse Amagerbrogade pa bade straekninger og i
kryds. Det vil endvidere veere sikrere at krydse vejen, nar hastigheden
reduceres.
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Cyklisterne vil generelt f& forbedrede forhold i form af bredere cykelstier.
Cykelstiernes bredde vil dog ikke leve op til standarderne for
supercykelstierne pa store dele af streekningen, men de vil dog fortsat vaere
bredere end de er i dag de fleste steder. Cyklisterne vil desuden opleve gget
tryghed idet der i vejkrydsene vil vaere flere fremfgrte cykelstier.

Busperronerne er et tiltag, der bidrager til gget tryghed for bade fodgaengere
og cyklister, da konflikten mellem ind- og udstigende passagerer og
forbikgrende cyklister er nemmere at forsta. Til gengaeld kan det vaere en
udfordring for cyklister at passere hen over busperroner over for sideveje,
hvis der etableres hgje buskantsten.

Trafiksikkerhed

Projektet forventes samlet set at have en positiv pavirkning pa
trafiksikkerheden.

Der foreslas en reekke forskellige tiltag til forbedring af trafiksikkerheden pa
Amagerbrogade. Der er dog ikke nogen generel sammenhang imellem
gennemfgrelse af byforskgnnende tiltag, som ombygningen af Amagerbrogade
er, og endringer i uheldsforekomsten. Projektet forventes derfor primaert at
pavirke trafiksikkerheden igennem to konkrete typer af tiltag:

1. Nedsat hastighed fra 50 km/t til 40 km/t
2. Lokale trafiksikkerhedstiltag

Ad 1) Nedsat hastighed vil forventeligt medfgre en reduktion i antallet af
personskadeuheld i stgrrelsesordenen ca. 35 %, iht. potensmodellen

Derudover vil nedsat hastighed forventeligt reducere alvorligheden af de
uheld der sker, isaer nar de blgde trafikanter er involveret. Undersggelserne af
fodgaengeruheld viser, at risikoen for at komme alvorligt til skade som
fodgaenger halveres, hvis man bliver ramt med 40 km/t i forhold til 50 km/t.

Nedsat hastighed kan ogsa reducere risikoen for bagendekollisioner, som i
dag er en af de hyppigste uheldssituationer pa Amagerbrogade.

Ad 2) Der er indarbejdet trafiksikkerhedsmaessige tiltag, som forbedrer
trafiksikkerheden og trygheden for de blgde trafikanter. Bl.a.:

- Svingforbud er etableret ved udvalgte kryds, sa konflikten mellem
svingende kgretgjer og blgde trafikanter fjernes

- Busperroner fjerner konflikten mellem ind- og udstigende passagerer og
forbikgrende cyklister

- Bundne venstresving ved bl.a. Torvegade og Amagerfzalledvej reducerer
risikoen for 410-uheld markant.

- Busgating fgr kryds reducerer risikoen for uheld mellem bus og bil, der
fletter sammen i et krydsomrade, hvor der tidligere var busbane ind i
krydset, men kun et spor til bade bil- og bustrafikken ud af krydset.

Den Reducerede trafikmangde pa Amagerbrogade vil forventeligt ogsa
medfgre en reduktion i det samlede antal uheld pa Amagerbrogade, da stgrre
trafikmaangder typisk medfgrer stgrre risiko for uheld. Trafikken er dog flyttet
til andre alternative ruter, hvorfor uheldene i vidt omfang vil flytte med
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trafikken. Det er vanskeligt at opggre uheldseffekten af dette, da det i vidt
omfang afhaenger af de pageeldende vejes trafiksikkerhedsmaessige standard.

Det bemaerkes dog, at der er en tendens til, at trafikken flytter over pa veje,
hvor der er gennemfgrt bl.a. trafiksaneringer. Overflytning af trafik fra
Amagerbrogade vurderes derfor samlet set at have en neutral effekt pd
antallet af uheld pa@ Amager.

Samlet set forventes der en positiv trafiksikkerhedsmaessig effekt pa ca. 35 %
som fglge af hastighedsreduktionen og de lokale trafiksikkerhedstiltag, som
indgar i Ny Amagerbrogade. Dette er uafhangigt af trafikoverflytningen.
Parkering

Det samlede parkeringsregnskab for Ny Amagerbrogade er opgjort og fremgar
af tabel 2.

Tabel 2. Parkeringsregnskab for Amagerbrogade-projektet.

Type Antal

P-pladser der etableres
- Alm pladser 111
- Handicap 1
- MC -
- E/ -
P-pladser der nedlaegges
- Alm. Pladser 1
- Handicap

- El

0
2
- MC 2
4
0

Det fremgar at der hverken oprettes eller nedlaegges pladser som fglge af det
foreliggende projektforslag. Der er taget udgangspunkt i, at laessezonerne
anvendes til beboerparkering uden for normal arbejdstid. Der vil vaere et
parkeringsunderskud, safremt laessezonerne ikke kan anvendes til
beboerparkering.

Det er afstemt med bygherre, at der kun retableres en handicap plads. Der er

endnu ikke taget stilling til, om p-pladserne for MC og El-biler skal retableres i
samme omfang, som der nedleegges.

Beplantning

Traeregnskabet for Amagerbrogade fremgar af tabel 3:

Tabel 3. Traeregnskab for Ny Amagerbrogade.

Eksisterende Feeldes Plantes Sum

36 -5 67 98

Der er i treeregnskabet taget udgangspunkt i, at s3 mange eksisterende traeer
som muligt bevares pa Amagerbrogade. Det fremgar endvidere, at der er
tilvejebragt et overskud (+62) i treeregnskabet for Amagerbrogade samt
sidegader.
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Traeplantningerne i forbindelse med Ny Amagerbrogade er under
forudsaetning af, at der ikke er eksisterende ledninger eller lignende, der
forhindrer plantning af traeer. Pa nuvaerende projektniveau har der vaeret en
skgnsmaessig vurdering i forhold til eksisterende ledninger.

Det er intentionen at flytte:

- To knudebeskarede plataner i starten af Flinterenden (tegning 3 A11-1)

- Fem birketraeer pa Oliebladsgade (tegning 3025-1)

- Otte plataner pa Amagerbrogade omkring Vejlands Allé (tegning 3 Al1-
12).

Idet alle de pagaeldende traeer er store og birketracerne gamle, vil der vaere
en risiko for, at treeerne og deres rodnet vil blive medtaget, hvis de flyttes.
Der er risiko for, at treeerne vil ga ud.

Vi har ved en vurdering af tilstanden af de eksisterende traeer konstateret, at
den ene Acer, der star placeret i starten af Blekingegade, er i sa darlig
tilstand, at vi anbefaler en feeldning og nyplantning af anden treeart (tegning
3 A11-3A).

3.6 Ejerforhold

Der er som udgangspunkt ikke lagt op til, at der skal ske matrikuleere
zndringer som fglge af projektet.

Der er dog sideveje med vejudlaeg, som forventes at skulle tages i anvendelse
i forbindelse med parkeringsomlaegningen. Dette er tilfaeldet pa
Oliebladsgade.

Kortlaegning af mulige andringer og proces i forhold til &ndrede ejerforhold
varetages af Kgbenhavns Kommune i den videre proces.
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4.3

Anlaegsteknik

Vejbefastelser

Der er i Amagerbrogade udfgrt en befaestelsesundersggelse af den
eksisterende vejbefaestelse. Undersggelsen er udfgrt i 2014 af kommunens
Vejlaboratorie. I alt er der udtaget 23 borekerner i Amagerbrogade.

Af befeestelsesundersggelsen fremgar det, at der under Amagerbrogade findes
en betonplade med tykkelse fra 14-40 cm. Ovenpa betonpladen er der
grusasfaltbeton (GAB) i tykkelser fra 3,5 -16,0 cm. @verst er der slidlag med
tykkelse fra 2,0-11,5 cm.

De eksisterende vejbefeestelser genanvendes i videst muligt omfang i
projektet.

Ved sideudvidelser etableres ny vejbefaestelse og hvor eksisterende
helleanlaeg inddrages helt eller delvist til kgrebane etableres ny vejbefaestelse.

Den nye vejbefaestelse dimensioneres sa den kan klare den aktuelle
trafikbelastning.

De nye cykelstier skal som en del af klimatilpasningsprojektet opbygges af
permeabel asfalt og med dreaenstabilt grus som baerelag. Herved sikres, at
overfladevand fra tage, fortove og cykelstier kan afkobles fra det eksisterende
aflgbssystem i Amagerbrogade og ledes via nye aflgbsledninger og en kanal
ud til Stadsgraven. For at forhindre nedsivning etableres en membran under
cykelstierne.

Jordbundsforhold

I forbindelse med udtagningen af borekerner i de eksist. asfaltbelaegninger er
der under den eksist. betonplade registreret lag bestaende af sand, stabilt
grus og sandet fyldjord. Herudover er der ikke naermere kendskab til
jordbundsforholdene pa Amagerbrogade.

Der skal formentligt udfgres en reekke prgvegravninger i Amagerbrogade for
at lokalisere de eksist. ledninger/kabler. Dette afklares med ledningsejerne i
det videre projekteringsforlgb og evt. prgvegravninger kan samtidigt benyttes
til vurdering af de eksist. jordbundsforhold.

I Amagerbrogade findes der levn fra tidligere tiders sporvogne, der har kgrt
p& Amagerbrogade. Sporvognsskinnerne kan anes gennem asfalten og vil i
det videre forlgb blive opmalt digitalt, sa der kan tages hgjde for dem i
projekteringsforigbet.

Ledninger

I det eksist. vejareal er der en lang raekke kabler og ledninger. Der er
registreret fglgende ledningsejere som geester i vejarealet:
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- Dong Energy - Bade el og gas
-  HOFOR-Fjernvarme
- HOFOR-Vand

-  HOFOR-Aflgb

- HOFOR Gas

- TDC

- Telia

- Colt Technology

- Global Connect

- Fibia

- YouSee

- Com-X

- Citelumen

- Metroselskabet

Afvandingen af vejarealerne foretages til eksist. aflgbssystem. Evt.
ubenyttede stikledninger afproppes med "rottestopprop” ved
hovedledningerne.

Det skal paregnes, at der skal foretages lokale omlaegninger af eksist.
ledninger/kabler, hvor eksist. ledninger/kabler ligger for hgjt og dermed
konflikter med det nye vejanlaeg eller klimatilpasnings- og skybrudsprojektet.
Dette afklares pa ledningsmgder med ledningsejerne.

Der er p.t. afholdt et ledningsmgde med ledningsejerne. Fremadrettet skal der
afholdes saerskilte ledningsmgder med de ledningsejere, der har eksist.
kabler/ledninger, som konflikter med projektet.

Forurening

Der er taget udgangspunkt i bygherres kort over omradeklassificerede grunde
som grundlag for viden om jordforurening pa det nuvaerende projektniveau.
Af dette kort fremgar det, at der findes enkelte grunde langs Amagerbrogade,
som er kortlagt pa vidensniveau 1 og 2. Herudover er der en reekke grunde,
hvor der er tankanlaeg til mineralske olieprodukter.

Det anbefales, at der i forbindelse med udfgrelsen af prgvegravninger for
lokaliseringen af eksist. ledninger/kabler udtages enkelte jordanalyser for at
fa et fingerpeg om hvilken forureningsklasse jorden har under
Amagerbrogade. Der foreslas ligeledes udtaget nogle jordanalyser ud for de
grunde, der er klassificeret pa vidensniveau 2, og hvor der er tankanleeg med
mineralske olieprodukter

I forbindelse med bortskaffelse af overskudsjord fra skybrudskanalen pa

Amagerbrogade foretages en analyse af, om det kan svare sig at bortskaffe
overskudsjorden i h.t. kommunens rammeaftale med KMC.

Miljomal
Med udgangspunkt i kommunens retningslinjer er nedenfor angivet to forslag

til miljgmal i projektet:

- Installationers energiforbrug
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- Genanvendelse af eksisterende granitmaterialer

For at reducere energiforbruget fra den fremtidige belysning og signalanlaeg
veelges signallanterner udstyret med moderne og energivenlige lyskilder.

De eksisterende granitmaterialer pa omradet sgges i projektet genanvendt i
stgrst mulig omfang, og de eksisterende granitprodukter suppleres i
ngdvendigt omfang med nordisk granit. Herved opnds et baeredygtigt anlaeg
med mindst mulig pavirkning af CO2-regnskabet.

Udferselstidsplan og etapedeling

Ny Amagerbrogade er planlagt udfgrt fra den 10. april 2017 til den 29. juni
2018. Dette er en stram udfgrelsestidsplan. Det forudsaettes derfor, at
trafikken kan ensrettes i anlaegsperioden, og at arbejdet opretholdes i
vinterperioden. Dette vil dog kraeve udgifter til vinterforanstaltninger.

Det forudsaettes endvidere, at arbejdet udfgres i maksimalt 4 etaper.

Safremt slutterminen kan rykkes, og arbejdet derfor kan indstilles i
vinterperioden vil der formentligt kunne opnas en gkonomisk besparelse.

Sikkerhedskoordinering

Radgiverteamet har stor fokus pa, at projektet kan udfgres sikkerheds- og
sundhedsmaessigt forsvarligt i udfgrelsesfasen. Derfor udarbejder
radgiverteamet som en del af detailprojektet detaljerede
trafikafviklingsplaner, som sikrer fglgende:

- Vejdirektoratets krav til afmaarkning af vejarbejder overholdes

- Overholdelse af kravet til sikkerhedszone (arbejdsfrit omrade) mellem
arbejdsomradet og vejbanen

- At der er tilstreekkelig plads til brug af tekniske hjaelpemidler i forbindelse
med handtering af tunge byrder (lgft af kantsten, brendgods m.v.)

Ved en screening af de materialer, der skal anvendes i projektet er ikke
konstateret anvendelsen af materialer, der forringer sikkerheden eller
sundheden, og som derfor bgr substitueres med andre mindre farlige eller
generende materialer.

Anlzegsgkonomi

Der er ikke udarbejdet anleegsoverslag i tilknytning til det tekniske notat.
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