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Mobilitetsredegørelse 2024 

Teknik- og Miljøudvalget orienteres om Mobilitetsredegørelse 2024 , 

der giver status på nøgletal for mobilitetsområdet i 2023. Vedlagt rede-

gørelsen som bilag er  otte statusark fra de respektive fagområder, her-

under et nyt statusark om  trygge og sikre veje for børn og unge.  

 
Sagsfremstilling 

Mobilitetsredegørelsen, som er blevet udarbejdet siden 2020, giver en 

årlig status på mobilitetsindsatsen i Københavns Kommune inden for 

Teknik- og Miljøudvalgets ressort samt på de dertilhørende mål i kom-

munale planer og strategier.  

 

Nøgletal for 2023 

I forbindelse med udarbejdelsen af Kommuneplan 2024 er opgørelses-

metoden for trafikken blevet justeret. Fremover bliver turfordelingen for 

�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�“�¼�—�Ø���Ê�Õ�¢�¶�Ê�Ø�ä���Õ�‰���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���¹�•�ä�—�¢�Ê�Ø�ª�—�Ã���Ì�ä�é�Ø�—�Ì���ª�����a�f�Î�Ü���ä�Ø�•�Ã�Ü�Á

portvaneundersøgelse (TU) �Ê�¢���ª�¹�¹�—���Ü�Ê�Â���§�ª�“�ä�ª�¼���é�“���¡�Ø�•���Ì�ä�é�Ø�¹�‹�“�—�Ø�Ì. Æn-

dringen af opgørelsesmetode vil i nogle år give en lille stigning i ande-

len af gang- og cykelture samt et lille fald i andelen af kollektiv- og bil-

ture. 

 
Ture fordelt på transportmidler 

Kommuneplan 2019 indeholder et mål om  at ture i bil højest må udgøre 

25 % af alle ture til, i og fra København i 2025, mens kollektiv transport , 

cykling og gang skal udgøre mindst 25 % hver i 2025. 

 

Som det fremgår i tabel 1, er turandelen for gang faldet fra 31 % i 2022 

til 27 % i 2023. Turandelen for bil er steget fra 25 % i 2022, hvor infla-

tion og høje brændstofpriser formodentlig har haft indvirkning på kø -

benhavnernes mobilitetsmønstre, til 29 % i 2023. Turandelen for gang 

ligger stadig højere end før COVID-pandemien, og bilens andel ligger 

på niveau eller lidt under niveauet fra  før pandemien. Turandelen for cy-

kel ligger p å 27 % i 2023, hvilket også var tilfældet i 2022 . Turandelen 

for kollektiv transport i 2023 er 17 % og dermed på niveau med 2022. 

 

I Københavns cykelstrategi og i Kommuneplan 2019 indgår et mål om, 

at halvdelen af alle ture til arbejde og uddannelse i København skal ske 

på cykel . Status i 2023 er at 45 % af turene foretages på cykel, hvilket er 

fem procentpoint fra målet for 2025 (status angivet i parentes i tabel 1 ).  
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Tabel 1. Fordeling af ture   

Status 2022 Status 2023 Mål 2025 

Bil 25 % 29 % Max 25% 

Cykel 27 %  

(43 %)  

27 %  

(45 %)  

Min 25% 

(50 % af til ture arbejde / uddannelse i KK) 

Gang 31 % 27 % Min 25% 

Kollektiv trafik 17 % 17 % Min 25% 

 

Københavns Kommune har desuden et mål om , at antallet af daglig e 

ture til fods pr. københavner i 2025 skal være steget med 20 % sam-

menlignet med 2017. Dette tal har ligget et godt stykke over målsætnin-

gen under og efter COVID-pandemien, men er i 2023 faldet med f ire 

procentpoint sammenlignet 2022 �Ã dvs. fra 31 % i 2022 til 27 % i 2023.  

Københavnerne gik altså færre ture i 2023 end i årene før, men d er blev 

tilbagelagt flere kilometer i 2023 end i 2022, d a der i København i 2023 

har tilbagelagt 1,15 mio. km per dag til fods mod 0,99 mio. km per dag i 

2022. 

 

Tilbagelagte kilometer 

Omfanget af trafikken opgøres ud fra hvor mange kilometer, der dagligt 

tilbagelægges via de forskellige transportformer. Forvaltningens opgø-

relsesmetode for trafikarbejdet for henholdsvis biler og cykler er siden 

mobilitetsredegørelsen 2023 præciseret. Forvaltningens egne tællinger 

viser, at der på hverdage i 2023 blev tilbagelagt 4,54 mio. km i bil (TU: 

4,96 mio. km), cyklet 2,65 mio. km (TU: 2,56 mio. km) og gået 1,15 mio. 

km  (TU) i København. Teknik- og Miljøforvaltningen har ikke selv tællin-

ger for tilbagelagte km til fods, så derfor opgøres disse udelukkende ud  

fra TU-data. Siden 2017 er der dermed sket et fald på 5 % for kørte km i 

bil, en stigning på 24 % for cyklede km samt en stigning på 35 % for til-

bagelagte kilometer til fods. TU-data har større udsving fra år til år sam-

menlignet med forvaltningens reviderede opgørelsesmetode.  

 

Forvaltningens metode bygger på vejnettet i COMPASS-trafikmodel-

len, som blev udviklet med 2017 som basisår. Derfor kan metoden ikke 

benyttes til præcisere data fra før 2017. Til trods for statistisk usikkerhed 

og årlige udsving ligger begge opgørelsesmetoder (forvaltningens 

egen og TU) dog på nogenlunde samme niveau og viser den samme 

udvikling for de tilbagelagte km i perioden 2017-2023.   
 
Bil- og cykelbestand 

I 2023 ejede københavnerne 139.600 biler og 744.500 cykler, og 

antallet af personbiler er steget med 28 % over en 10-årig periode. Til 

sammenligning er befolkningen i København vokset med 13 % i samme 

periode, mens cykelbestanden er steget med 10 % , jf. tabel 2 .  

 

Fra 2022 til 2023 er der dog sket et mindre fald i absolutte tal både f or 

biler og cykler (bilbestand 2022: 142.441 og 2023: 139.635, cykelbe-

stand 2022: 745.800 og 2023: 743.200). Nyere registerdata indikerer 
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dog , at bilbestanden igen er stigende fra 2023 til 2024. Faldet i det 

absolutte antal cykler kan skyldes, at flere københavnere benytter 

lejecykler eller cykler på abonnement. Der findes ikke et register f or 

privatejede cykler, så forvaltningens opgørelse er baseret på 

interviewbesvarelser, som justeres op svarende til antallet af 

indbyggere i København. Metoden kan give årlige udsving og en 

statistisk usikkerhed forbundet med de absolutte tal for det totale antal 

cykler, herunder elcykler og ladcykler. Derfor har forvaltningen  i dette 

års mobilitetsredegørelse opgjort data for cyklerne ud fra et 

gennemsnit af to opgørelser, og derfor kan disse data ikke 

sammenlignes 1:1 med data fra tidligere mobilitetsredegørelser og 

cykelregnskaber. 

 
Tabel 2 . Københavnernes privatejede cykler og biler  

Kategori Antal, 2023 
Udvikling  

2020-2023 
Udvikling  

20 14-2023 
Indbyggere  653.600  2 %  13 % 

Cykler i alt 744.500  4 %  10 % 

Heraf elcykler 33.200 114 %  

Heraf lad- og elladcykler (uden cykelanhængere) 39.000 73 %  

Privatejede biler i alt 139.600  6 %  28 % 

Heraf privatejede elbiler 6.500 
(primo 2024: 10.880) 

559 %  

Heraf privatejede plug-in hybridbiler 4.680 
(primo 2024: 5.450)  

889 %  

Delebiler i alt  4.620  22 %   

Delebiler med fast stamplads  674 170 %  

Delebiler uden fast stamplads  1300 33 %  

Nabo-til-nabo biler 2.646 4 %  

 

Politisk handlerum 

Sagen kan hæves til behandling, hvis udvalget ønsker, at Mobilitetsre-

degørelse 2024 skal indeholde andre emner.   

 

Der henvises til Teknik- og Miljøudvalgets introduktionsmateriale vedr. 

trafik- og mobilitetsområdet for uddybning af de væsentligste elemen-

ter og forhold på mobilitetsområdet, herunder lovgivning og bindinger 

samt mål og indsatser. Materialet er vedlagt som bilag.   

 

Videre proces 

Indhold fra Mobilitetsredegørelse 2024 vil indgå som baggrundsviden i 

kommende planer og initiativer, og kan tilgås fra Københavns Kommu-

nes hjemmeside. 

 

 

Peter Højer 

Vicedirektør 
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Indledning

Mobilitetsredegørelsen giver et samlet overblik over 
�ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø���ª�Ã�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�é�“�ô�•�¼�¢�—�ä�Ü���Ø�—�Ü�Ü�Ê�Ø�ä�Á
�Ê�Â�Ø�‰�“�—���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�ž���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���—���—�¹�ä�—�Ø��
�Ê�¢���ô�ª�Ø�¹�—�Â�ª�“�¼�—�Ø�ž���Ü�•�Â�ä���—�Ã���Ü�ä�•�ä�é�Ü���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ü���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢��
�Ê�ô�—�Ø���“�—���Ü�—�Ã�—�Ü�ä�—���‰�Ø�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���¢�ª�ô�—�Ø���B�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�Ø�—�“�—�¢�Ò�Ø�—�¼�Á
�Ü�—�������������—�ä���Ê�ô�—�Ø�Œ�¼�ª�¹���Ê�ô�—�Ø���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���ª�Ã�ª�ä�ª�•�ä�ª�ô�—�Ø�ž���Ü�•�Â�ä���¡�Ê�Ø�Á
�ô�—�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼���“�—�Ã���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���¡�Ø�—�Â���Â�Ê�“�����������•

���—�ä�ä�—���‰�Ø�Ü���Ø�—�“�—�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���—�Ã���é�“�“�û�Œ�—�Ã�“�—��
�Ü�ä�•�ä�é�Ü���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“���¢�•�Ã�¢�ž��
�•�û�¹�¼�ª�Ã�¢�ž���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�ž���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“��
�Ê�¢���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—�Ü���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�ô�•�Ã�—�Ø���Ü�•�Â�ä���—�Ã���Ü�ä�•�ä�é�Ü���Õ�‰��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�����I�B�T���[�[�•���[�Ê�Â��
�Ã�Ê�¢�—�ä���Ã�û�ä���¢�ª�ô�—�Ü���“�—�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���ª�Ã�“�Ü�ª�¢�ä���ª���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Â�—�“��
�ä�Ø�û�¢�¢�—���Ê�¢���Ü�ª�¹�Ø�—���ô�—�¶�—���¡�Ê�Ø���Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���é�Ã�¢�—�ž���Ü�•�Â�ä���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä��
�Â�—�“���—�Ã���•�Ã�•�¼�û�Ü�—���•�¡���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ã���ª���*�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�•��

���—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���§�Ò�Ø�—�Ø���ä�ª�¼���Q�¹�Ê�Ã�Ê�Â�ª�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Á
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���Ø�—�Ü�Ü�Ê�Ø�ä�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ž���Ê�¢���—�Ø���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���ª�¹�¹�—���•�“�Ø�—�Ü�Ü�—�Ø�—�ä��
�Ü�Õ�—�•�ª���¹�ä���ª���Ø�—�“�—�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ã���é�“���Ê�ô�—�Ø���—�Ã���Ü�ä�•�ä�é�Ü���¡�Ê�Ø���Â�‰�¼���Ê�¢��
�Ã�Ò�¢�¼�—�ä�•�¼�•

�-���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��
���������ž���—�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ü���ä�é�Ø�•�Ã�“�—�¼�—��
�Œ�¼�—�ô�—�ä���¶�é�Ü�ä�—�Ø�—�ä�•�����—�Ã���¶�é�Ü�ä�—�Ø�—�“�—���Ã���Ê�¢���Â�—�Ø�—���Ø�—�ä�ô�ª�Ü�—�Ã�“�—���Á��
�Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���Ã�‹�Ø�Â�—�Ø�—���ª���¹�•�Õ�ª�ä�¼�—�ä���Ì�[�ä�•�ä�é�Ü��
�Õ�‰���Ã�Ò�¢�¼�—�ä�•�¼�Ì�ž���Ê�¢���ô�ª�¼���¡�Ø�—�Â�•�“�Ø�—�ä�ä�—�ä���Œ�¼�ª�ô�—���Œ�Ø�é�¢�ä���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�Á
�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ø���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•��
�a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���—�¢�—�Ã���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���•�¡���•�Ã�ä�•�¼�Á
�¼�—�ä���•�¡���¹�Ò�Ø�ä�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���—�Ø���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���ª���‰�Ø���Œ�¼�—�ô�—�ä���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�—�ä�ž��
�§�ô�ª�¼�¹�—�ä���Ê�¢�Ü�‰���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���ª���¹�•�Õ�ª�ä�¼�—�ä���Ë�[�ä�•�ä�é�Ü���Õ�‰���Ã�Ò�¢�¼�—�ä�•�¼�Ì�•��

�a�Ý�†�C�¾�¾�œ�È���œ�Ý���é�¯�Á�‘�†�§�œ���Ú�Ž���œ�é���È�¯�ù�œ�†�î���á�Ï�Ç���¦�×�Ý���Ú�†�È�˜�œ�Ç�¯�œ�È

�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� ���ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�Ø���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—���Â�‰�¼���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•�Á
���¹�¹�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���Â�‰�¼���Ê�Â�ž���•�ä���•�Ã�“�—�¼�—�Ã���•�¡���Œ�ª�¼�Á
�ä�é�Ø�—���Â�•�¹�Ü�ª�Â�•�¼�ä���Â�‰���é�“�¢�Ò�Ø�—�������������ª�����������ž���Â�—�Ã�Ü���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ž���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢���¢�•�Ã�¢���§�ô�—�Ø���Ü�¹�•�¼���é�“�¢�Ò�Ø�—���Â�ª�Ã�“�Ü�ä��������
���•�����—�Ø�ä�ª�¼���§�•�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ã���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â�ž���•�ä���§�•�¼�ô�Á
�“�—�¼�—�Ã���•�¡���ä�é�Ø�—���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���—�¼�¼�—�Ø���é�“�“�•�Ã�Ã�—�¼�Ü�—���ª�������������Ü�¹�•�¼��
�¡�Ê�Ø�—�¢�‰���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�ž���Ü�•�Â�ä���—�ä���Â�‰�¼���Ê�Â�ž���•�ä���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���“�•�¢�¼�ª�¢�—��
�¢�•�Ã�¢�ä�é�Ø�—���Õ�—�Ø���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø���Ü�¹�•�¼���Ò�¢�—�Ü���Â�—�“��
�����������ª���•�����������•

���û�¹�—�¼�•�Ã�“�—�¼�—�Ã���•�¡���•�¼�¼�—���ä�é�Ø�—���¼�‰���ª�������������Õ�‰�������������¼�ª�¢�—�Ü�Ê�Â��
�“�—�Ã���¢�¶�Ê�Ø�“�—���ª�����������ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���—�Ø���¼�ª�¢�—���é�Ã�“�—�Ø���Ã�ª�ô�—�•�é�—�ä���¡�Ø�•���¡�Ò�Ø��
�Õ�•�Ã�“�—�Â�ª�—�Ã�•�����ª�¼�—�Ã�Ü���•�Ã�“�—�¼���•�¡���•�¼�¼�—���ä�é�Ø�—���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���¡�Ø�•�������������ª��
�����������ä�ª�¼����� �������ª�����������•����

���Ã�“�—�¼�—�Ã���•�¡���ä�é�Ø�—���ä�ª�¼���¡�Ê�“�Ü�ž���Ü�Ê�Â���Ê�¢�Ü�‰���ª�Ã�¹�¼�é�“�—�Ø�—�Ø���¼�Ò�Œ�—�ä�é�Ø�—�ž��
�—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���¡�Ø�•�������������ª�������������ä�ª�¼�������������ª�����������ž���Â�—�Ã���¼�ª�¢�¢�—�Ø���Ü�ä�•�Á
�“�ª�¢���§�Ò�¶�—�Ø�—���—�Ã�“���¡�Ò�Ø���Õ�•�Ã�“�—�Â�ª�—�Ã�ž���¼�ª�¢�—�Ü�Ê�Â���“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���Ü�ä�•�“�ª�¢��
�Œ�¼�ª�ô�—�Ø���¢�‰�—�ä�����—�Ø�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���—�Ã�“���ª�����������•������

�a�é�Ø�•�Ã�“�—�¼�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���¼�‰���ª�������������Õ�‰��
�����������¼�ª�¢�—�Ü�Ê�Â���ª�����������ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���—�Ø���ä�‹�ä���Õ�‰���Ã�ª�ô�—�•�é�—�ä���¡�Ø�•���¡�Ò�Ø��
�Õ�•�Ã�“�—�Â�ª�—�Ã�•����

Antallet af lastbiler og varebiler, der kører over kom �Á
�Â�é�Ã�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ã���Ü�•�Â�ä���ô�—�“���Ü�Ò�Á���Ê�¢���§�•�ô�Ã�—�Ü�Ã�ª�ä�ä�—�ä�ž���¡�Ê�Ø�ä�Ü�‹�ä�ä�—�Ø��
�Â�—�“���•�ä���¡�•�¼�“�—�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���§�•�Ø���ô�‹�Ø�—�ä���ä�—�Ã�“�—�Ã�Ü�—�Ã���¢�—�Ã�Ã�—�Â���“�—��
�Ü�—�Ã�—�Ü�ä�—���������‰�Ø�•�����—�ä���—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���ô�•�Ø�—�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���-�Ã�“�Ø�—��
�Œ�û�ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•
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Tilbagelagte kilometer 

�$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���“�—�Ø���Õ�‰���§�ô�—�Ø�“�•�¢�—���ª��
�����������Œ�¼�—�ô���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�•�¢�ä�����ž�������Â�ª�Ê�•���¹�Â���ª���Œ�ª�¼���µ�a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Á
�ô�•�Ã�—�é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—�Ã���µ�a�f�¶�Ÿ�����ž� �����Â�ª�Ê�•���¹�Â�•�¶�ž���•�û�¹�¼�—�ä�����ž������
�Â�ª�Ê�•���¹�Â���µ�a�f�Ÿ�����ž�������Â�ª�Ê�•���¹�Â�•�¶���Ê�¢���¢�‰�—�ä�����ž�����Â�ª�Ê�•���¹�Â���ª��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Õ�‰���§�ô�—�Ø�“�•�¢�—���é�“���¡�Ø�•���a�f�•���[�ª�“�—�Ã�������������—�Ø���“�—�Ø��
�“�—�Ø�Â�—�“���Ü�¹�—�ä���—�ä���¡�•�¼�“���Õ�‰�����������¡�Ê�Ø���¹�Ò�Ø�ä�—���¹�Â���ª���Œ�ª�¼�ž���—�Ã���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢��
�Õ�‰�������������¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�—�“�—���¹�Â���Ü�•�Â�ä���—�Ã���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰�������������¡�Ê�Ø��
�ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�•�¢�ä�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���ä�ª�¼���¡�Ê�“�Ü�•����

Flere biler og cykler på el

���Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���—�¼�•�û�¹�¼�—�Ø���—�Ø���Ü�ª�“�—�Ã�������������Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�—�“�������������ž���Ê�¢��
�•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�—�“������� �������ª��
�Ü�•�Â�Â�—���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�•���I�¢�Ü�‰���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���—�Ø���ª���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���ô�‹�¹�Ü�ä�•���$�Ø�•��
�����������ä�ª�¼���������������—�Ø���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���Â�—�“���Ê�¢���é�“�—�Ã���—�¼��
�Ü�•�Â�¼�—�ä���Ü�—�ä���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�—�“�����������•���$�¼�—�Ø�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—���Ê�¢��
�Œ�—�Ü�Ò�¢�—�Ã�“�—���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���é�“�¼�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�Ü�•�û�¹�¼�—�Ø���—�Ã�ä�—�Ã��
�ô�ª�•���•�Œ�Ê�Ã�Ã�—�Â�—�Ã�ä���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���¼�—�¶�—�Ê�Ø�“�Ã�ª�Ã�¢�•���$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�é�“�Ü�ä�—�“�—�Ø���§�ô�—�Ø�ä���‰�Ø���ä�ª�¼�¼�•�“�—�¼�Ü�—�Ø���ä�ª�¼���Ê�Õ�—�Ø�•�ä�Ò�Ø�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ê�Õ�Ü�ä�ª�¼�Á
�¼�ª�Ã�¢���•�¡���é�“�¼�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�Ü�•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢���Á�¼�Ò�Œ�—�§�¶�é�¼���Õ�‰���“�—���Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢�—��
�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�•���$�Ê�Ø���é�“�¼�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�Ü�•�û�¹�¼�—�Ø���—�Ø���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���ä�ª�¼�¼�•�“�—�¼�Ü�—�Ø���Ê�¢��
�•�û�¹�¼�—�Ø���Ü�ä�ª�¢�—�Ã�“�—�•��

Bilparkering

�T�—�Ã�“�¼�—�Ø�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���¢�ª�ô�—�Ø�����—�Ø�—���Ü�ä�—�“�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���é�“�Á
�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���Œ�¼�—�ô���“�—�Ø���é�¼�ä�ª�Â�Ê�������������ª�Ã�“�¡�Ò�Ø�ä���ä�ª�“�Ü�Á
�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�“�—�����Ê�Ã�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���¢�Ò�Ø�ž���•�ä���Õ�—�Ã�“�¼�—�Ø�—���ª�¹�¹�—���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
�¹�•�Ã���§�Ê�¼�“�—���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�ä���ª���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—�����Ê�Ã�—�Ø���Õ�‰�����Â�•�¢�—�Ø���ª���Â�—�Ø�—��
�—�Ã�“���ä�Ø�—���ä�ª�Â�—�Ø�•���}�Ê�Ã�—�Ø���ª���q�•�Ã�¼�Ò�Ü�—�ž���[�û�“�§�•�ô�Ã���Ê�¢���Õ�‰���û�“�Ø�—��
�Q�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���•�ä���ä�Ø�‹�“�—���ª���¹�Ø�•�����ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡�����������•

Derudover blev der med budgetforhandlingerne for 
�����������ª�Ã�“�¡�Ò�Ø�ä���Œ�—�ä�•�¼�ª�Ã�¢�Ü�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø���¡�Ê�Ø��
�Ã�é�¼�—�Â�ª�Ü�Ü�ª�Ê�Ã�Ü�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�•

Miljøzonen 

�-���Ê�¹�ä�Ê�Œ�—�Ø�������������Œ�¼�—�ô���“�—�Ø���ª�Ã�“�¡�Ò�Ø�ä���¹�Ø�•�ô���Ê�Â���Õ�•�Ø�ä�ª�¹�—�¼���¼�ä�—�Ø���Õ�‰��
�“�ª�—�Ü�—�¼�“�Ø�—�ô�Ã�—���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���B�ª�¼�¶�Ò���Ê�Ã�—�Ã�•�����—�ä���—�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã��
�Œ�—�Ü�¼�é�ä�ä�—�ä���•�ä���é�“�ô�ª�“�—���Â�ª�¼�¶�Ò���Ê�Ã�—�Ã���Â�Ê�“���a�‰�Ø�Ã�Œ�û���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—��
�Ã���é�“�ô�ª�“�—�¼�Ü�—�Ã���ä�Ø�‹�“�—�Ø���ª���¹�Ø�•�������•���Â�•�Ø�ä�Ü�����������•��

Nye rammer og retningslinjer 

�-���Ü�ä�•�Ø�ä�—�Ã���•�¡�������������ô�—�“�ä�Ê�¢���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�é�“�ô�•�¼�¢�—�ä���—�Ã��
�Ã�û���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã���Â�—�“���ä�ª�ä�¼�—�Ã���Ë�q�Ê�Ø�—�Ü���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ì���¡�Ê�Ø���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢��
�B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•���q�ª�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ã���Ü�‹�ä�ä�—�Ø���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���“�—�ä��
�Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹�—���¡�Ê�¹�é�Ü���Ê�¢���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���ª���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�—�Â���Â�Ê�“��
���������ž���Ê�¢���§�•�Ø���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—�����Ø�—���Õ�—�¶�¼�—�Â�‹�Ø�¹�—�Ø�Ÿ���T�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Œ�û�—�Ã�Ü��
�¼�ª�ô�ž���¹�¼�ª�Â�•�ô�—�Ã�¼�ª�¢���§�ô�—�Ø�“�•�¢�ž���—�Ã���Œ�û���¡�Ê�Ø���•�¼�¼�—���Ê�¢���Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶�“�—��
�Ê�Â���Œ�û�—�Ã�•��

�-���“�—�Ã���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—���Ü�¹�•�¼���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�¹�¹�—�Ø�ž��
�Õ�¼�•�Ã�—�Ø���Ê�¢���Ü�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�—�Ø�ž���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�ž��
�Ø�—�ô�ª�“�—�Ø�—�Ü�ž���—�Ø�Ü�ä�•�ä�ä�—�Ü���—�¼�¼�—�Ø���§�—�¼�ä���é�“�¢�‰�ž���Ü�‰���“�—���ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ü�—�Ü���“�—�Ã��
�Ã�û�—���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã�•
 
�f�¼�ä�ª�Â�Ê�������������Œ�¼�—�ô�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü�������������ô�—�“�ä�•�¢�—�ä���•�¡���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á��
�Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�é�“�ô�•�¼�¢�—�ä�•�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü���é�“�Ü�ä�ª�¹�¹�—�Ø���ô�—�¶�¼�—�“�—�Ã�“�—���Ø�—�ä�Á
�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�ž���Ê�¢���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���Â�—�“��
�ä�ª�¼���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—�ž���•�ä���é�“�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã���¼�—�ô�—�Ø���Ê�Õ���ä�ª�¼��
�—�Ã���§�Ò�¶���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�•���[�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Œ�Ø�—�“�Á
�“�—�Ø�ž���•�û�¹�—�¼�¢�•�“�—�Ø���Ê�¢���Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢��
�Ò�ô�Ø�ª�¢���ä�Ø�•���¹�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���—�Ø���Œ�¼�—�ô�—�ä���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�—�ä���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼��
�“�—�Ã���ä�ª�“�¼�ª�¢�—�Ø�—���é�“�¢�•�ô�—���•�¡�����û�¹�—�¼�¡�Ê�¹�é�Ü�•

�%�Ê�“���¼�‹�Ü�—�¼�û�Ü�ä�•



Foto Troels Heien, Københavns Kommune
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En sammenhængende mobilitetsindsats

�B�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¡�Ê�Ø�“�—�¼�—�Ø���Ü�ª�¢���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�ž���Ê�¢���“�—�����—�Ü�ä�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ø��
forskellige transportformer ���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡���é�¢�—�Ã�•�����—���—�Ã�¹�—�¼�ä�—��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø���¹�•�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã�ž���Â�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰��
�¹�Ê�Ã�¹�é�Ø�Ø�—�Ø�—���Ê�Â���“�—�Ã���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�“�—���Õ�¼�•�“�Ü���ª���Œ�û�—�Ã�•���$�Ø�—�Â�Á
�Â�—�Ü���˜�Ã���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�ž���ô�ª�¼���“�—�ä���Ê���—���Â�—�“�¡�Ò�Ø�—���¡�Ê�Ø�Ø�ª�Ã�¢�—�“�—��
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø���˜�Ã���—�¼�¼�—�Ø�����—�Ø�—���•�¡���“�—���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�•��
Der kan anvendes forskellige virkemidler  til at fremme 
�—�¼�¼�—�Ø���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�Ã�—� ���“�—�ä�ä�—���¹�•�Ã���Ü�¹�—���—�Ã�ä�—�Ã��
�ô�—�“���§�¶�‹�¼�Õ���•�¡���Ü�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�Ü�¹���Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���¡�û�Ü�ª�Ü�¹�—���ä�ª�¼�ä�•�¢�ž��
�Ü�‰�Ü�Ê�Â���•�ä���Œ�û�¢�¢�—���Ã�û���—�¼�¼�—�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�¢�—���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���ª�Ã�¡�Ø�•�Á
�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�•�����¼�¼�—�Ø���“�—�ä���¹�•�Ã���Ü�¹�—���ô�—�“���§�¶�‹�¼�Õ���•�¡���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���“�—�Ø��
�§�•�Ø���Ò�¹�Ê�Ã�Ê�Â�ª�Ü�¹���—�¼�¼�—�Ø���¼�Ê�ô�¢�ª�ô�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢���—���—�¹�ä�ž���Ü�•�Â�ä��
�ô�—�“���§�¶�‹�¼�Õ���•�¡���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�ä���“�Ø�ª�����Ü�‰�Ü�Ê�Â���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�Ê�Õ�ä�ª�Â�—�Ø�ª�Ã�¢��
�Ê�¢���ô�ª�Ã�ä�—�Ø�ä�¶�—�Ã�—�Ü�ä�—�•��

Som et ekstra redskab i forhold til forvaltningens ind �Á
�Ü�•�ä�Ü�—�Ø���Õ�‰���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���§�Ò�Ø�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���é�Ã�“�—�Ø�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢��
�Ê�Â���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�•�“�¡�‹�Ø�“���Ê�¢���•�“�¡�‹�Ø�“�Ü�Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���¢�—�Ã�Ã�—�Â��
�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�ä�ª�¼�ä�•�¢�ž���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�ª�¹�•�ä�ª�Ê�Ã���Ê�¢���¹�•�Â�Õ�•�¢�Ã�—�Ø�•��

���Ã���§�—�¼�§�—�“�Ü�Ê�Ø�ª�—�Ã�ä�—�Ø�—�ä���ä�ª�¼�¢�•�Ã�¢���ä�ª�¼���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä��
�¹�•�Ã���Ò�¢�—���Ü�û�Ã�—�Ø�¢�ª�—�Ã���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹�—���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���—���—�¹�ä�—�Ø, da der er stor 
�ª�Ã�“�Œ�û�Ø�“�—�Ü���Ü�•�Â�Â�—�Ã�§�‹�Ã�¢���Â�—�¼�¼�—�Â���“�ª�Ü�Ü�—�•���[�Ê�Â���—�¹�Ü�—�Â�Õ�—�¼��

�¹�•�Ã���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���¡�Ø�•���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� ���Ê�Â���•�ä���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—��
�Œ�ª�¼�—�Ã�Ü���•�Ã�“�—�¼���•�¡���ä�é�Ø�—�ž���ä�‹�Ã�¹�—�Ü���Ü�•�Â�Â�—�Ã���Â�—�“���Â�‰�¼�—�ä���Ê�Â���•�ä��
�•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�ä���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—���Ê�¢���“�Ø�‹�Œ�ä�—���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
�Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü�•���<�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���¹�•�Ã���Â�—�“���¡�Ê�Ø�“�—�¼���Ê�Õ�ä�ª�Â�—�Ø�—�Ü���Ê�¢��
�Ø�—�ä�ä�—�Ü���Â�Ê�“���Œ�‰�“�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Ê�¢���Ê�ô�—�Ø���û�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ä�é�Ø�—��
�¡�Ø�•���Œ�ª�¼���ä�ª�¼���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�•

�<�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���—�Ø���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø���Ü�Ê�Â���¢�•�Ã�¢�ž���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢��
�¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���Â�—�Ø�—���Õ�¼�•�“�Ü�Œ�—�Ü�Õ�•�Ø�—�Ã�“�—���—�Ã�“���Õ�—�Ø�Á
�Ü�Ê�Ã�Œ�ª�¼�—�Ø�•���%�•�Ã�¢�ž���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø��
udleder samtidig mindre CO �e���—�Ã�“���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�ž���§�ô�Ê�Ø�ô�—�“��
�Ê�ô�—�Ø���û�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ä�é�Ø�—���ª���Œ�ª�¼���ä�ª�¼���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø���Œ�‰�“�—��
�é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�Ø���:�¼�ª�Â�•�Õ�¼�•�Ã�—�Ã�Ü���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ê�¢���Ü�¹�•�Œ�—�Ø��
�Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼�ž���•�ä�����—�Ø�—���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�—�Ø���Ü�•�Â�¼�—�ä���Ü�—�ä���¹�•�Ã���Œ�—�ô�‹�¢�—���Ü�ª�¢��
�Ø�é�Ã�“�ä���ª���Œ�û�—�Ã�•

�a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�����¹���ª���Ü�ä�•�Ø�ä�—�Ã���•�¡�������������—�Ã���Ã�û��
�ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã�•���q�ª�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ã���é�“�¢�Ò�Ø���“�—�Ã���Ê�ô�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�“�—���Ø�•�Â�Â�—���¡�Ê�Ø���“�—��
�¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�ª�¢�—���Â�‰�¼�ž���Õ�¼�•�Ã�—�Ø���Ê�¢���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�¹�¹�—�Ø���ª�Ã�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á��
�Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�é�“�ô�•�¼�¢�—�ä�Ü���Ø�—�Ü�Ü�Ê�Ø�ä�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�ž���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�•��

�a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�•�Ø���Õ�‰���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���ô�ª�Ü�ª�Á
�Ê�Ã�—�Ã���ª�¢�•�Ã�¢�Ü�•�ä���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Â�—�“���•�ä���Ø�—�ô�ª�“�—�Ø�—���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—��
�Õ�¼�•�Ã�—�Ø�ž���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���Ü�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�—�Ø�•

���œ�§�Ý�œ�‘�á�†�E�Á�†�Ý�¯�È�§

�B�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ÿ���T�—�Ø�Ü�Ê�Ã�—�Ø�Ü���Œ�—�ô�‹�¢�—�¼�ª�¢�§�—�“�ž���¡�Ê�Ø�Ü�ä�‰�—�ä���Ü�Ê�Â
�•�“�¢�•�Ã�¢���ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���¡�é�Ã�¹�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���—���—�Ø���ª�Ã�“�ª�ô�ª�“�é�—�¼�ä
�Œ�—�§�Ê�ô�ž���Â�—�“���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª���—�Ã���Ü�•�Â�¼�—�ä���ô�ª���—���•�¡��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ä�ª�¼�Œ�é�“���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø���Ê�¢��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�é�“�Œ�û�“�—�Ø�—�•

�a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Ÿ���a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�ž���Ü�‰�Ü�Ê�Â���Œ�ª�¼�—�Ø�ž���•�û�¹�¼�—�Ø��
�Â�ô�•���a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Ü�—�¹�ä�Ê�Ø�—�Ã���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ø���Œ�‰�“�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���•�¡��
�Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�—�Ø���Ê�¢���ô�•�Ø�—�Ø�•

�a�Ø�•���¹�Ÿ���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�ž���“�ô�Ü�•���“�—�Ã���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���•�¡�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�ž���§�—�Ø�é�Ã�Á
�“�—�Ø���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�•

���¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�Ÿ���a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø���Ü�Ê�Â��
�¢�•�Ã�¢���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢�ž���§�ô�Ê�Ø���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�—�Ø���—�Ø���¡�û�Ü�ª�Ü�¹���•�¹�ä�ª�ô�—���ô�—�“��
�•�ä���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���Ü�ª�¢�•



Foto Ulrich Jakobsson, Københavns Kommune
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TRANSPORTFORMER VIRKEMIDLER TRAFIKALE EFFEKTER

� 

� 

� 
Gang Cykling

Infrastruktur

Strategisk
planlægning

Regulering

Kommunikation/
kampagner

Bil

VaretransportKollektiv
transport

Mikromobilitet

CO�e-
udledning

�a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“

�<�é���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä

BylivVejstøj

Fremkom-
�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“

!

Prioriteret
�“�Ø�ª��

�$�¯�§�î�Ý�������[�†�Ç�Ç�œ�È�¬�•�È�§���Ç�œ�Á�Á�œ�Ç���é�Ý�†�È�á�Ú�Ï�Ý�é�¦�Ï�Ý�Ç�œ�Ý�™���é�Ý�†�C�¾�†�Á�œ���œ�:�œ�¾�é�œ�Ý���Ï�§���ù�¯�Ý�¾�œ�Ç�¯�˜�Á�œ�Ý���Ú�Ž���Ç�Ï�‘�¯�Á�¯�é�œ�é�á�Ï�Ç�Ý�Ž�˜�œ�é

Metoder og datakilder
Mobilitetsredegørelsen indeholder data fra forskellige 
�“�•�ä�•�¹�ª�¼�“�—�Ø�•��

�a�é�Ø�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü���é�“���¡�Ø�•�����a�f�Î�Ü���‰�Ø�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Á
�ô�•�Ã�—�é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—���µ�a�f�¶�ž���§�ô�ª�Ü���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼���—�Ø���•�ä���¹�Ê�Ø�ä�¼�‹�¢�¢�—��
�“�—�Ã���“�•�Ã�Ü�¹�—���Œ�—�¡�Ê�¼�¹�Ã�ª�Ã�¢�Ü���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���•�“�¡�‹�Ø�“�•���f�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Á
�Ü�—�Ã���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—�Ü���¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���§�—�¼�—���‰�Ø�—�ä���Â�—�“���•�•�•�������•��������
�“�•�Ã�Ü�¹�—�Ø�—�ž���§�ô�Ê�Ø�•�¡�����•���������Á�����•���������•�¡���“�—���ª�Ã�ä�—�Ø�ô�ª�—�õ�—�“�—���—�Ø��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—�•��

�I�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�•�¢�ä�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���§�—�Ã�§�Ê�¼�“�Ü�ô�ª�Ü��
�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü���Œ�‰�“�—���é�“���¡�Ø�•���“�•�ä�•���¡�Ø�•���a�f���Ê�¢���¡�Ê�Ø�Á
�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø�•���a�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���ä�Ê���¢�•�Ã�¢�—��
�‰�Ø�¼�ª�¢�ä���Ê�ô�—�Ø���—�Ã���é�¢�—���ª���§�—�Ã�§�Ê�¼�“�Ü�ô�ª�Ü���Â�•�¶���Ê�¢���Ü�—�Õ�ä�—�Â�Œ�—�Ø���Ü�Ê�Â��
�§�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�“�Ò�¢�Ã�Ü�ä�Ø�•���¹���µ�*�q���a�¶�•���a�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�•�¢�ä�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���ä�ª�¼��
�¡�Ê�“�Ü���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü���¡�Ø�•���a�f�ž���Ü�Ê�Â���*�q���a���¡�Ê�Ø�����������•

���—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø���¡�‰�Ø���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�ô�—�Ø�ä���•�Ã�“�—�ä���‰�Ø���é�“�¡�Ò�Ø�ä���—�Ã��
undersøgelse blandt københavnerne om deres hold �Á
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���ä�ª�¼�¡�Ø�—�“�Ü�§�—�“���Â�—�“���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�Ê�Â���•�û�¹�—�¼�Œ�û�•��
�-���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—�Ã���Ü�Õ�Ò�Ø�¢�—�Ü���Œ�¼�•�•�•�����ä�ª�¼���Ø�‰�“�ª�¢�§�—�“���Ê�ô�—�Ø���•�û�¹�—�¼�ž��
�§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���—�¼�Á���Ê�¢���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�•��

Resultaterne af undersøgelsen, som blev foretaget ulti �Á
�Â�Ê�����������ž���ª�Ã�“�¢�‰�Ø���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���ª���“�—�Ã�Ã�—���Ø�—�“�—�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�•

Mobilitetsredegørelsen indeholder desuden en del 
�•�Ã�“�—�Ã���“�•�ä�•���¡�Ø�•���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—���Ê�¢���¹�ª�¼�“�—�Ø�•�����•�ä�•�¹�ª�¼�“�—�Ã��
angives derfor som note under de forskellige tabeller 
�Ê�¢���•�¡�Ü�Ã�ª�ä�•��
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2023 
(Ture)

2023 
(Turkæder)

Forskel

Gang 27 % 27 % 0 %

Cykel 27 % 26 % +1 %

Kollektiv 
transport

17 % 18 % -1 %

Bil 29 % 29 % 0 %

Tabel 1 Turfordeling 2023 opgjort i ture og turkæder

Figur 2 Turfordeling i 2023 med mål

27%

17%29%

27%

Mål
2025

25%

25%25%

25%

27%

17%

29%

27%
Mål 2025

Min. 25%

Min. 25%

Max. 25%

Min. 25%

COVID-19
10%

15%

20%

25%

30%

35%

40%

2023202220212020201920182017201620152014

Figur 3 Udvikling i turfordeling 2014-2023 

Status på nøgletal

Turfordeling
�-���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��
���������ž���—�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���ä�é�Ø�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã��
�Â�—�¼�¼�—�Â���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�“�¼�—�Ø���Œ�¼�—�ô�—�ä���‹�Ã�“�Ø�—�ä���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü�ž���•�ä��
�ä�é�Ø�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�—�Â�Ê�ô�—�Ø���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���Ê�Õ�¢�¶�Ê�Ø�ä���Õ�‰���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“��
af kategorien ture ���ª�����a�f�Ü���a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ô�•�Ã�—�é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—��
�µ�a�f�¶���Ê�¢���ª�¹�¹�—�ž���Ü�Ê�Â���§�ª�“�ä�ª�¼�ž���é�“���¡�Ø�•���ä�é�Ø�¹�‹�“�—�Ø�•

�B�—�“���¶�é�Ü�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���ô�ª�¼���ä�é�Ø�—�ž���Ü�Ê�Â���¹�•�ä�—�¢�Ê�Ø�ª�ž���Œ�¼�ª�ô�—���Ê�Õ�¢�¶�Ê�Ø�ä���é�“��
�¡�Ø�•���ä�é�Ø�—�Ã���¡�Ø�•���—�ä���Ê�Õ�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���“�—�ä���Ã�‹�Ü�ä�—�ž���Ü�‰���¡�•�—�¹�Ü�•���—�Ã���¢�•�Ã�¢�ä�é�Ø��
�ä�ª�¼���Ê�¢���¡�Ø�•���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���Ê�¢���—�Ã���¹�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���‹�Ø�ª�Ã�“�—�ä�é�Ø��
�Ê�¢�Ü�‰���ª�Ã�¹�¼�é�“�—�Ø�—�Ü�•�����Ã�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã��
�Œ�•�¢�é�“�Ø�—�ä�ä�—�ä���ô�ª�¼���ª���Ã�Ê�¢�¼�—���‰�Ø���¢�ª�ô�—���—�Ã���¼�ª�¼�¼�—���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�Ã�“�—�Á
�¼�—�Ã���•�¡���¢�•�Ã�¢�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�ä�é�Ø�—�ž���Ü�•�Â�ä���—�ä���¼�ª�¼�¼�—���¡�•�¼�“���ª���•�Ã�“�—�¼�—�Ã���•�¡��
�¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�Á���Ê�¢���Œ�ª�¼�ä�é�Ø�—�•��

�a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�¢���Q�¹�Ê�Ã�Ê�Â�ª�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�Á
�¢�—�Ã���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ø���“�Ê�¢�ž���•�ä���“�—�ä�ä�—���—�Ø���—�Ã���Â�—�Ø�—���Ø�—�ä�ô�ª�Ü�—�Ã�“�—���Â�‰�“�—��
�•�ä���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—���ä�é�Ø�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Õ�‰�ž���Ê�¢���ô�ª�¼���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���¡�Ø�—�Â�•�“�Ø�—�ä�ä�—�ä��
�Œ�—�Ã�û�ä�ä�—���“�—�Ã�Ã�—���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�•��

Af tabel 1 ses, at andelen for henholdsvis gang og bil, 
�ª�¹�¹�—���§�•�Ø���‹�Ã�“�Ø�—�ä���Ü�ª�¢���ô�—�“���Â�—�ä�Ê�“�—�Ü�¹�ª���—�ä�ž���Â�—�Ã���•�ä���•�Ã�“�—�¼�—�Ã��
�¡�Ê�Ø���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���Â�—�“���˜�ä���Õ�Ø�Ê�•�—�Ã�ä�Õ�Ê�ª�Ã�ä�ž���Ê�¢��
�•�û�¹�¼�—�Ã�Ü���•�Ã�“�—�¼���Â�Ê�“�Ü�•�ä���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�—�“���˜�ä���Õ�Ø�Ê�•�—�Ã�ä�Õ�Ê�ª�Ã�ä�•��

�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� ���ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�Ø���—�ä���Ê�ô�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�ä���ä�Ø�•���¹�Á
�Â�‰�¼���Ê�Â�ž���•�ä���Œ�ª�¼�—�Ã���§�Ò�¶�Ü�ä���Ü�¹�•�¼���é�“�¢�Ò�Ø�—�������������•�¡���•�¼�¼�—���ä�é�Ø�—���ä�ª�¼�ž��
�ª���Ê�¢���¡�Ø�•���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���ª�����������ž���Â�—�Ã�Ü���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ž��
�•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢���¢�•�Ã�¢���§�ô�—�Ø���ª�Ü�‹�Ø���Ü�¹�•�¼���é�“�¢�Ò�Ø�—���Â�ª�Ã�“�Ü�ä�����������•��

�-�������������¼�‰���•�û�¹�¼�—�Ã�Ü���•�Ã�“�—�¼���•�¡���•�¼�¼�—���ä�é�Ø�—���ä�ª�¼�ž���¡�Ø�•���Ê�¢���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�Á
�§�•�ô�Ã���Õ�‰�������������Œ�•�Ü�—�Ø�—�ä���Õ�‰���“�—�Ã���Ã�û�—���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�•��
�f�Ã�“�—�Ø���Õ�•�Ã�“�—�Â�ª�—�Ã���Ü�ä�—�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�•�Ã�“�—�¼�—�Ã���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•��
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Alle ture til, fra og i København

Ture til arbejde og uddannelse i København

Københavnernes ture

Københavnernes ture til arbejde og uddannelse

Københavnernes ture til arbejde og uddannelse i København

29% 17%27%27%

10%

35%

12%

17% 58% 9% 16%

45%

29%

48%

23%

20%

13%

20%

21% 24%

�$�¯�§�î�Ý�������:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�œ�Ý�È�œ�á���é�î�Ý�œ�™���¾�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�œ�Ý�È�œ�á���é�î�Ý�œ���é�¯�Á���†�Ý�‘�œ�»�˜�œ���Ï�§���î�˜�˜�†�È�È�œ�Á�á�œ�™ 
københavnernes ture til arbejde og uddannelse i København

Figur 4 Turfordeling til arbejde og uddannelse i København i 
2023 med mål

10%

24%21%

45%

Mål
2025

50%

���—�Ã�Ã�—���—�Ø���Ü�ª�“�—�Ã�������������¡�•�¼�“�—�ä���ä�ª�¼�������������ª�����������ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä��
�Ü�ä�•�“�ª�¢���—�Ø���§�Ò�¶�—�Ø�—���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�—�ä���Â�—�“���¡�Ò�Ø���Õ�•�Ã�“�—�Â�ª�—�Ã�ž���Ê�¢��
�Ê�ô�—�Ø���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Õ�‰�������������¡�Ê�Ø�����������•��

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���—�Ã�����������Á�Ü�ä�ª�¢�Á
�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ø�•�������������ª���•�Ã�ä�•�¼���“�•�¢�¼�ª�¢�—���¢�•�Ã�¢�ä�é�Ø�—���Õ�—�Ø���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Á
�Ã�—�Ø�ž���¼�ª�¢�¢�—�Ø���ª�������������Õ�‰�����������ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���—�Ø���—�ä���Ü�ä�Ê�Ø�ä���¡�•�¼�“���¡�Ø�•��
�����������Õ�‰����� ���Õ�Ø�Ê�•�—�Ã�ä�Õ�Ê�ª�Ã�ä�•������

�C�‰�Ø���“�—�ä���¹�Ê�Â�Â�—�Ø���ä�ª�¼���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�ž���¼�‰���Œ�ª�¼�—�Ã�Ü���•�Ã�“�—�¼���•�¡���•�¼�¼�—��
�ä�é�Ø�—���Õ�‰����� �������ª�����������ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���—�Ø���—�Ã���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰�����Ø�—���Õ�Ø�Ê�Á
�•�—�Ã�ä�Õ�Ê�ª�Ã�ä���Ü�ª�“�—�Ã�������������‰�Ø�•���-�Ã�“�—�Ã���Õ�•�Ã�“�—�Â�ª�—�Ã���¼�‰���Œ�ª�¼�•�Ã�“�—�Á
�¼�—�Ã���Ê�ô�—�Ø�����������•

�a�é�Ø�•�Ã�“�—�¼�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���¼�‰���Õ�‰�������������ª��
���������ž���Ü�Ê�Â���“�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���¢�¶�Ê�Ø�“�—���ª�������������Ê�¢���ª�����������ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä��
�ª�Ã�“�ª�¹�—�Ø�—�Ø�ž���•�ä���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���—�Ø���ô�—�“���•�ä���ô�‹�Ø�—��
�ä�ª�¼�Œ�•�¢�—���Õ�‰���—�ä���Ã�ª�ô�—�•�é���Ü�Ê�Â���¡�Ò�Ø���Õ�•�Ã�“�—�Â�ª�—�Ã�•��������

�B�‰�¼�—�ä���¡�Ø�•���:���*�������:�¼�ª�Â�•�Õ�¼�•�Ã�—�Ã���Ê�Â���Â�ª�Ã�“�Ü�ä�������������•�¡���•�¼�¼�—��
�ä�é�Ø�—���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���ä�ª�¼���¡�Ê�“�Ü�ž���Â�—�“���•�û�¹�—�¼���—�¼�¼�—�Ø���Â�—�“���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���—�Ø���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—���Ã�‰�—�ä�•�����—�Ã���Ü�•�Â�¼�—�“�—���•�Ã�“�—�¼���ª������������
�—�Ø�����������•��

�%�Ø�•�¡�—�Ã�ž���“�—�Ø���ô�ª�Ü�—�Ø���ä�é�Ø�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�ô�—�Ø���—�Ã�������Á�‰�Ø�ª�¢���Õ�—�Ø�ª�Ê�Á
�“�—�ž���—�Ø���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�—�ä�ž���Ü�‰���“�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���ô�ª�Ü�—�Ø���“�—�Ã���Ã�û�—���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Á
�Â�—�ä�Ê�“�—���Â�—�“���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�ô�ª�Ø�¹�—�Ã�“�—���¹�Ø�•���•��

�B�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�Â���•�ä�������������•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Ê�¢��
�é�“�“�•�Ã�Ã�—�¼�Ü�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�¹�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼���ª�������������—�Ø���¡�—�Â��
�Õ�Ø�Ê�•�—�Ã�ä�Õ�Ê�ª�Ã�ä���¡�Ê�Ø���•�ä���Œ�¼�ª�ô�—���Ê�Õ�Ã�‰�—�ä�ž���Ê�¢���¼�ª�¢�¢�—�Ø���“�—�Ø�Â�—�“���Õ�‰��
�����������ª�����������•

�-�����¢�é�Ø�������¡�Ø�—�Â�¢�‰�Ø���“�—�ä���“�—�Ü�é�“�—�Ã�ž���•�ä���¢�•�Ã�¢���Ê�¢���•�û�¹�—�¼���—�Ø��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—�Ü���Â�—�Ü�ä���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�“�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�•���$�Ê�Ø��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—�Ü���ä�é�Ø�—���“�Ê�Â�ª�Ã�—�Ø�—�Ø���¢�•�Ã�¢���Â�—�“�������������—���—�Ø�Á
�¡�é�¼�¢�ä���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Â�—�“����� �����•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—�•�������������•�¡���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Á
�Ã�—�Ø�Ã�—�Ü���ä�é�Ø�—���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���ª���Œ�ª�¼�•

�$�Ê�Ø���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—�ž���“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�é�“�—�Ø�—�Ø���ª��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���—�Ø���“�—�Ø�������������Ü�Ê�Â���¢�‰�Ø���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�¬�é�“�“�•�Ã�Á
�Ã�—�¼�Ü�—�ž�������������“�—�Ø���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ø���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���Ê�¢������������
�“�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ø�•��� �������•�¡���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ø���Œ�ª�¼���ä�ª�¼���“�—�Ã��
�“�•�¢�¼�ª�¢�—���¹�Ò�Ø�Ü�—�¼���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Ê�¢���é�“�“�•�Ã�Ã�—�¼�Ü�—�•��������
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�$�¯�§�î�Ý�������a�¯�Á�‘�†�§�œ�Á�†�§�é�œ���Ç�¯�Ï�˜���¾�Ç���Ú�œ�Ý���¬�ù�œ�Ý�˜�†�§���¯���������	�™���a�f���Ï�§���¦�Ï�Ý�ù�†�Á�é�È�¯�È�§�œ�È�á���é�•�Á�Á�¯�È�§�œ�Ý
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Tilbagelagte kilometer
�I�Â�¡�•�Ã�¢�—�ä���•�¡���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���¹�•�¼�“�—�Ü���ä�Ø�•���¹�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Ê�¢���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü��
�é�“���¡�Ø�•�ž���§�ô�Ê�Ø���Â�•�Ã�¢�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���“�•�¢�¼�ª�¢�ä���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�‹�¢�Á
�¢�—�Ü���ô�ª�•���“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�•��

�a�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�•�¢�ä�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü�ž��
�¼�ª�¢�—�Ü�Ê�Â���Ü�ª�“�Ü�ä�—���‰�Ø�ž���Œ�‰�“�—���é�“���¡�Ø�•���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø��
�Ü�•�Â�ä�����a�f�Î�Ü���a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ô�•�Ã�—�é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—���µ�a�f�¶�•��
�$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�•�Ø���ª�¹�¹�—���Ü�—�¼�ô���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�•�¢�ä�—��
�¹�Â���ä�ª�¼���¡�Ê�“�Ü�ž���Ü�‰���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü���“�ª�Ü�Ü�—���é�“�—�¼�é�¹�¹�—�Ã�“�—���é�“���¡�Ø�•��
�a�f�ž���Ü�Ê�Â���Ê�¢�Ü�‰���§�•�Ø���ô�‹�Ø�—�ä���Õ�Ø�•�¹�Ü�ª�Ü���ª���“�—���ä�ª�“�¼�ª�¢�—�Ø�—���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�Á
�ä�—�ä�Ü�Ø�—�“�—�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ø�•

�$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���¡�Ê�Ø��
�§�—�Ã�§�Ê�¼�“�Ü�ô�ª�Ü���Œ�ª�¼���Ê�¢���•�û�¹�—�¼���—�Ø���Õ�Ø�‹�•�ª�Ü�—�Ø�—�ä���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�—�Á
�¢�‰�—�Ã�“�—���‰�Ø���ô�—�“���•�ä���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø��
�Â�—�“���—�Ã���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���ô�—�¶�Ã�—�ä�ä�—�ä���ª���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã�•����

�a�Ø�•���¹�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���¡�Ê�Ø�������������¡�Ø�—�Â�¢�‰�Ø���•�¡�����¢�é�Ø�����ž���Ê�¢���ô�ª�Ü�—�Ø��
�Â�ª�Ã�“�Ø�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�—���ª���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�¼�•�¢�ä�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø���Ü�‰�ô�—�¼���Œ�ª�¼�—�Ø��
�Ü�Ê�Â���•�û�¹�¼�—�Ø���¡�Ø�•���“�—���ä�Ê���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ø�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���¡�Ê�Ø�Â�Ê�“�—�Ã�ä�¼�ª�¢��
�Ü�¹�•�¼���ä�ª�¼�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Â�—�ä�Ê�“�ª�Ü�¹�—���ä�ª�¼�¢�•�Ã�¢�—�•

�T�‰�����¢�é�Ø�������Ü�—�Ü���“�—�ä���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä���•�ä���a�f���§�•�Ø���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���é�“�Ü�ô�ª�Ã�¢���¡�Ø�•��
�‰�Ø���ä�ª�¼���‰�Ø���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�—�ä���Â�—�“���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���Ø�—�ô�ª�“�—�Ø�—�“�—��
�Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�•���$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���Â�—�ä�Ê�“�—���Œ�û�¢�¢�—�Ø���Õ�‰��
�ô�—�¶�Ã�—�ä�ä�—�ä���ª�����I�B�T���[�[���a�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã�ž���Ü�Ê�Â���Œ�¼�—�ô���é�“�ô�ª�¹�¼�—�ä��
�Â�—�“���Œ�•�Ü�ª�Ü�‰�Ø�—�ä�����������•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���¹�•�Ã���Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���ª�¹�¹�—���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ü��
�ä�ª�¼���•�ä���Õ�Ø�‹�•�ª�Ü�—�Ø�—���“�•�ä�•���¡�Ø�•���¡�Ò�Ø�����������•���a�ª�¼���ä�Ø�Ê�“�Ü���¡�Ê�Ø���Ü�ä�•�ä�ª�Ü�ä�ª�Ü�¹��
�é�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Ê�¢���‰�Ø�¼�ª�¢�—���é�“�Ü�ô�ª�Ã�¢���¼�ª�¢�¢�—�Ø���Œ�—�¢�¢�—���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Á
�Â�—�ä�Ê�“�—�Ø���Õ�‰���Ã�Ê�¢�—�Ã�¼�é�Ã�“�—���Ü�•�Â�Â�—���Ã�ª�ô�—�•�é���¡�Ê�Ø���“�—���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—�Á
�¼�•�¢�ä�—���¹�Â���ª���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã�����������Á���������•��

�$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ê�Ø�ä�Ü�‹�ä�ä�—�Ø���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Â�—�“���•�ä���¢�Ò�Ø�—���“�•�ä�•���Ê�¢��
�Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���Â�—�Ø�—���Ø�—�ä�ô�ª�Ü�—�Ã�“�—���Œ�¼�•�•�•���ô�ª�•���•�é�ä�Ê�Â�•�Á
�ä�ª�Ü�¹�—���ä�‹�¼�¼�—�Ü�û�Ü�ä�—�Â�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���Ê�Õ�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���¼�•�Ã�¢�Ü���“�—��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���ô�—�¶�—�ž���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�•������
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Figur 9 Ture i bil med start og slut i København
Kilde: Bilejerskab og brug af bil i Københavns Kommune, Incentive 2023
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Figur 8 Fordeling af Københavnernes ture i bil i forhold til turlænge
Kilde: Bilejerskab og brug af bil i Københavns Kommune, Incentive 2023
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Københavnernes ture i bil
Mange af københavnernes bilture er korte ture, men 
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���Õ�—�Ã�“�¼�—�Ø���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���Â�ª�Ã�“�Ø�—���ª���Œ�ª�¼���—�Ã�“��
�¼�•�Ã�“�Ü�¢�—�Ã�Ã�—�Â�Ü�Ã�ª�ä�ä�—�ä�•���$�Ê�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���—�Ø���§�ô�—�Ø���ä�ª�—�Ã�Á
�“�—���ä�é�Ø���ª���Œ�ª�¼���é�Ã�“�—�Ø���ä�Ê���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���Ê�¢�����¬�����•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—���—�Ø���é�Ã�“�—�Ø��
�¡�—�Â���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø�•

�$�ª�¢�é�Ø��� ���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä�������������•�¡���•�¼�¼�—���Œ�ª�¼�ä�é�Ø�—���Â�—�“���Ü�ä�•�Ø�ä���—�¼�¼�—�Ø���Ü�¼�é�ä���ª��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���•�¡���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—�•�������������•�¡���Œ�ª�¼�ä�é�Ø�—�Á
ne med start eller slut i København foretages af borge �Á
�Ø�—���Â�—�“���Œ�Ê�Õ�‹�¼���é�“�—�Ã�¡�Ê�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•��

Over halvdelen af Københavnernes ture i bil er fri �Á
�ä�ª�“�Ü�ä�é�Ø�—�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�ä���¹�é�Ã���—�Ø�������������•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Ê�¢��
�é�“�“�•�Ã�Ã�—�¼�Ü�—�ž���“�—�Ø���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���ª���Œ�ª�¼�•��

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���Œ�Ø�é�¢�—�Ø���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���Œ�ª�¼�—�Ã���ä�ª�¼���‹�Ø�ª�Ã�“�—�Á�Ê�¢��
�¡�Ø�ª�ä�ª�“�Ü�ä�é�Ø�—�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���¡�Ø�—�Â�¢�‰�Ø���•�¡�����¢�é�Ø�������Ê�¢��� �•��

�$�Ø�ª�ä�ª�“�Ü�ä�é�Ø�—���“�‹�¹�¹�—�Ø���¡�ú���Ê�ô�—�Ø���Œ�—�Ü�Ò�¢���§�Ê�Ü���ô�—�Ã�Ã�—�Ø���Ê�¢���¡�•�Â�ª�¼�ª�—�ž��
�ª�“�Ø�‹�ä�Ü�Á���Ê�¢���Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Ü�•�¹�ä�ª�ô�ª�ä�—�ä�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Â�é�Ü�—�é�Â�Ü�Œ�—�Ü�Ò�¢�ž���§�ô�Ê�Ø��
�‹�Ø�ª�Ã�“�—�ä�é�Ø�—���“�‹�¹�¹�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���ª�Ã�“�¹�Ò�Œ�ž���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���•�¡���Œ�Ò�Ø�Ã���ä�ª�¼��
�Ü�¹�Ê�¼�—���—�¼�¼�—�Ø���“�•�¢�ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã���Ü�•�Â�ä���¼�‹�¢�—�Œ�—�Ü�Ò�¢���Â�Â�•��
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Tabel 2 Procentvise vækst i antallet af 
københavnere og privatejede cykler 
og biler 2020-2023

Kilder: Privatejede biler og indbyggere: Køben-
havns Kommunes statistikbank (primo 2023), 
Dansk Statistik (2023) Cykler: Analyse forud for 
cykelregnskabet (ultimo 2023), El- og plug-in 
hybridbiler: Danmarks Statistik (bil 54), Dele- og 
nabo-til-nabobiler: Hyre, Kinto Share, Gomore, 
Green Mobility, Sharenow

1Antallet af cykler herunder el- og ladcykler ud-
regnes som et gennemsnit for to år, for at mindske 
den statistiske usikkerhed.
22024: 10.880 (Kilde: Danmarks Statistik)
32024: 5.450 (Kilde: Danmarks Statistik)

* Nabo-til-nabo-biler er en delingsordning mel-
lem private,hvor ejere af private biler udlejer sin 
bil til andre

Kategori ���Ã�ä�•�¼���������� �f�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢��
���������Á����

�f�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢��
���������Á����

Indbyggere  �������•������ ������ ��������

���û�¹�¼�—�Ø���ª���•�¼�ä�� �������•�������� ������ ��������

�*�—�Ø�•�¡���—�¼�•�û�¹�¼�—�Ø �����•������ ����������

�*�—�Ø�•�¡���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢��
�—�¼�¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���µ�é�“�—�Ã��
�•�û�¹�—�¼�•�Ã�§�‹�Ã�¢�—�Ø�—�¶

��� �•������ ��������

�T�Ø�ª�ô�•�ä�—�¶�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���ª���•�¼�ä ����� �•������ ������ ��������

�*�—�Ø�•�¡���Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—�¶�—�“�—���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø ���•��������  
�µ�T�Ø�ª�Â�Ê�����������Ÿ����

�����•�������¶

����� ����

�*�—�Ø�•�¡���Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—�¶�—�“�— 
�Õ�¼�é�¢�Á�ª�Ã���§�û�Œ�Ø�ª�“�Œ�ª�¼�—�Ø

���•������ ��  

�µ�T�Ø�ª�Â�Ê�����������Ÿ��
���•�������¶

����� ����

���—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���•�¼�ä ���•������ ��������

Delebiler med fast 
�Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü

674 ����������

Delebiler uden fast 
�Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü

����� � ��������

�C�•�Œ�Ê�Á�ä�ª�¼�Á�Ã�•�Œ�Ê���Œ�ª�¼�—�Ø�¨ �������� ������
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Figur 12 Københavnerne samt privatejede biler og cykler i 
absolutte tal de sidste 10 år

Figur 13 Udvikling i bestand og befolkning de sidste 10 år
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�¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø���Ø�‰�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���Œ�ª�¼���ä�ª�¼���“�•�¢�¼�ª�¢���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�•�����—�Ø���—�Ø���¼�ª�¢�—�¼�—�Á
�“�—�Ü���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�—���Â�—�¼�¼�—�Â���“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���Œ�û�“�—�¼�—���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“��
�ä�ª�¼�ž���§�ô�Ê�Ø���Â�—�¢�—�ä���“�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ü���Ê�¢���¹�Ò�Ø�—�Ü���ª���Œ�ª�¼�•

���Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�“�—���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�—�“�����������Ü�ª�“�—�Ã�����������•���a�ª�¼���Ü�•�Â�Â�—�Ã�Á
�¼�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø���Œ�—�¡�Ê�¼�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���ô�Ê�¹�Ü�—�ä���Â�—�“�����������ª��
�Ü�•�Â�Â�—���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�ž���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Œ�—�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ã���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�—�“���������•��
���ª�¼�Œ�—�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ã���—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���¼�ª�“�ä���¡�Ø�•�������������ä�ª�¼�����������ž���Â�—�Ã���Ã�û�—�Ø�—��
registerdata indikerer, at bestanden igen stiger fra 
�����������ä�ª�¼�����������•���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���Ê�Õ�¢�Ò�Ø���Œ�ª�¼�—�¶�—�Ø�Á
�Ü�¹�•�Œ�—�ä���Ü�Ê�Â���•�Ã�ä�•�¼���Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—�¶�—�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø���Õ�—�Ø�����•���������ª�Ã�“�Œ�û�¢�¢�—�Á
�Ø�—���Ê�ô�—�Ø���������‰�Ø�•���-�������������ô�•�Ø���“�—�Ø�����������Œ�ª�¼�—�Ø���Õ�—�Ø�����•���������ô�Ê�¹�Ü�Ã�—��
�ª�Ã�“�Œ�û�¢�¢�—�Ø�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�•�����Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø��
�Ê�¢���Õ�¼�é�¢�Á�ª�Ã�Á�§�û�Œ�Ø�ª�“�Œ�ª�¼�—�Ø���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•��
�-�������������ô�•�Ø���“�—�Ø�����•���������Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø���µ�ä�•�¼���¡�Ê�Ø���é�¼�ä�ª�Â�Ê������������
�ª�Ã�¹�¼�•���—�Ø�§�ô�—�Ø�ô�Ÿ�������•�������¶���Ê�¢�����•���������Õ�¼�é�¢�ª�Ã�Á�§�û�Œ�Ø�ª�“�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���:�Ò�Á
�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���µ�ä�•�¼���¡�Ê�Ø���é�¼�ä�ª�Â�Ê�������������ª�Ã�¹�¼�•���—�Ø�§�ô�—�Ø�ô�Ÿ�����•� �����¶�•���$�Ê�Ø��
�Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���ä�•�¼�—���Ê�Â���—�Ã���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���Â�—�Ø�—���—�Ã�“��
�����������ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼�����������ž���Ê�¢������� �������Ê�ô�—�Ø���—�Ã���ä�Ø�—�‰�Ø�ª�¢���Õ�—�Ø�ª�Ê�Á
�“�—�•���-���•�¼�ä���é�“�¢�Ò�Ø���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���Õ�¼�é�¢�ª�Ã�Á�§�û�Œ�Ø�ª�“�Œ�ª�¼�—�Ø���ä�ª�¼�Ü�•�Â�Â�—�Ã��
���������•�¡���•�¼�¼�—���Õ�Ø�ª�ô�•�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ã�•��

�-���������������Ã�“�—�Ü�������•���������—�¼�•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢����� �•���������¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø���ª���“�—��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���§�¶�—�Â�•�����—�ä���—�Ø���Â�‹�Ø�¹�Œ�•�Ø�—���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Õ�‰��
�§�—�Ã�§�Ê�¼�“�Ü�ô�ª�Ü���������������¡�Ê�Ø���—�¼�•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢�������������¡�Ê�Ø��
�¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø�ž���Â�—�“���Ê�¢���é�“�—�Ã���—�¼���Ü�ª�“�—�Ã�����������•��
���������•�¡���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—�ž���“�—�Ø���Ø�‰�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���—�Ã��
�¼�•�“�•�û�¹�—�¼���¡�Ê�Ø�ä�‹�¼�¼�—�Ø�ž���•�ä���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ã���—�Ø���—�Ã���—�Ø�Ü�ä�•�ä�Á
�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���—�Ã���Œ�ª�¼�ž���Ê�¢�����������Ê�Õ�¼�û�Ü�—�Ø�ž���•�ä���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ã��
�—�Ø�Ü�ä�•�ä�ä�—�Ø���Œ�ª�¼���Ã�é�Â�Â�—�Ø���ä�Ê�•��



14

Bydele ���Ã�“�—�¼���•�¡��
beboere

���Ã�“�—�¼���•�¡��
arbejdspladser

�-�Ã�“�Ø�—�����û �������� ��������

�Q�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê �������� ��������

Nørrebro �������� ��������

�q�—�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê�¬���:�¢�Ü�•�����Ã�¢�§�•�ô�— �������� ��������

�q�•�¼�Œ�û �������� ��������

Vanløse �������� ��������

���Ø�Ò�Ã�Ü�§�Ò�¶�Á�*�é�Ü�é�Â ������ ������

���ª�Ü�Õ�—�Œ�¶�—�Ø�¢ �������� ��������

���Â�•�¢�—�Ø���Q�Ü�ä ��� ���� ��������

Amager Vest �������� ��� ����

�a�†�‘�œ�Á���	�����È�˜�œ�Á�œ���†�¦���‘�œ�‘�Ï�œ�Ý�œ���Ï�§���†�Ý�‘�œ�»�˜�á�Ú�Á�†�˜�á�œ�Ý�™���˜�œ�Ý���¾�†�È���È�Ž��
metro eller tog inden for hhv. 600 m i Københavns bydele

Delebilisme
���—�Ø���ô�•�Ø�����•���������“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���ä�ª�¼���Ø�‰�“�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—��
�ô�—�“���é�“�¢�•�Ã�¢�—�Ã���•�¡�����������•���a�•�¼�¼�—�ä���“�‹�¹�¹�—�Ø���Œ�‰�“�—���“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø��
�Â�—�“���Ê�¢���é�“�—�Ã���¡�•�Ü�ä���Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü���Ü�•�Â�ä���Ã�•�Œ�Ê�Á�ä�ª�¼�Á�Ã�•�Œ�Ê���Œ�ª�Á
�¼�—�Ø�•���C�•�Œ�Ê�Á�ä�ª�¼�Á�Ã�•�Œ�Ê���Œ�ª�¼�—�Ø���—�Ø���—�Ã���“�—�¼�ª�Ã�¢�Ü�Ê�Ø�“�Ã�ª�Ã�¢���Â�—�¼�¼�—�Â��
�Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—�ž���§�ô�Ê�Ø���—�¶�—�Ø�—���•�¡���Õ�Ø�ª�ô�•�ä�—���Œ�ª�¼�—�Ø���é�“�¼�—�¶�—�Ø���“�—�Ø�—�Ü���Œ�ª�¼���ä�ª�¼��
�•�Ã�“�Ø�—���¢�—�Ã�Ã�—�Â���—�Ã���“�ª�¢�ª�ä�•�¼���Õ�¼�•�ä�¡�Ê�Ø�Â�•���q�‹�¹�Ü�ä�—�Ã���ª���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡��
�“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���Ü�¹�û�¼�“�—�Ü���Œ�¼�•�Ã�“�ä���•�Ã�“�—�ä�ž���•�ä���Ø�•�Â�Â�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø��
�Â�—�“���¡�•�Ü�ä���Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü���Œ�¼�—�ô���é�“�ô�ª�“�—�ä���ª�����������•���-���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã��
���������Á�����������Ê�Õ�Ø�—�ä�ä�—�Ü���“�—�Ø���§�ô�—�Ø�ä���‰�Ø�����������Ã�û�—���Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ä�ª�¼��
�“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���Â�—�“���¡�•�Ü�ä���Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���Ü�—�Ü���—�Ã���Â�ª�Ã�“�Ø�—��
�ô�‹�¹�Ü�ä���ª���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���Ã�•�Œ�Ê�Á�ä�ª�¼�Á�Ã�•�Œ�Ê�Á�Œ�ª�¼�—�Ø�•���-�������������¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü��
det samlede antal af delebiler dog at falde en smule 
�ä�ª�¼���•�•�•�����•���������“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���•�¼�ä�•�����—�ä���Ü�¹�û�¼�“�—�Ü�ž���•�ä���[�§�•�Ø�—�C�Ê�õ�ž��
�Ü�Ê�Â���é�“�Œ�û�“�—�Ø���“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���é�“�—�Ã���¡�•�Ü�ä���Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü�ž���¼�é�¹�¹�—�“�—��
�Ã�—�“���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���ª���¡�—�Œ�Ø�é�•�Ø�����������•���[�§�•�Ø�—�C�Ê�õ���§�•�ô�“�—���ª��
�����������Ê�ô�—�Ø�����������Œ�ª�¼�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•���%�Ø�—�—�Ã�B�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�û���§�•�Ø��
�Â�—�“�“�—�¼�ä�ž���•�ä���“�—���ª���¡�Ê�Ø�¼�‹�Ã�¢�—�¼�Ü�—���§�—�Ø�•�¡���é�“�ô�ª�“�—�Ø���“�—�Ø�—�Ü�����‰�“�—��
�¡�Ø�•�����������ä�ª�¼�����•���������“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���é�“�—�Ã���¡�•�Ü�ä���Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü���Â�—�“���—�Ã��
�¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���—�Ã���û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—���ô�‹�¹�Ü�ä���¡�Ø�—�Â���Â�Ê�“�����������•��
Dermed forventes det, at antallet af delebiler uden fast 
�Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü���Ü�•�Â�¼�—�ä���Ü�—�ä���¡�•�¼�“�—�Ø���¡�Ø�•���•�•�•�����•���������ä�ª�¼�����•�������•

Bilparkering
�-�������������Ê�¢�������������Œ�¼�—�ô���“�—�ä���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹���ô�—�“�ä�•�¢�—�ä�ž���•�ä���“�—�Ø���¢�—�Ã�Á
�Ã�—�Â���“�—���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���‰�Ø���Ü�¹�•�¼���Ø�—�Ü�—�Ø�ô�—�Ø�—�Ü�����•���������Õ�•�Ø�¹�—�Á
�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ä�ª�¼���“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø�•���$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ô�ª�¼��
�“�—�Ø�¡�Ê�Ø���ª���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã�����������Á�����������Ê�Â�“�•�Ã�Ã�—���•�¼�Â�ª�Ã�“�—�¼�ª�¢�—��
�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ä�ª�¼���“�—�¼�—�Œ�ª�¼�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø�ž���—�¼�Á�“�—�¼�—�Œ�ª�¼�Ü�Õ�¼�•�“�Á
�Ü�—�Ø�ž���—�¼�Œ�ª�¼�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Â�—�“���ä�ª�¼�§�Ò�Ø�—�Ã�“�—���¼�•�“�—�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ø�—���Ê�¢��
�—�¼�Œ�ª�¼�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���é�“�—�Ã���¼�•�“�—�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ø�—�•���-�������������—�Ø���“�—�Ø���ª���•�¼�ä��
�Ê�Õ�Ø�—�ä�ä�—�ä�����������Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ä�ª�¼���“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�“�—�¼�ä���Õ�‰��

���������Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ä�ª�¼���“�—�¼�—�Œ�ª�¼�—�Ø���Â�—�“���¡�•�Ü�ä���Ü�ä�•�Â�Õ�¼�•�“�Ü�ž���������—�¼�Á�“�—�Á
�¼�—�Œ�ª�¼�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø�ž�����������—�¼�Œ�ª�¼�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Â�—�“���¼�•�“�—�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ø�—���Ê�¢��
�������—�¼�Œ�ª�¼�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���é�“�—�Ã���¼�•�“�—�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ø�—�•

�$�Ø�•���“�—�Ã�����•���¶�•�Ã�é�•�Ø�������������—�Ø���“�—�ä���§�—�¼�¼�—�Ø���ª�¹�¹�—���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���¢�Ø�•�Á
�ä�ª�Ü���•�ä���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø�ž���—�¼�Â�Ê�ä�Ê�Ø�•�û�¹�¼�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���Œ�Ø�ª�Ã�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���Õ�‰��
�Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢�—���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���Ê�¢���ª������������
�¡�Ê�Ø�ä�Ü�•�ä�ä�—���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Ê�Â���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�•�¼�—���ä�ª�“�Ü�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�“�—��
�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü���Ê�Ã�—�Ø�•���a�ª�¼�ä�•�¢�—�ä���§�•�Ø���ä�ª�¼���§�—�Ã�Ü�ª�¢�ä���•�ä���Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—��
�ä�Ø�‹�Ã�¢�Ü�¼�—�Ã���¡�Ø�•���é�“�—�¡�Ø�•�¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���Œ�ª�¼�—�Ø�ž���“�—�Ø���¼�•�Ã�¢�ä�ª�“�Ü�Õ�•�Ø�Á
�¹�—�Ø�—�Ø���ª���Ø�•�Ã�“�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���ô�—�“���“�—���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü���Ê�Á
�Ã�—�Ø�•�����—���¡�Ò�Ø�Ü�ä�—���ä�ª�“�Ü�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�“�—�����Ê�Ã�—�Ø���Õ�‰�����Â�•�¢�—�Ø���ä�Ø�‰�“�ä�—��
�ª���¹�Ø�•�����“�•�����•���“�—�•�—�Â�Œ�—�Ø�����������ž���Â�—�Ã�Ü���“�—���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—�����Ê�Ã�—�Ø���ª��
�q�•�Ã�¼�Ò�Ü�—�ž���[�û�“�§�•�ô�Ã���Ê�¢���û�“�Ø�—���Q�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���•�ä���ä�Ø�‹�“�—�Ü��
�ª���¹�Ø�•�����ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡�����������•

Faktorer som påvirker bilejerskabet på 

bydelsniveau 
���Ã���Ü�ª�Â�Õ�—�¼���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���Œ�ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ�—�ä���—�Ø��
�����Á�����������¼�•�ô�—�Ø�—���ª���Œ�û�é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���Q�Ø�—�Ü�ä�•�“���—�Ã�“���Õ�‰��
���Â�•�¢�—�Ø���Q�Ü�ä�ž���Ü�—�¼�ô�Ê�Â���Œ�û�Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�Ã�—���ª�Ã�“�¹�Ê�Â�Ü�ä�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�ä��
�¼�ª�¢�¢�—�Ø���Õ�‰���Ü�•�Â�Â�—���Ã�ª�ô�—�•�é�•���-���Q�Ø�—�Ü�ä�•�“���¹�Ê�Ü�ä�—�Ø���“�—�ä�������•���������¹�Ø�•��
�‰�Ø�¼�ª�¢�ä���•�ä���¡�‰���•�“�¢�•�Ã�¢���ä�ª�¼���—�ä���Õ�Ø�ª�ô�•�ä���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�•�Ã�¼�‹�¢���ª���Œ�û�“�—�Á
�¼�—�Ã�•���a�ª�¼���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���¹�Ê�Ü�ä�—�Ø���—�Ã���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�¼�ª�•�—�Ã�Ü���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�Á
�§�•�ô�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â����� �����Ê�¢�����•���������¹�Ø�•���‰�Ø�¼�ª�¢�ä�•�����—�ä���ª�Ã�“�ª�¹�—�Ø�—�Ø�ž���•�ä��
�Õ�Ø�ª�Ü�—�Ã���¡�Ê�Ø���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���§�•�Ø���Œ�—�ä�û�“�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ�—�ä�•���q�ª�Á
�“�—�Ã���§�—�Ø�Ê�Â���Ü�ä�•�Â�Â�—�Ø���¡�Ø�•���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã���Ë���ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ���Ê�¢���Œ�Ø�é�¢��
�•�¡���Œ�ª�¼���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�ž�Ì���Ü�Ê�Â���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�����¹��
�é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���ª�����������¬���������•

���ä���Œ�ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ�—�ä���—�Ø���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�ä���ª�Â�—�¼�¼�—�Â���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�Œ�û�“�—�¼�—�ž���•���‹�Ã�¢�—�Ø���é�“���Ê�ô�—�Ø���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�•�¡�¢�ª���—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���•�¡��
�•�Ã�“�Ø�—���¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø���Ü�‰�Ü�Ê�Â���ª�Ã�“�¹�Ê�Â�Ü�ä�ž���¡�•�Â�ª�¼�ª�—�Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã���Ê�¢��
�•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���ä�ª�¼���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�•��

���—�Ø�¡�Ê�Ø���§�•�Ø���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ô�§�•�•���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã�����I�B�T���[�[��
�Ü�—�ä���Ã�‹�Ø�Â�—�Ø�—���Õ�‰���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�—���ª���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ã���ä�ª�¼���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���µ�Â�—�ä�Ø�Ê�Á���Ê�¢���ä�Ê�¢�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�¶���Œ�¼�•�Ã�“�ä���ª�Ã�“�Œ�û�¢�Á
�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���������Œ�û�“�—�¼�—���é�“��
�¡�Ø�•���Œ�•�Ü�ª�Ü�‰�Ø�—�ä�����������•���$�Ê�Ø�é�“�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���¡�Ê�Ø�����I�B�T���[�[��
�é�“�“�û�Œ�—�Ü���ª���Ü�ä�•�ä�é�Ü�•�Ø�¹�—�ä���Ê�Â���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���ä�ª�¼���“�—�ä�ä�—���‰�Ø�Ü��
�Ø�—�“�—�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�•����

���Ã�“�—�¼�—�Ã���•�¡���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—�ž���“�—�Ø���Œ�Ê�Ø���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�Ü�Ã�‹�Ø�ä�ž���“�ô�Ü�•��
�Â�—�“���—�Ã���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���Ê�Õ���ä�ª�¼�����������Â�—�ä�—�Ø���ä�ª�¼���—�Ã���Â�—�ä�Ø�Ê�Á���—�¼�¼�—�Ø���ä�Ê�¢�Á
�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�ž���¼�ª�¢�¢�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�������������ª���Œ�û�“�—�¼�—�Ã�—���-�Ã�“�Ø�—���Œ�û�ž���Q�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê�ž��
�C�Ò�Ø�Ø�—�Œ�Ø�Ê���Ê�¢���q�—�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê�¬�:�Ê�Ã�¢�—�Ã�Ü�����Ã�¢�§�•�ô�—�•��

���Ã�“�—�Ø�¼�—�“�—�Ü���—�Ø���“�—�ä���¡�Ê�Ø���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�—���ª�����Ø�Ò�Ã�Ü�§�Ò�¶�Á�*�é�Ü�é�Â�ž���§�ô�Ê�Ø��
�•�Ã�“�—�¼�—�Ã�ž���“�—�Ø���¹�•�Ã���Ã�‰���Â�—�ä�Ø�Ê���—�¼�¼�—�Ø���ä�Ê�¢���ª�Ã�“�—�Ã�¡�Ê�Ø�����������Â�—�ä�—�Ø��
�¡�Ø�•���“�—�Ø�—�Ü���Œ�Ê�¼�ª�¢�ž���¼�ª�¢�¢�—�Ø���Õ�‰���������ž���Ê�¢���¡�Ê�Ø���•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���—�Ø��
�“�—�Ã�Ã�—���•�Ã�“�—�¼���¹�é�Ã���������•�����—�ä���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���Â�—�“���ä�ª�¼���•�ä���¡�Ê�Ø�¹�¼�•�Ø�—�ž��
�§�ô�Ê�Ø�¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ�—�ä���—�Ø���§�Ò�¶�—�Ø�—���Ã�—�ä�Ê�Õ���ª�����Ø�Ò�Ã�Ü�§�Ò�¶�Á
�*�é�Ü�é�Â���—�Ã�“���ª���•�Ã�“�Ø�—���Œ�û�“�—�¼�—�•



Foto Københavns Kommune
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Fodgænger- og cykelvenlig infrastruktur

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���§�•�Ø���—�Ã���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã���Ê�Â���•�ä���Œ�¼�ª�ô�—���ô�—�Ø�“�—�Ã�Ü���Œ�—�“�Ü�ä�—���•�û�¹�—�¼�Œ�û�ž���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—��
�¹�¼�ª�Â�•�Œ�—�¼�•�Ü�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�•�Â�ä���ô�‹�Ø�—���—�Ã���Œ�û���¡�Ê�Ø���•�¼�¼�—���Ê�¢���Â�—�“���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Œ�û�—�Ã�Ü���¼�ª�ô�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø��
�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�ä���¡�Ø�—�Â�Â�—���¢�•�Ã�¢���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢�ž���Ü�‰��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—���Ê�¢���Œ�—�Ü�Ò�¢�—�Ã�“�—���¹�•�Ã���¹�Ê�Â�Â�—���Ø�é�Ã�“�ä���ª���Œ�û�—�Ã���Ã�—�Â�ä���Ê�¢���—���—�¹�ä�ª�ô�ä�•��
�*�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���¡�Ø�—�Â�§�‹�ô�—�Ü���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���¡�Ø�•�����������ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���Â�—�“�ô�ª�Ø�¹�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���•�ä���¢�Ò�Ø�—��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Â�—�Ø�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�ô�—�Ã�¼�ª�¢�•

� �� ������ �•�¡���•�û�¹�¼�—�Ã�“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—���—�Ø���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���ä�ª�¼�¡�Ø�—�“�Ü�—�Â�—�“���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�Ê�Â���•�û�¹�—�¼�Œ�û

Mere cykel- og fodgængervenlige forhold i 

Gothersgade 

Gothersgade var nedslidt og skulle samtidig gøres 
�Â�—�Ø�—���Ü�ª�¹�¹�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¢�‰�—�Ã�“�—�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���—�Ø���¢�•�“�—�Ã��
�ª�������������Œ�¼�—�ô�—�ä���¢�—�Ã�Ê�Õ�Ø�—�ä�ä�—�ä���Õ�‰���§�—�¼�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�•��
�:�Ê�Ã�¢�—�Ã�Ü���C�û�ä�Ê�Ø�ô���ä�ª�¼���Q�Ü�ä�—�Ø���[�Ò�¢�•�“�—�•���:�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ø�ž���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Á
�—�Ø�ž���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ž���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Ê�¢���Ø�ª�Ü�ä�—���—�Ø���é�“�Ü�¹�ª���—�ä���—�¼�¼�—�Ø��
�Ø�—�Õ�•�Ø�—�Ø�—�ä���—���—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô�•�����—�ä���Ü�•�Â�Â�—���¢�‹�¼�“�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø�¶�Ê�Ø�“�ª�Á
ske installationer som kloakrør og regnvandsbrønde, 
�§�ô�ª�¼�¹�—�ä���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���Â�—�“���ä�ª�¼���•�ä���•���¶�‹�¼�Õ�—���Ø�Ê�ä�ä�—�Õ�Ø�Ê�Œ�¼�—�Â�—�Ø�•��

�[�ª�“�—�¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���—�Ø���“�—�Ø���Õ�‰���%�Ê�ä�§�—�Ø�Ü�¢�•�“�—���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Á
�—�Ø���Õ�‰���“�—���“�—�¼�—���•�¡���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���Ü�Ê�Â���Â�•�Ã�¢�¼�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø��
�Â�—�“���¹�•�Ã�ä�Ü�ä�—�Ã�•���*�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���ä�•�¼�—���Ê�Â���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â��
���Ê�Ø�¢�—�Ø�¢�•�“�—���Ê�¢�����“�—�¼�¢�•�“�—�ž���Ê�¢���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â��
���“�—�¼�¢�•�“�—���Ê�¢���:�Ø�Ê�Ã�Õ�Ø�ª�Ã�Ü�—�Ü�Ü�—�¢�•�“�—�ž���Ü�Ê�Â���¹�é�Ã���§�•�ô�“�—���—�Ã��
�•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�•�����-���“�•�¢���¹�•�Ã���Â�•�Ã���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�—���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Õ�‰��
�Œ�—�¢�¢�—���Ü�ª�“�—�Ø���ª���§�—�¼�—���%�Ê�ä�§�—�Ø�Ü�¢�•�“�—�Ü���¼�‹�Ã�¢�“�—�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���—�Ø��
�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�ä���ä�ª�¼���������¹�Â���¬�ä�ž��
�Ê�¢���“�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���Ê�¢�Ü�‰���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���ô�—�¶�Œ�é�Â�Õ���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�Á
�¢�—�Ã�•��

�a�ª�¼���¡�Ê�Ø�“�—�¼���¡�Ê�Ø���¢�•�“�—�Ã�Ü���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���—�Ø���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���—�Ã��
�é�“�ô�ª�“�—�¼�Ü�—���•�¡���—�Ã���Ü�ª�“�—�§�—�¼�¼�—�ž���Ü�‰���“�—�ä���—�Ø���¼�—�ä�ä�—�Ø�—���•�ä���¹�Ø�û�“�Ü�—��
�%�Ê�ä�§�—�Ø�Ü�¢�•�“�—���ô�—�“�����Ê�Ø�¢�—�Ø�¢�•�“�—�•���I�¢���—�Ã�“�—�¼�ª�¢���—�Ø���“�—�Ø��

�Ü�Ò�Ø�¢�—�ä���¡�Ê�Ø���•�ä���¢�Ò�Ø�—���“�—�ä���Ã�—�Â�Â�—�Ø�—���Ê�¢���Â�—�Ø�—���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢�ä��
�¡�Ê�Ø���Œ�Ê�Ø�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—���Â�—�“���—�ä���Ü�û�Ã�Ü�§�•�Ã�“�ª�•�•�Õ���•�ä���¡�‹�Ø�“�—�Ü���ª��
�¢�•�“�—�Ã���Œ�¼�•�•�•���ô�—�“���•�ä���•�Ã�¼�‹�¢�¢�—���ä�•�¹�ä�ª�¼�—�����ª�Ü�—�Ø���ª���“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø��
�“�—�Ø���ª�¹�¹�—���ô�•�Ø���“�—�ä���ä�ª�“�¼�ª�¢�—�Ø�—�•

�T�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���Œ�¼�—�ô���¡�‹�Ø�“�ª�¢�•�Ã�¼�•�¢�ä���ª���“�—�•�—�Â�Œ�—�Ø�����������ž���Ê�¢���“�—�Ø�¡�Ê�Ø��
�—�Ø���“�—�Ø���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�ä���—���—�Ø�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
�Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•



Foto Rune Johansen

Foto Ursula Bach, Københavns Kommune
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Diagonalkrydset ved Dybbølsbro 

�[�ª�“�—�Ã���‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���—�Ã���Ã�û���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Õ�‰��
���û�Œ�Œ�Ò�¼�Ü�Œ�Ø�Ê���§�•�Ø���“�—�ä�ž���¢�Ø�é�Ã�“�—�ä���Â�•�Ü�Ü�ª�ô���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�ž���ô�‹�Ø�—�ä��
�é�ä�Ø�û�¢�ä���•�ä���¡�‹�Ø�“�—�Ü���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���ô�—�“���-�Ã�¢�—�Ø�Ü�¼�—�ô�Ü�¢�•�“�—�¬���û�Œ�Œ�Ò�¼�Ü�Á
�Œ�Ø�Ê�¬�[�¹�—�¼�Œ�‹�¹�¢�•�“�—�•

���—�Ø�¡�Ê�Ø���—�Ø���“�—�Ã���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���Õ�‰�����û�Œ�Œ�Ò�¼�Ü�Œ�Ø�Ê��
�Ã�é���¡�Ê�Ø�¼�‹�Ã�¢�—�ä���“�ª�•�¢�Ê�Ã�•�¼�ä���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���ô�ª�•���x�Ø�Ü�•�Ü��
�T�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼�����û�Œ�Œ�Ò�¼�Ü�¢�•�“�—�•�����—�ä�ä�—���¢�ª�ô�—�Ø���“�—���Â�•�Ã�¢�—���“�•�¢�¼�ª�¢�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ã���Â�—�Ø�—���“�ª�Ø�—�¹�ä�—���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�•���q�—�“���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—��
en direkte, diagonal forbindelse bliver den uhensigts �Á
�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�—���Ê�Õ�§�Ê�Œ�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���¡�Ê�Ø�§�ª�Ã�“�Ø�—�ä�ž��
�ä�ª�¼���¢�•�ô�Ã���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�Ã�“�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���-��
�Ü�•�Â�Â�—���Ê�Â�Œ�‹�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�¢�—�ä���Ê�Â�Œ�û�¢�¢�—�ä���Ê�¢��
�ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ü�—�ä���Ü�‰���“�—�ä�ž���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���ª���Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“�—�Ã�ž���¢�ª�ô�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ã�“�—��
�Ê�¢���¢�‰�—�Ã�“�—���¡�Ò�Ø�Ü�ä�—�Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�ä���ª���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä�•

�W�—�Ü�é�¼�ä�•�ä�—�ä���—�Ø���—�ä���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���Ê�Õ�ä�ª�Â�—�Ø�—�ä���ä�Ø�•���¹���Ê�õ���¡�Ê�Ø��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�ž���Ê�¢���“�—���¡�Ê�Ø�—�¼�Ò�Œ�ª�¢�—���Â�‰�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä�����—�Ø�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ø���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���Ê�¢���•�ä���“�—�Ø���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���Â�ª�Ã�“�Ø�—��
�é�¼�Ê�ô�¼�ª�¢���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�¡�—�¼�ä�—�Ø���Ê�¢���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���x�Ø�Ü�•�Ü��
�T�¼�•�“�Ü�•��

�%�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���ô�ª�Ü�—�Ø���“�—���¡�Ê�Ø�—�¼�Ò�Œ�ª�¢�—���Â�‰�¼�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���•�ä���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
�—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�—�“�������������¡�Ø�•���¡�Ò�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���Ê�¢���•�ä���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�Á
�¹�—�Ã���—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���Â�—�“�����������•�����—�ä���—�Ø���“�Ê�¢���ô�ª�¢�ä�ª�¢�ä���•�ä���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ø�—�Á
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�Œ�Ê�¼�“�ä�Ø�‹�Ã�ª�Ã�¢�•�����—�Ã�Ã�—���¡�•�Ø�¼�ª�¢�—���Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã���§�•�Ø���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���¼�Ò�Ü�ä��
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�Œ�Ê�¼�“�ä�Ø�‹�Ã�ª�Ã�¢�•�����—�Ã�Ã�—���¡�•�Ø�¼�ª�¢�—���Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã���§�•�Ø���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���¼�Ò�Ü�ä��
�ô�—�“���•�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¢�‰�—�Ã�“�—���Ã�é���¡�‹�Ø�“�—�Ü���ª���—�¢�—�ä���ä�Ø�•�•�—���•�“�Ü�¹�ª�¼�ä��
�¡�Ø�•���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ã�•��������

�T�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���§�•�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���—�Ã�����ž�����Â���Œ�Ø�—�“�ž���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�Á
�ä�—�ä���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª���ª���—�ä���Ü�¼�û�Ã�¢�—�ä���¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ���¡�Ø�•���[�é�Ã�“�Œ�û�����Ê�¼�“�¹�¼�é�Œ���ä�ª�¼��
�:�¼�Ò�ô�—�Ø�Â�•�Ø�¹�Ü�ô�—�¶�•�����Ø�—�“�“�—�Ã���—�Ø���ô�•�¼�¢�ä���é�“���¡�Ø�•���•�ä���Ò�¢�—���ä�Ø�•���¹�Á
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�—�Ã���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—�•��
�$�Ê�Ø���•�ä���•�“�Ü�¹�ª�¼�¼�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���—�Ø���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä��
�—�Ã�����ž�����Â���Œ�Ø�—�“���¢�•�Ã�¢�Ü�ä�ª���ä�ª�¼���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Â�—�“���Â�ª�Ã�ª�Â�é�Â��
�˜�Ã���Â�—�ä�—�Ø���Ü�¹�ª�¼�¼�—�Ø�•�Œ�•�ä���ä�ª�¼���“�—�Ã���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�•��
�<�•�Ã�¢�Ü���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���—�Ø���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���Õ�é�¼�¼�—�Ø�ä�Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ü�Ê�Â��

�Ê�Õ�¡�û�¼�“�—�Ø���ô�—�¶�¼�Ê�ô�—�Ã�Ü���¹�Ø�•�ô���¡�Ê�Ø���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢��
�Ü�¹�•�Œ�—�Ø���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Õ�‰���—�Ã���Â�Ò�Ø�¹���Ü�ä�Ø�‹�¹�Á
�Ã�ª�Ã�¢���—���—�Ø���Ü�Ê�¼�Ã�—�“�¢�•�Ã�¢�•���*�—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���—�ä��
�Ã�û�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�ž���“�—�Ø���Ø�—�¢�é�¼�—�Ø�—�Ø���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���Ê�¢���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø��
�Ü�Ê�Â���—�Ã���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø���¹�Ê�Œ�¼�ª�Ã�¢���ä�ª�¼���Ê�¢���¡�Ø�•���“�—�Ã���“�Ê�Œ�Œ�—�¼�ä�Ø�—�ä�ä�—�Á
�“�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�•����

Kunst i byrum skaber tryghed 

�-���I�Â�Ø�‰�“�—�¡�Ê�Ø�Ã�û�—�¼�Ü�—�Ã���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ü���“�—�Ø���Â�‰�¼�Ø�—�ä�ä�—�ä���Õ�‰���•�ä���Ü�¹�•�Œ�—��
�ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢���ä�Ø�ª�ô�Ü�—�¼���¡�Ê�Ø���Œ�‰�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
�¢�—�Ã�Ã�—�Â���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“���¹�é�Ã�Ü�ä���Ê�¢���Œ�—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•

�-���Ê�Â�Ø�‰�“�—�¡�Ê�Ø�Ã�û�—�¼�Ü�—�Ã���[�û�“�§�•�ô�Ã�—�Ã���§�•�ô�“�—���“�—�ä���¼�‹�Ã�¢�—���ô�‹�Ø�—�ä��
�—�ä���Ü�ä�‹�Ø�¹�ä���¼�Ê�¹�•�¼�ä���Ò�Ã�Ü�¹�—���•�ä���¢�ª�ô�—���[�¶�‹�¼�Ò�Ø���[�ä�•�ä�ª�Ê�Ã���—�ä���ô�ª�Ü�é�—�¼�ä��
�¼�Ò���ž���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�¹�•�Œ�—���Â�—�Ø�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“���ª���Œ�û�Ø�é�Â�Â�—�ä�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø��
�ª�Ã�“�¼�—�“�ä�—���—�Ã���¼�Ê�¹�•�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�¢�Ø�é�Õ�Õ�—���Ê�¢���I�Â�Ø�‰�“�—�¡�Ê�Ø�Ã�û�—�¼�Á
�Ü�—�Ã���—�ä���Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“���¹�é�Ã�Ü�ä�Ã�—�Ø�—�Ã���[�Ò�Ø�—�Ã���*�í�ä�ä�—�¼���Ê�Â��
�é�“�Ü�Â�û�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���[�¶�‹�¼�Ò�Ø���[�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�•���:�é�Ã�Ü�ä�ô�‹�Ø�¹�—�ä�ž���Œ�—�Ü�ä�‰�Á
�—�Ã�“�—���•�¡���ô�‹�¢�¢�—���Œ�—�¹�¼�‹�“�ä���Â�—�“���¹�•�¹�¼�—�Ø�ž���ô�ª�Ü�—�Ø���ä�Ê���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—��
�¼�•�Ã�“�Ü�¹�•�Œ�—�Ø���Â�—�“���Ø�—�¡�—�Ø�—�Ã�•�—���ä�ª�¼���¹�ô�•�Ø�ä�—�Ø�—�ä�•�����—�Ã���¢�é�¼�—���Ü�Ê�¼��
�Ø�—�Õ�Ø�‹�Ü�—�Ã�ä�—�Ø�—�Ø���“�—�ä���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—���Õ�‰���q�—�Ü�ä�—�Ø���:�ª�Ø�¹�—�¢�‰�Ø�“�ž��
�Â�—�Ã�Ü���“�—�Ã���Â�Ê�“�Ü�•�ä�ä�—���Ü�ª�“�—���ª�¼�¼�é�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�Ø���—�Ã���Ü�Ê�¼�Ê�Õ�¢�•�Ã�¢���Ê�ô�—�Ø��
�ô�•�Ã�“�—�ä���ô�—�“���[�û�“�§�•�ô�Ã�—�Ã�•�����—�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�Ê�Â���Œ�—�Ü�ä�‰�Ø���•�¡���—�Ã��
�¼�û�Ü�—�Ã�“�—���<�������Ø�—�¢�Ã�Œ�é�—���Ê�ô�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ø�Ã�—�ž���Ü�¹�•�Œ�—�Ø���—�Ã���ô�•�Ø�ª�Á
�—�Ø�—�ä���•�ä�Â�Ê�Ü�¡�‹�Ø�—���Õ�‰���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ä�ª�“�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä�—�Ø���•�¡���“�•�¢�—�Ã�•��

�q�‹�Ø�¹�—�ä���—�Ø���Ü�¹�•�Œ�ä���Â�—�“���§�—�Ã�Œ�¼�ª�¹���Õ�‰���•�ä���¡�Ø�—�Â�Œ�Ø�ª�Ã�¢�—���—�Ã���Ü�•�Ã�Á
�Ü�—�¼�ª�¢���Ê�Õ�¼�—�ô�—�¼�Ü�—���Ê�¢���ô�‹�¹�¹�—���—�Ã���¡�Ê�Ø�Ã�—�Â�Â�—�¼�Ü�—���•�¡���Ã�‹�Ø�ô�‹�Ø�ž��
�Ü�Ê�Â���Ü�ä�‰�Ø���ª���¹�Ê�Ã�ä�Ø�•�Ü�ä���ä�ª�¼���“�—�ä���¼�ª�“�ä���§�‰�Ø�“�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�ª�ä�Ê�Â�Ø�‰�“�—�•�����—�ä��

�Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�—���ô�—�“���[�Ò�Ø�—�Ã���*�í�ä�ä�—�¼�Ü���ô�‹�Ø�¹���—�Ø�ž���•�ä���“�—�ä���Ü�¹�•�Œ�—�Ø���—�Ã��
�¡�Ò�¼�—�¼�Ü�—���•�¡���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Ê�¢���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���¡�Ê�Ø���Œ�‰�“�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢��
�¢�‰�—�Ã�“�—�ž���Â�—�Ã�Ü���“�—���Œ�—�ô�‹�¢�—�Ø���Õ�‰���[�¶�‹�¼�Ò�Ø���[�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�•���[�•�Â�ä�ª�“�ª�¢��
�Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�Ø���“�—�Ã���Ã�û�—���Õ�Ê�Ø�ä���ä�ª�¼���Ê�Â�Ø�‰�“�—�¡�Ê�Ø�Ã�û�—�¼�Ü�—�Ã�Ü���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Á
�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���•�ä���¡�Ø�—�Â�Â�—���Â�—�Ø�—���¹�é�Ã�Ü�ä���ª���Œ�û�—�Ã���Ê�¢���Ò�¢�—���ä�Ø�û�¢�§�—�Á
�“�—�Ã���ª���[�û�“�§�•�ô�Ã�—�Ã�•
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�%�•�Ã�¢�ž���•�û�¹�—�¼���Ê�¢���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���Ü�¹�•�¼���ª������������
�ä�ª�¼�Ü�•�Â�Â�—�Ã���é�“�¢�Ò�Ø�—�������������•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã��
�µ�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã����� �¶�•���$�Ê�Ø���•�ä���Ê�Õ�Ã�‰���Â�‰�¼�—�ä���Ü�¹�•�¼���Ü�•�Â�Ü�Õ�ª�¼�¼�—�ä��
�Â�—�¼�¼�—�Â���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�Ã�—���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���“�—�¼�—�Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä���ô�‹�Ø�—��
�Œ�‰�“�—���—���—�¹�ä�ª�ô�ä���Ê�¢���•�ä�ä�Ø�•�¹�ä�ª�ô�ä�•���*�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���¡�Ø�—�Â�§�‹�ô�—�Ü���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø��
�¡�Ø�•�����������ž���§�ô�ª�Ü���Â�‰�¼���—�Ø���•�ä���¡�Ø�—�Â�Â�—���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�Ü�Ø�—�¶�Ü�—�Ø���ª��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•

���������� �•�¡���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�—�Ø�—�Ø��
�•�û�¹�¼�—�Ã���Ê�¢���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Á

�Õ�Ê�Ø�ä���—�ä���Õ�•�Ø���¢�•�Ã�¢�—���Ê�Â���é�¢�—�Ã���—�¼�¼�—�Ø���§�û�Õ�Õ�ª�¢�—�Ø�—�•��
���������� �ô�ª�¼�¼�—���Ê�ô�—�Ø�ô�—�¶�—���•�ä���Œ�Ø�é�¢�—���•�û�¹�—�¼��

�Ê�¢���ä�Ê�¢���ä�ª�¼���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���ª���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�—�Ã�ž���§�ô�ª�Ü��
�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���ô�—�“��

�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���ô�•�Ø���Œ�—�“�Ø�—

Mere cykelparkering og adfærdsændrende tiltag 

�-�������������§�•�Ø���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡�Õ�Ø�Ò�ô�—�ä���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ª�Ã�ª�ä�ª�•�ä�ª�ô�—�Ø��
�Â�—�“���§�—�Ã�Œ�¼�ª�¹���Õ�‰���•�ä���‹�Ã�“�Ø�—���•�“�¡�‹�Ø�“���ô�—�“���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�•��
�$�¼�û�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�û�¹�¼�—�Ø���Õ�‰���Â�—�ä�Ø�Ê�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���ô�—�“���[�¹�¶�Ê�¼�“�Ü���T�¼�•�“�Ü��
�—�Ø���—�ä���•�¡���“�ª�Ü�Ü�—�ž���Ê�¢���Õ�‰���q�•�Ã�¼�Ò�Ü�—���[�ä�•�ä�ª�Ê�Ã���—�Ø���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���ª�Ã�ª�ä�ª�•�Á
�ä�ª�ô�—�Ø���Œ�¼�—�ô�—�ä���•�¡�Õ�Ø�Ò�ô�—�ä���Â�—�“���Ü�¹�ª�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ê�Õ�Ü�ä�ª�¼�¼�ª�Ã�¢���•�¡���Â�ª�“�¼�—�Ø�Á
�ä�ª�“�ª�¢�—���Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø���Ü�•�Â�ä���Ê�Õ�Ü�ä�ª�¼�¼�ª�Ã�¢���•�¡���Ã�û�ä���ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���¡�Ê�Ø���Œ�—�“�Ø�—��
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�•�Ã�“�Ø�—���ª�Ã�ª�ä�ª�•�ä�ª�ô�—�Ø���¹�é�Ã���§�•�ô�“�—���¼�ª�¼�¼�—���—�¼�¼�—�Ø���Ü�¼�—�ä���ª�Ã�¢�—�Ã���Â�‰�¼�Œ�•�Ø��
�—���—�¹�ä�•���[�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���¹�•�Ã���Ã�‹�ô�Ã�—�Ü�ž���•�ä���“�—���Â�ª�“�¼�—�Ø�ä�ª�“�ª�¢�—���Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø�ž��
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�“�—���ª���—�Ã���‹�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���•�“�¡�‹�Ø�“�—�Ã�•�����—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���ä�ª�¼���“�•�¢�Á
�¼�ª�¢�ä���é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�—�“�—���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—��
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�•�“�¡�‹�Ø�“���Ê�¢���¡�Ê�Ø�Ü�•�ä�ä�—���—���—�Ø���¡�Ê�Ø�Ü�Ò�¢�—�ä���Â�—�“���•�ä���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—���“�—�Ø�—�Ü��
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�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�Ø���“�—�Ø�—�Ü���•�û�¹�¼�—�Ø���é�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø�ž��
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�Ê�¢���—���—�Ø�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���Ü�•�Â�ä���Œ�Ø�é�¢�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�¼�Ü�—�Ø�•���-�Ã�ä�—�Ø�Á

�ô�—�Ã�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���Â�—�“���•�ä�����û�ä�ä�—���•�û�¹�¼�—�Ø���§�•�ô�“�—���—�Ã���Õ�Ê�Ü�ª�ä�ª�ô���—���—�¹�ä���ª��
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���•�ä���¡�‰���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���ä�ª�¼���•�ä���¼�•�“�—���ô�‹�Ø�—���Â�—�“���•�ä��
�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—���“�—�Ø�—�Ü���•�û�¹�¼�—�Ø���ª���¡�Ê�Ø�Œ�é�“�Ü���Ê�Ã�—�Ã�•���a�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���ô�ª�Ü�ä�—�ž��
�•�ä���“�—�Ø���ô�•�Ø���Â�—�¢�—�ä���¡�‰���—�¼�¼�—�Ø���Ü�¼�—�ä���ª�Ã�¢�—�Ã���•�û�¹�¼�—�Ø���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�ä���ª���¡�Ê�Ø�Á
�Œ�é�“�Ü���Ê�Ã�—�Ã���ª���“�—�Ã���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���Œ�¼�—�ô�����û�ä�ä�—�ä���•�û�¹�¼�—�Ø�ž��
�Ê�¢���ª���—�Ã���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—���Õ�‰���Â�ª�Ã�“�Ü�ä�����Ø�—���é�¢�—�Ø���—���—�Ø���ª�Ã�ä�—�Ø�ô�—�Ã�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã��
�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�“�—�•

�-���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���Â�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���—�Ø���Â�—�ä�Ø�Ê�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�Ã�—��
�Õ�‰���¼�ª�Ã�¶�—�Ø�Ã�—���B���ž���B�����Ê�¢���B�����Œ�¼�—�ô�—�ä���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�ä���Â�—�“���§�—�Ã�Á
�Œ�¼�ª�¹���Õ�‰���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���Ü�é�Õ�Õ�¼�—�Ø�—�Ã�“�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�•���*�—�Ø���—�Ø��
�“�—�Ø���•�Ã�¼�•�¢�ä�����•���������Ã�û�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø���ª�������������Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���ô�—�“��
�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�•



Foto Københavns Kommune

Foto Sekretariatet for Supercykelstier
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Ladcykelparkering i kombination med 

busstoppesteder 

�-���Œ�é�“�¢�—�ä�������������Œ�¼�—�ô���“�—�Ø���•�¡�Ü�•�ä���Â�ª�“�¼�—�Ø���ä�ª�¼���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�ª�Ã�¢��
�Ê�¢���Ê�Õ�¡�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ô�—�“���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø�•��
�T�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���Ü�¹�é�¼�¼�—���é�“�¡�Ò�Ø�—�Ü���ª���Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“���B�Ê�ô�ª�•�ž���Ê�¢��
�Ê�Â�§�•�Ã�“�¼�—�“�—���Œ�‰�“�—���Œ�—�“�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ô�—�“���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—��
�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ê�¢���Ø�—�•�¼�ä�ª�“�Ü�ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã���Ê�Â���Œ�é�Ü�•�¡�¢�•�Ã�¢�—�•
Af tekniske grunde var det imidlertid ikke muligt at 
�é�“�¡�Ò�Ø�—���Ø�—�•�¼�ä�ª�“�Ü�Ü�¹�‹�Ø�Â�—���ô�—�“���Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø�Ã�—�ž���Ê�¢���“�—�ä��
blev besluttet at dele af bevillingen, som var reserveret 
�ä�ª�¼���“�—�Ã�Ã�—���“�—�¼���•�¡���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���Ê�¢���ª���Ü�ä�—�“�—�ä���•�Ã�ô�—�Ã�“�—���Â�ª�“�¼�—�Ø�Ã�—��
�ä�ª�¼���Ê�Õ�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Ê�¢��
�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Â�—�“���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�“�—���¡�•�Ü�ä�¼�‰�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Â�é�¼�ª�¢�§�—�Á
�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Œ�¼�•�Ã�“�ä���•�Ã�“�—�ä���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø�•��

�$�Ê�Ø�Â�‰�¼�—�ä���Â�—�“���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���ô�•�Ø���•�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���•�û�¹�—�¼�¡�•�•�ª�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�ž��
�“�—�Ø���¹�•�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�Ü�Ø�—�¶�Ü�—�Ã�“�—�ž���Ê�¢���“�—�Ø�ô�—�“��
�Ò�¢�—���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���ô�‹�¼�¢�—�Ø���“�—�Ã��
�¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•���¹�ž���Ã�‰�Ø���“�—���Õ�—�Ã�“�¼�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•
�-���Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“���B�Ê�ô�ª�•���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�ä�—���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�§�ô�ª�¼�¹�—���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø�ž���“�—�Ø���ô�•�Ø���Ê�Õ�¼�•�¢�ä���•�ä���Ê�Õ�ä�ª�Â�—�Ø�—��
�Â�—�“���Â�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢�����—�Ø�—���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�Ø�ž��
�Ü�•�Â�ä���§�ô�Ê�Ø�§�—�Ã�Ã�—���¡�•�Ü�ä�¼�‰�Ü�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø���¹�é�Ã�Ã�—���¢�Ò�Ø�—��
�—�Ã���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼���¡�Ê�Ø���Õ�—�Ã�“�¼�—�Ø�—�Ü���¼�û�Ü�ä���ä�ª�¼���•�ä���•�Ã�ô�—�Ã�“�—���Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�•�����•���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���ª�¹�¹�—���§�•�ô�“�—���—�Ã��

�Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“���¡�Ê�Ø���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Œ�¼�—�ô���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡��
�Ü�ä�•�ä�ª�ô�—�ä���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���“�—�¼���•�¡���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä�ž���Ê�¢���“�—�ä���¼�û�¹�¹�—�“�—�Ü���•�ä���é�“�Á
�ô�ª�¹�¼�—���—�ä���Ã�û�ä���Ü�ä�•�Ã�“�•�Ø�“�Ü�ä�•�ä�ª�ô���¡�Ê�Ø���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���¹�•�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ü��
�Œ�‰�“�—���ª���“�—�ä�ä�—���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�•�“�Ø�—�ä�ä�—�ä�•

���—�Ø���—�Ø���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���ª���•�¼�ä���������Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ä�ª�¼���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ª��
�¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ�Õ�—�Ü�ä�—�“�—�Ø���Ã�ª���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Ü�ä�—�“�—�Ø��
�ª���Œ�û�—�Ã�ž���Ê�¢���ª���•�¼�ä���—�Ø���“�—�Ø���ª�������������Ê�Õ�Ü�•�ä���������Ã�û�—���¼�•�“�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�•�ä�ª�Á
�ô�—�Ø���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���Õ�‰�����—�Ø�—���Â�—�ä�Ø�Ê�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�•

�$�Ï�Ý�‘�œ�˜�Ý�œ�˜�œ���’���¾�œ�Á�¦�Ï�Ý�¬�Ï�Á�˜���Ú�Ž���á�é�†�é�¯�Ï�È�œ�Ý���¾�†�È���§�¯�ù�œ���F�œ�Ý�œ��

kollektiv rejsende 

�W�—�¶�Ü�—�ä�ª�“�—�Ã���¡�Ø�•���“�Ò�Ø���ä�ª�¼���“�Ò�Ø���—�Ø���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã�“�—���¡�Ê�Ø���ô�•�¼�¢���•�¡���ä�Ø�•�Ã�Ü�Á
�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�“�“�—�¼�•���:�Ê�Â�Œ�ª�Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�Ü�Ø�—�¶�Ü�—�Ø���Â�—�¼�¼�—�Â���•�û�¹�¼�—�Ã���Ê�¢��
�“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���—�Ø���—�ä���Ø�—�—�¼�ä���•�¼�ä�—�Ø�Ã�•�ä�ª�ô���ä�ª�¼���Œ�ª�¼�—�Ã�ž���“�•��
�•�û�¹�¼�—�Ã���—�Ø���—�Ã���§�é�Ø�ä�ª�¢���Â�‰�“�—���•�ä���¹�Ê�Â�Â�—���ä�ª�¼���Ê�¢���¡�Ø�•���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã�ž��
�Ê�¢���“�—�Ø�Â�—�“���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ø���“�—�Ã���Ü�•�Â�¼�—�“�—���Ø�—�¶�Ü�—�ä�ª�“���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•��
���—�Ø�¡�Ê�Ø���Ü�—�Ø�����[�����Ê�¢�Ü�‰���—�ä���Ü�ä�Ê�Ø�ä���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�•�¼�—���ª���Œ�‰�“�—���•�ä���¡�Ê�Ø�Á
�Œ�—�“�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���Õ�‰���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�Ã�—���Ê�¢��
�¡�Ø�—�Â�Â�—���“�—�¼�—�•�û�¹�¼�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���—�Ã���ô�ª�¢�ä�ª�¢���Î�“�Ø�ª�ô�—�Ø�Î���¡�Ê�Ø���•�ä���ä�ª�¼�ä�Ø�‹�¹�Á
�¹�—���Ê�¢���¡�•�Ü�ä�§�Ê�¼�“�—���Õ�•�Ü�Ü�•�¢�—�Ø�—�Ø�•��

�T�‰���������é�“���•�¡���������[�Á�ä�Ê�¢�Ü�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���“�—�Ø���¼�Ê�¹�•�¼��
�Ê�ô�—�Ø�Œ�—�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�—�“�—���•�û�¹�¼�—�Ø�•���$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ü�•�Â�Á
�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���Â�—�“�����[�����Ê�Â�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���“�—�Ø���¹�•�Ã���¡�Ø�ª�¢�ª�ô�—�Ü��
�Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���Â�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Õ�‰���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�Ã�—�•���f�“���Ê�ô�—�Ø��
�Â�—�Ø�—���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ü�—�Ü���“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���Õ�‰���Ê�Õ�ä�ª�Â�—�Ø�ª�Ã�¢���ª���“�—��
�ä�Ø�•���¹�•�¼�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�“�—�¼���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�—�Ã�“�—���Ê�¢���¢�‰�—�Ã�“�—�ž���‹�Ã�Á
�“�Ø�—�“�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���•�¡���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���“�—�Ã��
�ô�ª�“�—�Ø�—���Ø�—�¶�Ü�—���Â�—�“���ä�Ê�¢�ž���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä���•�¡���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Ü�•�Â�ä��
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�ä�û�ô�—�Ø�ª���Õ�‰���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�Ã�—�•�����ª�Ü�Ü�—��
�¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���§�•�Ø���•�¼�¼�—���ª�Ã�“���û�“�—�¼�Ü�—���Õ�‰�ž���Ê�Â���¹�Ê�Â�Œ�ª�Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�Ü�Ø�—�¶�Ü�—�Ø��
�Ê�Õ�¡�•�ä�ä�—�Ü���Ü�Ê�Â���•�ä�ä�Ø�•�¹�ä�ª�ô�—���Œ�¼�•�Ã�“�ä���Œ�Ø�é�¢�—�Ø�Ã�—�•����

���[�����§�•�Ø���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ø�—�ä���§�ô�ª�¼�¹�—���[�Á�ä�Ê�¢���Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���“�—�Ø���§�•�Ø���Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä��
�Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�•�¼�—���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Á�ä�Ê�¢�Á�¹�Ê�Â�Œ�ª�Ø�—�¶�Ü�—�Ø�•��

�[�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�Ã�—���C�Ò�Ø�Ø�—�Õ�Ê�Ø�ä�ž�����û�Œ�Œ�Ò�¼�Ü�Œ�Ø�Ê���Ê�¢���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�*�Ê�ô�—�“�Œ�•�Ã�—�¢�‰�Ø�“���ô�ª�Ü�—�Ø���Ü�ª�¢���•�ä���§�•�ô�—���“�—�ä���Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—���Œ�—�§�Ê�ô�•��
�:�Ê�Ã�¹�Ø�—�ä���§�•�Ø���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª�����������¬�����������Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä��
�Â�—�“�����[�����Ê�Â���¼�Ò�Ü�—���“�—�Ã���¹�•�Õ�•�•�ª�ä�—�ä�Ü�é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�ž���Ü�Ê�Â���•�¼�¼�—�Á
�Ø�—�“�—���ª���“�•�¢�����Ã�“�—�Ü���ô�—�“���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���*�Ê�ô�—�“�Œ�•�Ã�—�¢�‰�Ø�“�ž���Ê�¢��
�Ü�Ê�Â���ª���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���Ü�¹�•�¼���§�‰�Ã�“�ä�—�Ø�—���¹�Ê�Œ�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���ä�ª�¼���Œ�û�é�“�Á
�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���T�Ê�Ü�ä�¢�Ø�é�Ã�“�—�Ã���Õ�‰���“�—�Ã���¹�Ê�Ø�ä�—���Œ�•�Ã�—�ž���Ê�¢���Õ�‰��
�¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ü�ª�¢�ä���Â�é�¼�ª�¢�ô�ª�Ü���Ê�¢�Ü�‰���Ü�¹�•�¼���Ø�é�Â�Â�—���—�Ã���Ã�û���Â�—�ä�Ø�Ê�Á
�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã���Õ�‰���B���Á�¼�ª�Ã�¶�—�Ã���ä�ª�¼���W�—�¡�Ü�§�•�¼�—�Ò�—�Ã�¬�<�û�Ã�—�ä�ä�—�§�Ê�¼�Â�—�Ã�•



Foto Ursula Bach, Københavns Kommune

Foto Københavns Kommune
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Fælles cykel- og gangsti

Cykelsti

Cykelparkering

Bilparkering

49 % 9 % 6 % 26 % 5 %

4 %1 %
Kørebane Torve, pladser mv.Fortov

�$�¯�§�î�Ý�����
�����Ý�œ�†�Á���Ç�œ�Á�Á�œ�Ç���‘���œ�È�á���¬�î�á�œ�™���������	

Fordeling af arealet mellem byens huse

�[�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—�“�—�¼�—�Ã���•�¡���ô�Ê�Ø�—�Ü���“�•�¢�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���Õ�‰���ô�—�¶�—�ž��
�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�•�Ø�—�•�¼�—�Ø���Ê�¢���ô�ª�•���Œ�û�—�Ã�Ü���ä�Ê�Ø�ô�—���Ê�¢��
�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���ä�ª�¼�Ü�•�Â�Â�—�Ã���é�“�¢�Ò�Ø���•�Ø�—�•�¼�—�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���Œ�û�—�Ã�Ü��
�§�é�Ü�—�•�����—�Ã���Õ�Ø�Ê�•�—�Ã�ä�ô�ª�Ü�—���¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢���§�•�Ø���ª�¹�¹�—���‹�Ã�“�Ø�—�ä���Ü�ª�¢���¡�Ø�•��
�Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ã���Ü�ª�“�Ü�ä�—���‰�Ø�ž���Â�—�Ã���é�“�“�û�Œ�—�Ü���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø�•

�f�“���•�¡���“�—�ä���Ü�•�Â�¼�—�“�—���•�Ø�—�•�¼���Â�—�¼�¼�—�Â���Œ�û�—�Ã�Ü���§�é�Ü�—���é�“�¢�Ò�Ø��
�¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�Ø����� �����•���*�—�Ø���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���¡�‹�Ø�“�Ü�¼�—�Ã���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�—�Ø�ž��
�¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���Â�ô�ž���Â�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���¡�Ê�Ø���—�Ã���ô�ª�Ü���Â�‹�Ã�¢�“�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•

���û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���§�•�Ø���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���•�“�¢�•�Ã�¢���ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Á
�Œ�•�Ã�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���é�“�¢�Ò�Ø�����������•�¡���•�Ø�—�•�¼�—�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���Œ�û�—�Ã�Ü���§�é�Ü�—�•��
���—�Ø�ä�ª�¼���¹�Ê�Â�Â�—�Ø�����������•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���¢�•�Ã�¢�Ü�ä�ª�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���—�Ø��
�¡�‹�¼�¼�—�Ü�Ü�ä�ª�—�Ø���•�“�Ü�¹�ª�¼�ä���¡�Ø�•���“�—�ä���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ô�—�¶�Ã�—�ä�•��

���—�ä���Ü�•�Â�¼�—�“�—���Ã�—�ä���•�¡���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ø����� �����¹�Â���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�Á
�—�Ø���Ê�¢���������¹�Â���•�û�¹�—�¼�Œ�•�Ã�—�Ø���ª�����������•�����—�Ã���Ü�•�Â�¼�—�“�—���¼�‹�Ã�¢�“�—���•�¡��
�“�—���%�Ø�Ò�Ã�Ã�—�����û�¹�—�¼�Ø�é�ä�—�Ø���—�Ø���������¹�Â�ž���Ê�¢���[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—��
�Ê�Â�¡�•�ä�ä�—�Ø���������¹�Â���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�•��

�$�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���§�•�Ø���•�“�¢�•�Ã�¢���ä�ª�¼���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�•�Ø�—�•�¼�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â��
�é�“�¢�Ò�Ø�������������•�¡���•�Ø�—�•�¼�—�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���Œ�û�—�Ã�Ü���§�é�Ü�—�•���*�—�Ø�•�¡���—�Ø����������
�¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô���¼�•�Ã�¢�Ü���ô�—�¶���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���¢�‰�¢�•�“�—�Ø���Ê�¢�����������•�Ã�“�—�ä���•�Ø�—�•�¼��
�Ü�Ê�Â���ä�Ê�Ø�ô�—���Ê�¢���Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø�•���-���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���—�Ø���Ò�ô�Ø�ª�¢�—��
�Œ�û�Ø�é�Â���é�“�—�¼�•�“�ä�ž���Ü�Ê�Â���Œ�¼�•�•�•���“�‹�¹�¹�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���¼�—�¢�—�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Ê�¢��
�Œ�û�Ø�é�Â���ô�—�“���ª�Ã�Ü�ä�ª�ä�é�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�•���$�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�•�Ø�—�•�¼�—�ä���é�“�¢�Ò�Ø���—�Ã��
relativt stor del af arealet mellem husene, men bliver 
�Ê�¢�Ü�‰���é�“�¡�û�¼�“�ä���•�¡���Â�•�Ã�¢�—���•�Ã�“�Ø�—���¡�é�Ã�¹�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ü�‰�Ü�Ê�Â���Œ�‹�Ã�¹�—��
og udendørsservering, vareudstillinger, ladestande �Á
�Ø�—���ä�ª�¼���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø�ž���Ü�¹�Ø�•�¼�“�—�Ü�Õ�•�Ã�“�—�ž���¼�‹�Ü�¹�é�Ø�—���ä�ª�¼���Œ�é�Ü�Ü�ä�Ê�Õ���Â�Â�•��
���—�ä�ä�—���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���—�Ø���•�¼�ä�Ü�‰���ª�¹�¹�—���¡�Ø�•�ä�Ø�é�¹�¹�—�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�Á
�¢�—�Ø�•�Ø�—�•�¼�—�ä�ž���Ê�¢���“�—�Ø�Â�—�“���¹�•�Ã���Â�•�Ã���ª�¹�¹�—���•���‹�Ü�—���ä�•�¼�¼�—�ä���¡�Ê�Ø��
�¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�•�Ø�—�•�¼�ž���Ü�Ê�Â���ô�‹�Ø�—�Ã�“�—���é�“�—�¼�é�¹�¹�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���¢�•�Ã�¢�ž��
�Ü�Ê�Â���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�•��
���ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ü�ä�‰�Ø���¡�Ê�Ø��� �������•�¡���•�Ø�—�•�¼�—�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���Œ�û�—�Ã�Ü���§�é�Ü�—�ž��
�Â�Ê�“�����������ä�ª�¼���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�•

�[�•�Â�¼�—�ä���Ü�—�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü���“�—�Ø���•�ä���ô�‹�Ø�—���Ê�ô�—�Ø���������•���������Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢�—��
�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Ê�¢���•�•�•���������•���������¹�Ê�Â�Â�é�Ã�•�¼�—��
�Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•��

�I�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���•�¡���•�Ø�—�•�¼�—�ä���Â�—�¼�¼�—�Â���Œ�û�—�Ã�Ü���§�é�Ü�—���—�Ø��
�Œ�•�Ü�—�Ø�—�ä���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“�“�•�ä�•���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���—�¢�Ã�—���“�•�ä�•�ž���“�—�Ø��
�¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�—�Ü�•���$�Ê�Ø�é�“���¡�Ê�Ø���Ü�ª�“�Ü�ä�—���‰�Ø�Ü���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�Ø�—�Á
�“�—�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���Œ�¼�—�ô���Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���¶�é�Ü�ä�—�Ø�—�ä���¡�Ê�Ø���•�ä���¢�Ò�Ø�—���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�Á
�¢�—�Ø�Ã�—���Â�—�Ø�—���Ø�—�ä�ô�ª�Ü�—�Ã�“�—���Ê�¢���Õ�Ø�‹�•�ª�Ü�—�•
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�$�¯�§�î�Ý���������$�Ï�Ý�á�¾�œ�Á�Á�œ���¯���†�È�é�†�Á���¦�Ï�˜�§�•�È�§�œ�Ý�œ�™���’���¾�Á�¯�á�é�œ�Ý���Ï�§ 
�Ç�Ï�é�Ï�Ý�¾�×�Ý�œ�é�×�»�œ�Ý���¦�×�Ý���Ï�§���œ�G�œ�Ý���Ï�Ç�‘���§�È�¯�È�§�œ�È
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Figur 16 Fordeling af areal før ombygning

Cykelparkering

Bilparkering
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�$�¯�§�î�Ý�����
���$�Ï�Ý�˜�œ�Á�¯�È�§���†�¦���†�Ý�œ�†�Á���œ�G�œ�Ý���Ï�Ç�‘���§�È�¯�È�§
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Kørebane Fortov

Omdannelse af Nybrogade
�C�û�Œ�Ø�Ê�¢�•�“�—���ª���-�Ã�“�Ø�—�����û���¼�Ò�Œ�—�Ø���¼�•�Ã�¢�Ü���[�¼�Ê�ä�Ü�§�Ê�¼�Â�Ü�¹�•�Ã�•�¼�—�Ã�Ü��
�¡�Ø�•���$�Ø�—�“�—�Ø�ª�¹�Ü�§�Ê�¼�Â�Ü���:�•�Ã�•�¼���ä�ª�¼���C�•�Œ�Ê�¼�Ò�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø�—���—�Ø���¢�•�“�—�Ã��
�¡�Ê�Ø�ä�Ü�‹�ä�ä�—�Ø���Ü�Ê�Â���%�•�Â�Â�—�¼���[�ä�Ø�•�Ã�“�•���C�û�Œ�Ø�Ê�¢�•�“�—���Œ�¼�—�ô���¡�Ê�Ø��
�Ã�Ê�¢�¼�—���‰�Ø���ä�ª�¼�Œ�•�¢�—���Ê�Â�Œ�û�¢�¢�—�ä���¡�Ø�•���•�ä���ô�‹�Ø�—���—�Ã���Œ�ª�¼�“�Ê�Â�ª�Ã�—�Á
�Ø�—�ä���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢���ä�ª�¼���—�ä���Â�—�Ø�—���¢�Ø�Ò�Ã�ä���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�ô�—�Ã�¼�ª�¢�ä��
�Œ�û�Ø�é�Â�•��

�-�����������ž���¡�Ò�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���Ü�‰���¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â���ä�Ø�•�Ã�Ü�Á
�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�Ã�—���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü���é�“�Ÿ�������������¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž������������
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢�������������Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�•��

�%�•�“�—�Ã�Ü���•�Ø�—�•�¼�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢���Œ�—�Ü�ä�Ê�“���•�¡�������������¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�Ü�•�Ø�—�•�¼�ž��
�Ü�Ê�Â���Ê�¢�Ü�‰���ª�Ã�¹�¼�é�“�—�Ø�—�“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø�ž��
�����������¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—���ä�ª�¼���Œ�‰�“�—���Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�����������Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���������•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�•��

�����—�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ø���•�Ø�—�•�¼�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���‹�Ã�“�Ø�—�ä���ä�ª�¼��
�����������¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�Ü�•�Ø�—�•�¼���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���Œ�û�Ø�é�Â�Ü�ª�Ã�ô�—�Ã�ä�•�Ø���Ê�¢���Ã�û�—��
�ä�Ø�‹�—�Ø�ž�������������¹�Ò�Ø�—�Œ�•�Ã�—�ž���Ü�Ê�Â���•�û�¹�¼�—�Ã�“�—���Ê�¢���¹�Ò�Ø�—�Ã�“�—���¡�Ê�Ø�Ü�•�ä��
�Ü�¹�•�¼���“�—�¼�—�Ü���Ê�Â�ž�����������Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���—�Ø���—�Ã���Ø�—�“�é�¹�ä�ª�Ê�Ã��
�Õ�‰���������Õ�Ø�Ê�•�—�Ã�ä�Õ�Ê�ª�Ã�ä�ž���Ü�•�Â�ä���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���“�—�Ø���Ã�é���“�‹�¹�Á
�¹�—�Ø�����������•�¡���“�—�ä���Ü�•�Â�¼�—�“�—���¢�•�“�—�•�Ø�—�•�¼�•��

�$�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�Ã�—���§�•�Ø���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���‹�Ã�“�Ø�—�ä��
�Ü�ª�¢���ä�ª�¼�������������¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž�������������•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢�������������Â�Ê�ä�Ê�Ø�Á
�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�•���-���•�Œ�Ü�Ê�¼�é�ä�ä�—���ä�•�¼���§�•�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ø�—�Ü�é�¼�ä�—�Ø�—�ä���ª��
�—�Ã���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���Œ�¼�•�Ã�“�ä���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���Õ�‰�������������Ê�¢�������������—�Ø�—��
�•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ü�ª�“�—�Ã�����������•�����Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���Â�Ê�ä�Ê�Ø�¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���ª���C�û�Œ�Ø�Ê�Á
�¢�•�“�—���—�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�ä���Â�—�“�����������•
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�a�Ý�†�C�¾�¾�œ�È�á���†�F�œ�˜�é�œ���œ�:�œ�¾�é�œ�Ý���Ú�Ž���¾�Á�¯�Ç�†�™���Ç�¯�Á�»�×���Ï�§���‘���Á�¯�ù

�a�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Â�—�“�¡�Ò�Ø�—�Ø���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—���•���—�“�ä�—���—���—�¹�Á
�ä�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�Ø���ô�Ê�Ø�—�Ü���Œ�û�ž���Ü�é�Ã�“�§�—�“�ž���¹�¼�ª�Â�•���Ê�¢���Â�ª�¼�¶�Ò�• 
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���Ü�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�Ü�¹���Â�—�“���•�ä��
�Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ü���•���—�“�ä�—���—���—�¹�ä�—�Ø�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���§�•�Ø���¹�Ê�Â�Â�é�Á
�Ã�—�Ã�Ü���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ø�ž���Õ�¼�•�Ã�—�Ø���Ê�¢���Â�‰�¼���¡�Ê�Ø���Ø�—�“�é�¹�ä�ª�Ê�Ã���•�¡�����I�e�Á�é�“�Á
�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�ž���¼�é���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢�ž���ä�Ø�•���¹�Ü�ä�Ò�¶�ž���ä�Ø�‹�Ã�¢�Ü�—�¼�ž���ä�Ø�•���¹�é�§�—�¼�“��
�Ê�¢���Ã�—�¢�•�ä�ª�ô���ª�Ã�“�ô�ª�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���Œ�û�¼�ª�ô�—�ä�•���C�‰�Ø���“�—�Ø���ª�¢�•�Ã�¢�Ü�‹�ä�ä�—�Ü��
�ª�Ã�ª�ä�ª�•�ä�ª�ô�—�Ø�ž���“�—�Ø���Õ�Ê�Ü�ª�ä�ª�ô�ä���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�Ø���—�Ã���•���—�“�ä���—���—�¹�ä�ž���ô�ª�¼���“�—�ä��
�ä�û�Õ�ª�Ü�¹���Ê�¢�Ü�‰���§�•�ô�—���Õ�Ê�Ü�ª�ä�ª�ô�—���ª�Ã�“�ô�ª�Ø�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Õ�‰���“�—���•�Ã�“�Ø�—��
�•���—�“�ä�—���—���—�¹�ä�—�Ø�•���*�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���“�—���•���—�“�ä�—���—���—�¹�ä�—�Ø��
�û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—�•

Klima

CO�U-udledning

�q�—�¶�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ü���é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢���•�¡�����I�e���é�“�¢�¶�Ê�Ø�“�—��
�ª�������������¼�ª�“�ä���Ê�ô�—�Ø���§�•�¼�ô�“�—�¼�—�Ã���•�¡���“�—�Ã���Ü�•�Â�¼�—�“�—��
CO�e�Á�é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���•�¼�¼�—���Ü�—�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø���ª��

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•���-���•�¼�ä���Œ�¼�—�ô���“�—�Ø���é�“�¼�—�“�ä���•�•�•���������•� �������ä�Ê�Ã�Ü�����I�e 
�¡�Ø�•���ô�—�¶�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•���q�—�¶�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���é�“�¢�¶�Ê�Ø�“�—�������������•�¡���“�—�Ã��
�Ü�•�Â�¼�—�“�—���é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ø�•���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Ü�—�¹�ä�Ê�Ø�—�Ã���ª����������, som 
�Ê�¢�Ü�‰���ª�Ã�“�Œ�—�¡�•�ä�ä�—�Ø���¡�ú���Ü�¹�ª�Œ�Ü�ä�Ø�•���¹�ž���ä�Ê�¢�ä�Ø�•���¹���Ê�¢���•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�Á
�Â�•�Ü�¹�ª�Ã�—�Ø�•���T�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Œ�ª�¼�—�Ø�Ã�—���Ü�ä�‰�Ø���¡�Ê�Ø�������������•�¡���ô�—�¶�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ü��
CO�e�Á�é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�•�����—���ä�Ê���Ã�‹�Ü�ä�Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—���¢�Ø�é�Õ�Õ�—�Ø�ž���ô�•�Ø�—�Á���Ê�¢��
�¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø�ž���é�“�¢�Ò�Ø���ä�ª�¼�Ü�•�Â�Â�—�Ã�����������•����
 
�f�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�•���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���ô�•�Ø�—�Œ�ª�¼�—�Ø���—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���¼�ª�“�ä��
�Ü�ª�“�—�Ã�����������ž���Â�—�Ã�Ü���é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�•���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø��
�ª���Ø�é�ä�—���—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•���[�ª�“�—�¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���—�Ø���Œ�‰�“�—���Œ�—�¡�Ê�¼�¹�Á
�Ã�ª�Ã�¢�Ü�ä�•�¼���Ê�¢���Œ�ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�ä�—�¢�—�ä�•���$�•�¼�“�—�ä��
�Ü�¹�û�¼�“�—�Ü���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�—�“�—���—�Â�ª�Ü�Ü�ª�Ê�Ã�Ü�¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø�ž���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Á
�Ø�—�“�—���Œ�Ø�‹�Ã�“�ª�Ã�¢�Ü�Â�Ê�ä�Ê�Ø�—�Ø���Ü�•�Â�ä�����—�Ø�—���Œ�ª�¼�—�Ø���Õ�‰���—�¼�ž�����Ê�¢���¹�é�Ã���ª��
�Â�ª�Ã�“�Ø�—���¢�Ø�•�“���—�ä���¡�•�¼�“���ª���ä�Ø�•���¹�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä�•���q�—�¶�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ü���•�Ã�“�—�¼��
af den samlede CO �e�Á�é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���“�Ê�¢��
�Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���Ü�ª�“�—�Ã�����������ž���“�•���é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���¡�Ø�•���—�Ã�—�Ø�Á
�¢�ª�Õ�Ø�Ê�“�é�¹�ä�ª�Ê�Ã���—�Ø���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�ä���Â�—�“�����������•�����Ø�¡�•�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ø�•��
�Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã�����������Á�����������§�•�Ø���ô�ª�Ü�ä�ž���•�ä���“�—�ä���—�Ø���ô�•�Ã�Ü�¹�—�¼�ª�¢�ä���•�ä���Ã�‰��
de ønskede CO �e�Á�Ø�—�“�é�¹�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���¡�Ø�•���ô�—�¶�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���•�¼�—�Ã�—���ô�—�“��
�•�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���¡�Ê�Ø���“�—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ø�•��
 
���Ê�Ø�¢�—�Ø�Ø�—�Õ�Ø�‹�Ü�—�Ã�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���§�•�Ø���Œ�—�Ü�¼�é�ä�ä�—�ä�ž���•�ä���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���Ü�¹�•�¼���§�•�ô�—���—�Ã���Ã�û���¹�¼�ª�Â�•�Õ�¼�•�Ã�ž���Ã�‰�Ø���“�—�Ã���Ã�é�ô�‹�Á
�Ø�—�Ã�“�—���é�“�¼�Ò�Œ�—�Ø���ô�—�“���é�“�¢�•�Ã�¢�—�Ã���•�¡�����������•�����—�Ã���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—��
�¹�¼�ª�Â�•�Õ�¼�•�Ã���Ü�¹�•�¼���Œ�‰�“�—���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�����I�e�Á�é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ø�•���:�Ò�Á
�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���ª���—�ä���¢�—�Ê�¢�Ø�•���Ü�¹���Õ�—�Ø�Ü�Õ�—�¹�ä�ª�ô�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä��
�ô�ª�¼���Ü�ª�¢�—���ª�Ã�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ã�ž���Ê�¢�����I�e�Á�é�“�¼�—�“�Á
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���—�ä���¡�Ê�Ø�Œ�Ø�é�¢�Ü�Œ�•�Ü�—�Ø�—�ä���Õ�—�Ø�Ü�Õ�—�¹�ä�ª�ô�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���Œ�—�ä�û�“�—�Ø��
lokale og globale CO �e�Á�é�“�¼�—�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�é�Ã�“�—�ä���Â�—�“��
københavnernes forbrug, herunder københavnernes 
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���ª���§�—�¼�—�����•�Ã�Â�•�Ø�¹���Ê�¢���Ø�—�Ü�ä�—�Ã���•�¡���ô�—�Ø�“�—�Ã�•����

Miljø

�<�î�G�¾�ù�†�Á�¯�é�œ�é

�<�é���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø���é�Ò�Ã�Ü�¹�—�ä���ª�Ã�“�§�Ê�¼�“���•�¡��
�Ü�¹�•�“�—�¼�ª�¢�—���Ü�ä�Ê���—�Ø���ª���¼�é���—�Ã�ž���Ü�Ê�Â���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—��
�Œ�‰�“�—���Õ�•�Ø�ä�ª�¹�¼�—�Ø���Ê�¢���¢�•�Ü�Ü�—�Ø�•���<�é���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢��

�é�“�¢�Ò�Ø���—�Ã���Â�ª�¼�¶�Ò�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢���Ü�é�Ã�“�§�—�“�Ü�Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���Ê�¢���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—��
�Â�—�“�ô�ª�Ø�¹�—�Ã�“�—���ä�ª�¼���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�ô�‹�Ø�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���—�Ã���¼�•�Ã�¢��
�Ø�‹�¹�¹�—���Ü�û�¢�“�Ê�Â�Â�—���Ü�‰�Ü�Ê�Â���•�Ü�ä�Â�•�ž���§�¶�—�Ø�ä�—�Á�¹�•�Ø�Ü�û�¢�“�Ê�Â�Â�—�ž��
�“�ª�•�Œ�—�ä�—�Ü���Ê�¢���¼�é�Ã�¢�—�¹�Ø�‹���•���<�é���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø���“�—�Ø�Â�—�“���—�ä��
�•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�ä���Õ�Ø�Ê�Œ�¼�—�Â���¡�Ê�Ø���¡�Ê�¼�¹�—�Ü�é�Ã�“�§�—�“�—�Ã�ž���Ê�¢���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã��
�“�Ò�Ø���§�ô�—�Ø�ä���‰�Ø���•�•�•�����������ª�Ã�“�Œ�û�¢�¢�—�Ø�—���¡�Ê�Ø���ä�ª�“�¼�ª�¢�ä���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡��
�¼�é���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢�•��

�<�é���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ø���¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ô�‹�Ø�“�ª�Á
�—�Ø�Ã�—���¡�•�Ü�ä�Ü�•�ä���•�¡�����f�•���-���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Õ�¼�•�Ã��������� ���Œ�¼�—�ô���r�*�I�Ü��
�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���¢�Ê�“���¼�é���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä���Ê�Õ�ä�•�¢�—�ä���Ü�Ê�Â���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Á
�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�•�����—�ä���Œ�—�ä�û�“�—�Ø�ž���•�ä���Ã�ª�Á
�ô�—�•�é�—�Ø�Ã�—���¡�Ê�Ø���¹�ô�‹�¼�Ü�ä�Ê�¡�“�ª�Ê�ú�ª�“���µ�C�I���¶���Ü�•�Â�ä�����Ã�—���Ê�¢���¢�Ø�Ê�ô�—��
�Õ�•�Ø�ä�ª�¹�¼�—�Ø���µ�§�§�ô�•���T�B���ž�����Ê�¢���T�B�����¶���Ü�¹�•�¼���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�Ü�ž���¡�Ê�Ø���•�ä��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���¼�—�ô�—�Ø���Ê�Õ���ä�ª�¼���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø�Ã�—�•���-��
�����������¼�—�ô�—�“�—���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���ª�¹�¹�—���Ê�Õ���ä�ª�¼���r�*�I�Î�Ü��
�Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�Ã�¶�—�Ø���¡�Ê�Ø���¢�Ê�“���¼�é���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä�•����

�$�Ê�Ø���•�ä���Ã�—�“�Œ�Ø�ª�Ã�¢�—���¼�é���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ü�¹�•�¼��
�Œ�ª�“�Ø�•�¢�—�ä���¡�Ø�•���¹�ª�¼�“�—�Ø���Œ�‰�“�—���ª���Ê�¢���é�“�—�Ã�¡�Ê�Ø���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ã���Ø�—�“�é�Á
�•�—�Ø�—�Ü�•���B�—�“���Œ�é�“�¢�—�ä�������������—�Ø���“�—�ä���ô�—�“�ä�•�¢�—�ä���•�ä���ô�ª�“�—�Ø�—�¡�Ò�Ø�—��
�ä�Ø�—���•�¡���“�—���¡�—�Â���¼�é���Â�‰�¼�—�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���Ü�Ê�Â���Œ�¼�—�ô��
�Ü�•�ä���Ê�Õ���ª�����������ž���“�—���Ã�‹�Ü�ä�—�����Ø�—���‰�Ø�•�����—�Ø���—�Ø���û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—���•�¡�Ü�•�ä��
�Â�ª�“�¼�—�Ø���ä�ª�¼���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���•�¡���—�ä���Õ�Ø�Ê�¢�Ã�Ê�Ü�—�Ü�û�Ü�ä�—�Â���¡�Ê�Ø���¼�é���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä��
�Ü�•�Â�ä���ô�•�Ø�Ü�¼�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���Ü�‰�Ø�Œ�•�Ø�—���Œ�Ê�Ø�¢�—�Ø�—���ô�—�“���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä��
�§�Ò�¶�—���Ã�ª�ô�—�•�é�—�Ø���•�¡���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���ª�Â�Õ�¼�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø�—�Ü��
�—�ä���¡�Ê�Ø�Œ�é�“���Â�Ê�“���‹�¼�“�Ø�—���Œ�Ø�‹�Ã�“�—�Ê�ô�Ã�—���ª���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���Â�—�“��
�¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô���ô�•�Ø�Â�—�¡�Ê�Ø�Ü�û�Ã�ª�Ã�¢�ž���Ü�Ê�Â���Œ�¼�—�ô���Â�é�¼�ª�¢���Â�—�“���—�Ã��
�‹�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���B�ª�¼�¶�Ò�Œ�—�Ü�¹�û�ä�ä�—�¼�Ü�—�Ü�¼�Ê�ô�—�Ã���ª���Ü�Ê�Â�Â�—�Ø�—�Ã�����������•��
�-�Ã�ª�ä�ª�•�ä�ª�ô�—�Ø�Ã�—���Ü�¹�•�¼���ô�‹�Ø�—���Â�—�“���ä�ª�¼���•�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���¼�é���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä�—�Ã���ª��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���Ê�¢���Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—���“�—���Ü�é�Ã�“�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�—���¹�Ê�Ã�Ü�—�Á
�¹�ô�—�Ã�Ü�—�Ø���•�¡���¼�é���¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•��

Københavns Kommune har desuden besluttet, at 
�“�—�Ø���¡�Ø�•�����•���Ê�¹�ä�Ê�Œ�—�Ø�������������Ü�ä�ª�¼�¼�—�Ü���¹�Ø�•�ô���Ê�Â���Õ�•�Ø�ä�ª�¹�—�¼���¼�ä�Ø�—���Õ�‰��
�•�¼�¼�—���“�ª�—�Ü�—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø���ª���Â�ª�¼�¶�Ò���Ê�Ã�—�Ã�•���[�•�Â�¼�—�ä���Ü�—�ä���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���“�—��
�¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Â�ª�¼�¶�Ò���Ê�Ã�—�¹�Ø�•�ô���•�ä���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���Õ�•�Ø�ä�ª�¹�—�¼�¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Á
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�•���é�“�Ü�ä�Ò�“�Ã�ª�Ã�¢���Â�—�“���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢�������������Ê�¢���¹�ô�‹�¼�Á
�Ü�ä�Ê�¡�Ê�ú�ª�“�¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�•���é�“�Ü�ä�Ò�“�Ã�ª�Ã�¢���Â�—�“���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢��������
�����ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���é�“�Ü�ä�Ò�“�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ø�•���•�¼�¼�—���¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø���µ�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�ä��
�¡�Ê�Ø�����������¶�•���-���¡�—�Œ�Ø�é�•�Ø�������������Œ�¼�—�ô���“�—�Ø���ª�Ã�“�¢�‰�—�ä���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹���•���•�Á
�¼�—���Ê�Â���Ã�é�¼�—�Â�ª�Ü�Ü�ª�Ê�Ã�Ü���Ê�Ã�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���•�ä���Ø�—�Ü�é�¼�ä�—�Ø�—���ª��
en lovgivning, der giver alle kommuner mulighed for at 
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���˜�Ã���Ã�é�¼�—�Â�ª�Ü�Ü�ª�Ê�Ã�Ü���Ê�Ã�—�•���$�Ê�Ø�Â�‰�¼�—�ä���Â�—�“���•���•�¼�—�Ã���—�Ø��
�•�ä���Â�—�“�ô�ª�Ø�¹�—���ä�ª�¼���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���Œ�—�“�Ø�—���¼�é���¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä���ª���Œ�û�—�Ø�Ã�—�•��
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�[�ä�Ò�¶���¡�Ø�•���ô�—�¶�ä�Ø�•���¹���—�Ø���—�ä���Â�ª�¼�¶�Ò�Õ�Ø�Ê�Œ�¼�—�Â���Ê�¢��
udgør en helbredsrisiko for de menne �Á
�Ü�¹�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���§�ô�—�Ø���“�•�¢���é�“�Ü�‹�ä�ä�—�Ü���¡�Ê�Ø���Ü�ä�Ò�¶�—�Ã�•��

�q�—�¶�Ü�ä�Ò�¶���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�Ø���“�—�Ã���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Ü���¼�ª�ô�Ü�¹�ô�•�¼�ª�ä�—�ä���Ã�—�¢�•�Á
�ä�ª�ô�ä�ž���Ê�¢���¹�•�Ã���¢�ª�ô�—���¢�—�Ã�—�Ø���Ü�Ê�Â���Ü�Ò�ô�Ã�Õ�Ø�Ê�Œ�¼�—�Â�—�Ø���Ê�¢���ä�Ø�‹�ä�Á
�§�—�“�ž���Ü�•�Â�ä���¡�Ê�Ø�Ò�¢�—�ä���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê���¡�Ê�Ø���Ü�ä�Ø�—�Ü�Ü�ž���¡�Ê�Ø�§�Ò�¶�—�ä���Œ�¼�Ê�“�ä�Ø�û�¹�ž��
�§�¶�—�Ø�ä�—�Ü�û�¢�“�Ê�Â�Â�—���Â�Â�•���q�—�¶�Ü�ä�Ò�¶���§�•�Ø���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—��
�Ü�•�Â�¡�é�Ã�“�Ü�Ò�¹�Ê�Ã�Ê�Â�ª�Ü�¹�—���Ê�Â�¹�Ê�Ü�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���¡�Ê�Ø�Â���•�¡���é�“�¢�ª���—�Ø��
�ä�ª�¼���Œ�—�§�•�Ã�“�¼�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�û�¢�“�Ê�Â�ž���ä�•�Œ���•�¡���Œ�Ê�¼�ª�¢�ô�‹�Ø�“�ª�ž���Â�ª�Ü�ä�—�“�—��
�•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�ª�Ã�“�ä�‹�¢�ä�—�Ø���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Ü�û�¢�“�Ê�Â���Ü�•�Â�ä���¡�Ê�Ø���ä�ª�“�¼�ª�¢�—��
�“�Ò�“�Ü�¡�•�¼�“�•��

�-�������������ô�•�Ø�������������•�¡���•�¼�¼�—���Œ�Ê�¼�ª�¢�¡�•�•�•�“�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
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Figur 18 Nøgletal for befolkningsudvikling samt antal ture 
fordelt på transportmidler i 2035
Den tværgående mobilitetsanalyse for hovedstadsområdet. 
Udarbejdet af Artelia og Urban Creators for KKR Hovedstaden, 
Region Hovedstaden og Københavns Kommune, 2024
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1Den tværgående mobilitetsanalyse for hovedstadsområdet. 
Udarbejdet af Artelia og Urban Creators for KKR Hovedstaden, 
Region Hovedstaden og Københavns Kommune, 2024
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Tabel 4 Andelen af personture per hverdagsdøgn i 2035 
opdelt på turlængder og transportmiddel 1

Figur 19 Fordeling af transportformer for fritidsture i 2035 1
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Figur 20 Fordeling af transportformer for pendlerture i 2035 1
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Fritidsture og korte ture
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�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�•���*�—�Ø���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���—�Ã���ô�‹�¹�Ü�ä���Õ�‰�����������ž���Ü�ô�•�Ø�—�Ã�Á
�“�—���ä�ª�¼���•�•�•�����•���������ä�é�Ø�—���Õ�Ø�•���§�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�“�Ò�¢�Ã�•�����—�ä���Ü�¹�û�¼�“�—�Ü���Œ�¼�•�•�•��
�$�—�Â�—�Ø�Ã�Œ�‹�¼�ä�Á�¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ü���‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢�•
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�$�¯�§�î�Ý���������-�È�é�œ�Ý�È�œ���é�î�Ý�œ���¯���˜�œ���¦�Ï�Ý�á�¾�œ�Á�Á�¯�§�œ���§�œ�Ï�§�Ý�†�C�œ�Ý���¯�������	��

Forskelle på tværs af hovedstadsområdet

�-���“�—�Ã���ä�ô�‹�Ø�¢�‰�—�Ã�“�—���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�•�Ã�•�¼�û�Ü�—���é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò�¢�—�Ü��
�§�—�¼�—���§�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�•���*�—�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�Ü���Œ�¼�•�•�•���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�“�“�—�¼�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�Ê�Ø�“�—�¼�—�Ø���Ü�ª�¢���ª���“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�Á
�¼�ª�¢�—���¢�—�Ê�¢�Ø�•���—�Ø�•���%�•�Ã�¢���—�Ø���Õ�¢�•�•���“�—���Ü�ä�Ê�Ø�—���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“�—���“�—�Ø�¡�Ê�Ø��
�ª�¹�¹�—���Â�—�“�Ø�—�¢�Ã�—�ä���§�—�Ø�•���f�“���•�¡���“�—���Ü�•�Â�¼�—�“�—�����ž�����Â�ª�Ê�•���“�•�¢�Á
�¼�ª�¢�—���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�ä�é�Ø�—���ª���§�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�ž���Ü�Ê�Â���“�—�ä���é�“���¡�Ø�•��
�•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü�ž���—�Ø���•�•�•�����ž�����Â�ª�Ê�•���•�¡���“�ª�Ü�Ü�—���ª�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���ä�é�Ø�—��
�ª�Ã�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—���Ê�ä�ä�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���¢�—�Ê�¢�Ø�•���—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���§�Ê�ô�—�“�Á
�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä���—�Ø���Ê�Õ�“�—�¼�ä���ª�ž���ª���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã�•���-���“�—���ª�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���ä�é�Ø�—��
�ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���Ê�¢���$�Ø�—�“�—�Ø�ª�¹�Ü�Œ�—�Ø�¢���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���Ü�ä�‰�Ø���•�û�¹�¼�—�Ã��
�¡�Ê�Ø�������������•�¡���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Œ�—�§�Ê�ô�—�ä�ž���Â�—�Ã�Ü���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•���¹��
�Ü�ä�‰�Ø���¡�Ê�Ø����� �������•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—�•��

�-���W�ª�Ã�¢�Œ�û�—�Ø�Ã�—�Ü���ª�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���ä�é�Ø�—���¡�•�¼�“�—�Ø���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•���¹�Ü��
�•�Ã�“�—�¼���ä�ª�¼���•�•�•�����������Ê�¢���•�û�¹�¼�—�Ã���é�“�¢�Ò�Ø����� �������•�¡���ä�é�Ø�—�Ã�—�•���T�‰���ä�é�Ø�—��
�ª�Ã�ä�—�Ø�Ã�ä���ª���“�—���¡�—�Â���Œ�û���Ã�¢�Ø�—���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�Ü���“�—�Ã���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Á
�Õ�Ê�Ø�ä�Ü���•�Ã�“�—�¼���ä�ª�¼�����������Ê�¢���������ž���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�•�Ã�“�—�¼�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â��������
�����Ê�¢�����������•�����—���§�Ò�¶�—�Ü�ä�—���¹�Ê�¼�¼�—�¹�ä�ª�ô�—���ä�Ø�•���¹�Á���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�•�Ã�“�—�¼�—��
�Ü�—�Ü���ª���W�Ê�Ü�¹�ª�¼�“�—���Œ�û���Ã�¢�—�Ø�—�Ã�•���-���•�¼�¼�—���¢�—�Ê�¢�Ø�•���—�Ø�ž���Œ�Ê�Ø�ä�Ü�—�ä���¡�Ø�•��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�Á���Ê�¢���$�Ø�—�“�—�Ø�ª�¹�Ü�Œ�—�Ø�¢���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�ž���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü��
�Œ�ª�¼�—�Ã���Ü�Ê�Â���“�—�ä���“�Ê�Â�ª�Ã�—�Ø�—�Ã�“�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�“�“�—�¼���Õ�‰���“�—��
�ª�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���ä�é�Ø�—���ª�����������•

�B�¯�Á�»�×���Ï�§���¾�Á�¯�Ç�†�œ�:�œ�¾�é�œ�Ý

���Ã���“�—�¼���•�¡���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ã���¡�Ê�Ø���“�—�Ã���ä�ô�‹�Ø�¢�‰�—�Ã�“�—���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�•�Ã�•�Á
�¼�û�Ü�—���—�Ø���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���Œ�—�“�Ø�—���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä���Â�—�“���Â�ª�Ã�“�Ø�—���Ü�ä�Ò�¶���Ê�¢��
�¹�¼�ª�Â�•�ô�—�Ã�¼�ª�¢�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�—�Ã�•��

���Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���Œ�—�ä�û�“�—�Ø�ž���•�ä��
�•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���Ü�ä�Ò�¶�Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—���Œ�Ê�¼�ª�¢�—�Ø���ô�ª�¼���Ü�ä�ª�¢�—���Â�—�“���•�•�•����
���������ª���§�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�•�����I�e�Á�é�“�Ü�¼�ª�Õ�Õ�—�ä���¡�Ø�•���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
�¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�ä���Â�—�“�������������ª�����������•���$�•�¼�“�—�ä���¹�•�Ã���ä�ª�¼�Á
�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���•�ä���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���“�—�¼���•�¡���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Œ�ª�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ã���ª�������������ô�ª�¼���ô�‹�Ø�—��
�Ê�Â�Ü�ä�ª�¼�¼�—�ä���ä�ª�¼���—�¼�•�����Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã���ª�Ã�“�ª�¹�—�Ø�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���—�ä���Â�ª�Ã�“�Ø�—���¡�•�¼�“���ª��
�C�I�ú�Á���Ê�¢���Õ�•�Ø�ä�ª�¹�—�¼�¡�Ê�Ø�é�Ø�—�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���Ü�Ê�Â���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���ä�ª�¼�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü��
�“�—�Ã���Ü�ä�ª�¢�—�Ã�“�—���•�Ã�“�—�¼���•�¡���—�¼�Œ�ª�¼�—�Ø�•

Næste skridt

�[�ª�“�—�¼�Ò�Œ�—�Ã�“�—���Â�—�“���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���ô�ª�¼���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—���ª�Ã�ä�—�Ø�—�Ü�Á
�Ü�—�Ã�ä�—�Ø�ž���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ø���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�Ü�—�¼�Ü�¹�•�Œ�—�Ø�ž���Œ�¼�ª�ô�—��
�ª�Ã�“�“�Ø�•�¢�—�ä�ž���Ü�•�Â�ä���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�¼�Ü�—�Ã���Ê�¢���é�“�Õ�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���Ø�—�¼�—�Á
�ô�•�Ã�ä�—���ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø���Ê�Õ�Ü�ä�•�Ø�ä�—�Ü�•���-�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø�Ã�—���Ü�¹�•�¼���Œ�ª�“�Ø�•�¢�—���ä�ª�¼���—�ä��
�ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�¹�•�ä�•�¼�Ê�¢�ž���“�—�Ø���Ü�•�Â�Â�—�Ã���Â�—�“���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã�Ü���¡�Ê�Ø�—�¼�Ò�Œ�ª�¢�—��
�Ø�—�Ü�é�¼�ä�•�ä�—�Ø���Ü�¹�•�¼���ª�Ã�“�¢�‰���ª���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã�Ü���¡�•�Ü�—�����•���*�—�Ø���Ü�¹�•�¼���“�—�Ø��
�é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ü���Ê�¢���é�“�Õ�—�¢�—�Ü���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�¢���Ü�•�—�Á
narier for fremtidens mobilitet, der kan imødekomme 
�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä�Ü���¡�‹�¼�¼�—�Ü���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ø�•�������—�¹�ä�—�Ø�Ã�—���•�¡���“�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—��
�Ü�•�—�Ã�•�Ø�ª�—�Ø���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�Ü���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���ª�����I�B�T���[�[�Á�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã�•��
���Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã�Ü���Ü�•�Â�¼�—�“�—���Ø�—�Ü�é�¼�ä�•�ä�—�Ø���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���•�¡�Ø�•�Õ�Õ�Ê�Ø�ä�—�Ø�—�ä��
�Õ�Ø�ª�Â�Ê�������������Ê�¢���Ü�¹�•�¼���ª�Ã�“�¢�‰���ª���¹�Ê�Â�Â�—�Ã�“�—���“�Ø�Ò���—�¼�Ü�—�Ø���Ê�Â�Á
�¹�Ø�ª�Ã�¢���Ã�û�—���¡�‹�¼�¼�—�Ü���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�“�—���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���Ê�¢��
�Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���§�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�Ü�Ê�Â�Ø�‰�“�—�ä�•��
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Internationalt samarbejde

Cykeldeklaration om hverdagscykling i EU
���—�Ã�������•���¡�—�Œ�Ø�é�•�Ø�������������ô�—�“�ä�Ê�¢�����f�Á�Õ�•�Ø�¼�•�Â�—�Ã�ä�—�ä���Ø�—�Ü�Ê�¼�é�Á
�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���Ì�f�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���•�¡���—�Ã�����f�Á�Ü�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢�Ì�•���W�—�Ü�Ê�Á
�¼�é�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���ª�Ã�“�—�§�Ê�¼�“�—�Ø���—�Ã���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���•�ä���¡�Ê�Ø�“�Ê�Œ�¼�—��
�•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���•�û�¹�¼�—�“�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���ª�����é�Ø�Ê�Õ�•���ª�Ã�“�—�Ã�����������•���-��
�Ê�¹�ä�Ê�Œ�—�Ø�������������¼�•�Ã�•�—�Ø�—�“�—�����f���Ü�Ê�Â���Ê�Õ�¡�Ò�¼�¢�Ã�ª�Ã�¢���—�Ã���•�û�¹�—�¼�Á
�“�—�¹�¼�•�Ø�•�ä�ª�Ê�Ã���Ê�¢���“�—�Ã�����•���•�Õ�Ø�ª�¼�������������Œ�¼�—�ô���“�—�Ã�Ã�—���ô�—�“�ä�•�¢�—�ä��
�•�¡���W�‰�“�—�ä���¡�Ê�Ø�����—�Ã�����é�Ø�Ê�Õ�‹�ª�Ü�¹�—���f�Ã�ª�Ê�Ã�ž�����f�Á�¹�Ê�Â�Â�ª�Ü�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ã��
�Ê�¢�����é�Ø�Ê�Õ�•�Á�Õ�•�Ø�¼�•�Â�—�Ã�ä�—�ä�•��

�[�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�—�Ã���—�Ø���Œ�û�¢�¢�—�ä���Ê�Õ���Ê�Â���Ê�ä�ä�—���Õ�Ø�ª�Ã�•�ª�Õ�Õ�—�Ø�Ÿ��

���•�� ���f�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢�¬�—�¼�¼�—�Ø���Ü�ä�û�Ø�¹�—�¼�Ü�—���•�¡���•�û�¹�—�¼�Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�¹�¹�—�Ø��

���•�� ���$�Ø�—�Â�Â�—���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä���•�¼�¼�—���§�•�Ø���Ø�‰�“���ä�ª�¼��

���•�� ���[�¹�•�Œ�—���Â�—�Ø�—���Ê�¢���Œ�—�“�Ø�—���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø��

���•�� ���Q�¢�—���ª�Ã�ô�—�Ü�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼���Ü�•�Â�ä���Ü�¹�•�Œ�—���¢�é�Ã�Ü�ä�ª�¢�—���Œ�—�ä�ª�Ã�¢�—�¼�Á
�Ü�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ã�¢��

���•�� ���$�Ø�—�Â�Â�—���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Õ�‰���•�û�¹�—�¼��

���•�� ���[�ä�Ò�ä�ä�—���¶�Ê�Œ�Ü���ª���Ê�¢���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���•�¡���—�Ã���—�é�Ø�Ê�Õ�‹�ª�Ü�¹���•�û�¹�—�¼�ª�Ã�Á
dustri 

���•�� ���[�ä�Ò�ä�ä�—���•�û�¹�—�¼�ä�é�Ø�ª�Ü�Â�—����

���•�� ���$�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���•�¡���ª�Ã�“�Ü�•�Â�¼�ª�Ã�¢���•�¡���“�•�ä�•���Ê�Â���§�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�•�û�¹�¼�ª�Ã�¢��

���—�Ø���—�Ø���“�—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø���—�ä���Õ�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�•�¼�—���¡�Ê�Ø�ž���•�ä���“�•�Ã�Ü�¹�—���Â�û�Ã�“�ª�¢�Á
�§�—�“�—�Ø���Ê�¢���ô�ª�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�—�Ø���¹�•�Ã���Ü�Õ�ª�¼�¼�—���—�Ã���Ã�Ò�¢�¼�—�Ø�Ê�¼�¼�—���ª���•�ä���¡�‰��
���é�Ø�Ê�Õ�•���ª���•�û�¹�—�¼�Ü�•�“�“�—�¼�—�Ã�•��

World Tour 
���•�Ã�Â�•�Ø�¹�Ü�����û�¹�¼�—���f�Ã�ª�Ê�Ã���Ü�ª�¹�Ø�—�“�—���ª���“�—�•�—�Â�Œ�—�Ø�����������¼�ª�•�—�Ã�Á
�Ü�—�Ã���ä�ª�¼���•���Ê�¼�“�—�¼�Ü�—���•�¡���—�ä���r�Ê�Ø�¼�“���a�Ê�é�Ø���•�û�¹�—�¼�¼�Ò�Œ���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�Á
�§�•�ô�Ã�•��

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�ž�����•�Ã�Â�•�Ø�¹�Ü�����û�¹�¼�—���f�Ã�ª�Ê�Ã�ž���[�Õ�Ê�Ø�ä��
���ô�—�Ã�ä�����—�Ã�Â�•�Ø�¹���Ê�¢���r�Ê�Ã�“�—�Ø�¡�é�¼�����Ê�Õ�—�Ã�§�•�¢�—�Ã���Ü�•�Â�•�Ø�Á
�Œ�—�¶�“�—�Ø���Ê�Â���•�ä���é�“�ô�ª�¹�¼�—���“�—�ä�ä�—���r�Ê�Ø�¼�“���a�Ê�é�Ø���•�û�¹�—�¼�¼�Ò�Œ���¡�Ø�•��
�����������é�Ã�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø�Ü�¹�Ø�ª���—�Ã���Ë�a�§�—���õ�Ê�Ø�¼�“�Î�Ü���Œ�—�Ü�ä���•�û�•�¼�ª�Ã�¢���•�ª�ä�û��
�õ�—�¼�•�Ê�Â�—�Ü���ä�§�—���õ�Ê�Ø�¼�“�Î�Ü���Œ�—�Ü�ä���Ø�ª�“�—�Ø�Ü�Ì�•�����Ø�Ø�•�Ã�¢�—�Â�—�Ã�ä�—�ä���Ü�¹�•�¼��
�¡�Ø�—�Â�Â�—���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���Õ�Ê�Ü�ª�ä�ª�Ê�Ã���Ü�Ê�Â���•�û�¹�—�¼�Œ�û���Ê�¢���Ü�ä�û�Ø�¹�—��
�¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ã���Â�—�¼�¼�—�Â���§�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�•�û�¹�¼�ª�Ã�¢���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�•��

���—�ä���—�Ø���Õ�¼�•�Ã�—�Ã�ž���•�ä���¼�Ò�Œ�—�ä���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���—�Ã���‰�Ø�¼�ª�¢���ä�Ø�•�“�ª�ä�ª�Ê�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�Á
havn, hvor lokale institutioner, foreninger, organisati �Á
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Status på målsætninger

1 Antallet af personture på cykel og i kollektiv transport er faldet med ca. 
58.000 ture fra 2019-2023. Antallet af ture i bil er faldet er faldet med ca. 
35.000, mens ture til fods er steget med ca. 116.000 i perioden 2019-2023.
2���B�Ž�Á���¦�Ï�Ý���C�È�œ���Ú�†�Ý�é�¯�¾�Á�œ�Ý���Ï�§���C�I�����œ�Ý���¯�¾�¾�œ���Ï�ù�œ�Ý�¬�Ï�Á�˜�é�˜���%�Ý�Ï�ù�œ���Ú�†�Ý�é�¯�¾�Á�œ�Ý���œ�Ý���Ï�ù�œ�Ý�¬�Ï�Á�˜�é�˜
3 Data for 2023 udgives i sommeren 2024
4 Kilde: Danmarks Statistik

5 Kilde: Danmarks Statistik
6 Data fra 2024, som input til det kommende Cykelregnskab
7 Data for 2023 udgives i sommeren 2024
8 Data fra 2024, som input til det kommende Cykelregnskab
9 Data fra 2024, som input til det kommende Cykelregnskab
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10 �C���œ�á�é�œ���‘�œ�Ý�œ�§�È�¯�È�§�œ�Ý���¦�Ý�†���������	���ù�¯�á�œ�Ý�™���†�é���˜�œ�Ý���œ�Ý���¾�Ï�Ç�Ç�œ�é�����˜���������F�œ�Ý�œ���á�é�•�Ý�¾�é���á�é�×�»�‘�œ�Á�†�á�é�œ�˜�œ���‘�Ï�Á�¯�§�œ�Ý���¯���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È���¯�G�˜�����������˜���[�é�¯�§�È�¯�È�§�œ�È���á�¾���Á�˜�œ�á���Ú�Ý�¯�Ç�•�Ý�é���•�È�˜�Ý�¯�È�§�œ�Ý���¯���˜�œ���‘�œ�Ý�œ�§�È�¯�È�§�á�é�œ�¾�È�¯�á�¾�œ��
forudsætninger i beregningsmodellen.
11 Data fra 2024, som input til det kommende Cykelregnskab
12 Der er vedtaget en ramme på i alt 1.200 pladser til delebiler med fast stamplads. Der etableres 225 om året i 2023, 2024 og 2025
13 Københavns Kommunes Statistikbank opgør data årligt, og data for ultimo 2023 er ikke frigivet. Ifølge Danmarks Statistik, hvis opgørelsesmetode adskiller sig en smule fra Statistisk-
�‘�†�È�¾�œ�È�™���œ�Ý���˜�œ�Ý���î�Á�é�¯�Ç�Ï���������	���Ý�œ�§�¯�á�é�Ý�œ�Ý�œ�é������� �̃
���	���œ�Á�‘�¯�Á�œ�Ý���Ï�§���
�˜���������Ú�Á�î�§�¼���¯�È���¬���‘�Ý�¯�˜�‘�¯�Á�œ�Ý���¯���:�:�˜���T�Ž���á�†�Ç�Ç�œ���é�¯�˜�á�Ú�î�È�¾�é���ù�†�Ý���˜�œ�Ý���œ�é�†�‘�Á�œ�Ý�œ�é�����˜���������Á�†�˜�œ�Ú�î�È�¾�é�œ�Ý���Ú�Ž���Ï�:�œ�È�é�Á�¯�§�é���†�Ý�œ�†�Á���¯���:�:�˜��
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Målsætninger for cykelområdet 2020 2021 2022 2023 Mål 2025

Andel af alle ture på cykel 26 % 21 % 27 % 27 % > 25 %

Andel af ture til arbejde/uddannelse i København 
på cykel

42 % 34 % 43 % 45 % 50 %

Ingen dræbte og alvorligt tilskadekomne på cykel 
(antal per år)

4/78 3/99 2/108 _1 0/0

Andel af PLUS-nettet med tre baner 21 % 21 % 22  % 22  % 80 %

Andel af cyklende københavnere der føler sig trygge 
på cykel

79 % _2 79 % 76 % 3 90 %

Andel af cyklende københavnere der er tilfredse 
med vedligeholdelsen af cykelstier

73 % _2 68 % 72 % 3 80 %

Andel af københavnere der mener, at cykelkulturen 
bidrager positivt til atmosfæren og bylivet 

75 % _2 75 % 71 % 3 80 %

Tabel 1 Status på målsætninger for cykelområdet 
Kilde: DTU’s Transportvaneundersøgelse, politiets registrerede ulykker, forvaltningens egne opgørelser

Status på cykelbyen

Opsummering

Det er Københavns Kommunes ambition at være 
verdens bedste cykelby. Københavns cykelstrategi 
2011-2025  indeholder målsætningen, at 50 % af turene 
til arbejde og uddannelse inden udgangen af 2025 
foretages på cykel. Desuden skal det være trygt, sikkert 
og komfortabelt for alle at cykle i København uanset 
alder, køn, fysiske og psykiske forudsætninger. 

Status på Cykelbyen uddyber status for mål og indsat-
ser på cykelområdet i 2023, fremhæver relevante resul-
tater og præsenterer Cykelfokus 2024 , som indeholder 
Københavns Kommunes vejledende retningslinjer for 
cykel- og vejprojekter.

Målsætninger på cykelområdet

Målsætningerne på cykelområdet er vedtaget i Kom -
muneplan 2019, Københavns cykelstrategi 2011-2025 
og Fællesskab København 2025 ���µ�•���Ò�Ü�—�Ü���•�¡���“�—�Ã���Ã�û�—��
vision Vores København ). Tabel 1 viser status på disse 
målsætninger. I Mobilitetsredegørelse 2024 er opgø-
�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���ä�é�Ø�—���‹�Ã�“�Ø�—�ä�ž���Ü�‰���“�—�Ã���Ã�é���“�—���Ã�—�Ø�—�Ü��
som transport fra et formål til et andet. Fordelingen 
�—���—�Ø���ä�é�Ø�¡�Ê�Ø�Â�‰�¼���•�¡�Ü�Õ�—�¶�¼�—�Ø���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���“�—���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���Ê�Õ�§�Ê�¼�“���é�Ã-
dervejs. Data er fra DTUs Transportvaneundersøgelse 
2023, og ændringen af opgørelsesmetoden er beskre-
vet nærmere i hovedredegørelsen.

1 Tal for 2023 gøres først op senere i 2024
2 Data ikke opgjort
3 Data fra 2024
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Udbygning af cykelinfrastruktur 2020 2021 2022 2023 Mål 2025

Cykelstier i alt (km) 386 388 392 397 423

Cykelbaner i alt (km) 33 33 33 33 18

Grønne Cykelruter i alt (km) 64 65 65 66 115

Supercykelstier i Københavns Kommune, i alt (km) 35 35 55 64 1364

Supercykelstier i Region Hovedstaden, i alt (km) 169 177 228 244 850+ 5

Cykelsti genoprettet/renoveret (km per år) 9 6 19 5 -

Cykelparkeringspladser anlagt (antal per år) 2.600 1.800 1.100 1.140
37.000-

72.000*

Ladcykelparkering anlagt (antal per år) 60

Tabel 2 Udbygning af cykelinfrastruktur 
Kilde: Forvaltningens egne opgørelser

���Ø�ª���ž���ô�—�“�¼�ª�¢�—�§�Ê�¼�“���Ê�¢���Ø�—�Ã�§�Ê�¼�“ 2020 2021 2022 2023

Renhold af cykelstier (timer per år) 26.740 20.210 21.020 31.300

Saltning og snerydning (mio. kr.) 2,75 2,75 2,75 -6

�I�Ú�Ý���˜�È�¯�È�§���¯���Ú�†�Ý�¾�œ�Ý�œ�˜�œ���’���¾�Á�œ�Ý���á�†�Ç�é���Ï�Ú�Ç�•�Ý�¾�È�¯�È�§���Ï�§���†�B�œ�È�é�È�¯�È�§���†�¦��
�œ�G�œ�Ý�Á�†�˜�é�œ���’���¾�Á�œ�Ý���°�Ç�¯�Ï�˜���¾�Ý�˜�±

4,3 3,8 4,8 4,5

�-�È�˜�á�†�Ç�Á�œ�˜�œ���œ�G�œ�Ý�Á�†�˜�é�œ���’���¾�Á�œ�Ý���°�†�È�é�†�Á���Ú�œ�Ý���Ž�Ý�± 20.140 11.670 14.920 16.240

�a�†�‘�œ�Á���	�����Ý�¯�G�™���ù�œ�˜�Á�¯�§�œ�¬�Ï�Á�˜���Ï�§���Ý�œ�È�¬�Ï�Á�˜ 
Kilde: Forvaltningens egne opgørelser

4 Statusmål for 2025 fra Visionsplan - Supercykelstier 
5 Mål for 2045
6 Data ikke opgjort for 2023 og fremadrettet

Cykelinfrastruktur 

Cykelinfrastrukturen i København udbygges løbende 
for at understøtte københavnernes cykelvaner. Tabel 2 
viser status for udbygningen. Målsætningerne for ud-
bygning af cykelinfrastruktur stammer fra Cykelstipri-
oriteringsplan 2017-2025, Visionsplan for Supercykel-
stierne 2045 og Prioriteringsplan for Cykelparkering 
2018-2025.

���Ý�¯�G�™���ù�œ�˜�Á�¯�§�œ�¬�Ï�Á�˜���Ï�§���Ý�œ�È�¬�Ï�Á�˜

Afdelingen Parker, Kirkegårde og Renhold sørger for at 
holde København ren og grøn, og får byen til at funge-
re hver eneste dag ved at tømme skraldespande, pleje 
de grønne og blå områder samt feje og rydde fortove, 
cykelstier og veje for sne. I vinterperioden, når tempe-
raturen kan komme under frysepunktet, skal Vintertje-
nesten holde sig klar. Trykkes der på udkaldsknappen, 
kan 143 køretøjer rykke ud for at salte og rydde sne. 
Vintertjenesten salter omkring 800 km fortove, 600 km 
cykelsti og 700 km kørebaner, så københavnere trygt 
kan gå, cykle og køre i sne og frost.



Foto Troels Heien, Københavns Kommune
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���û�¹�¼�—�Ã�“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—�Ü���ä�ª�¼�¡�Ø�—�“�Ü�§�—�“���Â�—�“ 
�•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø

2020 2022 2024 Mål 2025

I byen generelt 44 % 47 % 44 % 70 %

Ved arbejdsplads / uddannelse 79 % 77 % 78 % -

Ved stationer 43 % 47 % 36 % -

Ved butikker 33% 35% 33 % -

Ved bolig 80 % 76 % 82 % -

Ladcykelparkering generelt i byen - 39 % 34 % -

Ladcykelparkering ved boligen - - 77 % -

�a�†�‘�œ�Á���
�������¾�Á�œ�È�˜�œ���¾�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�œ�Ý�œ�á���é�¯�Á�¦�Ý�œ�˜�á�¬�œ�˜���Ç�œ�˜���’���¾�œ�Á�Ú�†�Ý�¾�œ�Ý�¯�È�§�á�Ç�î�Á�¯�§�¬�œ�˜�œ�Ý���°�†�È�˜�œ�Á���é�¯�Á�¦�Ý�œ�˜�á�œ�± 
Kilde: Forvaltningens spørgeskemaundersøgelse

Cykelparkering 

Gode cykelparkeringsforhold har betydning for 
cyklisters komfort og tilfredshed. I Fællesskab Køben-
havn 2025  indgår der derfor et mål om, at 70 % af de 
cyklende københavnere er tilfredse med de generelle 
cykelparkeringsmuligheder i 2025. Status for denne 
målsætning fremgår af tabel 4. I 2023 blev 60 ladcykel-
stativer etableret ved udvalgte stationer og busstoppe-
steder. De skal gøre det lettere at parkere ladcyklen og 
køre videre med den kollektive transport. Flere ladcy-
kelstativer kommer til i 2024 på de fem nye metrosta-
tioner Havneholmen, Enghave Brygge, Sluseholmen, 
Mozarts Plads og København Syd. Ladcykelparkering 
bliver også udbredt i Middelalderbyen i fremover.



4

���û�¹�—�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã 2018/2020 2022/2024 Andel 
2022/2024

Cykelbestand, alle cykler 713.800 744.500 100 %

Heraf elcykler 15.500 33.200 4 %

Heraf ladcykler og elladcykler 7 22.500 39.000 5 %

�a�†�‘�œ�Á�����������¾�œ�Á�œ�»�œ�Ý�á�¾�†�‘���¯���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È���°�†�È�é�†�Á���Ú�Ý�¯�ù�†�é�œ���’���¾�Á�œ�Ý���œ�»�œ�é���†�¦���¯�È�˜�‘���§�§�œ�Ý�œ���¯���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�á���:�Ï�Ç�Ç�î�È�œ�± 
Kilde: Forvaltningens spørgeskemaundersøgelse

Cykeloperatører Antal tilladte 
udlejningscykler

Donkey Republic 2.680

Lime 1.150

Tier 1.700

Bolt 1.300

Toyota Kinto 600

Voi 30

Total 7.460

Tabel 6 Udlejningscykler i 2023

7 Tidligere blev ladcykler, elladcykler og cykelanhængere opgjort sammen (2022: 40.000). Cykelanhængere er nu taget ud, da disse ikke 
tæller med i den samlede cykelbestand.

Cykelejerskab

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���“�—�Ø�����—�Ø�—���•�û�¹�¼�—�Ø���—�Ã�“���ª�Ã�“�Œ�û�¢�¢�—�Ø�—�ž���Ê�¢��
bestanden af elcykler og ladcykler er vokset over de 
seneste år. Der er over fem gange så mange cykler 
som biler. Cykelbestanden i København vises i tabel 
5. I forhold til tidligere opgørelser har forvaltningen 
lagt tallene for cykelbestanden sammen for to år, for at 
mindske den statistiske usikkerhed.

�<�†�˜�’���¾�Á�œ�Ý�È�œ���ù�¯�È�˜�œ�Ý���¦�Ï�Ý�á�†�é���¦�Ý�œ�Ç

I 2023 udgør ladcykler ca. 5 % af den samlede cykelbe-
stand i København.

21 % af københavnerne, der råder over en ladcykel 
fortæller, at ladcyklen er en erstatning for bilen og 6 % 
�Ê�Õ�¼�û�Ü�—�Ø�ž���•�ä���¼�•�“�•�û�¹�¼�—�Ã���—�Ø�Ü�ä�•�ä�ä�—�Ø���Œ�ª�¼���Ã�é�Â�Â�—�Ø���ä�Ê�ž���Ü�Ê�Â���Ê���—��
benyttes til transport af børn eller varer.

Leje og dele

De seneste år er udlejningscykler og abonnementer til 
udlejningscykler blevet mere udbredte. Udlejnings-
�•�û�¹�¼�—�Ø���Ê�¢���•�Œ�Ê�Ã�Ã�—�Â�—�Ã�ä�Ü�•�û�¹�¼�—�Ø���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���—�ä�����—�¹�Ü�ª�Œ�—�¼�ä��
supplement til traditionelle privatejede cykler. 
���•���“�—�ä���Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢�—���•�Ø�—�•�¼���ä�ª�¼���Ê�Õ�Ü�ä�ª�¼�¼�ª�Ã�¢���•�¡���é�“�¼�—�¶�Ã�ª�Ã�¢�Ü�•�û�¹�¼�—�Ø��
er begrænset, giver Teknik- og Miljøforvaltningen hvert 
år tilladelse til, hvilke cykeloperatører der må opstille 
hvor mange udlejningscykler, som kan ses i tabel 6.

�[�õ�•�Õ���—�ä�Ü�ž���“�—�Ø���é�“�¼�—�¶�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ø���Õ�‰���•�Œ�Ê�Ã�Ã�—�Â�—�Ã�ä�ž���§�•�ô�“�—���•�•�•��
14.000 abonnementer i Københavns Kommune i 2023. 
�[�õ�•�Õ���—�ä�Ü���§�•�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¢�‰�—�ä���—�Ã���Â�‹�Ø�¹�Œ�•�Ø���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���Ê�ô�—�Ø��
de seneste år i antallet af abonnementer. Donkey Repu-
blic, som tilbyder tre forskellige medlemskaber, havde 
over 5.200 aktive medlemmer i København i 2023. 

���‰�“�—�����Ê�Ã�¹�—�û���W�—�Õ�é�Œ�¼�ª�•���Ê�¢���[�õ�•�Õ���—�ä�Ü���ä�ª�¼�Œ�û�“�—�Ø���¹�¼�•�Ü�Ü�ª�Ü�¹�—��
cykler og elcykler, og de typiske brugere er mellem 25-
35 år, i arbejde samt expats.

I tabel 6 ses hvilke og hvor mange udlejningscykler 
Teknik- og Miljøforvaltningen har givet tilladelse i 2023, 
hvilket er en stigning på lidt over 400 tilladelser fra 
2022. 



Cykelfokus 2024
Københavns Kommunes retningslinjer
for cykel- og vejprojekter
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�$�¯�§�î�Ý�������-�È�ù�œ�á�é�œ�Ý�¯�È�§�á�È�¯�ù�œ�†�î���Ú�Ž���’���¾�œ�Á�Ï�Ç�Ý�Ž�˜�œ�é�����������¼�������
�™���á�†�Ç�é�������¼�Ž�Ý�á���§�œ�È�È�œ�Ç�á�È�¯�é 
Kilde: Forvaltningens egne opgørelse
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10 års gennemsnit

Primær cykelinfrastruktur og cykelinitiativer 

�[�¯�¾�Ý�œ���á�¾�Ï�Á�œ�ù�œ�»�œ�™���é�Ý�†�C�¾�á�¯�¾�¾�œ�Ý�¬�œ�˜�™���á�é�Ý�×�§�§�†�˜�œ�Ý�™���’���¾�œ�Á�¼���Ï�§���§�†�È�§�‘�Ý�Ï�œ�Ý

���¾�á�é�œ�Ý�È�œ���¯�È�ù�œ�á�é�œ�Ý�¯�È�§�œ�Ý���¦�Ý�†���é�Ý�†�C�¾�á�œ�Á�á�¾�†�‘�œ�Ý���á�†�Ç�é���‘�¯�˜�Ý�†�§���¦�Ý�†���Ú�î�Á�»�œ�Ý

�-�È�ù�œ�á�é�œ�Ý�¯�È�§�á�È�¯�ù�œ�†�î

Ved de årlige budgetforhandlinger afsættes der midler 
til realisering af initiativer på cykelområdet. Det om-
fatter dels cykelrelaterede initiativer, som er direkte 
målrettet cyklister, såsom cykelstier, cykelparkering mv. 
Derudover er der initiativer, der også kommer fx fod-
gængere eller kollektiv transport til gode, heriblandt 
�Ü�ª�¹�Ø�—���Ü�¹�Ê�¼�—�ô�—�¶�—�ž���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�ž���Ü�ä�Ø�Ò�¢�¢�•�“�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢��
gangbroer. 

Desuden er der igennem tiden givet tilskud til cykel-
tiltag i København fra statslige puljer, private donorer 
�Ê�¢���¡�Ø�•���ä�Ø�•���¹�Ü�—�¼�Ü�¹�•�Œ�—�Ø�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���¡�Ø�—�Â�¢�‰�Ø���Ü�Ê�Â���—�¹�Ü�ä�—�Ø�Ã�—��
investeringer i grafen nedenfor.

�%�Ø�•�¡�—�Ã���Õ�‰�����¢�é�Ø�������ô�ª�Ü�—�Ø���ª�Ã�ô�—�Ü�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Ã�ª�ô�—�•�é�—�ä���Õ�‰���•�û�¹�—�¼-
området de seneste 10 år samt et 10-års gennemsnit. I 
2024 blev der bevilliget 154 mio. kr. til cykelrelaterede 
indsatser sammenlignet med 239 mio. kr. i 2023. Der-
med er der i 2024 bevilliget mindre end i det 10-årige 
gennemsnit, som er på 171 mio. kr.

�C���œ���Ý�œ�é�È�¯�È�§�á�Á�¯�È�»�œ�Ý���¦�Ï�Ý���’���¾�œ�Á�¼���Ï�§���ù�œ�»�Ú�Ý�Ï�»�œ�¾�é�œ�Ý��

Cykelfokus 2024  er København Kommunes retnings-
linjer for cykel- og vejprojekter. Cykelfokus 2024  er 
med til at sikre, at udbygningen af cykelinfrastrukturen 
er ensartet, sikker og tryg. 

Særligt beskrivelsen 
af cykelgader, cykelsti-
bredder, sammenhæng 
mellem cykel- og øvrig 
�ä�Ø�•���¹�ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���—�Ø��
blevet opdateret siden 
Cykelfokus 2013 . 
Cykelfokus 2024  er et 
�ô�‹�Ø�¹�ä�Ò�¶���ä�ª�¼���ä�Ø�•���¹�Õ�¼�•�Ã-
læggere og rådgive-
re, der arbejder med 
cykel- og vejprojekter i 
Københavns Kommu-
ne. Desuden sætter 
den standard for både 
udformning af stræk-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���“�Ø�ª�����•�¡���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•��

Cykelfokus 2024  følger gældende lovgivning og tager 
afsæt i vejreglerne og de tekniske retningslinjer for 
anlægsprojekter i København. Publikationen blev 
godkendt af Teknik- og Miljøudvalget ultimo 2023 og 
�¼�ª�¢�¢�—�Ø���Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢���Õ�‰ www.kk.dk/cyklernesby .



Avedøreruten, foto Sekretariatet for Supercykelstier
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Case 

To nye supercykelstier

I 2023 åbnede to nye supercykelstier, Avedøreruten og 
Ryparken-Valbyruten, i København. 

Avedøreruten er ni kilometer og forbinder Hvidovre og 
København fra Gammel Køge Landevej, parallelt med 
Amagermotorvejen langs Kalveboderne og nordpå 
indtil Vejlands Allé og Slusen. Ruten har en stor rekrea-
tiv værdi, fordi den løber i grønne omgivelser og langs 
vandet. Desuden er ruten i eget tracé uden lyskryds 
eller krydsende veje, og derfor kan man cykle uden 
stop og i eget tempo. 

Ryparken-Valbyruten er syv kilometer og løber på tværs 
af København og Frederiksberg fra Ryparken Station 
igennem Lersøparken igennem Nordvest kvarter ad 
Lygten, forbi Nørrebro Station og videre igennem 
�$�Ø�—�“�—�Ø�ª�¹�Ü�Œ�—�Ø�¢���¡�Ê�Ø���•�ä���—�Ã�“�—���ô�—�“���a�Ê���—�¢�‰�Ø�“�Ü���T�¼�•�“�Ü�•���W�é�ä�—�Ã��
er en ringforbindelse og passerer bolig-, erhvervs- og 
uddannelsesområder samt kollektive knudepunkter 

mellem Valby Station og Ryparken Station.  Rypar-
ken-Valbyruten blev indviet i forbindelse med World 
Bicycle Day  den 3. juni 2023.

19 af de adspurgte cyklister på Avedøreruten siger, at 
de betegner sig selv som nye cyklister på stræknin-
gen, hvoraf 28 % siger, at de tidligere kørte i bil. På 
Ryparken-Valbyruten  er det 17 % af de adspurgte som 
betegner sig selv som nye cyklister på strækningen, og 
6 % af disse nævnte, at de tidligere benyttede bilen.

�-���¢�—�Ã�Ã�—�Â�Ü�Ã�ª�ä���—�Ø���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���Õ�‰���“�—���ª���•�¼�ä���������Ü�é�Õ�—�Ø�•�û-
kelstier steget med 52 %, fra før ruterne blev etableret 
�ä�ª�¼���—�ä���‰�Ø���—���—�Ø���Ø�é�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���‰�Œ�Ã�ª�Ã�¢���Ã���•�¼�ä�Ü�‰���“�—�Ã���é�Â�ª�“�“�—�¼�Œ�•�Ø�—��
�—���—�¹�ä���•�¡���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���Ü�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�•�����—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø��
�ô�ª�Ü�—�Ø���“�—���‰�Ø�¼�ª�¢�—���•�û�¹�—�¼�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ø�•�����������ž���•�ä���—���—�¹�ä�—�Ã���•�¡���Ø�é-
terne over længere tid er langt større. Fra de 16 ruters 
respektive førmålinger til cykeltællingerne i 2023 er 
der målt en gennemsnitlig stigning på 75 %. 



Blågårdsgade. Foto Ursula Bach, Københavns Kommune
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Målsætninger for gang 2017 2020 2021 2022 2023 Mål 2025

Andel af alle ture til fods 20 % 30 % 35 % 30 % 27 % > 25 %

Antal daglige gangture pr. københavner 1,25 1,40 1,69 1,67 1,44 20 % 
stigning 
�ª���•����������

Stigning i antal daglige gangture  
(baseline 2015-2017)

- 13 % 35 % 34 % 15 %

Tabel 1 Status på målsætninger for gang
Kilde: DTU Transportvaneundersøgelse
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Figur 1 Udvikling i turfordeling 2014-2023 
Kilde: DTU Transportvaneundersøgelse

Status på gang

Opsummering

I 2023 blev der hver dag gået 1,15 mio. km. i Køben-
�§�•�ô�Ã�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���—�Ø�����—�Ø�—���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø���—�Ã�“���ª�����������•���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô-
nerne gik dog færre ture i 2023 end i årene før. 
Med Kommuneplan 2019 har Københavns Kommu-
ne vedtaget mål for antallet af det daglige antal ture, 
københavnere går og for andelen af ture i Køben-
havn, der sker til fods. Disse mål skal nås inden 2025. I 
retningslinjer til Kommuneplan 2019 står, at fodgæn-
�¢�—�Ø�ä�Ø�•���¹���Ü�¹�•�¼���Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü���Ê�¢���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü���Õ�‰���¼�ª�¢�—���¡�Ê�“���Â�—�“��
cykler, busser og biler samt at der skal være fokus på 
integrere gang med den kollektive transport. 

Dette statusark giver en uddybende status på Køben-
havns Kommunes mål og indsatser på gangområdet 
og fremhæver relevante resultater fra 2023. 

Status på målsætninger 

Københavns Kommunes målsætninger for gang er, at 
mindst 25 % af alle ture i 2025 skal være til fods, og at 
det daglige antal gangture pr. københavner i 2025 skal 
stige med 20 % sammenlignet med 2017. 

I 2023 udgjorde gang 27 % af alle ture i København. 
Det er et fald på tre procentpoint sammenlignet med 
2022. Ture til fods dækker i datagrundlaget både gåtu-
re til og fra destinationer og gå- og løbeture, hvor tu-
ren er formålet i sig selv. I Mobilitetsredegørelse 2024 
�—�Ø���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ü�Â�—�ä�Ê�“�—�Ã���‹�Ã�“�Ø�—�ä�ž���Ü�‰���ä�é�Ø�—���“�—���Ã�—�Ø�—�Ü���Ü�Ê�Â��
�ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä���¡�Ø�•���˜�ä���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼���ä�ª�¼���—�ä���•�Ã�“�—�ä�•���$�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���—���—�Ø��
turformål afspejler derfor de enkelte ophold undervejs. 
Data er fra Transportvaneundersøgelsen (TU), og æn-
dringen af opgørelsesmetoden er beskrevet nærmere i 
Mobilitetsredegørelse 2024.

Siden 2014 er andelen af ture til fods i København 
generelt steget. 2020 og 2021 var særlige år for forde-
lingen af ture. Det skyldes formodentligt  COVID-19 og 
nedlukninger af samfundet, mere hjemmearbejde og 
���—�Ø�—���Ø�—�¹�Ø�—�•�ä�ª�ô�—���¢�‰�Á���Ê�¢���¼�Ò�Œ�—�ä�é�Ø�—�•�������������•�¡���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø-
�Ã�—���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�“�—���ª�����������ž���•�ä���“�—���¡�Ê�Ø�ä�Ü�•�ä���ô�ª�¼�¼�—���¢�‰���Â�—�Ø�—���—���—�Ø��
pandemien end før pandemien. I både 2022 og 2023 
faldt andelen af ture til fods dog sammenlignet med 
2021.

Det daglige antal gangture pr. københavner er faldet 
fra 1,67 i 2022 til 1,44 i 2023. Det er en stigning på 
15 % sammenlignet med 2017. Det er dog et markant 
fald fra 35 % 2021, 34 % i 2022 og fem procentpoint 
fra målsætningen om min. 20 % stigning i 2025.
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Figur 2 Antal kilometer gået i København pr. dag 2014-2023 
Kilde: DTU Transportvaneundersøgelse
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Femårs-gennemsnit for perioden 2019-2023 
Kilde: DTU Transportvaneundersøgelse
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I 2023 steg antallet af gået kilometer sammenlignet 
�Â�—�“�����������•���[�—�����¢�é�Ø�����•�����—�ä���Ü�•�Â�¼�—�“�—���•�Ã�ä�•�¼���¹�ª�¼�Ê�Â�—�ä�—�Ø��
gået pr. dag i København var 1,15 mio. km. i 2023. Det 
er en lille stigning fra 2022, hvor der dagligt blev gået 
990.000 km. i København. 

Siden 2014 er antallet af gået kilometer steget med    
47 %, fra 780.000 km. i 2014 til 1,15 mio. km. i 2023. En 
del af forklaringen kan skyldes at indbyggerantallet i 
København er steget med 15 %, og at hver københav-
ner går længere.

I både 2020 og 2021 steg det daglige antal kilometer 
gået sammenlignet med årene før. Det forventes at 
skyldes covid-19-pandemien. Nedlukninger gav æn-
drede transportvaner i de år. Det daglige antal kilome-
ter gået var dog også højere i 2023 end før pandemien.

���—�����—�Ü�ä�—���ä�é�Ø�—���ä�ª�¼���¡�Ê�“�Ü���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���‹�Ø�ª�Ã�“�—�Á���—�¼�¼�—�Ø���¡�Ø�ª-
�ä�ª�“�Ü�ä�é�Ø�—�•���[�—�����¢�é�Ø�����•���-���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã��������� �Á�����������ô�•�Ø���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼�—�ä��
for 37 % af ture til fods et ærinde, og for 53 % af turene 
var formålet fritidsrelateret. Pendling og erhvervsre-
laterede ture udgør henholdsvis 9 % og 1 % af ture til 
fods. I alt var 90 % af ture til fods i København enten 
fritids- eller ærindeture. Det gør gang til en særlig 
transportform, fordi ture til fods ikke altid handler om 
at nå et sted på et bestemt tidspunkt, men at gå- eller 
�¼�Ò�Œ�—�ä�é�Ø�—���Ê���—���—�Ø���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼���ª���Ü�ª�¢���Ü�—�¼�ô�•��

Københavnernes gangvaner
Københavns Kommune udgiver hvert andet år by-
livsregnskabet, som beskriver tendenser i det køben-
havnske byliv, og har til formål at følge udvikling i byliv 
og brug af byen. I Bylivsregnskab 2023 har vi spurgt, 
hvorfor københavnerne går. De tre hyppigste grunde 
er, at de nyder at være udendørs, at de kan lide at kigge 
sig omkring og nyde miljøet samt at det giver motion. 
Spørger vi københavnerne, hvad der begrænser dem i 
�•�ä���¢�‰�ž���Ü�ô�•�Ø�—�Ø�����������ž���•�ä���“�—�Ø���—�Ø���¡�Ê�Ø���Â�—�¢�—�ä���ä�Ø�•���¹�ž�������������•�ä���“�—�Ø��
er for meget støj og 11 % at fortovene er for smalle 1. 



���¾�á�œ�Ç�Ú�œ�Á���Ú�Ž���¾�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�œ�Ý�¦�Ï�Ý�é�Ï�ù���Ç�œ�˜���é�Ï���‘�œ�é�Ï�È�F�¯�á�œ�Ý���†�˜�á�¾�¯�Á�é���†�¦���œ�È��
række chaussesten. Foto Københavns Kommune
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Figur 4 Antal fodgængere på Langebro og Lille Langebro. 
�f�˜�ù�¯�¾�Á�¯�È�§���¯���¬�ù�œ�Ý�˜�†�§�á�˜�×�§�È�á�é�Ý�†�C�¾�����������¼���������� 
Kilde: Teknik- og Miljøforvaltningens tællinger af broer 2023
(Ingen data fra Langebro i 2020 og 2021)
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At københavnerne foretrækker at gå på steder adskilt 
�¡�Ø�•���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�ž���¹�•�Ã���Ê�¢�Ü�‰���Ü�—�Ü���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü��
�ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���¡�ú���Õ�‰���“�—���ä�Ê���Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���-�Ã�“�—�Ø�§�•�ô�Ã�—�Ã�ž��
Langebro og Lille Langebro. På et gennemsnitligt hver-
dagsdøgn i 2023 gik 3.200 fodgængere på Langebro, 
mens der på Lille Langebro gik 5.800 fodgængere 2. Se 
���¢�é�Ø�����•���<�•�Ã�¢�—�Œ�Ø�Ê���—�Ø���—�Ã���Œ�Ø�Ê���Â�—�“���Œ�¼�•�Ã�“�—�ä���ä�Ø�•���¹���Õ�‰���Ü�—�¹�Ü��
vejbaner, cykelstier og fortove, og Lille Langebro er en 
gang- og cykelbro. Inderhavnsbroen over Københavns 
Havn og Dronning Louises Bro, der forbinder Indre 
By og Nørrebro, er to andre populære forbindelser 
for fodgængere. På en gennemsnitlig hverdag gik der 
11.500 fodgængere over Inderhavnsbroen og 14.100 
fodgængere over Dronning Louises Bro. 

Tilfredshed og forbedringer af forhold for gående 

I 2023 svarede 74 % af københavnerne, at de generelt 
er tilfredse eller meget tilfredse med at være fodgæn-
gere i deres lokalområde 3. Det er en lille stigning i 
forhold til i 2021, hvor 72 % af de adspurgte københav-
nere generelt var tilfredse eller meget tilfredse med at 
være fodgængere i deres lokalområde 4. 

De tre hyppigste svar på, hvad der kan få københavner-
ne til at gå mere i deres lokalområde, er grønnere om-
�¢�ª�ô�—�¼�Ü�—�Ø�ž�����—�Ø�—���¢�Ø�Ò�Ã�Ã�—���Ø�é�ä�—�Ø���Ê�¢���Ü�ä�ª�—�Ø���Ü�•�Â�ä���Â�ª�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹5.

Der er næsten 800 km. fortov i København 6�•���T�‰���“�—�����—�Ü�ä�—��
københavnske gader og veje er der etableret køben-
�§�•�ô�Ã�—�Ø�¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�ž���“�ô�Ü�•���ä�Ê���Œ�—�ä�Ê�Ã���ª�Ü�—�Ø���•�“�Ü�¹�ª�¼�ä���•�¡���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—��
chaussesten. Udover fortove, er der stier i grønne 
områder og langs havnen, søer og kanaler, gang- og 
�•�û�¹�—�¼�Œ�Ø�Ê�—�Ø���Ê�ô�—�Ø���§�•�ô�Ã�—�Ã���Ê�¢���ä�Ø�•���¹�—�Ø�—�“�—���ô�—�¶�—���Ê�¢���¢�‰�¢�•�“�—-
arealer særligt forbeholdt gående. 

Københavns Kommune arbejder løbende for at for-
bedre forholdene for gående og forbedre tilgængelig-
heden i København, bl.a. ved at genoprette ødelagte 
fortove, opsætte bænke og etablere ramper. 

De københavnske fortove bruges også til andre aktivite-
�ä�—�Ø���—�Ã�“���¢�•�Ã�¢�ž���¡�ú���é�“�—�Ü�—�Ø�ô�—�Ø�ª�Ã�¢�•���-�������������ô�—�“�ä�Ê�¢���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢��
Miljøudvalget et nyt administrationsgrundlag for ude-
servering. Med administrationsgrundlaget fastsætter 
Københavns Kommune principper for udeservering, 
herunder at alle udeserveringsarealer skal opmærkes 
fysisk, at der på smalle fortove (typisk �˜�Ã���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�Ü���ª�Ü�—��

1 Københavns Kommunes Bylivsregnskab 2023
2 Teknik- og Miljøforvaltningens tællinger af broer 2023
3 Københavns Kommunes Bylivsregnskab 2023
4 Københavns Kommunes Bylivsregnskab 2021
5 Københavns Kommunes Bylivsregnskab 2023
6���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�á���:�Ï�Ç�Ç�î�È�œ�����������š�����é���Á�×�G���é�¯�Á���ù�œ�»�œ�È�œ���¾���T�Á�†�È���¦�Ï�Ý���§�œ�È�Ï�Ú�Ý�œ�é�È�¯�È�§���†�¦���¯�È�¦�Ý�†�á�é�Ý�î�¾�é�î�Ý�œ�È���¯���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�����������¼���������˜���$�Ï�Ý�‘�œ�¬�Ï�Á�˜���¦�Ï�Ý���î�á�¯�¾�¾�œ�Ý-
heder i data.



Klimatilpasning på Carl Nielsens Allé. Foto Københavns Kommune 

Gående ved Østerport Station. Foto Københavns Kommune 
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i bredden) skal friholdes min. 0,8 m. på en sammen-
�§�‹�Ã�¢�—�Ã�“�—���Ê�ô�—�Ø���•�“�—�ž���Ê�¢���•�ä���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���¹�•�Ã��
håndhæve principperne. Administrationsgrundlaget 
skal bl.a. sikre, at udeservering ikke mindsker tilgænge-
lighed for gående. Administrationsgrundlaget gælder 
fra 1. januar 2025.

�$�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���•�¡���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø���¢�‰�—�Ã�“�—���Ü�¹�—�Ø���Ê���—���Ê�¢�Ü�‰���ª��
�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���§�•�Ø���•�Ã�“�Ø�—���¡�Ê�Ø�Â�‰�¼�ž���¡�ú���¹�¼�ª�Â�•�ä�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢�•���-��
2023 blev Carl Nielsens Allé på Østerbro omdannet 
fra parkeringsplads til et grønt byrum med planter, 
�Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü�Á���Ê�¢���¼�—�¢�—�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø���Ê�¢���‰�Œ�Ã�—���Ê�ô�—�Ø���•�“�—�Ø�ž���“�—�Ø��
fungerer som regnvandsbassiner samt en direkte 
gangforbindelse mellem Østerbrogade og porten ind 
til et område med børneinstitutioner, fritidsordninger 
og sportsklubber. Herved har børn og forældre fået et 
tryggere og grønnere rum at bevæge sig gennem.

Gang til og fra kollektiv transport

Når københavnerne bruger kollektiv transport, er gang 
den mest udbredte måde at komme til og fra statio-
ner og stoppesteder. Gang udgør 80-90% af til- og 
frabringerture, dvs. ture til og fra kollektiv transport i 
København i følge TU-data. Flere københavnere går 
det sidste stykke af en tur med kollektiv transport end 
den første del af turen. 

De fysiske omgivelser har betydning for, hvor meget 
og hvor langt forgængere er villige til at gå. Ca. halv -
delen af den tid, der er forbundet med en tur med kol-
lektiv transport, bruges på gang hvilket betyder, at de 
byrumsmæssige forhold for fodgængere har stor be -
tydning for brug af bus, tog, S-tog og metro. Adgang 
til kollektiv transport har tilsyneladende også betyd-
�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���•�ä�����—�Ø�—���¢�‰�Ø�•���C�‰�Ø���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���Ü�Õ�Ò�Ø�¢�—�Ü���Ê�Â�ž��
hvad der kan få dem til at gå mere i deres lokalområde 
svarer 34 %, at det er sandsynligt eller meget sand -
synligt, at de vil gå mere, hvis der er bedre adgang til 
kollektiv transport . Afstand mellem københavnernes 
bopæl og kollektiv transport varierer mellem bydele. 
Andelen af københavnere, der bor stationsnært og 
forskelle mellem bydele, er beskrevet i Mobilitetsrede -
gørelse 2024.
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Case 

Nybrogade: Forbedring af forhold og markant stig-
ning i antal fodgængere

�-�������������ô�ª�Ü�ä�—���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���—�Ã���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���Ü�ä�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª���•�Ã�ä�•�¼��
fodgængere på Nybrogade i Indre By. Nybrogade blev 
�ª��������� �Á�����������Œ�û�¢�¢�—�ä���Ê�Â�ž���¡�Ø�•���—�Ã���ä�Ø�•���¹�—�Ø�—�ä���¢�•�“�—���ä�ª�¼���—�Ã��
gade med mere grønt og plads til gående og cyklende. 
Formålet med omdannelsen af Nybrogade var at for-
�Œ�—�“�Ø�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���¡�Ê�Ø���¢�‰�—�Ã�“�—�ž���•�ä���Ü�¹�•�Œ�—�����—�Ø�—���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü�Â�é�¼�ª�¢-
heder og at etablere mere cykelparkering. Omdannel-
sen har skabt mere plads til fodgængere og cyklister. 
Bilparkeringspladser blev nedlagt, og der er etableret 
en promenade langs kanalsiden med nye træer og 
���—�Ø�—���Ê�Õ�§�Ê�¼�“�Ü�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø�•�����—�Ã���Ã�û�—���Õ�Ø�Ê�Â�—�Ã�•�“�—���Õ�‰��
Nybrogade er en del af en sammenhængende grøn 
promenadestrækning rundt om Slotsholmen. 

�a�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���¢�ª�ô�—�Ø���ª�Ã�“�Œ�¼�ª�¹���ª�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���¡�Ê�Ø�“�—-
�¼�—�Ø���Ü�ª�¢�ž���Ê�¢���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���§�•�Ø���ä�•�¼�ä���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���¡�Ò�Ø��
�Ê�¢���—���—�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���¡�Ê�Ø���•�ä���Â�‰�¼�—���—���—�¹�ä�—�Ã���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•��
�����—�Ø���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���C�û�Œ�Ø�Ê�¢�•�“�—���¢�ª�¹���“�—�Ø���Õ�‰���—�Ã���§�ô�—�Ø-
dag i 2023 i tidsrummet kl. 7-19 ca. 3.740 fodgængere 
på gaden 10. Det er en stigning på 75 % sammenlignet 
�Â�—�“�����������•�����—�Ø���—�Ø���ä�•�¼�ä�������������—�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢�������������¡�‹�Ø�Ø�—��
motorkøretøjer i 2023. Metrolinjen M3 Cityringen 
åbnede i 2019, og den nærliggende station Gammel 
Strand forventes at være en del af forklaringen på den 
markante stigning i antal fodgængere på Nybrogade. 
Omdannelsen af Nybrogade er dog et eksempel på en 
strækning, hvor der er skabt mere plads, mere grønt 
�ª���Œ�û�Ø�é�Â�Â�—�ä���Ê�¢���Â�ª�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���Ã�Ê�¢�—�ä���•�¡���“�—�ä�ž���¹�Ò-
benhavnerne vurderer kan få dem til at gå mere.

10 Teknik- og Miljøforvaltningens tællinger af Nybrogade i 2017 og 2023



Foto Københavns Kommune
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Bydel Antal pladser

Amager Vest 12.087

Amager Øst 14.949

Bispebjerg 10.708

Brønshøj-Husum 12.067

Indre By 12.474

Nørrebro 12.174

Valby 12.594

Vanløse 10.946

Vesterbro-Kongens Enghave 10.610

Østerbro 16.823

Total 125.432

Tabel 1 Parkeringspladser fordelt på bydele, marts 2024 
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser

Bydel 2021 2022 2023

Amager Vest 28 47 74

Amager Øst 18 48 58

Bispebjerg 5 7 9

Brønshøj-Husum 7 9 6

Indre By 48 98 132

Nørrebro 43 81 114

Valby 15 16 26

Vanløse 10 16 10

Vesterbro-Kongens Enghave 56 84 107

Østerbro 51 88 138

Total 281 494 674

�a�†�‘�œ�Á�������f�˜�ù�¯�¾�Á�¯�È�§���¯���†�È�é�†�Á���˜�œ�Á�œ�‘�¯�Á�á�Ú�Á�†�˜�á�œ�Ý���é�¯�Á���˜�œ�Á�œ�‘�¯�Á�œ�Ý���Ç�œ�˜���¦�†�á�é���á�é�†�Ç�Ú�Á�†�˜�á���Ú�Ž���Ï�:�œ�È�é�Á�¯�§�œ���ù�œ�»�œ��
i Københavns Kommune i perioden 2021-2023  
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser

Opsummering

Københavns Kommune arbejder for at sikre tilstræk-
kelige parkeringsmuligheder for byens borgere og 
gæster, samtidig med at sikre bæredygtighed på 
parkeringsområdet. Det betyder blandt andet en række 
tiltag for at fremme el- og delebilisme. 

I 2023 fortsatte kommunen arbejdet med at udmønte 
beslutningen fra Budget 2022 om kommunale, tids-
begrænsede parkeringszoner. Tiltaget har til hensigt 
at begrænse trængsel fra udefrakommende biler, der 
langtidsparkerer i randområder ved de eksisterende 
parkeringszoner. De første tidsbegrænsede zoner 
�Õ�‰�����Â�•�¢�—�Ø���ä�Ø�‰�“�ä�—���ª���¹�Ø�•�������•���“�—�•�—�Â�Œ�—�Ø�����������ž���Â�—�Ã�Ü���“�—��
følgende zoner i Vanløse, Sydhavn og ydre Østerbro 
�¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���•�ä���ä�Ø�‹�“�—�Ü���ª���¹�Ø�•�����ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡�����������•��

Parkeringspladser

���—�Ø���—�Ø���Õ�—�Ø���Â�•�Ø�ä�Ü�������������Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�ä���•�•�•���������•���������¹�Ê�Â-
�Â�é�Ã�•�¼�—���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•���*�—�Ø�•�¡���—�Ø���•�•�•��
53.000 beliggende i betalingszonerne. Tabel 1 viser en 
fordeling parkeringspladser pr. bydel. 

�B�—�“���•���•�¼�—�Ø�Ã�—���Ê�Â���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ã�Ü���Œ�é�“�¢�—�ä���¡�Ê�Ø�������������Ê�¢��
2023 blev det politisk vedtaget, at der i de kommende 
år skal reserveres 7.300 parkeringspladser til delebiler 
og elbiler. Som følge af de politiske beslutninger skal 
der i perioden 2022-2025 omdannes 7.300 alminde-
lige parkeringspladser til delebilspladser, el-delebils-
pladser, elbilspladser med tilhørende ladestandere, og 
elbilspladser uden ladestandere, hvoraf 731 er oprettet 
i 2023. (Se tabel 2-5) Elbilspladserne uden ladestan-
�“�—�Ø�—���—�Ø���Ü�¹�•�Œ�ä���Ü�Ê�Â���•���•�Ü�ä�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø�ž���“�•���“�—�Ø���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡��
2024 vil blive opsat en tidsbegrænsning på pladserne 
�Â�—�“���¼�•�“�—�Ü�ä�•�Ã�“�—�Ø�—�ž���Ê�¢���“�—�Ø�¡�Ê�Ø���—�Ø���Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø�Ã�—���Õ�¼�•�•�—�Ø�—�ä���ä�‹�ä��
ved eksisterende pladser med 
tilhørende ladestandere.

Status på bilparkering
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Bydel 2023

Amager Vest 2

Amager Øst 2

Bispebjerg 8

Brønshøj-Husum 2

Indre By 16

Nørrebro 4

Valby 6

Vanløse 6

Vesterbro-Kongens Enghave 20

Østerbro 22

Total 88

Bydel 2023

Amager Vest 12

Amager Øst 4

Bispebjerg 0

Brønshøj-Husum 0

Indre By 0

Nørrebro 0

Valby 16

Vanløse 0

Vesterbro-Kongens Enghave 28

Østerbro 16

Total 76

Tabel 3 Udviklingen i antal el-delebilspladser til el-delebiler 
�Ú�Ž���Ï�:�œ�È�é�Á�¯�§�œ���ù�œ�»�œ���¯���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�á���:�Ï�Ç�Ç�î�È�œ���¯���Ú�œ�Ý�¯�Ï�˜�œ�È���������	 
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser

�a�†�‘�œ�Á�������f�˜�ù�¯�¾�Á�¯�È�§�œ�È���¯���†�È�é�†�Á���œ�Á�¾�×�Ý�œ�é�×�»�á�Ú�Á�†�˜�á�œ�Ý���î�˜�œ�È���Á�†�˜�œ�á�é�†�È�˜�œ�Ý�œ��
�Ú�Ž���Ï�:�œ�È�é�Á�¯�§�œ���ù�œ�»�œ���¯���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�á���:�Ï�Ç�Ç�î�È�œ���¯���Ú�œ�Ý�¯�Ï�˜�œ�È���������	 
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser

Bydel 2019 2022 2021 2022 2023

Amager Vest 28 36 72 72 106

Amager Øst 44 60 90 90 98

Bispebjerg 8 8 8 8 26

Brønshøj-Husum 4 4 4 4 24

Indre By 192 258 266 347 411

Nørrebro 78 112 190 224 294

Valby 45 61 67 107 135

Vanløse 4 4 4 18 26

Vesterbro-Kongens Enghave 62 94 146 183 205

Østerbro 81 159 294 418 533

Total 546 796 1.141 1.471 1.858

�a�†�‘�œ�Á���
���f�˜�ù�¯�¾�Á�¯�È�§�œ�È���¯���†�È�é�†�Á���œ�Á�¾�×�Ý�œ�é�×�»�á�Ú�Á�†�˜�á�œ�Ý���Ç�œ�˜���é�¯�Á�¬�×�Ý�œ�È�˜�œ���Á�†�˜�œ�á�é�†�È�˜�œ�Ý�œ���Ú�Ž���Ï�:�œ�È�é�Á�¯�§�œ���ù�œ�»�œ���¯ 
Københavns Kommune i perioden 2019-2023  
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser
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Licenszone Beboerlicenser Erhverslicenser Total Antal p-pladser

Amager Nord 5.874 86 5.960 6.249

Christianshavn 1.478 25 1.503 1.394

Indre By 7.542 262 7.804 8.629

Indre Nørrebro 4.668 88 4.756 4.895

Indre Østerbro 9.158 153 9.311 9.997

Valby 2.781 53 2.834 3.181

Vesterbro 6.149 148 6.297 6.532

Ydre Nørrebro 5.774 86 5.860 7.027

Ydre Østerbro 5.064 65 5.129 5.133

Licenszone Beboerlicenser Erhverslicenser Total Antal p-pladser

Grønjord 356 3 359 620

Havnestaden 1.002 0 1.002 723

Den Hvide Kødby 0 41 41 379

Hellerup Station 369 1 370 273

Lergravsparken* 2.842 128 2.970 2.779

Vanløse 2.477 28 2.505 2.760

Valby Syd 1.494 35 1.529 1.504

Nordvest 4.275 178 4.453 4.329

Amager Strand** 489 8 497 1.621

Sundbyvester** 3.971 65 4.036 3.397

Sundbyøster** 1.887 30 1.917 2.627

Tabel 6 Licenser i betalingsområder, marts 2024 
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser

Tabel 7 Licenser i tidsbegrænsede zoner, marts 2024 
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser

*Lergravsparken er med de nye tidsbegrænset zoner på Amager blevet udvidet. 

** Del af de nye tidsbegrænset zoner oprettet d. 1. december 2023 på Amager.

Parkeringslicenser

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���é�“�Ü�ä�—�“�—�Ø���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø�ž��
�Ü�Ê�Â���¢�ª�ô�—�Ø���Ø�—�ä���ä�ª�¼���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢���ä�ª�¼���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�ä���Õ�Ø�ª�Ü���ª���—�ä���Ê�Â�Ø�‰�“�—��
�Ã�‹�Ø���Œ�Ê�¼�ª�¢�—�Ã�•���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ã���§�•�Ø���Ã�ª���¼�ª�•�—�Ã�Ü���Ê�Ã�—�Ø���ª���Œ�—�ä�•-
lingsområdet, mens hver af de 11 tidsbegrænset zoner 
�Ê�¢�Ü�‰���é�“�¢�Ò�Ø���—�Ã���¼�ª�•�—�Ã�Ü���Ê�Ã�—�•

Hertil skal det nævnes, at tre af de 11 tidsbegrænsede 
���Ê�Ã�—�Ø���—�Ø���Ã�û�—���Ê�¢���Œ�¼�—�ô���Ê�Õ�Ø�—�ä�ä�—�ä���Õ�‰�����Â�•�¢�—�Ø���“�•�����•���“�—�•�—�Â-
ber 2023.

�<�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ã���ä�ª�¼���“�—���ä�ª�“�Ü�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�“�—�����Ê�Ã�—�Ø���—�Ø���¢�Ø�•�ä�ª�Ü���Ê�¢���¢�‹-
�Ü�ä�—�¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø���¹�•�Ã���é�“�Ü�ä�—�“�—�Ü���ô�ª�•���Ü�—�¼�ô�Œ�—�ä�¶�—�Ã�ª�Ã�¢�Ü�¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�Õ�‰���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�•�¹�¹�•�“�¹�•���%�‹�Ü�ä�—�¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø�Ã�—���ä�ª�¼���“�—���ä�ª�“�Ü�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã-
sede zoner er også gratis, og er gyldige i tre dage ad 
gangen. 

�[�Ê�Â���ô�ª�Ü�ä���ª���ä�•�Œ�—�¼�������Ê�¢�������é�“�Ü�ä�—�“�—�Ü���“�—�Ø���ª���Ã�Ê�¢�¼�—���¼�ª�•�—�Ã�Ü���Ê�Ã�—�Ø��
���—�Ø�—���¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø�ž���—�Ã�“���“�—�Ø���—�Ø���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�“�—���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“-
ser. 



4

August 2020* Marts 2022 Marts 2023 Marts 2024

Kategori Pris i  kr.
Ud-
stedte  
licenser

Pris i  kr.
Ud-
stedte  
licenser

Pris i  kr.
Ud-
stedte  
licenser

Pris i  kr.
Ud-
stedte  
licenser

Elbil, brintbil og 
elmotorcykel

200 795** 205 557** 215 702 695 4.929***

Benzin >34,3-20,0 / 
Diesel >38,6-22,5

1.000 27.420 1.015 28.952 1.335 28.081 1.390 27.180

Benzin 19,9-18,2 / 
Diesel 22,4-20,5

2.000 5.518 2.030 5.424 2.405 5.101 2.505 4.781

Benzin 18,1-15,4 / 
Diesel 20,4-17,3

2.000 7.889 2.030 7.073 2.405 6.321 2.505 5.726

Forbrug ikke 
registreret

2.000 978 2.030 504 2.405 475 2.505 386

Benzin 15,3-0,1 / 
Diesel 17,2-0,1

4.000 10.211 4.060 7.816 5.530 6.519 5.755 5.486

Total  52.811  50.326  47.199 48.488

Tabel 8 Beboerlicenser fordelt på kategori 2022-2024 
Kilde: Københavns Kommunes opgørelser

�$�¯�§�î�Ý�������T�†�Ý�¾�œ�Ý�¯�È�§�á�‘�œ�Á�•�§�È�¯�È�§���¾�Á�˜�������š�������œ�G�œ�Ý�Ž�Ý���������	 
Kilde: Københavns Kommunes parkeringstælling   

Under 80%

80-90%

90-100%

Over 100%

Belægningsprocent kl. 22

�£�C���œ���¬�×�»�œ�Ý�œ���Ú�Ý�¯�á�œ�Ý���é�Ý�Ž�˜�é�œ���¯���¾�Ý�†�G�����˜���†�Ú�Ý�¯�Á�����������˜�����Ï�Ý�§�œ�Ý�È�œ���‘�Á�œ�ù���¦�×�Ý�á�é���Ï�Ú�¾�Ý�•�ù�œ�é���È�����Ú�Ý�¯�á���ù�œ�˜���¦�Ï�Ý�È���œ�Á�á�œ���†�¦���Á�¯�’�œ�È�á

** Pr. 1. januar 2020 er det gratis at parkere el- og brintkøretøjer på kommunale p-pladser på gadeplan. 

*** Pr. 1. januar 2024 er el- og brintkøretøjernes fritagelse for betalingsparkering ophørt.

�T�†�Ý�¾�œ�Ý�¯�È�§�á�Á�¯�’�œ�È�á�œ�Ý���¦�Ï�Ý�˜�œ�Á�é���Ú�Ž���¾�×�Ý�œ�é�×�»�œ�Ý

�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ø�Ã�—���§�•�Ø���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���Õ�Ø�ª�Ü�“�ª���—�Ø�—�Ã�ä�ª�—�Ø�—��
�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø���Õ�‰���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Â�ª�¼�¶�Ò�§�—�Ã�Ü�û�Ã�ž���Ê�¢��
�ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���—�Ø���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø�Ã�—���ª�Ã�“-
�“�—�¼�ä���ª���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���Õ�Ø�ª�Ü�¹�•�ä�—�¢�Ê�Ø�ª�—�Ø���•���‹�Ã�¢�ª�¢���•�¡���¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�ä�Ü��
�Œ�Ø�‹�Ã�“�Ü�ä�Ê���Ê�Ø�Œ�Ø�é�¢�•���[�—���a�•�Œ�—�¼�������¡�Ê�Ø���—�Ã���Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���Ê�ô�—�Ø���“�—��
forskellige priskategorier. Stigningen i el- og brintkø-
�Ø�—�ä�Ò�¶�Ü�¼�ª�•�—�Ã�Ü�—�Ø���Ü�¹�û�¼�“�—�Ü�ž���•�ä���¡�Ø�ª�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ã�Ü���¡�Ê�Ø���Œ�—�ä�•�¼�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���—�¼�Á��
og brintkøretøjer per 1. januar 2024 er ophørt, hvorfor 
disse typer køretøjer også fra 1. januar 2024 har fået 
�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ò�Œ�—���Œ�—�Œ�Ê�—�Ø�¼�ª�•�—�Ã�Ü�•�����—�Ø���§�•�Ø���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼�ä���ª��
hele Københavns Kommune været en markant stigning 
i antallet af hjemmehørende elbiler i løbet af 2023.

Parkeringsbelægning

To gange årligt udføres der parkeringstællinger i 86 
tælleområder i byen. I 2023 er der desuden udført 
tællinger i 25 yderligere områder af byen i forbindelse 
med arbejdet omkring oprettelse af tidsbegrænsede 
parkeringszoner. 

Parkeringsbelægningen er forholdsvis uændret siden 
sidste år. 

Figur 1 herunder viser den seneste parkeringsbelæg-
�Ã�ª�Ã�¢���¹�¼�•���������¡�Ø�•���—���—�Ø�‰�Ø�����������•
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Figur 1 Antal dræbte, alvorligt og lettere tilskadekomne, samt målsætningslinje for dræbte og alvorligt 
tilskadekomne på baggrund af national målsætning om halvering på baggrund af basis 2017-2019
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Opsummering 

I 2022 registrerede Københavns Politi i alt 5 dræbte 
og 365 tilskadekomne i København. Heraf 199 alvorligt 
tilskadekomne. 

Det tal ligger ca. 25 % højere end de to foregående år, 
�§�ô�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ô�•�Ø���Õ�Ø�‹�¢�—�ä���•�¡�����I�q�-���Á��� �Á�Ã�—�“�¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��
m.m. og 10 % højere end de fem foregående år.

���—�ä���¢�‰�Ø���Õ�‰���“�—�Ã���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“���“�—�Ã���¢�•�¼�—���ô�—�¶�ž���§�ô�ª�Ü���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã�—�Ã��
om, at ”ingen må blive dræbt eller komme alvorligt til 
�Ü�¹�•�“�—���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�Ì�ž���“�—�Ø���Œ�¼�—�ô���ô�—�“�ä�•�¢�—�ä���•�¡�����Ê�Ø�¢�—�Ø�Ø�—�Õ�Ø�‹�Á
sentationen i 2017, skal indfries.

�B�—�Ø�—���—�Ã�“���ä�Ø�—���é�“���•�¡�����Ø�—���•�¡���“�—���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—���—�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�Á
�¢�—�Ø�—���—�¼�¼�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�•���-���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢�����Ø�—���é�“���•�¡���¡�—�Â���é�¼�û�¹�¹�—�Ø���—�Ø��
�—�Ã���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä���Â�Ê�“�Õ�•�Ø�ä�ž���Â�—�Ã�Ü���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���—�Ø���Â�Ê�“�Õ�•�Ø�ä�—�Ø���ä�ª�¼���ä�ª�¼�Ü�¹�•�Á
�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª���•�•�•���§�ô�—�Ø�������•���é�¼�û�¹�¹�—�•

���ª�Ü�Ü�—���ä�•�¼���Œ�û�¢�¢�—�Ø���Õ�‰���T�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä�Ü���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�Ø�•�Õ�Õ�Ê�Ø�ä�—�Ø�•���a�•�¼���¡�Ø�•��
�<�•�Ã�“�Ü�Õ�•�ä�ª�—�Ã�ä�Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�ä���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø��
�Œ�¼�ª�ô�—�Ø���Œ�—�§�•�Ã�“�¼�—�ä���Õ�‰���•�¹�é�ä�Â�Ê�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ø�ž���—�Ø���•�•�•���������¢�•�Ã�¢�—��
så højt. 

���—���—�Ã�“�—�¼�ª�¢�—���ä�•�¼���¡�Ê�Ø�������������—�Ø���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—���Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢�¢�¶�Ê�Ø�ä�•��
���•�ä�•���ª���“�—�ä�ä�—���Ü�ä�•�ä�é�Ü�Ã�Ê�ä�•�ä���Â�—�“�ä�•�¢�—�Ø���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü���¹�é�Ã���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž��
�“�—�Ø���—�Ø���Ü�¹�—�ä���¡�Ø�—�Â���ä�ª�¼�����������•���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ø���•�ä��
�Ê���—�Ã�ä�¼�ª�¢�¢�Ò�Ø�—���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�ä�•�¼���¡�Ê�Ø�������������ª���¶�é�Ã�ª�¬�¶�é�¼�ª�����������•

�B�—�“�����Ê�Ø�¢�—�Ø�Ø�—�Õ�Ø�‹�Ü�—�Ã�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã�Ü���ô�—�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—���ª�������������•�¡��
�*�•�Ã�“�¼�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�Ã���¡�Ê�Ø���a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�����������Á���������ž���—�Ø���“�—�Ø��
�Õ�—�¢�—�ä���Õ�‰���¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���¡�—�Â���Ê�ô�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�“�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�ž���“�—�Ø���Ü�¹�•�¼��

�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ü���ª�Ã�“�—�Ã�¡�Ê�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Ã�‰���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�Á
kerhedsområdet.

• �����—�“�Ø�—���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�“�•�ä�•

• ���a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���ª���Õ�¼�•�Ã�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã

• �����—���¹�Ê�Â�Õ�—�ä�—�Ã�ä�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø

•  Sikre køretøjer

•  Sikre og trygge veje

���—�ä�ä�—���Ü�ä�•�ä�é�Ü�Ã�Ê�ä�•�ä���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ø���¡�Ê�Ø�é�“�—�Ã���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�—�Ã��
også initiativer, der er gennemført indenfor de enkelte 
temaer.

�$�Ê�Ø�é�“�—�Ã���“�—���Â�—�Ã�Ã�—�Ü�¹�—�¼�ª�¢�—���Ê�Â�¹�Ê�Ü�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ô�—�“���•�ä��
�¹�Ê�Â�Â�—���ä�ª�¼���Ü�¹�•�“�—���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�ž���—�Ø���ä�Ø�•���¹�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���¡�Ê�Ø�Œ�é�Ã�“�—�ä��
�Â�—�“���Ü�ä�Ê�Ø�—���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�•�¼�—���Ê�Â�¹�Ê�Ü�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•���I�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—�Ø��
�¡�Ø�•���q�—�¶�“�ª�Ø�—�¹�ä�Ê�Ø�•�ä�—�ä���µ���������¶���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���—�Ã���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�ä��
�ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Â�—�Ã���¹�Ê�Ü�ä�—�Ø���������•���������¹�Ø�•���ä�ª�¼���¢�—�Ã�Ê�Õ�ä�Ø�‹�Ã�ª�Ã�¢�ž��
�Õ�¼�—�¶�—���Â�•�Â�•�����—�Ø���—�Ø���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü���Â�•�Ã�¢�—���Õ�—�Ã�¢�—���•�ä���Ü�Õ�•�Ø�—���ô�—�“���•�ä��
�Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—�•

Målsætninger  

Færdselssikkerhedskommissionens nationale Hand �Á
�¼�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�Ã�����������Á�����������Õ�—�¢�—�Ø���Õ�‰�ž���•�ä���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���“�Ø�‹�Œ�ä�—���Ê�¢��
alvorligt tilskadekomne skal halveres frem mod 2030, 
�Â�—�“���Œ�•�¢�¢�Ø�é�Ã�“���ª���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���“�Ø�‹�Œ�ä�—���ª�����������Á������� �•

�$�Ê�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���ô�ª�¼���“�—�ä���Ü�ô�•�Ø�—���ä�ª�¼�������“�Ø�‹�Œ�ä�—���Ê�¢��
� �����•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�ä���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—�•���[�ª�“�—�Ã�������������§�•�Ø���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡��
dræbe og alvorligt tilskadekomne ligget stort set stabilt 
�Õ�‰���•�•�•�����������“�Ø�‹�Œ�ä�—���Ê�¢���•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�ä���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—�•
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Modparter

Til- 
skade-
komne

Fod-
gæng- 

ere
Cykel Knallert Bil Bus Varebil Lastbil Andet

Ene-
uheld

Fodgæn-
ger

0,0 % 22,1 % 1,2 % 55,8 % ���ž������ 9,3 % 1,2 % 5,8 % 0,0 %

Cykel 1,0 % 12,3 % 2,6 % 65,1 % 3,6 % 6,7 % 5,6 % 1,5 % 1,5 %

Knallert 0,0 % 25,0 % 0,0 % 66,7 % 0,0 % 8,3 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %

MC 0,0 % 0,0 % 0,0 % 100,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %

Bil 3,7 % 0,0 % 0,0 % 63,0 % 5,6 % 5,6 % ���ž������ 0,0 % �����ž������

Tabel 1 Modparter i ulykker i 2022

Figur 2 Udvikling i andel af dræbte, alvorligt og lettere tilskadekomne fordelt på transportmidler.
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Tilskadekomne og deres modparter

Politiets registreringer
�I�ô�—�Ø���§�•�¼�ô�“�—�¼�—�Ã���•�¡���“�—���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã��
er cyklister, og omkring hver femte er fodgængere. 
�-�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—���—�Ø��
�“�—�Ø�¡�Ê�Ø���ª���§�Ò�¶���¢�Ø�•�“���Â�‰�¼�Ø�—�ä�ä�—�ä���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���Ê�¢��
cyklister kommer til skade. 

�-���Â�—�Ø�—���—�Ã�“�����Ø�—���é�“���•�¡���¡�—�Â���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���—�Ã���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä���¹�Ê�Â�Á
�Â�—�Ø���ä�ª�¼���Ü�¹�•�“�—�ž���—�Ø���Œ�ª�¼�—�Ø���µ�ª�Ã�¹�¼�•���Œ�é�Ü�Ü�—�Ø���Ê�¢���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø�¶���Â�Ê�“�Á
�Õ�•�Ø�ä�•���$�Ê�Ø���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—���—�Ø���ä�•�¼�¼�—�ä�������é�“���•�¡�������•���B�—�Ø�—���—�Ã�“���—�Ã��

�é�“���•�¡���¡�—�Â���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���—�Ã���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä���¹�Ê�Â�Â�—�Ø���ä�ª�¼���Ü�¹�•�“�—�ž���—�Ø��
�—�Ã���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä���Â�Ê�“�Õ�•�Ø�ä�•

�f�“���¡�Ø�•���ä�ª�¼�¢�‹�Ã�¢�—�¼�ª�¢�—���“�•�ä�•���—�Ø���“�—�ä���ª�¹�¹�—���Â�é�¼�ª�¢�ä���•�ä���•�¡�¢�Ò�Ø�—�ž��
�§�ô�—�Â���“�—�Ø���¶�é�Ø�ª�“�ª�Ü�¹���—�Ø���•�Ã�Ü�ô�•�Ø�¼�ª�¢���¡�Ê�Ø���—�Ã���é�¼�û�¹�¹�—�Ü���Ê�Õ�Ü�ä�‰�—�Ã�•���-��
�Â�•�Ã�¢�—���Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���¹�•�Ã���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã���Ü�Õ�ª�¼�¼�—���—�Ã���Ø�Ê�¼�¼�—�•���<�ª�Á
�¢�—�Ü�‰���¹�•�Ã���“�—�Ã���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—�Ü���Ê�¢���Â�Ê�“�Õ�•�Ø�ä�—�Ã�Ü���Ê�Ø�ª�—�Ã�ä�—�Á
�Ø�ª�Ã�¢���Ê�¢���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“���§�•�ô�—���Ü�Õ�ª�¼�¼�—�ä���—�Ã���Ø�Ê�¼�¼�—���ª���é�¼�û�¹�¹�—�Ã�Ü��
�Ê�Õ�Ü�ä�‰�—�Ã�•���f�¼�û�¹�¹�—�Ø�Ã�—���¹�é�Ã�Ã�—���Ê���—���ô�‹�Ø�—���é�Ã�“�¢�‰�—�ä�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�Ã��
�—�Ã�—���—�¼�¼�—�Ø���Œ�—�¢�¢�—���Õ�•�Ø�ä�—�Ø���ª���é�¼�û�¹�¹�—�Ã���§�•�ô�“�—���§�•�����—�Ã���Â�—�Ø�—��
�Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â���•�“�¡�‹�Ø�“�•��
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Et stort mørketal
�I�ô�—�Ã�Ü�ä�‰�—�Ã�“�—���ä�•�¼���Œ�û�¢�¢�—�Ø���•�¼�—�Ã�—���Õ�‰���Ê�Õ�¼�û�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ø�•���é�¼�û�¹�Á
�¹�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���T�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä���§�•�Ø���Ü�¹�Ø�—�ô�—�ä���Ø�•�Õ�Õ�Ê�Ø�ä�•

�a�•�¼���¡�Ê�Ø���<�•�Ã�“�Ü�Õ�•�ä�ª�—�Ã�ä�Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�ä���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä�ž���“�—�Ø���Œ�¼�ª�ô�—�Ø��
�Œ�—�§�•�Ã�“�¼�—�ä���Õ�‰���•�¹�é�ä�Â�Ê�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ø���Ü�Ê�Â���¡�Ò�¼�¢�—���ä�Ø�•���¹�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž��
�—�Ø���•�•�•���������¢�•�Ã�¢�—���§�Ò�¶�—�Ø�—���—�Ã�“���“�—�ä�ž���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�Ø�•

�-�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�Ã�—���Ê�Â���“�—���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���é�¼�û�¹�¹�—�Ø���—�Ø���“�Ê�¢���Ü�Õ�•�Ø�Á
�Ü�Ê�Â�Â�—���ª���<�•�Ã�“�Ü�Õ�•�ä�ª�—�Ã�Ü�Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�ä�ž���Ê�¢���¢�ª�ô�—�Ø���¹�é�Ã���—�Ã���Â�—�¢�—�ä��
�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä���ô�ª�“�—�Ã���Ê�Â���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�“�¼�—�Ø�ž���ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ü�ä��
og stedfæstelse.

�W�—�¢�ª�Ê�Ã���*�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�—�Ã���§�•�Ø���ª�¢�•�Ã�¢�Ü�•�ä���—�ä���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—��
�ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�¹�Ê�Â�Ã�—���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���Œ�—�“�ä���Ê�Â���Ü�—�¼�ô���•�ä���Ø�•�Õ�Õ�Ê�Ø�ä�—�Ø�—���û�“�—�Ø�¼�ª�Á
�¢�—�Ø�—���Ê�Â���“�—�Ø�—�Ü���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•��

���ä���Ì�Ü�Â�é�¢�¹�ª�¢�Ì���ª���“�—���ª�Ã�“�Ü�•�Â�¼�—�“�—���“�•�ä�•���¡�Ø�•���“�—���¡�Ò�Ø�Ü�ä�—�������Â�‰�Á
�Ã�—�“�—�Ø���•�¡���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�ä���¢�ª�ô�—�Ø���—�Ã���ª�Ã�“�ª�¹�•�ä�ª�Ê�Ã���•�¡�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���ô�ª���Õ�‰��
sigt kan benytte data.

•  Der er 516 tilskadekomne der har stedfæstet deres 
�é�¼�û�¹�¹�—���µ�T�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�“�—���ª���§�—�¼�—���������������������ä�ª�¼�Ü�¹�•�“�—�Á
�¹�Ê�Â�Ã�—�¶

•  80 % var cyklister

•  10 % var fodgængere

• �����Ã�—�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���é�“�¢�¶�Ê�Ø�“�—���§�•�¼�ô�“�—�¼�—�Ã���•�¡���“�—���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�“�—��
�é�¼�û�¹�¹�—�Ø

�$�Ê�Ø�é�“�—�Ã���“�—�����������é�¼�û�¹�¹�—�Ø���“�—�Ø���—�Ø���Ü�ä�—�“�¡�‹�Ü�ä�—�ä���Õ�‰���—�ä���¹�Ê�Ø�ä�ž���—�Ø��
�“�—�Ø���—�Ã���•�Ã�“�—�¼���“�—�Ø���§�•�Ø���Œ�—�Ü�ô�•�Ø�—�ä���“�—�¼�—���•�¡���Ü�Õ�Ò�Ø�¢�—�Ü�¹�—�Â�•�—�ä�ž��
�Â�—�Ã���é�“�—�Ã���•�ä���Ü�ä�—�“�¡�‹�Ü�ä�—�•��
���—�ä���§�•�Ø���ª�¹�¹�—���ô�‹�Ø�—�ä���Â�é�¼�ª�¢�ä���Õ�‰���Ã�é�ô�‹�Ø�—�Ã�“�—���ä�ª�“�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���•�ä��
�ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ø���•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã���•�¡���Ü�¹�•�“�—�Ø�Ã�—�•���B�—�Ã���•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�—���Ã�Ê�¹��
�ä�ª�¼���•�ä���Â�•�Ã���§�•�Ø���Ê�Õ�Ü�Ò�¢�ä�����¹�é�ä�Â�Ê�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—���—�¼�¼�—�Ø�����������•

Status på udvalgte initiativer

���¡�Ü�Ã�ª�ä�ä�—�ä���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ø���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���ª�Ã�ª�ä�ª�•�ä�ª�ô�—�Ø���ª�Ã�“�—�Ã�¡�Ê�Ø���§�ô�—�Ø��
�•�¡���“�—���¡�—�Â���ä�—�Â�•�—�Ø�ž���“�—�Ø���—�Ø���é�“�Õ�—�¢�—�ä���ª���*�•�Ã�“�¼�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�Ã���¡�Ê�Ø��
�a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�����������Á���������•

Bedre ulykkesdata
���•�ä�•�¢�Ø�é�Ã�“�¼�•�¢�—�ä���¡�Ê�Ø���é�¼�û�¹�¹�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã�“�—��
for at sætte ind de rette steder. Der er i 2023 arbejdet 
�Õ�‰���Ü�‰�ô�—�¼���•�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���“�•�ä�•���¡�Ø�•���T�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä�ž���Ü�Ê�Â��
at benytte nye datakilder.

Bedre data om politiregistrerede ulykker
I samarbejde med Københavns Politi har forvaltningen 
gennemført 5 temamøder med mere end 150 delta �Á
�¢�—�Ã�“�—���Œ�—�ä�¶�—�Ã�ä�—�ž���Â�—�“���“�—�ä���¡�Ê�¹�é�Ü���•�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�ª�Ã�¢��
�•�¡���ä�Ø�•���¹�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•���$�Ê�Ø�Â�‰�¼�—�ä���Â�—�“���é�Ã�“�—�Ø�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ô�•�Ø���•�ä��
�Ü�‹�ä�ä�—���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰�ž���•�ä���¢�Ø�é�Ã�“�ª�¢�—���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ø�•�Õ�Õ�Ê�Ø�ä�—�Ø���ª�Ã�“�¢�‰�Ø���ª���“�—�ä��
�é�¼�û�¹�¹�—�Ü�¡�Ê�Ø�—�Œ�û�¢�¢�—�Ã�“�—���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Ü�•�Â�ä���¡�Ø�—�Â�•�“�Ø�—�ä�ä�—�ä���•�ä��
�Ü�¹�•�Œ�—���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���•�ä���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—���ô�ª�¢�ä�ª�¢�Ü�ä�—���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Ê�Â��
�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�Ã�—�•

Samarbejde med Region Hovedstaden
Forvaltningen har gennem 2023 været i en tæt dialog 
�Â�—�“���W�—�¢�ª�Ê�Ã���*�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�—�Ã�ž���Ê�Â���“�—�Ø�—�Ü���ä�Ø�—�‰�Ø�ª�¢�—���Õ�Ø�Ê�Á
jekt, hvor tilskadekomne, der har været i kontakt med 
���¹�é�ä�Â�Ê�“�ä�•�¢�—�¼�Ü�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø�����������ž���ô�ª�•���—�Á���Ê�¹�Ü���Ê�Õ�¡�Ê�Ø�“�Ø�—�Ü���ä�ª�¼���•�ä��
�é�“�¡�û�¼�“�—���—�ä���Ü�Õ�Ò�Ø�¢�—�Ü�¹�—�Â�•���Â�—�“���û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø��
�Ê�Â���“�—�Ø�—�Ü���é�¼�û�¹�¹�—�•��

�a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ø���ª���ä�‹�ä���“�ª�•�¼�Ê�¢���Â�—�“���W�—�Á
�¢�ª�Ê�Ã���*�Ê�ô�—�“�Ü�ä�•�“�—�Ã���Ê�Â���•�ä���•�¡�Ü�Ò�¢�—���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø�Ã�—���¡�Ê�Ø���—�Ã��
�Õ�—�Ø�Â�•�Ã�—�Ã�ä���Ê�Ø�“�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���—�Ã���Â�Ê�“�—�¼���¡�Ê�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���:�Ò�Œ�—�Ã�Á
�§�•�ô�Ã���Ê�¢���Ø�—�¢�ª�Ê�Ã�—�Ã�Ü���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ø���¹�•�Ã���¡�‰���•�“�¢�•�Ã�¢���ä�ª�¼��
�“�•�ä�•�ž���Â�—�“���Ø�—�Ü�Õ�—�¹�ä���¡�Ê�Ø���¢�‹�¼�“�—�Ã�“�—���¼�Ê�ô�¢�ª�ô�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���Õ�—�Ø�Á
sondatabeskyttelse.

���—�ä���ô�é�Ø�“�—�Ø�—�Ü�ž���•�ä���“�—���Ü�•�Â�¼�—�“�—���ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���¢�ª�ô�—�Ø���—�ä��
�¢�Ê�“�ä���¡�é�Ã�“�•�Â�—�Ã�ä���¡�Ê�Ø���•�ä���¹�Ê�Ø�ä�¼�‹�¢�¢�—���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“�—�Ã�—���Ê�Â��
�é�¼�û�¹�¹�—�Ã�•�����—�ä���“�•�Ã�Ã�—�Ø���“�—�Ø�Â�—�“���—�ä���¢�Ø�é�Ã�“�¼�•�¢���¡�Ê�Ø���•�ä���é�“�Õ�—�Á
�¢�—���¡�Ê�Ø�—�Œ�û�¢�¢�—�Ã�“�—���ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø�ž���Ü�‰�ô�—�¼���Ü�ä�—�“�Ü�Õ�—�•�ª���¹�¹�—���Ü�Ê�Â��
adfærdsrettede.

�a�Ý�†�C�¾�á�¯�¾�¾�œ�Ý�¬�œ�˜���¯���Ú�Á�†�È�Á�•�§�È�¯�È�§�œ�È

�Q�¢�—�ä���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���ª���¼�Ê�¹�•�¼�Õ�¼�•�Ã�—�Ø
�-���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�¼�Ü�—���•�¡���¼�Ê�¹�•�¼�Õ�¼�•�Ã�—�Ø�ž���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø��
�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Â�—�“���—�Ã���Ã�û���Õ�Ø�Ê�•�—�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�•�Ã�Œ�—�¡�•�¼�—�Ø���•�ä���Œ�û�¢�§�—�Ø�Ø�—���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—�Ø���a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Ø�—�Á
�ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã���ª���“�—���¼�Ê�¹�•�¼�Õ�¼�•�Ã�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�Á
�§�—�“�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢�—���é�“�¡�Ê�Ø�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���¡�Ê�Ø���“�—�Ø�ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â���•�ä���¡�‰���—�Ã��
�é�ô�ª�¼�“�ª�¢���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�¡�•�¢�¼�ª�¢���ô�é�Ø�“�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���“�—�ä���Ò�Ã�Ü�¹�—�“�—��
�ô�—�¶�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�•��

�a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø
Igennem de sidste år er dialogen med andre forvalt �Á
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä�����Ò�Ø�Ã�—�Á���Ê�¢���f�Ã�¢�“�Ê�Â�Ü�Á���Ü�•�Â�ä��
�:�é�¼�ä�é�Ø�Á���Ê�¢���$�Ø�ª�ä�ª�“�Ü�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���Ò�¢�—�ä���ª���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—��
med etablering af nye skoler samt renovering af skoler 
�Ê�¢���¡�Ø�ª�ä�ª�“�Ü�ä�ª�¼�Œ�é�“�•��
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Lav førerposition og store vinduer Typiske langdistancetransport og tunge entreprenørlastbiler
Høj førerposition og små vinduer

Figur 3

���œ���¾�Ï�Ç�Ú�œ�é�œ�È�é�œ���é�Ý�†�C�¾�†�È�é�œ�Ý

�-���§�Ê�ô�—�“�Õ�•�Ø�ä�—�Ã���•�¡���•�¼�¼�—���é�¼�û�¹�¹�—�Ø���Ü�Õ�ª�¼�¼�—�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���•�“�Á
�¡�‹�Ø�“���—�Ã���ô�‹�Ü�—�Ã�ä�¼�ª�¢���Ø�Ê�¼�¼�—���Œ�‰�“�—���¡�Ê�Ø���é�¼�û�¹�¹�—�Ã�Ü���Ê�Õ�Ü�ä�‰�—�Ã���Ê�¢��
�¹�Ê�Ã�Ü�—�¹�ô�—�Ã�Ü�—�Ø�Ã�—���§�—�Ø�ô�—�“�•�����—�Ü�é�“�—�Ã���ô�ª�¼�¼�—���•�Ã�“�—�Ø�¼�—�“�—�Ü���•�“�Á
�¡�‹�Ø�“���Ê�¢���Ò�¢�—�ä���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“���¹�é�Ã�Ã�—���§�•�ô�—���Â�—�“�ô�ª�Ø�¹�—�ä��
�ä�ª�¼���•�ä���é�Ã�“�¢�‰���é�¼�û�¹�¹�—�Ã�Ü���Ê�Õ�Ü�ä�‰�—�Ã�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���§�•�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���ª�¢�—�Ã�Ã�—�Â�������������“�—�¼�ä�•�¢�—�ä���ª�����—�Ø�—���•�¡���W�‰�“�—�ä���¡�Ê�Ø��
�[�ª�¹�¹�—�Ø���a�Ø�•���¹�Ü���Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�•�¼�—���¹�•�Â�Õ�•�¢�Ã�—�Ø�ž���ô�—�“���•�ä���¢�Ò�Ø�—���“�—�Â��
�Ü�û�Ã�¼�ª�¢�—���Õ�‰���“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���ô�—�¶�—���Ü�•�Â�ä���ô�ª�•���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ã�Ü��
�Ü�Ê�•�ª�•�¼�—���Â�—�“�ª�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���Ü�é�Õ�Õ�¼�—�Â�—�Ã�ä���ä�ª�¼���W�‰�“�—�ä���¡�Ê�Ø���[�ª�¹�¹�—�Ø��
�a�Ø�•���¹�Ü���•�¹�ä�ª�ô�ª�ä�—�ä�—�Ø���Õ�‰���Ü�Ê�•�ª�•�¼�—���Â�—�“�ª�—�Ø���Ê�¢���ô�—�“���a�q�Á�•�Ã�Ã�Ê�Ã�Á
�•�—�Ø�ª�Ã�¢�ž���Õ�Ø�—�Ü�Ü�—���Â�•�Â�•

�Ì�:�Ò�Ø���•�û�¹�—�¼���Ã�‰�Ø���“�é���¹�Ò�Ø�—�Ø���•�û�¹�—�¼�Ì�Á���¹�•�Â�Õ�•�¢�Ã�—�Ã���Œ�¼�—�ô���¢�—�Ã�Á
nemført i oktober måned 2023, og bestod i København 
�•�¡���Ê�Õ�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Õ�¼�•�¹�•�ä�—�Ø���ô�—�“���•�û�¹�—�¼�Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø��
�Œ�¼�•�•�•���ô�—�“���B�—�ä�Ø�Ê�Á���Ê�¢���[�Á�ä�Ê�¢�Ü�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�ž���é�“�“�•�Ã�Ã�—�¼�Ü�—�Ü�ª�Ã�Ü�ä�ª�Á
�ä�é�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���Â�Â�•

���—�Ü�é�“�—�Ã���Œ�¼�—�ô���¹�•�Â�Õ�•�¢�Ã�—�Ã���é�Ã�“�—�Ø�Ü�ä�Ò�ä�ä�—�ä���Õ�‰���[�Ê�•�ª�•�¼�—��
medier.

Sikre køretøjer

�:�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�—�Ø�Ü���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���§�•�Ø���Ü�ä�Ê�Ø���Œ�—�ä�û�“�Ã�ª�Ã�¢���¡�Ê�Ø���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�Á
�§�—�“���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Õ�‰���Œ�û�—�Ã�Ü���ô�—�¶�—�•

�a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�•�Ø���“�—�¼�ä�•�¢�—�ä���ª���—�ä���•�Ø�Œ�—�¶�“�—��
�ª���Ø�—�¢�ª���•�¡���a�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�Ã�ª�Ü�ä�—�Ø�ª�—�ä�ž���¡�Ê�Ø���•�ä�����Ã�“�—���Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø���¡�Ê�Ø�ž��
�§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���“�—���Â�—�Ü�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���¹�•�Ã���¡�‰���Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä���Â�é�¼�ª�¢���é�“�Á
�Œ�Ø�—�“�—�¼�Ü�—���ª���Œ�û�—�Ø���ª�����•�Ã�Â�•�Ø�¹�•�����Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���ä�Ê�¢���é�“�¢�•�Ã�¢�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä��
i erfaringer fra London, hvor man har indført zoner for 
�§�ô�ª�¼�¹�—���ä�û�Õ�—�Ø���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø�ž���“�—�Ø���Â�‰���¹�Ò�Ø�—���§�ô�Ê�Ø�•

���Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���—�Ø���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—���—�Ã�“�—�¼�ª�¢���•�¡�Ü�¼�é�ä�ä�—�ä���ª���a�Ø�•�Ã�Ü�Á
�Õ�Ê�Ø�ä�Â�ª�Ã�ª�Ü�ä�—�Ø�ª�—�ä�ž���Â�—�Ã���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�Ü���Õ�‰���Ü�ª�¢�ä���•�ä���¢�ª�ô�—���Œ�—�“�Ø�—��
�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�ä�ª�¼�¼�—���¹�Ø�•�ô���Ê�Â���•�ä���Œ�Ø�é�¢�—���“�—���Ü�ª�¹�Ø�—�Ü�ä�—��
�¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�Ü�ä�û�Õ�—�Ø�•���[�û�Ü�ä�—�Â�—�ä���ª���<�Ê�Ã�“�Ê�Ã���—�Ø���Œ�û�¢�¢�—�ä���Ê�Õ���Ê�Â���—�ä��
�Ü�ä�¶�—�Ø�Ã�—�Ü�û�Ü�ä�—�Â�ž���§�ô�Ê�Ø���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���Â�—�“���¢�Ê�“�ä���é�“�Ü�û�Ã�ž���Ü�ä�Ê�Ø�—��
�¢�¼�•�Ü�Õ�•�Ø�ä�ª�—�Ø���Â�•�Â�•���§�•�Ø�������Ü�ä�¶�—�Ø�Ã�—�Ø�ž���Â�—�Ã�Ü���¼�•�Ü�ä�Œ�ª�¼�—�Ø���Â�—�“��
�“�‰�Ø�¼�ª�¢�ä���é�“�Ü�û�Ã���§�•�Ø���Ã�é�¼���Ü�ä�¶�—�Ø�Ã�—�Ø�•
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Sikre og trygge veje

�q�—�¶�—�Ã�—�Ü���é�“�¡�Ê�Ø�Â�Ã�ª�Ã�¢���Ü�Õ�ª�¼�¼�—�Ø���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���—�Ã���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã�“�—��
�Ø�Ê�¼�¼�—���¡�Ê�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���•�¢�—�Ø�—�Ø���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•���f�“�¡�Ê�Ø�Â�Á
ning af strækninger og kryds kan være medvirkende til 
�•�ä���Ü�—�Ã�“�—���—�ä���Ü�ª�¢�Ã�•�¼���ä�ª�¼���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���Ê�Â���ô�•�¼�¢���•�¡���“�—�Ã���Ø�—�ä�ä�—��
hastighed, skabe gode oversigtsforhold samt medvirke 
�ä�ª�¼�ž���•�ä���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���—�Ø���—�¹�Ü�ä�Ø�•���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�Â�—���ª���Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�ž��
�“�—�Ø���—�Ø���¹�Ê�Â�Õ�¼�ª�•�—�Ø�—�“�—���Ê�¢���¹�Ø�‹�ô�—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�Á
hed.

�C�•�ä�ª�Ê�Ã�•�¼���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Õ�é�¼�¶�—�•
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���§�•�Ø���ª�������������¡�‰�—�ä���ä�ª�¼�Ü�•�¢�Ã���Ê�Â������������
�Ü�ä�Ò�ä�ä�—���ä�ª�¼���Ê�Â�Œ�û�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���ä�Ø�—���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü�•�����—�ä��
drejer sig om:

• �*�•���•�����Ã�“�—�Ø�Ü�—�Ã�Ü�����Ê�é�¼�—�ô�•�Ø�“���Ã���a�ª�—�ä�¢�—�Ã�Ü�¢�•�“�— 
�-���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���§�•�Ø���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä���ª���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã�����������Á�����������Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�ä��
�Ã�ª���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Ü�¹�•�“�—�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���������Â�•�ä�—�Ø�ª�—�¼�Ü�¹�•�“�—�é�¼�û�¹�¹�—�Ø

• ���Q�Ü�ä�—�Ø���q�Ê�¼�“�¢�•�“�—���Ã���r�—�Œ�—�Ø�Ü�¢�•�“�— 
�-���¹�Ø�û�“�Ü�—�ä���§�•�Ø���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä���ª���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã�����������Á�����������Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�ä��
�Ü�û�ô���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Ü�¹�•�“�—�Ø���ª���¡�—�Â���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���Ü�•�Â�ä���ä�Ê���Â�•�ä�—�Ø�ª�—�¼�Ü�¹�•�Á
�“�—�é�¼�û�¹�¹�—�Ø

• ���%�Ê�“�ä�§�‰�Œ�Ü�ô�—�¶���Á���[�•�¼�¼�ª�Ã�¢�ô�—�¶���Ã���*�ª�¼�¼�—�Ø�Ò�“�¢�•�“�— 
�-���Õ�—�Ø�ª�Ê�“�—�Ã�����������Á�����������§�•�Ø���T�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä���Ø�—�¢�ª�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�ä���Ü�—�¹�Ü��
�Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Ü�¹�•�“�—�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���������Â�•�ä�—�Ø�ª�—�¼�Ü�¹�•�“�—�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•

���—�Ã���C�•�ä�ª�Ê�Ã�•�¼�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Õ�é�¼�¶�—���—�Ø���—�Ã���“�—�¼���•�¡���•���•�¼�—��
�Ê�Â���-�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�Õ�¼�•�Ã�������������•�¡�������•���¶�é�Ã�ª�����������•�����—�Ø���—�Ø���Õ�ä��
�ª�¹�¹�—���ä�Ø�é���—�ä���•���•�¼�—���ª���¡�Ê�¼�¹�—�ä�ª�Ã�¢�—�ä���Ê�Â���—�Ã���Ã�û���Õ�é�¼�¶�—���ä�ª�¼���¹�Ê�Â�Á
�Â�é�Ã�•�¼�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•

�<�•�ô�—�Ø�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ã
�-���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡�������������Ê�¢�������������—�Ø���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø�Ã�—���Õ�‰��
�ô�—�¶�—���Â�—�“���—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���Õ�‰���������¹�Â�¬�ä���Œ�¼�—�ô�—�ä���Ü�‹�Ã�Á
�¹�—�ä���ä�ª�¼���������¹�Â�¬�ä�•�����—�ä���Œ�—�ä�û�“�—�Ø�ž���•�ä���“�—�Ø���ª���“�•�¢���¹�é�Ã���—�Ø���¢�•�Ã�Ü�¹�—��
�¡�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���Â�‰���¹�Ò�Ø�—�Ü���������¹�Â�¬�ä�•���$�‹�¼�¼�—�Ü���¡�Ê�Ø��
dem er, at der ikke må færdes cykler eller fodgængere 
�Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�•

���—���¡�Ò�Ø�Ü�ä�—���������¹�Â�¬�ä���¼�•�ô�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ø���Ê�¢���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø��
�Â�—�“���¼�•�ô�—�Ø�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø���—�Ã�“���������¹�Â�¬�ä���—�Ø���Œ�¼�—�ô�—�ä��
�—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—�ä���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡�����������ž���Ü�Ê�Â���¡�Ò�¼�¢�—���•�¡���“�—�Ã���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹�—��
vedtagelse om at sænke hastighedsgrænsen med 10 
�¹�Â�¬�ä���ª���§�—�¼�—���Œ�û�—�Ã�•���µ���é�“�¢�—�ä�����������¶�•

���—�ä���—�Ø���¡�Ê�Ø���ä�ª�“�¼�ª�¢�ä���•�ä���Ü�‹�ä�ä�—���ä�•�¼���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�—���—�¹�ä�—�Ã��
af den nye hastighedsgrænser, men i de kommende år 
�ô�ª�¼���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�Ü�ª�ä�é�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ã���Œ�¼�ª�ô�—���¡�é�¼�¢�ä���ä�‹�ä�•���$�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ø�ž��
at antallet af tilskadekomne vil falde de kommende år, 
�—���—�Ø�§�‰�Ã�“�—�Ã���Ü�Ê�Â���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø�Ã�—���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���Ü�‹�Ã�¹�—�ä�•��
�*�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ø�Ã�—���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���“�Ê�¢���ª�¹�¹�—���Ü�‹�Ã�¹�—�ä���Õ�‰���“�—��
�Ø�—�¢�ª�Ê�Ã�•�¼�—���ô�—�¶�—�ž���§�ô�Ê�Ø���§�Ê�ô�—�“�Õ�•�Ø�ä�—�Ã���•�¡���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���•�¡�ô�ª�¹�¼�—�Ü�ž��
�Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���Ü�¹�—�Ø���Â�•�Ã�¢�—���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•�����-�Ã�ª�ä�ª�•�ä�ª�ô�—�ä���ô�ª�¼���Ü�‰�¼�—�“�—�Ü��
�•�¼�—�Ã�—���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���ä�Ø�•���¹�é�¼�û�¹�¹�—�Ø���Õ�‰���“�—���Â�ª�Ã�“�Ø�—���ô�—�¶�—�•

Udpegning af ulykkesbelastede kryds.

�*�ô�—�Ø�ä���‰�Ø���é�“�Õ�—�¢�—�Ø���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���“�—��
�¹�Ø�û�“�Ü�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���Ü�¹�—�Ø�����—�Ü�ä���Õ�—�Ø�Ü�Ê�Ã�Ü�¹�•�“�—�Ø�•���T�‰���ª�¼�¼�é�Ü�ä�Ø�•�ä�ª�Ê�Á
�Ã�—�Ã�����¢�é�Ø�������Ã���¡�Ø�—�Â�¢�‰�Ø���“�—�ä�ž���•�ä���—�Ã���“�—�¼���•�¡���“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���“�—�Ø���—�Ø��
�Â�—�Ü�ä���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—�ž���—�Ø���ª���¢�•�Ã�¢���Â�—�“���•�ä���Œ�¼�ª�ô�—���Ê�Â�Œ�û�¢�Á
�¢�—�ä�•���T�Ê�ä�—�Ã�ä�ª�•�¼�—�ä���—�Ø���“�Ê�¢���¡�Ê�Ø�ä�Ü�•�ä���Ü�ä�Ê�Ø�ä���ô�—�“���•�ä���¡�Ê�¹�é�Ü�—�Ø�—���Õ�‰��
�“�—���Â�—�Ü�ä���é�¼�û�¹�¹�—�Ü�Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—���Ü�ä�—�“�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ã�ž���Ã�‰�Ø���“�—�Ø���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�Ü�¹��
�Õ�Ø�ª�Ê�Ø�ª�ä�—�Ø�—�Ü���Â�ª�“�¼�—�Ø���ä�ª�¼���•�ä�����Ã�•�Ã�Ü�ª�—�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�Ü�Õ�Ø�Ê�Á
jekter.

Forvaltningen vil fremover benytte kortet over de mest 
�é�¼�û�¹�¹�—�Ü���Œ�—�¼�•�Ü�ä�—�“�—���¹�Ø�û�“�Ü�ž���Œ�¼�•�•�•���ª���Â�û�Ã�“�ª�¢�§�—�“�Ü�Œ�—�§�•�Ã�“�Á
�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���•�Ã�Ü�Ò�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���Ê�Â���Ê�Õ�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Ø�—�¹�¼�•�Â�—���Õ�‰��
�Ü�ä�ª�¼�¼�•�“�Ü���¡�Ê�Ø���Õ�‰���“�—�Ã���Â�‰�“�—���•�ä���Ü�ª�¹�Ø�—���•�ä���Ü�ä�ª�¼�¼�•�“�Ü�Ø�—�¹�¼�•�Â�—�Ø��
�ª�¹�¹�—���¡�•�Ã�¢�—�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�Ü���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø��
�Â�—�Ü�ä���Œ�Ø�é�¢���¡�Ê�Ø���“�—�Ã���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•
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Figur 4  Ulykkesbelastede kryds 2018-2022
Kryds med mere end fem personskader
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Status på fremkommelighed

I dette statusark ses på, hvilke tiltag der er foretaget i 
2023, som er med til at forbedre fremkommeligheden 
på byens vej- og cykelnet, ligesom der dykkes ned i 
�¹�Ê�Ã�¹�Ø�—�ä�—���Ã�Ò�¢�¼�—�ä�•�¼���¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�Á���Ê�¢���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹���ª�����������•��

Tiltag i 2023, der forbedrer fremkommeligheden

�-�������������—�Ø�����—�Ø�—���ä�ª�¼�ä�•�¢���Ü�•�ä���ª���ô�‹�Ø�¹�ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���Â�—�“���ä�ª�¼���•�ä���Ü�ä�û�Ø�¹�—��
�ä�Ø�•���¹�•�¡�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�¢���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã���ª��
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•���$�¼�—�Ø�—���•�¡���“�—���ª�Ã�ô�—�Ü�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���“�—�Ø���¡�ú�����Ã�“�—�Ü���ª��
�[�ä�•�ä�—�Ã�Ü���-�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�Õ�¼�•�Ã�������������ô�ª�¼���Â�•�Ã���Ü�Ê�Â���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä��
�§�é�Ø�ä�ª�¢�ä���Â�‹�Ø�¹�—���ä�ª�¼���—���—�Ø���Ø�—�•�¼�ª�Ü�—�Ø�ª�Ã�¢�•�����Ã�“�Ø�—���ä�ª�¼�ä�•�¢���—�Ø���Ê���—��
�ª�¹�¹�—���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�—���¡�Ê�Ø���“�—�Ã���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�ž���Ü�Ê�Â���¡�ú���é�“�Ü�¹�ª��-
�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Â�Ê�“�—�Â�Ü���ª���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—�ä��
�Ê�Â�¡�Ê�Ø�“�—�¼�ª�Ã�¢���•�¡���¢�Ø�Ò�Ã�ä�ª�“�—�Ø�•���-�¹�¹�—���Ü�û�Ã�¼�ª�¢�—���ä�ª�¼�ä�•�¢���Ü�Ê�Â���“�ª�Ü�Ü�—��
vil alligevel hurtigt blive observeret l af de københavn-
�Ü�¹�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�ž���§�ô�ª�Ü���ô�ª���ª�¹�¹�—���¹�Ê�Ã�ä�ª�Ã�é�—�Ø�¼�ª�¢�ä���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø���¡�Ê�Ø��
�•�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�•�¡�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�¢���¡�Ø�—�Â�¹�Ê�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã�•��
�f�“�ô�•�¼�¢�ä�—���ä�ª�¼�ä�•�¢���Œ�—�Ü�¹�Ø�ª�ô�—�Ü���ª���“�—�ä���—���—�Ø�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—�•

�a�Ý�†�C�¾�Á�œ�˜�œ�Á�á�œ�á�¾�†�Ç�œ�Ý�†�œ�Ý

�-�������������Œ�¼�—�ô���ô�Ê�Ø�—�Ü���ä�Ø�•���¹�¼�—�“�—�¼�Ü�—�Ü�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���ª�Ã�ä�—�¢�Ø�—�Ø�—�ä���Õ�‰��
�ä�Ø�•���¹�¼�—�“�—�¼�Ü�—�Ü�Õ�¼�•�ä�¡�Ê�Ø�Â�—�Ã���B�Ê�Œ�ª�B�•�—�Ü�ä�Ø�Ê�•���$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã��
�Ø�‰�“�—�“�—���“�—�Ø�Â�—�“���Ê�ô�—�Ø���•�•�•���������ä�Ø�•���¹�¼�—�“�—�¼�Ü�—�Ü�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���Õ�¼�•-
ceret på strategiske steder i København i forbindelse 
�Â�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�•���-�������������§�•�Ø���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¡�‰�—�ä��
�û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—���¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���¹�Ê�Œ�¼�—�ä���Õ�‰���B�Ê�Œ�ª�B�•�—�Ü�ä�Ø�Ê�ž���Õ�Ø�ª�Â�‹�Ø�ä��
�—�¹�Ü�ª�Ü�ä�—�Ø�—�Ã�“�—���ä�‹�¼�¼�—�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø�ž���Â�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���Ã�û�—�ž���Ü�‰���“�—�ä���Ü�•�Â-
�¼�—�“�—���•�Ã�ä�•�¼���¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���—�Ø���•�•�•���������•��

���—�����—�Ü�ä�—���ä�‹�¼�¼�—�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���—�Ø���¡�•�Ü�ä�Â�Ê�Ã�ä�—�Ø�—�“�—���Ê�¢���¹�•�Ã���“�—�Ø�¡�Ê�Ø��
�ª�¹�¹�—���Ü�ä�û�Ø�—�Ü���—�¼�¼�—�Ø�����Ê�Ê�Â�—�•���q�ª�•���B�Ê�Œ�ª�¼�B�•�—�Ü�ä�Ø�Ê���¹�•�Ã���“�—�Ø���Ã�—�Â�ä��
�Ü�¹�ª���—�Ü���Â�—�¼�¼�—�Â���“�—���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���Ê�¢���¼�•�ô�—�Ü���Ü�Õ�—�•�ª�—�¼�¼�—��
�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•�����•�ä�•���¼�•�¢�Ø�—�Ü���ª�¹�¹�—�ž���Â�—�Ã���¡�é�Ã�¢�—�Ø�—�Ø���é�“�—�¼�é�¹�¹�—�Ã�“�—��
�Ü�Ê�Â���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���Ò�¶�Ã�—���Õ�‰���ô�—�¶�—�Ã�—�•��

�q�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���•�Ø�Ø�•�Ã�¢�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø���Ü�Ê�Â���—�¹�Ü�—�Â�Õ�—�¼�ô�ª�Ü�����*�<���[�ä�•-
�¡�—�ä�ä�—�Ã�ž���W�Ê�û�•�¼���W�é�Ã���Ê�¢���-�Ø�Ê�Ã�Â�•�Ã�����Ê�Õ�—�Ã�§�•�¢�—�Ã���—�Ø���ä�Ø�•���¹�¼�—-
delseskameraerne med til at understøtte den operative 
�ä�Ø�•���¹�¼�—�“�—�¼�Ü�—���Ê�¢���Ü�¹�•�Œ�—���Ê�ô�—�Ø�Œ�¼�ª�¹���Ê�ô�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
�¡�Ê�Ø�¼�Ò�Œ�—�Ø���Õ�‰���ô�—�¶�—�Ã�—���Õ�‰���Ê�¢���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢���•�Ø�Ø�•�Ã�¢�—�Â�—�Ã�ä�—�Ø�Ã�—�•

�q�—�“���ä�Ø�Ê�Ã�Ü�¹�ª���—�ä�������•���¶�•�Ã�é�•�Ø�������������“�—�¼�ä�Ê�¢���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü��
�a�Ø�•���¹�—�Ã�§�—�“���ª���Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�—�ä�Ü���Ê�Õ�—�Ø�•�ä�ª�ô�—���Œ�—�Ø�—�“�Ü�¹�•�Œ���Õ�‰���Õ�Ê�¼�ª-
�ä�ª�¢�‰�Ø�“�—�Ã�ž���§�ô�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�¼�—�“�—�¼�Ü�—�Ü�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø�Ã�—���Õ�‰�����§�Ø�ª�Ü�ä�ª�•�Ã�Ü-
�Œ�Ê�Ø�¢���[�¼�Ê�ä�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�ž���<�•�Ã�¢�—�Œ�Ø�Ê���Ê�¢���:�Ã�ª�Õ�Õ�—�¼�Ü�Œ�Ø�Ê���ô�•�Ø���Â�—�“���ä�ª�¼��
�•�ä���Ü�¹�•�Œ�—���Ê�ô�—�Ø�Œ�¼�ª�¹���Ê�ô�—�Ø�����Ê�õ�—�ä���•�¡���ä�ª�¼�Ü�¹�é�—�Ø�—���Õ�‰���“�•�¢�—�Ã�•

�a�Ø�•���¹�¼�—�“�—�¼�Ü�—�Ü�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø�Ã�—���Õ�‰���:�Ã�ª�Õ�Õ�—�¼�Ü�Œ�Ø�Ê���Ê�¢�����§�Ø�ª-
stiansborg Slotsplads blev også anvendt af politi og 
beredskab i forbindelse med branden på Børsen den 
�����•���•�Õ�Ø�ª�¼�����������•���a�Ø�•���¹�ª�Ã�¡�Ê�Ø�Â�•�ä�ª�Ê�Ã���Ê�Â���¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���[�¼�Ê�ä�Ü-
�§�Ê�¼�Â�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�¼���ä�Ø�•���¹���Œ�¼�—�ô���ô�ª�Ü�ä���Õ�‰���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—���Ø�—�¼�—�ô�•�Ã�ä�—��
dynamiske tavler rundt omkring i byen og løbende 
�¶�é�Ü�ä�—�Ø�—�ä���é�Ã�“�—�Ø�ô�—�¶�Ü�•



Foto Københavns Kommune
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Dynamiske tavler – skoletavler med hastighedsmå-
�Á�¯�È�§���Ï�§���é�Ý�†�C�¾�é�•�Á�Á�¯�È�§��

�-�������������Œ�¼�—�ô���������Ü�‰�¹�•�¼�“�ä�—���Ü�¹�Ê�¼�—�ä�•�ô�¼�—�Ø���Ê�Õ�Ü�•�ä���—�¼�¼�—�Ø���¢�—�Ã�—�ä�•�Œ-
�¼�—�Ø�—�ä���Ø�é�Ã�“�ä���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•�����—���Ü�ä�—�“�—�Ø���§�ô�Ê�Ø���“�—�ä��
var muligt, er det gamle kabinet, mast og elforsyning 
blevet genbrugt, mens resten er helt nye, hvilket udgør 
�•�•�•���§�•�¼�ô�“�—�¼�—�Ã�•

�[�¹�Ê�¼�—�ä�•�ô�¼�—�Ø�Ã�—���Ò�¢�—�Ø���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ã�—��
�ô�—�“���Ê�¢���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢���Ü�¹�Ê�¼�—�ô�—�¶�—�•�����—�Ã���ô�ª�Ü�—�Ø���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���—�Ã�ä�—�Ã���Ü�¹�Ê-
�¼�—�ô�—�¶�Ü�Ü�¹�ª�¼�ä�—�ä���Ê�¢���“�—�Ã���•�¡�Ü�ä�•�Ã�“���ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¢�‹�¼�“�—�Ø�ž���—�¹�Ü�—�Â-
�Õ�—�¼�ô�ª�Ü���������Á���������Â���ª���Ü�¹�Ê�¼�—�ä�ª�“�—�Ã�������Ÿ�������Ã�������•�����ž���—�¼�¼�—�Ø���—�Ã��
�¼�Ê�¹�•�¼�ä���Ã�—�“�Ü�•�ä���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�Ü�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—���¡�Ê�Ø���—�¹�Ü�—�Â�Õ�—�¼���������¹�Â�¬�ä�ž��
�§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���Ã�Ê�Ø�Â�•�¼�ä���—�Ø���ä�ª�¼�¼�•�“�ä���������¹�Â�¬�ä�•���-���“�—�Ã���Ò�ô�Ø�ª�¢�—���ä�ª�“���ô�ª�¼��
�ä�•�ô�¼�—�Ø�Ã�—���ä�û�Õ�ª�Ü�¹���ô�ª�Ü�—���Ì���ª�Ã���$�•�Ø�ä�Ì�•��

���¼�¼�—���Ã�û�—���Ü�¹�Ê�¼�—�ä�•�ô�¼�—�Ø���—�Ø���¹�Ê�Œ�¼�—�ä���Ê�Õ���Õ�‰���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ã�Ü���ä�Ø�•-
���¹�¼�—�“�—�¼�Ü�—�Ü�Õ�¼�•�ä�¡�Ê�Ø�Â���B�Ê�Œ�ª�B�•�—�Ü�ä�Ø�Ê�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø�—�Ü���ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢��
�Ê�¢�Ü�‰���Ü�ä�û�Ø�—�Ü���¡�Ø�•�•

�-���ä�•�ô�¼�—�Ø�Ã�—���Ü�ª�“�“�—�Ø���“�—�Ø���ä�Ê���Ø�•�“�•�Ø�—�Ø�ž���“�—�Ø���§�§�ô�•���Â�‰�¼�—�Ø���¡�•�Ø�ä��
�Ê�¢���ä�‹�¼�¼�—�Ø�¬�¹�•�ä�—�¢�Ê�Ø�ª�Ü�—�Ø�—�Ø���•�¼�¼�—���¹�Ò�Ø�—�ä�Ò�¶�Ü�ä�û�Õ�—�Ø���ª���—�Ã���Ø�‹�¹�¹�—��
�Œ�ª�¼�¹�•�ä�—�¢�Ê�Ø�ª�—�Ø�•���[�¹�Ê�¼�—�ä�•�ô�¼�—�Ã���§�•�Ø���“�—�Ø�Â�—�“���—�Ã���Ã�û�ž���Ü�—�¹�é�Ã�“�‹�Ø�ž��
�Â�—�Ã���ô�ª�¢�ä�ª�¢���¡�é�Ã�¹�ä�ª�Ê�Ã���Ü�Ê�Â���ä�‹�¼�¼�—�Ü�ä�•�ä�ª�Ê�Ã�•���[�¹�Ê�¼�—�ä�•�ô�¼�—�Ø�Ã�—��
�¹�•�Ã���ª�¹�¹�—���ä�‹�¼�¼�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�“�¢�‹�Ã�¢�—�Ø�—�ž���“�•���“�ª�Ü�Ü�—���ª�¹�¹�—��
�¹�•�Ã���ä�‹�¼�¼�—�Ü���ä�Ø�Ê�ô�‹�Ø�“�ª�¢�ä���Â�—�“���Ø�•�“�•�Ø�•

�q�—�“���ä�Ø�Ê�Ã�Ü�¹�ª���—�ä�������•���¡�—�Œ�Ø�é�•�Ø�������������Œ�¼�—�ô���•�¼�¼�—���ä�•�ô�¼�—�Ø�Ü���Â�é�¼�ª�¢-
�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���ô�ª�Ü�—���“�—�Ã���Ü�•�Â�Â�—���Œ�—�Ü�¹�—�“���ä�—�Ü�ä�—�ä�•���T�‰���“�•�¢�—�Ã���¡�Ê�Ø��
�ä�Ø�Ê�Ã�Ü�¹�ª���—�ä���Œ�¼�—�ô���“�—�Ø���ô�ª�Ü�ä���—�Ã���ä�—�¹�Ü�ä���Â�—�“���Ì�a�ª�¼�¼�û�¹�¹�—�Ì���Ü�•�Â�ä���—�Ã��
�¹�Ê�Ã�¢�—�¹�Ø�Ê�Ã�—���Ê�¢�����•�¢�•�����—�Ã�Ã�—���¡�é�Ã�¹�ä�ª�Ê�Ã�•�¼�ª�ä�—�ä���¹�•�Ã���¼�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü��
anvendes ved behov for at udbrede vigtige bered-
�Ü�¹�•�Œ�Ü�Â�—�“�“�—�¼�—�¼�Ü�—�Ø���ô�—�“���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���§�‹�Ã�“�—�¼�Ü�—�Ø�ž���Ã�•�ä�é�Ø�¹�•�ä�•-
�Ü�ä�Ø�Ê�¡�—�Ø���Ê�¢���¼�ª�¢�Ã�•�����Ã���ô�ª�¢�ä�ª�¢���¼�‹�Ø�ª�Ã�¢���ô�—�“���“�—�Ã�Ã�—���ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ô�•�Ø�ž��
at hvid baggrund  var meget tydelig i gadebilledet i de 
�Â�Ò�Ø�¹�—���ä�ª�Â�—�Ø���Ê�¢���“�—�Ø�Â�—�“���¢�•�ô���—�¹�Ü�ä�Ø�•���Ê�Õ�Â�‹�Ø�¹�Ü�Ê�Â�§�—�“���ä�ª�¼��
�ä�•�ô�¼�—�Ø�Ã�—�Ü���Œ�é�“�Ü�¹�•�Œ�•
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Kommunegrænse

FLOW tællekamera
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Skoletavle
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���î�é�Ï�Ç�†�é�¯�á�¾�œ�™���¾�†�Ç�œ�Ý�†�‘�†�á�œ�Ý�œ�˜�œ���é�Ý�†�C�¾�é�•�Á�Á�¯�È�§�œ�Ý���ù�œ�˜��
�¾�Ï�Ç�Ç�î�È�œ�§�Ý�•�È�á�œ�È���Ï�§���Ý�î�È�˜�é���Ï�Ç���-�È�˜�Ý�œ���‘��

�-�����•���¹�ô�•�Ø�ä�•�¼�������������Œ�¼�—�ô���“�—�Ø���Ê�Õ�Ü�•�ä����� ���•�é�ä�Ê�Â�•�ä�ª�Ü�¹�—���ä�‹�¼�¼�—-
�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���Õ�‰���������¼�Ê�¹�•�¼�ª�ä�—�ä�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���Œ�¼�—�ô�—�ä���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�ä��
�‰�Ø�¼�ª�¢�—�ž���Â�•�Ã�é�—�¼�¼�—���ä�Ø�•���¹�ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���Ü�ª�“�—�Ã����� �����Î�—�Ø�Ã�—���ô�—�“��
�Ü�Ò�Ü�Ã�ª�ä�ä�—�ä�ž���§�•�ô�Ã�—�Ü�Ã�ª�ä�ä�—�ä���Ê�¢���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�Ã�•��
���Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���—�Ø���—�Ã���“�—�¼���•�¡���—�ä���¡�Ê�Ø�Œ�—�Ø�—�“�—�Ã�“�—���Ü�ä�Ø�•�ä�—�¢�ª�Ü�¹���Ü�¹�ª���—��
�ä�ª�¼���—�Ã���ä�Ø�ª�Ã�ô�ª�Ü���Ã�—�“�¼�é�¹�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���“�—�����—�Ü�ä�—���Â�•�Ã�é�—�¼�¼�—���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø�ž��
�Ü�Ê�Â���Ü�‰���—�Ø�Ü�ä�•�ä�ä�—�Ü���•�¡���•�é�ä�Ê�Â�•�ä�ª�Ü�¹�—���ä�‹�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���Œ�•�Ü�—�Ø�—�ä���Õ�‰��
�¹�•�Â�—�Ø�•�ä�—�¹�Ã�Ê�¼�Ê�¢�ª�•��

�T�‰�����¢�é�Ø�������Ã���a�‹�¼�¼�—�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���Ã���¡�Ø�—�Â�¢�‰�Ø���“�—�ä���§�ô�Ê�Ø���¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�•�Ø���Ê�Õ�Ü�•�ä���•�é�ä�Ê�Â�•�ä�ª�Ü�¹���é�“�Ü�ä�û�Ø���¶�¡�•���Ü�—�Ã�—�Ü�ä�—���Ê�Õ�ä�‹�¼-
�¼�ª�Ã�¢���µ�¶�•�Ã�é�•�Ø�����������¶�•���B�ª�¼�¶�Ò���Ê�Ã�—�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø�Ã�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž��
�“�—�Ø���“�Ø�ª�ô�—�Ü���•�¡���[�é�Ã�“���4�����‹�¼�ä���Ê�¢���Ü�Ê�Â���Ê�¢�Ü�‰���ä�‹�¼�¼�—�Ø���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�ž��
�¡�Ø�—�Â�¢�‰�Ø���ª�¹�¹�—���•�¡���¹�Ê�Ø�ä�—�ä�•���$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���¹�•�Ã���Â�Ê�“�ä�•�¢�—���“�•-
�ä�•�Ü�‹�ä���¡�Ø�•���“�ª�Ü�Ü�—���ä�‹�¼�¼�—�¹�•�Â�—�Ø�•�—�Ø���—���—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô�•
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�$�¯�§�î�Ý�������T�Ý�Ï�’�œ�È�é�ù�¯�á���†�È�˜�œ�Á���†�¦���á�†�Ç�Á�œ�é���¬�ù�œ�Ý�˜�†�§�á�˜�×�§�È�á�é�Ý�†�C�¾���¯��
2023 baseret på sensordata fra fem udvalgte lokationer for 
cykler og fem udvalgte lokationer for bilister 

Figur 3 Placeringen af de målte lokationer

Fremkommelighed for cyklister og bilister i 2023

�T�‰���¡�—�Â���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���¼�Ê�¹�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���ª�Ã�“�Ü�•�Â�¼�—�ä���Ü�—�Ã�Ü�Ê�Ø�“�•-
�ä�•���•�¡���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Ê�¢���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���$�ª�¢�é�Ø�������ô�ª�Ü�—�Ø���“�—�Ã��
samlede døgnvariation for alle hverdage (mandag - 
�¡�Ø�—�“�•�¢�¶���ª���§�—�¼�—���Ü�—�Õ�ä�—�Â�Œ�—�Ø�������������¡�Ê�Ø���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���µ�¢�Ø�Ò�Ã��
�¹�é�Ø�ô�—�¶���Ü�•�Â�ä���Œ�ª�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���µ�Ø�Ò�“���¹�é�Ø�ô�—�¶�•���[�—�Õ�ä�—�Â�Œ�—�Ø���Ø�—�¢-
�Ã�—�Ü���•�ä���ô�‹�Ø�—���—�Ã���Ø�—�Õ�Ø�‹�Ü�—�Ã�ä�•�ä�ª�ô���Â�‰�Ã�—�“���¡�Ê�Ø���—�Ã���¢�—�Ã�Ã�—�Â-
�Ü�Ã�ª�ä�¼�ª�¢���§�ô�—�Ø�“�•�¢���é�“�—�Ã���•�ä���ô�‹�Ø�—���Õ�Ø�‹�¢�—�ä���•�¡���¡�•�—�¹�Ü�•���¡�—�Ø�ª�—�ä�Ø�•���¹�•��

�-�¹�¹�—���Ê�ô�—�Ø�Ø�•�Ü�¹�—�Ã�“�—���—�Ø���“�—�Ø�����—�Ü�ä���Œ�ª�¼�—�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�—�Ø���Õ�‰���ô�—�¶�—�Ã�—���ª��
�Ü�Õ�ª�“�Ü�Œ�—�¼�•�Ü�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ª���Â�Ê�Ø�¢�—�Ã�ä�ª�Â�—�Ø�Ã�—���Â�—�¼�¼�—�Â���¹�¼�•�������•�����Á
��� �•�������Ê�¢���ª�¢�—�Ã���ª���—���—�Ø�Â�ª�“�“�•�¢�Ü�ä�ª�Â�—�Ø�Ã�—���¡�Ø�•���¹�¼�•�������•�����Á�����•�����•��

�-�Ü�‹�Ø���ª���Â�Ê�Ø�¢�—�Ã�Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“�—�Ã���ä�Ê�Õ�Õ�—�Ø���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø��
�Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•���I�¢�Ü�‰���¡�Ê�Ø���Œ�ª�¼�—�Ø���Ü�—�Ü���Ü�•�Â�Â�—���ä�—�Ã�“�—�Ã�Ü���ª���Â�Ê�Ø�¢�—�Ã�Á��
�Ê�¢���—���—�Ø�Â�ª�“�“�•�¢�Ü�Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“�—�Ø�Ã�—�ž���“�Ê�¢���¹�Ã�•�Õ�ä���Ü�‰���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä�•
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Figur 4 Gennemsnitlig døgnvariation for alle hverdage (man-
fre) i september 2023 for antallet af indadgående cykeltra-
�C�¾�™���‘�†�á�œ�Ý�œ�é���Ú�Ž���á�œ�È�á�Ï�Ý�˜�†�é�†���¦�Ï�Ý���	���Á�Ï�¾�†�Á�¯�é�œ�é�œ�Ý���¬�œ�È���Ï�ù�œ�Ý���˜�×�§�È�œ�é�á��
spidsbelastningstimer (kl. 6-18) i et 15 min. interval. 

Figur 5 Gennemsnitlig døgnvariation for alle hverdage (man-
�¦�Ý�œ�±���¯���á�œ�Ú�é�œ�Ç�‘�œ�Ý���������	���¦�Ï�Ý���†�È�é�†�Á�Á�œ�é���†�¦���î�˜�†�˜�§�Ž�œ�È�˜�œ���’���¾�œ�Á�é�Ý�†�C�¾�™��
baseret på sensordata for 2 lokaliteter hen over døgnets 
spidsbelastningstimer (kl. 6-18) i et 15 min. interval.
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Figur 6 Retning og målested for indadgående og udadgående 
�’���¾�œ�Á�é�Ý�†�C�¾

�C�Ï�é�œ�š���[�œ�È�á�Ï�Ý�œ�È���Ú�Ž���a�Ï�Ý�ù�œ�§�†�˜�œ���î�˜�†�˜�§�Ž�œ�È�˜�œ���ù�†�Ý���î�˜�œ���†�¦���˜�Ý�¯�G���¯���Ç�Ž-
leperioden, hvorfor der ikke vises data for denne i år.

�����¾�œ�Á�é�Ý�†�C�¾

�$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�•�Ø���Ü�—�ä���Õ�‰�ž���§�ô�ª�¼�¹�—���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—��
cykler i myldretiden ved at indsamle sensordata for 
�•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�‰���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���¼�Ê�¹�•�ä�ª�Ê�Ã�—�Ø�•��

�[�Ê�Â�����¢�é�Ø�������ô�ª�Ü�—�Ø�ž���§�•�Ø���Ü�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—�“�—�¼�—�Ã���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—��
retning ind mod Indre by om morgenen, hvorimod 
���¢�é�Ø�������ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���§�•�Ø���Ø�—�ä�Ã�ª�Ã�¢���é�“���•�“���Œ�û�—�Ã���Ê�Â��
�—���—�Ø�Â�ª�“�“�•�¢�—�Ã���Ã���“�Ê�¢���¡�Ê�Ø�“�—�¼�ä���Ê�ô�—�Ø���Ã�Ê�¢�—�ä���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���ä�ª�“�ž��
�Ü�‰���Ü�Õ�ª�“�Ü�Œ�—�¼�•�Ü�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���Ê�Â���—���—�Ø�Â�ª�“�“�•�¢�—�Ã���ª�¹�¹�—���—�Ø���Ü�‰���Ü�ä�Ê�Ø�•��
Retning og lokation for dataindsamlingen ses på kortet 
�ª�����¢�é�Ø�����•

Gennemsnitshastighed for cyklister på centrale 
korridorer

Gennemsnitshastigheden og fremkommeligheden 
for cyklister i København påvirkes af mange forskellige 
�¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø�•�����—�ä���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���ô�—�¶�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ž���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž��
�Œ�Ø�—�“�“�—�Ã���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—�ž���§�ô�Ê�Ø���¼�‹�Ã�¢�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���Ü�¹�•�¼��
�ô�—�Ã�ä�—���¡�Ê�Ø���Ø�Ò�“�ä���ô�—�“���¼�û�Ü�¹�Ø�û�“�Ü���Ê�¢���Â�—�¢�—�ä���Â�—�Ø�—�•��

Det kan for eksempel påvirkes i en positiv retning ved 
at arbejde med samordningerne og de grønne bølger 
�¼�•�Ã�¢�Ü���“�—���Ü�ä�Ê�Ø�—���•�û�¹�—�¼�¹�Ê�Ø�Ø�ª�“�Ê�Ø�—�Ø�•�����Ã���Ü�•�Â�Ê�Ø�“�Ã�ª�Ã�¢���Œ�—�Ü�ä�‰�Ø��
�•�¡�����—�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢�ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���ä�ª�Â�—�ä�ž���Ü�‰���“�—���Õ�•�Ü�Ü�—�Ø��
�ä�ª�¼���§�ª�Ã�•�Ã�“�—�Ã�•�����—�ä���¢�Ò�Ø�ž���•�ä���Â�•�Ã���¹�•�Ã���§�•�ô�—���—�Ã���¢�Ø�Ò�Ã���Œ�Ò�¼�¢�—��
�Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�ž���Ê�¢���¡�Ê�Ø���“�—�Ã���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä���Œ�—�ä�û�“�—�Ø���“�—�ä��
blandt andet, at gennemsnitshastigheden forbedres 
�Ê�¢���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���Ü�ä�Ê�Õ���Â�ª�Ã�“�Ü�¹�—�Ü�•��������

�<�ª�¢�—�¼�—�“�—�Ü���¹�•�Ã���“�—�ä���§�•�ô�—���Ã�—�¢�•�ä�ª�ô�—���¹�Ê�Ã�Ü�—�¹�ô�—�Ã�Ü�—�Ø�ž���§�ô�ª�Ü���“�—�Ø��
�¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���‹�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���˜�ä���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���é�“�—�Ã���•�ä���“�—�ä��
�¢�—�Ã�Ã�—�Â�ä�‹�Ã�¹�—�Ü���Â�—�“���“�—���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�•�Ã�¼�‹�¢���Õ�‰��
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•��

�$�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�•�Ø���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�—�ä���“�—�Ã���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�—�“�—���¢�—�Ã�Ã�—�Â-
�Ü�Ã�ª�ä�Ü�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���Õ�‰���¡�—�Â���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã-
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�$�¯�§�î�Ý���
���I�ù�œ�Ý�‘�Á�¯�¾���Ï�ù�œ�Ý���î�˜�ù�†�Á�§�é�œ���á�é�Ý�•�¾�È�¯�È�§�œ�Ý���¦�Ï�Ý���‘�œ�Ý�œ�§�È�¯�È�§���†�¦��
cyklisters hastighed

�a�†�‘�œ�Á���������×�§�È�§�œ�È�È�œ�Ç�á�È�¯�é���Ú�Ž���î�˜�ù�†�Á�§�é�œ���á�é�Ý�•�¾�È�¯�È�§�œ�Ý���¦�Ï�Ý���’���¾�Á�¯�á�é�œ�Ý���¯���œ�È���á�œ�Ú�é�œ�Ç�‘�œ�Ý�¼�î�§�œ�˜���Ç�W�œ�»�á�œ�é�¯�˜�������������°�Ç�¯�È�±�Ç�™���Ç�*�†�á�é�¯�§�¬�œ�˜������������
�°�¾�Ç�§�é�±�Ç�™���Ç���È�é�†�Á���[�é�Ï�Ú�����������Ç���á�é�†�Ç�Ç�œ�Ý���¦�Ý�†���˜�˜�������˜�¼�����˜���á�œ�Ú�é�˜�����������˜���Ç�W�œ�»�á�œ�é�¯�˜���������
���°�Ç�¯�È�±�Ç�™���Ç�*�†�á�é�¯�§�¬�œ�˜���������
���°�¾�Ç�§�é�±�Ç�™���Ç���È�é�†�Á���[�é�Ï�Ú���������
�Ç��
stammer fra d. 11.-15.  marts 2024.

Strækning
Længde 

(km)

Rejsetid 
2022 
(min)

Rejsetid 
2024 
(min)

Hastig- 
hed 

2022 
(km/t)

Hastig- 
hed 

2024 
(km/t)

Antal 
kryds

Antal 
stop  

2022

Antal 
stop  

2024

Tuborgvej <-> 
Kongens Nytorv

���ž�� �����ž� ��� �ž�� �����ž�� �����ž�� ���� ���ž�� ���ž��

Tomsgårdsvej <-> 
Nørreport

���ž�� �����ž� �����ž�� �����ž�� �����ž�� ���� ���ž�� ���ž��

�W�•�§�Œ�—�¹�Ü�����¼�¼�˜���ñ�Á�ð��
Rådhuspladsen

���ž�� ���ž�� ���ž�� �����ž�� �����ž�� �� ���ž�� ���ž� 

�[�é�Ã�“�Œ�û�ô�—�Ü�ä�—�Ø���T�¼�•�“�Ü 
<-> Kongens Nytorv

���ž���� �����ž�� �����ž�� �����ž�� �����ž�� ���� ���ž�� ���ž� 

�<�ª�¼�¼�—���a�Ø�ª�•�Ã�¢�—�¼���ñ�Á�ð��
�*�Ê�ô�—�“�Œ�•�Ã�—�¢�‰�Ø�“�—�Ã

���ž���� �����ž�� �����ž�� �����ž�� �����ž�� � ���ž�� ���ž��

ger, samt set på antallet af stop, som fremgår af tabel 
���•�����—�Ã�Ã�—���Â�—�ä�Ê�“�—���—�Ø���—�Ã���Ü�ª�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���•�û�¹�¼�ª-
sternes fremkommelighed ser ud, baseret på input 
�¡�Ø�•���“�—���¡�•�¹�ä�ª�Ü�¹�—���ª�Ã�“�Ü�ä�ª�¼�¼�ª�Ã�¢�—�Ø���ª���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼�—�Ø�Ã�—���ª�Ã�¹�¼�é�Ü�ª�ô�—��
�ô�—�Ã�ä�—�ä�ª�“���ª���¹�Ø�û�“�Ü�•�����ô�Ü�•���•�ä���Ø�—�Ü�é�¼�ä�•�ä�—�Ø�Ã�—���ª���ä�•�Œ�—�¼�������ª�¹�¹�—���—�Ø���“�ª-
�Ø�—�¹�ä�—���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�ä���•�¡���¡�ú���ô�—�¶�•�Ø�Œ�—�¶�“�—���—�¼�¼�—�Ø���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���‹�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�ž��
�Â�—�“�Â�ª�Ã�“�Ø�—���“�—�Ø���—�Ø���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�ä���—�Ã���‹�Ã�“�Ø�ª�Ã�¢���ª���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¢�Ã�•�¼-
�Õ�Ø�Ê�¢�Ø�•�Â�Â�—�Ø�Ã�—�•��

�T�‰���•�•�•���§�•�¼�ô�“�—�¼�—�Ã���•�¡���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���Ü�—�Ü���—�Ã���Â�•�Ø�¢�ª�Ã�•�¼���Ò�¢-
�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���Ü�ä�Ê�Õ���¡�Ø�•�������������ä�ª�¼�������������Ê�¢���ä�ª�¼�Ü�ô�•�Ø�—�Ã�“�—��
�—�Ã���Â�•�Ø�¢�ª�Ã�•�¼���Ø�—�“�é�•�—�Ø�—�ä���Ø�—�¶�Ü�—�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�•���I�ô�—�Ø�Ê�Ø�“�Ã�—�ä���Ü�—�ä��
vurderes det, at den gennemsnitlige fremkommelig-
�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø���ª�������������—�Ø���Õ�‰���Ã�ª�ô�—�•�é���Â�—�“�����������•



Foto Ursula Bach, Københavns Kommune
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�a�†�‘�œ�Á���������¯�Á�œ�Ý�á���¬�†�á�é�¯�§�¬�œ�˜���Ï�§���Ý�œ�»�á�œ�é�¯�˜�œ�Ý�˜���Ç�W�œ�»�á�œ�é�¯�˜���������	���°�Ç�¯�È�±�Ç���Ï�§���Ç�*�†�á�é�¯�§�¬�œ�˜���������	���°�¾�Ç�§�é�±�Ç���á�é�†�Ç�Ç�œ�Ý���¦�Ý�†���˜�˜�������˜�¼�����˜���á�œ�Ú�é�˜���������	�˜ 
�Ç�W�œ�»�á�œ�é�¯�˜�������������°�Ç�¯�È�±�Ç���Ï�§���Ç�*�†�á�é�¯�§�¬�œ�˜�������������°�¾�Ç�§�é�±�Ç���á�é�†�Ç�Ç�œ�Ý���¦�Ý�†���˜�˜�������˜�¼�����˜���á�œ�Ú�é�˜����������

Strækning
Længde 

(km)

Rejsetid 
2022 
(min)

Rejsetid 
2023 
(min)

Hastig- 
hed 

2022 
(km/t)

Hastig- 
hed 

2023 
(km/t)

���Â�•�¢�—�Ø�����Ê�é�¼�—�ô�•�Ø�“���ñ�Á�ð�����—�¼�¼�•�����—�Ã�ä�—�Ø 3,33 ���ž�� 5,3 �����ž� �����ž��

���Â�•�¢�—�Ø�����Ê�é�¼�—�ô�•�Ø�“���ñ�Á�ð���:�Ê�Ã�¢�—�¼�é�Ã�“�Ü�ô�—�¶ ���ž���� ���ž�� 5,3 30,5 �����ž��

�W�ª�Ã�¢�������C�Ê�Ø�“�ž�����Ê�Ø�é�Õ�Ü�����¼�¼�—���ñ�Á�ð���a�é�Œ�Ê�Ø�¢���*�•�ô�Ã ���ž���� �����ž�� � �ž��30,2 32,2

�W�ª�Ã�¢�������[�û�“�ž���:�Ê�Ã�¢�—�Ã�Ü���C�û�ä�Ê�Ø�ô���ñ�Á�ð���$�Ê�¼�—�§�•�ô�—�Ã���ž���� �����ž�� �����ž�� �����ž�� �����ž��

�W�ª�Ã�¢�������q�—�Ü�ä�ž�����Ê�Ø�é�Õ�Ü�����¼�¼�—���ñ�Á�ð���$�Ê�¼�—�§�•�ô�—�Ã ���ž���� �����ž�� �����ž�� �����ž�������ž��

�W�ª�Ã�¢�������Q�Ü�ä�ž���:�Ê�Ã�¢�—�Ã�Ü���C�û�ä�Ê�Ø�ô���ñ�Á�ð���a�é�Œ�Ê�Ø�¢���*�•�ô�Ã���ž���� �����ž�� �����ž�� 32,5 �����ž��

Ryparken <-> Rådhuspladsen ���ž� �� � �ž�� � �ž�� �����ž�� 32,0

�W�‰�“�§�é�Ü�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ã���ñ�Á�ð���f�ä�ä�—�Ø�Ü�¼�—�ô���B�Ê�Ü�— ���ž���� � �ž�� � �ž� �����ž�� ��� �ž��

���¯�Á�é�Ý�†�C�¾

Kørehastigheder

I Københavns Kommune indsamles blandt andet data 
�Ê�Â���Ø�—�¶�Ü�—�ä�ª�“�—�Ø���ª���Œ�ª�¼�ž���“�ô�Ü�•���“�—�Ã���ä�ª�“���“�—�ä���ä�•�¢�—�Ø���•�ä���¹�Ê�Â�Â�—���¡�Ø�•��
���Á�����Õ�‰���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ê�¢���ô�ª���Ü�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���Õ�‰�ž���§�ô�Ê�Ø-
dan gennemsnitshastighederne, inklusive ventetid og 
�¡�Ê�Ø�Ü�ª�Ã�¹�—�¼�Ü�—���ª���¹�Ø�û�“�Ü�ž���—�Ø�•��

�a�•�Œ�—�¼�������ô�ª�Ü�—�Ø���Ê�ä�ä�—���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ê�¢���Õ�‰�����¢�é�Ø��� ��
�ª�¼�¼�é�Ü�ä�Ø�—�Ø�—�Ü���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—�•

I tabel 2 ses gennemsnitlige kørehastigheder og 
rejsetider i begge retninger sammenlagt på udvalgte 
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���§�ô�—�Ø�“�•�¢�Ü�“�Ò�¢�Ã���ª�������������Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�—�ä��
med kørehastigheder og rejsetider for hverdagsdøgn 
�Õ�‰���Ü�•�Â�Â�—���ä�ª�“�Ü�Õ�é�Ã�¹�ä���ª�����������•��

Gennemsnitshastigheder og rejsetider påvirkes af en 
�¼�•�Ã�¢���Ø�‹�¹�¹�—���¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���¡�ú���¹�Ò�“�•�Ã�Ã�—�¼�Ü�—�Ø�ž���ô�—�¶�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�Ø�ž��
vejens udformning eller signalernes samordninger 
�Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�•���I�¢���ª�¹�¹�—���Â�ª�Ã�“�Ü�ä���•�¡���•�Ã�ä�•�¼�¼�—�ä���•�¡���Œ�ª�¼�—�Ø���Õ�‰��
�ô�—�¶�—�Ã�—�ž���Ü�Ê�Â���—�Ø���Ü�ä�—�¢�—�ä���¡�Ø�•�������������ä�ª�¼�����������•����

Tabel 2 viser også, hvordan hastigheden falder, hvis 
�Ø�—�¶�Ü�—�ä�ª�“�—�Ã���Ü�ä�ª�¢�—�Ø�•���T�‰���Ü�û�ô���é�“���•�¡���Ê�ä�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���—�Ø���Ø�—�¶-
�Ü�—�ä�ª�“�—�Ã���¡�•�¼�“�—�ä���ª�������������Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�—�ä���Â�—�“�����������•���T�‰���—�Ã��
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢���—�Ø���Ø�—�¶�Ü�—�ä�ª�“�—�Ã���Ü�ä�—�¢�—�ä���Â�•�Ø�¢�ª�Ã�•�¼�ä���Ê�¢���ä�ª�¼�Ü�ô�•�Ø�—�Ã-
de er hastigheden på syv ud af otte korridorer steget i 
�����������Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�—�ä���Â�—�“�����������•��

�$�ª�¢�é�Ø���������ô�ª�Ü�—�Ø���—�ä���¢�—�Ã�Ã�—�Â�Ü�Ã�ª�ä���•�¡���¹�Ò�Ø�—�§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�—�Ã���¡�Ê�Ø��
bilister på et gennemsnitshverdagsdøgn i 2023 sam-
�Â�—�Ã�¼�•�¢�ä���Õ�‰���“�—���Ê�ä�ä�—���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•���*�—�Ø���Ü�—�Ü�ž���•�ä��
den gennemsnitlige kørehastighed falder betydeligt i 
�Â�Ê�Ø�¢�—�Ã�Á���Ê�¢���—���—�Ø�Â�ª�“�“�•�¢�Ü�Â�û�¼�“�Ø�—�ä�ª�“�—�Ã�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���ª�Ã�“�ª-
�¹�—�Ø�—�Ø���ä�Ø�‹�Ã�¢�Ü�—�¼���Õ�‰���ô�—�¶�—�Ã�—�•���B�—�Ã���Ê�¢�Ü�‰���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡���“�•�¢�—�Ã��
�Ê�Õ�Ã�‰�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���ª�¹�¹�—���“�—�Ã���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“�ž���“�—�Ø���—�Ø���Â�é�¼�ª�¢���ª���•���—�Ã��
�Ê�¢���Ã�•�ä�ä�—�ä�ª�Â�—�Ø�Ã�—�•���[�‰���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡���“�•�¢�—�Ã���Ê�Õ�¼�—�ô�—�Ø���Œ�ª�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—��
�Ê�¢�Ü�‰���ä�Ø�‹�Ã�¢�Ü�—�¼���Õ�‰���“�—���é�“�ô�•�¼�¢�ä�—���Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•��

Der er dermed et potentiale for at justere den hastig-
hed de konkrete samordninger er indstillet til, der nor-
�Â�•�¼�ä���•�¡�Ü�Õ�—�¶�¼�—�Ø���“�—�Ã���ä�ª�¼�¼�•�“�ä�—���§�•�Ü�ä�ª�¢�§�—�“���µ�¡�ú���������¹�Â�¬�ä�¶�ž���ä�ª�¼���—�ä��
niveau der bedre matcher den reelle afviklingshastig-
�§�—�“�ž���“�—�Ø���Ê���—���—�Ø���¼�•�ô�—�Ø�—���Õ�¢�•�•���ä�Ø�‹�Ã�¢�Ü�—�¼���Ê�¢���Ê�Õ�Ü�ä�é�ô�Ã�ª�Ã�¢�•



�$�¯�§�î�Ý�������f�˜�ù�†�Á�§�é�œ���á�é�Ý�•�¾�È�¯�È�§�œ�Ý���¦�Ï�Ý���‘�¯�Á�œ�Ý
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Figur 10 Gennemsnitshastighed for bilister på udvalgte 
�á�é�Ý�•�¾�È�¯�È�§�œ�Ý���Ï�ù�œ�Ý���œ�é���§�œ�È�È�œ�Ç�á�È�¯�é�á�¬�ù�œ�Ý�˜�†�§�á�˜�×�§�È���¯���œ�È���î�§�œ���¯��
september (d. 11.-15. sept. 2023).
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1

�$�¯�§�î�Ý�������-�È�Ú�î�é�§���¦�Ï�Ý�î�˜�á�•�é�È�¯�È�§�œ�Ý���œ�Ý���¦�×�Ý�á�é�œ���á�¾�Ý�¯�˜�é���¯���é�Ý�†�C�¾�Ç�Ï�˜�œ�Á�Á�œ�È�����I�B�T���[�[

Input/
forudsætninger

�B�Ï�˜�œ�Á �I�î�é�Ú�î�é

�[�é�†�é�î�á���Ú�Ž���:�×�‘�œ�È�¬�†�ù�È�á���é�Ý�†�C�¾�Ç�Ï�˜�œ�Á�����I�B�T���[�[

�I�Ú�á�î�Ç�Ç�œ�Ý�¯�È�§

I 2023 har COMPASS Sekretariatet i 
samarbejde med den tilknyttede rådgiver 
forestået en basisopdatering af COM-
PASS, hvor forudsætninger relateret til 
infrastruktur herunder veje, jernbaner 
og køreplaner samt ikke infrastruktur 
relaterede forudsætninger, der dækker 
over prognoser for antallet af arbejds-, parkerings- og 
�Ü�ä�é�“�ª�—�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Ê�¢���¡�Ê�Ø�ô�—�Ã�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���ä�ª�¼���“�—�Ã���“�—�Â�Ê�¢�Ø�•���Ü�¹�—��
og økonomisk udvikling, er blev opdateret.

�$�Ò�Ø���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���Œ�¼�—�ô���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���é�“-
ført for scenarieårene 2017, 2021, 2025 og 2035. I 
forbindelse med basisopdateringen blev infrastruktur 
og forudsætninger for scenarieårene 2025 og 2035 
opdateret, hvor også scenarieårene 2050 og 2070 blev 
�ä�ª�¼�¡�Ò�¶�—�ä�ž���“�•���Â�é�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�•�¼�—�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø���¼�•�Ã�¢�ä��
�é�“���ª���¡�Ø�—�Â�ä�ª�“�—�Ã���§�•�Ø���ô�‹�Ø�—�ä���—���—�Ø�Ü�Õ�é�Ø�¢�ä�•���-�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Ê�¢��
forudsætninger blev ikke opdateret for scenarieårene 
2017 og 2021, og opdateringen blev afsluttet primo 
2024.

�*�ù�†�˜���œ�Ý���œ�È���‘�†�á�¯�á�Ï�Ú�˜�†�é�œ�Ý�¯�È�§�Ÿ

En basis opdatering er en opdatering og ændring af 
�¡�Ê�Ø�é�“�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���“�—�Ø���¼�ª�¢�¢�—�Ø���ä�ª�¼���¢�Ø�é�Ã�“���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼-
�Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�Ã�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼��
COMPASS. Det forventes at modellen i store træk skal 
afspejle virkeligheden. Derfor er det nødvendigt med 
en opdatering af forudsætningerne i COMPASS.

Basisopdateringen består af opdateringer og ændrin-
ger af forudsætninger med relation til infrastruktur 
herunder veje, stier, kryds, jernbaner, køreplaner og 
byudviklingsområder. I tillæg til dette er der også de 
ikke infrastruktur relaterede forudsætninger, som dæk-
ker over prognoser for befolkning, økonomi, antallet af 
�•�Ø�Œ�—�¶�“�Ü�Á�ž���Õ�•�Ø�¹�—�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Á���Ê�¢���Ü�ä�é�“�ª�—�Õ�¼�•�“�Ü�—�Ø���Ü�•�Â�ä���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
til og fra modelområdet, og andelen af f.eks. elbiler og 
elcykler.

Opdateringen af COMPASS betyder, at basisår 2017 
samt prognoseår 2021 ikke opdateres idet disse ikke 
længere anvendes i planlægningen. Derimod imple-
menteres to nye fremtidige prognoseår gældende for 
årene 2050 og 2070.

COMPASS Sekretariatet har i samarbejde med den 
tilknyttede rådgiver opdateret forudsætningerne vedr. 
befolkning osv., hvilket baseres på informationer fra 
kommunernes egne forventninger i Region Hovedsta-
den samt Roskilde og Køge Kommune, mens informa-
tioner fra Danmarks Statistik danner rammer for befolk-
ningsfremskrivningen for øvrige kommuner i Region 
Sjælland.

Antallet af arbejdspladser i København baseres på en 
fremskrivning af antal arbejdspladser ved en zoneba-
seret arbejdspladsprognose for de enkelte scenarieår. 
Antallet af arbejdspladser for øvrige kommuner frem-
skrives til 2040 på grundlag af den senest foreliggende 
�Õ�Ø�Ê�¢�Ã�Ê�Ü�—�ž���Ü�Ê�Â���Œ�—�Ã�û�ä�ä�—�Ü���ª���[�ä�•�ä�—�Ã�Ü���Ã�•�ä�ª�Ê�Ã�•�¼�—���ä�Ø�•���¹�Â�Ê-
del “Grøn Mobilitetsmodel” (GMM), hvor antallet af 
arbejdspladser er fordelt på brancher. For perioden 
�—���—�Ø�������������¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���—�Ã���¢�—�Ã�—�Ø�—�¼���¡�Ø�—�Â�Ü�¹�Ø�ª�ô�Ã�ª�Ã�¢���Œ�•�Ü�—�Ø�—�ä��
på den forudsatte befolkningsudvikling i hovedstads-
området.

Forudsætningerne for infrastrukturen er implemente-
ret af COMPASS Sekretariatet og baseres på input fra 
samarbejdspartnere internt i Københavns Kommune 
samt informationer fra Statens Infrastrukturplan og 
�[�ä�•�ä�—�Ã�Ü���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø���%�B�B�ž���“�—�Ã���ä�ª�“�¼�ª�¢�—�Ø�—���<�a�B���Ê�¢��
�I�a�B�•

De største ændringer i Københavns Kommune i denne 
basisopdatering forekommer i de større byudviklings-
områder ved Bådehavnsgade, Nordhavn, Jernbaneby-
�—�Ã���Ê�¢���<�û�Ã�—�ä�ä�—�§�Ê�¼�Â�—�Ã�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���—�Ø���ª�Ã�“�¼�•�¢�ä���Ã�û�—���Œ�—�¡�Ê�¼�¹-
ningsprognoser samt infrastruktur der i fremtiden gør 
�“�—�ä���Â�é�¼�ª�¢�ä���•�ä���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ø�—���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ª���“�ª�Ü�Ü�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø�•

Historik

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�����¹���ª���Ü�Ê�Â�Â�—�Ø�—�Ã�������������Ê�ô�—�Ø�“�Ø�•-
�¢�—�ä�����I�B�T���[�[���a�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���ä�ª�¼���ä�—�Ü�ä�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���é�“�Â�Ò�Ã-
tede sig til forskellige tilretninger og den endelige 
���Ã�¹�•�¼�ª�Œ�Ø�—�Ø�ª�Ã�¢���ª���¼�Ò�Œ�—�ä���•�¡���—���—�Ø�‰�Ø�—�ä�������������Ê�¢���ô�ª�Ã�ä�—�Ø�—�Ã������������
inden Københavns Kommune i primo 2022 overtog 
�ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���ä�ª�¼���“�Ø�ª���•

�����—�Ø���ª�Œ�Ø�é�¢�ä�•�¢�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ã���Œ�¼�—�ô���•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���Â�—�“���“�—�Ã��
første basisopdatering igangsat i sommeren 2022 og 
�—���—�Ø�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���§�•�Ø���“�—�Ã���ª�Ã�ä�—�Ø�Ã�—���Ü�ä�û�Ø�—�¢�Ø�é�Õ�Õ�—���¡�Ê�Ø�����I�B-
PASS vedtaget rammerne for fremtidige basisopda-
teringer, hvor det er besluttet at basisopdateringerne 
�Ü�¹�•�¼���¡�Ê�Ø�—�ä�•�¢�—�Ü���§�ô�—�Ø�ä�����•���‰�Ø���—�¼�¼�—�Ø���—���—�Ø���Œ�—�§�Ê�ô�•

Den nyligt forestået basisopdatering er den første bas-
�ª�Ü�Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���—���—�Ø���“�—���Ã�û�—���Õ�Ø�ª�Ã�•�ª�Õ�Õ�—�Ø�ž���Ê�¢���Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã��
har været i proces i perioden maj 2023 til januar 2024.
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�$�¯�§�î�Ý�������I�ù�œ�Ý�á�¯�§�é���Ï�ù�œ�Ý���Ú�Ý�Ï�’�œ�á�á�œ�È���ù�œ�˜�Ý�˜���‘�†�á�¯�á�Ï�Ú�˜�†�é�œ�Ý�¯�È�§�œ�È���†�¦�����I�B�T���[�[

���†�é�†�¯�È�˜�á�†�Ç�Á�¯�È�§

�I�ù�œ�Ý�á�•�é�§
kodning

���Ï�¾�î�Ç�œ�È�é�†�é�¯�Ï�È

���î�˜�§�œ�é�†�G�†�Á�œ

�a�œ�á�é�§�:�[

�a�B�f
(orientering)

���Ý�‘�œ�»�˜�á�§�Ý�î�Ú�Ú�œ
�°�¯�È�˜�á�é�¯�Á�Á�¯�È�§�±

Beregninger

�-�‘�Ý�î�§�é�†�§�È�¯�È�§

�[�é���Ý�œ�§�Ý�î�Ú�Ú�œ 
�°�§�Ï�˜�¾�œ�È�˜�œ�Á�á�œ�±

�a�œ�á�é�§�:�[

�T�Ý�Ï�’�œ�á�á�œ�È

Processen begyndte med indsamling af data internt 
i forvaltningen og via eksterne kilder, hvilket danner 
grundlag for det videre arbejde med indstilling af 
projekter med relevans for COMPASS. Der blev nedsat 
en arbejdsgruppe, der på baggrund af disse informati-
oner udarbejdede en liste med projekter til styregrup-
�Õ�—�Ã�ž���“�—�Ø���—���—�Ø�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���§�•�Ø���ä�•�¢�—�ä���Ü�ä�ª�¼�¼�ª�Ã�¢���ä�ª�¼���“�—���—�Ã�¹�—�¼�ä�—��
projekter.

���—���¢�Ê�“�¹�—�Ã�“�ä�—���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���¹�Ê�“�—�Ü���—���—�Ø�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���ª�����I�B-
�T���[�[�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø���ª�Ã�“�ä�ª�¼�����—�Ø�—���ä�—�Ü�ä�Á���Ê�¢���¹�ô�•�¼�ª-
�ä�—�ä�Ü�Ü�ª�¹�Ø�ª�Ã�¢�Ü�Ø�é�Ã�“�—�Ø���ª�Ã�“�—�Ã���—�Ã���Ê�Ø�ª�—�Ã�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���ä�ª�¼���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢��
�B�ª�¼�¶�Ò�é�“�ô�•�¼�¢�—�ä���µ�a�B�f�¶���ª�Ã�“�Ü�—�Ã�“�—�Ü�ž���Ê�¢���Œ�•�Ü�ª�Ü�Ê�Õ�“�•�ä�—�Ø�ª�Ã-
�¢�—�Ø�Ã�—���“�—�Ø�—���—�Ø���—�Ã�“�—�¼�ª�¢�ä���ª�Œ�Ø�é�¢�ä�•�¢�—�Ü���Ê�¢���•�Ã�ô�—�Ã�“�—�Ü�•

�:�Ý�¯�é�œ�Ý�¯�œ�Ý���¦�Ï�Ý���î�˜�ù�•�Á�§�œ�Á�á�œ�È���†�¦���Ú�Ý�Ï�»�œ�¾�é�œ�Ý

Kriterierne for udvælgelse af projekter, der medtages i 
basisopdateringen opdeles i generelle og scenariespe-
�•�ª���¹�¹�—�ž���Ê�¢���“�—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø���Ü�¹�—�¼�—�Ü���“�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���ä�ª�¼���[�ä�•�ä�—�Ã�Ü���-�Ã�¡�Ø�•-
�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�Õ�¼�•�Ã���Ü�•�Â�ä���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�¼�—�Ø�•

�%�œ�È�œ�Ý�œ�Á�Á�œ���î�˜�ù�•�Á�§�œ�Á�á�œ�á�¾�Ý�¯�é�œ�Ý�¯�œ�Ý�š��

���—�ä���—�Ø���—�ä���¹�Ø�•�ô�ž���•�ä���—�ä���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä���Ü�¹�•�¼���§�•�ô�—���—�Ã���ä�Ø�•���¹�•�¼���—���—�¹�ä�•���-��
udgangspunktet skal alle ændringer i COMPASS-om-
rådet inkluderes, men af hensyn til ressourcer udvæl-
ges ændringer ud fra et proportionalitetsprincip: Jo 
længere fra København projektet er, jo større indvirk-
�Ã�ª�Ã�¢���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ª�����I�B�T���[�[�ž���Ê�¢���“�—�Ø�Â�—�“���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã��
i København, bør projektet have. Vi inkluderer derfor 
ikke små ændringer i udkanten af COMPASS-området.

Et projekt skal have et politisk fokus. Projekter i Køben-
havn, kan være store og have en stor økonomi, men 
�§�•�ô�—���—�Ã���Â�—�¢�—�ä���¼�ª�¼�¼�—���Œ�—�Ø�—�¢�Ã�ª�Ã�¢�Ü�Â�‹�Ü�Ü�ª�¢���ª�Ã�“���û�“�—�¼�Ü�—���Õ�‰��
�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•���$�Ê�Ø���•�ä���—�ä���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä���Â�—�“���Â�ª�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�•�¼���ª�Ã�“���û-
delse skal inkluderes, skal det politiske fokus være desto 
mere betydeligt.

Et projekt skal have en klar plan hvilket betyder, at der 
bør lægge en tydelig plan for, hvad beslutningen bety-
�“�—�Ø���¡�Ê�Ø���Œ�û�—�Ã�Ü���¡�û�Ü�ª�¹�•���*�ô�ª�Ü���“�—�Ã���Œ�—�Ü�¼�é�ä�ä�—�“�—���Ê�¢�����Ã�•�Ã�Ü�ª�—�Ø�—-
de plan ikke klart uddyber hvad beslutningen konkret 
�Œ�—�ä�û�“�—�Ø�ž���—�Ø���“�—�ä���ª�¹�¹�—���Â�é�¼�ª�¢�ä���•�ä���•�¡�¢�Ò�Ø�—���“�—�Ã���ä�Ø�•���¹�•�¼�—���—���—�¹�ä��
og heller ikke muligt at kode denne i COMPASS. Alter-
nativt kan projektejerne konkretisere projektet, så det 
dermed bliver muligt, i et vidst omfang, at implemen-
tere i COMPASS-modellen.
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Forventet 
ibrugtagning

Aktive 
basisår

Infrastruktur i nye byudviklingsområder

Infrastruktur i Bådhavnsgade < 2035 35,50,70

Infrastruktur i Jernbanebyen (Fuldt udbygget) ~2035 35,50,70

Infrastruktur i Nordhavn i 2-3 faser 35-70 (35),50,70

Infrastruktur i Østhavnen i 3 faser 35-70 35,50,70

Cykel- og gangprojekter

Bedre cykelfremkommelighed på Torvegade 2028 35,50,70

Cykelforbedringer på Refshalevej (TM130, scenarie 1) 2025 25,35,50,70

Cykelgade på Nordre Frihavnsgade etape 2 
(Strandboulevarden - Østbanegade)

2027 -

Cykelgade på Nyhavn 2025 25,35,50,70

�[�’�œ�È�†�Ý�¯�œ�á�Ú�œ�’�¯�C�¾�¾�œ���î�˜�ù�•�Á�§�œ�Á�á�œ�á�¾�Ý�¯�é�œ�Ý�¯�œ�Ý�š

For prognoseårene 2017 og 2021 foretages der som 
sagt ingen opdateringer, da det ikke længere er rele-
vant at udføre beregninger for foregående år.

For prognoseåret 2025 er det udelukkende besluttede 
�Ê�¢�����Ã�•�Ã�Ü�ª�—�Ø�—�“�—���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���“�—�Ø���ª�Ã�¹�¼�é�“�—�Ø�—�Ü�•���-���Õ�Ø�Ê�¢�Ã�Ê�Ü�—-
året for 2035 inkluderes ligeledes forventede projekter, 
�Â�—�Ã���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—���Œ�—�Ü�¼�é�ä�ä�—�“�—���Ê�¢�����Ã�•�Ã�Ü�ª�—�Ø�—�“�—���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø�•��
Derudover kan der også lægges op til, at nødvendige 
projekter medtages.

For prognoseårene 2050 og 2070 inkluderes beslut-
�ä�—�“�—���Ê�¢�����Ã�•�Ã�Ü�ª�—�Ø�—�“�—�ž���Â�—�Ã���“�—�����—�Ü�ä�—���Ã�û�—���Õ�Ø�Ê�¶�—�¹�ä�—�Ø���ª���¡�Ê�Ø-
hold til tidligere prognoseår vil blot være sandsynlige. 
Her kan det i højere grad være nødvendigt at inkludere 
de såkaldte nødvendige projekter.

Med kriteriet ”nødvendig” menes der, at der kan fore-
komme en ubalance mellem byudvikling og infrastruk-
tur. Når der er lagt op til en udvikling i dele af byen, 
som overstiger udbygningen af infrastruktur, opstår 
�“�—�Ø���—�Ã���é�Œ�•�¼�•�Ã�•�—���Â�—�¼�¼�—�Â���—���—�Ø�Ü�Õ�Ò�Ø�¢�Ü�—�¼���Ê�¢���é�“�Œ�é�“�•���-��
normal planlægning vil byplanlægning og infrastruktur 
altid hænge sammen, men fordi befolkningsudviklin-
�¢�—�Ã���•�é�ä�Ê�Â�•�ä�ª�Ü�¹���Ü�Ò�Ø�¢�—�Ø���¡�Ê�Ø���—�Ã���é�“�ô�ª�¹�¼�ª�Ã�¢���ª���—���—�Ø�Ü�Õ�Ò�Ø�¢�Ü�—�¼�ž��
�Ê�¢���•�ä���Œ�—�Ü�¼�é�ä�ä�—�ä�ž�����Ã�•�Ã�Ü�ª�—�Ø�—�ä���Ê�¢���Ü�•�Ã�“�Ü�û�Ã�¼�ª�¢���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø��
ikke tilsvarende kan levere et tilsvarende udbud, kan 
der være behov for at introducere noget infrastruktur, 
der skal sørge for, at trængslen for forskellige trans-
portformer ikke bliver for høj i fremtiden. Dette vil be-
tyde, at den inkluderede infrastruktur bliver et meget 
�¢�Ø�Ê�����¢�‹�ä�•

���¾�á�œ�Ç�Ú�Á�œ�Ý���Ú�Ž���¯�Ç�Ú�Á�œ�Ç�œ�È�é�œ�Ý�œ�é���¯�È�¦�Ý�†�á�é�Ý�î�¾�é�î�Ý

Der er i forbindelse med basisopdateringen imple-
menteret:

• Hastighedsnedsættelser på vejnettet i Københavns 
Kommune jf. projektet København ned i fart.

• �f�“�ô�ª�“�—�¼�Ü�—���•�¡���“�ª�ô�—�Ø�Ü�—���Â�Ê�ä�Ê�Ø�ô�—�¶�—���¶�¡�•���[�ä�•�ä�—�Ã�Ü���-�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹-
turplan.

• Diverse stibroer

• Bustilpasninger

• Opdateringer af køreplaner

• Førerløse S-tog

Af større ændringer tæller blandt andet byudviklings-
områderne ved Bådehavnsgade, Nordhavn, Jern-
�Œ�•�Ã�—�Œ�û�—�Ã���Ê�¢���<�û�Ã�—�ä�ä�—�§�Ê�¼�Â�•���-���“�ª�Ü�Ü�—���Ê�Â�Ø�‰�“�—�Ø���¡�Ê�Ø�—�¢�‰�Ø��
udbygningen etapevis, hvilket også vil afspejle sig i 
infrastrukturopbygningen i COMPASS med forskellige 
forudsætninger i forskellige scenarieår.

Infrastrukturen i COMPASS opdateres manuelt og på 
baggrund af input fra kollegaer internt i Københavns 
Kommune samt eksternt. Derfor er det en enorm 
ressourcekrævende proces, hvor al input er meget 
værdsat, og derfor er input meget ønskværdigt idet det 
sikrer, at infrastrukturen i COMPASS vil stemme over-
ens med virkeligheden og dermed opfylde brugernes 
ønsker og samtidigt højne kvaliteten af resultaterne af 
beregningerne.

Basisopdateringen af COMPASS er nødvendig for den 
�ô�ª�“�—�Ø�—���“�Ø�ª�����•�¡���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���ä�Ø�•���¹�Â�Ê�“�—�¼�•

�a�†�‘�œ�Á�������-�Ç�Ú�Á�œ�Ç�œ�È�é�œ�Ý�œ�˜�œ���Ú�Ý�Ï�»�œ�¾�é�œ�Ý
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Forventet 
ibrugtagning

Aktive 
basisår

Forbindelse: Nordre Toldbod – Refshaleøen 
(Scn: stibro nord for havfruen til Refshaleøen)

>2025 35,50,70

Ny cykelsti på Valby Langgade mellem Gammel Jernbanevej 
og Annexstræde

2024 25,35,50,70

Ny cykelstier og reducerede kørespor på Strandboulevarden 
nord 
(Nordre Frihavnsgade - Langelinjebroen)

2027 35,50,70

Stibro over banen ved Ny Ellebjerg St.: Strømmen ? 50,70

Stibro: Artillerivej 2025 25,35,50,70

Stibro: Enghave Brygge - Islands Brygge (Scn: det sydlige, J10) >2025 35,50,70

Stibro: Jernbanebyen - Ingerslevsgade > 2035 50,70

Stibro: Lynetteholm - Nordhavn > 2050 50,70

Stibro: Sluseholmen metro ? 50,70

Stibro: Sydhavn - den grønne kile - Sydhavn til Nokken ? 50,70

Stibro: Teglholmen - Scandiagade > 2025 50,70

Stibro: Vejlands Allé > 2025 -

Supercykelsti: Kystbaneruten 2026 35,50,70

Kollektive transportprojekter

Alle S-tog standser ved Vallensbæk St. 2023 25,35,50,70

BRT på Frederikssundsvej >2030 35,50,70

BRT på linje 200S i Ring 2½ ? -

BRT på linje 400S i Ring 4 ? -

Etablering af standsning for regionaltog i Glostrup 2035 35,50,70

Fjernbusterminal ved Dybbølsbro St. 2024 25,35,50,70

Hastighedsopgraderinger på S-banen 2035 35,50,70

Letbane på Frederikssundsvej >2030 -

M5 Øst: Etape 1 (København H. - Refshaleøen) ~2035 35,50,70

�B�����Q�Ü�ä�Ÿ�����ä�•�Õ�—�������µ�W�—�¡�Ü�§�•�¼�—�Ò�—�Ã���Á���<�û�Ã�—�ä�ä�—�§�Ê�¼�Â�—�Ã 
- Østerport St.)

~2045 50,70

M5: Etape 2.1 (Østerport St.- København H.) ? 70

Metro til Brønshøj > 2035 -

�B�—�ä�Ø�Ê�“�Ø�ª�����Õ�‰���:�û�Ü�ä�Œ�•�Ã�—�Ã > 2030 -

�B�—�ä�Ø�Ê�“�Ø�ª�����Õ�‰���[�Á�Œ�•�Ã�—�Ã ~2035 35,50,70

Nordhavnsmetroen (Blå hovedforslag - 2 stationer) 2030 35,50,70

Nordhavnsmetroen (Oprindelig variant - 2 stationer) - -

Ombygning af Hillerød Station (fuld gennemkørsel) 2026 35,50,70

�I�Õ�“�•�ä�—�Ø�ª�Ã�¢���•�¡���¹�Ò�Ø�—�Õ�¼�•�Ã���¡�Ê�Ø�����—�Ø�Ã�Á���Ê�¢���Ø�—�¢�ª�Ê�Ã�•�¼�ä�Ê�¢ 23-25 25,35,50,70

S-tog til Roskilde 2034 35,50,70
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Forventet 
ibrugtagning

Aktive 
basisår

Sydhavnsmetroen 2024 25,35,50,70

�a�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�é�Ü�Ã�—�ä�ä�—�ä���ä�ª�¼���<�—�ä�Œ�•�Ã�—�Ã���ª���W�ª�Ã�¢�������µ�B�ª�Ã�ª�Â�•�¼��
tilpasning)

2024 25,35,50,70

�a�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�é�Ü�Ã�—�ä�ä�—�ä���ä�ª�¼���[�û�“�§�•�ô�Ã�Ü�Â�—�ä�Ø�Ê�—�Ã���µ�Œ�—�“�Ü�ä�—���Œ�é�“�¶2024 25,35,50,70

�a�ª�¼�Õ�•�Ü�Ã�ª�Ã�¢���•�¡���Œ�é�Ü�Ã�—�ä�ä�—�ä���ô�—�“���C�û�����¼�¼�—�Œ�¶�—�Ø�¢���[�ä�•���µ�Œ�—�“�Ü�ä�—���Œ�é�“�¶2024 25,35,50,70

Åbning af Favrholm St. 2023 25,35,50,70

Bil- og vejprojekter

Alfred Nobels Bro åbner (for biler og busser) ~2023 25,35,50,70

Betalingsparkering for nulemissionskøretøjer 2024 25,35,50,70

Bydækkende hastighedsnedsættelser i KK 2025 25,35,50,70

Delvis nedrivning af Bispeengbuen ? (35),50,70

Den Grønne Boulevard > 2035 -

Dybbølsbro Helhedsplan (Fuld lukning af Dybbølsbro 
for biler)

? 35,50,70

Forlængelse af Frederikssundsmotorvejen 2032 35,50,70

Helsingørmotorvejen/Klampenborgvej 
+ Vejforbedringer ved DTU

2026 35,50,70

Indkørselsforbud omkring skoler (TM033, scenarie 2) 25-28 -

�<�î�¾�È�¯�È�§���†�¦���B�¯�˜�˜�œ�Á�†�Á�˜�œ�Ý�‘���œ�È���¦�Ï�Ý���‘�¯�Á�é�Ý�†�C�¾���°�¦�•�Ý�Ý�œ��
parkeringspladser) - etape 1

2024 25,35,50,70

�<�î�¾�È�¯�È�§���†�¦���B�¯�˜�˜�œ�Á�†�Á�˜�œ�Ý�‘���œ�È���¦�Ï�Ý���‘�¯�Á�é�Ý�†�C�¾���°�¦�•�Ý�Ý�œ��
parkeringspladser) - etape 2

2026 35,50,70

�<�î�¾�È�¯�È�§���†�¦���B�¯�˜�˜�œ�Á�†�Á�˜�œ�Ý�‘���œ�È���¦�Ï�Ý���‘�¯�Á�é�Ý�†�C�¾���°�×�ù�Ý�¯�§�œ���é�¯�Á�é�†�§���ú��
cykelgade i Nørregade) (se projektet nedenfor)

? 35,50,70

Nordhavnstunnels forlængelse (Nordhavn - Refshaleøen) ~2035 35,50,70

Nordhavstunellen (Svanemøllen - Nordhavn) 2027 35,50,70

Ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum (scenarie B) 2027 35,50,70

Parkering: P-hus på Strandboulevarden ? -

Sanering af Frederiksborgvej 2028 -

�a�Ý�†�C�¾�×���¯���¾�Á�¯�Ç�†�¾�ù�†�Ý�é�œ�Ý�œ�é�§���x�˜�Ý�œ���Q�á�é�œ�Ý�‘�Ý�Ï 27-29 -

�a�Ý�†�C�¾�×���-�È�˜�Ý�œ���C�×�Ý�Ý�œ�‘�Ý�Ï 2023 25,35,50,70

Udvidelse af Amagermotorvejen 2029 35,50,70

Udvidelse af Hillerødmotorvejen 27-35 35,50,70

Udvidelse af Motorring 4 >2030 35,50,70

Udvidelse af Øresundsmotorvejen 2029 35,50,70

Vester Voldgade permanent lukket 2026 25,35,50,70

Vesterbro Passage ? -

Øget kapacitet på Motorring 3 2023 35,50,70

Østlig Ringvej (Scenarie Ø4, Refshaleøen - Københavns 
�<�î�G�¬�†�ù�È�±

> 2035 50,70
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�-�È�¦�Ý�†�á�é�Ý�î�¾�é�î�Ý�Ú�Ý�Ï�»�œ�¾�é�œ�Ý���¯���‘���î�˜�ù�¯�¾�Á�¯�È�§�á�Ï�Ç�Ý�Ž�˜�œ�Ý

Der er en del byudviklingsområder hvor planerne 
for infrastrukturen har varierende detaljeringsgrad. 
COMPASS’ befolkning og arbejdspladser udvikler sig 
frem mod 2070. For at infrastrukturen, især i byudvik-
lingsområderne kan følge med, vil repræsentanter for 
arbejdsgruppen på baggrund af eksisterende planer 
�Ê�Õ�Ü�ä�ª�¼�¼�—���¼�Ê�¹�•�¼���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�ž���Ü�Ê�Â���Ü�ª�¹�Ø�—�Ø���•�ä���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���ª���Ê�Â-
råderne kan afvikles. Denne infrastruktur er en midler-
tidig pladsholder indtil der kommer et bedre bud på 
infrastrukturen. Det gælder:

• Bådhavsgade og Stejlepladsen 
(fuldt udviklet fra 2035)

• Jernbanebyen 
(fuldt udviklet fra 2035)

• Nordhavn 
(etapevis udvikling i 2035, 2050 og 2070)

• Østhavnen 
(etapevis udvikling i 2035, 2050 og 2070)
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Figur 1 Mænd og kvinders rådighed over bil og cykel
Kilde: Forvaltningens egen spørgeundersøgelse i forbindelse 
med Cykelregnskab 2024

Figur 2 Mænd og kvinders mest benyttede transportform på 
ture af mere end 5 min.
Kilde: Forvaltningens egen spørgeundersøgelse i forbindelse 
med Cykelregnskab 2024
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Status på Københavnernes mobilitetsvaner

Opsummering

Statusarket giver overblik over forskellige københavne-
�Ø�—�Ü���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�ô�•�Ã�—�Ø�•���q�ª�“�—�Ã���Ê�Â���Ü�Õ�—�•�ª���¹�¹�—���Â�‰�¼�¢�Ø�é�Õ�Õ�—�Ø��
kan blandt andet bruges til gruppebaserede indsatser. 
I dette statusark dykkes ned i nogle af de forskelle, der 
adskiller københavnernes mobilitetsvaner, med særligt 
�§�—�Ã�Œ�¼�ª�¹���Õ�‰���¹�Ò�Ã���Ê�¢���•�¼�“�—�Ø�•��

���—�ä�ä�—���Ü�ä�•�ä�é�Ü�•�Ø�¹���Œ�û�¢�¢�—�Ø���Õ�‰���“�•�ä�•���¡�Ø�•�����—�Ø�—���¹�ª�¼�“�—�Ø� ���•�Ã�•�¼�û�Ü�—�Ã��
Bilejerskab og brug af bil i Københavns Kommune  
udarbejdet i 2023, forvaltningens egen undersøgelse 
i forbindelse med cykelregnskabet, som udarbejdes 
�§�ô�—�Ø�ä���•�Ã�“�—�ä���‰�Ø���Ê�¢���—�Ã���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�•�Ã�•�¼�û�Ü�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ü���Œ�Ê�Ø�¢�—�Ø�Õ�•�Ã�—�¼���¡�Ø�•�������������Â�—�“�����•���������Ø�—�Ü�Õ�Ê�Ã-
denter. Desuden fremlægges resultater om brugerne 
fra evalueringen af supercykelstien Avedøreruten, en 
ny supercykelsti, der blev lanceret i 2023, og som for-
�Œ�ª�Ã�“�—�Ø���*�ô�ª�“�Ê�ô�Ø�—���Ê�¢���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•

Forskelle i mobilitetsvaner fordelt på køn

�-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���§�•�Ø���Â�‹�Ã�“���Ê�¢���¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø���Ã�‹�Ü�ä�—�Ã���Ü�•�Â�Â�—��
�Ø�‰�“�ª�¢�§�—�“���Ê�ô�—�Ø���—�Ã���•�û�¹�—�¼�•���C�û�—�Ü�ä�—���“�•�ä�•���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���•�ä�������������•�¡��

�“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—���¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø���Ê�¢�������������Â�‹�Ã�“���Ø�‰�“�—�Ø���Ê�ô�—�Ø��
en cykel. Forskellen er større ved mænd og kvinders 
�Ø�‰�“�ª�¢�§�—�“���Ê�ô�—�Ø���Œ�ª�¼�•���T�‰�����¢�é�Ø�������Ü�—�Ü���•�ä�������������•�¡���Â�‹�Ã�“�—�Ã�—��
�§�•�Ø���Ø�‰�“�ª�¢�§�—�“���Ê�ô�—�Ø���—�Ã���Œ�ª�¼���ä�ª�¼���“�•�¢�¼�ª�¢���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�ä��
�¡�Ê�Ø���¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø���—�Ø�����������•��

�[�Õ�Ò�Ø�¢�—�Ø���Â�•�Ã���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�Ã�—���§�ô�Ê�Ø���Ê���—���“�—���•�û�¹�¼�—�Ø���—�Ø��
andelen af hverdagscyklister samlet steget med otte 
�Õ�Ø�Ê�•�—�Ã�ä�Õ�Ê�ª�Ã�ä���¡�Ø�•���Ü�ª�“�Ü�ä�—���Ê�Õ�¢�Ò�Ø�—�¼�Ü�—���ä�ª�¼�����������•�����—�ä���—�Ø���Ü�•�Â-
�ä�ª�“�ª�¢���“�—�Ã���Ã�‹�Ü�ä�§�Ò�¶�—�Ü�ä�—���•�Ã�“�—�¼���Ü�ª�“�—�Ã�����������•�����—�ä���—�Ø�������������•�¡��
de københavnske kvinder, som svarer at de cykler ”hver 
�“�•�¢�¬�Ã�‹�Ü�ä�—�Ã���§�ô�—�Ø���“�•�¢�Ì�ž���Ê�¢�������������•�¡���“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—��
mænd. Der kan godt være uoverensstemmelser med 
�ô�ª�Ø�¹�—�¼�ª�¢�§�—�“�—�Ã�ž���“�•���Ø�—�Ü�é�¼�ä�•�ä�—�Ø�Ã�—���—�Ø���Œ�•�Ü�—�Ø�—�ä���Õ�‰���Ø�—�Ü�Õ�Ê�Ã-
denternes egen opfattelse af, hvor meget de cykler, 
som ikke nødvendigvis er realiteten.  

Fordelingen i forhold til mænd og kvinders mest be-
�Ã�û�ä�ä�—�“�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â���Ü�—�Ü���Õ�‰�����¢�é�Ø�����•�����û�¹�¼�—�Ã���—�Ø���Œ�‰�“�—��
for københavnske mænd og kvinder den mest benyt-
�ä�—�“�—���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�¡�Ê�Ø�Â�ž���Ê�¢���¼�ª�¢�—���Ü�‰���Â�•�Ã�¢�—���¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø���Ü�Ê�Â��
mænd benytter kollektiv transport. I forhold til brug af 
�Œ�ª�¼���Ü�—�Ü���—�Ã���Ü�ä�Ò�Ø�Ø�—���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�ž���§�ô�Ê�Ø�������������•�¡���“�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü�¹�—��
�Â�‹�Ã�“���Œ�Ø�é�¢�—�Ø���Œ�ª�¼���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�—�ä���Â�—�“�������������•�¡���¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø-
ne. Dette er for mændene et mærkbart fald fra opgørel-
�Ü�—�Ã���ª�����������ž���§�ô�Ê�Ø���ä�•�¼�¼�—�ä���¼�‰���Õ�‰�������������Ê�¢�������������¡�Ê�Ø���¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø�Ã�—�•����
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Figur 3 Tryghed på cykel i forhold til alder 
Kilde: Forvaltningens egen spørgeundersøgelse i forbindelse 
med Cykelregnskab 2024
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Oplevet tryghed er afgørende for valg af transport

�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���Â�‰�¼�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢���Ê�Â���•�ä��� ���������•�¡���•�û�¹�¼�—�Ã�“�—��
�¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—���ª�������������Ü�¹�•�¼���¡�Ò�¼�—���Ü�ª�¢���ä�Ø�û�¢�¢�—���Õ�‰���•�û�¹�—�¼���—�Ø���—�ä��
�¢�Ê�“�ä���Ü�ä�û�¹�¹�—���¡�Ø�•���•�ä���Œ�¼�ª�ô�—���Ê�Õ�Ã�‰�—�ä�•�����Ã�“�—�¼�—�Ã���—�Ø���¡�•�¼�“�—�ä���¡�Ø�•��
��� �������ª�������������ä�ª�¼�������������ª�����������•���B�‹�Ã�“���µ���������¶���—�Ø���¢�—�Ã�—-
�Ø�—�¼�ä���Â�—�Ø�—���ä�Ø�û�¢�¢�—�ž���Ã�‰�Ø���“�—���•�û�¹�¼�—�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“��
�ä�ª�¼���¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø���µ���������¶�•���[�•�Â�ä�ª�“�ª�¢���—�Ø���“�—�ä���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���ä�û�“�—�¼�ª�¢�ä�ž���•�ä��
�“�—�Ã���Ê�Õ�¼�—�ô�—�“�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�ž���¡�•�¼�“�—�Ø���Â�—�“���•�¼�“�—�Ø�—�Ã�•�����—��
helt unge er dem, som oplever det mest trygt at cykle i 
�:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•��

���—���Â�—�Ü�ä���é�“�Œ�Ø�—�“�ä�—���¢�Ø�é�Ã�“�—���ä�ª�¼���é�ä�Ø�û�¢�§�—�“���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���—�Ø�Ÿ
���•�� Andre cyklister, der ikke kører hensigtsmæssigt 

�µ���������¶

2. �����Ã�“�Ø�—���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�ž���“�—�Ø���¹�Ò�Ø�—�Ø���§�é�Ø�ä�ª�¢�ä���µ���������¶

3. ���$�Ê�Ø���Ü�Â�•�¼�¼�—���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø���µ���������¶�•

Besvarelser fra borgerpanelsundersøgelsen fra 2023 
giver indblik i at oplevelsen af utryghed i mange tilfæl-
�“�—���Œ�—�Ø�Ê�Ø���Õ�‰���Ê�Â�Ü�ä�‹�Ã�“�ª�¢�§�—�“�—�Ø���ô�—�“���Œ�û�—�Ã�Ü���¡�û�Ü�ª�Ü�¹�—���Ø�•�Â-
�Â�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���¡�Ê�Ø���—�¹�Ü�—�Â�Õ�—�¼���—�Ã���¡�Ò�¼�—�¼�Ü�—���•�¡���Â�•�Ã�¢�—�¼���Õ�‰���Õ�¼�•�“�Ü��
�Õ�‰���¡�Ê�Ø�ä�Ê�ô�—�ä���—�¼�¼�—�Ø���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—�Ÿ��

“[Det er] utrygt at cykle i København pga. andre cykli-
ster. Cykelstierne bør være bredere.“

”Jeg tør ikke længere cykle. Jeg kan ikke overskue kaos -
set på cykelstierne.” 

“Trængsel på smalle cykelstier, gør det utrygt og stres-
sende at cykle.”

�B�—�Ã�Ü���Ê�Õ�¼�—�ô�—�¼�Ü�—�Ø���•�¡���é�ä�Ø�û�¢�§�—�“���Õ�‰���ô�—�¶�—�Ã�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã��
�—�Ø���Õ�‰�ô�ª�Ø�¹�—�ä���•�¡���Œ�û�—�Ã�Ü���¡�û�Ü�ª�Ü�¹�—���Ø�•�Â�Â�—�Ø�ž���—�Ø���“�—�Ã���—�Ã�¹�—�¼�ä�—�Ü��
�Œ�—�ô�‹�¢�—�¼�ª�¢�§�—�“���Ê�¢�Ü�‰���—�Ã���¡�•�¹�ä�Ê�Ø�•���$�ú���Ê�Â���Â�•�Ã���—�Ø���ª���Ü�ä�•�Ã�“���ä�ª�¼��
�•�ä���¡�Ò�¼�¢�—���Â�—�“���—�ä���§�Ò�¶�ä���ä�—�Â�Õ�Ê���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ã���¹�•�Ã���ô�‹�Ø�—���•�¡�¢�Ò-
rende for, om man synes det er trygt at cykle. 

�[�Ê�Â���“�—�ä���Ü�—�Ü���ª���•�ª�ä�•�ä�—�Ø�Ã�—���Ê�ô�—�Ã�¡�Ê�Ø�ž���Ã�‹�ô�Ã�—�Ø�����—�Ø�—���Ø�—�Ü�Õ�Ê�Ã-
�“�—�Ã�ä�—�Ø���—�Ã���Â�•�Ã�¢�¼�—�Ã�“�—���¡�Ò�¼�—�¼�Ü�—���•�¡���ä�Ø�û�¢�§�—�“�ž���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“��
�•�¡���•�Ã�“�Ø�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø�Ü���•�¢�—�Ø�—�Ã�ž���Ü�•�Â�ä���—�ä���§�Ò�¶�ä���ä�—�Â�Õ�Ê���Ê�¢��
�Œ�—�¢�Ø�‹�Ã�Ü�—�ä���Õ�¼�•�“�Ü���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—�•��

Begrænsninger for valg af mobilitetsform

�B�—�Ã�Ü���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�ô�•�¼�¢���¡�Ê�Ø���Â�•�Ã�¢�—���ª���§�Ò�¶���¢�Ø�•�“���•���‹�Ã�¢�—�Ø���•�¡��
�§�ô�—�Ø�“�•�¢�—�Ã�Ü���Â�•�Ã�¢�—���Ê�¢���¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼�¼�ª�¢�—���¢�Ò�Ø�—�Â�‰�¼���Ê�¢���‹�Ø�ª�Ã�“�—�Ø�ž��
�Ü�‰���—�Ø���“�—�ä���ª�¹�¹�—���•�¼�¼�—���¹�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�—�Ø�—���“�—�Ø���§�•�Ø���Ü�•�Â�Â�—���¡�Ê�Ø�é�“-
sætninger for mobilitet grundet forskellige fysiske og 
�Õ�Ü�û�¹�ª�Ü�¹�—���¡�Ê�Ø�é�“�Ü�‹�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�•�����¼�ä�Ü�‰���—�Ø���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä�Ü�ô�•�Ã�—�Ø���ª�¹�¹�—��
kun et udtryk for frie valg, hvor personlige præferencer 
�Ü�Ê�Â���¡�ú���Õ�Ø�ª�Ü�ž���¡�•�Ø�ä���—�¼�¼�—�Ø���Œ�—�¹�ô�—�Â�Â�—�¼�ª�¢�§�—�“���—�Ø���•�¡�¢�Ò�Ø�—�Ã�“�—�ž��
�Â�—�Ã���¹�•�Ã���Ê�¢�Ü�‰���ô�‹�Ø�—���¢�Ø�é�Ã�“�—�ä���Â�•�Ã�¢�—�¼���Õ�‰���—�ä���¢�Ê�“�ä���•�¼�ä�—�Ø�Ã�•-
�ä�ª�ô���—�¹�Ü�—�Â�Õ�—�¼�ô�ª�Ü���Õ�‰���¢�Ø�é�Ã�“���•�¡���Œ�û�—�Ã�Ü���Ê�¢���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø�—�Ã�Ü��
indretning.

“Bussen ville være det hurtigste alternativ for mig, men 
jeg bliver noget svimmel i busser, så det vil jeg helst 
ikke. Jeg ville foretrække metro eller tog, selvom det 
nogle gange er ret overfyldt og ikke særlig behageligt” 

Borgerpanelsundersøgelsen fra 2023 giver indblik i, 
hvordan byens fysiske rammer og forskellige mobili-
tetsformer ikke er lige tilgængelige for alle københav-
nere, og at byen og mobilitetsformerne opleves meget 
forskelligt pga. individuelle barrierer, der kan begræn-
se den enkeltes mobilitet. Særligt fremhæves fysiske 
begrænsninger og mentalt overskud i forklaringer for 
begrænsninger af mobilitetsvalg. 

“Der mangler rulletrapper ved metro”. 

“Det er for farligt at cykle og der er for langt at gå.”

 “Jeg kan ikke forstå køreplaner”.

�Ë�8�—�¢���¹�•�Ã���ª�¹�¹�—���•�û�¹�¼�—���Â�—�Ø�—�•���-���Ò�ô�Ø�ª�¢�ä���—�Ø���•�û�¹�—�¼�ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���•�¼�ä��
for voldsom”.

I samme undersøgelse er majoriteten af responden-
terne tilfredse eller meget tilfredse med forholdene, 
�Ã�‰�Ø���“�—���•�û�¹�¼�—�Ø���—�¼�¼�—�Ø���¢�‰�Ø���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���Â�—�Ã���“�—�Ø���—�Ø���—�Ã��
betydelig andel af respondenter, der giver udtryk for, 
at infrastruktur, transport og deres egne omstændig-
�§�—�“�—�Ø���•�¡�¢�Ò�Ø���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���Ê�¢���§�ô�Ê�Ø���µ�é�¶�¡�Ø�ª�ä�ž���“�—���¹�•�Ã���Œ�—�ô�‹�¢�—���Ü�ª�¢��
�ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•

�B�—�“���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã�Ü���ô�ª�Ü�ª�Ê�Ã��Vores Kø-
benhavn ���Ü�¹�•�¼���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���¡�Ø�—�Â���Â�Ê�“������������
arbejde for en mangfoldig og inkluderende by, hvor 
muligheder og fællesskaber for alle københavnere sik-
�Ø�—�Ü���é�•���‹�Ã�¢�ª�¢�ä���•�¡���§�ô�—�Â���Â�•�Ã���—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���Â�•�Ã���Œ�Ê�Ø�ž���Ê�¢���§�ô�•�“��
�Â�•�Ã���ä�¶�—�Ã�—�Ø�•�����—�ä���“�‹�¹�¹�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���Â�Ê�Œ�ª�¼�ª�ä�—�ä���¼�ª�¢�—�Ü�Ê�Â���é�“�“�•�Ã-
nelse, indkomst, kultur mm.
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Figur 4 Bilejerskab i København i forhold til alder 
Kilde: Analyse om bilbrug og bilejerskab 2022/2023

Figur 5 Bilejerskab i København i forhold til indkomst
Kilde: Analyse om bilbrug og bilejerskab 2022/2023

0 100 200 300 400 500

65+

60-64

55-59

50-54

45-49

40-44

35-39

30-35

25-30

18-24

0 100 200 300 400 500 600

1.000.000+

900.000-999.999

800.000-899.999

700.000-799.999

600.000-699.999

500.000-599.999

400.000-499.999

300.000-399.999

200.000-299.999

100.000-199.999

0-99.999

Bilejerskab vokser med alder og indkomst

���ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ�—�ä���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ø���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���Â�ª�Ã�“�Ø�—���¡�Ê�Ø���“�—��
laveste indkomstgrupper. Analysen Bilejerskab og 
brug af bil i Københavns Kommune viser, at for hver 
���•���������ª�Ã�“�Œ�û�¢�¢�—�Ø�—���Ê�ô�—�Ø���������‰�Ø�ž���Ü�Ê�Â���ä�¶�—�Ã�—�Ø���é�Ã�“�—�Ø���������•��������
�¹�Ø�•���Ê�Â���‰�Ø�—�ä�ž���—�Ø���“�—�Ø���������Õ�Ø�ª�ô�•�ä�Œ�ª�¼�—�Ø�•�����—�ä���Ü�ô�•�Ø�—�Ø���ä�ª�¼�ž���•�ä��
omkring hver syttende i indkomstgruppen ejer en bil. 
���—�ä���—�Ø���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���¼�•�ô�—�Ø�—���—�Ã�“���Œ�ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ�—�ä���Õ�‰���ä�ô�‹�Ø�Ü���•�¡���•�¼�¼�—��
�ª�Ã�“�¹�Ê�Â�Ü�ä�¢�Ø�é�Õ�Õ�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø���“�—�Ø���ª�������������ô�•�Ø�����������Õ�Ø�ª�ô�•�ä�Œ�ª�¼�—�Ø��
�¡�Ê�Ø���§�ô�—�Ø�����•���������ª�Ã�“�Œ�û�¢�¢�—�Ø�—�ž���§�ô�ª�¼�¹�—�ä���Ü�ô�•�Ø�—�Ø���ä�ª�¼�ž���•�ä���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢��
�§�ô�—�Ø�����—�Ø�“�—���ô�Ê�¹�Ü�—�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���§�•�Ø���Œ�ª�¼�•�����ª�¼�—�¶�—�Ø�Ü�¹�•�Œ�—�ä���—�Ø��
større for de højere indkomstgrupper, og er samtidig 
�§�Ò�¶�—�Ø�—���¡�Ê�Ø���“�—���‹�¼�“�Ø�—���•�¼�“�—�Ø�Ü�¢�Ø�é�Õ�Õ�—�Ø���Ü�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���Œ�¼�•�Ã�“�ä���“�—��������
�ä�ª�¼����� �Á�‰�Ø�ª�¢�—�•���[�—�����¢�é�Ø�������Ê�¢�����¢�é�Ø�������§�—�Ø�é�Ã�“�—�Ø�•
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Case

Hvem er brugerne af supercykelstien Avedøre-   
ruten?

I 2023 blev supercykelstien Avedøreruten indviet og 
�—�Ø���—���—�Ø�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���Ê�¢�Ü�‰���—�ô�•�¼�é�—�Ø�—�ä�•�����ô�•�¼�é�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ã���¢�ª�ô�—�Ø��
�Â�é�¼�ª�¢�§�—�“���¡�Ê�Ø���•�ä���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�—���Ø�é�ä�—�Ã���¡�Ø�•���¡�Ò�Ø���Ê�¢���—���—�Ø���Ê�Õ-
graderingen til supercykelsti, samt giver indblik i hvem 
cyklisterne, der benytter ruten, er. 

Resultaterne fra evalueringen af Avedøreruten viser en 
�Ê�ô�—�Ø�ô�‹�¢�ä���•�¡���Â�•�Ã�“�¼�ª�¢�—���Œ�Ø�é�¢�—�Ø�—���Õ�‰���§�—�¼�—�������������Ê�¢������������
�¹�ô�ª�Ã�“�—�Ø�•�����—�ä���—�Ø���•�ä�û�Õ�ª�Ü�¹���Â�—�“���Ü�‰���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���—�Ã���¹�Ò�Ã�Ü�¡�Ê�Ø�Ü�¹�—�¼��
�Õ�‰���[�é�Õ�—�Ø�•�û�¹�—�¼�Ü�ä�ª�—�Ø�Ã�—�•���%�—�Ã�Ã�—�Â�Ü�Ã�ª�ä�Ü�•�¼�“�—�Ø�—�Ã���¡�Ê�Ø���•�û�¹�¼�ª-
�Ü�ä�—�Ø���Õ�‰���Ø�é�ä�—�Ã���—�Ø���������‰�Ø�ž���Ê�¢���“�—�Ø���—�Ø���Ê�ô�—�Ø�ô�‹�¢�ä���•�¡���•�û�¹�¼�—�Ã�“�—��
�¡�Ø�•���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���µ��� �����¶�•��

Den gennemsnitlige turlængde for brugerne af Aved-
�Ò�Ø�—�Ø�é�ä�—�Ã���—�Ø�������ž�����¹�Â�ž���Â�—�Ã���—�Ã���Ü�ä�Ê�Ø���•�Ã�“�—�¼���•�¡���“�—�Â�ž���“�—�Ø��
�•�û�¹�¼�—�Ø���Õ�‰�����ô�—�“�Ò�Ø�—�Ø�é�ä�—�Ã�ž���•�û�¹�¼�—�Ø���¼�‹�Ã�¢�—�Ø�—���—�Ã�“���������¹�Â���Õ�‰��
�“�—�Ø�—�Ü���ä�é�Ø�•�����—�ä���Â�—�“�¡�Ò�Ø�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���—�Ã���Â�•�Ø�¹�•�Ã�ä���Ü�ä�Ê�Ø���•�Ã�“�—�¼���•�¡��
�—�¼�•�û�¹�¼�—�Ø���µ��� �������ª�Ã�¹�¼�é�Ü�ª�ô���Ü�Õ�—�—�“�Õ�—�“�—�¼�—�•���Ê�¢���—�¼�¼�•�“�•�û�¹�—�¼�¶���Ê�¢��
�Ø�•�•�—�Ø�•�û�¹�¼�—�Ø���µ���������¶�•��

�[�ä�Ò�Ø�Ü�ä�—�“�—�¼�—�Ã���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ã�—���Õ�‰�����ô�—�“�Ò�Ø�—�Ø�é�ä�—�Ã���Œ�Ø�é�¢�—�Ø��
�Ü�ä�Ø�‹�¹�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���ä�ª�¼���•�ä���¹�Ê�Â�Â�—���ä�ª�¼���Ê�¢���¡�Ø�•���•�Ø�Œ�—�¶�“�—���µ���������¶�ž��
�Â�—�Ã�Ü���“�—�Ã���•�Ã�“�—�Ã���§�û�Õ�Õ�ª�¢�Ü�ä�—���¢�Ø�é�Ã�“���ä�ª�¼���•�ä���•�û�¹�¼�—���Õ�‰���Ü�ä�Ø�‹�¹-
�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���—�Ø���Â�Ê�ä�ª�Ê�Ã���µ���������¶�•�����ô�—�“�Ò�Ø�—�Ø�é�ä�—�Ã���—�Ø���•�¼�ä�Ü�‰���—�Ã��
vigtig del af brugernes hverdagsmobilitet.

Avedøreruten, foto Sekretariatet for Supercykelstier
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Status på trygge og sikre veje for børn og unge

Opsummering

Københavns Kommune arbejder for, at alle børn skal 
kunne færdes trygt og sikkert til fods og på cykel til 
skole og fritidsaktiviteter. Kommunens indsats er 
���—�Ø�Ü�ä�Ø�—�Ã�¢�—�ä�•�����—�¼�Ü���—�Ø���“�—�Ø���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���ä�Ø�û�¢���Ê�¢��
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø���ª�Ã�¡�Ø�•�Ü�ä�Ø�é�¹�ä�é�Ø���Õ�‰���Ü�¹�Ê�¼�—�ô�—�¶�—�•�����—�¼�Ü���—�Ø���“�—�Ø���¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰��
at øge tryghed fx via adfærdsregulering, kampagner 
og kontrol. Og derudover er der fokus på at styrke 
færdselsundervisning i Københavns grundskoler, så 
små og store skolebørn bliver kompetente til at færdes 
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•

�<�•�Ã�¢�ä���“�—�����—�Ü�ä�—���Œ�Ò�Ø�Ã���¢�‰�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�—�Ø���ä�ª�¼���Ü�¹�Ê�¼�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã-
�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—���ª�����������•�����—�ä���—�Ø���Ü�•�Â�ä�ª�“�ª�¢�ä���Â�—�¢�—�ä��
sjældent mindre børn kommer til skade på skolevejen 
ifølge politiets registreringer. Som udgangspunkt 
vurderer Teknik og Miljøforvaltningen, at der ikke er 
�Ã�Ê�¢�—�Ã���Ü�¹�Ê�¼�—�ô�—�¶�—���-���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�ž���“�—�Ø���—�Ø���ä�Ø�•���¹�¡�•�Ø�¼�ª�¢�—�•���C�Ê�¢-
le forældre oplever alligevel skolevejene som utrygge – 
især når biler fx bakker og vender ved skolen, kører for 
stærkt eller kører for tæt på. 

���—�ä���Ò�¢�—�Ø���ä�Ø�û�¢�§�—�“�—�Ã���Õ�‰���Ü�¹�Ê�¼�—�ô�—�¶�—�Ã�ž���Ã�‰�Ø���“�—�Ø���¡�ú���Œ�¼�ª�ô�—�Ø��
etableret tryghedszoner med tidsbestemt indkørsels -
forbud for motorkøretøjer kl. 7.30-8.30 ved skolerne. 
Og den obligatoriske færdselsundervisning bidrager 
til, at børn bliver kompetente til at færdes trygt og 
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•��

Forældre bliver også mere trygge ved skolevejene, når 
de oplever, at deres børn er kompetente til at færdes 
�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���ª���ä�Ø�•���¹���ä�ª�¼���¡�Ê�“�Ü���Ê�¢���Õ�‰���•�û�¹�—�¼�•�����—�Ø�¡�Ê�Ø���—�Ø���ä�Ø�‹�Ã�ª�Ã�¢���•�¡��
børns kompetencer til at gå og cykle i skole- og fritid 
en indsats, som Teknik- og Miljøforvaltningen ønsker at 
understøtte i samarbejde med Børne- og Ungdoms -
forvaltningen.   

�-�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø�Ã�—���—�Ø���Ü�¹�Ø�—�ô�—�ä���ª�Ã�“���ª���*�•�Ã�“�¼�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�Ã���¡�Ê�Ø���a�Ø�•���¹-
sikkerhed 2021-2025, som er vedtaget af Københavns 
Borgerrepræsentation i 2021. 

Målsætninger 

�-���*�•�Ã�“�¼�ª�Ã�¢�Ü�Õ�¼�•�Ã���¡�Ê�Ø���a�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�¹�—�Ø�§�—�“�����������Á�����������—�Ø���“�—�Ø��
�¡�Ê�¹�é�Ü���Õ�‰���•�ä���ô�‹�¼�¢�—���“�—���Â�—�Ü�ä���ä�Ø�•���¹�Ü�ª�¹�Ø�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ã�‰�Ø���ô�ª��
bygger skoleveje om og ændrer på skoledistrikter, og 
når vi planlægger byggeri af nye skoler og anlæg til 
�¡�Ø�ª�ä�ª�“�Ü�•�¹�ä�ª�ô�ª�ä�—�ä�—�Ø���ª���Œ�û�—�Ã�Ü���Ã�û�—���Œ�û�“�—�¼�—�•�����—�Ø���—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���¡�Ê�¹�é�Ü��
på at styrke færdselsundervisning i skoler og tilrette -
lægge adfærdskampagner og kommunikation rettet 
mod store skolebørn og unge for at sikre, at de bliver 
�¹�Ê�Â�Õ�—�ä�—�Ã�ä�—���ä�ª�¼���•�ä���¡�‹�Ø�“�—�Ü���Ü�ª�¹�¹�—�Ø�ä���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•��

Indsatserne til at styrke færdselsundervisning, ad -
færdskommunikation og -kampagner til store skole-
�Œ�Ò�Ø�Ã���Ê�¢���é�Ã�¢�—���—�Ø���—�Ã�“�Ã�é���ª�¹�¹�—�����Ã�•�Ã�Ü�ª�—�Ø�—�ä���ô�ª�•���“�—���‰�Ø�¼�ª�¢�—��
politiske budgetforhandlinger. 
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Status på målsætninger 

Tryg og sikker transport til skole og fritid 
Vejene til skole og fritid skal være trygge og sikre for 
børn at færdes på - også når der bliver bygget nye 
skoler og faciliteter til fritidsaktiviteter i byen. I 2023 
har Københavns Kommune udarbejdet tværgående 
retningslinjer for børn og unges transport til skole og 
fritid. I den forbindelse har Teknik- og Miljøforvaltnin-
gen også udgivet et konceptkatalog, der beskriver de 
�¢�Ê�“�—���ô�—�¼�•�¡�Õ�Ø�Ò�ô�—�“�—���Ê�¢���—���—�¹�ä�¡�é�¼�“�—���¼�Ò�Ü�Ã�ª�Ã�¢�—�Ø�ž���Ü�Ê�Â���ô�ª��
anvender i Københavns Kommune. 

Skolevejsulykker er sjældne 
�[�‹�Ø�¼�ª�¢�ä���¡�Ê�Ø���“�—���û�Ã�¢�Ü�ä�—���ä�Ø�•���¹�•�Ã�ä�—�Ø���—�Ø���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã���—�Ã���Ü�ª�¹�¹�—�Ø��
�Œ�û���•�ä���¡�‹�Ø�“�—�Ü���ª�•�����—�ä���—�Ø���Â�—�¢�—�ä���Ü�¶�‹�¼�“�—�Ã�ä�ž���•�ä���û�Ã�¢�Ø�—���Œ�Ò�Ø�Ã��
�¹�Ê�Â�Â�—�Ø���•�¼�ô�Ê�Ø�¼�ª�¢�ä���ä�ª�¼���Ü�¹�•�“�—���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•���B�—�Ã���¡�Ø�•���Ê�Â�¹�Ø�ª�Ã�¢��
12-13 års-alderen registrerer politiet i stigende grad 
�Œ�Ò�Ø�Ã���ª�Ã�ô�Ê�¼�ô�—�Ø�—�ä���ª���ä�Ø�•���¹�é�¼�û�¹�¹�—�Ø�•�����—�ä���—�Ø���é�¼�û�¹�¹�—�Ø�ž���“�—�Ø���Ü�¹�—�Ø���ª��
�¡�Ø�ª�ä�ª�“�—�Ã���Ê�Â���—���—�Ø�Â�ª�“�“�•�¢�—�Ã���Ã���ª�¹�¹�—���Õ�‰���ô�—�¶���ä�ª�¼���Ü�¹�Ê�¼�—�•��

���—�����—�Ü�ä�—���Œ�Ò�Ø�Ã���¢�‰�Ø���Ê�¢���•�û�¹�¼�—�Ø���ä�ª�¼���Ü�¹�Ê�¼�—����
I Københavns Kommune har vi ikke sammenlignelige 
data på børns transportvaner, da der over tid er blevet 
anvendt forskellige indsamlingsmetoder og spørgs-
�Â�‰�¼�Ü�¡�Ê�Ø�Â�é�¼�—�Ø�ª�Ã�¢�—�Ø�•�����—�ä���Œ�—�ä�û�“�—�Ø�ž���•�ä���“�—�ä���—�Ø���ô�•�Ã�Ü�¹�—�¼�ª�¢�ä���•�ä��
sige noget om udvikling i københavnske børns trans-
portvaner. 
 
���—�Ã���Ü�—�Ã�—�Ü�ä�—���Â�‰�¼�ª�Ã�¢���¡�Ø�•�����Ò�Ø�Ã�—�Ü�é�Ã�“�§�—�“�Ü�Õ�Ø�Ê���¼�Á�é�Ã�“�—�Ø�Ü�Ò-
gelsen viser, at i 2023 går eller cykler 8 ud af 10 børn til 
�Ü�¹�Ê�¼�—���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�•���*�ô�Ê�Ø���Â�•�Ã�¢�—�ž���“�—�Ø���•�û�¹�¼�—�Ø�ž���•���‹�Ã�¢�—�Ø��
af alder og klassetrin. 

Blandt skolebørn i 3. klasse går eller cykler 7 ud af 10 
børn til skole. I henholdsvis 6. og 9. klasse går og cykler 
knap 9 ud af 10 skolebørn til skole (86 %). 

���—�ä���—�Ø���Œ�¼�•�Ã�“�ä���“�—���û�Ã�¢�Ü�ä�—���Ü�¹�Ê�¼�—�Œ�Ò�Ø�Ã���ª���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â-
�Â�é�Ã�—�ž���•�ä�����—�Ü�ä���Œ�¼�ª�ô�—�Ø���¹�Ò�Ø�ä���ä�ª�¼���Ü�¹�Ê�¼�—���ª���Œ�ª�¼�•���-�����•���¹�¼�•�Ü�Ü�—���Œ�¼�ª�ô�—�Ø��
15 % kørt i bil, i 6. klasse falder andelen til 11 % og 9. 
klasse bliver hver 20. skolebarn (6 %) kørt til skole i bil. 

I 2018 viste Transportlaboratoriets undersøgelse, at   
63 % af eleverne fra 0.-9. klasse gik eller cyklede til 
skole. 18 % blev kørt i bil. I 2024 laver Transportlabora-
�ä�Ê�Ø�ª�—�ä���Ã�û���Â�‰�¼�ª�Ã�¢���•�¡���Ü�¹�Ê�¼�—�Œ�Ò�Ø�Ã�Ü���ä�Ø�•�Ã�Ü�Õ�Ê�Ø�ä�ô�•�Ã�—�Ø�•�����—���§�•�Ø��
tidligere målt københavnske skolebørns transportvaner 
i 2017 og 2018. I 2024 bliver det derfor muligt at vise, 
hvordan skolebørnenes transportvaner har udviklet sig 
over tid. 
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Skoler i København, hvor der er etableret 
tryghedszoner i 2022-2023:

Amager Vest:  
Peder Lykke Skolen 

Amager Øst:  
Skolen ved Sundet og Gerbrandskolen 

���ª�Ü�Õ�—�Œ�¶�—�Ø�¢�Ÿ 
Lundehusskolen og Al Quds Skole 

���Ø�Ò�Ã�Ü�§�Ò�¶�Á�*�é�Ü�é�Â�Ÿ 
Korsager Skole 

�q�•�¼�Œ�û�Ÿ 
Vigerslev Allé Skole 

�q�•�Ã�¼�Ò�Ü�—�Ÿ 
Vanløse Privatskole + Behandlingsskolerne 
�Ê�¢�����•�Â�§�é�Ü�—�Ã�¢�—�Ã�Ü���[�¹�Ê�¼�—

�Q�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê�Ÿ 
Vibenshus Skole

�q�—�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê�Ÿ 
�q�—�Ü�ä�—�Ø�Œ�Ø�Ê���C�û���[�¹�Ê�¼�—

Figur 1 Voksnes og børns opfattelse af tryghed 
på skolevejen 2020
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Oplevet tryghed på skolevejene

Selvom det er meget sjældent, at børn kommer alvor-
ligt til skade på skolevejene i København, så føler nogle 
forældre, at skolevejene i Københavns Kommune er 
utrygge. 
52 % af de voksne er utrygge på skolevejen. Modsat fø-
ler kun 14 % af børnene sig utrygge på skolevejen ifølge 
���—�Ã���Œ�û�“�‹�¹�¹�—�Ã�“�—���ä�Ø�û�¢�§�—�“�Ü�¹�Ê�Ø�ä�¼�‹�¢�Ã�ª�Ã�¢�����������•��

�C�‰�Ø���a�—�¹�Ã�ª�¹�Á���Ê�¢���B�ª�¼�¶�Ò�¡�Ê�Ø�ô�•�¼�ä�Ã�ª�Ã�¢�—�Ã���§�•�Ø���“�ª�•�¼�Ê�¢���Â�—�“��
skolerne i København om, hvad de primære årsager til 
utryghed på skolevejen er, så nævner de typisk oplevel-
sen af mange biler på skolevejen. Biler, der kører stærkt 
eller kører tæt på skolebørnene, og biler der bakker og 
vender ved skolens ankomstareal. 

���—�ä���¹�•�Ã���“�Ê�¢���Ê�¢�Ü�‰���ô�‹�Ø�—���Ê�Õ�¼�—�ô�—�¼�Ü�—�Ã���•�¡���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�—�Ø�Ü���•�“�¡�‹�Ø�“�ž��
der skaber utryghed, når cyklister fx ikke holder tilbage 
for fodgængere og skolepatruljer i fodgængerfelter.  

Tryghedszoner 

I 2021 blev det politisk besluttet at screene alle skoler 
for potentialet for at etablere tryghedszoner med tids-
bestemt indkørselsforbud ved skoler om morgenen og 
etablere det ved ca. 10 skoler. 

Screeningen viste, at der er potentiale for at etablere 
tryghedszoner ved omkring 70 ud af kommunens 130 
skoler. I perioden 2022-2023 har Københavns Kom-
mune etableret 11 tryghedszoner, hvoraf en af zonerne 
rummer to skoler. 

Erfaringsopsamling fra 2023 viser, at tryghedszo-
ner giver færre biler ved skolerne om morgenen og 
skolerne oplever, at ankomstforholdene er blevet mere 
trygge og rolige for alle de børn, der ankommer til fods 
og på cykel til skole. 

Citat skoleleder på Gerbrandskolen, Jesper Larsen: 

�Ì���—�Ø���—�Ø���ª�Ã�¢�—�Ã���ä�ô�ª�ô�¼���Ê�Â�ž���•�ä���“�—�ä���§�•�Ø���—�Ã���Â�—�¢�—�ä���Ü�ä�Ê�Ø���Õ�Ê�Ü�ª�Á
�ä�ª�ô���—���—�¹�ä���Õ�‰���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã���Ê�¢���ä�Ø�û�¢�§�—�“�—�Ã���Õ�‰���%�—�Ø�Œ�Ø�•�Ã�“�Ü�ô�—�¶�•��
���—�Ø���§�•�Ø���Ü�—�¼�ô�¡�Ò�¼�¢�—�¼�ª�¢���ô�‹�Ø�—�ä���—�ä���Õ�•�Ø���Ü�ä�û�¹�¹�—�Ø�ž���“�—�Ø���ª�¹�¹�—���§�•�Ø��
�Ê�ô�—�Ø�§�Ê�¼�“�ä���¹�Ò�Ø�Ü�—�¼�Ü�¡�Ê�Ø�Œ�é�“�“�—�ä�ž���Â�—�Ã���“�—�Â���§�•�Ø���¶�—�¢���Ü�ä�ª�¼�¼�—��
�Ê�¢���Ø�Ê�¼�ª�¢�ä���¡�Ê�Ø�ä�•�¼�ä���Ê�Â���“�—���Ã�û�—���Ø�—�¢�¼�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø�—���—�Ø���“�—�ä���—�Ø���Â�ª�Ã��
�Ê�Õ�¼�—�ô�—�¼�Ü�—�ž���•�ä���“�—���—���—�Ø�¡�Ò�¼�¢�—�Ã�“�—���§�•�Ø���—���—�Ø�¼�—�ô�—�ä���“�—�Â�Ì�•

�-���Œ�é�“�¢�—�ä�������������—�Ø���“�—�Ø���Ü�•�ä���Â�ª�“�¼�—�Ø���•�¡���ä�ª�¼���•�ä���—�ä�•�Œ�¼�—�Ø�—���ä�Ø�û�¢�Á
�§�—�“�Ü���Ê�Ã�—�Ø���ô�—�“���Ê�Õ���ä�ª�¼���������Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���û�“�—�Ø�¼�ª�¢�—�Ø�—�•��
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Type af 
undervisning 
(folkeskolen, 
hvor det er 
obligatorisk/
lovpligtigt)

Skoleår 
2021/2022

Skoleår 
2022/2023

Gåprøve 
(0.-1. kl.)

49 % 68 %

Cykelprøve 
(5.-6. kl.)

30 % 26 %

Risikofaktorer 
(8.-9. kl.)

13 % 33%

�a�†�‘�œ�Á�������a�Ý�†�C�¾�î�È�˜�œ�Ý�ù�¯�á�È�¯�È�§���¯���¦�Ï�Á�¾�œ�á�¾�Ï�Á�œ�Ý���¯ 
Københavns Kommune 2022-2023
�°�:�Ï�Ç�Ç�î�È�œ�Ý�á���[�¾�Ï�Á�œ�é�Ý�†�C�¾�é�œ�á�é�™���W�Ž�˜�œ�é���¦�Ï�Ý���[�¯�¾�¾�œ�Ý���a�Ý�†�C�¾�±

�$�¯�§�î�Ý���������È�˜�œ�Á���†�¦���¦�Ï�Á�¾�œ�á�¾�Ï�Á�œ�Ý�™���˜�œ�Ý���§�œ�È�È�œ�Ç�¦�×�Ý�é�œ���˜�œ�È���Á�Ï�ù�Ú�Á�¯�§�é�¯�§�œ���é�Ý�†�C�¾�î�È�˜�œ�Ý�ù�¯�á�È�¯�È�§���¯���á�¾�Ï�Á�œ�Ž�Ý�œ�é�����������§�������	���¦�Ï�Ý�˜�œ�Á�é���Ú�Ž���‘���˜�œ�Á�œ�˜ 
�°�:�Ï�Ç�Ç�î�È�œ�Ý�á���[�¾�Ï�Á�œ�é�Ý�†�C�¾�é�œ�á�é�™���W�Ž�˜�œ�é���¦�Ï�Ý���[�¯�¾�¾�œ�Ý���a�Ý�†�C�¾�±
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Risikofaktorer 6.-9. kl.Cyklistprøve 5.-6. kl.Gåprøve 0.-1. kl.

Brønshøj-Husum

Amager

Indre By/ Østerbro

Nørrebro/ Bispebjerg

Valby/ Vesterbro - Kongens Enghave

100%

64%
67%

50%

88%

57%

18% 19%

33% 33%

0%

30%

50% 50%

29%

Færdselsundervisning i folkeskolen

�W�‰�“�—�ä���¡�Ê�Ø���[�ª�¹�¹�—�Ø���a�Ø�•���¹���§�•�Ø���Ü�ª�“�—�Ã�������������•�Ø�Ø�•�Ã�¢�—�Ø�—�ä���Ì�:�Ê�Â-
�Â�é�Ã�—�Ø�Ã�—�Ü���Ü�¹�Ê�¼�—�ä�Ø�•���¹�ä�—�Ü�ä�Ì�•��
���—�Ã���ô�ª�Ü�—�Ø�ž���§�ô�Ê�Ø�“�•�Ã���“�—�ä���Ü�ä�‰�Ø���ä�ª�¼���Â�—�“���“�—�Ã���Ê�Œ�¼�ª�¢�•�ä�Ê�Ø�ª�Ü�¹�—�ž��
lovpligtige færdselsundervisning i alle landets kommu-
ner og skoler. 

I testen kan kommunerne max opnå 1.000 point. 
Københavns pointtal steg fra 333 point i 2022 til 549 
�Õ�Ê�ª�Ã�ä���ª�����������•�����—�ä���Ø�—�Ü�é�¼�ä�—�Ø�—�“�—���ª�ž���•�ä���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü���:�Ê�Â�Â�é-
ne blev kåret til Årets Højdespringer af Rådet for Sikker 
�a�Ø�•���¹�•�����—�Ø���—�Ø���“�Ê�¢���Õ�¼�•�“�Ü���ä�ª�¼���¡�Ê�Ø�Œ�—�“�Ø�ª�Ã�¢�•���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
Kommune ligger nr. 55 i sammenligning mellem lan-
dets 98 kommuner. 

���—���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ø�ž���“�—�Ø���¼�ª�¢�¢�—�Ø���§�—�¼�ä���ª���ä�Ê�Õ���ª���:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�Ø�Ã�—�Ü��
�[�¹�Ê�¼�—�ä�Ø�•���¹�ä�—�Ü�ä���§�•�Ø���¹�Ê�Â�Â�é�Ã�•�¼�—���¼�‹�Ø�—�Õ�¼�•�Ã�—�Ø���¡�Ê�Ø���ä�Ø�•���¹�é�Ã-
�“�—�Ø�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢�ž���ä�Ø�•���¹�Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�¹�¹�—�Ø���Ê�¢���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�¹�Ê�Ã�ä�•�¹�ä�¼�‹�Ø�—�Ø�—���Õ�‰��
�•�¼�¼�—���¡�Ê�¼�¹�—�Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�ž���Ê�¢���¼�û�¹�¹�—�Ü���Â�—�“���•�ä���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—���ä�Ø�•���¹�é�Ã-
dervisning på alle klassetrin – i alle folkeskoler. 

I København var det kun 22 % af folkeskolerne, som 
�§�•�ô�“�—���—�Ã���ä�Ø�•���¹�Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�¹�ž���Ê�¢�������������•�¡���¡�Ê�¼�¹�—�Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�Ã�—���Ü�Ê�Â��
havde en færdselskontaktlærer i skoleåret 2022/2023. 
�a�ª�¼���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���§�•�Ø�������������•�¡���Õ�Ø�ª�ô�•�ä�Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�Ã�—���—�Ã���ä�Ø�•���¹-
�Õ�Ê�¼�ª�ä�ª�¹���Ê�¢����� �������§�•�Ø���—�Ã���—�¼�¼�—�Ø�����—�Ø�—���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�¹�Ê�Ã�ä�•�¹�ä�¼�‹�Ø�—�Ø�—�•��
 
2 ud af 3 folkeskoler i Københavns Kommune har 
gennemført gå-prøver i indskolingen i skoleåret 
2022/2023. 1 ud af 3 skoler har gennemført cykel-
prøver i 5.-6. klasse og 1 ud af 3 skoler gennemfører 
�é�Ã�“�—�Ø�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���ª���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�¡�•�¹�ä�Ê�Ø�—�Ø���ª���é�“�Ü�¹�Ê�¼�ª�Ã�¢�—�Ã�•���a�Ø�•���¹�é�Ã-
dervisning er ikke obligatorisk i private- og friskoler, 

men alligevel har 67 % gennemført gå-prøver, 21 % har 
�•���Ê�¼�“�ä���•�û�¹�¼�ª�Ü�ä�Õ�Ø�Ò�ô�—�Ø���Ê�¢�������������§�•�Ø���é�Ã�“�—�Ø�ô�ª�Ü�ä���ª���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�¡�•�¹-
torer i udskolingen. 

���—�Ø���—�Ø���Ü�ä�Ê�Ø���ô�•�Ø�ª�•�ä�ª�Ê�Ã���ª�ž���§�ô�Ê�Ø���Ü�ä�Ê�Ø���—�Ã���•�Ã�“�—�¼���•�¡���¡�Ê�¼�¹�—�Ü�¹�Ê-
�¼�—�Ø�Ã�—���ª���“�—���—�Ã�¹�—�¼�ä�—���Œ�û�“�—�¼�—�ž���“�—�Ø���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—�Ø���ä�Ø�•���¹�é�Ã-
dervisningen på de forskellige trin. I Brønshøj-Husum 
�¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—�Ø���•�¼�¼�—���¡�Ê�¼�¹�—�Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�Ã�—���¡�ú���¢�‰�Á�Õ�Ø�Ò�ô�—�Ø�•�����—�ä���¢�‹�¼-
�“�—�Ø���¹�é�Ã�������������•�¡���Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�Ã�—���Õ�‰���C�Ò�Ø�Ø�—�Œ�Ø�Ê�•�������������•�¡���Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�Ã�—��
�ª�����Ø�Ò�Ã�Ü�§�Ò�¶�Á�*�é�Ü�é�Â���¢�—�Ã�Ã�—�Â�¡�Ò�Ø�—�Ø���Ê�¢�Ü�‰���•�û�¹�—�¼�Á�Õ�Ø�Ò�ô�—�Ø�•�����—�ä��
gælder kun 18 % af skolerne på Amager. I Indre By, på 
Østerbro, Valby og i Kongens Enghave bliver halvdelen 
af de store skolebørn undervist i risikofaktorer i udsko-
�¼�ª�Ã�¢�—�Ã�•�������—�Ø���—�Ø���ä�ª�¼���Ü�•�Â�Â�—�Ã�¼�ª�¢�Ã�ª�Ã�¢���ª�Ã�¢�—�Ã���•�¡���¡�Ê�¼�¹�—�Ü�¹�Ê�¼�—�Ø�Ã�—��
i Brønshøj-Husum, som gennemfører undervisning i 
risikofaktorer i alle klasser i udskolingen. 



Foto Ursula Bach, Københavns Kommune
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�a�Ý�†�C�¾�á�¯�¾�¾�œ�Ý�¬�œ�˜�á�¾�†�Ç�Ú�†�§�È�œ�Ý���Ï�§���¼�¾�Ï�Ç�Ç�î�È�¯�¾�†�é�¯�Ï�È���é�¯�Á��
børn og unge

Teknik- og Miljøforvaltningen har i samarbejde med 
Børne og Ungdomsforvaltningen i 2023 understøttet 
skolernes færdselsindsats ved at gennemføre skole-
�Ü�ä�•�Ø�ä�Ü�¹�•�Â�Õ�•�¢�Ã�—�Ã���Ê�¢���§�û�¼�“�—���Ü�¹�Ê�¼�—�Õ�•�ä�Ø�é�¼�¶�—�Ø�Ã�—���ª���Ì���—�Ã��
�Ü�é�Ø�—�Ü�ä�—���é�¢�—�Ì���µ�é�¢�—�����¶���ª���Ü�•�Â�•�Ø�Œ�—�¶�“�—���Â�—�“���:�Ò�Œ�—�Ã�§�•�ô�Ã�Ü��
Politi. 

���—�Ø�é�“�Ê�ô�—�Ø���—�Ø���“�—�Ø���é�“�Ü�—�Ã�“�ä���•�¹�ä�ª�ô�ª�ä�—�ä�Ü�Ê�ô�—�Ø�Ü�ª�¢�ä���ä�ª�¼���•�¼�¼�—��
�Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���Â�—�“���ä�ª�¼�Œ�é�“���ä�ª�¼���¡�‹�Ø�“�Ü�—�¼�Ü�é�Ã�“�—�Ø�ô�ª�Ü�Ã�ª�Ã�¢���Ê�¢���•���Ê�¼�“�ä��
netværksmøde for færdselskontaktlærere i Københavns 
�:�Ê�Â�Â�é�Ã�—�•���������Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���§�•�Ø���“�—�Ü�é�“�—�Ã���“�—�¼�ä�•�¢�—�ä���ª���Ì���¼�¼�—�����Ò�Ø�Ã��
���û�¹�¼�—�Ø�Ì�Á�¹�•�Â�Õ�•�¢�Ã�—�Ã���ª�������������Â�Ê�“���������Ü�¹�Ê�¼�—�Ø���‰�Ø�—�ä���¡�Ò�Ø�•����

Teknik- og Miljøforvaltningen har desuden styrket sam-
arbejdet på tværs af forvaltninger om forebyggende 
�ª�Ã�“�Ü�•�ä�Ü�—�Ø���ª���¡�Ê�Ø�§�Ê�¼�“���ä�ª�¼���é�Ã�¢�—�Ü���Ø�ª�Ü�ª�¹�Ê�•�“�¡�‹�Ø�“���ª���ä�Ø�•���¹�¹�—�Ã�•��

I 2023 er der etableret samarbejde med Sundhedsfor-
valtningens Partnerskaber med Ungdomsuddannelser, 
særligt med fokus mobilbrug og det at cykle alkoholpå-
�ô�ª�Ø�¹�—�ä���ª���¡�Ê�Ø�Œ�ª�Ã�“�—�¼�Ü�—���Â�—�“���¡�—�Ü�ä�•���I�¢���Â�—�“���C�•�ä�ä�—�ô�‹�Ø�ä�—�Ø�Ã�—��
i Kultur- og Fritidsforvaltningen, der bidrager til at 
forebygge cykelulykker med spirituspåvirkede cyklister 
i Københavns natteliv.  



  
   

 
Introduktion til trafik- og mobilitetsområdet 
Teknik- og Miljøudvalget har, jf. Styrelsesvedtægtens § 19, stk. 2, nr. 2, 

ansvaret for trafik og parkering. Det omfatter bl.a. regulering af cykel-

stier, hastigheder, vejforhold, fodgængerområder, parkeringsforhold , 

rammebetingelser i overordnede planer samt udviklingen af strategier 

og planer på områder ne. �ÌTrafik �Ì handler om den faktiske færdsel og 

dermed trafikafvikling, fremkommelighed og trafiksikkerhed.  �ÌParke-

ring �Ì dækker over både adgang til og rammer for parkering, som beskri-

ves i dette notat. Trafik og parkering er en del af det samlede arbejde  

med mobilitet i byen. Mobilitet er et udtryk for borgernes rejsebehov, 

der så kan opfyldes med valg af forskellige transportformer og kombi-

nationer af disse. (Mobilitet ser på transportformer som ét samlet trans-

porttilbud til den enkeltes transportbehov.) Parkeringskontrol og -

håndhævelse beskrives i et separat notat (jf.  Introduktion til parkering s-

kontrol) .  

 
Lovgivningsmæssige rammer og bindinger  

Trafik- og mobilitetsområdet er reguleret af vejloven, færdselsloven, 

miljøbeskyttelsesloven og planloven. Kommunen kan inden for gæl-

dende lovgivning gøre brug af en række virkemidler for at understøtte  

politiske mål på området. Virkemidlerne kan bl.a. omfatte de trafikale 

forhold i byen (fx om- og udbygning af infrastruktur, parkerin gsforhold, 

hastighedsbegrænsninger, miljøzoner, krav i udbud o.l.) såvel som ad-

færdsmæssige forhold (fx prisregulering for parkering, strategisk plan-

lægning med fokus på stationsnærhed, tæthed og blandede funktioner, 

adfærdskampagner, undervisning, trafikinformation, m.m.).  

 

En række fysiske tiltag på trafikområdet forudsætter en godkendelse fra 

politiet (fx hastighedsreduktioner, vejlukninger o.l.), mens andre virke-

midler kræver ændret national lovgivning (fx roadpricing, nulemissi-

onszoner mv). Herudover er udvalgets mulighed for at igangsætte tra-

fikale anlægsprojekter afhængig af det kommunale anlægsloft.  

 

Mål og indsatser 

Kommuneplan 20 19 (BR 27. februar 2020 ) indeholder en række mål for 

trafik og parkering. Det overordnede mål er, at biltrafikken i 2025 maksi-

malt må  udgøre 25 % af alle ture, der foretages i København, mens kol-

lektiv trafik, cykling og gang hver især skal udgøre mindst 25 %. Hertil 

kommer mål om, at cykling udgør mindst 50 % af ture til arbejde eller 
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uddannelse i København i 2025 samt mål om 20 % flere daglige gang-

ture pr. københavner i forhold til 2017 . Det er desuden i kommunepla-

nen, at de overordnede krav og retningslinjer for parkering fastsættes. 

Det gælder bl.a. parkeringsnormerne, der bestemmer, hvor mange bil- 

og cykelparkeringspladser der kræves etableret ved lokalplaner og byg-

geri. Normerne er afhængig af type byggeri og området placering  i 

byen. 

 

Med baggrund i Kommuneplan 20 19 har Københavns Kommune desu-

den �é�“�•�Ø�Œ�—�¶�“�—�ä���ÌAdministrationsgrundlag for bilfri byudvikling �Ì�ž���“�—�Ø���¢�ª�Á

ver udvalget mulighed for at reducere antallet af parkeringspladser, 

samt at indrette byudviklingsområderne helt eller delvist bilfrie ved bl.a. 

at planlægge decentral parkeringsanlæg og fredeliggørelse af gaderne , 

som det fx er tilfældet for Jernbanebyen. 

 

Kommuneplan 2019 vil i 2024 blive erstattet af Kommuneplan 2024 og 

som grundlag for denne har BR den 14. december 2023 godkendt 

Kommuneplanstrategi 2023 (KPS23). Strategien udgør den politiske 

hovedstruktur for den kommende kommuneplan, herunder fastlæg-

gelse af nye mål for udviklingen af København. I forbindelse med K om-

muneplan 2024 forventes parkeringsnormerne til nybyggeri at blive re-

videret mens det overordnede trafikmål fra Kommuneplan 2019 er 

uændret i KPS23, bortset fra at året for opnåelse af mål er ændret fra 

2025 til 2030. 

 

For det øvrige parkeringsområde skal der skelnes mellem offentlig vej 

og privat fællesvej. Den indre del af Københavns Kommune (ca. halvde-

len af byen) er inddelt i fire zoner, hvor vejene er overtaget til offen tlige 

veje, og der er indført betaling for parkering på de offentlige areale r. 

Herudover findes en række offentligt administrerede tidsbegrænsede 

zoner uden betaling på private fællesveje. Se også notatet om parke-

ringskontrol. Ifm. Budget 2023 blev det desuden besluttet at indføre 

tidsbegrænset parkering i yderligere 15 områder af byen for at be-

grænse trængsel fra udefrakommende køretøjer til disse områder. 

 

Teknik- og Miljøudvalget præsenteres årligt for en  mobilitetsredegø-

relse, der giver et samlet overblik over forvaltningens mål og indsatser 

på området. Indsatserne på mobilitetsområdet understøtter desuden 

Københavns Kommunes målsætninger på luft og trafikstøjsområdet.  

 

Politisk handlerum 

Det politiske handlerum inden for mobilitetsområdet er omfattende, 

både i forhold til den overordnede prioritering af forskellige transport-

former, samt den konkrete udmøntning og udformning af specifikke 

løsninger i byens rum. Dette uddybes nedenfor. 
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Teknik- og Miljøudvalget kan justere på parkeringsforhold, herunder an-

tallet af offentlige parkeringsarealer, reservation af parkeringspladser til 

fx handicapkøretøjer, delebiler og elbiler samt prisregulering i beta-

lingsområdet, som dækker halvdelen af byen. Justeringer af priser og 

udbud af offentlig parkering kan have betydning for kommunens øko -

nomi i form af mer- eller mindre-indtægter . Det vil kræve, at der træffes 

beslutning og/eller afsættes midler til de årlige budgetforhandlinger. 

Forvaltningen håndterer sager om ændring af parkeringsforhold, her-

under skiltning og afmærkning i henhold til Principper for administrativ 

oprettelse og nedlæggelse af parkeringspladser (TMU 13. august 2018). 

Helt overordnet gælder det, at Teknik- og Miljøforvaltningen ikke ned-

lægger parkeringspladser i betalingsområdet, medmindre nedlæggel-

serne er godkendt politisk, eller er en forvaltningsmæssig forpligtelse. 

Forvaltningen kan være juridisk forpligtet til at nedlægge parkerings-

pladser, da forvaltningen har pligt til at tilpasse forholdene på vejene til 

de trafikale behov og den gældende lovgivning. 

 

Ved anlæg af vej- og stiprojekter skal udvalget godkende projektforslag 

for de konkrete anlægsprojekter, herunder nedlæggelse af bilparke-

ringspladser og evt. fældning af træer på grund af omprioritering af ga-

derummet. I de tilfælde, hvor nedlæggelse af bilparkeringspladser in-

den for betalingszonen medfører indtægtstab, skal Borgerrepræsentati-

onen også godkende projektet. Teknik- og Miljøudvalget og Borgerre -

præsentationen får forelagt beslutninger om nedlæggelse eller opret-

telse af parkeringspladser i forbindelse med anlægsprojekter, hvor der  

er tale om ny anvendelse af byrummet. Det gælder fx etablering af cy-

kelstier, nye grønne byrum, klimasikringsprojekter mv. 

 

Den kollektive transport, fx busudbud og metrolinjer, er Økonomiudval-

gets ressort. Ændring af vejforhold til bedre busfremkommelighed er et 

samarbejde på tværs af forvaltningerne. Større strategiske vejprojekter 

som fx Østlig Ringvej samt infrastruktur i Øresundsregionen (Greater 

Copenhagen) er ligeledes Økonomiforvaltningens ressort. 

 


