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Tre vejforbindelser i Tingbjerg - Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg
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1 Formal

Kgbenhavns Kommune har vedtaget en Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi, som indeholder ambitigse
forslag til udvikling af byomradet p& den lange bane. Et af hovedprincipperne bag strategien er nye og
opgraderede trafikforbindelser til og fra Tingbjerg, og en trafikal 8bning af Tingbjerg er sdledes en forud-
saetning for, at den samlede byudviklingsstrategi kan lykkes. Byudviklingsstrategien peger pd otte nye
eller opgraderede trafikforbindelser for biler, cykler, fodgaengere og kollektiv trafik (herunder letbane),
der skal &bne Tingbjerg mod omgivelserne. En af de naevnte trafikforbindelser er kaldet Vejforbindelse C
og drejer om etableringen af nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg.

Formalet med dette forprojekt er at synligggre muligheder og konsekvenser, der er forbundet med at an-
laegge vejforbindelse C. Derudover skal forprojektet give et realistisk billede af anlaegsgkonomi ved etab-
lering af de nordvendte ramper.

Den nye vejforbindelse har til formal at skabe bedre forbindelse mellem Tingbjerg og det regionale op-
land nord for Kgbenhavn.

Ramperne vil forbedre tilslutningen til motorvejsnettet og give trafikanterne flere muligheder - saerligt i
sammenhaang med de to gvrige planlagte vejforbindelser henholdsvis Vejforbindelse A mellem Tingbjerg
og Gladsaxe samt Vejforbindelse B mellem Tingbjerg og Husum, som beskrives i sarskilte notater.

Forprojektet bestdr af dette notat, samt plan- og tvaersnitstegninger, og en trafiksimulering i Vissim ved-
lagt som bilag. Forprojektet skal danne grundlag for samarbejde og dialog med Gladsaxe Kommune og
Vejdirektoratet.

1.1 Historik

I forbindelse med Hgje Gladsaxe Centerets udvidelse blev der i 2006 planlagt nordvendte ramper p& Hil-
lergdmotorvejen ved TSA 1 Hgje Gladsaxe, hvor Via Trafik udarbejdede en skitse for ramper og kryds.
Andersen & Grgnlund udarbejdede desuden et anlaegsoverslag for etablering af 1000 m motorvejsram-
per, 800 m cykelsti og 2 signalregulerede kryds.

Gladsaxe Kommune har tidligere vist interesse i etablering af nordvendte ramper.

I 2015 blev Kgbenhavns Kommunes Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrateg udgivet i samarbejde med bo-
ligforeningerne fsb og KAB/SAB, og byudviklingsstrategien pegede pa tre mulige vejforbindelser for at
dbne Tingbjerg. De nye forbindelser skal skabe bedre integration med de omkringliggende byomrader
samt sikre bedre forbindelse mellem Tingbjerg og Husum Nord:

e Vejforbindelse A: Mellem Tingbjerg (Ruten/Langhusvej) og Mgrkhgj i Gladsaxe (tre alternativer
A0, Al og A2)

e Vejforbindelse B: Mellem Tingbjerg (Ruten/Langhusvej) og Husum via Vestvolden til Bystaevnet

e Vejforbindelse C: Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen
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Figurr' 1. Oversigt over alle behandlede vejforbindélsérwi byudviklingsstrategien
1.2 Lokalisering
Det eksisterende tilslutningsanlaeg TSA 1 Haje Gladsaxe pa Hillergdmotorvejen km 6.2 er tilsluttet Ruten-

Hgje Gladsaxe Vej med sydvendte ramper gst for Tingbjerg ca. 600 meter nordgst for krydset Ru-
ten/Terrasserne /Rkandevej i Tingbjerg og sydvest for Gladsaxe.

TSA 1 ligger 1,8 km syd for tilslutningsanlaeg TSA 2 Mgrkhgj.

Brgnshgj
Boldklub

< N\ AN

Figur 2. Lokalisering af tilslutningsanleeg TSA 1 Hgje Gladsax med eksisterende, sydvendte ramer til Hilleredmotor-
vejen. Ortofoto 2015 fra Kebenhavns Kommunes digitale kort

y

www.moe.dk



Tre vejforbindelser i Tingbjerg — Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg

2 Eksisterende forhold

2.1 Eksisterende vej- og trafikforhold pa det omkringliggende vejnet

Krydset Ruten/Hgje Gladsaxe Vej/Hillergdmotorvejen
Ruten-Hgje Gladsaxe Vej er tilsluttet Hillergdmotorvejen med
to sydvendte ramper til og fra Kgbenhavn.

Hastighedsgraenserne er 60 km/h pa Ruten-Hgje Gladsaxe
Vej og 90 km/h p& motorvejen.

Hverdagsdggntrafikken (HDT) er 6.800 pa Ruten sydvest for
motorvejen og 7.300 p& Hgje Gladsaxe Vej nordgst for mo-
torvejen.

Vigepligtsreguleret kryds ved tilkgrselsrampen
Fra nordgst er der ligeudbane mod Tingbjerg og venstre-
svingsbane mod Kgbenhavn.

Fra sydvest er der ligeudbane mod Gladsaxe og hgjresvings-
bane mod Kgbenhavn.

HDT i krydset er 7.500 plus 3.600 pa tilkgrselsrampen (tra-
fikdata fra 2014).

Vigepligtsreguleret kryds ved frakgrselsrampen

P& Hoje Gladsaxe Vej er ligeudbane i begge retninger.
Fra frakgrselsrampen er der kombineret hgjre-
venstresvingsbane.

HDT i krydset er 10.900 heraf 3.800 fra tilkgrselsrampen
(2014).

Hillergdmotorvejen

Hillergdmotorvejen er en 4-sporet interregional motorvej og
en del af primaerrute 16 mellem Kgbenhavn og Hillergd.
Der er ikke ngdspor nord for TSA 1.

HDT i begge retninger er 52.800 (2014).

Krydset med tilkgrselsrampen gverst og kryd-
set med frakorselsrampen nederst (Google
Maps)

Figur 3. Beskrivelse af eksisterende vejnet. HDT i kryds er indkgrende.
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2.2 Eksisterende stier langs motorvejen

Langs motorvejen er dels rekreative gangstier i grus og dels supercykelstier som en del af Farumruten til
og fra Kgbenhavn. Gangstierne er 1,5 - 2,0 m brede og adskilt af en variabel skillerabat p& min. 1,0 m
mod cykelstierne, som er ca. 2,5 m brede.

Stierne i begge sider krydser motorvejen i underfgringer.
P& Ruten-Hgje Gladsaxe Vej er der:
e dobbeltrettet cykelsti og (lokalt) fortov i nordsiden langs kgrebanen gst for motorvejen
e enkeltrettet cykelsti og gangsti i nordsiden langs kgrebanen vest for motorvejen
e enkeltrettet cykelsti og gangsti i sydsiden pa begge sider; hovedsageligt i eget tracé men langs
kgrebanen p& broen

Nedenstaende billeder viser de eksisterende stier i omradet.
o ST i kgt : . - -

i

Farumruten

Figur 4. Dronefoto med eksisterende vej- og stiforbindelser set mod sydgst

K

Figur 5. Dfoefoto med eksisterende vej- og stiforbindelser set mod sydvest
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2.3 Eksisterende landskab, terraen og bevoksning

De nordvendte ramper indskriver sig som en del af et stgrre infrastrukturelt system pa Hilleradmotorve-
jen. Set fra Ruten opleves lokaliteten som et bredt vejanlaeg, en bro med en bred midterrabat og relative
brede cykel- og gangstier. De krydsende cykel- og gangstier er fort under Ruten bade gst og vest for mo-
torvejen.

Nordvest for motorvejen og broen ligger Brgnshgj Boldklub. Se figur 2.

Det infrastrukturelle anlaeg omkring den nye forbindelse graenser op til et stgrre gront og fredet omrade
med Gyngemosen/Hgje Gladsaxe Park mod nord, som er karakteriseret som et moseomrade med arealer
med parkpraegede omrader, og med Utterslev Mose mod syd, som er et storre moseomrade med stgrre
sger. Bdde Gyngemosen/Hgje Gladsaxe Park og Utterslev Mose er fredede og beskyttede naturomrader.
Begge benyttes som rekreative arealer.

2.3.1 Eksisterende landskab og bevoksning

Fra omgivelserne opleves lokaliteten som et gront omrade med stier pd kryds og tveers — under Ruten,
over broen og videre herfra.

Bevoksningen i omradet bestdr overvejende af skeermende bevoksninger, bevoksede skraningsanlaeg,
ramper og restarealer, overvejende med lgvtraeer og buske.

Nord for Hilleradmotorvejen og syd for Ruten ved Utterslev Mose fremstar bevoksningen med stgrre na-
turpraeg og mere selvgroet. Ved motorvejen og omkring boldbaner, ramper og lignende fremstar be-
voksningen mere kultiveret.

2.4 Naturbeskyttede omrader

Projektomr8det er omgivet af fredet omr8det med folgende fredning: Utterslev Mose
Utterslev Mose er fredet ved Fredningsnaevnets kendelse af 13. juli 2000. Fredningen har til formal:

e at sikre omradet som parkomrade,

o at sikre og muligggre forbedring af omradets natur, landskab og rekreative vaerdier under hen-
syntagen til den historiske baggrund,

o at fastholde og regulere almenhedens feerdsel i omradet, og

e at bevare Utterslev Mose i et regionalt, sammenhaengende net af grenne omrader med forbindel-
se til Vestvolden og Hjortespringkilen.

Fredningskendelsen forbyder sendringer i terraen og beplantninger, medmindre det sker af hensyn til na-
turpleje, og der ma saledes ikke opfares bebyggelse eller andre anleeg. Mindre om- og tilbygninger til nu-
vaerende bygninger kan finde sted, hvis det er i overensstemmelse med plejeplanen for omradet.
Kgbenhavns Kommune er plejemyndighed for omradet.

Projektomr8det er desuden omgivet af en Skovbyggelinje

Ifolge Naturbeskyttelseslovens § 17 ma der ikke placeres bebyggelse, campingvogne, skure, boder, ma-
ster og lignende inden for en afstand af 300 m fra skove, men kommunen kan dispensere fra beskyttel-
sen.

I forhold til eksekvering af projektet er der sdledes behov for at ansgge om dispensation til anlaeggelse af
en nye ramper og afledte forsaetning af stierne.

Ifolge naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 1, kan der dispenseres fra en fredningsbestemmelse, nar det
ansggte ikke vil stride mod fredningens formal.

En vigtig forudsaetning for etablering af den fremtidige forbindelse er derfor maksimalt hensyn til de fre-
dede og beskyttede omrader, sd indgriben iveerksaettes med respekt.
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P3 oversigtskortet nedenfor ses udbredelsen af fredningen, skovbyggelinjer o. lign. i omradet.
! \ L, |

SIGNATURER;
I 5ESKYTTEDE NATURTYPER
[ FREDEDE OMRADER

[ FREDEDE OMRADER, BESKYTTEDE NATURTYPER
DU SKOVBYGGELINJER, FREDEDE OMRADER

L __ "] SKOVBYGGELINJER

L____ ] S@BESKYTTELSESLINJE

L. __ ] SKOVBYGGELINJER, FREDEDE OMRADER, BESKYTTEDE NATURTYPER
Figur 6. Kort over naturbeskyttede omr8der. Udklip fra tegningen 310 16 R74 af den 29. januar 2016 fra MOE A/S.
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Tre vejforbindelser i Tingbjerg - Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg

3 Forudsaetninger

3.1 Trafikale forudsastninger

Formalet med den nye vejforbindelse er at gge tilgeengeligheden til og gennemstrgmningen i Tingbjerg,
hvilket spiller en central rolle i at gge trygheden for beboere og besggende i omradet. En ny vejforbindel-
se vil ligeledes gge muligheder for at tiltreekke nye byfunktioner og udvikle omradet.

De trafikale forudsaetninger er baseret pd notatet "Nye trafikforbindelser til Tingbjerg/Husum, Trafikale
vurderinger” (Tetraplan, februar 2014), som bl.a. indeholder en trafikprognose for hele omradet baseret

p& OTM-modellen®.

De to nordvendte ramper (henholdsvis tilkgrsel og frakgrsel) vil give stgrre fleksibilitet i rutevalg og for-
bedre adgangen fra Tingbjerg mod nord. Den trafikale effekt vurderes at veere relativt begreenset, hvis
der ikke samtidig skabes forbindelse fra Tingbjerg mod vest i retning af Mgrkhgjvej og mod syd over

Vestvolden.

Trafiktallene i prognosen er overfgrt til DanKap ved dimensionering af kglaengder, signaltider m.m. i de

to rampekryds, som forudsazettes signalreguleret.

3.2 Forudsaetninger for tracering og tvaerprofiler

Skemaer nedenfor viser vejreglernes krav og anbefalinger til de forskellige vejelementer i tracéring og
tvaerprofiler. Vaerdierne sikrer, at der opnas et acceptabelt niveau for trafiksikkerhed, fremkommelighed,

tilgeengelighed og afvanding.

Vejelementerne for tvaersnit, linjefgring og leengdeprofil er baseret pa fglgende planlaegningshastigheder:

e 90 km/h p& motorvejen
60 km/h pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej
50 km/h pd ramperne naer krydsene

Tveersnitselement Minimum

Vognbane 2,75 m mellem to linjer

Ngdspor

Cykelsti Enkeltrettet 1,8 m
Dobbeltrettet 2,5 m plus
1,0 m skillerabat i byom-
rdde

Fortov 1,5m

Delt sti Cykelsti 1,5 m
Gangsti 1,0 m

Tveerfald (sidehaeldning) -

pd kgrebane

Tveerfald for cyklister og 10 %o

fodgeengere

Tabel 1. Vejreglernes veerdier for tvaersnitselementer

0 km/h pd ramperne umiddelbart fgr og efter krydsene

Anbefalet

Rampe: 3,50 m ekskl. 0,5
m kantbaner

60 km/h: 3,25 - 3,50 m

2,50 m ekskl. kantbane
Enkeltrettet 2,25 m
PLUShet 3,0 m
Supercykelstier 2,5 - 3,5 m
Dobbeltrettet min. 3,0 m

KK: 2,2 m
Cykelsti 1,7 m
Gangsti 1,5 m
20 - 30 %o

KK: Cykelsti max. 25 %o
Fortov/gangsti max. 25 %o

Bemaerkninger

Se o0gsad standardtvaersnit
for motorvejsramper pd
Vejdirektoratets hjemme-
side

KK gnsker dobbeltrettede
cykelstier p& 4,0 m p3
PLUSnettet, s& der er 4 'ba-

’

ner.

! @restadstrafikmodellen, som er en avanceret trafikmodel for hovedstadsomradet (centralkommunerne
og de 3 tidligere hovedstadsamter), der omfatter bade kollektiv trafik og bil-, cykel- og gangtrafikken.

www.moe.dk

Anbefalet
r=185 m ved 60 km/h i
byomrade (s-kurver)

Minimum
r=675 m ved 90 km/h

Linjefgringselement Bemaerkninger
Horisontalkurver for motorkg-

retgjer pd lige vej

1=200 m -
1:50 -

Kilestraekning for tilkgrsler
Indfletningsvinkel for tilkgrs-
ler

=238 - 329 m fra O til - Se h&ndbog om Top-
90 km/h pa ramper med landskryds i &bent land,
fald afsnit om Acceleration
Kilestraekning for frakgrsler =100 m -

Udfletningsvinkel for frakgrs- 1:25 -

ler

Accelerationslangde for til-
kgrselsramper

1=146 - 182 m fra 90 til -
0 km/h p& ramper med

Decelerationslaengde for fra-
kgrselsramper

Se heaefte Toplandskryds i
dbent land, afsnit om De-

stigning celeration
Horisontalkurver for cykler - r=60 m
Tabel 2. Vejreglernes vardier for linjeforingselementer
Leengdeprofilelement Minimum Anbefalet Bemaerkninger
Gradient for kgrebaner 5 %o Min. 7 %o
Max. 50 %o
Resulterende fald max. 60 )
%0
Vertikalkurver for ramper r=386 m for konveks Min. r=800 m
(opad) ved 50 km/h og Se haefte Tracéring i abent
r=2250 m for konkav land, afsnit om Vertikal-
(nedad) ved 90 km/h og kurver
40 %o
Vertikalkurver for cyklister r=175 Min. r=340 -
Vertikalkurver for knallerter r=300 m Min. r=580 m -

Tabel 3. Vejreglernes vardier for leengdeprofilelementer

3.3 Forudsaetninger for landskabet

En vigtig forudsaetning for etablering af en fremtidig forbindelse er hensynet til de fredede og beskyttede
omrader - herunder at sikre fortsat sammenhaeng mellem Gyngemosen/Hgje Gladsaxe Park og Utterslev

Mose.

Ramperne anlaegges, om muligt, under hensyntagen til beskyttelseslinjer for fredninger og beskyttede
omrader - sger- og vandlgb, fredskov mv.

Offentlighedens ret til faerdsel i omrddet skal fastholdes, og eksisterende stiforbindelser skal derfor beva-
res og tilpasses i ngdvendigt omfang.
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3.4 Opmaerksomhedspunkter 4 Tracering

Tracéringen (det rummelige vejforigb) er kombinationen af vejens linjefgring og laengdeprofil, og den fo-
resldede tracering overholder anbefalingerne fra vejregler for Veje og stier i abent land vist i tabellerne i
afsnit 3.1. Desuden er arealbehov ved svingmangvrer dimensioneret for modulvogntog.

Den nye vejforbindelse bgr tage hensyn til de fredede og beskyttede omrader, s de bergres
s3 lidt som muligt.

e Den visuelle oplevelse af det nye rampeanlzaeg bgr imgdekommes ved landskabelige og be-
plantningsmaessige tiltag som skraningsanlaeg og afskaermende beplantning, der visuelt til-
passer rampeanlagget til omgivelserne.

Muligheden for at optimere traceringen bgr undersgges i en senere fase af projektet.

Det har veeret overvejet at projektere parallelspor i begge retninger mellem det eksisterende tilslutnings-
e Der bgr ligeledes etableres afskaermende beplantning, skraninger og/eller stgttemure mellem anlaeg TSA 2 Mgrkhgj (ved Markhgjvej og Gladsaxe Mglleve;j) og det foresldede tilslutningsanlzeg TSA 1
cykelstien og de nye rampeforigb. (nye nordvendte ramper), som ligger med 1,8 km afstand, men de blev fravalgt i denne forprojektfase,
da det udarbejdede trafikmodel ikke viste vaesentlige fordele ved parallelspor. Udeladelse af parallelspor
medfgrer desuden vaesentlige fordele for anlaegsgkonomi og arealerhvervelse af fredede arealer og bold-

e Vejens udformning bgr sikre trafiksikkerheden pa motorvejen og i rampekrydsene. Der ma fx b
aner.

ikke opsta tilbagestuvning pa frakgrselsramperne, og rampekrydsene bgr vaere sa sikre som
muligt i .
4.1 Tracéets visuelle forhold

e Stgjniveauet forsgges begraenset ) ] ) o
Ramperne tilsluttes overfor de eksisterende sydvendte ramper, og kryds ombygges og signalreguleres pa

e Eksisterende stiforbindelser bevares i minimum samme standard og tilpasses om ngdvendigt Ruten/Hgje Gladsaxe Vej.

planlagte udvidelser af PLUSnet og supercykelstier ] ] ]
Ved anlzeg af frakgrselsrampen inddrages et areal langs boldbanerne, mens eksisterende underfgring be-

« Der tages vare p3 eksisterende bevoksninger, som retableres i stgrst muligt omfang med ek- vargs uden aendringer. Nord fog tilk;a.rselsrampe.n aendres sFitiIsIutningen til que Gladsaxg Vej, og mod
sisterende arter. Nye beplantninger tilfares omr3det under hensynstagen til omradets eksi- gst |n.ddrages et mindre areal pa ek.s|§terenc.ie sti-matrikel t||lomlae.ggelse af sti og cykelsti. Den .aktuelle
sterende karakter og indpasning af den nye forbindelse fredningsgraense for Gyngemosen vil ikke blive bergrt heraf jf. Plejeplan for Gyngemosen og Haje Glad-

saxe Park, 2006.

o Arealerhvervelser af fredede omrader og boldbaner reduceres mest muligt . ) ) . ) )

Visuelt indskriver de nordvendte ramper sig i omgivelserne med hensyntagen til boldbanerne mod vest,
hvor anvendelse af en stgttemur begraenser indgrebet i omradet (ekspropriering). Mod @st indskriver
grgnne skréningsanlaeg og beplantning rampen naturligt i omgivelserne.

Retablering af bevoksning sker under hensyn til den eksisterende bevoksningstype, og pd samme vis
indskrives beplantning med eksisterende bevoksningstyper.

Synlige stgttemure begrgnnes af hensyn til den visuelle oplevelse, og retablering af bevoksning samt be-
plantning sker indenfor vejreglerne.

4.2 Linjefgring

4.2.1 Linjefgring for tilkgrselsrampe

Tilkgrselsrampen er placeret overfor den nordgdende frakgrselsrampe, s8 rampekrydset bliver 4-benet.
Tilkgrselsrampen er projekteret til en planlaagningshastighed pd 90 km/h p8 motorvejen og dermed en
indfletningshastighed p& samme 90 km/h. Dvs. kilestraekningen er 200 m lang med en indfletningsvinkel

pd 1:50 m og en spaerreflade pa 170 m.

Tilkgrselsrampen er godt 440 m lang og har en horisontalkurve pd R=800 m de fgrste 260 m, mens re-
sten af rampen er retlinet.

Eksisterende cykelsti og gangsti langs rampen sideflyttes mindst muligt for at mindske indgrebet i frede-
de omréder.
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4.2.2 Linjefgring for frakgrselsrampe

Frakgrselsrampen er placeret overfor den sydgdende tilkgrselsrampe, sa krydset bliver 4-benet. Dog er
rampen justeret lidt mod @st for at kunne f3 plads til en skraningstilpasning med a=2 i forhold til eksiste-
rende stiunderfgring.

Frakgrselsrampen er projekteret til en planlaegningshastighed p8 90 km/h p& motorvejen og dermed en
udfletningshastighed p& samme 90 km/h. Dvs. kilestraekningen er 100 m lang med en udfletningsvinkel
pd 1:25 m og en spaerreflade pa 150 m.

Frakgrselsrampen er godt 400 m lang, og den forste del er retlinet, hvorefter der er horisontalkurver pd
fgrst R=670 og dernaest R=200 m pa den sidste del af rampen, hvor planlaegningshastigheden er sat til
50 km/h.

4.2.3 Rampekryds gst ved tilkgrselsrampen

Tilfarten pd eksisterende frakgrselsrampe udvides til 2 tilfartsspor — henholdsvis hgjre- og venstresvings-
baner ved a&ndring af kgrebaneafmaerkningen.

P8 Hoje Gladsaxe Vej tilfgjes hgjresvingsbane fra gst og venstresvingsbane fra vest ved inddragelse af
midterrabatten. Desuden flyttes den enkeltrettede cykelsti teet p& korebanen for at synliggere cyklister
overfor hgjresvingende bilister i tilstraekkelig tid fgr krydset, hvilket ngdvendigg@r en ny dobbeltrettet cy-
kelsti pa ca. 40 m.

4.3 Rampekryds vest ved frakgrselsrampen

Den enkeltrettede cykelsti flyttes taet pd kgrebanen over 50 m for at synligggre cyklister overfor hgjre-
svingende bilister i tilstraekkelig tid fgr krydset. Der er eksisterende asfaltbelaegning, som muligvis skal
udskiftes, og desuden skal beleegningen udvides, og eksisterende lysmaster skal evt. flyttes. Eksisteren-
de tilkgrselsrampe bergres ikke.

4.4 Laengdeprofil

Der er ikke udarbejdet projekttegninger med laengdeprofiler i dette forprojekt, men de bagvedliggende
laengdeprofiler fglger vejreglernes anbefalinger, og den bagvedliggende computermodel for geometri og
maengdeberegninger fglger endvidere vaerdierne naevnt i afsnit 3.1.

—— T A R T

Figur 7. Forslag til nordvendte ramper p8 Hilleradmotorvejen. Udsnit af tegning 355 61 jf. Bilag 1
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5 Tveaerprofiler

Begge nordvendte motorvejsramper anlaegges med 3,5 meter kgrespor; 0,5 m kantbaner; 2,5 m ngd-
spor, 0,5 m vulst og 2,0 m yderrabat. Der er foresldet ngdspor pa begge ramper som pa eksisterende,
sydvendte ramper. Der er dog ikke ngdspor pa selve motorvejen nord for Ruten-Hgje Gladsaxe Vej.

Der etableres dobbeltrettede cykelstier i eget tracé langs begge ramper med en bredde pa 4,0 meter som
forberedelse til en planlagt udvidelse af Farumruten langs motorvejen (PLUSnet). Desuden etableres
gangstier p& 2,0 m adskilt af skillerabatter pa 1,0 m.

Detaljerede tveersnit for tilkgrselsrampe og frakerselsrampe fremgar af Bilag 1.

5.1 Tvaerprofil pa tilkgrselsrampen

Vejdirektoratets standardtvaerprofil for ramper er generelt fraveget i ydersiden, hvor skrdningen er gjort

stejlere fra a=3 til a=2, hvilket ngdvendigggr autovaern. Fravigelsen skyldes et skgn om ngdvendig til-
pasning til terraen, hvilket bgr undersgges naermere i en senere projektfase.

’——mcc ! 4800 ! ;m—l

Yderrabat Keresporftikerselsrampe Nedspor

voksning reetableres Bevoksning reetableres

Figur 8. Principsnit for tilkarselsrampen midt p§ rampen. Cykelsti og gangsti er ikke vist (set mod nord)
5.2 Tvaerprofil pa frakgrselsrampen

Vejdirektoratets normaltvaerprofil er zendret i ydersiden p& den sidste del af rampen, hvor skrdningen en-
ten er gjort stejlere fra a=3 til a=2 eller er delvist erstattet af en stgttemur, hvilket har ngdvendiggjort
trafikveern. Fravigelsen skyldes et skgn omkring ngdvendig tilpasning til terraen, hvilket bgr undersgges
naermere i en senere projektfase.

=k

& §e

—I«oor: I-—zca:—-loal-— 000 ——| 10w |
Skel - hegn Yderrabat Gangsi Dobbeltrettet  Yderrabat
cykelsti

Figur 9. Principsnit for frakarselsrampen med stgttemur taet p8 Ruten (set mod nord)
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6 Konsekvensanalyse
6.1 Trafikale konsekvenser

Konsekvenserne - herunder trafikantforsinkelse og kedannelse - pd Hilleredmotorvejen ved etablering af
nordvendte ramper er undersggt gennem en trafiksimuleringsmodel i programmet PTV Vissim. Desuden
er kglaengder i tilfarterne ved signalregulering i rampekrydsene undersggt gennem denne model.

Modellen daekker straekningen pa Hillersdmotorvejen mellem Mosesvinget og TSA 2 Mgrkhgj.

Dette afsnit beskriver de vigtigste resultater af simuleringen, mens en detaljeret gennemgang af model-
lens antagelser samt naermere analyse af resultaterne kan findes i tilhgrende notat i Bilag 2.

6.1.1 Forventede trafikmangder

Som en del af Tingbjerg-Husum Byudviklingsstrategi blev der udfgrt en OTM-trafikmodelberegning?® med
forskellige scenarier.

Modellen beregner overordnede trafikstramme - dvs. trafikmaengder og fordeling p8 henholdsvis trans-
portmidler og ruter under givne forudsaetninger vedrgrende infrastruktur og trafikbetjening samt fremti-
dige byplanmaessige og demografiske forhold. Trafiktallene skal derfor betragtes som veaerende til orien-
tering om den fremtidige trafikstigning eller trafikreduktion, og sandsynligvis vil de beregnede trafiktal
veere hgjere end de aktuelle trafiktal.

Det understeges, at OTM-modellen beregner trafikstremme for hele Hovedstadsomrddet og ikke kun
Tingbjerg.

Trafiktallene er angivet i HDT (hverdagsdggntrafik), som er den gennemsnitlige dggntrafik p& hverdage
uden for sommermanederne, og HDT er almindeligvis hgjere end &rsdggntrafikken (ADT).

Trafiktallene i OTM-modellen er fremskrevet til 2025, og der sammenlignes med et basisscenarie Basis
2025 uden de tre foresldede vejforbindelser samt et Scenarie 2025 med alle tre vejforbindelser. Figur 10
viser de forventede trafikmaengder pa vejnettet omkring Tingbjerg i Scenarie 2025, hvis alle vejforbin-
delser A, B og C etableres.

2 "Nye trafikforbindelser til Tingbjerg/Husum, trafikale vurderinger” (Tetraplan, februar 2014)
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6.1.2 Resultater fra Vissim-model

Vissim-modellen er opstillet for 3 scenarier:
e Basis 2015 uden nye vejforbindelser
e Basis 2025 uden nye vejforbindelser
e Scenarie 2025 med tre nye vejforbindelser

Trafiktal for Basis 2025 og Scenarie 2025 er fremskrevet fra Basis 2015, og hvert af disse tre scenarier
er simuleret for morgentrafik kl. 7 - 9 og eftermiddagstrafik kl. 15 - 17.

Etableringen af nordvendte motorvejsramper ved TSA 1 Hgje Gladsaxe giver positiv effekt pd trafikafvik-
lingen, og den gennemsnitlige forsinkelse pr. kgretgj i Scenarie 2025 reduceres generelt til Basis 2015.
Dette svarer til, at forsinkelsen for hver trafikant er den samme i Scenarie 2025, selvom trafikmaangder-
ne stiger fra 2015.

En stor del af trafikken fra Mgrkhgjvej eftermiddagen kgrer pa Hillersdmotorvejen i nordlig retning, hvil-
ket skaber pres pd det sydvestlige rampekryds i TSA 2 Mgrkhgj, da venstresvingsbanen til motorvejen
kun er omkring 30 meter. Venstresvingsbanens lzengde giver risiko for tilbagestuvning, selvom der er
grent, og derfor er opbygges i nogle tilfeelde kg pa den nordvendte frakgrselsrampe. Situationen aendres
ikke vaesentligt ved etablering af nordvendte ramper ved TSA 1.

P& Figur 11 viser det rgde felt, hvor tilbagestuvningen opstar, og der er sdledes ikke plads p8 motorvejs-
broen til venstresvingende trafik. Nar tilbagestuvningen opstdr, ma venstresvingende trafik fra motorve-
jen (orange markering) derfor vente pa remning af krydset, hvilket skaber kg p8 rampen. Disse proble-
mer opstar om eftermiddagen i bade Basis 2025 og Scenarie 2025.

www.moe.dk
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Figur 11. Tilslutingsanleeg TSA 2 Mgrkhgj ved akh;zuve—Gladsae b//evej. Det rgde felt viser omr8det med op-
stuvning om eftermiddagen (15-17), og det orange felt viser p8virkning af trafik fra motorvejen.

Etableringen af de nordvendte ramper ved Ruten har desuden en reducerende effekt pa kgdannelser pa
Hilleradmotorvejen i sydlig retning netop f@r krydset ved Hareskovvej, Mosesvinget og Pilesvinget. I Ba-
sis 2015 er kgleengdens 95 % -fraktil 700 meter i de vaerste perioder, og inkluderes fremskrivning til Ba-
sis 2025 baseret p& OTM-modellen, vokser kglaengden til det maksimale niveau 1500 meter, og kgen vil
reelt veere laengere. I Scenarie 2025 reduceres 95 %-fraktilen til omkring 500 meter i de vaerste perio-
der.

Ved etablering af nordvendte ramper er forudsat signalregulering i TSA 1 Hgje Gladsaxe. Der er ligeledes
forudsat bevarelse af de 1-sporede, sydvendte ramper samt 1 spor pa de nye nordvendte ramper. Ifglge
Figur 12 skabes kg pd den sydvendte frakgrselsrampe ved TSA 1 om eftermiddagen, og det er derfor for-
sggt 0gsd simulere scenariet med separate hgjre- og venstresvingsbaner pa de sidste 50 meter af fraker-
selsrampen.

Separate hgjre- og venstresvingsbaner fierner kgen pa eksisterende frakgrselsrampe i Scenarie 2025, og
det anbefales derfor at arbejde videre med dette i naeste fase ligesom i TSA 2 Mgrkhgj.

Scenarie 2025 (Eftermiddag)

Kolzengde @stlige rampekryds
Fra Hillergdmotorvejen (1 spor)

Scenarie 2025 (Eftermiddag)

Kolaengde Pstlige rampekryds
Fra Hillergdmotorvejen (2 spor)
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Figur 12. Keleengde om eftermiddagen (kl. 15 - 17) p8 frakgrselsrampe fra syd ved TSA 1 Hgje Gladsaxe i Scenarie
2025 med kombineret venstre- og hajresvingsbane
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6.2 Konsekvenser af signalregulering

Signalregulering af ramperne vil have konsekvenser for trafikafviklingen p& Ruten/Hgje Gladsaxe Vej og
til- og frakgrselsramperne.

I dette afsnit belyses trafikafviklingen med og uden signalregulering og ramper samt anbefalinger for
krydsudformninger.

I den eksisterende situation Basis 2015 uden nordvendte ramper eller signalregulering er fremkommelig-
heden god. Der er sdledes ikke kg eller teet trafik pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej, og derfor afvikles trafik-
ken fra frakgrselsrampen og til tilkgrselsrampen ligeledes tilfredsstillende.

Konsekvensvurderingen belyser to scenarier:
e Basis 2025 uden nordvendte ramper og signalregulering
e Scenarie 2025 med alle tre vejforbindelser (A, B og C) og signalregulering af rampekryds

Trafiktallene er baseret p& OTM-modellen.

Nedestdende kort viser de forventede trafikmaengder for begge scenarier. Trafiktallene er den gennem-
snitlige spidstimetrafik klokken 7-9 og 15-17.
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Figur 13. Forventede trafikmaengder i spidstime Basis 2025 uden nordvendte ramper til venstre. Forventede trafik-
maengder i spidstime Scenarie 2025 med nordvendte ramper og signalregulering.

Ovenstdende trafiktal er anvendt til at vurdere konsekvenserne for trafikafvikling i begge scenarier i Vis-
sim-modellen, som desuden kan beregne kglaengder til vurdering af behov for leengder af fremtidige
svingbaner.

6.3 Resultater

6.3.1 Ligeud- og hgjresvingsbaner fgr broen

Basis 2025

I scenariet uden ramper og signalanlaeg vil der ikke vaere stop for trafikken pd Ruten og dermed ingen kg
pd denne straekning, og derfor vil det naturligvis reducere serviceniveauet (om end marginalt), da mel-
lemtiderne reducerer kapaciteten.

Side 12 af 17

Tre vejforbindelser i Tingbjerg- Nordvendte ramper pa Hilleradmotorvejen til Tingbjerg

Scenarie 2025

Kglaengderne er maksimalt 60 meter i f8 minutter af spidstimen i de vaerste 5 % af tilfeldene. Kgen af-
vikles i det naestkommende omlgb og er dermed ikke en egentlig kg, da alle ventende kgretgjer kommer
over i fgrstkommende omlgb. Det vurderes derfor, at en signalregulering ikke medfgrer vaesentlig forrin-
gelse af serviceniveauet.

6.3.2 Ligeudbaner pa broen

Basis 2025

Ligesom fgr broen vil der uden signalregulering ikke vaere stop pa broen for ligeudkgrende ad Ruten-Hgje
Gladsaxe Vej.

Scenarie 2025

Kglaengderne er maksimalt 20 meter i f8 minutter af spidstimen i de veerste 5 %. Kgen afvikles i det
fgrstkommende omlgb og er dermed ikke en egentlig kg, da alle ventende kgretgjer kommer over i nee-
ste omlgb. Det vurderes derfor, at en signalregulering ikke medfgrer vaesentlig forringelse af serviceni-
veauet.

Broen har et kgmagasin pa 100 meter i begge retninger.

6.3.3 Venstresvingsbaner pa broen

I den eksisterende situation for venstresvingsbanen fra nordgst mod Kgbenhavn er der kun 5 modkgren-
de kgretgjer i minuttet, og dermed har de 2 venstresvingende kgretgjer i minuttet god tid til at foretage
venstresving.

Basis 2025

I Basis 2025 er trafikafviklingen magen til dagens situation, hvor trafikken pd Ruten/Hgje Gladsaxe Vej
har mange ophold, som giver plads til venstresvingende pa broen.

Scenarie 2025

I Scenarie 2025 har venstresvingsbanen pa frakgrselsrampen mod Gladsaxe det laveste serviceniveau. I
spidstimen i de vaerste 5 % viser modellen en kg pa ca. 40 meter, hvilket svarer til 8 biler ventende biler,
som dog alle kan afvikles i fgrstkommende omlgb.

6.3.4 Trafikafvikling pd ramperne

Den eksisterende frakgrselsrampe har kombineret hgjre- og venstresvingsbane. Der er pd rampen 0gsa
en spaerreflade som er ca. 5 meter bred ved starten af rampen og ca. 3 meter bred 80 meter nede af
rampen. Herudover er der et ngdspor, som starter pa frakgrslen og slutter i krydset.

Basis 2025

I scenariet uden nordvendte ramper bruger 10,5 % procent af kgretgjerne denne frakgrsel, hvilket svarer
til en belastning pa 302 kgretgjer i den vaerste spidstime.

Trafikbelastningen pa Ruten og Hgje Gladsaxe Vej er lav, hvilket giver trafikken fra rampen mulighed for
at komme vaek fra rampen.

Scenarie 2025

Ved etablering af nordvendte ramper med signalregulering forventes trafikken gget. Fra rampen er der
en stigning pa 27 % i den veerste spidstime, mens der er stigninger p& henholdsvis 13 % fra Hgje Glad-
saxe Vej og 64 % fra Ruten (noget af denne trafik kommer ogs3 fra den nye rampe).

Den eksisterende frakgrselsrampe fra syd er ca. 400 meter lang foruden 100 m kile, og den eksisterende
kombinerede hgjre- og venstresvingsbane medfgrer kg pa rampen med tilbagestuvning til motorvejen,
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og der foreslds derfor separate hgjre- og venstresvingsbaner. Med separate svingbaner viser modellen en
gennemsnitlig maksimum-kg i de veerste 5 % i spidstimen pa 60 - 80 meter, og dermed vil den fremtidi-
ge trafik kunne afvikles med et fornuftigt serviceniveau og uden risiko for tilbagestuvning til motorvejen.

Det forudsaettes, at en ny frakgrselsrampe fra nord far samme laengde som eksisterende frakgrselsrampe
fra syd dvs. cirka 400 m foruden 100 m kile. Ved kombineret hgjre- og venstresvingsbane bliver den
maksimale kglaengde i spidstimen i de vaerste 5 % ca. 70 meter, og et kombineret tilfartsspor vil derfor
kunne afvikle den fremtidige trafik med et fornuftigt serviceniveau og uden risiko for tilbagestuvning til
motorvejen.

Modellen viser dermed, at ramperne vil have en fornuftig trafikafvikling med maksimum belastning.

6.4 Konsekvenser af krydsudformning

Etablering af nordvendte ramper ngdvendigggr aendringer af eksisterende kryds og frakgrselsrampe.

P& broen bgr etableres ny venstresvingsbane til den nye tilkgrselsrampe, geometrien bgr tilpasses areal-
behov for modulvogntog.

P& eksisterende frakgrselsrampe bgr etableres separate svingbaner ved brug af eksisterende spaerreflade
som ny venstresvingsbane, hvormed belaegningsudvidelse undgas.

Ved etablering af signalanlaeg bgr cykelstiens linjefgring pa Hoje Gladsaxe Vej flyttes op ad kgrebanen
frem mod krydset, s& cyklisterne synliggeres overfor hgjresvingende motorkgretgijer.

Med foresl8ede naevnte aendringer bliver aendres krydsene som vist p8 udsnittene nedenfor:
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Figur 15. Udsnit af det nordgstlige rampekryds
med supplerende venstresvingsbane p8 eksiste-

rende frakarsel samt ny tilkarsel mod nord

Figur 14. Udsnit af det sdeestlige rampekryds med '
kombineret hgjre- og venstresvingsbane p& ny fra-
kgrselsrampe samt eksisterende tilkgrsel mod syd

6.5 Sammenfatning af trafiksikkerhed og fremkommelighed

Andringen fra vigepligtsregulerede, 3-benede kryds til signalregulerede, 4-benede kryds medfgrer erfa-
ringsmaessigt gget ulykkesrisiko®, som bgr behandles i en senere projektfase.

Desuden vil signalreguleringen reducere fremkommeligheden pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej i forhold til ba-
sis 2025, da eksisterende kryds er vigepligtsregulerede, og trafikmaengden er vaesentligt under kapaci-
tetsgraensen.

3 AP-type 510 og 611 i hdndbogen Trafiksikkerhedsberegninger og ulykkesbekaempelse, Vejdirektoratet 2015
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Signalreguleringen vurderes dog som ngdvendigt for at dels at undga tilbagestuvning pa frakgrselsram-
pen og dels at opretholde et passende serviceniveau til og fra ramperne.

Signalregulering af rampekrydsene giver endvidere mulighed for delvist at kompensere for den ggede
ulykkesrisiko ved

e at reducere hastighedsniveauet pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej via samordning (grgn bglge)

e at mindske antallet af mulige konfliktsituationer, selvom antallet af mangvrer gges

Ved rampetilslutninger til motorvejen er det endvidere vigtigt at overholde vejreglernes anbefalinger til
geometri og oversigtsforhold, s& uheldsrisikoen ikke gges ved ind- og udfletning.

I trafikanalysen reduceres fremkommeligheden pa8 motorvejen ikke vaesentligt ved tilslutningen af de to
ramper.

6.6 Landskab - bevoksning og beplantning

Pavirkninger af eksisterende natur (bevoksning) vurderes ikke som vaesentlig, idet de nordgdende ram-

per anlaegges inden for rammerne af det eksisterende, infrastrukturomrade. De steder, hvor der ngdven-

digvis ma eksproprieres, tilstraebes omfanget minimeret af hensyn til eksisterende forhold og beskyttede
o

omrader.

De visuelle forhold vil ligeledes vaere af mindre betydning, idet ramperne indskriver sig i et eksisterende
infrastrukturelt system. Afskaermende beplantning og terraentilpasning imgdekommer dog mulige visuelle
forhold, s& anlaegget s vidt muligt opleves grgnt.

Anlzeg af de nordvendte ramper har ikke stgrre visuel betydning for oplevelsen af de fredede omrader,
idet ramperne anlaegges som en del af det eksisterende infrastrukturelle knudepunkt. Den visuelle ople-
velse imgdekommes ved at indskrive vejforbindelsen i omgivelserne s vidt muligt, og etablering af be-
plantning sikrer visuel sammenhaeng i omradet.

Omradet omkring ramperne er fredet i Utterslev Mose-fredningen med det formal at opretholde omradet
som parkomrade. Rampernes betydning for fredningens formal anses for at vaere af mindre betydning,
da det gronne omrade nordgst for det fremtidige anlaeg kun i mindre grad pavirkes af udbygningen af det
infrastrukturelle anlaeg. Det eksisterende anlaegs udformning og karakter vil med tilfgjelse af nordvendte
ramper og medfglgende tilplantning sdledes opleve genetableringen og styrkelse af den grgnne af-
skaermning mod anlaegget.

6.7 Arealerhvervelse (ekspropriation)

De foresldede, nordvendte ramper ligger pa fredet areal jf. Utterslev Mose-fredningen, hvori § 2, stk. 1
indebaer forbud mod etablering af nye vejanleeg, da fredningens formal bl.a. er at bevare parkomradet.

Dog kan Fredningsnaevnet dispensere fra forbuddet, hvis projektet ikke strider mod fredningens formal,
men i modsat fald kan projektet sandsynligvis kun realiseres via en anlaegslov.

6.7.1 Arealerhvervelse pa gstsiden

P8 gstsiden langs tilkgrselsrampen udvides rampe og stier ikke ud over matr.nr. 3736 (3368), Husum,
Kgbenhavn, som i forvejen rummer stier pa fredet areal.

Rampen udvides ud over eksisterende motorvejsskel for matr.nr. 7000c, s8 dele af rampeanlaegget
kommer til at ligge p& ovenstdende offentlige stiareal matr.nr. 3736 (3368).
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6.7.2 Arealerhvervelse pa vestsiden

P& vestsiden langs frakgrselsrampen er det ngdvendigt at arealerhverve dele af matr.nr. 3600, Husum,
Kgbenhavn. Grunden har adressen Langhusvej 91; ejes af Kgbenhavn Kommune og anvendes af Brgns-
hgj Boldklub.

Arealerhvervelsen er forsggt minimeret ved at optage hgjdeforskellen mellem rampen og stien ved hjzlp
af 150 m stgttemur i stedet for skréning langs en del af rampen.

Arealbehovet kan reduceres ved at optimere bredder af cykelsti, gangsti og/eller rabatter samt en even-
tuel optimering af frakgrselsrampens laengde.

Den offentlige grundvaerdi af matr.nr. 3600 er 320 kr/m2 (2014).

7oppa

Figur 16. Kort med matrikelgraenser og fredede arealer (skraveret). Kortudsnit fra Danmarks Miljgportal.

Sammenlagt er det ngdvendigt at ekspropriere ca. 3300 m? offentligt areal fordelt som vist i Tabel 4.

Matrikel Offentlig/Privat Kommune Arealerhvervelse

3600 Offentlig Kgbenhavn Ca. 3300 m2

3736 (3368) Offentlig Kgbenhavn 0 m2
Ialt Ca. 3300 m?

Tabel 4. Arealopggrelse af ekspropriation
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Sammenfatning af konsekvensanalyse

Etableringen af nordvendte motorvejsramper ved TSA 1 Hgje Gladsaxe er generelt positivt
for fremkommeligheden i omradet.

Bade i Basis 2025 (uden ramper) og Scenarie 2025 (med ramper) viser modellen stort pres
pa det sydvestlige kryds i TSA 2 Mgrkhgj (Mgrkhgjvej-Gladsaxe Mgllevej), hvor venstre-
svingsbanen mod Gladsaxe fra frakgrselsrampen kun er 30 meter lang. Dette giver risiko for
tilbagestuvning og kan derved skabe situationer, hvor trafik fra motorvejen ikke kan svinge
til venstre mod Gladsaxe, selvom der er grgnt.

Etableringen af separate hgjre- og venstresvingsbaner pa eksisterende frakgrselsrampe eli-
minerer den fremtidige kgleengde.

Etableringen af nordvendte ramper har desuden en reducerende effekt pd kgdannelser pa
Hillergdmotorvejen i sydlig retning umiddelbart fgr krydset ved Hareskovvej, Mosesvinget
og Pilesvinget.

Etableringen af signalanlaeg i de to rampekryds giver mulighed for at gge trafiksikkerheden i
kryds og pa streekningen ved at reducere hastighedsniveauet pa Ruten-Hgje Gladsaxe Vej
via samordning (grgn bglge) samt ved at reducere antallet af konfliktmuligheder i krydsene.

Nye nordvendte ramper vurderes ikke at have stgrre visuel betydning for oplevelsen af de
fredede omrader, idet ramperne anlaegges som en del af det eksisterende infrastrukturelle
knudepunkt.

Sammenlagt er det ngdvendigt at ekspropriere ca. 3300 m? offentligt areal.

Ramperne ligger pa fredet areal jf. Utterslev Mose-fredningen, hvori § 2, stk. 1 indebzer for-
bud mod etablering af nye vejanlaeg, da fredningens formal bl.a. er at bevare parkomradet.
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7 Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget for de nye nordvendte ramper er udarbejdet efter fglgende grundlag og forudsaetnin-
ger:
e Forprojekt-tegninger vedlagt som bilag 1 samt en bagvedliggende beregning af jordmaengder.
e Signalregulerede rampekryds med svingbaner er indeholdt.
e Udgifter til arbejdsplads forventes at udggre 7 % af de gvrige hovedposter.
e Vejen dimensioneres efter fremtidig trafikbelastning
e Vejafmeaerkning omfatter kgrebaneafmaerkning, feerdselstavler og vejvisning.
e Signalregulering af kryds omfatter programmering, kabler, master, styreskab, lyssignaler mm.
e Belysning omfatter master, armatur, belysningskabler, styreskabe mm.
e Jordregulering og bortkgrsel er inkl. oprydning af eksisterende belsegninger og beplantning og
deponering af forurenet jord, som ikke genindbygges.
e Regn- og spildevandskloak omfatter jordarbejde, ledninger og brgnde.
e Beplantning omfatter traeer, buske, graes og yderligere beplantning inkl. plantebede og jordarbej-
de.

Tabel 5 viser anlaegsoverslag for etablering af Vejforbindelse C fordelt pd hovedposter. Overslaget er af
indledende karakter og baseret pd erfaringspriser.

Der er indregnet uforudsigelige udgifter pa 25 % til den samlede anlaegssum pga. diverse usikkerheder
grundet den tidlige projektfase.

Udgifterne til arealerhvervelse (ekskl. eventuel ekspropriation af bygninger); projektering og tilsyn samt
landinspektgrydelser er opgjort separat.

Alle priser er ekskl. moms.

www.moe.dk

Arbejdsplads

Arbejdsplads og faerdselsregulering mv. (7 %)
Jordarbejde

Opbrydning, jordregulering og deponering
Befaestelser og brolaegning

Veje og stier

Konstruktioner

Stgttemure

Vejafmeaerkning

Feerdselstavler, vejvisning portaler og kerebaneafmaerkning
Signalanlaeg

Signalanleeg i rampekryds

Belysning

Master, armaturer, kabler og skabe

Vejudstyr gvrigt

Autoveern og hegn

Installationer

Regn- og spildevandskloak med brgnde og ledninger
Beplantning

Traeer, buske og graes mv.

Anlaegssum (sum af hovedposter)

Uforudsigelige udgifter (25 % af anlaagssum)

ANLAEGSSUM inkl. uforudsigelige udgifter

Projektering og tilsyn (10 %)

Landinspektgrydelser (1 %)

Arealerhvervelse af private arealer
Tabel 5. Anleegsoverslag for Vejforbindelse C

DKK 1.600.000

DKK 4.000.000

DKK 8.300.000

DKK 700.000

DKK 700.000

DKK 2.400.000

DKK 800.000

DKK 2.000.000

DKK 2.000.000

DKK 1.800.000

DKK 24.300.000

DKK 6.100.000

DKK 30.400.000

DKK 3.000.000

DKK 300.000
DKK 0
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8 Konklusion

En optimalt udbygget trafikal infrastruktur er en forudsaetning for realisering af Tingbjerg—Husum Byud-
viklingsstrategi og samtidig en vigtig parameter for at tiltraekke nye byfunktioner samt gge mulighederne
for nybyggeri i form af boligudvikling og erhvervsudvikling.

De nye trafikforbindelser har til formal at integrere Tingbjerg og Husum Nord i omradets infrastruktur, og
effekten bliver stgrst, hvis de nye vejforbindelser forbindes direkte til det eksisterende vejnet.

Et ssmmenhaengende vejnet er ngdvendigt for beboernes adgang til arbejde, indkgb, fritidsaktiviteter
m.m., og de nye nordvendte ramper vil bidrager ved at gge gennemstrgmningen af mennesker pa de
fremtidige hovedstrgg Ruten og Bystaevnet, hvilket desuden vil gge trygheden for trafikanter og beboere,
erhvervsdrivende og gvrige brugere af omradet.

Etablering af to nordvendte motorvejsramper (Vejforbindelse C) vil medvirke til at forbedre Tingbjerg og
Husums tilslutning til det overordnede motorvejsnet, og ramperne giver stgrre fleksibilitet i rutevalg og
letter adgangen til Nordsjaelland. Den trafikale effekt haenger dog sammen med etableringen af gvrige
vejforbindelser henholdsvis mod Mgrkhgjvej i Vest (Vejforbindelse A) og mod syd over Vestvolden (Vej-
forbindelse B).

Den bagvedliggende Vissim-model viser, at etableringen af nye nordvendte ramper (vejforbindelse C) har
positiv effekt pd trafikafviklingen pa Hillersdmotorvejen, men udformningen af eksisterende kryds i det
tilstgdende tilslutningsanlaeg TSA 2 Mgrkhaj (Mgrkhgjvej-Gladsaxe Mgllevej) bgr dog undersgges naerme-
re for at undgd fremtidige kapacitetsproblemer.

Vejforbindelse C er omgivet af fredede omrdder ved Utterslev Mose, og i bergringen med disse omrader
tilstraebes en saerlig hensyntagen i forsgget pa at minimere arealudvidelsen til ramper og stier og retab-
lere beplantning og omradets karakter sd vidt muligt. Ifglge naturbeskyttelseslovens § 50, stk. 1 kan der
dispenseres fra en fredningsbestemmelse, ndr det ansggte ikke vil stride mod fredningens formal.

Arealerhvervelse langs boldbanerne forsgges desuden minimeret ved etablering af stgttemur, som ggr
det muligt at placere den forlagte cykelsti taettere pa frakgrselsrampen.
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9 Det videre arbejde

Kgbenhavns Kommune skal ansgge Vejdirektoratet om tilladelse til etablering af ramperne, og fglge Vej-
direktoratets vejledning "Ansggning om vejprojekt pd statsvej” skal ansggningen indeholde et projekt
svarende til Vejdirektoratets projektfase 2 (Forslagsfase).

Ved den indledende kontakt med Vejdirektoratet bgr drgftes en raekke praktiske forhold omkring udar-
bejdelsen af projektet og dokumentationskrav, og dokumentationen kan eksempelvis omfatte:

e Plankort 1:500, lzengdesnit og tvaersnit, som fastlaegger projektets geometri
e Kapacitetsberegninger

e Projektbeskrivelse og beskrivelse af afvandingsforhold

e Trafiksikkerhedsrevision trin 2

Desuden skal fglgende udfgres:
e Afklaring med fredningsmyndigheder
e Dialog med Vejdirektoratet og orientering af Gladsaxe Kommune.

www.moe.dk



Tre vejforbindelser i Tingbjerg - Nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen til Tingbjerg

10 BILAG

Fglgende bilag er vedlagt naervaerende notat:

BILAG 1 - Tegninger

Tegningsnr. Lgbenr. Titel

355 16 R74 Forprojekt
Plantegning
Vejforbindelse C

356 16 R74 Forprojekt
Tveersnit

Vejforbindelse C

BILAG 2 - VISSIM SIMULERING

1:500

1:100

1. udgave
Godkendt
Dato

25.04.2016 (rev. B)

07.04.2016 (rev. A)

Notat, Etablering af nordvendte ramper pa Hillergdmotorvejen - Vissim simulering, MOE

A/S, 18. marts 2016.
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